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1. Kovetkeztetések és ajinlisok

1.1

Eurdpai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsdg vélemény — Targy:
sJavaslat eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a lobogé szerinti dllammal szembeni kovetelmé-
nyek teljesitésérgl”
COM(2005) 586 final — 2005/0236 (COD),

»Javaslat eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a hajéfeliigyeleti és hajévizsgdlo szervezetek, vala-
mint a tengerészeti hatosigok vonatkozé tevékenységeinek kozos szabilyairdl és szabvanyairdl”

COM(2005) 587 final - 2005/0237 (COD),
,Javaslat eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a kik6td szerint illetékes dllam dltali ellenGrzésrél”
COM(2005) 588 final — 2005/0238 (COD),

»Javaslat eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a kozosségi hajéforgalomra vonatkozé megfigyel6
és informdci6s rendszer létrehozdsirdl sz616 2002/59/EK irdnyelv médositdsarol”

COM(2005) 589 final — 2005/0239 (COD),

»Javaslat eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a tengeri kozlekedési dgazatban bekovetkezd bale-
setek kivizsgaldsira irdnyadé alapelvek megdllapitisirdl, valamint az 1999/35/EK és a 2002/59/EK
irdnyelv médositdsirdl”

COM(2005) 590 final - 2005/0240 (COD),

»Javaslat eurépai parlamenti és tandcsi rendeletre a tengeri és belvizi utasszillitok baleseti felelGssé-
z .21
gérd

COM(2005) 592 final — 20050241 (COD),
»Javaslat eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a hajétulajdonosok polgiri jogi felelGsségérdl és az
altaluk nydjtandé pénziigyi biztositékokrol”
COM(2005) 593 final - 2005/0242 (COD)

(2006/C 318/32)

2006. janudr 25-én (TEN/236), februdr 8-dn (TEN/235), februdr 14-én (TEN/234 és 239), februdr 28-dn
(TEN/237) és madrcius 15-én (TEN/233 és 238) a Tandcs tigy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létre-
hozd Szerz8dés 71. cikkének (1) bekezdése és 80. cikkének (2) bekezdése alapjin kikéri az Eurdpai Gazda-
sdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a fenti targyakban.

A bizottsdgi munka el8készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdcis tarsadalom”
szekci6 véleményét 2006. julius 18-dn elfogadta. (El6adé: Daniel RETUREAU, tirsel6adé Dr. Anna
BREDIMA-SAVOPOULOU.)

Az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsig 2006. szeptember 13-14-én tartott 429. plendris ilésén (a
szeptember 13-i tilésnapon) 198 szavazattal 2 ellenében, 5 tartézkodds mellett elfogadta a kovetkezs véle-
ményt.

1.2 Az
(Nemzetkozi

EGSZB  aggodalmdnak
Tengerészeti  Szervezet)

ad  hangot

athéni

az IMO

egyezményén

alapulé személyhajo felel@sségrél és polgdri jogi felelGsségrdl
sz0l6 javaslatokkal kapcsolatban. Kiilonosen a polgdri jogi

felelgsség kérdése tovabbi vizsgdlatot érdemel.

Osszességében az EGSZB iidvozli a tengeri kozlekedés
biztonsdga érdekében kidolgozott harmadik intézkedéscso-

1.3

Az EGSZB megitélése szerint az IMO szerepének az elis-

magot”, amely a tengeri balesetek és szennyezések megel6zésével
és azok hatdsainak a jobb kezelhet6ségével konstruktiv és
proaktiv 1épés megtételét jelenti a tengeri kozlekedés biztonsiga
tovédbbi javitdsinak az irdnydban. Kifejezetten tdmogatja a
lobogé szerinti dllamra vonatkozé javaslatot, a kikotd szerinti
dllam éltali ellenSrzésre vonatkozé javaslatot, a hajéosztilyozo
tarsasdgok auditdldsokon keresztiili feliigyeletére, a balesetek
kivizsgaldsdra (veszélyben levS hajokra és menedékhelyekre),
valamint a hajéforgalom figyel6 rendszerre (VIM) vonatkozé
javaslatot. Ezek a javaslatok titkrozik az ERIKA-I és II ,csoma-
gokrol” sz6l6 véleményében kifejtett f6bb dllaspontjait, javitjdk a
kozlekedési lanc kiilonféle szempontjait és bizonyitjdk az EU
elkotelezettségét a mindségi tengeri kozlekedés irdnt.

merése a csomag pozitiv elemét képezi. Ez teljes egészében Ossz-
hangban van a tengeri kozlekedés biztonsigardl és a szeny-
nyezés-megel6zésrdl 1993 ota kialakitott EGSZB-véleményekkel,
amelyekben elismerést nyert a tengeri kozlekedés biztonsaga és
a szennyezés-megel6zés tekintetében a nemzetkozi jogi szaba-
lyozas sziikségessége.

1.4 Az EGSZB javasolja, hogy az Eurdpai Bizottsig minden
igyekezetével torekedjen arra, hogy a tagdllamok miel6bb ratifi-
kdljak a meglévé IMO egyezményeket, és killondsen a tengeri
kovetelésekkel osszefiiggd felelGsség korldtozdsardl szolé 1996.
évi egyezményt (Convention on Limitation of Liability for Maritime
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Claims/LLMC). Ezen eszkozok ratifikicidja kozvetlen hatdst
gyakorol majd a tengeri kozlekedés biztonsigdra, a globdlis
kornyezetre, a felelgsségvallaldsra és vildgszinten a szennyezéssel
okozott kdrok megtéritésére.

1.5 Az EGSZB azt javasolja az Eurdpai Bizottsignak, hogy
zéarja ki a belvizi hajézist a belvizi utasszallitok felelGsségére
irdnyuld javaslatabdl, és dolgozzon ki egy specidlis javaslatot a
NAIADES program keretében.

1.6 Az EGSZB megismétli az ERIKA-I és —II ,csomagokra”
valaszként kordbban kifejtett kérését, hogy egy tovabbi ERIKA
,csomag” kifejezettebben foglalkozzon az emberi tényezd kérdé-
sével, és sajndlkozdssal dllapitia meg azt a tényt, hogy az
ERIKA-III csomag nem foglalkozik kielégitd alapossiggal az EU
szintjén az emberi tényez$ kérdésével. A megfelel§ rendelke-
zések kidolgozasdhoz alapul az ILO Tengerészeti Konferencidja
altal 2006-ban elfogadott, a tengerészeti munka normdirdl sz6l6
egyezményt javasolja, amelyet a tagdllamoknak meg kellene
erdsiteniitk az eurdpai és nemzetkozi alapszabélyok harmonizé-
lisa érdekében. Az egyezmény ,ajanldsok” részét (soft law) is
kellGen tekintetbe kell venni a jobb eurdpai szabalyok kidolgo-
z4sdnal.

1.7 Az EGSZB ugy véli, hogy a jogalkotdsi folyamat javitdsa a
jogi normdk jobb alkalmazdsa atjdn torténik. Ezért felhivja a
figyelmet a jogszabdlyi rendelkezések jobb alkalmazasdnak sziik-
ségességére. Szorgalmazza tovdbbd, hogy minden érdekelt fél
éberen 6rkodjon az Gj tengerbiztonsdgi intézkedéscsomag
rendelkezéseinek végrehajtdsa folott.

1.8 Az EGSZB felhivja a figyelmet, hogy novelni kell a tagdl-
lamok dltal a kikot6 szerinti dllam dltali ellendrzés céljaira
kiutalt erdforrdsokat; ezen tdlmenSen a tengerbiztonsagi
csomagok killonféle szempontjai hatékony végrehajtisinak a
biztositisa érdekében felhivast intéz a kikot6i feliigyel6k
létszama novelésének szitkségességére. Felkéri az Eurdpai Bizott-
sagot, hogy a tagdllamokkal egyiittmtikodve biztositsa a felii-
gyel6i szakma vonzovd tételéhez és a megfelelSen képzett j
munkaer§ felvételéhez sziikséges eszkozoket.

2. Bevezetés

2.1 Az ERIKA (1999) és a PRESTIGE (2002) Franciaorszag és
Spanyolorszdg partjai kozelében bekovetkezett, Eurdpa partvo-
nalainak a sebezhetGségére ravilagitd balesete ut6hatdsaként az
EU azonnal intézkedett egy, partjainak a tengeri balesetek és a
szennyezés kockdzata elleni védelmét szolgdlé védelmi mecha-
nizmus létrehozdsa és a kikotSit felkeres6 hajok biztonsdgi

feltételeinek javitdsa érdekében. Két jogszabdlycsomagot fogadtak
el, az tgynevezett ERIKA-I (*) (2001) és ERIKA-II () (2002)
csomagot, amely hat jogi dokumentumot (hdrom irdnyelvet és
hédrom rendeletet) tartalmaz.2005. november 23-dn az Eurdpai
Bizottsdg kozzétette a tengeri kozlekedés biztonsdga érdekében
kidolgozott harmadik intézkedéscsomagjit, amelynek célja az
eur6pai tengeri biztonsdgi szabdlyok erdsitése és a meglévd
intézkedések hatékonysdgdnak a javitdsa.

3. Az Eurépai Bizottsdg javaslatai

3.1 Az EU bdvitését kovetGen az eurdpai flotta jelenleg a
vilagflotta 25 %-at teszi ki. Az Eurdpai Bizottsdg célja a mintaf-
lottdvd tortén fejlesztés, amely biztonsdgos, versenyképes és
kornyezetbarat eurdpai tengerészeti szolgaltatast képes nydjtani.

3.2 A harmadik tengeri biztonsagi csomag lehetvé teszi az
eurdpai tengeri kozlekedés biztonsdgdnak hatékonyabb garantd-
lasat. Fokozottabban proaktiv eljdrds alkalmazdsdt javasolja,
amelynek célja az egészséges és fenntarthatd verseny feltéte-
leinek helyredllitisa a nemzetkozi szabdlyokat betarté iizemel-
tet6k szdmdra. A csomag hét javaslatot tartalmaz, melyek a
tengeri biztonsdggal és a szennyezés megelGzéssel kapcsolatos
kozosségi jogszabilyok végrehajtisa sordn megszerzett tapaszta-
latokat figyelembe véve két f§ intézkedési teriilet koré szerve-
z8dnek:

— a balesetek és a szennyezés megel6zésének javitdsa, illetve
— a balesetek ut6hatdsainak kezelése.

3.3 }avas at eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a lobogd szerinti

702 1 o

3.3.1 Ennek a javaslatnak a célja annak biztositdsa, hogy a
tagdllamok hatékonyan kovessék figyelemmel a lobogéjukat
visel§ hajoknak a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) altal
javasolt nemzetkozi szabvanyoknak valé megfelelését, és ennek
elérése érdekében magas minGségi kovetelményeknek megfe-
lel6en miikodd tengerészeti hajozasi hatdsdggal rendelkezzenek.
Ez a javaslat annak a biztositdsdra irdnyul, hogy a tagillamok
hatékonyan és osszehangoltan teljesitsék nemzetkozi kotelezett-
ségeiket.

(") A Kozosség kikotdiben és a tagdllamok felségvizein torténd hajozds
tekintetében a hajézds biztonsdgdra, a kornyezetszennyezés megel6-
zésére és a fedelzetl élet- & munkakoriilményekre vonatkozé
nemzetkozi el6irdsok végrehajtisdrdl (kikots szerinti illetékes allam
hatésdga dltal végzett ellendrzés) sz616 95/21/EK tandcsi irdnyelvet
modosit6 eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv.
A hajofeliigyeleti és hajovizsgdld szervezetez valamint a tengerészeti
hatésdgok vonatkoz6 tevékenységeinek kozos szabdlyairdl és szabvé-
nyairo? sz0l6 94/57[EK tandcsi irdnyelvet modosité eurdpai parla-
menti és tandcsi 1ranyelv

A kettSs héjazatti vagy azzal egyenértékl szerkezeti megolddssal
rendelkezd egyhéjazati olajszdllito tartdlyhajok el6irdsainak gyorsitott
bevezetéséro% sz0l6 eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet (EGSZB-
vélemény: HL C 14.,2001.1.16.).

A tengeri hajoforgalomra vonatkoz6 megfigyeld, ellendrzé és infor-
mécios kozosségi rendszer létrehozdsardl sz0l6 eurdpai parlamenti és
tandcsi rendelet.

Az eurdpai vizek olajszennyezése miatti kdrok megtéritésére szolgdl6
alap létrehozdsirdl sz6l6 eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet.

Az Eurépai Tengerbiztonsdgi Ugynokse% létrehozdsarol sz6l6 eurdpai
parlamenti és tandcsi rendelet (EGSZB vélemény: HL C 221, 2001.8.7.).

—
S
~



2006.12.23.

Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja

C 318197

3.4 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a hajofeliigyeleti
és hajovizsgdld szervezetek, valamint a tengerészeti hatdsdgok
idevonatkozé tevékenységeinek kozos szabdlyairdl és szabvdnyairdl

3.4.1 Ennek a javaslatnak a célja a hajokat vizsgalé és bizo-
nyitvannyal elldtd, elismert hajéosztilyozé tarsasigok munkd-
janak min@ségi javitdsa, a mulasztdst elkovetd tdrsasdgokkal
szemben alkalmazandé szankciok rendszerének étalakitdsa foko-
zatosabb és részardnyosabb pénziigyi biintetések alkalmazdsdnak
bevezetésével, és az Eurdpai Bizottsdg hatdskoreinek bdvitése a
feliigyel6k barmilyen lobogdt visel§ hajora 1épésének engedélye-
zésére. A hajoosztalyozé tarsasagok altal végzett munka mindsé-
gének javitdsit mindségellendrzé rendszer kidolgozdsaval kell
elérni.

3.5 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a kikoté szerint
illetékes dllam dltali ellen6rzésrdl

3.5.1  Ez a javaslat egy nagy horderejli reform alapelveinek
alkalmazdsat vezeti be, célja a pdrizsi egyetértési megéllapoddson
(MOU) alapulé jelenlegi rendszer — amely szerint minden tagal-
lamnak ellendriznie kell a kikot6it felkeres§ hajok legaldbb
25 %-dt — felvaltdsa a minden hajé rendszeres ellendrzését el6ir6
kozosségi célkitlizéssel, szem el6tt tartva annak sziikségességét,
hogy a magas mindségi szinvonalti hajokon végzett vizsgélatok
terheit csokkenteni kell.

3.5.2 Az uniés kikot6kben tartézkod6 hajok (és a hajosze-
mélyzet munkakoriilményei) ellenérzései hatékonysdgdnak és
minGségének javitdsa irdnydban tovabbi lépések megtételére
keriil sor. Az 1j ellendrzési rendszer a veszélyeztetett hajokra
osszpontosit. Szigordbb intézkedések alkalmazdsdra keriil sor a
szabélyokat nem teljesité hajok esetében a kozosségi vizekrdl
torténd kitiltasra vonatkoz6 rendelkezések megerdsitésével.

3.6 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a kozosségi hajo-
forgalomra vonatkozé megfigyeld és informdcids rendszer létreho-
zdsdrol sz6l6 2002/59/EK irdnyely médositdsdrol

3.6.1 A javasolt célkitlizések kozott szerepel a veszélyben
1év6 hajok menedékhelyre torténd befogaddsira vonatkozé jogi
keret javitdsa. A potencidlis menedékhelyek kijelolését fel kell
gyorsitani, ezaltal javulni fog a dontéshozatali folyamat haté-
konysdga a tengeri balesetek bekovetkezése esetén. Az Eurdpai
Bizottsdg javasolja tovdbbd az Osszes haldszhajé automatikus
hajéazonositdsi rendszerrel (AIS) val6 felszerelését is a nagy
hajokkal torténd osszeiitkozések kockdzatanak csokkentése érde-
kében.

3.6.2 A SafeSeaNet kozosségi informdcidcsere-rendszer kiter-
jesztése az EU egészére lehetévé teszi a hajok és rakomdnyaik
mozgdsdnak figyelemmel kisérését. A hajok tdjékoztatdst fognak
kapni az egyes tengeri teriileteken fellépd jegesedés veszélyérdl.

3.7 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a tengeri kozleke-
dési dgazatban bekivetkezd balesetek kivizsgdldsdra irdnyad alap-
elvek megdllapitdsdrl, valamint az 1999/35/EK és a 2002/59/
EK irdnyely mddositdsdrdl

3.7.1 A tengeri biztonsagi szabvanyok mindségét az hatdroz-
za meg, hogy a baleseteket el§idéz8 okokat hogyan elemezziik
és a tanulsdgokat hogyan vonjuk le. Ennek a javaslatnak a célja
egy Osszehangolt keretrendszer kidolgozasa a baleseteket kovets
kivizsgalasok lefolytatdsahoz. A kivizsgdldsokat az adott
feladatnak megfelel6 meghatalmazdssal rendelkezs fiiggetlen
szakértdi testiiletek fogjak végezni. A javaslat egyértelmd kozos-
ségi Gtmutatdsokat nydjt és szorgalmazza az egyiittm@ikodést a
tengeri balesetek miiszaki okainak kivizsgdlasdban.

3.8 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi rvendeletre a tengeri és
belvizi utasszdlliték baleseti felelGsségérd

3.8.1 A javaslat célja a 2002. évi athéni egyezmény még
hatdlyba nem 1épett, kizdrdlag nemzetkézi utaztatdsra vonat-
kozé rendelkezéseinek a kozosségi jogba torténd beépitése és az
emlitett egyezmény dltal nydjtott védelem kiterjesztése vala-
mennyi, az Unidban hajon szllitott utasra, fiiggetleniil attél,
hogy a szallitds nemzeti tengeri forgalomban, tengeri vagy mads
belvizi utakon torténik-e.

3.9 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a hajétulajdo-
nosok polgdri jogi felelGsségérdl és az ditaluk nydjtandé pénziigyi
biztositékokrdl

3.9.1 A cél annak elérése, hogy a hajétulajdonosok felelGsség-
teljesebben végezzék tevékenységiiket, és vallaljanak biztositasi
kotelezettséget vagy mas pénziigyi biztositékkal nytjtsanak fede-
zetet a harmadik feleknek okozott kdrokra, illetve a tengerészek
hazautaztatdsdra is hajoelhagyas esetén.

3.9.2  Els6 1épésként a tagdllamoknak ratifikdlniuk kell az
osszes vonatkozd IMO-egyezményt, igy a tengeri kovetelésekkel
osszefiiggs felelGsség korlatozdsdrdl sz616 1996. évi egyezményt
is (Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims/LLMC).
Az 1996. évi LLMC-egyezmény szovege beépiil a kozosségi
jogba annak biztositdsa érdekében, hogy ezt az egyezményt az
egész Eurdpai Unidban teljes egészében és egységesen alkal-
mazzak. Mdsodik 1épésként az Eurépai Bizottsdg felhatalmazdst
fog kérni, hogy az IMO-ban tdrgyalhasson az 1996. évi jegyzd-
konyv modositdsdr6l, annak a szintnek a felilvizsgilata érde-
kében, amely felett a tulajdonos elvesziti a felel6ssége korldtozd-
sdra vonatkozd jogit. Olyan dallam lobogdjat visel6 hajok
esetében, amely dllam nem csatlakozott az 1996. évi LLMC-
egyezményhez, stlyos gondatlansdg esetén szigorubb felelGsségi
rendszer alkalmazdsa lép életbe.
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3.9.3 A tagdllamok kotelesek gondoskodni arrdl, hogy a
Kozosség vizein kozlekeds hajok hajétulajdonosai a hajok lobo-
g6jatdl fiiggetleniil rendelkezzenek az emlitett 1996. évi LLMC-
egyezményben el8irt plafonérték kétszeresének megfelel§ pénz-
tigyi biztositékkal a polgari jogi felelGsség fedezetére. A hajétu-
lajdonosoknak rendelkezniiik kell pénziigyi biztositékkal a hajé-
jukat elhagyd tengerészek hazautaztatdsi koltségeinek a fedeze-
tére is. A pénziigyi biztositék meglétét a hajo fedélzetén tartott
bizonyitvanyok alapjn kell igazolni.

4. Altalinos megjegyzések

4.1 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a lobogd szerinti
dllammal szembeni kovetelmények teljesitésérdl

41.1 Az EGSZB tdmogatja ezt a javaslatot, mivel az megfe-
lel§ felelgsségvallaldst vér el a tagdllamok részérdl, és biztositja
az IMO-jogeszkozok tagdllamok dltali betartdsat, koztik a kote-
lez6 IMO-jogeszkozok alkalmazdsi szabdlyzatdnak a lobogd
szerinti allamokra vonatkozé rendelkezéseit és az IMO lobogd
szerinti dllammal kapcsolatos auditaldsi rendszerét.

41.2 Az EGSZB-t elgondolkodtatja, hogy szitkség van-e a
lobogé szerinti dllam dltali kivizsgédlasrél szol6 9. cikkre, amely
a balesetek kivizsgaldsaval foglalkozik, mivel ezt a témdt a
tengeri kozlekedés biztonsdga érdekében kidolgozott 3. intézke-
déscsomag otodik javasolt eszkoze bdségesen lefedi. Mindezek
ellenére ez erdsiti a kivizsgdldsok irdnti igényt és a tagdllamokkal
szemben tdmasztott kovetelményt, hogy erre a célra bocsdssanak
rendelkezésre elegendd eréforrdst.

4.1.3 Az EGSZB elismeri, hogy ,A biztonsighoz sziikséges
legénység” cimd 10. cikk arra irdnyul, hogy a tagillamok
gondoskodjanak arrél, hogy a lobogdjuk alatt kozlekedS hajok
megfeleld legénységgel rendelkezzenek a biztonsdghoz elegendd
legénység elvérdl sz6lo A 890 (21) IMO kozgytilési hatdro-
zatnak megfelelGen. Ugyanakkor az EGSZB meg van gy6zdédve
arr6l, hogy a tagillamok kozott az egyenld feltételek biztositdsa
lényeges kérdés, és hogy az egyuttmiikodési megallapoddsokrol
sz616 15. cikkben emlitett eurdpai bizottsagi jelentés elkészitését
a lehetd legrovidebb id6n beliil végre kell hajtani.

4.2 Javaslat eurpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a hajdfeliigyeleti
és hajovizsgdlo szervezetek, valamint a tengerészeti hatdsdgok
vonatkozo tevékenységeinek kozds szabalyairdl és szabvdnyairdl

42.1 A hajéosztilyozé tdrsasigok egyre novekvd mértékben
felelgsek és szdmon kérhetSk a lobogd szerinti dllamok haté-
sdgai dltal a tengeri hajozds biztonsdganak és a kornyezet védel-
mének magas szintdi biztositdsdért. Ezért az EGSZB tdmogatja
azokat a javasolt intézkedéseket, amelyek célja a tagillamok
nevében felléps szervezetek éltal végzett munka mindségének a
javitdsa, valamint az ellenérzések és birsagok szigoritdsa a jelen-

legi rendszernél hatékonyabb fokozatos szankcidk rendszerének
bevezetésével.

422 Mivel azonban ezek a feladatkorok jelenleg fedik
egymdst, az EGSZB gy véli, hogy jobban meg kellene kiilon-
boztetni a jogszabalyban el8irt és az osztilyozdsi feladatkoroket,
példaul azzal, hogy mds-mds feliigyel6re bizzdk azokat, akik
ugyanazon szervezeten beliil, vagy két killonb6z8 szervezetben
tevékenykednek. Kétségkivil szitkség lenne egy dtmeneti
idGszakra, amely alatt a tagallamok és az érdekelt tdrsasdgok,
illetve a hajéosztilyozé trsasdgok kozotti trgyaldsok sordn a
legjobb gyakorlatok folyamatos osztonzésével osszedllithatd egy
beviélt gyakorlatok tdra az érdekiitkozések elkeriilése céljabol.

423 A 19. cikk (3) bekezdése el6irja, hogy a tagallamoknak
egyitt kell mtikodniiik a hajoosztilyozé tarsasdgokkal az dltaluk
felhatalmazott elismert szervezetek szabdlyainak, illetve rendel-
kezéseinek kidolgozdsdban. A 16. és a 17. cikk rendelkezései
ellenére az EGSZB tgy itéli meg, hogy a haj6osztilyozé tirsa-
sagok szdmdra viszonossagi kovetelményt kell elSirni.

424 Az EGSZB idvozli a 20. cikk rendelkezéseit az elismert
szervezetekkel szemben tdmasztott kovetelmény tekintetében,
amelyek értelmében ki kell kérniik egymds véleményét, és
egymadssal egyiitt kell mdkodnitik a nemzetkozi egyezmények
egyontetli és kovetkezetesen Osszefiiggd alkalmazdsinak elérése
céljabol.

4.3 Javaslat eurpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a kikotd szerint
illetékes dllam dltali ellen6rzésr6

43.1 Az EGSZB egyetért az irdnyelvnek az egyértelmiiség
javitdsat, valamint a kikotS szerinti dllam éltali ellenSrzés erdsi-
tését és javitdsat célzo 4tdolgozdsival. Megjegyzi, hogy az elmdlt
hatéves id@szak folyamdn a kotelezd részletes vizsgdlatok
hatélya ald vont hajok szdma 700-r6] 4000-re nétt.

4.3.2 Az EGSZB tdmogatja a mindségi hajokat kevesebb vizs-
gdlattal jutalmazé6 szandékot, mely ezdltal lehetévé teszi, hogy a
vizsgdlati raforditdsok a nagy kockdzatot jelent§ hajokra ossz-
pontosuljanak, illetve hogy a minségi szabvanyoknak nem
megfelel§ hajok tizemeltetése ellehetetleniiljon az unids kikotSk
felkeresésének a tilalmdval. Mivel az @ij rendszer rendelkezései a
II. mellékletbe foglalt alapelvekre épiilnek, az irdnyelv dtdolgo-
zdsa egyediilallé lehet8séget teremt az Gj rendszer tovabbi kése-
delmek nélkiili bevezetésére és alkalmazdsdra.

433 Az EGSZB elégedetten éllapitja meg, hogy a révkala-
uzok szerepe az esetleges hidnyossigok korai feltdrdsdban
er@sodni fog, azonban megjegyzi, hogy a kereskedelmi feladatok
és vizsgilati feladatok osszekeveredése nem fogja megkonnyiteni
a révkalauzok helyzetét, példdul a nem kotelezd révkalauzoldst
szolgdltaté tarsasdgoknak aldrendelt nyilt tengeri révkalauzok
esetében.
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434 Az EGSZB udvozli tovabbd, hogy az irdnyelv bevezeti a
fedélzeti munkakorilmények vizsgélatit, mivel az emberi
tényez§ gyakran fontos szerepet jitszik a tengeri balesetek beko-
vetkezésében. A tengerészek fedélzeti élet- és munkakoriilmé-
nyeinek, valamint képesitéseinek vizsgélatdhoz novelni kell az
ezen a terilleten szakismeretekkel rendelkezd feliigyelSk
létszdmaét; nehéz lenne sok esetben rovid hatdridSre teljesits
egyetlen feliigyel6tdl megkovetelni, hogy mind miiszaki, mind
szocidlis tekintetben megfelel§ alapossdggal végezzen el vizsgdla-
tokat.

435 Az EGSZB orommel fogadja a 20. cikk el8irdsdt,
melynek értelmében az Eurdpai Bizottsdg minden évben Ossze-
allit egy feketelistit a haj6iizemeltetSk és hajotdrsasgok teljesit-
ményérél.

4.4 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a kozdsségi hajo-
forgalomra vonatkozé megfigyeld és informdcids rendszer létreho-
zdsdrol sz0l6 2002/59/EK irdnyely mddositdsdrdl

441 Oromteli tény, hogy az EGSZB kordbban t&bbszér
megismételt felhivisa a veszélyben 1évé hajokra vonatkozéan
végezetiil meghallgatdsra talalt (20. cikk). Ezért az EGSZB tdmo-
gatja az irdnyelv ,menedékhellyel” kapcsolatos kovetelményeinek
novelésével és Osszehangoldsdval az irdnyelv erdsitését célzod
javaslatot (). A menedékhely felkeresésének engedélyezéséhez
elegend§ pénziigyi garancia egy P & I (védelmi és kdrtalanitd)
klubhoz val6 csatlakozds igazoldsa. Az igazolds hidnya ugyanak-
kor nem lehet tiriigy arra, hogy megtagadjék egy hajé menedék-
helyre vonatkozé kérelmét.

442 Az EGSZB 1gy itéli meg, hogy a balesetek kezelésében
és a veszélyben 1év6 hajok menedékhelyre irdnyitdsdban illetékes
fuggetlen hat6sagnak az érintett felekkel vald konzulticids kote-
lezettségtl fuggetleniil ossze kell vonnia a sziikséges hatdsko-
roket, s6t dontéseket is kell hoznia, illetve minden elengedhetet-
leniil fontos felelGsséget, igy a siirgGsségi helyzetben meghozott
dontésekkel jar6 esetleges pénziigyi kovetkezményeket s
véllalnia kell.

4.4.3 Az EGSZB megillapitja, hogy a haldszat tovabbra is az
egyik legsebezhet6bb tevékenységi dgazat, és tidvozli a haldsz-
hajok automatikus hajéazonositdsi rendszerrel (AIS) torténd
felszerelését. A kis- és kozépvéllalkozdsok — igy a part menti
haldszat — szdmdra azonban tdmogatdsokat vagy konnyitéseket
kell biztositani felszerelésiik érdekében (*).

444 Az EGSZB tdmogatja azokat a rendelkezéseket is,
amelyek lehet6vé teszik a tagdllamok szdmdra, hogy megfelels
intézkedéseket hozhassanak azon veszélyek csokkentésére,
amelyeket az Eurdpai Unid északi részén taldlhatd egyes tengeri
teriileteken képz6dd jég jelenthet a kozlekedés szempontjabol.
Ez a balti-tengeri terilleten megndtt olajszéllitdsi forgalom
nagyobb kockdzatai miatt killonosen lényeges kérdés. Ugyanak-
kor azonban az egyes hajéosztilyozé tirsasigok altal a jegese-
désre hajlamos teriileteken torténd hajozds esetére el6irt szaba-

(’) A SOSREP brit rendszer bevélt gyakorlatai fontos otletforrést jelent-
hetnek e téren.

(*) A Tandcs 4ltal jinius 16-dn elfogadott Eurépai Haldszati Alap lehetévé
teszi a biztonsdgi felszerelések koltségei 40 %-dnak finanszirozdsit,
ezen tulmenden tovabbi intézkedések varhatéak tagdllami szinten.

lyokkal kapcsolatos esetleges problémdk elkeriilése érdekében
ésszer(i lenne, ha az dllamok e téren egységesitenék sajit szabd-
lyaikat.

4.4.5 Az EGSZB egyetért azzal, hogy a SafeSeaNet tengeri in-
forméci6csere-rendszer megvaldsitisa nagymértékben hozzd fog
jarulni a tengeri biztonsdg javitisahoz az EU vizein.

4.5 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a tengeri Rozleke-
dési dgazatban bekovetkezd balesetek kivizsgdldsdra irdnyadd alap-
elvek megdllapitdsdrdl, valamint az 1999/35/EK és a 2002/59/
EK irdnyelv mddositdsdrdl

4.5.1 Az EGSZB tdmogatja ezt a javaslatot, mert csak a bale-
setek fiiggetlen miszaki kivizsgaldsa biztositja a megfelel§ intéz-
kedések megtételét és ezaltal az Gjra el6fordulds lehetGségének a
mérséklését. Tamogatja tovabbd fuggetlen szakértdi testiletek
létrehozasat az ilyen vizsgalatok lefolytatdsanak céljaira, valamint
azok egyértelmd megkiilonboztetését a biintetési céla vizsgdla-
toktol.

4.5.2 Az EGSZB udvozli a 7. cikk kozos biztonsdgi vizsgd-
latok lefolytatdsdra vonatkozd rendelkezését.

4.5.3 Az EGSZB ugy véli, hogy a 9. cikkben a biztonsdgi
vizsgalatokon kiviil az adatok mds célokra torténd kozlésének a
tilalmét elSir6 rendelkezés alapvet§ fontossigi. Az adatok
kozlésére vonatkozd engedély birdsdgi hatdskorbe utaldsa aggo-
dalomra ad okot. Kovetkezésképpen az EGSZB ugy itéli meg,
hogy jobb lenne, ha a balesetek mszaki kivizsgdldsa sordn bizo-
nyitékokat benyujtok szdmdra biztositandk a mentelmi jogot,
s6t a névtelenséget. Ugyantigy, mint a légi kozlekedési
dgazatban, értékes hozzdjaruldst jelentene a jévébeli hasonld
események megel6zésének és az atlithatosagnak a biztositdsa és
minden lehetséges tanulsdg levondsinak el6mozditdsa érde-
kében, ha a hajozési kozlekedési dgazat képviseldi és a kivizsga-
lasban érintett teriilet szervezett civil tirsadalmédnak a képvisel6i
részt vennének a kivizsgdldsi eljdrdsban. Az Eurdpai Bizottsdg
szintén bolcsen elrendeli a visszajelzések szikségességét a
tapasztalatok gy(jtése érdekében.

4.6 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre a tengeri és
belvizi utasszdllitk baleseti felelGsségérdl

4.6.1 Az EGSZB tdmogatja ennek a javaslatnak az alapvetd
céljat, amely szerint baleset bekovetkezése esetén az EU szintjén
minden utas szdmadra biztositani kell ugyanazon védelmi rend-
szert: korszertisitett fuvarozéi felel@sségi szabdlyok, kotelezd
biztositasi rendszer és kielégité mértékii kdrtalanitasi plafonérték
alkalmazdsat. Ezek a védelmi szabilyok minden olyan utas
vonatkozdsdban alkalmazandok, akik menetjegyeiket Eurdpdban
vasdroltdk meg, még abban az esetben is, ha a K6zosség vizein
kiviili teriileteken utaznak vagy harmadik orszdg lobogéjdt visel§
hajé fedélzetén tartézkodnak.
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4.6.2 Az EGSZB emlékeztet arra, hogy egy 2003-as hatdro-
zattervezetben a tagdllamok mdr felhivdst kaptak arra, hogy
2005 vége elétt ratifikdljdk az athéni jegyz6konyvet. Sajndlatos
modon a ratifikdldsi folyamat elakadt. A jelenlegi javaslat megfe-
lel§ eszkozt bocsdt rendelkezésre, amely lehetGvé teszi az athéni
jegyz8konyv rendelkezéseinek az EU egészében torténd egységes
alkalmazdsat. Az athéni jegyz8konyv beépitése a kozosségi jogba
nem akaddlyozza meg a tagdllamokat abban, hogy a jegyzd-
konyvet a nemzetkozi szint(i hatdlyba 1éptetésének el6mozditdsa
érdekében ratifikaljak.

4.6.3 Az EGSZB megdllapitja, hogy a 2002. évi athéni jegy-
z6konyv hatdlybalépésére, illetve tagdllamok altali ratifikdldsdra
vonatkoz6 javaslat tekintetében két kérdés megoldatlan maradt.
Egyrészt a hdbord/terrorizmus kérdése: az EGSZB felhivia a
figyelmet arra, hogy az IMO dlldsfoglaldsa lehet6vé teszi az
dllamok szdmadra, hogy a ratifikdlds sordn fenntartdssal éljenek a
megkovetelt biztositasi igazoldsnak a hdbort/terrorizmus kockd-
zatainak  kizdrdsdval torténS kibocsitdsira vonatkozdan.
Mésrészt a fels6 hatdr osszege: a P & I Klubok Nemzetkozi
Szovetsége bejelentette, hogy abban az esetben tud fedezetet
nydjtani a jegyz6konyvben el6irt legmagasabb hatdrdsszegre, ha
a terrorizmus problémdjira megoldds sziiletik. Alternativ javas-
latok keriiltek benytjtisra megvitatds céljabol, és életképes
megolddsokat lehetne taldlni nemzetkozi ésfvagy eurdpai
szinten. Az Eurdpai Uni6é Szolidaritdsi Alapja (2012/2002 sz.
rendelet) — melynek feliilvizsgdlata folyamatban van, és 2007-
ben 1ép hatdlyba — elsésegélyszerti tdimogatdst nyujt akdr terro-
rista cselekményekbdl eredd katasztrofa esetén is, ez azonban
nem helyettesitheti a tdrgyaldsos alapon kialakitott megolddst —
melyet az EGSZB siirget6nek vél — az esetleges terrortdmadas
altal okozott kdrok biztositdsi fedezetével.

4.6.4 Az EGSZB elismeri annak a célkittizésnek az érdemeit,
amely szerint a Kozosségen belilli és nemzetkozi titvonalakon
kozlekedd hajok utasait azonos kartalanitds illeti meg. Egyes
kisebb tdrsasdgok szdmdra vagy bizonyos szolgiltatdsok esetén
azonban ezzel kapcsolatosan nem elhanyagolhaté nehézségek
adédhatnak.

4.6.5 A tengeri utasszallitdst biztosité belfoldi szolgaltatisok
esetében az EGSZB egy dtallasi (dtmeneti) idszakot javasol a
javaslat megvalésitisdban annak érdekében, hogy a negativ
kovetkezményeket minimalisra lehessen csokkenteni. Ezzel elke-
ritlhetd lenne, hogy a helyi kompszolgéltatdsok gazdasagi életké-
pessége erGteljesen csokkenjen, ami rontand a szigetekkel val6
rendszeres Osszekottetések helyzetét.

4.6.6 A balesetek dldozatai, illetve azok igényjogosult hozza-
tartozoi szdmdra fizetendd el6leggel kapcsolatban az EGSZB
tdmogatja azokra a haj6zdsi balesetekre vonatkozé javaslatot,
amelyekre az athéni jegyz6konyv szigorti felel@sségi rendszert ir
eld.

4.6.7 A fogyatékkal él6kkel és az utazds el6tti tdjékoztatdssal
kapcsolatos rendelkezések az athéni jegyzGkonyvet kiegészitd,
nem pedig attdl eltérd rendelkezéseknek tekintendSk. Hasonld

rendelkezéseket vezettek be a montreali egyezményre hivatkozva
a légi utasok jogainak szabdlyzatdban is.

4.6.8 A belvizi hajozds vonatkozasdban az EGSZB ugy véli,
hogy a tengeri kozlekedés biztonsdga érdekében kidolgozott 3.
intézkedéscsomag nem veszi figyelembe a belvizi utakon biztosi-
tott kozlekedés (folyamok, folydk és folyStorkolatok, csatorndk,
tavak) és a tengeri kozlekedés (kontinens és sziget(ek) kozotti
osszekottetés, teriileti folytonossagot biztositd kozszolgaltatds és
nemzetkozi sszekottetések) kozotti kilonbségeket. Ezen ttvo-
nalak természete és kihaszndldsa kiilonbozd8 1évén, kiillonbozd
jogi rendszerre van sziikség (hajozdsi, biztonsdgi, megbizhat6-
sdgi, felelGsségi, kotelez§ biztositdsra vonatkozd szabélyok).

4.7 Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a hajotulajdo-
nosok polgdri jogi felelsségérdl és az ditaluk nydjtandé pénziigyi
biztositékokrdl

4.7.1 Az EGSZB tdmogatja, hogy a tagdllamok ratifikdljak az
1996. évi LLMC-jegyzSkonyvet, amely megkétszerezi az 1976.
évi LLMC-jegyzSkonyvben a hajotulajdonosok szdmdra el6irt
polgdri jogi felelGsségi szinteket. Az 1976. évi szoveg az Osszes
tengeri kérigényt érintd horizontédlis egyezmény. Az EGSZB
megjegyzi azonban, hogy a javaslat szerint az EU vizeire belépd
minden hajonak (lobogdjatdl fuggetleniil) pénziigyi felelGsségi
igazoldssal kell rendelkeznie az 1996. évi LLMC-jegyzkonyvben
el6irt osszeg kétszeresérél.

4.7.2 Az Egyesiilt Nemzetek Szervezetének tengerjogi egyez-
ménye (UNCLOS) értelmében a parti dllamok tdlléphetnek az
egyezmény rendelkezésein oly médon, hogy a kotelezettségeket
csak harmadik dllamok olyan haj6éi vonatkozdsdban alkal-
mazzdk, amelyek kikotSiket felkeresik. A P & I klubok bejelen-
tették, hogy csak az 1996. évi jegyz6konyvben meghatdrozott
fels6 plafonnak megfelel§ igazoldsokat szdndékoznak kibocsd-
tani.

4.7.3  Fizetésképtelenség esetén jobb, ha van biztositds,
melyhez egyértelmiien meg kell hatdrozni a felel@sségi kritéri-
umokat. A fels§ hatdr megsziintetése a silyos gondatlansdggal
eljaré tulajdonosok esetében a biztositdsi piac visszaesését és a
csupén egyetlen hajéval rendelkezd — jogilag korlatolt felel@sségi
tarsasdgként mikods — széllité-fuvarozé tarsasigok szdmdnak
megnovekedését eredményezheti.

4.7.4 Az EGSZB ugyanakkor megdllapitja, hogy a kdrok és a
felel6sség mértékének percepcidja és értékelése sokat valtozott
az utébbi években; a kdrtalanitdsi Osszeg a megdllapitott
kozvetlen és fGleg kozvetett kdr oOsszegénél nagyon gyakran
sokkal kevesebb, ezért szeretne javuldst latni ezen a teriileten, és
javasolja, hogy az Eurépai Bizottsdg végezze el javaslata kozgaz-
dasdgi elemzését. Ennek az elemzésnek meg kell vizsgdlnia, hogy
a felel6sség korldtozasanak teljes elhagydsa Gsszességében milyen
gazdasdgi hatdst fejt ki, és van-e olyan eset, ami indokolja a
korldtozés szintjeinek emelését.
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4741 Az EGSZB emlékeztet az ERIKA-I és —II csomagokrol
sz616 kordbbi véleményeire, és ujfent megismétli, hogy az
elérendd cél az aldozatok gyors és garantdlt kartalanitdsa az
elszenvedett kdrokért, nem pedig a vitds kérdések folytatsa és a
peres tgyek végtelenségig torténd elhtzdsa. A meglévé Osszes
IMO-egyezmény ratifikdldsa lehet6vé tenné a megfelelsbb
polgéri jogi felelgsségvallalast, a kotelezd biztositast, illetve a
kozvetlen fellépést a pontosan meghatdrozott kovetelések
esetében, ahogyan az az irdnyelvjavaslatban szerepel.

4.7.42 Az EGSZB véleménye szerint a polgdri jogi felel§s-
séget egyértelmdi és atlathaté szabalyoknak kell szabalyozniuk.
A tengeri jogban a ,stlyos gondatlansdg” (gross negligence)
gyakran hasznalt jogi fogalom a hajérakomdnyban bekévetke-
zett kdrral kapcsolatos peres tigyekben. A vétkesség nélkiili
felel6sség kizarasira nemzetkozileg hasznélt fogalom a ,tudatos
gondatlansdg” (recklessness with knowledge), azaz, amikor a
széllité gondatlan, bar tudja, hogy kdrok kovetkezhetnek be. Az
EGSZB is tamogatta ezt a megolddst az ERIKA-II csomagrol
sz6l6 véleményében, csakhogy az olajszennyezések kérdésében.
Ezért az EGSZB azt javasolja, hogy az irdnyelvtervezetben
objektiv tényezdket is tiintessenek fel annak érdekében, hogy a
tagdllamok és joghat6sdgaik meg tudjék hatdrozni, mikor is
teljesiilnek a ,sdlyos gondatlansdg” kritériumai. Enélkil fennall
annak a veszélye, hogy a kiilonbozd tagillamok kiilonbozs-
képpen valésitjdk meg az irdnyelvet.

4.7.4.3 Az EGSZB fenntartja azon dlldspontjit, mely szerint
a pénziigyi biztositékr6l szolé igazoldst inkdbb egy P & I
klubhoz valé csatlakozdssal kellene igazolni, semmint egy
tagdllam altal kiallitott igazoldssal. A P & I klubhoz val6 csatla-
kozds igazoldsa megfelel a javasolt eszkoz célkitiizéseinek, és a P
& I klubokndl lenne beszerezhetd.

4.7.5 Az EGSZB tgy itéli meg, hogy a javaslat jelenlegi
formdjiban oOsszeférhetetlen a kornyezetvédelmi felelGsségrdl
sz616 2004. dprilis 21-i 2004/35[EK irdnyelvvel a kornyezeti
kdrok megel6zése és helyredllitdsa tekintetében, amely elismerte
az IMO-egyezmények, igy az LLMC-egyezmény elsGdleges alkal-
mazdsat. Nemzetkozi jogi problémdk meriilhetnek fel az 1976-
o0s és az 1996-os LLMC-t aldirt tagallamok szerzSdései esetében.

4.7.5.1 Az EGSZB tdmogatja azt a javaslatot, amelynek értel-
mében a tengerészek magdra hagydsa esetére a hajoknak pénz-
tigyi biztositéki igazoldssal kell rendelkezniiik, és megjegyzi,
hogy az IMO-ILO munkacsoport ezen a téman dolgozik, mely
nemzetkozi szinten az illetékességi korébe tartozik.

4.7.6  Avegyi anyagok és a bunkerolaj elcsorgdsaval kapcsola-
tos felel@sséget és krtalanitdst a veszélyes és mérgez8 anyagokra
és a bunkerolaj elcsorgdsdra vonatkoz6 egyezmények szabd-
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lyozzdk, és azok a nemzetkozi kozosség konszenzusos vélemé-
nyét tikkrozik. Az EGSZB hatdrozottan javasolja, hogy az
Eurdpai Bizottsdg minden igyekezetével torekedjen a veszélyes
és mérgez$ anyagokra és a bunkerolajra vonatkozd egyezmé-
nyeknek az unibs tagillamok dltali ratifikdldsin keresztil az
Eurdpai Unién beliili miel6bbi hatélyba 1éptetésére.

5. Részletes megjegyzések

51 Az EGSZB érdeklGdéssel tekint az ILO kozelmdltban
megtartott 94. Nemzetkozi Munkaiigyi Konferencidjra (tenger-
észeti iilésszak), amely részben kotelezd érvényd rendelkezések,
részben javaslatok formdjdban egységes tengerészeti munkaiigyi
egyezményt fogadott el. Az 1j egyezmény egyetlen egyértelmd
és dtfogd tengerészeti munkaiigyi egyezménybe vonja ossze és
korszer(siti az 1920-as évek ota elfogadott és az évek sordn
kiilonboz8 okokbol médositott tengerészeti egyezményeket. Az
EGSZB tudomdsul veszi tovabbd az Eurdpai Bizottsdg arra
irdnyul6 szdndékdt, hogy az ILO egyezményét (a tengerészeti
szabdlyzatot) beillessze a kozosségi jogba, és tdmogatdsirdl
biztositja a tdrsadalmi pdrbeszéd munkacsoportnak az egyez-
mény megvaldsitdsa érdekében tett, illetve a kozosségi jogba
torténd atiiltetés kérdésének legjobb moédozatait keres folya-
matos eréfeszitéseit.

5.2 A tengeri kozlekedés teriiletén az emberi tényezdvel kap-
csolatos folyamatos aggodalmanak hangot adva az EGSZB arra
kéri az Eurdpai Bizottsigot, hogy prioritisként szorgalmazza az
egyezmény tagallamok dltali legrovidebb id6n beliili ratifikaldsat
annak érdekében, hogy harmonizilt jogalap élljon rendelkezé-
siinkre; az egyezményt annak hatalybalépése el6tt a vildg bruttd
regisztertonna hajéterének legaldbb egyharmadat képvisel§ 30
orszagnak ratifikdlnia kell. Az EU ezeknek a torekvéseknek az
EGT-orszagok és az Eurdpai Unidval gazdasdgi egytittmikodési
megillapoddst kotott harmadik orszdgok dltali ratifikdlds
elémozditdséval erés lokést adhat.

5.3 A kikotd és lobogd szerint illetékes dllamokra vonatkozd
javasolt intézkedések (torvényben el8irt bizonyitvanyok kibocsa-
tdsa, szocidlis vizsgalat, kiterjesztett vizsgdlat, a hajok 100 %-
dnak vizsgdlatira vonatkozd célkitlizés stb.) Osszesitett hatdsat
az illetékes hatésigoknak gyorsan fel kell mérniik, hogy a
lehetd legrovidebb id6n belill megtehessék a szervezés, finanszi-
rozas és munkaerd-felvétel terén a szitkséges intézkedéseket.

5.4  Fontos, hogy az Eurdpai Tengerbiztonsdgi Ugynokség a
hatdskorébe tartozé kulcsfontossigi  feladatok elldtdsdhoz
megfelel§ erdforrdsokkal rendelkezzen, hogy feladatait legjobb
képességeinek megfelelGen ldthassa el.

az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Anne-Marie SIGMUND



