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Osszefoglalo

A. A fellépés sziikségessege

Mi a probléma lényege, és miért jelent problémat unids szinten?

Uniods szinten harom kiemelt problémat sikeriilt azonositani: (1) a konnyl haszongépjarmiivek nem
jarulnak hozza kelld mértékben a 2030-re elérendd 55 %-0s UHG-csokkentéshez és a 2050-re elérendd
klimasemlegesseghez; (2) fennall annak a kockéazata, hogy a fogyasztok kimaradnak a kibocsatasmentes
jarmivek nyujtotta elonyokbdl; valamint (3) az unids gépjarmiiipari értéklanc esetében fennall annak a
kockazata, hogy elvesziti technologiai vezetd szerepét. A hatasvizsgalat az e problémak kivaltd okait és a
leginkabb érintett érdekelt feleket is felvazolja.

Mit kellene elérni?

A kezdeményezés a kdvetkezo egyedi célkitlizéseket kivanja megvalositani: (1) a személygépkocsikbol és
kisteherautokbdl szarmazd szén-dioxid-kibocsatas koltseghatékony csokkentése révén hozzajarulni a
2030-ig elérendd, legalabb 55 %-0s UHG-kibocsatascsokkentési célértékhez és a 2050-ig teljesitendd
klimasemlegességi célkitlizéshez; (2) a kibocsatdsmentes jarmiivek szélesebb korben torténd
elterjedéséb6l szarmazo elényok biztositdsa a fogyasztok és az Aallampolgarok részére; (3) a
kibocsatasmentes technologidkkal 0Osszefliggd innovacié 0Osztonzése €s igy az unids gépjarmiipari
értéklanc technologiai vezetd szerepének erdsitése, valamint a foglalkoztatas 6sztonzése.

Milyen tobbletértéket képvisel az unios szintii fellépés (szubszidiaritas)?

Az éghajlatvaltozas hatarokon atnyuld probléma, amelynél az ésszehangolt unids fellépés hatékonyan
egésziti ki és er6siti a nemzeti és helyi szintii fellépéseket. Tovabbi unios fellépés nélkil énmagukban a
nemzeti és helyi kezdeményezések valdszinlileg nem lennének elegenddek, €és fenndll a belsd piac
felszabdalasanak kockézata. Az unios fellépés a teljes gépjarmiiipari értéklanc szdmara biztositand a
szlikséges hosszu tavl stabil piaci jelzést és a kibocsatasmentes jarmiivek elterjedéséhez sziikséges,
jelentds mértékili tékeberuhazasok altal igényelt szabalyozasi bizonyossagot.

B. Megoldasok

Milyen alternativdak kinalkoznak a célok elérésére? Van-e elonyben részesitett alternativa?
Amennyiben nincs, miért nincs?

Tobb szakpolitikai alternativa meriilt fel, ezek harom {6 kategoridba sorolhatok: 1. a személygépkocsikra
és kisteherautokra vonatkozo szén-dioxid-kibocsatasi célértékek szintje, idézitése és modozatai; ii. a
kibocsatasmentes €s alacsony kibocsatasu jarmiivekre (ZLEV) vonatkozo kiilon 6sztonzd; iii. a megujulo
és alacsony szén-dioxid-kibocsatast (zemanyagok potencialis hozzajarulasanak a célértékeknek valo
megfelelés értékelése érdekében torténd figyelembe vételét szolgalé mechanizmus. Az eldnyben
részesitett alternativa keretében a személygépkocsikra és kisteherautokra vonatkozé szén-dioxid-
kibocsatasi celérték (a 2021-hez viszonyitott csokkenés, %-ban kifejezve) 2030-t6l jelentds mértékben
meger6sodik, Otéves 1épésekben csokken. A tobbletkibocsatasi dijakbol szdrmazo esetleges bevételek
tovabbra is az altalanos unios koltségvetés részét képezik. A kifejezetten a ZLEV-re vonatkozo jelenlegi
0sztonz6 mechanizmus 2030-t6l megsziinik. Nem kertil bevezetésre a megtijuld és alacsony szén-dioxid-
kibocsatasu tizemanyagok potencialis hozzajarulasanak figyelembe veételét szolgaldo mechanizmus.

Mi az egyes érdekelt felek allaspontja? Ki melyik alternativat tdmogatja?

A nyilvanos konzultaciéo eredmeényei alapjan a szén-dioxid-célértéket illetben a gépjarmiigyartok azt
kérték, hogy a jelenlegi, 2025-re vonatkoz6 célértékek ne mddosuljanak. 2030-ra vonatkozban és azt




kovetben az ambicioszintnek az eldsegitd koriilményektél kellene fuggenie. A hatdsagok és
altalanossagban az NGO-k tamogattak, hogy 2025-re és 2030-ra ambicidzusabb célértékeket, 2035-re €s
2040-re pedig Uj celértékeket hatarozzanak meg. A koérnyezetvédelemmel foglalkozd NGO-k legkésébb
2035-ig teljesitend6, nulla kibocsatasra vonatkoz6 célértékeket tartottak fontosnak. A célértékek idézitését
illetben a gépjarmigyartok tdmogattak az 5 éves Iépésekbdl all6 megkdzelités folytatasat. A
kornyezetvédelemmel foglalkozO0 NGO-k évente csokkend célértékek, vagy egy, 2027-ben
meghatarozando 1dokozi célérték megallapitasara szolitottak fel. A ZLEV-re vonatkozd 06sztonzd
mechanizmust illetéen a gyartoknak az volt a véleménye, hogy azt jelenlegi forméjaban kell fenntartani. A
kornyezetvédelemmel foglalkoz6 NGO-k ezt az 6sztonzé programot megszintetnék, amint az elektromos
jarmivek részaranya elér egy bizonyos szintet. Az iizemanyagtermeldok és az alkatrészbeszallitok
véleménye szerint a megfeleléségértékelésnek figyelembe kell vennie a megjulo és alacsony szén-dioxid-
kibocsatasu lizemanyagok hasznalatabol eredd kibocsatascsokkentéseket. A kdrnyezetvedelmi NGO-k ez
ellen érveltek.

C. Az elényben részesitett alternativa hatasai

Melyek az elonyben részesitett alternativa (ha nincs ilyen, akkor a fébb alternativak) elényei?

Az elényben részesitett alternativa jelentdsen hozzajarul a gépkocsik ¢és kisteherautok szén-dioxid-
kibocsatasanak csokkentéséhez. Az erre az agazatra vonatkozo, elérejelzett kibocsatascsokkentés 2005-
hdz képest 2030-ban 32-33 %, 2035-ben 56-66 %, 2040-ben pedig 83-89 % lesz. A légszennyezd
anyagok Kkibocsatasanak csokkenéséhez is hozza fog jarulni: az alaphelyzethez képest az elkerilt
1égszennyez6 anyagok becsiilt kumulativ koltsége a 2030 és 2040 kozotti idészakban 49-59 milliard EUR.
A fogyasztokat érintd eldnyok a teljes tulajdonlasi koltségre vonatkozo, a teljes unids 0j jarmiidllomanyra
atlagolt atlagos nettd megtakaritdsok tekintetében egy 2030-as gépkocsira vonatkozéan akar a 330—
600 EUR-t, egy Kisteherauténal pedig a 340-600 EUR-t is elérhetik, az elsé felhasznald esetében. Egy
2040-es gépkocsi esetében ez az dsszeg kodzel 2 800-3 100 EUR-ra, egy 2040-es kisteherautd esetében
pedig 5 200-5 500 EUR-ra emelkedik. A masodik felhasznal6 esetében is keletkezik nettd6 megtakaritas. A
tarsadalmi haszon a teljes élettartam soran 860-1 600 EUR kdz6tt van egy 2030-as gépkocsi, és 1 000—
1200 EUR kozott egy 2030-as Kisteherautd esetében. Egy 2040-es gépkocsi esetében ez az 6sszeg
nagyjabdl 4 600-5 100 EUR-ra, egy 2040-es kisteherautd esetében pedig 5 600-6 400 EUR-ra emelkedik.
A 20302050 kozotti idészakban az alapszinthez képest a dizel és benzin halmozott megtakaritasai a 913—
1 100 Mtoe tartomanyban varhatok, ami csokkenti az EU importfliggését. A teljes gazdasagra jellemz6
GDP és foglalkoztatas pozitivan alakul. Kiilonosen a munkahelyek szama né 2030-ban, 2040-ben pedig
tovabb emelkedik. Az el6rejelzések szerint azonban varhaté a hagyomanyos motorokhoz tartozo
alkatrészek gyartasaval kapcsolatos munkahelyek megsziinése, ezért az dtmenet megkonnyitése érdekében
az dgazatban sziikség lesz a munkavallalok atképzésére.

Milyen koltségekkel jar az elényben részesitett alternativa (ha nincs ilyen, akkor milyen
koltségekkel jarnak a fobb alternativak)?

A gépjarmiiipari gyartok koltségei emelkednek, mivel a szigoribb szén-dioxid-célértéket teljesitéséhez
ujabb technoldgidkat kell bevezetni az 0 jarmiiallomanyban. Egy 2030-as 0j jarmii esetében a teljes unios
Uj jarmiallomanyra atlagolt tobbletkoltségek a 300-550 EUR (személygépkocsik) és a 450-940 EUR
(kisteherautok) tartomanyban mozognak. Egy 2040-es gépkocsi esetében ez az 6sszeg nagyjabol 1 400-
1 700 EUR-ra, egy 2040-es kisteherauto esetében pedig 2 300-2 700 EUR-ra emelkedik.

Milyen hatast gyakorol a fellépés a kkv-kra és a versenyképességre?

Az elemzés alapjan kedvez6 gazdasagi hatasokra lehet szamitani, ideértve a kis- és kdzépvallalkozasokat
érint6 hatasokat is. A kisteherautokat hasznald kkv-k jelent6s tizemanyag-megtakaritdsokat érhetnek el.
Bar eléfordulhat, hogy a hagyomanyos gépjarmtipari technoldgiakat eléallo kkv-knek alkalmazkodniuk
kell, ugyanakkor ¢élvezhetik az Uj technoldgidk iranti megndvekedett keresletbl szarmazo 1j
lehetdségeket.




Jelentos lesz-e a tagallamok koltségvetésére és kdzigazgatasara gyakorolt hatas?

Béar a GDP-re gyakorolt hatds 0sszességében pozitiv lesz, az lizemanyag jovedéki addjanak elmaradésa
2030-ban a becslések szerint az EU-27 GDP-jének mintegy 0,01 %-at fogja kitenni. E veszteségeket
tagallami szinten lehet kiegyensulyozni, példaul kozvetett adoztatassal. Nem lesz a nemzeti kdzigazgatasra
gyakorolt tovabbi adminisztrativ hatas.

Lesznek-e egyéb jelentés hatasok?

A személygépkocsikbdl és kisteherautokbol szarmazd szén-dioxid-kibocsatasokra vonatkozd ambicidzus,
koltséghatékony hosszll tavu szabalyozasi keret elérejelezhetdséget nyljt, és segiti az EU gépjarmiiiparat
technoldgiai vezetd szerepének megdrzésében.

Aranyossag?

A javasolt intézkedés aranyos az EU altal vallalt éghajlat-politikai célkitlizések elérésével.

D. Tovabbi lépések

Mikor kerl sor a szakpolitikai fellépés feltlvizsgalatara?

Az (j jogszabaly hatékonysaganak felllvizsgalatara kerulhet sor, @sszehangolva mas jogszabalyi
rendelkezések — mint példaul a kibocsataskereskedelmi rendszerrél szolo javaslatban és a kozos
kotelezettségvallalasi rendeletre iranyul6 javaslatban foglaltak — feltilvizsgalataval.




