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A Bizottsig hatdrozatinak 6sszefoglal6ja
(2018. februdr 21.)

az Eurdpai Unié6 miik6désérdl szolé szerzGdés 101. cikke és az EGT-megillapodds 54. cikke
szerinti eljardssal kapcsolatban

(AT.39920 - Fékrendszerek iigy)
(az értesités a C(2018) 925 szdmii dokumentummal tortént)
(Csak az angol nyelvii sz6veg hiteles)

(2018/C 143/04)

A Bizottsdg 2018. februdr 21-én hatdrozatot fogadott el egy, az Eurdpai Unié mikodésérél szolo szerzddés
101. cikke és az EGT-megdllapodds 53. cikke szerinti eljdrdssal kapcsolatban. Az 1/2003/EK tandcsi rendelet (')
30. cikkének rendelkezései alapjdn a Bizottsdg eziiton kizzéteszi a felek nevét, a hatdrozat lényegét és a kiszabott
biintetéseket, figyelembe véve a vdllalkozdsok iizleti titkaik védelmére vonatkozé jogos érdekét.

1. BEVEZETES

(1) A Bizottsdg 2018. februdr 21-én hatdrozatot fogadott el a Szerz6dés 101. cikkének és az EGT-megéllapodds 53.
cikkének két esetben tortént egységes és folytatélagos megsértésével kapcsolatban. A jogsértések keretében érzékeny
tzleti informdacidkat cseréltek annak érdekében, hogy a személygépkocsikba szant hidraulikustékrendszer-
alkatrészek és elektronikus fékrendszerek szamos EGT-beli személygépkocsi-gydrtonak torténd értékesitése tekinte-
tében csokkentsék a versennyel kapcsolatos bizonytalansagokat.

(2) A fékrendszerek a gépjarmiigyartds elengedhetetlen inputjai. A hidraulikus fékrendszerek egy vezérlgberendezésbdl
(tékrasegits/f6tékhenger) és egy dtviteli rendszerbdl dllnak (nyerges tarcsafék vagy dobfék és kerékfékhenger). Az
elektronikus fékrendszerek elektronikus stabilizdlé programok révén megakaddlyozzdk a gépkocsik megestiszasat
fékezéskor (ABS) vagy barmilyen mas korillmények kozott (ESP).

(3) E hatdrozat cimzettjei a TRW (%), a BOSCH (°) és a CONTINENTAL (%) (a tovabbiakban: a felek).

2. AZ UGY LEfRASA
2.1. Az eljiris

(4) 2011 jaliusdban a TRW birsdg aldli mentesség irdnti kérelmet nydjtott be a 2006. évi engedékenységi kozlemény
szerint a BOSCH villalkozdssal fenntartott kétoldalt kapcsolatok vonatkozdsdban, melyek a személygépkocsikba
szant fékrendszerek Daimlernek (a vevének) vald értékesitését érintették. 2011 novemberében a Bizottsdg vizsgd-
latokat folytatott a BOSCH villalkozdsnal. Ugyancsak 2011 novemberében a BOSCH engedékenység iranti kérelmet
nydjtott be a személygépkocsikba szdnt hidraulikus fékrendszerek Daimlernek (a vevének) vald értékesitések
vonatkozdsaban, és tdjékoztatta a Bizottsigot a TRW és a CONTINENTAL vallalkozdsokkal e tekintetben fenntartott
kétoldalt kapcsolatair6l. 2014 szeptemberében a Bizottsag vizsgalatokat folytatott a CONTINENTAL vallalkozasnal.
2014 decemberében a CONTINENTAL engedékenység irdnti kérelmet nytjtott be a személygépkocsikba szant hid-
raulikus fékrendszerek Daimlernek és BMW-nek (a vevSknek) val értékesitését illetGen, és tdjékoztatta
a Bizottsigot a TRW ¢és a BOSCH villalkozdsokkal e tekintetben fenntartott kétoldalti kapcsolatairdl.
A CONTINENTAL tdjékoztatta a Bizottsdgot a személygépkocsikba szant elektronikus fékrendszerek VW-nek
(a vevének) valo értékesitése tekintetében a BOSCH vallalkozdssal fenntartott kétoldalti kapcsolatairdl is.

(5) 2016. szeptember 22-én a Bizottsdg vitarendezési eljarast kezdeményezett a felekkel. A vitarendezési megbeszélé-
sekre 2016 oktobere és 2017 szeptembere kozott keriilt sor, valamennyi fél reagdlt a tervezett kifogdsokra és az
eléjitk tart bizonyitékokra. Ezt koveten a felek a 773/2004/EK rendelet (°) 10a. cikkének (2) bekezdése alapjin
benytjtottak a Bizottsaghoz a vitarendezési beadvanyaikat.

(6) 2017. december 4-én a Bizottsdg kifogdskozlést fogadott el. Valamennyi fél egyhangilag megerGsitette, hogy
a kifogdskozlés titkrozte a vitarendezési beadvanyaik tartalmdt, és ebbdl kifolydlag tovabbra is elkotelezettek
a vitarendezési eljards folytatdsa mellett.

() HLL 1., 2003.1.4., 1. o.

() A TRW esetében az érintett jogalanyok: a ZF TRW Automotive Holdings Corp., a TRW KFZ Ausriistung GmbH és a Lucas Automotive
GmbH.

(*) A BOSCH esetében az érintett jogalany: Robert Bosch GmbH.

(*) A CONTINENTAL esetében az érintett jogalanyok: a Continental AG, a Continental Teves AG & Co. oHG és a Continental Automotive
GmbH.

() A Bizottsdg 773/2004/EK rendelete (2004. dprilis 7.) a Bizottsdg 4ltal az EK-Szerz8dés 81. és 82. cikke alapjan folytatott eljardsokrol
(HLL 123, 2004.4.27., 18. 0)).
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(7) A Bizottsdg 2018. februdr 19-én konzultdlt a versenykorldtoz6 magatartdsokkal és eréfolénnyel foglalkozé tandcs-
ado bizottsdggal. 2018. februdr 20-dn a meghallgatsi tisztvisel§ kozzétette végleges jelentését.

2.2. A jogsértések osszefoglalisa

(8) A két ondllé jogsértés mindegyike a személygépkocsikba szant fékrendszerek alkatrészeinek vagy fékrendszerek
EGT-beli szdllitdsaval fiigg Ossze. A jogsértések tdrgya:

I jogsértés: Osszehangolds a TRW, a BOSCH és a CONTINENTAL kozott a hidraulikusfékrendszer-alkatrészek
Daimler (Mercedes marka) és BMW (BMW midrka) nevii vevSknek vald szallitdsa terén.

IL jogsértés: Osszehangolds a CONTINENTAL és a BOSCH kozott az MLB evo-platformhoz sziikséges elektronikus
fékrendszerek VW (a vevd) szdmadra vald széllitdsa terén.

2.2.1. I jogsértés:

(9) Az L jogsértés a hdrom gépjarmdipari beszdllito — nevezetesen a TRW, a BOSCH és a CONTINENTAL — kozotti
kapcsolatokbdl llt, melyek a hidraulikusfékrendszer-alkatrészek (fékrasegitS/f6fékhenger, nyerges tarcsafék vagy
dobfék és kerékfékhenger) EGT-beli értékesitésére terjedtek ki. Az I. jogsértés nem terjedt ki a személygépkocsikba
szént, a Daimler (Mercedes-Benz maérka) és a BMW (BMW marka) nevii vevGknek széllitott féktdrcsdkra.

(10) Az osszejatsz6 magatartds abbdl allt, hogy a hdrom beszéllité kétoldaltian versennyel kapcsolatos, érzékeny tizleti
informdci6t cserélt egymdssal. A Daimlerre és a BMW-re irdnyulé piaci magatartdsuk Osszehangoldsa céljabol
a résztvevék informdciot cseréltek egymdssal arra vonatkozdan, hogy elfogadjik-e a Daimler ,3 évre sz616 kotele-
zettségvallalasra” és a BMW ,4 évre sz6l6 kotelezettségvallaldsra” vonatkozé klauzuldjat (!), és megvitattdk a Daimler
és a BMW visarldsi feltételeit. A Daimlerrel kapcsolatos informdcidcsere a nyersanyagkoltség-kompenzaciora, a koltsé-
gek atlathatosagara és volumencsokkentésekre is kiterjedt.

2.2.2. II. jogsértés:

(11) A IL jogsértés a CONTINENTAL és a BOSCH kozotti, kétoldali informacidcserét érint6 Osszejatszasbdl allt, mely
a VW (a vev8) MLB evo-platformjdhoz (3 szitkséges, személygépkocsikba szdnt elektronikus fékrendszerek EGT-beli
értékesitésére terjedt ki.

(12) Az MLB evo-platformmal kapcsolatos drajanlatokat kovetSen a felek megvitattdk egymdssal a szerz8dés irdnti
érdeklGdésiiket, a szandékaikat és informaciot cseréltek az ajanlataikrol.

2.3. Id&tartam

(13) A felek az egyes jogsértésekben a kovetkezd idGszakokban vettek részt:

1. tdbldzat

‘s . y s ALt d A jogsértés id6- | A jogsértés id6-
Jogsértés Villalkozas A jogsértés targya: értékesitések szalk(ziisjli lisezl dgte s ;:E;s;lfijégg
L TRW, Hidraulikusfékrendszer-alkatrészek 2007.2.13. 2011.3.18.
BOSCH (a Daimlernek 2010.6.29. 2011.3.18.
a BMW-nek)
CONTINENTAL Hidraulikusfékrendszer-alkatrészek 2007.2.13. 2010.3.19.
(a Daimlernek 2010.6.29. 2011.3.18.
a BMW-nek)
1. CONTINENTAL, Elektronikus fékrendszerek 2010.9.29. 2011.7.7.
BOSCH (@ VW-nek az MLB evo-platformhoz)

(') 2008-ban a Daimler drra vonatkozd kotelezettségvallaldsokat kért a sorozatgydrtds utdni id@szakban szillitandé alkatrészekre.
A beszillitokat felkérte arra, hogy a gydrtds végét kovetS 3 éves idGszakban ugyanazon az dron szillitsanak alkatrészeket, mint az
adott gépjarmii aktiv sorozatgydrtdsinak idején (,3 évre szolo kotelezettségvillalds”). A BMW ,4 évre sz6lo kotelezettségvallaldsra”
vonatkoz6 klauzuldja hasonl6 felkéréshez vezetett a vevd részérél.

(*) Ezt a platformot bizonyos Audi modellek és a Porsche Macan gyartasdhoz hasznéljdk.
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3. CIMZETTEK
3.1.1. TRW

(14) A jogsértésért a TRW a kovetkezSképpen viseli a felelGsséget:

— A 2007. februdr 13-t6] 2011. mércius 18-ig tart6 L jogsértésért egyetemlegesen felel a ZF TRW Automotive
Holdings Corp., a TRW KFZ Ausriistung GmbH és a Lucas Automotive GmbH.

3.1.2. BOSCH
(15) A jogsértésekért a BOSCH a kovetkezSképpen viseli a felelGsséget:

— A 2007. februdr 13-t6l 2011. mércius 18-ig tartd L jogsértésért a Robert Bosch GmbH felel.
— A 2010. szeptember 29-t6] 2011. jalius 7-ig tart6 II. jogsértésért a Robert Bosch GmbH felel.

3.1.3. CONTINENTAL
(16

~

A jogsértésekért a CONTINENTAL a kovetkez8képpen viseli a felelGsséget:

— A 2007. februdr 13-t6] 2011. maércius 18-ig tartd L jogsértésért egyetemlegesen felel a Continental AG,
a Continental Teves AG & Co. oHG és a Continental Automotive GmbH.

— A 2010. szeptember 29-t6l 2011. jdlius 7-ig tartd II. jogsértésért egyetemlegesen felel a Continental AG és
a Continental Teves AG & Co. oHG.

4. JOGORVOSLAT
(17

~

A Bizottsdg a hatdrozatban a birsdgok megéllapitdsardl sz6l6 2006. évi irinymutatdst (') alkalmazta.

4.1. A birsig alaposszege

(18) Az I jogsértésben a Bizottsdg az értékesités értékét a hidraulikusfékrendszer-alkatrészek azon értékesitéseinek atla-
gai alapjan hatdrozta meg, amelyeket a Daimlerrel és a BMW-vel realizaltak az EGT-ben a jogsértésben vald részvé-
tel (teljes) éveiben.

(19) A I jogsértésben a Bizottsdg az értékesités értékét az elektronikus fékrendszerek azon értékesitéseinek dtlagai alap-
jan hatdrozta meg, amelyeket a Volkswagennel realizdltak az EGT-ben a jogsértésben vald részvétel éveiben. Mivel
a CONTINENTAL-nak ebben az idGszakban nem volt a jogsértéssel érintett értékesitése, az értékesités értékének
meghatarozasa céljabdl a Bizottsdg fiktiv sszeget alkalmazott, mely kovetkeztetni enged a vallalkozds relativ mére-
tére és a jogsértésért valo felelGsségére. E fiktiv Osszeget a Bizottsdg a résztvevSk vildgszerte elért drbevétele és
a BOSCH jogsértéssel érintett értékesitései kozotti ardny alapjn szdmitotta ki.

(20) Tekintettel a jogsértések jellegére és a jogsértésekkel érintett foldrajzi teriiletre, a Bizottsdg a birsdg valtozd Ossze-
gére és a kiegészitS Osszegre (,belépési dij”) vonatkoz6 szdzalékos értéket a jogsértések altal érintett értékesitések

értékének 16 %-dban hatdrozta meg.

=

(21) A Bizottsdg a valtoz6 Osszeget megszorozta a felek jogsértés(ek)ben vald részvétele éveinek — egész vagy tort —
szdmdaval. A birsdg idGtartam szerinti novelésének szdmitdsa a napok szdma alapjan tortént.

4.1.1. Az alapisszeg kiigazitdsai

(22) A CONTINENTAL esetében a jogsértés ismételt jellege miatt alkalmazott 50 %-os stlyosbitd tényezd kivételével
(a véllalkozds kordbban az AT.39406 — Tengeri tomlék tigyben 2009. januar 28-dn hozott bizottsdgi hatdrozat
cimzettje volt) nem voltak stilyosbit6 vagy enyhitd koriilmények ebben az iigyben.

(23) A BOSCH és a CONTINENTAL viszonylag nagy méretére val6 tekintettel a Bizottsdg az el6bbi esetében 1,2, az
utdbbi esetében 1,1 nagysagu elrettentési szorzét alkalmazott.

() HL C 210., 2006.9.1., 2. 0.
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4.2. A forgalom 10 %-dra vonatkozo6 korlitozis alkalmazisa

(24) Egyik szdmitott birsdg 6sszege sem haladja meg az adott vallalkozds dltal 2017-ben elért teljes forgalom 10 %-at.

4.3. Az engedékenységi kozlemény alkalmazdsa
4.3.1. Birsdg aldli mentesség

(25) A TRW elsdként szolgdltatott olyan informéciot és bizonyitékot az I jogsértés tekintetében, amely teljesiti a 2006.
évi engedékenységi kozlemény 8. a) pontjdnak feltételeit, ezért a Bizottsdg birsdg aloli mentességet adott a TRW
szdmdra az . jogsértés tekintetében.

(26) A CONTINENTAL els6ként szolgdltatott olyan informdaciét és bizonyitékot a II. jogsértés tekintetében, amely telje-
siti a 2006. évi engedékenységi kozlemény 8. b) pontjanak feltételeit, ezért a Bizottsdg birsdg aloli mentességet
adott a CONTINENTAL szdmdra a II. jogsértés tekintetében. A CONTINENTAL a 2006. évi engedékenységi kozle-
mény 25. pontja értelmében szintén els6ként szolgdltatott olyan meggy6z6 bizonyitékot, amelynek alapjin
a Bizottsdg az 1. jogsértésben figyelembe vehette az egyik vevgvel realizalt értékesitéseket. A 2006. évi engedékeny-
ségi kozlemény 26. pontja értelmében a Bizottsdg a CONTINENTAL-ra az 1. jogsértés kapcsdn kiszabott birsdg
Osszegében nem veszi figyelembe az érintett vevGvel realizalt értékesitések értékét.

(27) A CONTINENTAL madsodikként teljesitette az engedékenységi kozlemény 24. és 25. pontjinak kovetelményeit az
L. jogsértés tekintetében, ezért a Bizottsdg a Continental esetében a kiszabott birsagot 20 %-kal csokkentette.

(28) A BOSCH elsdként teljesitette a 2006. évi engedékenységi kozlemény 24. és 25. pontjdnak kovetelményeit az L. és
a IL jogsértés tekintetében, ezért a Bizottsag a Bosch esetében a kiszabott birsagot az I. jogsértés tekintetében 35 %-kal,
a Il jogsértés tekintetében 30 %-kal csokkentette.

4.4. A vitarendezési kozlemény alkalmazdsa

(29) A vitarendezési kozlemény alkalmazdsinak eredményeként a Bizottsdg a birsdg Osszegét a hatdrozat valamennyi
cimzettje esetében 10 %-kal csokkentette. A csokkentés hozzdaddodik az engedékenységi kozlemény alapjan alkal-
mazott csokkentéshez.

5. A HATAROZATTAL KISZABOTT BIRSAGOK
(30) Az 1/2003/EK rendelet 23. cikkének (2) bekezdése értelmében a Bizottsdg a kovetkezd birsigokat szabta ki:

A 2007. februdr 13-t6l 2011. mdrcius 18-ig tarté egységes és folytatdlagos 1. jogsértésért:

a) ZF TRW Automotive Holdings Corp., TRW KFZ Ausriistung GmbH és Lucas Automotive GmbH, egyetemleges
felelgsség: 0 EUR;

b) Robert Bosch GmbH: 12 072 000 EUR;

¢) a Continental AG, a Continental Teves AG & Co. oHG és a Continental Automotive GmbH, egyetemleges fele-
16sség: 44 006 000 EUR.

A 2010. szeptember 29-t6] 2011. julius 7-ig tartd egységes és folytatélagos II. jogsértésért:
a) a Continental AG és a Continental Teves AG & Co. oHG, egyetemleges felelGsség: 0 EUR;

b) Robert Bosch GmbH: 19 348 000 EUR.
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