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1. Az OSSZEKAPCSOLT ES AUTOMATIZALT MOBILITAS UJ LEHETOSEGET JELENT EUROPA
SZAMARA

A mobilitas valaszithoz érkezett. Az elmult évszazadban szamos jelentds elérelépés tortént a
kdzuti kozlekedés terén. A mobilitds azonban most egy Ujabb — digitalis — hatart 1ép at,
amikor a fokoz6d6 automatizalas és Osszekapcsoltsag lehetévé teszi a jarmiivek szamara,
hogy ,beszéljenek” egymassal, a kozuti infrastruktiraval és mas Uthasznalokkal. Ezek a
mesterséges intelligencia® terén elért haladas nyoman kialakult fejlemények teljesen Gj szintre
emelik az Uthaszndlok kozotti egyiittmitkddést, ami tobbek kozott olyan oriasi elonyodkkel
jarhat szamukra és a mobilitasi rendszer egésze szamara, mint a kdzlekedés biztonsagosabba,
akadalymentessé és fenntarthatdva tétele.

A vezetd nélkiili jarmiivek meg fogjak valtoztatni az ¢életiinket, épplgy, ahogyan korabban a
gbzmozdonyok ¢és a gépkocsik tették. Ezek alakitjadk majd a kozuti kozlekedés jovdjét, és a
kozlekedési koltségek jelentés mértékii csokkenését eredményezhetik. Uj szolgéltatasokat
tehetnek lehetdvé, és 0j valaszokat kinalhatnak a személyek és aruk folyamatosan ndvekvod
mobilitasi igényére. Amint sikeriil megfeleléen kezelni a jelenlegi kezdeti nehézsegeket — és
ezt meg kell tenni —, a vezetd nélkiili jarmiivek jelent6sen javithatjak a kozuti biztonsagot,
mivel a becslések szerint az emberi hibak a balesetek 94 szazalékaban szerepet jatszanak®.
A vezetd nélkilli jarmiivek mobilitast eredményezhetnek azok szaméra, akik nem tudnak
vezetni (pl. 1d0s vagy fogyatékossaggal €16 személyek), vagy akik szamara nem megfeleléen
megoldott a tomegkozlekedés. Osztondzhetik tovabba a kézos autdhasznalati rendszereket és
a ,,mobilitast mint szolgaltatast™ (vagyis amikor utazést, nem pedig autét adnak el). Ezenfeliil
lendiiletet adhatnak a jarmiivek villamositdsanak és az elektromos kozlekedésnek?. Végezetill
pedig a vezetd nelkiili jarmiivek felszabadithatjak a parkolas soran elpocsékolt helyet, és
forradalmasithatjak a varostervezeést.

Az EU a gépjarmii-technologiak egyik legnagyobb exportdre. Vallalkozasai hasznat latjak az
4gazat dinamikus novekedésének®. Nagy Osszegii beruhdzasokra lesz sziikség, és 1j
munkahelyek létrehozasara keriil majd sor (j technoldgiak és szolgaltatasok kifejlesztése
érdekében. Az EU gépjarmiiipara a jarmiitechnologidk kifejlesztésében szerzett
szakértelmének koszonhetéen kivalo helyzetben van ahhoz, hogy megragadja ezt a
lehet6séget®. Ezenfeliil az automatizalt jarmiivek tovagyiirizé hatast gyakorolnak majd sok
mas agazatra is az értéklancon beliil (pl. félvezetdk, feldolgozasi technoldgidk, digitalis
térképek), valamint a vezetd nélkiili mobilitas altal lehetdveé tett vagy tdmogatott 0j iizleti
modellekre (pl. elektronikus kereskedelem, ,,a mobilitas mint szolgéltatas™).

Ugyanakkor azonban nem varhatjuk el, hogy az ilyen technolégiai valtozasok 6nmagukban
megoldast nyljtsanak a forgalmi torloddsokkal, a kozlekedésbdl eredd kibocsatasokkal €s a
halalos kozuti balesetekkel kapcsolatos kihivasokra. Megfeleléen kell kezelniink a hosszu
atmeneti iddszakot, és gondoskodnunk kell arrol, hogy a jovdbeli jarmiivek egy olyan

! A Bizottsag kozleménye: ,,A kozos eurdpai adattér kialakitasa felé”, 2018. aprilis 25., COM(2018) 237.

2 A Bizottsag jelentése: ,,A halalos kimeneteli koziti balesetek csokkentése: a gépjarmiibiztonsag javitisa az

Eurépai Unidban”, COM(2016) 787.

® A munkaerokoltség jelenti a személyszallitasi szolgaltatasok koltségeinek 60 %-4t.

* Az UBS bank elérejelzése szerint az automatizalas, a verseny és a villamositds 70 %-kal csokkenti majd a
személyszallitasi szolgaltatasok koltségét:

> A Boston Consulting Group szerint 2025-ben az automatizalt jarmiiveknek kell kitenniiik a globalis
jarmiiértékesités 20 %-at.

® https://connectedautomateddriving.eu/mediaroom/europe-leading-patent-race-autonomous-driving/
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kozlekedési rendszer részei legyenek, amely kedvezd a tarsadalmi befogadas, az alacsony
Kibocsatas és az Osszhatasfok szempontjabol. Meg Kkell erdsiteniink a kapcsolatokat a
jarmiivek és a kozlekedésszervezés kozott, a koz- s a magantulajdonban 1év adatok kozott, a
kdzOsségi es az egyéni kozlekedes kdzott, valamint minden arufuvarozasi es személyszallitasi
szolgaltato és szolgaltatasi mod kozott.

Az els6 tanulmanyok szerint az unids polgarok tobbsége kedvezden fogadja a vezetd nélkiili
autokat, és 58 szazalékuk hajlandd vezetd nélkiili autoban utazni’. Ugyanakkor azonban,
amint arra az Egyestilt Allamokban tortént legutobbi balesetek is ramutattak, az automatizalt
mobilitds tarsadalmi elfogadottsdga csak a legmagasabb szinti biztonsagi ¢és védelmi
eldirasok mellett érhetd el. Olyan Gjonnan jelentkezé kockazatokat kell kezelni, mint példaul
a technoldgia tulzott alkalmazéasa vagy a technoldgiaval valo visszaélés. Uj kérdésekkel kell
foglalkozni, mint példdul a vezetd nélkiili jarmiivek szamara nyujtott infrastrukturalis
tamogatas szintje, valamint hogy ez az infrastruktura hogyan kapcsolédjon a jarmiivekhez.
Emellett a vezetés feleldsségének a jarmiivekre valo atruhdzasabol eredd etikai problémak is
megoldasra varnak. Ez magaban foglalja az elvardsainkat arra vonatkozdan, hogy egy
jérmiinek hogyan kell reagalnia, amikor egy baleset nem elkeriilhetd, valamint a jarmii
dontesének meghatarozésahoz alkalmazott kritériumokat. Idetartozik az a kérdés is, hogy ki a
felelés, amikor egy vezetd nélkiili jarmi részesévé valik egy balesetnek.

Fontos tovabba a kozadatok ¢és a maganjellegli adatok megosztasa kozotti megfeleld
egyensuly kialakitasa, ami lehetévé teszi az innovativ megoldasokért folytatott tisztességes és
hatékony versenyt, valamint az adatvédelmet. Mikdzben a szereplok szdmanak novekedésével
egyre tobb adatot osztunk meg, biztositani kell Eurdpa versenyképességének megdrzését a
vezetd nélkiili mobilitds minden szakaszaban, egészen odaig, hogy a végsd szolgaltatasok
elérhetévé valnak a polgaraink és vallalkozédsaink szamara. Végezetiil pedig foglalkozni kell
azzal is, hogy vezetd nélkiili mobilitas zavart kelt a munkaerdpiacon, és meg fog novekedni a
képzés és atképzés iranti igény (pl. a hivatasos jarmiivezetok elészor lehet6séget kapnanak
arra, hogy szabadon végezhessenek mas feladatokat, de eldfordulhat, hogy hosszu tdvon mar
nem lesz rajuk szlikség a jarmivekben).

Amennyiben életbe Iép az ezeknek a problémaknak a kezelését célzd keretszabalyozas, az
els6, bizonyos vezetési feltételek mellett onmagukat vezetd jarmiivek 2020-ra lehetnek
kereskedelmi alapon elérhetk, 2030-ra pedig altalanossa valhatnak.

Masként fogalmazva, a vezetd nélkiili mobilitas jelentds elényoket kinal, ugyanakkor azonban
komoly kérdéseket is felvet. Az elénydk kiaknazdsa és a felvetett kérdések megvalaszolasa
terén zajlo vilagszintli versenynek mi is részesei vagyunk, mivel komoly novekedési és
munkahely-teremtési lehet0ségekr6l van sz6. Az automatizalt és Osszekapcsolt jarmiivek Uj
piacatol exponencialis novekedés és jelentds gazdasagi elonyok varhatok, igy példaul 2025-re
az EU gépjarmiiparanak bevétele 620 milliard EUR felett lehet, az unids elektronikai dgazat
bevétele pedig meghaladhatja a 180 milliard EUR-t®. Kovetkezésképpen az automatizalt
mobilitds — 0j munkahelyek teremtésével és a gazdasdgi ndvekedés fellenditésével —
tamogathatja az EU erésebb és versenyképesebb agazat létrehozasara iranyuld torekvéseit®.

" Vilaggazdasagi Forum, Self-driving vehicles in an urban context (Onvezeté jarmiivek véarosi koryezetben),

2016. januar.

8 Bizottsagi tanulmany (2018): https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-europe

° A Bizottsag kozleménye: ,,Az Eurdpai Unié megijitott iparpolitikai stratégiaja”, COM(2017) 479.
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Ezzel a kozleménnyel a Bizottsag az 0sszekapcsolt és automatizalt mobilitas atfogd unids
megkozelitését javasolja, egy vilagos, eldretekinté, ambicidzus eurdpai program
meghatdrozasaval. Ez a program kozos elképzelést alakit ki és tdmogatd intézkedéseket
hataroz meg a kulcsfontossagu technologiak, szolgaltatasok és infrastruktura kifejlesztésére és
telepitésére vonatkozoan. Biztositani fogja, hogy az unids jogi és szakpolitikai keretek készek
legyenek tdmogatni a biztonsadgos 6Osszekapcsolt és automatizalt mobilitas bevezetését,
mikOzben ezzel egyidejlileg foglalkozik az altalanos elfogadottsag szempontjabol dontd
tarsadalmi és kornyezetvédelmi aggalyokkal.

2. AZ OSSZEKAPCSOLT ES AUTOMATIZALT MOBILITASSAL KAPCSOLATOS UNIOS
ELKEPZELES

A cél az, hogy Eurdpa vilagszinten vezetd szerepet toltson be az 6sszekapcsolt és automatizalt
mobilitas bevezetése terén, alapvetd valtozast eldidézve Eurdpaban a halalos kozuti balesetek
szamanak csokkentése, a kozlekedésbdl szarmazod karos kibocsatasok visszaszoritasa és a
forgalmi torlodasok mérséklése terén. A vezet6 nélkili mobilitas bevezetése — miutén az teljes
mértékben beépiil az egész kozlekedési rendszerbe, ¢s ahhoz megfeleld tamogatod
intézkedések, valamint a vezetd nélkiili mobilitas és a dekarbonizacios intézkedések kozotti
szinergidk kapcsolédnak — varhatéan jelentés mértékben hozzajarul majd ezen
kulcsfontossagt tarsadalmi célkitizések eléréséhez. Végsd soron ez varhatéoan az tgynevezett
zéro-elképzelés megvaldsitasahoz vezet majd, amely abban all, hogy 2050-re ne legyenek
halalos kimenetelti kozuti balesetek az eurdpai utakon™. Ahhoz, hogy ez az ambicid
val6sédgga valjon EurOpa sz&méra, az EU-nak, a maganszerepléknek, a tagallamoknak, a
regionalis és helyi hatdsdgoknak mind egyiitt kell miikddnitik az 6sszekapcsolt és automatizalt
mobilitasra vonatkozd kdzos elképzelés kialakitasa érdekeben.

Az automatizalt jarmiivek még nem allnak készen az emberi feliigyelet nélkiili miikodésre.
M¢ég mindig szamos miiszaki kihivasra megoldast kell talalni annak érdekében, hogy a jarmii
teljes mértékben képes legyen érzékelni és megérteni a kornyezetét, és megfeleléen
cselekedni, ugy, ahogy azt egy emberi vezetd teszi. Az automatizalds kiilonb6z6 szintjeit az
alabbi abran mutatjuk be.

19 Fehér kényv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz, COM(2011) 144.



Abra: Az automatizalas kiilonbozé szintjei (forras: Society of Automotive Engineers —
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Mar piaci forgalomban van 2020-2030

A vezet6t timogatd jarmiivek mar elérheték az unids piacon (1. és 2. szint), és folyamatban
van olyan automatizalt jarmivek tesztelése, amelyek korlatozott szdmu vezetési helyzetben
képesek onvezetésre (3. és 4. szint); 2020-ra ezek varhatdan elérhetdk lesznek™.

A Bizottsag politikai dontéshozatali kapacitasa korében olyan, progresszive megkdzelitést
tdmogat, amely a technoldgiak biztonsagat hitelesitd tesztelés soran nyert tapasztalaton alapul.
Erre az automatizalas meghatarozott felhasznalasi médjain keresztll kertil majd sor, pl. olyan
vezetési helyzetekben, amikor a jarmii képes az 6nvezetésre.

1 A Society of Automotive Engineers teljes korii meghatarozasaért lasd: http://articles.sae.org/13573/. A 4. szint
vagy vezetOvel rendelkez6 (pl. autdpalya robotpildta) jarmtiveket, vagy pedig vezetd nélkiili jarmiveket (pl.
konkrét utvonalakon kozlekedd ingajaratok) foglal magaban.

2 14sd az Europai Koziti Kozlekedési Kutatisi Tanicsadd Tandcs automatizalt jarmiivezetési iitemtervét:
http://www.ertrac.org/uploads/images/ERTRAC_Automated_Driving_2017.pdf
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A Bizottsag meghatarozta az automatizalas azon felhasznalasi modjait, amelyek kozpolitikai
szempontbol fontosak a kdvetkez6 tiz évben (lasd a lenti szvegdobozt), de tovabbra is nyitott
marad arra, hogy fontoléra vegyen az elkdvetkezd években kifejlesztésre kertild mas
lehetséges Uj felhasznalasi médokat is.

e 2020-ra varhatéan elérhet6k lesznek olyan személygépkocsik és tehergépjarmiivek,
amelyek képesek o©nalléan kezelni bizonyos helyzeteket az autdpalydn (3. és
4. automatizalasi szint) (igy kiilonosen az autdpalya sofér (highway chauffer) technologia
személygépkocsikhoz és tehergépjarmiivekhez'?, tehergépjarmiivek konvojban haladasa).
2020-ra megjelenhetnek a varosokban az olyan személygépkocsik €s tehergépjarmiivek,
amelyek képesek bizonyos alacsony sebességgel jaré helyzetek kezelésére, igy példaul a
szemetesautok (amelyek emberi alkalmazottakkal dolgoznak egyutt), vagy a
parkoloszolgalat (amikor az autok 6nmagukat bevezetik egy parkolohelyre). Ezt kdvetéen
sor keriil a jarmiivek képességeinek a tovabbfejlesztésére annak érdekében, hogy egyre
Osszetettebb helyzetekben megfeleljenek (pl. hosszabb miikodési id6 vagy hosszabb tav
vezetd részvétele nélkil).

e  2020-ra varhatoan elérhetok lesznek olyan tomegkdozlekedési jarmiivek, amelyek képesek
korlatozott szamu, alacsony sebességgel jar6 jarmiivezetési helyzet kezelésére
(4. automatizalasi szint) (konkrét utvonalakon kozlekedd varosi ingajaratok, kis méretii
szallitd és mozgast segitdé jarmiivek). Ezek nagy valdsziniliséggel tovabbra is emberi
feligyeletet igényelnek és/vagy nagyon rovid tavon mikodnek majd. Idével aztan
novekedni fog azoknak a helyzeteknek a szdma, amelyeket ezek a jarmiivek kezelni
tudnak (pl. hosszabb miikddési idé vagy hosszabb tav emberi feliigyelet nélkiil, nagyobb
sebesség).

Habar az automatizalt jarmiiveket nem kell feltétleniil 6sszekapcsolni, és az Osszekapcsolt
jarmiiveket nem sziikséges automatizalni, kozéptavon az dsszekapcsoltsag varhatoan jelentds
mértékben hozzajarul majd a vezetd nélkiili jarmiivek lehetévé tételéhez. Ezért a Bizottsag
integralt megkozelitést alkalmaz a jarmivek automatizalasa ¢és 0Osszekapcsoltsaga
tekintetében. Ahogyan a jarmiivek egyre inkabb Osszekapcsoltta és automatizéltta valnak,
képesek lesznek mozgésaik Osszehangolasara aktiv infrastrukturdlis tdmogatassal, valdban
intelligens kozlekedésszervezést lehetdvé téve a legzokkendmentesebb és legbiztonsagosabb
forgalomaramlas érdekében™.

Szamos jarmt mar kapcsolodik cellds technoldgiakkal, 2022-re pedig varhatéan minden Uj
auté rendelkezik majd internet-osszekottetéssel™. Ez az Gsszekapcsoltsag lehetvé teszi az
eléttiink allo kozlekedési feltételekkel kapcsolatos informacidkhoz vald hozzaférést (pl.
balesetek, Utépitési munkak, kornyezeti feltételek), de lehet6vé teszik majd azt is, hogy a
hatésagok széles korti flottaadatokat gyujtsenek, igy példaul anonimizalt valds atlagos
tiizeldanyag- vagy energiafogyasztasi adatokat vagy valds idejli, kozlekedési feltételekre
vonatkoz6 adatokat. 2019-t61 kezdve bizonyos 10j jarmiiszériakat kis hatotavolsagua, wifi alapa
kommunikécios eszkozokkel is felszerelnek. Ezek a technologidk lehetévé teszik a

13 Részletes rendszerosztalyozéasok: https://www.adaptive-
ip.eu/files/adaptive/content/downloads/Deliverables%20&%20papers/AdaptlVe-SP2-v12-DL-D2.1-
System%20Classification.pdf

Y Egyes tanulmanyok szamszertien kimutattik, hogy az sszekapcsoltsag nélkiili automatizalas a kozlekedési
feltételek esetleges romlasadhoz vezethet: https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/connected-and-automated-
vehicles-freeway-scenario-effect-traffic-congestion-and-network-capacity

15 pwC, A 2017-es stratégia és digitalis jelentés.
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biztonsaggal kapcsolatos, nagyon alacsony vélaszid6t igényld szolgaltatdsokat. Lehetdvé
teszik tovabba, hogy az automatizalt jarmiivek osszehangoljak mozgésaikat dsszetett forgalmi
helyzetekben. 2020-t61 kezdve a kialakuloban 1évé 5G technoldgia Osszetettebb, jobb
szolgaltatasok nyujtasaval jelentés mértékben kiszélesiti majd a kommunikacios szerkezetet.

3. AJELENLEGIHELYZET

A meglévéd unids jogszabalyok mar jelentds mértékben alkalmasak az automatizalt és
Osszekapcsolt jarmiivek forgalomba hozatalara. A gépjarmiivek jovahagyasanak 2018-ban
korszerusitett unids jogszabalyi kerete™® valodi belsé piacot biztosit a jarmiivek szamara — a
tagallamok nem fogadhatnak el a jarmiivekre vonatkozo unids jogszabalynak ellentmondé
nemzeti szabalyokat —, és kiilonleges eljarast iranyoz el6 az 0j technologidk tekintetében. Az
uniés gépjarmii-jovahagyasi keret modellként szolgal a nemzetkdzi partnereinkkel (pl. Japan,
Oroszorszag és Kina) valé nemzetkozi harmonizaciéhoz'’. Az Egyesiilt Allamok is tervezi
hasonl6 elvek érvényesitését (lasd a szOvegdobozt). Ezenfelil az unids adatvédelmi
szabalyokat egyre inkabb a vilaigon a legmagasabb szintli adatvédelmi elbirasok kozott
ismerik el nemzetkdzi szinten, amelyek az eurdpai értékekkel Osszhangban alakitjdk a
digitalis forradalmat. Az automatizdlds harmonizalt, teljes ¢és iddtalld keretének
megalkotasahoz azonban Ujabb jogszabalyi valtoztatasokra van szikség.

Mas régiok sem tétlenkednek (pl. az Egyesiilt Allamok, Japan és Kina), és mar stratégiakat
fogadnak el az automatizalt jarmiivekre vonatkozdan, valamint beruhdzasokat vonzanak erre a
tertletre. Ahhoz, hogy Eurdpa versenyképes maradjon és élénkitse a foglalkoztatast,
elengedhetetlen, hogy a kulcsfontossagu technoldgiakat, szolgaltatasokat és
infrastrukturat Europaban fejlesszék és allitsak elo, és meglegyen a sziikséges
keretszabalyozas.

Stratégiak az Egyesiilt Allamokban és Azsiaban

Az automatizalt jarmiivek tesztelése mar évek ota folyik az Egyesiilt Allamokban, a szilicium-
volgyi vallalatok vezetésével. Ugyanakkor azonban az USA néhany allamaban mar betiltottak
az automatizalt jarmiivek hasznalatat az utakon. Ennek eredményeképp az Egyesiilt Allamok
Szenatusa ¢€s Kongresszusa most vitatja az oOnvezetd jarmiivekre vonatkozo tt’)rvény18
tervezetét, ami az unios gépjarmii-jovahagyasi kerethez hasonlé elveket fog bevezetni annak
elkertilése érdekében, hogy az USA egyes allamai az USA jarmivekre vonatkozo szovetségi
szabalyainak ellentmond6 szabalyokat fogadjanak el.

Kinaban, Japanban és Szingapurban is zajlik tesztelés. Kina méar elfogadott egy tervet arra
vonatkozéan, hogy 2020-ig létrehoznak egy elGzetes szabvanyrendszert a alacsony szintli
automatizalt vezetés tamogatdsa érdekében. Japadn az Onvezetd jarmiiveket a gazdasagi
ndvekedése 0sztonzéséhez sziikséges kulcsfontossadgu innovacioként hatarozta meg, és célja,
hogy a 2020-as tokidi olimpiat megel6z6 idészakban bemutassa a vezet6 nélkili autokat.

Szamos kezdemenyezés van mar folyamatban a tagallamokban (pl. Németorszag,
Franciaorszag, az Egyesilt Kirdlysag, Svédorszag és Hollandia), kilonodsen a széles kdrben

16 2007/46/EK irédnyelv a gépjarmiivek jovahagyasarél, amelyet hatalyon kiviil helyezett a tipusjovahagyasrol
52616 aj rendelet (kdzzététel: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-
[[EP/INONSGML+TA+P8-TA-2018-0179+0+DOC+PDF+VO0//EN).

" Az EU szerz6d6 fele az Egyesiilt Nemzetek 1958.¢évi gépjarmii-jovahagyasrol sz6l6 nemzetkozi
megallapodasanak.

18 https://www.govtrack.us/congress/bills/115/hr3388
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valé tesztelésre vonatkozdan, amit a Bizottsag is timogat'®. Ugyanakkor azonban sziikség van
ezeknek a kezdeményezéseknek a hatékonyabb koordinaldsédra. Az amszterdami
nyilatkozatban®® a tagallamok felkérték a Bizottsdgot, hogy dolgozzon ki az automatizalt és
Osszekapcsolt jarmiivezetésre vonatkozo ko6zos eurdpai stratégiat, tekintse at, és amennyiben
szlikséges, igazitsa ki az unids keretszabalyozast, dolgozzon ki a kutatasra és innovaciora
iranyuld Osszehangolt megkdzelitést, és vezessen be egyiittmiikodo, intelligens kozlekedési
rendszereket.

A Bizottsdg mar tett intézkedéseket arra, hogy az automatizalt jarmiivek tamogatasa
érdekében eldmozditsa az 0Osszekapcsoldsi infrastruktura és szolgaltatdsok kiépitését, az
5. generaciés hirk6zl6 halozatok (,,5G”)21, az egylttmikodd, intelligens kozlekedési
rendszerek? ¢és az firstratégia elfogadasaval®®. A Bizottsag tovabba a kozelmultban
kezdeményezést terjesztett eld a vezetd nélkiili jarmiiveket tdmogaté mesterséges
intelligenciara® vonatkozdan.

A Bizottsag az érdekeltekkel és a tagallamokkal folytatott széles korti konzultacios folyamat
soran elokészitette a terepet a vezetd nélkiili mobilitas kozos stratégiajahoz, kiilondsen a
GEAR 2030 magas szinti munkacsoporton keresztiil, amely 2017. oktober 18-an az
automatizalt és Osszekapcsolt jarmiivekkel kapcsolatos ajanlasokat fogadott el®. Ezek az
ajanlasok az egyiittmiikods, intelligens kozlekedési rendszerek kiépitése®®, valamint a
tavkozlési ipar és a gépjarmilipar dsszehozasa?’ érdekében végzett korabbi munkara épultek.

4. Az EU EROSEBBE TETELE AZ AUTOMATIZALT MOBILITAST SZOLGALO TECHNOLOGIAK
ES INFRASTRUKTURA TEREN

Jelentds befektetésekre lesz sziikség a megfeleld technologidk kifejlesztéséhez, a sziikséges
infrastrukturalis tdmogatas megteremtéséhez, valamint az automatizalt mobilitas tarsadalmi
elfogadottsaganak a biztositasahoz. Mikdzben a beruhdzasok nagy része a maganszektorbdl
fog érkezni, az EU jelentdsen 0sztonzi a kutatdst és innovaciot, valamint a célzott
infrastruktara Kiépitéseét.

Az allami beruhazasbodl szarmaz6 eldnydk maximalizalasa érdekében a Bizottsag a fentiekben
meghatarozott felhasznalasi moddok vonatkozasadban kulcsfontossagu szakpolitikai  és
szabalyozéasi kezdeményezésekkel kapcsolja 6ssze a tamogatasi intézkedéseket.

Az unios tagallamokban mar folyamatban vannak a demonstraciok és a széles korii tesztelés.
A Bizottsdg ezeket kutatdsfinanszirozasi programon és telepitési projekteken keresztul
timogatja, és segit a hatarokon atnyuld tesztelések hatékonyabb @sszehangolasaban?®.

19 4sd a 4. szakaszt.

2 https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa77f5b76f59d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf

2! Az Eur6pai Bizottsag kozleménye: ,,5G Eurépa szamara: cselekvési terv’” COM(2016) 588.

2 Az Eurdpai Bizottsag kozleménye az egyiittmiikodé, intelligens kozlekedési rendszerekrél, COM(2016) 766.

% Az Europai Bizottsag kozleménye: ,,Urstratégia Eurépa szamara”, COM(2016) 705.

* COM(2018) 237.

% https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-and-
sustainability en

% https://www.c-roads.eu/platform.html. A C-ROADS platform egybegyiijti az 6sszes EU-szerte folyamatban
1év6, egylittmitkods, intelligens kozlekedési rendszerek kiépitésére iranyuld tevékenységet a szolgaltatdsok
interoperabilitasanak biztositasa érdekében.

21 https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/cooperative-connected-and-automated-mobility-europe

2 https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/action-plan-automated-and-connected-
driving.pdf? _blob=publicationFile
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A 2014-2020 kozotti  idoszakra az EU ,Horizont 2020”7 kutatasi és innovacios
keretprogramjabdl mintegy 300 millio eur6t kulonitettek el az automatizalt jarmiivekkel
kapcsolatos kutatas és innovacié tdmogatasara, és ennek az 0sszegnek a felét a 2016—-2017-
ben meghirdetett palyazati felhivasokon keresztil nyujtottak.

A 2018-2020 kozotti  idészakra 103 millio EUR  6sszkoltségvetésti  palyazatok  Kiirasat
tervezik. Ezeknek a palyazati felhivasoknak a kozéppontjaban széles korti demonstracios
Kisérleti projektek allnak, amelyek személygépkocsik nagymertékben automatizalt vezetési
rendszerei, hatékony aruszallitaisi miiveletek és megosztott mobilitasi szolgaltatasok
tesztelésére iranyulnak varosi teriileteken. Az egyéb kutatasi prioritasok kozott szerepel a
felhasznalok altali elfogadottsag, a biztonsagos ember-gép felllet megtervezése, az
automatizalast tamogatd kozati infrastruktdra, valamint az automatizalt vezetési funkciok
tesztelési és validacios eljarasai. Ezenfelil a Bizottsag 2018-ban mintegy 50 milli6 EUR
Osszkoltségvetésti tamogatast biztosit a nagymértékben automatizalt vezetési funkciokat és 1j
mobilitasi szolgaltatasokat lehet6vé tevé 5G kapcsolat alkalmazasanak a tesztelésére.

Hasonloképpen, az Eurdpai Haldzatfinanszirozéasi Eszkozbdl szarmazo tdmogatas (Osszesen
443 millio EUR értékben, ami dsszesen 1 173 millio EUR értékli beruhazast eredményezett)
Eurdpa-szerte segitette a kozuti infrastruktdra digitalizalasat az automatizalads tdmogatasa
érdekében. A transzeurOpai koOzlekedési halozatra iranyuld nagyszabasu telepitési
kezdeményezések kaptak z6ld utat 16 tagallamban® és 2 tarsult orszigban, a jarmiivek
egymas kozotti, illetve a jarmiivek és az infrastruktdra kozotti, wifi és 3G/4G cellas
technolégidkon alapuld interoperdbilis kommunikéaciéra vonatkozéan. Az Eurdpai
Halozatfinanszirozasi Eszkdz kozlekedési, tavkdzlési és digitalis része kozotti szinergiak
lehetévé tétele érdekében a Bizottsag oOsszehangolt palyazati felhivast szandékozik
belefoglaini az  Europai  Halozatfinanszirozasi  Eszkdzre  iranyulé  2018. évi
munkaprogramjéaba.

Automatizalt auték

Az L3PILOT egy nagyszabasu teszt, ami 2017 szeptemberében indult. Méretét tekintve egyedulalld
(36 millid eur6s tamogatas), és ez az els6 olyan vizsgalat a vilagon, ami személygépkocsik kiilonboz6
automatizalt vezetési funkcioinak ilyen széles korii tesztelésére iranyul.

Az dsszekapcsolt jarmi okoszisztéma

Az AUTOPILOT egy 2017 januarjaban elinditott nagyszabasu Kkisérleti projekt, amelynek
kozéppontjaban az autondom jarmi all egy Osszekapcsolt kornyezetben, €s lehetové teszi a nyilt
technologiak és platformok altal tamogatott 6sszekapcsolt Okoszisztémak megjelenését. A
2017 juniusaban elinditott 5GCar egy nagy kutatasi és innovacios projekt, amely automatizalt
személygépkocsikhoz szolgald, 5G kapcsolaton alapulé technoldgidk kifejlesztésére iranyul, és
értékeli az erre a célra torténd jelenlegi €s jovobeni spektrumhasznélatot, valamint hozzajarul az ezen a
terlileten végzett szabvanyositasi erdfeszitésekhez.

Tehergépjarmiivek konvojban haladasa

A tehergépjarmiivek konvojban haladasa kifejezés arra utal, amikor az Osszekapcsoltsagot és
automatizalast alkalmazo tehergépjarmiivek nagyon kis tavolsagban kovetik egymast Uzemanyag-
megtakaritds és a szén-dioxid-kibocsatds csokkentése érdekében. Az ENSEMBLE projekt
(20 milli6 eurds tamogatas) 2018 nyaran fog elindulni, és a tdbbmarkés konvojban haladast szolgalo
kommunikéciés protokollok szabvanyositasat tamogatja.

2 https://www.c-roads.eu/platform.html
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A tagallamok és az érdekelt felek a teszteléssel kapcsolatban folytatott hatékonyabb hataron
atnyalo egyiittmiikodésre szolitottak fel®®, valamint fokozott dsszehangolast és a tesztelés
soran levont tanulsagok kicserélését siirgették a kozérdekii témék vonatkozasaban®.
Targyalasok kezdédtek® a tagallamokkal és az agazati szakértokkel a vizsgalando
felhasznaldsi modok prioritdsként torténd kezelésére, az dsszekapcsoltsag €s az automatizalas
felhasznalasi modjai kozotti lehetséges szinergidk feltarasara, valamint koézos vizsgélati,
értékelési és tuddsmegosztasi moddszerek meghatarozasara vonatkozéan. Folytatodik a
paneurdpai, hatarokon atnyulé 5G folyosok halézatanak kifejlesztésére iranyulé munka®, az
Osszekapcsolt és automatizalt mobilitdst tdmogato, fejlett 6sszekapcsolési infrastruktura
nagyszabasu tesztelése és gyors kiépitése érdekeben.

A Bizottsag szandékaban all tovabbfejleszteni a Galileo szolgaltatasokat, valamint a vezetd
nélkiili mobilitast tamogatd jarmii-navigacids technoldgiakat. A Galileo fontos eszkéz a
pontos és biztonsagos helymeghatéarozas és a digitalis térképek integritasa és megbizhatésaga
szempontjabol. 2018-ban kutatds indul, ami a digitalis térképek integritdsanak és
megbizhatésaganak a kérdését vizsgalja majd. A Galileo mar ma kilonb pontosséagi szintet
nydjt, mint mas konstellaciok, és jovobeni hitelesitési funkcioi segitségével paratlan
megbizhatdsagi szintli jeleket fog szolgaltatni.

A jelenlegi unios tAmogatast hosszu tavon fenn kell tartani, mivel az EU még mindig messze
van a teljes mértékben automatizalt és Osszekapcsolt jarmiivek, valamint a kapcsolddo
infrastruktura létrehozasatol. A Bizottsdg ezért azt javasolja, hogy az egylittmikodo,
Osszekapcsolt és automatizalt mobilitassal kapcsolatban végzett kutatas tovabbra is élvezzen
prioritast a kovetkez6 kutatasi és innovacios keretprogramban.

Sziikség van a vezetd nélkiili mobilitdsra vonatkoz6 kutatdsi €s innovacids iitemterv
frissitésére, ideértve egy konkrét cselekvési tervet is a rovid-, kozép- és hosszu tava kutatasi
és innovacios tevékenységek vonatkozésdban. Ennek az Utemtervnek a kidolgozasara a
tagallamok képvisel8i segitségével, szakértdk és az érdekelt felek® hozzajarulésaval kerill
sor. Az litemterv alapul szolgdl majd a prioritdsok meghatarozasdhoz bizonyos, a jovébeni
mobilitdsi megoldasok tekintetében jelent6s potenciallal rendelkezd, kulcsfontossagu
technoldgiadkba (pl. digitalis térképek, nagy adathalmazok, dolgok internete, mesterséges
intelligencia, stb.) €s infrastrukturakba (foképpen Galileo, tavkozlési és kozuti) torténd
kutatasi és innovacios befektetések vonatkozésaban.

Habar szdmos kutatas, innovacid és tesztelés zajlik Europaban, a Bizottsdg megvizsgélja,
hogy hogyan lehetne tovabbi szinergidkat biztositani az uniés és a nemzeti finanszirozasi
programok ko6zott, az 6sszekapcsolasi egyiittmiikdo rendszerek és az automatizalas szamara
nyUjtott tiamogatasok kozott, valamint a kutatasi és innovacios szakasz és a kiépitést megel6z6
szakasz kozott.

30 https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/action-plan-automated-and-connected-

driving.pdf? _blob=publicationFile

1 GEAR 2030 zérdjelentés.

% Az intelligens kozlekedési rendszerek bizottsagéaban.

¥ A tagéallamok hatarokon atnyalé digitalis folyosékat hataroztak meg a nagyszabasi tesztelés és az
Osszekapcsolt és automatizalt mobilitast tamogaté 5G héldzat ezen folyosok mentén torténé kiépitésének
elésegitése érdekében, a 2017. marcius 23-i, 27 tagallam, valamint Svijc és Németorszag altal alairt
szandéknyilatkozatot kdvetden.

A stratégiai kozlekedési kutatasi és innovacios programterv kiilénleges alcsoportja.
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A Bizottsag ma akar 450 milli6 EUR-t bocsat rendelkezésre az Eurdpai Halozatfinanszirozasi
Eszkdz keretében a kozlekedés digitalizalasanak tamogatasara, az automatizalas tAmogatasa
érdekében, valamint:

e arra Osztonzi a tagallamokat és a régiokat, hogy ¢ljenek azokkal a lehetdségekkel,
amelyeket az Unio6 regiondlis politikaja és az eurdpai strukturalis és beruhazasi alapok
kindlnak a kutatési, innovacidés és telepitési beruhazasok tarsfinanszirozéasara
vonatkozoan.

e 2018-ban a tagallamokkal egyiittmiitkddve elsébbségi listat készit azokrol a kozlekedési
felhasznalasi modokrél, amelyeket nagyszabasu tesztelésnek kell alavetni, és kihasznalja
az 0Osszekapcsoltsdg és az automatizalds felhasznédlasi modjai kozotti lehetséges
szinergiékat.

e 2018-ban egyetlen egységes unios platformot vezet be, amely 6sszefogja a kdz- és a
maganszektorhoz tartozé 6sszes fontos érdekelt felet a kozuati tesztelés koordinélésa,
valamint a telepitést megel6z6 tevékenységekhez valo kapcsolodas érdekében.

e a mar elvégzett munkara épit azaltal, hogy partnerséget alakit ki a kovetkezd eurdpai
tobbéves pénzigyi keretben annak érdekében, hogy vildgos és hossz( tavu keretet
biztositson a vezet6 nélkiili mobilitassal kapcsolatos, unios és nemzeti szintli kutatasi,
innovacios és telepitést megel6zd programok stratégiai tervezéséhez.

e 2019-re ingyenesen kinalja a Galileo kezdeti nagy pontossagu szolgaltatasait, és ezzel az
els6 lesz, aki képes ilyen navigacios szolgaltatasok nyujtasara az egész vilagra
kiterjedden.

e 2019-ig elkésziti az EU miiholdas navigacios rendszerei — EGNOS/Galileo — altal kinalt
korszerli szolgaltatasok (pl. nagy pontossag, stabilitas, helymeghatarozasok hitelesitése)
optimalis kihasznalasara, valamint azoknak a jarmii-navigacios rendszerekbe valo
beillesztésére vonatkoz6 iranymutatdsokat, a megbizhatésaggal és biztonsaggal
kapcsolatos kérdeések kezelése érdekeben.

5. BELSO PIAC BIZTOSITASA AZ AUTOMATIZALT MOBILITAS BIZTONSAGOS ELINDITASA
ERDEKEBEN

Egy valddi belsé piac biztositasa kulcsfontossagi lesz a jogbiztonsag szempontjabol, a
megfeleld technologidkba torténd beruhdzasok eldsegitése érdekében, valamint azért, hogy
biztositva legyen a polgéarok védelme azokkal az Uj kockéazatokkal szemben, amelyeket a
vezetd nélkiili jarmiivek eredményeznek.

A innovacio lehetové tétele

Az unids gépjarmii-jovahagyasi keret 2018-ban megijult®. Az EU az els§ olyan régi6 a
vilagon, amely Osszekapcsolja a gépjarmiivek jovahagyasara vonatkozd szabalyokat a
piacfelligyeleti szabalyokkal. Erre az Uj keretre épitve a Bizottsdg munkaba fog annak
érdekében, hogy olyan 1j megkozelitést dolgozzon ki az automatizalt jarmiivek biztonsdganak
tanusitasara vonatkozoan, amely kevésbé egyedi, és inkabb ezeknek a jarmiiveknek az
eléremutato jellegéhez alkalmazkodik.

Az unids gépjarmii-jovahagyasi keret alapjdn ma mar lehetdség van az 0j és uttord jellegli
jarmii-automatizélasi technolégidk érvényesitésére®®. Az unios szabalyokban nem szereplé

% Kozzététel: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP/NONSGML +TA+P8-TA-2018-
0179+0+DOC+PDF+V0//EN

% A 2007/46/EK iranyelv 20. cikke. Az uj rendelet ezzel egyenértékii rendelkezést tartalmaz a 39. cikkben, és
2020. szeptember 1-jén Iép életbe.
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technoldgidk jovahagyésara nemzeti szintii eseti biztonsagi felmérés alapjan biztositott unios
mentesség révén van lehetéség. A jarmi ezt kovetden hozhatd forgalomba az unids piacon,
barmilyen mas, unids szinten jovahagyott jarmithoz hasonldéan. Mar szamos technologia
kertlt jovahagyasra ilyen moédon. A nemzeti szintli eseti biztonsagi felmérések kolcsonos
elismerésének biztositasa érdekeében azonban fontos, hogy a tagallamok kdzds megkdzelitést
alkalmazzanak.

A Bizottsag:

e 2018-ban a tagallamokkal egyiittmiikodve iranymutatasokat dolgoz ki az automatizalt
jarmiivekre vonatkozd nemzeti szintli eseti jarmiibiztonsagi felmérések Osszehangolt
megkdzelitésének biztositasa erdekében.

e a tagallamokkal ¢és az érdekelt felekkel egyiitt munkéba kezd az automatizalt jarmiivek
jarmiibiztonsagi tantsitasara vonatkozo Uj megkdzelités kialakitasa érdekében.

Az automatizalt mobilitas biztonsagossé tétele

Az automatizalt jarmiivek alkalmazédsa nagy mértékben hozzdjarulhat a kozuti biztonsag
javitasahoz, mivel a legtobb balesetet emberi tényezé — hiba, a figyelem elterel6dése, a
kdzlekedési szabalyok megsértése — okozza. Ugyanakkor azonban ez (j kihivasokat is jelent.
A vezetd nélkiili jarmiiveknek meg kell osztaniuk az utakat vagy utcdkat nem automatizalt
autokkal, valamint gyalogosokkal, kerékparosokkal és motorkerékparosokkal is.
Bevezetésiikre ezért csak akkor kertilhet sor, ha garantalt az altaldnos kozuti biztonsag, és
nem csupan az automatizalt jarmiivek hasznaldinak a biztonséaga.

A gépjarmiivek altalanos biztonsagarol szolo rendelet teljes korii feliilvizsgalata, amely ezzel
a kozleménnyel egylitt keriil eldterjesztésre, lehetdséget nyujt a olyan kérdések kezelésére,
amelyekre a jelenlegi jarmiibiztonsagi jogszabalyok nem terjednek ki az automatizalas
varhato felhasznalasi modjai vonatkozasaban. A feliilvizsgalat lehet6vé teszi tovabba a
Bizottsdg szamara a vonatkozO végrehajtasi szabalyok elfogadasat. Az 0j biztonsagi
szabalyok elfogadasa soran a Bizottsag kdveti a GEAR 2030 altal javasolt ember-gép feliletre
vonatkozé iranyelveket®, és biztositja az Utbiztonsagi megfontolasok (vegyes forgalom, mas
uthasznéalokkal valé interakcid) teljes korti figyelembevételét. A Bizottsag tdmogatja az
automatizalt jarmiivek nemzetkdzi miiszaki harmonizéciojat az Egyesiilt Nemzetek keretében,
az unios szabalyokkal 6sszhangban.

Fontos tovabba a nemzeti kozlekedési szabalyok kozotti konzisztencia biztositasa, és a
gépjarmiivekre vonatkoz6 unids szabalyoknak vald ellentmondas elkeriilése. Ennek
eldsegitése érdekében a Bizottsag javasolja az Egyesiilt Nemzetek keretében kidolgozott, az
automatizaltsdg kiilonboz6 szintjein a vezet6tél és a jarmiivekt6l elvart feladatok
meghatarozasanak az alkalmazéasat®®. Mivel jelenleg nem létezik a kozlekedési szabalyokra
vonatkozo unids jogszabaly, a tagallamok felkérést kapnak arra, hogy torekedjenek a nemzeti
kozlekedési szabalyok kozelitésére, kiulondsen nemzetkdzi szinten, olyan dokumentumokhoz,
mint az 1949. évi genfi egyezmény és az 1968. évi Bécsi Kozti Kozlekedési Egyezmény®.
Eurdpai szinten a Bizottsdg tamogatja ezt a kozelitést azzal, hogy 0sztonzi a tagéallami

crer

szinti munkacsoportban.

37 https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-and-

sustainability en. L&sd a jelentés 3. mellékletét.

% http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29resolutions/ECE-TRANS-WP29-1140e.pdf

¥ Az 1968. évi koziti kozlekedési egyezményt az unios tagallamok tobbsége alkalmazza. Az 1949. évi genfi
egyezményt (a bécsi egyezmény elddje) néhany unids tagallam alkalmazza.
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A biztonsdgos és magas szinvonalu kozuti infrastruktdra kulcsfontossadgu szerepet jatszik
majd az automatizalt jarmiivek tamogatdsaban. Példaul a jelek és a jelzétablak mindsége
befolydsolhatja az automatizalt jarmiivek teljesitményét. Ugyanilyen alapvetd fontossagu,
hogy a kozuti kozlekedési informaciok (pl. dinamikus sebességkorlatozasok, kozlekedési
szabalyok, all6 jarmiivek helyzete, stb.) digitalis kozlése esetén azokat megértsék a kiilonb6zd
Uthasznélok. Ez feltételezi az ilyen informaciokat nydjté rendszerek interoperabilitasat.
A Bizottsag tamogatja az ilyen informaciok rendelkezésre allasat és elérhetéségét.

Végezetill, a Bizottsdg értékeli, hogy az automatizalas milyen kovetkezményekkel jar
bizonyos meglévo, jarmiivezetdket érintd uniods jogszabalyokra nézve, igy példaul a vezetdi
engedélyekrdl szold 2006/126/EK iranyelvre, a hivatdsos jarmiivezetok képzésérdl szolo
2003/59/EK iranyelvre, vagy a vezetési idérél sz616 2002/15/EK iranyelvre nézve.

A Bizottsag most, a gépjarmiivek altalanos biztonsagarol szolo rendelet feliilvizsgalata soran
Uj biztonsagi elemekre tesz javaslatot az automatizalt jarmiivek vonatkozasaban, és
kdvetelményeket javasol a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésér6l szold
irdnyelvben, valamint:

e 2018-ban eldterjeszti a munkaval kapcsolatos prioritasokat az EU-ban és az Egyesult
Nemzetekben az automatizalt és 0Osszekapcsolt jarmiivekre, kiillondsen pedig a
legmagasabb  szintli  automatizaltsaggal  rendelkezé  jarmiivekre  vonatkozd
jarmibiztonsagi jogszabaly végrehajtasa érdekében.

o fokozza a koordinaciét a tagallamokkal a kozlekedési szabalyok vonatkozasaban (pl. a
genfi és a bécsi egyezmény), annak érdekében, hogy azokat harmonizalt médon lehessen
hozzéigazitani az automatizalt mobilitashoz.

e 2018 végeig felhatalmazason alapuld rendeletet fogad el az intelligens kozlekedési
rendszerekrdl sz0106 iranyelv alapjan®, annak érdekében, hogy biztositsa a jarmiivek és az
infrastruktdra kozotti  biztonsdgos és megbizhatdé kommunikéciot, az altalanos
adatvédelmi rendelet* szerinti 4tfogé adatvédelmi szintet, valamint az Uizenetek
interoperabilitdsadt a biztonsaggal kapcsolatos és forgalomiranyitasi szolgaltatasok
tekintetében.

Felelosségi kérdések kezelése

A gépjarmii- feleldsségbiztositassal tobb unids szintli jogi aktus foglalkozik, mint példaul a
gépjarmii-biztositasi*? iranyelv vagy a termékfeleldsségi iranyelv®, valamint a kiilsnbdzd
tagallami felel6sségi rendszerek (pl. kozlekedési jogszabalyok, polgari jog, sajatos szigord

felelosségi rendszerek, €s az unids termékfeleldsségi iranyelv nemzeti szintli végrehajtasa).

A karhoz vagy balesethez vezetd események tényleges oka meghataroz6 a feleldsség
megéllapitadsa szempontjabol. A Bizottsdg ezért azt javasolja, hogy az automatizalt jarmiivek
rendelkezzenek adatrogzitokkel annak tisztdzasa érdekében, hogy ki vezetett (a jarmi
autondém rendszere vagy a vezetd) a baleset bekdvetkezésekor.

A karosultak kartéritésére vonatkozoan a gépjarmi-biztositasi irdnyelv mar a karosultaknak
jar6 gyors kartéritésrol rendelkezik, abban az esetben is, amikor automatizalt jarmii vett részt
a balesetben. A biztosité ezt kovetden a termékfeleldsségi iranyelv alapjan jogi lépéseket tehet

%0 (EU) 2010/40 irdnyelv az intelligens kozlekedési rendszerek kiépitésére vonatkozo keretrél.

* (EU) 2016/679 rendelet a természetes személyeknek a személyes adatok kezelése tekintetében torténd
védelmérdl €s az ilyen adatok szabad dramldsarol.

*22009/103/EK irdnyelv a gépjarmii-felel6sségbiztositasrol.

*% 85/374/EGK tanécsi irdnyelv a hibas termékekért valo feleldsségrol.
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a jarmigyartd ellen az automatizalt vezetési rendszer meghibasodasa vagy miikodési
rendellenessége esetén. Az Eurdpai Bizottsdg nemrégiben értékelte a termékfeleldsségi
iranyelvet, és ezt kovetd intézkedésként értelmezd jellegli iranymutatdst fog kiadni, ami
tisztazza az iranyelvben szerepld fontos fogalmakat, tobbek kozott a technoldgiai fejlesztések
fényében®. A gépjarmii-biztositési iranyelv értékelésére a kozelmiltban keriilt sor, és
megallapitasra keriilt, hogy nincs szilikség valtoztatdsokra az autondém jarmiiveket illetden:
Ezeknek felel3sségbiztositassal kell rendelkezniiik az iranyelvvel 8sszhangban®.

A Bizottsag tovabbra is figyelemmel kiséri, hogy sziikség van-e tovabbi unios jogi aktusokra
a technologia fejlodésével.

A Bizottsdg javasolja az automatizalt jarmilivek adatrogzitdinek szabalyozasat a gépjarmiivek
altalanos biztonsagardl szo6l6 rendelet fellilvizsgalata soran, annak tisztazasa érdekében, hogy
ki vezetett (a jarmi vagy a vezetd) a baleset bekovetkezésekor.

A jarmiivek osszekapcsoltsaganak elomozditasa az automatizalas érdekében

A jarmiivek kommunikaciora vald képessége kulcsfontossagu lesz az automatizalt jarmivek
teljes kozlekedési rendszerbe torténd integralasdhoz. A kiilonbozd tipusu kommunikacios
technoldgidk kiegészitik egymast, és id6vel valtoznak a fejlesztésekkel egylitt (példaul
lefedettség, sebesség, késleltetés, biztonsag terén). Ez lehetdvé teszi az automatizalt jarmivek
egyre fejlettebb felhasznalasi modjait. Habar az Osszekapcsoltsagra iranyuld beruhazédsok
nagy része varhatéan a maganszektorbdl fog érkezni, az EU segitséget nyujthat olyan
szabalyozasi megkozelitések biztositdsaval, amelyek elésegitik a jarmivek ¢és a
kommunikacios infrastruktura (Ut és tavkozlési) terén sziikséges beruhazasokat.

A nagyon révid varakozasi idot igényld, biztonsdghoz kapcsolddd szolgaltatasok lehetove
tétele érdekében szamos gyartd vallalta, hogy 2019-t61 kezdve tovabbi kis hatotavolsagi
kommunikécios eszkozokkel szereli fel a jarmiiveket, és a kdzatkezeldk is hozzafogtak mar az
ut menti kommunikaciés infrastruktira eldzetes telepitéséhez, ami majd lehetévé teszi a
kozvetlen kommunikéciot a jarmiivek kozott, illetve a jarmiivek és a kozati infrastruktura
kdzott. 2020-t61 kezdve az 5G kapcsolaton alapuld infrastruktira varhatéan nagy mértékben
hozzajarul majd az dsszekapcsolt és automatizalt mobilitas lehetévé tételéhez, valamint az
autok kortili digitalis 6koszisztémak megerdsitése¢hez.

A gépjarmiivek kozotti kommunikéaciot illetéen a Bizottsdg technoldgiasemleges
megkozelitést alkalmaz az egyiittm{ikodo, intelligens kozlekedési rendszerekre vonatkozo
unioés stratégiaval*® dsszhangban, és mind ez idaig még nem javasolta konkrét technoldgiak
kotelezo jellegli telepitését. Bizonyos alkalmazasokat, igy pl. a konvojban haladast illetéen
azonban (lasd a 7.szovegdobozt) kifejezetten sziikség van szabalyozasra a jarmi-
kommunikécids protokollok kiilonb6zé markékra kiterjedd adategységesitésének, valamint a
jarmiivektdl kapott megfelelé valasz biztositisa érdekében’’. A konvojban haladés az
automatizalas egyik nyilvanvalé felhasznalasi modja, amikor alapvetd fontossagu a jarmiivek

* A dolgok internetéhez és a mesterséges intelligenciahoz kapcsolodo, tagabb értelemben vett feleldsséggel a
mesterséges intelligenciardl szol6 bizottsdgi kozlemény (COM(2018) 237), valamint az azt kisérd, a
kialakuldban 1év6 digitalis technologiakrol szold bizottsagi szolgalati munkadokumentum (SWD(2018) 137)
foglalkozik.

** https://ec.europa.eu/info/consultations/finance-2017-motor-insurance_en. Az értékelés kovetkeztetései még
nem késziltek el.

% http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM%3A2016%3A766%3AFIN

*" http://www.acea.be/uploads/publications/Platooning_roadmap.pdf
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kdzott kommunikacié. A tobbmarkas konvojban haladast tamogatja majd a Horizont 2020
kutatasi és innovacids keretprogram keretében kdzzétett palyazati felhivas.

A radidberendezések (kis hatotavolsagu radarkésziilékek, a jarmiivek kozotti kozvetlen
Osszekapcsoltsag, haldzati Osszekapcsoltsag) egyre erdteljesebb hasznalata miatt tobb
frekvenciasdvra lesz sziikség. Jelenleg tart a meglévd spektrumhozzaférési lehetdségek
felulvizsgalata, tobbek k6zott annak érdekében, hogy megfeleld spektrumot biztositsanak az
5,9 GHz-es savban a biztonsaggal kapcsolatos funkciok, valamint az alkalmazésok széles kore
szdmara. A Bizottsag tamogatja az 5,9 GHz-es frekvenciasavot hasznald kiilonb6zé
réadiotechnologiak egymas mellett torténé muiikodtetését, figyelembe véve a biztonsag szigort
és kovetkezetes biztositdsara, a technoldgiasemlegességre és a spektrumhasznalat
hatékonysagara vonatkozo elveket. A Postai és Tavkozlési Igazgatasok Eurdpai Ertekezlete,
valamint az Eurdpai Tavkozlési Szabvanytigyi Intézet részvételével késziild, folyamatban
1évé tanulmanyok 2019-ben a vonatkozO bizottsdgi végrehajtasi hatérozat aktualizalast
eredményezhetik.

Ezenfelul potencialis rés van a nagyszabdst teszteléshez alkalmazott 5G uttord
frekvenciasavok haszndlatara vonatkozd  irdnymutatasokban.  Sziikség esetén a
Radidspektrum-bizottsag és/vagy a Tavkozlési Megfelel6ségértékelési és Piacfeliigyeleti
Bizottsag megvitatja a szabalyozasi ¢és mikodési kiigazitasokat a spektrumhasznalat
hatékonysagéanak biztositasa érdekében.

A Bizottsag javasolja a konvojban haladds szabdlyozasat a gépjarmiivek 4ltaldnos
biztonsagardl szolo rendelet feliilvizsgalata keretében, a kiilonb6z6 markak kozotti adatesere
egységesitésének biztositasa érdekében. A végrehajtasi jogszabaly a Horizont 2020 kutatasi és
innovacios keretprogram keretében kozzétett, konvojban haladasra vonatkoz6 palyazati
felhivds eredményeire épit majd (2018-2020), és kiegésziti az egylittmiikodo, intelligens
kozlekedési rendszerekrodl szol6, felhatalmazason alapul6 rendeletet.

Kiberbiztonsag, adatvédelem és adathozzaférés biztositasa

A jarmiivek Osszekapcsoltsaga és a kiillonbozo forrasokbol szdrmazod tobb ezer alkotdelem
rendszerintegracidja az informatikai tamadasok Ujfajta veszélyeit eredményezi, mint példaul a
jarmi irdnyitdsanak tavolrdl torténd atvétele. Jelenleg nem l1étezik a jarmii informatikai
tdmadasokkal szembeni védelmére vonatkoz6 &gazatspecifikus megkdzelités. Az
adatvédelmet illet6en egyébirant a személyes adatok védelmére vonatkozd unids szabalyok
alkalmazandok a személyes adatok mindennemi feldolgozdséara, ideértve a jarmiivektdl
gylijtott adatokat is®.

Az elmualt hoénapokban jelentds munka zajlott a kiberbiztonsdggal kapcsolatban.
2017. szeptember 13-an a Bizottsag elfogadott egy kiberbiztonsdgi csomagot, amely
javaslatot tartalmaz az infokommunikéacios technologiai (IKT) termékek és szolgaltatasok
onkéntes tanusitési keretére vonatkozoan®. Ezenfelill, az Egyesiilt Nemzetek keretében
iranymutatasok kidolgozasara keriilt sor a jarmtivek informatikai tdmadasok elleni védelmére
vonatkozoan, és a Bizottsagnak szandékaban all ezeknek az iranymutatdsoknak a jarmiivekre
vonatkoz6 unids szabalyok utjan torténd végrehajtasa. Végezetiil, az egylittmiikodo,
intelligens kozlekedési rendszerekre vonatkozd unids stratégidban foglaltak szerint, a

* (EV) 2016/679 rendelet a természetes személyeknek a személyes adatok kezelése tekintetében torténé
védelmérdl és az ilyen adatok szabad aramlasarol.
* https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/cyber-security
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Bizottsag iranymutatast™ tett kozzé a jarmiivek és az infrastruktira kozotti biztonsagos és
megbizhatd kommunikaciohoz sziikseges tanusitvany- és biztonsagpolitikara vonatkozoan, a
kdzuti biztonsaggal és a forgalomiranyitassal kapcsolatos lizenetek tekintetében.

Az automatizalt és 6sszekapcsolt jarmiivek nagy mennyiségii adatot fognak eldallitani, amely
adatok megoszthatok kommunikacios eszkdzok segitségével. Ezek az adatok oOridsi mértékben
hozzajarulhatnak 0j és szemeélyre szabott szolgaltatasok és termékek létrehozasahoz, a
meglévo iizleti modellek forradalmasitasahoz (pl. kozati segitségnyujtas, jarmiibiztositas,
jarmijavitas, autdbérlés, stb.), illetve ujak kifejlesztését eredményezhetik. Kiilonbozo
gazdasagi szereplok versenyeznek ezekért az adatokért. A jarmiigyartok vagy a digitalis
platformok els6bbségi hozzaféréssel rendelkeznek a jarmtiadatokhoz és a jarmiiforrasokhoz,
igy lehetdséglik van arra, hogy a jarmii miiszerfalat haszndlva kozvetleniil a vezetdének
kinaljanak szolgaltatasokat. ,,Az egyiittmiik6do, intelligens kozlekedési rendszerek eurdpai
stratégiajarol” szolo, 2018. marcius 13-i nem jogalkotasi allasfoglalasi inditvanyaban™ az
Europai Parlament felszolitotta a Bizottsagot arra, hogy tegyen kozzé egy jogalkotasi
javaslatot, amely egyenld versenyfeltételeket biztosit a jarmiivek fedélzeti adataihoz és a
forrasokhoz valo hozzaférés tekintetében, a fogyasztoi jogok védelme, valamint az innovacio
¢s a tisztességes verseny elémozditasa érdekében.

Tekintettel ennek az 0j gazdasagnak a megjelenésére, az adatokhoz és a forrdsokhoz vald
hozzaférésre vonatkoz6 bizottsagi megkdzelités egyensulyt teremt a tisztességes verseny, a
fogyasztok kiilonbozé szolgaltatasokhoz vald hozzaférésének a lehetdsége, a biztonsag és az
informatikai biztonsag kozott, és teljes mértékben dsszhangban all a versenyre és a személyes
adatok védelmére vonatkozo jogszabalyokkal, mint példaul a felhasznalok adatmegosztashoz
val6 hozzajaruldsa. Mér létezik olyan unids jogszabaly, amely konkrétan foglalkozik a
jarmijavitasi €s -karbantartasi informaciok fiiggetlen javitomiihelyek altali tisztességes
elérhetdségével. A kozelmultban sor keriilt ennek a jogszabalynak a korszerlsitésére annak
érdekében, hogy magaban foglalja a vezeték nelkili halézatok altal thmogatott javitasi és
karbantartasi informaciokat is®’. Mas tipusi adatok tekintetében a 2018. 4prilis 25-én
kozzétett, ,,A koz0s europai adattér kialakitdsa fele”™ cimil kozlemény tovabbi iranymutatast
nyujt a vallalkozasok kozotti, valamint a vallalkozasok és a kormanyzat kozotti adatcserére
vonatkozoan, kiegeészitve az adatlokalizaciéra vonatkozO, az eurOpai adatgazdasag
kiépitésérél sz010 kozleményt™ és az egyiittmiikods, intelligens kozlekedési rendszerek
platformja altal készitett jelentésben> lefektetett iranyelveket. A nem személyes adatok
szabad 4ramlésarél szol6 javasolt rendelet®™® megsziinteti majd az indokolatlan
adatlokalizacids korlatozasokat, ezzel nagyobb szabadsagot biztositva a vallalkozasok
szamara abban, hogy az EU-n belil barhol tarolhassak vagy feldolgozhassak nem személyes
adataikat, ahol csak akarjak. Ugyanakkor azonban egy bizottsagi tanulmany ramutatott arra,
hogy a jarmiifedélzeti adatok ugynevezett ,kiterjesztett jarmiiadat-platform szervereken” —
amelyeket jelenleg tobb jarmuigyartd alkalmaz — torténd koézponti 6sszegylijtése dnmagaban

0 A tantsitvany- és biztonsagpolitikai dokumentumok itt érheték el: https://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-

its_en

> A8-0036/18/ P8_TA -PROV(2018)0063. szamu eurdpai parlamenti dokumentum.

2K Bzzététel: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+TA+P8-TA-2018-
0179+0+DOC+PDF+V0//EN

%3 COM(2018) 232.

> COM(2017) 9.

% 2016. januari zar6jelentés: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/its/doc/c-its-platform-
final-report-january-2016.pdf

% Javaslat a nem személyes adatok Eurépai Unidban vald szabad aramlasanak keretérél szolo rendeletre,
COM(2017) 495.
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talan nem elegendd a szolgaltatok kozotti tisztességes és torzuldsoktdl mentes verseny
biztositasdhoz®’. A Bizottsdg ezért javitani kivanja a kereskedelmi és nem kereskedelmi
jellegli mobilitasi és jarmiiadatokhoz vald hozzaférést és az ilyen adatok Ujrafelhasznalasat
egy elokésziiletben 1évo ajanlas részeként (1asd a lenti szévegdobozt).

A Bizottsag tovabbra is figyelemmel kiséri a jarmiifedélzeti adatokhoz és a forrdsokhoz vald
hozzaférés helyzetét, és egyéb lehetdségeket is mérlegelni fog a jarmiivekre vonatkozo6 adatok
megosztasat lehetdvé tévd kerettel kapcsolatban, annak érdekében, hogy el6mozditsa a
tisztességes versenyt a szolgaltatasok nyujtasa terén a digitalis egységes piacon, mikdzben
arrol is gondoskodik, hogy betartsak a személyes adatok védelmére vonatkozo
jogszabalyokat.

Végezetiil, mivel a jarmiivek altal 1étrehozott bizonyos adatok kozérdekiiek lehetnek, a
Bizottsag merlegelni fogja, hogy sziikség van-e a hatésagok jogainak kiterjesztésére annak
érdekében, hogy még tébb adathoz férhessenek hozza. Igy kiilondsen fontoléra veszi az
intelligens kozlekedési rendszerekrdl szo6l6 irainyelv58 eldirasait a jarmuvek altal 1étrehozott
adatokhoz valé hozzéférés hatésagokkal valé megosztadsdra vonatkozéan, a hatékonyabb
forgalomiranyitas érdekében. Meérlegelni fogja tovabba a valds tiizeléanyag- vagy
energiafogyasztasi informacidk anonimizalt forméban torténd nagymértékli gytlijtésére
vonatkozd kovetelményeket a konnyli haszongépjarmiivekre (személygépkocsik és
kisteherautdk) vonatkozé széndioxid-kibocsatasi normak keretében®®.

A Bizottsag javasolja a jarmiivek informatikai tdmadasok elleni védelmének szabalyozasat a
gépjarmiivek altalanos biztonsagarol szolo rendelet feliilvizsgalata keretében, valamint:

e mérlegeli, hogy szikség van-e a jarmiiadatokhoz torténé hozzaférésre vonatkozd
eldirasokra a hatésdgok igényeinek kielégitése érdekében, igy kiilondsen a
forgalomiranyitas érdekében 2018-2019-ben (felhatalmazdson alapulé jogi aktus az
intelligens kozlekedési rendszerekrdl szolo iranyelv alapjan), valamint 2019-2020-ban
valos tiizeldanyag- vagy energiafogyasztisi informaciok anonimizalt forméaban torténd
nagymértéki gylijtése érdekében.

e kisérleti projektet hajt végre az egész Uniora kiterjedd kozos informatikai biztonsagi
infrastruktarara, valamint a jarmiivek és az infrastruktira kozotti biztonsagos és
megbizhatd kommunikéaciéra vonatkozo6an a kozuti biztonsaggal és a forgalomiranyitassal
kapcsolatos Uzenetek tekintetében, a tanusitvany- és biztonsagpolitikdra vonatkozd
irAnymutatas alapjan.

e 2018-ban elsé 1épésként ajanlast ad ki az 5G 1ttérd frekvenciasavok nagyszabasu
tesztelésre torténd hasznélatara, az informatikai biztonsagra, valamint az adatmegosztast
lehetévé tevé adatkormanyzasi keretre vonatkozoan, a 2018.évi adatcsomag
kezdeményezéseivel, valamint az adatvédelmi és a maganélet védelmér6l szo6lo
jogszabalyokkal 6sszhangban.

" https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-05-access-to-in-vehicle-data-and-resources.pdf

%8 2010/40/EK iranyelv.

% COM(2017) 676 bizottsagi javaslat, CO,-kibocsatasi célértékek Gj személygépkocsikra és kisteherautokra
vonatkozo6an, 2030-ig.
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6. AZ AUTOMATIZALT MOBILITAS ALTAL A TARSADALOMRA ES A GAZDASAGRA
GYAKOROLT HATASOK ELOREJELZESE

Mivel az automatizalt és vezetd nélkiili jarmiivek még tesztelés alatt allnak, a vezetd nélkiili
mobilitds altal a kozlekedési rendszerre, a gazdasagra, a kornyezetre ¢és a meglévo
munkahelyekre gyakorolt hossza tdva hatdsok egyeldére még jorészt ismeretlenek. Habar ezen
a ponton neheéz teljes képet kapni, amint lehet, értékelni kell ezeket a hosszU tavu hatasokat az
esetleges bumeranghatdsok eldrejelzése és a kockdzatcsokkentd intézkedések megtétele
érdekében. Ezenfelill a lehetd leghamarabb rendezni kell a felmeriild etikai problémakat
annak erdekében, hogy a technoldgiai fejlesztésekre az eurdpai értékekkel Osszhangban
keruljon sor.

A Tanacs a kozlekedés digitalizalasara vonatkozo, 2017.december 5-én elfogadott
kovetkeztetéseiben hangsulyozta a széles kort tarsadalmi parbeszéd fontossagat, és felkérte a
Bizottsagot, hogy ,, értékelje a kozlekedés terliletén vald automatizicié és a digitalizacio
tarsadalmi-gazdasagi €s kornyezeti hatasait, figyelemmel az agazatban szikséges Uj
készségekre, és amennyiben sziikséges, javasoljon intézkedéseket e hatasok kezelésére”.

A Bizottsagnak szandékaban all értékelni ezeket a kérdéseket és megvitatni azokat az 6sszes
érdekelt féllel, tobbek kozott a szocidlis partnerekkel, valamint mérlegelni az unids szintii
szabalyozasi tevékenység lehetéségétGO. Nagyon fontos koriiltekintéen figyelembe venni e
rendszerek jovébeni hasznaldinak, valamint més Uthasznaloknak az aggodalmait.

Tovabbi kutatasokra van sziikség az automatizalt és 0Osszekapcsolt vezetés hossz( tavd
hatasainak eldrejelzése érdekében. Példaul a vezetd nélkiilli mobilitds eldrelathatdlag
csokkenteni fogja a szallitasi koltségeket, felszabaditja a gépjarmivezeték idejét és
elémozditja a ko6zO0s autdhasznalatot, ezaltal pedig javitja a levegd mindségét és a
varostervezést. Azonban az alacsonyabb szallitdsi koltségek és a gépjarmiivezetdk
felszabaditasa a vezetési feladatok végzése aldl tobb utazést, illetve hosszabb utazdsokat, a
teljes forgalom nagyobb mértékli megnovekedését, ebbdl kovetkezéen pedig az
Osszkibocsatas és a forgalmi torlodasok novekedését is eredményezheti. Tovabbi problémat
jelent, hogy keveset tudunk az automatizalt jarmiivek ¢és mas tthasznalok kozotti
kdlcsonhatasrdl vegyes forgalmi korilmények kozott. A Horizont 2020 keretprogram 2018—
2020-as kozlekedési munkaprogramja olyan projekteket tartalmaz, amelyek keretében
mélyrehatéan elemzik a felhasznalok magatartasat, a nyilvanossag altali elfogadottsagot,
valamint értekelik az automatizalt és dsszekapcsolt vezetés kdzép- és hosszu tavu hatasait.

A Bizottsdg mar elvégezte az automatizalt és Osszekapcsolt jarmiivek unids gazdasagra és
munkahelyekre gyakorolt varhato tarsadalmi-gazdasagi hatasairol késziilt tanulmanyok atfogd
felulvizsgalatat. Ennek a felulvizsgalatnak az eredményei ezzel a kdzleménnyel egyiitt
keriilnek kozzétételre®. Globalis szinten 23 szazalékos részesedéssel a személygépkocsi-
gyartasban, és csaknem 72 széazalékos részesedéssel a belfoldi kozdati aruszallitdsban Eurdpa
terliletén, az automatizalt mobilitds varhatoan jelentds eldnyoket nyujt majd az eurdpai

% példaul a Gazdasagi Egyiittmitkodési és Fejlesztési Szervezet Nemzetkozi Kozlekedési Foruma a ,vezetd
nélkili kozati &rufuvarozésra torténd atallasrol” szold tanulmanyaban egy ideiglenes engedélyezési rendszer
létrehozasat javasolja. A flottalizemeltetok altal az engedély megszerzéséért fizetett dij lehetéveé tenné az
automatizalas gyorsasaganak iranyitdsat, valamint a munkaerd atképzéséhez és az elbocsétott dolgozok
megsegitéséhez sziikséges forrasok eléteremtését.

Bizottsagi tanulmany (2018): https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-
europe

61
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gazdasagnak. Példaul az unids gépjarmiiipar bevétele 2025-re 620 milliard EUR felett lehet,
az unios elektronikai agazat bevétele pedig meghaladhatja a 180 milliard EUR-t. Az
automatizalt ¢és 0Osszekapcsolt mobilitdsbol addédd gazdasidgi hatdsok eldnyei messze
talmutatnak a gépjarmuiparon, de esetleg hatranyosan érinthetnek mas agazatokat, mint
példaul a biztositds, a karbantartdas és a javitas. Az automatizalt mobilitds hatasa
nagymeértékben fligg majd attol, hogy az eurdpai ipar mennyire lesz képes lépést tartani a
nemzetkdzi versenytarsakkal (kulonésen az informatikai 4agazatban). A tarsadalmi
befogadassal és a kiszolgaltatott helyzetben 1évé felhasznalok igényei kielégitésének
modjaival kapcsolatos szempontok szintén hozzdjarulnak majd ahhoz, hogy az elénydket a
tarsadalom egeésze élvezhesse, ideértve azokat is, akik ma esetleg még nem tudjak igénybe
venni a mobilitdsi szolgaltatasokat, mint példaul az idésebbek és a fogyatékossaggal €lok.
Kiilonos figyelmet kell forditani a tavoli teriiletek fokozott elérhetOségére €s a mobilitasi
szolgéaltatasok szélesebb korben torténd nyujtasara.

A foglalkoztatast illetéen az 10j technologiak és szolgaltatasok fejlesztéséhez varhatoan 1j
készségekre és jol fizetett allasokra (mérndkok, kutatdk) lesz majd szikség, valamint kdzepes
képzettséget igénylé 0j munkahelyekre is az 0j technoldgidk fenntartasdhoz. Noha ez a
hivatdsos gépjarmiivezetok iranti keresletet csokkentheti, hozzajarulhat a gépjarmiivezetoi
allasok vonzobba tételéhez ¢és a jelenlegi gépjarmiivezetd-hidny kezeléséhez is®.
Technoldgiai  szempontbdl tovdbbra is nehéz teljes mertékben helyettesiteni a
gépjarmiivezetdket minden vezetési helyzetben. Ezért valdszinii, hogy egy atmeneti idészak
soran a gépjarmiivezetd felvaltasa helyett a jarmii engedni fogja, hogy a vezetd elvégezzen
mas feladatokat, pl. a teherfuvarozas megtervezését korlatozott vezetesi kortlmények kozott
(pl. az autopalyan), mint a repiilégépek esetében. Minél fokozatosabban torténik ezeknek a
technolégiaknak a bevezetése, annal nagyobb a valoszinlisége annak, hogy a foglalkoztatasra
gyakorolt kedvezdtlen hatdsokat eltompitja majd a gazdasagi rendszer.

A mesterséges intelligenciaval jaré ezen atalakulas kezeléséhez biztositani kell minden
lehetdséget a sziikséges készségek és ismeretek megszerzéséhez azon munkavallalok szamaéra,
akiknek a munkahelye az automatizalas kdvetkeztében megvaltozik vagy akar meg is sziinhet,
hogy elsajatithassak az 10 technoldgiat és tamogatasban részesiiljenek a munkaerdpiaci
atmenetek soran. A nemzeti programok nélkiilozhetetlenek lesznek az ilyen jellegli
tovabbképzés és képzés biztositasahoz, amelyekre az Eurdpai Szocialis Alap és egyéb
céliranyos projektek segitségevel fog sor kerdilni.

A digitalis egységes piaci stratégia®™ és az eurdpai készségfejlesztési program® révén a
Bizottsag minden szinten, az alapfokutol a haladoig, kiemelt kérdésként kezeli a digitélis
készségeket. Az agazatspecifikus készségekkel kapcsolatos megoldasok biztositasa érdekében
az 0j eurdpai készségfejlesztési program keretében elindult tovabba a készségekkel
kapcsolatos 4gazati egyiittmiikodés terve®. Ez a tervezet a legfontosabb érdekelt felek, pl.
vallalkozasok, szakszervezetek, valamint kutatasi, oktatasi és kepzési intezmények kozott a
szakemberhiany lekiizdésének ¢és a digitalis atmenet eldkészitésének céljaval 1étrejott

%2 A Gazdasagi Egyiittmiikodési és Fejlesztési Szervezet Nemzetkozi Kozlekedési Foruma ,,vezeté nélkiili kozati
arufuvarozasra torténd atallasrol” szold tanulmanyaban foglalt becslés szerint Eurdpaban a gépjarmiivezetok
iranti igény 2030-ig 1 millidra csokkenhet a jelenlegi 3,2 millié gépjarmiivezet6rol.

8 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?2uri=COM%3A2017%3A228%3AFIN. A cél digitélis
készségek biztositdsa mindenki szdmara (a digitalis készségek fejlesztése annak érdekében, hogy minden
polgar szamara lehetdvé valjon a digitalis tdrsadalomban val6 aktiv részvétel).

& http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1223

% http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1415&langld=hu
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stratégiai egyiittmiikodés. Ot kisérleti agazat keriilt kivalasztasra a palyazati felhivasok elsd
hullama szamara, és ezek koziil az egyik a gépjarmiipar.

Ezenfeliil, a Horizont 2020 kutatasi és innovacids program keretében elindult egy haroméves
kutatasi projekt is, ami a ,,Skilful” cimet viseli, és 2019 szeptemberéig tart. A Skilful projekt
keretében azt vizsgaljak, hogy melyek azok a kozlekedési szakmak, amelyek valdszintileg el
fognak tiinni, és milyen szakmak kialakuldsa véarhat6 a kiilonb6zo kozlekedési modok terén.
A projekt soran értékelik tovabba a jovobeli szakképzési és készségfejlesztési igényeket.

Emellett a szocialis jogok eurdpai pillére atfogd szakpolitikai keretet biztosit a munkaerdpiaci
atmenetekkel kapcsolatos segitségnyujtashoz, mégpedig hatékony szocidlis és foglalkoztatéasi
szolgalatok elérhetové tétele, valamint képzések és megfeleld jovedelemtdmogatas
rendelkezésre bocsatasa réven. A Bizottsdg ezzel kapcsolatban elfogadott egy javaslatot a
szocialis védelemben vald jobb hozzaférés eldsegitésére, kiillondsen az onfoglalkoztatok és az
atipikus munkavallalok szamara.

Az etikai kérdések szintén fontos témat jelentenek az automatizalt mobilitas terén. Az
automatizalt jarmiiveknek biztonsagosnak kell lenniiik, és tiszteletben kell tartaniuk az emberi
méltosagot és a személyes valasztas szabadsagat. A Bizottsdg a kdzelmultban létrehozta az
eurépai mesterséges intelligencia szdvetseget (European Artificial Intelligence (Al)
Alliance)®, amelynek feladata a mesterséges intelligenciara vonatkoz etikai iranymutatasok
tervezetének kidolgozasa, ami horizontalis megkozelitést alkalmaz az automatizalt jarmiivek
szempontjabol is jelentdséggel bird, autondém rendszerekkel kapcsolatos etikai kérdések
vonatkozdsdban. Mindazonaltal sziikség lesz a vezetd nélkiili mobilitassal kapcsolatos
kiegészitd agazati megkdzelitésre is, tekintettel a kozlekedési rendszert érintd sajatos
kérdesekre (pl. kozati biztonsag). A tagallamok mar létrehoztdk az automatizalt és
Osszekapcsolt vezetéssel kapcsolatos etikai szempontokkal foglalkozé munkacsoportot annak
érdekében, hogy meghatarozzak azokat az etikai kérdéseket, amelyeket unios szinten kdzdsen
kell kezelni®. A munkacsoport nyoméan a Bizottsag kiilsn férumot fog biztositani — a
tudomény és az (j technoldgiak etikai kérdéseit vizsgald eurépai csoporttal®® és az eurdpai
mesterséges intelligencia szovetséggel egyiittmitkodve — az eurdpai szintli megbeszelések
eldsegitése érdekében.

A vezetd nélkiili mobilitds még korai szakaszban van. A hosszu tavu hatdsok bizonytalanok,
¢s attol fiiggenek, hogy milyen gyorsan és milyen mértékben fejlédik a technologia, valamint
hogy hogyan reagél a piac. Fliggenek tovabba attdl is, hogy a hatdsdgok hogyan tdmogatjak és
iranyitjak ezt a fejlédést annak biztositdsa érdekében, hogy a tarsadalom Osszes szegmense
¢lvezhesse az 1j mobilitasi szolgaltatdsok eldnyeit. A Bizottsag tovabbra is figyelemmel kiséri
és értékeli ezeket a kérdéseket, és konzultal minden érdekelt féllel. Emellett unios szint(i
szabalyozasi tevékenyseget is fontoldra vehet, amennyiben sziikseges.

% Az eurdpai mesterséges intelligencia szovetség egy széles korti, tobb érdekelt felet tomorité forum, amelyet a
Bizottsag 2018-ban hoz létre a mesterséges intelligencia eurdpai jovéjének megvitatasa érdekében. Az eurdpai
mesterséges intelligencia szévetség egytittmiikodik a tudomany és az 1j technologidk etikai kérdéseit vizsgald
eurdpai csoporttal.

7 A 2016-0s amszterdami nyilatkozat nyomén 2017 szeptemberében megrendezett 2. magas szinti, strukturalt
parbeszéd.

% Az (j technolégiak etikai kérdéseit vizsgald eurdpai csoport az Eurépai Bizottsag (EU) 2016/835 bizottsagi
hatarozattal létrehozott tanacsadé csoportja.
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A Bizottsag:

o figyelemmel Kkiséri és értékeli az automatizalt és dsszekapcsolt vezetes kdzép- és hosszu
tavu hatésait, tobbek kdzott a Horizont 2020 kezdeményezés 2018-2020-as kozlekedési
munkaprogramja keretében.

e konzultaciot folytat az érdekelt felekkel a vezeté nélkiili mobilitas tarsadalmi-gazdasagi
és kornyezeti hatasairol.

e tdmogatja 0 készségek megszerzését, gondoskodik az 4&gazatban foglalkoztatott
munkaerd megtartdsarol ¢és atképzésérol az 10j eurdpai készségfejlesztési program
keretében, ¢s értékeli az automatizalasra torténd atallas lehetdségeit a kozuti dgazatban.

e tamogatja a tagallamok arra iranyuld eréfeszitéseit, hogy az érintett munkavallalok
szamara a szocialis jogok eurdpai pillérével Gsszhangban mindségi munkahelyek és
szocidlis szolgaltatds, képzések ¢és szocialis védelem elérhetévé tétele révén
zOkkendmentessé tegy¢k a munkaerdpiaci atmenetet.

e uniods szintli forumot biztosit a vezetd nélkiili mobilitasbol eredd sajatos etikai kérdések
kezelése erdekében.

7. KOVETKEZTETES

Az bsszekapcsolt és automatizalt mobilitds varhatéan megvaltoztatja majd azt, hogy hogyan
kdzlekedlnk, mint ahogyan azt is, hogy miként hasznaljuk, értékesitjuk és birtokoljuk a
jarmiiveket. Uj tavlatokat nyit az iizleti fejlesztés el6tt, és Gj mobilitasi szolgaltatasokat tesz
lehetové. Az atfogd unids stratégia célja, hogy irdnyt mutasson az EU, a tagallamok, az
ipardg, a szocialis partnerek és a civil tarsadalom kozotti egylittmiikodés szamara, melynek
célja, hogy az EU ki tudja haszndlni a vezetd nélkiili mobilitas altal felkinalt lehetéségeket,
mikdzben elébe vag a tarsadalom el6tt all6 1) kihivasoknak, és idejekoran enyhiti azokat. Egy
ambicidzus kutatasi és innovaciés program, valamint az ebben a stratégidban felvazolt jogi
keret timogatasat élvezd erds ipari bazisaval Eurdpa elég erds ahhoz, hogy bekapcsolddjon a
globalis versenybe.

A Bizottsag felkéri az 6sszes érintett felet, killondsen a tagallamokat, az iparagat, a szocialis
partnereket es a civil tarsadalmat, hogy tdmogassak az ebben a kdzleményben bemutatott
megkozelitést. A gyorsan valtozd vilagban Eurdpanak meg kell ragadnia ezt a lehetdséget,
hogy élen jarhasson a biztonsagos, hatékony, tarsadalmilag felels és kornyezetbarat vezetd
nélkuli mobilitas biztositasaban az unios polgarok szamara.
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