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P8 TA(2017)0503
Az alacsony kibocsdtdsti mobilitas eurdpai stratégidja

Az Eurdpai Parlament 2017. december 14-i dllisfoglaldsa az alacsony kibocsitdsi mobilitds eurépai stratégidjarol
(2016/2327(INI))

(2018/C 369/15)
Az Eurpai Parlament,
— tekintettel az Eurdpai Unié makodésérdl szolo szerzdésre,

— tekintettel ,Az alacsony kibocsdtdsti mobilitds eurdpai stratégidja” cimd, 2016. jalius 20-i bizottsdgi kozleményre
(COM(2016)0501),

— tekintettel az ,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-
hatékony kozlekedési rendszer felé” cimd, 2011. mércius 28-i bizottsdgi fehér konyvre (COM(2011)0144),

— tekintettel a Kiotdi Jegyzékonyv elfogaddsat kovetSen kozzétett ,Kozlekedés és szén-dioxid — kozosségi mddszer
kidolgozasa” (COM(1998)0204) cimd, 1998. madrcius 31-i bizottsdgi kozleményre, amelyet nem kovettek megfelel§
intézkedések,

— tekintettel ,A kozlekedésrl sz6l6 2011-es fehér konyv végrehajtdsa: szdmvetés és a fenntarthaté mobilitas felé vezet§
Gt” cfmd, 2015. szeptember 9-i dlldsfoglaldsdra (),

— tekintettel az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdgnak , Az alacsony kibocsdtdst mobilitds eurdpai stratégidja” cim,
az Eurdpai Parlamenthez, a Tandcshoz, az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdghoz és a Régiok Bizottsagdhoz
intézett 2016. julius 20-i bizottsdgi kozleményrdl sz6l6, 2017. februdr 23-i véleményére,

— tekintettel a tiszta és energiahatékony kozuti jairmiivek haszndlatinak elémozditdsarél sz6l6, 2009. dprilis 23-i 2009/
33[EK eur6pai parlamenti és tandcsi irnyelvre (%),

— tekintettel a transzeurdpai kozlekedési hdlozat fejlesztésére vonatkozé unids irdnymutatdsokrol és a 661/2010/EU
hatdrozat hatdlyon kiviill helyezésérdl sz6lo, 2013. december 11-i 1315/2013/EU eurdpai parlamenti és tandcsi
rendeletre (%),

— tekintettel a konny(i haszongépjarmivek szén-dioxid-kibocsdtdsanak csokkentésére iranyulé kozosségi integralt
megkozelités keretében az 4 személygépkocsikra vonatkozé kibocsdtasi kovetelmények meghatdrozdsardl sz6l6, 2009.
dprilis 23-i 443/2009/EK eurépai parlamenti és tandcsi rendeletre (*) és az Gj konny(i haszongépjarmtivekre vonatkozé
kibocsatasi kovetelményeknek a konnyii haszongépjarmivek CO,-kibocsdtdsdnak csokkentésére irdnyuld unids
integrélt megkozelités keretében torténd meghatdrozasardl sz616, 2011. méjus 11-i 510/2011/EU eurdpai parlamenti és
tandcsi rendeletre (%),

— tekintettel az j személygépkocsik forgalmazdsa alkalmaval a tiizel6anyag-fogyasztasrol és CO,-kibocsatdsrol szolo
vasarl6i informéciok rendelkezésre dlldsarol szol, 1999. december 13-i 1999/94/EK eurdpai parlamenti és tandcsi
irdnyelvre (%),
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— tekintettel a nehéz tehergépjarmiivek kibocsdtdsai (EURO VI) tekintetében a gépjarmivek és motorok tipusjovaha-
gyasarél, a jarmtvek javitdsira és karbantartdsira vonatkozé informdciokhoz valé hozziférésrél, a 715/2007/EK
rendelet és a 2007/46/EK irdnyelv médositdsardl, valamint a 80/1269/EGK, a 2005/55/EK és a 2005/78/EK irdnyelv
hatdlyon kiviil helyezésérsl szol6, 2009. janius 18-i 595/2009/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre ('),

— a tengeri kozlekedésbdl eredd szén-dioxid-kibocsdtdsok nyomon kovetésérdl, jelentésérc’il és hitelesitésérél, valamint
a 2009/ 16!EK iranyelv. modositasarél szolo, 2015. dprilis 29-i (EU) 2015757 eurbpai parlamenti és tandcsi
rendeletre (

— tekintettel az iiveghdzhatdst okozd gdzok kibocsdtasi egységei Kozosségen beliili kereskedelmi rendszerének
létrehozasardl és a 96/61/EK tandcsi irdnyelv modositasarél sz6l6, 2003. oktdber 13-i 2003/87/EK eurdpai parlamenti
és tandcsi irdnyelvre (°),

— tekintette] a meguajulé energiaforrdsbél el@allitott energia tdmogatdsardl, valamint a 2001/77/EK és a 2003/30/EK
irdnyelv. médositdsarol és azt kovet§ hatdlyon kivil helyezésérsl szol6, 2009. dprilis 23-i 2009/28/EK eurdpai
parlamenti és tandcsi iranyelvre (%),

— tekintettel a benzin és dlzeluzemanyagok minGségérd 61, valamint a 93/ 2/EGK tandcsi irdnyelv médositdsarél szolo,
1998. oktdber 13-i 98/70/EK eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (°),

— tekintettel a benzin és a dizeliizemanyagok minéségérdl sz6ld 98/70/EK irdnyelv és a megtjuld energiaforrdsbol
elgallitott energia tamogatasarol sz616 2009/28/EK irdnyelv moédositdsardl sz616, 2015. szeptember 9-i (EU) 2015/
1513 eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (%),

— tekintettel a Bizottsig ,Az egyiittmiikods, intelligens kozlekedési rendszerek eurdpai stratégidja — mérfoldké az
egylittmiikodd, dsszekapesolt és automatizalt mobilitds megvaldsitdsa felé” cimd, 2016. november 30-i kozleményére
(COM(2016)0766),

— tekintettel az EU-n beliili interoperdbilis kooperativ intelligens kozlekedési rendszerek elinditdsanak f6tervére,

— tekintettel a gépjérml’ivek és potkocsijuk idszakos miszaki Vizsgélatéra vonatkoz6 tagéllami jogszabélyok kozelitésérsl
2616 96/96EK tanacsi 1ranyelvnek a mszaki fejlédéshez torténd hozzdigazitdsardl sz6l6, 1999. méjus 26-i 1999/52/
EK bizottsagi iranyelvre (),

— tekintettel a Kozosségen beliili elektronikus ﬁtdl’jszedési rendszerek dtjarhat6sdgardl sz616, 2004. éprilis 29-1 2004/52/
EK eurépai parlamenti és tandcsi 1ranyelvre (®) és az eurdpai elektronikus utdl)szedem szolgéltatds és miiszaki elemei
meghatdrozdsdrél sz616, 2009. oktéber 6-i 2009/750/EK bizottsdgi hatdrozatra (°),

— tekintettel a Versenykepes arufuvarozast szolgalo eurépai vastti hdl6zatrél sz6l6, 2010. szeptember 22-i 913/2010/EU
eurépai parlamenti és tandcsi rendeletre ('),

—
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— tekintettel a tagdllamok kozotti kombinalt drufuvarozds eg%res tipusaira vonatkozé kozos szabalyok megallapitdsarol
52616, 1992. december 7-i 92/106/EGK tandcsi irdnyelvre (*)

— tekintettel az autobusszal végzett személyszallitds nemzetkozi piacdhoz valé hozzaférés kozos szabalyalrol és az 561/
2006/EK rendelet médositdsarél sz616, 2009. oktéber 21-i 1073/2009/EK eurépai parlamenti és tanacsi rendeletre (%),

— tekintettel az alternativ uzemanyagok infrastruktdrdjanak kiépitésérdl szolo, 2014. oktober 22-i 2014/94/EU eurdpai
parlamenti és tandcsi irdnyelvre (°),

— tekintettel a hajokon keletkezd hulladék és a rakomanymaradvanyok fogadasara alkalmas kikot6i létesitményekrdl sz616,
2000. november 27-i 2000/59/EK eurépai parlamenti és tanicsi irdnyelvre (*),

— tekintettel az Nemzetkozi Polgdri Repiilési Szervezet (ICAO) kozgytilése 2016-ban Montrealban tartott 39. iilésének
eredményeire,

— tekintettel a 2009. oktéber 21-i 2009/123/EK eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvvel °) médositott,
a hajokon keletkez6 hulladék és a rakomanymaradvanyok fogadasara alkalmas kikotdi létesitményekrél sz6lo, 2005.
szeptember 7-i 2005/35/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (°),

— tekintettel a gépjdrmtiparban alkalmazott kibocsdtdsméréssel foglalkozd parlamenti vizsgdlobizottsig a bizottsdg
munkdjdnak eredményérdl sz6lo jelentésére (A8-0049/2017),

— tekintettel a fenntarthaté varosi mobilitasrél sz6l6, 2015. december 2-i dllisfoglaldsara (),
— tekintettel a megdjulé energidrdl sz6l6 eredményjelentésrél sz616, 2016. janius 23-i dlldsfoglaldsara (%),

— tekintettel az egyes légkori szennyez$ anyagok nemzeti kibocsdtdsainak csokkentésérsl és a 2003/35/EK irdnyelv
modositdsardl, valamint a 2001/81/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl sz616, 2016. december 14-i (EU) 2016/
2284 eurdpai parlamenti és tanacsi irdnyelvre (°),

— tekintettel a gep]armmparban alkalmazott kibocsatasmérés vizsgalatdt kovetSen a Tandcshoz és a Bizottsaghoz intézett
2017. dprilis 4-i ajanldsdra (*°),

— tekintettel a tipusj ovahaig?fas és a piacfeliigyelet dtdolgozdsdra vonatkozo, 2017. aprilis 4-én elfogadott intézménykozi
targyaldsi megbizdsara (

— tekintettel a korforgdsos gazdasdgrol szolo, a Bizottsag dltal 2015. december 2-dn elfogadott csomagra,
— tekintettel eljarasi szabélyzata 52. cikkére,

— tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg jelentésére, valamint a Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és
Elelmiszer-biztonsdgi Bizottsdg véleményére (A8-0356/2017),

—
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A. mivel a Parizsi Megéllapodasban — amelyet az Uni6 2016. november 4-¢én ratifikalt, és amely ugyanezen a napon lépett
hatdlyba — mind a 151 részes fél elkotelezte magdt amellett, hogy a globdlis atlaghdmérséklet emelkedését az

iparosoddst megel6z3 szinthez képest joval 2 °C alatt tartja, és erdfeszitéseket tesz annak érdekében, hogy az iparosodds
el6tti szinthez viszonyitott hémérséklet-emelkedés 1,5 °C-ra korldtozddjon;

B. mivel a kozati forgalom teszi ki a kozlekedésbl szdrmazé tiveghdzhatdsigdz-kibocsdtds tobb mint 70 %-at és
a légszennyezés jelentSs részét, és elsGsorban ezen a terilleten van szitkség fellépésre, mikozben a kozlekedés
valamennyi dgazatdban fokozni kell az eréfeszitéseket a kibocsatds csokkentése érdekében;

C. mivel a f6ldgdz (példdul a stiritett f6ldgdz (CNG) és a cseppfolyésitott f6ldgdz (LNG)), de kiilondsen a biometdn,
a szintetikus metdngdz és a cseppfolyésitott propan-butdn gdz (LPG) elsGsorban a hajézds és a nehéz tehergépjarmivek
tekintetében segitheti a kozlekedési dgazat dekarbonizdcidjat;

D. mivel a Bizottsdg 2011-es fehér konyvében azt a célt tdzi ki, hogy 2050-ig az 1990-es szinthez képest legaldbb 60 %-kal
csokkenteni kell a kozlekedésb6l szarmazo iiveghdzhatdsigaz-kibocsdtdst; mivel a Pdrizsi Megallapodds tiszteletben
tartdsahoz az évszazad kozepére drasztikusan csokkenteni kell a kozlekedésb6l szarmazé UHG-kibocsatdst;

E. mivel a gépjarmiigydrték szdmdra a kibocsatds csokkentésére vonatkozé megbizhaté hosszd téva lefutdsi gorbe
biztosithatja a tervezés Gj technoldgidkba valé beruhdzasokhoz szitkséges biztonsagat;

F. mivel a kozlekedési dgazat hosszi tava dekarbonizacidja érdekében szitkség van a megujuld energiaforrdsok kiilonbozé
kozlekedési modok szerint diverzifikalt, széleskord hasznalatdra;

G. mivel az elektromos — magin vagy kozosségi — kozlekedési rendszerek a CO,-kibocsdtdsok csokkentése, valamint
a szennyezd anyagok és a zaj fenntarthaté médon torténd megsziintetése révén elGsegithetik a varosi mobilitdssal
oOsszefiiggd legf6bb problémak kezelését; mivel az elektromos jarmtvek fenntarthatdsdga fiigg a megtjuld villamos
energia felhaszndldsatol is;

H. mivel a kozlekedés a felel6s az EU-ban az iiveghdzhatdsigdz-kibocsitds tobb mint 25 %-dért, amelybdl a koziti
kozlekedés tobb mint 70 %-ot tesz ki; mivel a vdrosi teriileteken a leveg@szennyezés f6 oka a kozlekedés; mivel
a levegdszennyezés az Uniéban évente 400 000 ember id6 el6tti halaldt (') okozza, és az dltala generdlt, egészséggel
kapcsolatos uniés koltségek 330 és 940 millidrd EUR (%) kozotti osszegre becsiilhet6k, ami az uniés GDP 3-9 %-dnak
felel meg; mivel killonosen a lebegd részecskék és a nitrogén-oxidok kdros hatdst gyakorolnak az emberek egészségére;

. mivel a kozlekedési dgazat a legkevésbé szén-dioxid-mentes dgazat, amelynek energiasziikséglete még mindig 94 %-ban
a fosszilis tiizel6anyagoktdl fiigg; mivel iiveghdzhatdstigaz-kibocsatdsa az Unid Osszes CO,-kibocsatdsanak mintegy
negyedét teszi ki és ez az érték folyamatosan emelkedik;

J.  mivel az utasszdllitds és a teherfuvarozds fejlédése erdsen fiigg a kiilonbozé kozlekedési moédok hatékony haszndlatdtol,
és az eurdpai kozlekedési politikdnak ezért a hatékony komodalitdson kell alapulnia, melynek keretében lehetdség
szerint el6nyben kell részesiteni a leginkdbb energiahatékony és fenntarthaté kozlekedési médok alkalmazasat;

K. mivel a modalis valtds a kiilonb6z§ kozlekedési modok kozotti optimdlis egyenstlyhoz vezet majd, biztositja
a kozlekedési modokon belili és azok kozotti atjarhatésagot, tdmogatja a fenntarthatobb kozlekedési és logisztikai
lancokat, tovadbbd el6segiti a forgalom z6kkenémentes dramldsdt a kozlekedési médok és csomdpontok kozott;

L. mivel az Eurobarométer 406. sz. kiilonjelentése (2013) szerint az eurdpai polgdrok mintegy 50 %-a haszndlja aut6jit
minden nap, mikozben csak 16 %-uk haszndl tomegkozlekedést és csak 12 %-uk kerékpart;

(') https:/[www.eea.europa.eu/soer-2015[europe/air
() https:/[www.eea.europa.eupublications/air-quality-in-europe-2015/download
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M. mivel a tengeri kozlekedésben haszndlt bunkerolaj egyike a legszennyez8bb tizemanyagoknak, ami azt jelenti, hogy
ennek az dgazatnak bdséges tere van arra, hogy mas meghajtdsi rendszerek népszertsitése és beépitése révén csokkentse
kibocsatdsait;

N. mivel az egészség és a kornyezet védelmét kozos tdrsadalmi problémaként és felelGsségként kell kezelni, amellyel
kapcsolatban valamennyi érdekelt félnek fontos szerepet kell betoltenie;

O. mivel a hetedik k6zosségi kornyezetvédelmi cselekvési program egyértelmten elismeri a kozlekedés szerepét az Unid
2050-es jovSképének (,jolét bolygonk felélése nélkiil”) megvaldsitasiban;

P. mivel a biotizemanyagokrdl sz016 irdnyelv 2003-as elfogaddsa Ota tobbszor médosult a jogszabalyi keret; mivel
a jogszabdlyi megkozelités bizonyos mértéki stabilitdsdra van szitkség ahhoz, hogy a fejlett biotizemanyagokba val6
beruhdzds vonzobba viljon;

Q. mivel a korforgdsos gazdasagra vald atdllds azzal is jar, hogy a fogyasztok egyre inkdbb szolgdltatdsok igénybevevéivé
valnak, és az ezen Uj izleti modellekre valé dttérés jelentSs hatdssal lehet a kozlekedési dgazatban az erdforrds-
hatékonysagra;

R. mivel tobb mint 100 milli6 eurdpai az 55 decibelben (dB) meghatarozott uniés kiiszobérték feletti zajszintnek van
kitéve, ideértve azt a mintegy 32 millié embert, akik ,nagyon hangos” — 65 dB-t meghaladé — zajszintnek vannak kitéve;

S. mivel az Egészségiigyi Vildgszervezet (WHO) szerint az egyediil a koziti forgalombdl szdrmazé zaj kozvetleniil
a levegGszennyezés mogott a masodik legkdrosabb kornyezeti drtalomkeltd Eurdpdban, és mivel legaldbb évi 9 000
korai elhaldlozds tudhat6 be a kozlekedésbdl szdrmazoé zaj okozta szivbetegségnek;

T. mivel a WHO finom szdllé pornak (PM 2,5) val6 human kitettségre vonatkozd irdnymutatdsainak alkalmazdsa mintegy
22 hénappal novelné a polgdrok dtlagos élettartamat, és évente mintegy 31 millidrd eurés megtakaritdst eredményezne;

1. idvozli Az alacsony kibocsatdst mobilitds eurdpai stratégidja” cimd bizottsdgi kozleményt, és egyetért azzal, hogy az
alacsony kibocsdtdsti mobilitdsra vald atdllds elengedhetetlen a fenntarthatd, alacsony szén-dioxid-kibocsitasti és
korforgdsos gazdasdgra val6 dltaldnosabb szint(i atdllashoz; felhivja a Bizottsdgot és a tagallamok illetékes hatdsagait,
hogy teljes mértékben vegyenek részt a stratégidban;

2. hangstlyozza, hogy a Pdrizsi Megdllapodds tiszteletben tartdsihoz a kozlekedésbdl szdrmazé tiveghdzhatdsigdz-
kibocsdtasoknak az évszdzad kozepére kozel nulldra kell csokkenniiik, és a leveg6t szennyez$ anyagok kozlekedésbdl
szarmazé kibocsatdsat is haladéktalanul drasztikusan csokkenteni kell, hogy legaldbb a WHO kozegészségiigyi
iranymutatdsai késlekedés nélkil teljesiiljenek;

3. megdllapitja, hogy az alacsony kibocsatdsti mobilitdsra valé atdllis nemcsak a kozegészségiigy és a kornyezet
szempontjdbol elényos, hanem egyuttal oridsi kihivasokat tdmaszt, illetve lehet&ségeket kinal a személygépjarmd-gyartok,
a vasuti, tengeri és repiiléstechnikai jarmtivek gydrt6i, a beszallitok, valamint az innovativ energetikai, szdllitdsi és logisztikai
szolgaltatok — kiilondsen a kkv-k — szdmdra; hangstlyozza, hogy az UHG-kibocsatdsok a kozlekedési dgazatban vald
hatékony csokkentése érdekében megfelelGen tdmogatni kell az @ij technoldgidk, illetve a nagyvillalatok, a kkv-k és az
indulé véllalkozdsok kozti innovativ partnerségeket 6sztonzd iizleti modellek koltséghatékony megkozelités alapjan torténd
el6mozditasat;

4. elismeri, hogy jelentSsen meg kell valtoztatni a kozlekedési keresletgazddlkoddst és a teriiletfejlesztést a multimodalis
megkozelitésre vald sziikséges 4téllds érdekében; megismétli, hogy a kozlekedésre fontos szolgiltatisként, és nem
onmagaért vald célként kell tekinteni; ezért tdmogatja a transzeurépai kozlekedési hélézat (TEN-T) megval6sitdsat;
megismétli, hogy a fenntarthat6, korforgdsos és alacsony szén-dioxid-kibocsitasti kozlekedési dgazatra valé atdllds
a szolgéltatdsok igénybevevéi eréforras-hatékonysaggal kapcsolatos tudatossaganak novekedését vonja maga utdn; tgy véli,
hogy a kozlekedsk viselkedésének a fenntarthatobb kozlekedési modokra vald dttérést eredményezd megvaltozdsa
szempontjabdl az egyik legfontosabb tényezd egy olyan, megfizethetd, jol kialakitott és multimodalis tomegkozlekedési
rendszer megléte, amely lefedi a virosi csomdpontokat és biztositja az osszekottetést a vidéki térségekkel;
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5. emlékeztet arra, hogy a kozlekedésrél sz616 2011-es fehér konyv vonatkozasaban az Eurdpai Parlament hangstilyozta,
hogy az eurdpai fenntarthaté mobilitdsra irdnyuld politikdnak a szakpolitika eszkozok széles korére kell épitenie annak
érdekében, hogy a legkevésbé szennyezd és leginkdbb energiahatékony kozlekedési modokra vald attérés koltséghatékony
modon valésuljon meg; ramutat arra, hogy sziikség van a kozlekedési médok kozotti egyensiily megvaltoztatdsdra annak
érdekében, hogy a mobilitds megszabaduljon a jelenlegi kozlekedési rendszer kdros hatasaitdl, amilyen példdul a torlddas,
a légszennyezés, a zaj, a balesetek és az éghajlatvaltozas; e tekintetben elismeri, hogy a modalis valtdsra vonatkozé politika
eddig nem ért el kielégitd eredményeket;

6.  arra 6sztonzi a Bizottsdgot, hogy toltson be vezetd szerepet a fenntarthatdbb és hatékonyabb kozlekedésre vonatkozé
harmonizdlt, globdlis szintd intézkedések tekintetében;

7. felkéri a Bizottsdgot, hogy biztositsa a meglévé jogszabalyok teljes korti végrehajtdsat, és sziikség esetén javasoljon
tovabbi konkrét, a kozlekedési dgazatot érinté intézkedéseket a kozosen elfogadott, éghajlattal kapcsolatos és valamennyi
kozlekedési modra, igy a vdrosi mobilitdsra is kiterjedd unids célkittizések a kozlekedési dgazat versenyképességét nem
veszélyeztet§ modon valdé megvalésitdsa érdekében; felkéri a Bizottsigot, hogy mozditsa el8 az olyan technoldgidk piaci
elterjedését, amelyek a jarmdvek hatékonysiganak novelése révén jarulnak hozza az alacsony kibocsatdsti mobilitdshoz,
ugyanakkor tovabbra is biztonsigosak; a Pdrizsi Megdllapodasban elGirtaknak valé megfelelés Osszefuiggésében felkéri
a Bizottsdgot, hogy ismertesse 2011-es fehér konyvének aktualizalt véltozatdt;

8.  meggy6zGdése, hogy a fenntarthatdsig értékelésénél figyelembe kellene venni a jarmivek és a sziikséges
infrastrukttira teljes okoldgiai ldbnyomadt a gyartdst6l a haszndlaton 4t az drtalmatlanitdsig, és ezért csak és kizdrdlag egy
technoldgiasemleges energiaszerkezet vezethet redlis és ténylegesen fenntarthaté megolddsokhoz;

9.  megjegyzi, hogy a fenntarthaté kozlekedésre valo dttéréshez az érdekelt felek — a civil tirsadalom, a fogyasztok,
a szocidlis partnerek, a kkv-k, az innovativ indulé vallalkozdsok, a globdlis szinten m(ikodd nagyvallalatok, valamint
a kormdnyzat minden szintjén tevékenyked§ politikusok és hivatalos szervek — rendszerszint( fellépése sziikséges;

10.  felhivja a Bizottsdgot, hogy a kibocsatdsok teljes élettartamra vetitett elszdmoldsdt 6sztonzé tényez8k beépitésével
ismerje el a bedgyazott kibocsdtasok novekvd jelent8ségét;

11.  felhivja a Bizottsdgot, hogy ismerje el a teljes élettartam alatti — tobbek kozott az energiaelldtasbdl, a gydrtasbol és az
drtalmatlanitdsb6l is szdrmazd — kibocsdtdsok mérésének névekvd fontossagdt, olyan holisztikus javaslatok elSterjeszté-
sével, amelyek az optimdlis megolddsok felé terelik a gyartokat, annak biztositdsa érdekében, hogy a lancban feljebb és
lejjebb bekovetkezd kibocsatdsok ne emésszék fel a jarmivek jobb iizemeltetési energiafogyasztasabol eredd elényoket;

12.  felszdlitja a Bizottsdgot, hogy siirgdsen vezessen be CO,-kibocsatdsi normdkat a kozati forgalomra vonatkozoban,
illetve fejlessze tovadbb azokat, mivel a koltséghatékony gépjarmd-kibocsatdsi normak jelentik minden valészintiséggel
a leghatékonyabb megolddst az energiahatékonysdg javitdsdra az Uniéban a 2030-ig tart6 idészakban;

13.  emlékeztet arra, hogy az energiahatékonysdg tekintendd a legjobb alternativ energiaforrdsnak, és ennek megfelel6en
az energiahatékonysdg koltséghatékony modon torténd javitdsira és az energiasziikségletek csokkentésére irdnyuld
valamennyi intézkedést kiemelten kell kezelni, el§ kell mozditani és megfelel6 mddon be kell épiteni a kozlekedéspolitikdba
és az eurdpai éghajlat-politikaba;

A kozlekedési rendszer optimalizdldsa

A hatékonysdg javitdsa

14.  felszdlitja a Bizottsdagot és a tagdllamokat, hogy vizsgdljak felil az Uni6 killonbozd régioi kozti 6sszekottetést, az
Unid tovabbi tavoli, hdtranyos helyzetd és hatarrégioi tekintetében is; e tekintetben felszdlitja a Bizottsdgot, hogy vizsgdlja
feliil az Uni6 légi osszekottetéssel kapcsolatos megkozelitését és mérje fel egy Osszekottetési mutatd kidolgozdsinak
lehet6ségét, figyelembe véve az egyéb kozlekedési modokkal valé kolesonhatast is; hangsulyozza, hogy ezt a fenntarthatd
alternativakba valé beruhdzdsokkal és azok elémozditdsdval kell 6sszekapcsolni;

15.  hatdrozottan 6sztonzi a tagdllamokat, hogy gyorsitsk fel az egységes eurdpai égbolt végrehajtdsdt, mivel a jelenlegi
toredezettség hosszabb repiilési idSket, késéseket, nagyobb tizemanyag-fogyasztast és fokozott szén-dioxid-kibocsdtdst
eredményez; raimutat, hogy hozzdjirulna a kibocsdtdsok 10 %-os csokkentéshez;
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16.  felhivja a Bizottsdgot, hogy tartsa ébren az innovacidra torekvést azaltal, hogy timogatja a fotovoltaikus energia légi
kozlekedési dgazatban torténd haszndlatara (példaul a Solar Impulse 2) és az alternativ megujulé folyékony tizemanyagokra
vonatkozé kutatdsokat;

Meéltdnyos és hatékony drképzés

17.  agy véli, hogy ,a fogyaszto fizet” és ,a szennyez§ fizet” elveket jobban titkroz8, egyértelmibb drjelzések valamennyi
kozlekedési mod tekintetében elengedhetetlenek ahhoz, hogy tisztességes és egyenld versenyfeltételeket biztositsanak
a kilonbozé kozlekedési modoknak Eurépdban; rdmutat, hogy a meglévé szakpolitikdkat djra kell értékelni ebbdl
a szempontbdl;

18. gy véli, hogy minden egyes kozlekedési médnak fedeznie kell a hatdrkoltségeit, mind az infrastruktira
elhasznalodasat (,a fogyaszto fizet”), mind pedig a kiils§ koltségeket, példdul az okozott zaj- és légszennyezést (,a szennyezd
fizet”); gy véli, hogy e két elv az egész Unid teriiletén torténd alkalmazasa hozzdjarul a kozlekedési modokra vonatkozd
dijszabdsok kozott jelenleg fennall6 egyenetlenségek kezeléséhez;

19.  hangstlyozza, hogy a kozlekedési dijszabdsra vonatkozé jogszabdlyok nem teremthetnek tisztességtelen versenyt
a fenntarthatobb kozlekedési médok, példdul a vastiti kozlekedés hétranydra, és siirgeti a Bizottsdgot, hogy a tisztességes
verseny biztositdsa érdekében terjesszen el§ javaslatot ezzel kapcsolatban;

20.  idvozli a Bizottsdgnak az interoperabilis elektronikus titdijszedési rendszerekre vonatkozé szabvanyok 1étrehozdsara
irdnyul6 erdfeszitéseit és az euromatrica-irdnyelv kozelg6 feliilvizsgdlatt, amelybe bele kellene foglalni a tdvolsdgalapt
uthasznalatidij-rendszereket és a dijak szén-dioxid kibocsdtdson alapuld differencidldsat, valamint az aktualizdlt eurépai
kibocsatdsi normdkon alapulé differencidlds lehetGségét; tgy véli, hogy a tdvolsdgalapt dthaszndlatidij-rendszerek
kiterjesztése valamennyi személy- és konnyii tehergépjarmiire alkalmazandd, ugyanakkor valamilyen formédban
rugalmassagot kell biztositani a tavoli és gyéren lakott teriiletek szdmdra;

21.  hangsilyozza, hogy a kozlekedésben torténd modalis viltaishoz a multimodalitds és a tomegkozlekedés
elémozditdsa és az ezekbe a teriiletekbe torténd beruhdzds sziikséges;

22, felkéri a Bizottsdgot, hogy a valds vezetési feltételek melletti kibocsatdssal kapcsolatos adatok figyelembevételével
siirgésen tegye naprakésszé a ,kozlekedésbdl eredd kiilsé koltségekrdl sz6o16 kézikonyvét”;

23.  hangstilyozza, hogy a 1égi kozlekedés a kiils koltségek internalizaldsatol legtavolabb esd kozlekedési mad, és ezért
felhivja a Bizottsdgot, hogy teljesitse a Parizsi Megéllapoddsban foglaltakat és a 1égi kozlekedés vonatkozasdban vizsgdlja
meg a kerozin megadoéztatdsira vonatkozé harmonizdlt nemzetkozi intézkedések meghozataldnak és a repiilGjegyek
héamentessége megsziintetésének lehetdségeit;

Logisztika és digitalizdlds

24, elismeri, hogy a logisztika az elldtasi lanc integrdcidjara, a multimodalis kozlekedésre, a széllitdsok Osszevondsara és
a forditott logisztikdra irdnyuld kornyezetbarat egytittmiikodési stratégidk révén dontd szerepet jatszhat a kozlekedés szén-
dioxid-kibocsdtdsdnak csokkentésében; tigy véli, hogy a digitalis technologidk az emlitett célkitizések szempontjabdl
meghatdrozé tényezdk;

25.  ugy véli, hogy az intelligens kozlekedési rendszerek, a konvojok és az 6nvezetd és dsszekapesolt jarmivek komolyan
hozzdjarulhatnak mind az egyéni, mind a kereskedelmi kozuti, vasati, tengeri és légi kozlekedés hatékonysdganak
javitdsdhoz;

26.  elismeri, hogy a hédlézatba kapcsolt gépjarmtvek technoldgidja nemcsak javitja a kozati kozlekedés biztonsigat,
hanem jelent8s kornyezeti hatdsokat eredményez, és megjegyzi, hogy az 5G halézat nagy kapacitdsigényének kielégitéséhez
és a rovid késleltetési id§ biztositdsdhoz stir(i hdlézati infrastruktira szitkséges ahhoz, hogy a hélézatba kapcsolt és
onvezet§ jarmtivek tizemeltetésének lehetGségét a varosi kornyezetben zajlé mobilitas javitdsa érdekében jobban ki lehessen
haszndlni; elismeri, hogy az eurépai iparban megfigyelhetS széles kord digitalizdldsi folyamattal sszhangban sok
véllalkozdsnak mobilitdssal kell aldtdmasztania az dtalakuldsi stratégidjat, nagy lehetSséget kindlva a kkv-k és kezdd

véllalkozdsok szdmadra a kozlekedési dgazatban, és tigy véli, hogy ezt tdimogatni kell;
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27.  hangsilyozza, hogy a tomegkozlekedés a mobilitdst szolgdltatdsként felfogd koncepcié részeként hatalmas
lehet6ségeket kinal a forgalom volumenének és az ahhoz kapcsolodd kibocsatdsok csokkentésére, és felhivja a Bizottsdgot,
hogy a kozlekedési médok és rendszerek kozotti akaddlyok megsziintetése és a tomegkozlekedési rendszerek haszndlatdnak
osztonzése érdekében tdmogassa ezen rendszerek digitalizdlasat és osszekapesoldsat; ugyanakkor tgy véli, hogy a hozott
intézkedéseknek az érintett, akdr vérosi, akdr vidéki teriiletekhez kell igazodnia, mivel a vidéki teriileteken nehezebben
megvalosithat a gazdasagi €letképesség; ezért felszolitja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy dolgozzanak ki konkrét
kezdeményezéseket a kozlekedés hatékonyabbd tételére vidéki kornyezetben és a nehezen megkozelithetS teriileteken,
figyelembe véve a kozszolgdltatdsi kotelezettségeket is;

28.  tdmogatja a hatékonyabb és még inkdbb kornyezetbardt intermodalis kozlekedési szolgdltatdsok és az intelligens
mobilitds megvalésitdsdt célzo, a mobilitds irdnyitdsara irdnyuld kezdeményezéseket, amelyek alapvetd szerepet jatszhatnak
a mobilitds mint szolgdltatds és a szinkronizélt intermodalitds (,szinkronmodalitds”) elgondoldsdnak el6mozditdsdban; 4gy
véli, hogy a mobilitds mint szolgéltatds tovabbi el6mozditdsa érdekében a jovébeli rendelet megalkotdsakor megfeleld
figyelmet kell forditani az intelligens kozlekedésiranyitasi rendszerek (ITS) hozzdjaruldsara, az IKT-kapacitasok fejlesztésére,
a rendszerek dtjarhatosdgdra, a szolgéltatdsok kozos haszndlatdra és az integrdlt multimodalis jegyértékesitésre;

29.  megjegyzi, hogy a vdrosi tehergépjarmtivek ardnytalanul nagy mértékben jarulnak hozzd a levegd- és zajszeny-
nyezéshez, és kedvezétlenil hatnak a forgalmi torléddsokra; ezért felszolit a varosi teriileteken belili elldtdsi lanc
megfelelébb optimalizdldsara; felhivja a Bizottsigot, hogy Osztonodzze a kibocsdtdsmentes, konny(i haszongépjarmiivek,
a kibocsatasmentes autébuszok, hulladékszallité jarmivek, taxik és teherbiciklik haszndlatit az ,utolsé kilométer”
logisztikdban;

30.  kiemeli a sulycsokkentésbdl, valamint a meglévé infrastruktira hatékonyabb hasznélatdbdl, tobbek kozott a jobb
forgalomelosztdsbdl és a fejlettebb intermodalis megolddsokbdl szdrmazé lehetséges elényoket;

31. felhivija a Bizottsdgot, hogy a digitdlis egységes piacra vonatkozdé szabdlyozdsi keretben hangsilyozza
a biztonsdgosabb, intelligensebb és kornyezetkimélébb kozuti kozlekedési modokban rejld lehetdségeket, valamint hogy —
az innovacidt tdmogaté gazdasdg fellenditésének és az Gj tzleti lehetSségek eurdpai IKT-vallalkozdsok szdmdra vald
megnyitdsanak részeként — mozditsa el a jarmivek egymds kozotti, valamint a jarmdvek és a kozat kozotti
kommunikdciét szolgdld berendezésekre vonatkozé projekteket;

32.  hangstlyozza az optimdlis hdtorszagi osszekottetésekbe torténd beruhdzasok fontossagat annak érdekében, hogy
a multimodalis Osszekottetések, a fenntarthatd vasati kozlekedés, a belvizi hajozds, a valds idejli szallitdsi adatok és
informatikai alkalmazdsok transzeurdpai kozlekedési halézatok folyos6i mentén torténd haszndlatdnak osztonzése révén
csokkenteni lehessen a hdtorszagba torténd szillitds 6koldgiai ldbnyomat;

33.  meggy6zGdése, hogy a mobilitds irdnyitdsira vonatkozé kezdeményezések régidkban és vdrosokban, intézmé-
nyekben és az iparban valé el6mozditasa jelentds lehet@ségeket kinal a tekintetben, hogy csokkentheti a polgérok utazasi
igényét mind a tdvolsdg, mind pedig a sebesség tekintetében;

34.  kéri a tagdllamokat, hogy tdmogassik az elektromos jarmiivek és az alternativ fejlett biotizemanyaggal mtikodé
jarmtvek fokozottabb haszndlatdt 6sztonzé kisérleti projekteket;

35.  hangsulyozza, hogy holisztikus uniés megkozelitésre van szitkség a kozlekedés gyors digitalizdlasdnak lehetévé tétele
érdekében, ami a kozlekedés jobb tervezésével és a mobilitdsra mint szolgaltatdsra tekintd megkozelitésre valé atalldssal
jelent&sen hozzdjarul majd a hatékonysdg noveléséhez, tovabbd jelentds hatdssal lesz a tdrsadalomra;

36.  ugy véli, hogy a kozlekedés jobb tervezése, a digitalizaci6 és a logisztika jobb alkalmazdsa olyan teriilet, ahol 6ridsi
a kibocsatascsokkentés lehetésége, és hogy szdmos olcs6 és konnyen kivitelezhet$ intézkedést lehetne rovid idén belil
hozni, amelyek mérhetS hatdst eredményeznének, mint példaul a forgalom és a terhelés optimalizaldsa, valamint az e-
fuvarozas; ezért felhivja a Bizottsagot ilyen intézkedések azonositdsara, illetve ezek jegyzékének osszedllitdsdra jovébeli
elémozditasuk érdekében; kéri egy koherens jogalkotdsi keret és normak megalkotdsat, amelyek lehet6vé teszik innovativ
logisztikai és kozlekedési megolddsok eurdpai szintti alkalmazasit;

37.  tdmogatja a Bizottsdgot és a fuvarozokat, hogy dolgozzanak ki olyan projekteket, amelyek kiadvanyok, informaciok,
foglaldsi és jegykibocsdtdsi rendszerek révén osszehasonlithaté és kovetkezetes tdjékoztatdst biztositanak a kilonbozd
kozlekedési modok szénldbnyomairdl;
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38.  hangsulyozza, hogy az e-Freight és az intelligens kozlekedési rendszerek atjarhatdsdganak megvalésitasa érdekében
feltétlentil sziikség van az IKT-ra vonatkozé szabvanyositasi politika piaci és politikai fejleményekhez valé hozzdigazitdsara;

39.  kiemeli az interoperabilitds fontossdgat a nehézgépjarmivek kibocsatdsanak csokkentésében, mind a vdrosi, mind
a varoson kiviili forgalomban;

Alacsony kibocsdtdsii alternativ energia

40.  hangstlyozza, hogy a fenntarthatd energiaforrdsbol szdrmazé elektromos kozlekedési megolddsok jelentSs
lehetéségeket tartogatnak a kozlekedés dekarbonizaldsdra; tgy véli azonban, hogy e technoldgia optimalizaldsa és az
infrastrukttrak nagy 1éptékd kiépitése csak 2030 utdn varhatd; tovabbi technoldgiai innovacidkra szolit fel;

41.  udvozli az alternativ izemanyaggal mikod§ gépjarmivek megajuld energidval ésfvagy fenntarthatd, alternativ
izemanyaggal valé elldtdsit célz6 dtfogd és interoperdbilis infrastruktira kiépitésére és biztositdsira irdnyuld
erbfeszitéseket; felhivja a Bizottsdgot e tekintetben, hogy egyeztessen a tagdllamokkal az alternativ iizemanyagok
infrastrukttrdjanak kiépitésérdl sz616 201494 /EU irdnyelv vonatkoz6 rendelkezései és az épiiletek energiahatékonysagardl
sz6l6 2010/31/EU irdnyelv (EU) ...|... irdnyelvvel (2016/0381(COD) eljards) modositott 8. cikke maradéktalan
atiiltetésének biztositdsa érdekében;

42.  felhivja a Bizottsagot, hogy fogadjon el ambicidzus cselekvési tervet az elektromos jarmtvek piaci bevezetésére, és
adjon ki a tagillamok szdmadra irdnyadé ajanldsokat annak érdekében, hogy a kibocsdtdsmentes és alacsony kibocsdtdst
jarmtvek vonatkozasdban vezessenek be adoiigyi osztonzéket; hangsilyozza, hogy a tolt§ és djratoltd infrastruktira—
tobbek kozott a magdn- és kozépiiletekben valé — az épiiletek energiahatékonysdgardl sz616 (2010/31/EU) irdnyelvnek
megfelels rendelkezésre édlldsa és hozzdférhet8sége, valamint az elektromos jarmtvek versenyképessége alapveten
sziikséges ahhoz, hogy n6jon a fogyasztok korében a jarmiivek elfogadottsaga; felhivja a figyelmet annak fontossagara, hogy
az elektromos jarmtvek szdmdra eléillitott villamos energia fenntarthat6 energiaforrdsokbdl szdrmazzon; e tekintetben
egy, az ujgenerdcids akkumuldtorokkal kapcsolatos hosszi tavi eurdpai kezdeményezés elinditisdra és a sziikséges
infrastruktiira kialakitdsdra szolit fel az alacsony kibocsitdst energiaforrdsokra és jarmtvekre vonatkozo, fenntarthatd
gyartdsi el6irdsok alkalmazdsdnak osztonzése érdekében;

43.  felhivja a Bizottsagot, hogy miel6bb nytjtsa be a ,Tiszta energidk a kozlekedésben” irdnyelv (2014/94/EU) egyes
tagdllamokban val6 végrehajtasdra vonatkozo értékelését és lépjen fel azokkal a tagdllamokkal szemben, amelyek még nem
nyujtottdk be a nemzeti stratégidjukat;

44. gy véli, hogy a kozati kozlekedés éghajlatra gyakorolt hatdsai mérséklésének egyik leghatékonyabb médja az lenne,
ha koteleznék az iizemanyag-forgalmazdkat, hogy csokkentsék a megujuld energiaforrasokbdl, a hidrogénbdl, a fenntarthatd
és fejlett biotizemanyagok, szintetikus tizemanyagok vagy egyéb alacsony szén-dioxid-kibocsdtdst tizemanyagok (pl.
a CNG, az LNG) révén eldillitott energia dltal okozott tiveghdzhatdstigdz-kibocsatast;

45.  emlékezteti a Bizottsdgot arra, hogy mennyire siirgSs, hogy — az egész tdrsadalom fenntarthat6 energiadtmenetét
célzd kézzelfoghaté intézkedések meghozatala érdekében — azokat a gazdasdgi 9sztonzSket, amelyek tovabbra is a fosszilis
energiaforrasokat tdmogatjak, atirdnyitsa az alternativ, fenntarthat6 energetikai formak felé;

46.  a megljuld energiaforrdsokrdl sz6l6 dtdolgozott irdnyelvben javasoltaknal a kozlekedési dgazatban alkalmazott
megujulé energiaforrdsokra vonatkozé ambicidzusabb megkozelitést siirget a kozlekedési dgazat hosszi tavi szén-dioxid-
mentesitése érdekében;

47.  siirgeti a fenntarthato alternativ iizemanyagok hasznélatat célz6 konkrét 6sztonzék bevezetését az olyan kozlekedési
moédok vonatkozdsdban, amelyek esetében a folyékony tizemanyagoknak jelenleg nincsenek alternativéi; agy véli, hogy
ezeket az 6sztonzdket titkroznie kellene a megtijulé energiaforrdsokrél sz616 j irdnyelvnek, valamint az integralt nemzeti
energiaiigyi és éghajlat-politikai terveknek az energiaunié irdnyitdsarol sz6l6 rendeletre irdnyul6 javaslatnak megfelelGen;
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48.  emlékeztet arra, hogy az eurdpai kozlekedés 94 %-a kbolajtermékekre tdmaszkodik, és gy véli, hogy a belfoldi
fenntarthat6 biotizemanyagok csokkentik a fosszilis tiizel6anyagok behozataldtdl valo fiiggséget és ezdltal erdsitik az EU
energiabiztonsagat;

49.  felhivja a Bizottsdgot, hogy tegyen javaslatot a fosszilis tiizelSanyagok kozvetlen és kozvetett tdmogatdsanak

legkésdbb 2020-ig torténd fokozatos megsziintetésére;

50. felszdlitja a Bizottsagot és a tagdllamokat, hogy tdmogassdk a cseppfolydsitott foldgazban a mobilitds, a gazdasag és
a foglalkoztatds fenntarthatéva tétele terén rejlé lehetdséget (V);

51.  hangsulyozza azt a szerepet, amelyet a foldgdz (pl. a sdritett f6ldgdz — CNG és a cseppfoly6sitott foldgaz — LNG), és
killonosen a biometdn, a szintetikus metingdz és az LPG jatszhatna a kozlekedési dgazat (kiilonosen a hajozas,
a nehézgépjarmiivek és a vdrosi buszok) dekarbonizdcidjdra valé dtmenet sordn;

52.  a megujuld energiaforrasokrol sz016 atdolgozott irdnyelvben javasoltakndl szigorabb hatdrértékeket siirget az elsé
generdcids bioiizemanyagok 2030-ig torténd fokozatos leépitése és a kozlekedési dgazat hosszi tavii dekarbonizicidja
érdekében; e tekintetben kéri, hogy a Bizottsdg tegyen kiilonbséget az tiveghdzhatdst gdzok kibocsitdsa szempontjabdl
magas hatékonysdgd és a kozvetett foldhaszndlat-véltozds tekintetében alacsony kockdzati bioiizemanyagok és az
e kritériumoknak meg nem felel§ tizemanyagok kozott, tovabbd miel6bb hozzon intézkedéseket az erdGirtdst vagy
a t6zeglapok hasznalatdt 6sztonzd alapanyagoknak — koztitk a pdlmaolajnak — a biotizemanyagok osszetevSjeként valo
miel6bbi megsziintetésére; hangsilyozza stabil és kiszdmithaté jogi kornyezet fontossdgdt, amely a fejlett biotizema-
nyagokba val6 beruhdzds vonzébba tételéhez megfelelGen figyelembe veszi a beruhdzasi ciklusokat; tudomdsul veszi az
iiveghdzhatdsd gdzok kibocsitdsa szempontjabol magas hatékonysdga és a kozvetett foldhasznalat-véltozds tekintetében
alacsony kockdzati bioiizemanyagokon alapulé unidés mez8gazdasagi termelés éghajlatra gyakorolt kedvezd hatésait,
els6sorban a harmadik orszdgokbdl szdrmaz6 dllati fehérjék tomeges behozataldval osszefiiggs kibocsdtdsok csokkentése
szempontjabol;

53.  Osztonzi a Bizottsagot, hogy az innovacié és a piaci terjedés Osztonzése érdekében dolgozzon ki objektiv
kritériumokat a fejlett biotizemanyagok elismerésére;

54.  hangsulyozza, hogy fontos elérni a kozlekedési dgazat hosszii tava dekarbonizécidjat, és felszolitja a Bizottsdgot,
hogy 6sztondzze az iiveghdzhatdsi gdzok kibocsatdsa szempontjdb6l magas hatékonysaga azon fejlett biotizemanyagok
nagyobb mértékd piaci térhoditdsat, amelyek megfelelnek a hulladékhierarchia elvének, és amelyek a korforgdsos gazdasdg
részeként tiszteletben tartjak a szigorti kornyezeti és tarsadalmi fenntarthatdsagi kritériumokat, hogy tovabb csokkentsék
a fosszilis izemanyagok haszndlatat és az iiveghdzhatdst gazok kibocsatdsdt; tidvozli a Bizottsdg javaslatat, melynek célja
a biotizemanyagok esetében az tiveghdzhatdstigdz-kibocsatds csokkentésére vonatkozd kovetelmények megerdsitése, azt
biztositandd, hogy azok tovabbra is hozzdjdruljanak az unids éghajlat-politikai célok eléréséhez; hangsilyozza a bioenergia
hasznalatdbol szdrmazé iiveghdzhatdsigdz-kibocsitdsok és -elnyelések — a javasolt foldhaszndlatra, foldhaszndlat-
megvaltoztatdsra és erd6gazdalkoddsra (LULUCF) vonatkozé rendelet (COM(2016)0479) szerinti — megbizhat6 és hiteles
elszdmoldsanak fontossagat;

55.  hangstlyozza, hogy — a javasolt kozos kotelezettségvillaldsi rendelet (COM(2016)0482) értelmében — csak
a fenntarthatdsagi kritériumoknak megfelel6 élelmiszernévény-alapa bioiizemanyagok szdmithaték bele a tagallamok
éghajlat-politikai célkittizéseibe;
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56.  kéri a Bizottsdgot, hogy szorosan kovesse nyomon a megtijulé energiaforrasokbdl eléallitott hidrogéntechnoldgidval
kapcsolatos fejleményeket, és készitsen megvaldsithatosagi tanulmdanyt a hidrogénnek az eurdpai kozlekedési rendszerben
betoltott szerepével és lehetdségeivel kapcesolatban;

57.  hangstlyozza, hogy a tobblet megtjuld energiaforrasokbdl — killonosen a termelési csticsidészakban a mésként fel
nem haszndlt nap- és szélenergidbdl — szarmazé (folyékony és gdz halmazéllapotd) szintetikus tizemanyagok életciklus
szempontjdbdl hozzdjarulhatnak a meglévé gépjarmtiparkok tiveghdzhatdstigdz-kibocsdtasanak a csokkentéséhez, novelve
egyuttal a megtijulé energiaforrdsokbdl szarmazé hozamot;

58.  felszdlitja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy a korforgdsos gazdasdg, az Uni6 kibocsdtési és éghajlat-politikdja,
valamint a megdjulé energidval kapcsolatos célkittizések keretében novelje és teljes korfien tdmogassa a zold biogdz
tragyafeldolgozas révén torténd eldallitasat;

(") Az Eurdpai Parlament 2016. oktober 25-i dllisfoglaldsa a cseppfolyésitott foldgazra és a foldgdztiroldsra vonatkozé uniés
stratégidrol (Elfogadott szovegek, P8_TA(2016)0406).
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59.  ddvozli azt a tényt, hogy az unids villalkozdsok a vildg élvonaldban jdrnak a szintetikus iizemanyagokkal
kapcsolatos technolégidk terén, amirSl agy véli, hogy lehetdséget biztosit a gazdasagi novekedés és a magas minGségi

foglalkoztatds megerdsitéséhez az EU-ban; ezért hangstlyozza egy olyan keret létrehozdsdnak a fontossagat, amely 6sztonzi
az ilyen technoldgidk tovabbi fejlesztését és kiépitését;

60. gy véli, hogy a szdrmazdsi garancidk el6mozditdsa a megtijulé energiaforrdsok haszndlatinak jelentés novekedését
eredményezheti a kozlekedési dgazatban;

61. megjegyzi, hogy a fenntarthat6 energidaval kapcsolatos uniés megkozelitésnek technoldgiasemlegesnek kell lennie,
valamint az unids fenntarthatésdgi politikdk céljanak az éghajlatvaltozdst okozd és egészségkarosit kibocsatasok
csokkentésére kell irdnyulnia;

62.  kéri a Bizottsagot, hogy teljes mértékben haszndlja ki a Kozos Kutatékozpont (JRC) altal biztositott lehetSségeket
a kozlekedési dgazatot érint6 tiszta energidval kapcsolatos kutatds folytatdsara;

63. idvozli a Horizont 2020 kutatasi, fejlesztési és innovdciés keretprogram keretében a tiszta kozlekedés és
a fenntarthaté energia tekintetében nyujtott tdmogatdst, valamint kéri, hogy e tdmogatdst a kovetkezs tobbéves pénziigyi
keretben is biztositsdk;

64.  hangstlyozza a kutatds és fejlesztés fontossigdt az alacsony kibocsitdsti mobilitdssal kapcsolatos technoldgiai
kihivdsok kezelésében; siirgeti a Bizottsdgot, hogy tovdbbra is biztositson jelentds tidmogatdst az olyan kutatdsi
programoknak, mint a CleanSky és a SESAR (,Egységes eur6pai égbolt” légiforgalmi szolgaltatdsi kutatds);

Kozlekedési infrastruktiira és beruhdzds

65.  siirgeti a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy fokozzék az éghajlat-politikdhoz, a levegéminGséghez és az egyéb kiilsg
koltségek minimalisra csokkentéséhez hozzdjaruld kozlekedési projektek unids térsfinanszirozdsat az Eurdpai Stratégiai
Beruhdzdsi Alap (ESBA) és a transzeurdpai kozlekedési hdlozat (TEN-T) keretében;

66.  ugy véli, hogy az Eurbpai Hélozatfinanszirozdsi Eszkoz (CEF) projektjei kulcsfontossdgiak az alacsony kibocsatasti
mobilitds eurdpai stratégidja szempontjdbol, és sajndlja, hogy annak koltségvetésébdl az ESBA-t finansziroztdk; ezért azt
kéri, hogy a CEF koltségvetését dllitsak helyre, és megismétli, hogy az ESBA II-t mds forrasbdl kell finanszirozni; véleménye
szerint azt is keriilni kell, hogy a CEF-re jogosult projekteket az ESBA keretében finanszirozzdk;

67.  kiemeli az ESBA sikeres felhasznaldsanak, illetve az ESBA és az esb-alapok Osszekapcsoldsdnak jelentéségét; agy véli,
hogy a tagallamoknak tobbet kell beruhdzniuk vasutrendszereikbe, valamint a vasati projektek esetében torekedniiik kell
a kohézios alapok felhasznaldsi ardnydnak novelésére;

68.  felhivja a figyelmet az infrastruktira-hdlézat jo allapotban és kivdlé mindségben valé fenntartdsanak fontossdgara,
mivel ez megkonnyiti a forgalom haladdsét, illetve lehet6vé teszi a jarmdtorldds, és ennélfogva a szén-dioxid és egyéb
szennyez@anyagok kibocsatdsa mértékének csokkentését is;

69. stirgeti a Bizottsagot, hogy bocsdsson tobb forrdst a varosok rendelkezésére, hogy kozosen pélydzzanak olyan
infrastrukttrak vagy technolégidk megszerzésére, amelyek hozzajarulndnak a varosi kozlekedés szén-dioxid-mentesitéséhez
és a kozuti jarmdvek levegészennyezésének csokkentéséhez; megjegyzi, hogy ez magdban foglalnd tobbek kozott az

elektromos jarmtvek nyilvanos toltGallomdsait, a kozos gépkocsi- vagy kerékpdr-haszndlati rendszereket, valamint
a tomegkozlekedés fejlesztését is;

70.  hangstlyozza azoknak a pénziigyi tdimogatdsokra irdnyulé intézkedéseknek a fontossdgdt, amelyek célja az dgazat
megujitdsa és a kornyezetnek az infrastrukturdlis munkédk sordn torténd védelme;
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A polgdrok és dontéshozok dsztonzése a magatartdsuk megvdltoztatdsdra

71.  arra 6sztonzi a varosokat, hogy épitsenek be UHG-kibocsatdsi célkitiizéseket és a tiszta levegd elérésére irdnyuld
stratégidkat a fenntarthaté varosi mobilitdsi terveikbe, és felszélitja a Bizottsagot, hogy kezelje kiemelten azoknak a vérosi
mobilitasi projekteknek az unids tarsfinanszirozasat, amelyek hozzdjarulnak e célok eléréséhez, tobbek kozt azoknak az
innovacioknak a tdimogatdsa révén, amelyek megteremtik a virosok szdmadra ennek lehetéségét;

72.  ugy véli, hogy a kibocsdtdsok csokkentésére és a kozlekedés hatékonysdganak javitdsdra az egyik legeredményesebb
modszer a tomegkozlekedés sztonzése; fontosnak tartja a tomegkozlekedési szolgdltatdsok szerepének megerdsitését;
felszolitjia tovdbbd a Bizottsigot és a tagdllamokat, hogy tdmogassdk és 0Osztonozzék az dllami hatésdgokat, de
a maganflottdkat is, a tisztabb és kevésbé szennyez§ jairmiivek véasarldsara;

73.  hangstlyozza a z6ld kozbeszerzés dltal kindlt lehet8ségeket a fenntarthatébb kozlekedés, kiilonosen a(z el)vérosi
buszjaratok szempontjabol;

74.  felszolitja a Bizottsagot, hogy erGsitse meg azon élenjar6 varosok halézatat, amelyek a varostervezés sordn kiemelt
helyen kezelik a fenntarthaté mobilitst, igy a gyalogldst, a kerékparozast, illetve a tomegkozlekedés, a gépkocsimegosztas
és a kozos gépkocsihasznalat megerdsitését, valamint hogy tegye lehetévé a helyi, regiondlis és nemzeti hatdsdgok szdmadra
az UHG-kibocsdtds csokkentésével és a tiszta leveg elérésére irdnyuld stratégidkkal kapcsolatos legjobb gyakorlataik
megosztdsat; emellett felszolitja a Bizottsdgot, hogy 0sztonozze a helyi, regiondlis és nemzeti hatésdgokat, hogy az éghajlat-
politikai célok elérésének elSsegitése érdekében teljes mértékben integréljdk a kozlekedési, lakdspolitikai és a foldhasznélat
tervezésével kapcsolatos igényeket és eljdrasokat;

75.  felszolitja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy — figyelembe véve, hogy a konnytigépjarmtivek eurdpai normdi nem
tikrozik a valos vezetési feltételek melletti kibocsatast — vizsgdljdk meg a kibocsatasi hatarértékeket valds vezetési feltételek
mellett is teljesité ultraalacsony kibocsdtdst jarmtvekre (ULEV) vonatkozd cimke vagy norma bevezetésének el6nyeit;

76. gy véli, hogy nagyobb figyelmet kell forditani a nem motorizalt kozlekedési formak integraldsdnak és vonzerejének
fokozdsara, amelynek koszonhetSen atfogéan csokkenne az egyéni kozlekedési formdk vonzereje;

77.  felhivja a Bizottsagot, hogy a vidéki és tavoli teriileteken €16 lakossdg kozlekedési igényeit foglalja bele az alacsony
kibocsdtasti mobilitasra vonatkozé stratégidiba;

78.  minden dllami szervezetet arra 6sztonoz, hogy kozbeszerzéseikbe épitsenek be fenntarthatésagi kritériumokat;

79.  tdmogatja a Bizottsagot, a tagdllamokat és a régiokat az EuroVelo kerékpdrhalézat a TEN-T vasuthalozatokkal valé
osszekapcesoldsara, illetve az e haldzatokba valé integraldsdra irdnyuld beruhazasok névelésében;

80.  hangstilyozza, hogy mdr régota esedékes az dltaldnos biztonsagrol szol6 rendelet feliilvizsgélatdra irdnyuld javaslat,
és felhivja a Bizottsagot, hogy azt 2017 végéig tegye kozzé; tgy véli, hogy az ,intelligens sebességszabélyozassal”
kapcsolatos technoldgia mar kiforrott és sok életet megmenthet, ezért valamennyi jarm tekintetében haladéktalanul be kell
vezetni; hangsilyozza, hogy a tehergépkocsik esetében a kozvetlen ralatds” nagyon hatékony megolddst jelent
a veszélyeztetett uthaszndlokkal vald balesetek elkeriilése szempontjdbdl, és e tekintetben a javaslatnak kotelezd el6irdsokat
kell tartalmaznia;

Agazatspecifikus kereslet

Motorkerékpdrok, személygépkocsik és tehergépjarmiivek

81. felszélitja a Bizottsdgot, hogy a Parlament 4ltal 201 3-ban két jogalkotasi aktusra (') vonatkoz¢ eljarasban is kifejezett
alldspontjaval — amelyet a Bizottsdg ezekhez kapcsol6dd, a 2025-6s célokrél sz6l6 nyilatkozatai (%) is megerdsitettek —
Osszhangban terjesszen el§ javaslatot a személygépkocsikra és konny( haszongépjarmiivekre 2025-ig alkalmazandd
el6irasok vonatkozasdban; hangsulyozza, hogy a gépjarmiiflottakra vonatkozé atlagos el6irdsokat a konnytigépjarmdvekre
vonatkozd, vildgszinten harmonizdlt Gj vizsgdlati eljards (WLTP) alapjan kell kiszdmitani, és ezeknek az EU 2030-as
éghajlat- és energiapolitikai keretében megadott hossz tavii kibocsatascsokkentési palydt és a Parizsi Megéllapodas hossza
tava célkittzéseit kell tikroznitik;

() HLL 103, 2014.4.5., 15. 0 HL L 84., 2014.3.20,, 38. o.
() Ldsd az 5584/14-es és a 6642/14-es tanicsi dokumentumokat.
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82.  iidvozli az Gij WLTP bevezetését; hangstilyozza azonban, hogy a kutatds azon eredménye fényében, miszerint az Gj
WLTP laboratériumi vizsgalati ciklus még mindig korilbelil 20 %-ban el fog térni a valds vezetési feltételek melletti
kibocsdtdstol, és megmarad a vizsgélatok optimalizdldsanak és manipuldldsdnak a lehet6sége, a WLTP kiegészitéseképpen
a COy-kibocsatdsra vonatkozo célzott, a valds vezetési feltételek melletti kibocsdtds mérésére szolgdld utdlagos modszertant
kell kidolgozni; megjegyzi, hogy e mddszertan a jirmiivekben mar meglév6 méréberendezéseken, példdul az
izemanyagfogyasztds-mérékon alapulhatna; megjegyzi tovabbd, hogy e célbdl tovdbbd megbizhaté adatok gydjtése
érdekében standard megkozelitést kell kidolgozni az {izemanyag-fogyasztasi értékek gydjtése, taroldsa, felhaszndldsa és
kozlése tekintetében, maximalisan kihaszndlva a személygépkocsikban mdr meglévs érzékelSket, a magdnélet védelmére
vonatkoz6 szabdlyok maradéktalan tiszteletben tartdsa mellett; felhivja a Bizottsigot, hogy vizsgdljon meg a kozlekedési
dgazatbdl szdrmazd CO,-kibocsitdsok csokkentésére szolgdlé tovabbi megolddsokat, és killonosen vegye jobban
figyelembe a salykonnyités hozzdjarulasat a jarmiivekbdl szarmazé CO,-kibocsatdsok kozvetlen csokkentéséhez;

83.  emlékeztet arra, hogy ahhoz, hogy az RDE-tesztek hatékonynak bizonyuljanak a laboratériumban és az autditon
mért kibocsdtds kozotti eltérések csokkentésére, a vizsgilati és értékelési eljardsok feltételeit nagyon koriiltekintGen kell
meghatdrozni, és azoknak a vezetési koriilmények széles skéldjara kell kiterjedniiik, beleértve a kiilonbozé hémérsékleteket,
a motor terhelését, a jarmii sebességét, a tengerszint feletti magassagot, az tttipust és az Unidban torténs vezetés soran
el6forduld egyéb paramétereket;

84.  harmonizdlt, kotelez§ és dtlithatd uniés cimkézési rendszer gyors elfogaddsdt szorgalmazza, amelynek révén
a fogyasztok a forgalomba hozott személygépkocsik iizemanyag-fogyasztdsara, élettartamdra, valamint CO,- és légszeny-
nyez@anyag-kibocsdtdsira vonatkozéan pontos, megbizhaté és Osszehasonlithaté adatokhoz jutndnak; felszolit
a személygépkocsik cimkézésérdl sz616 (1999/94/EK) irdnyelv feliilvizsgalatdra, amelyet oly médon lehetne moédositani,
hogy magaban foglalja az egyéb légszennyez$ anyagokra — tobbek kozott az NOx-ra és a légszennyez$ részecskékre —
vonatkoz6 tdjékoztatds kotelezd el6irdsat;

85. felszdlitja a Bizottsdgot, hogy vizsgdlja felil a ,Tiszta energidk a kozlekedésben” irdnyelvet (2014/94/EU), és
terjesszen el§ egy rendeletre irdnyuld javaslatot a 2025 utdn forgalomba hozandé gépjarmtpark CO,-kibocsatdsi
normdirdl, azzal a céllal, hogy fokozatosan megsziintesse a CO,-kibocsitd 4j jarmiivek forgalomba helyezését;

86. felszdlitja a Bizottsdgot, hogy a kibocsdtdsmentes gépkocsik részardnydra vonatkozdan vezessen be a gyartok
szamdra minimdlis célkittizést;

87.  hangsilyozza, hogy az eurdpai gazdasdg szdmara el6ny6kkel jarna az olyan jarmtvekre val6 korai attérés, amelyek
az életciklus-értékelés eredményei alapjdn a legcsekélyebb hatdssal vannak az éghajlatra; hangstlyozza, hogy ez az attérés
biztositani fogja, hogy az eurdpai autdgyartok a globdlis szintéren tovabbra is versenyképesek maradjanak, a meglévé
munkahelyek biztositdsa mellett (ij munkahelyeket is teremtve;

88.  arra szdmit, hogy egyre nagyobb mértékben fogjak finanszirozni a villanymotorok akkumuldtorainak gyartésaval,
kezelésével és artalmatlanitdsaval kapcsolatos technoldgiai kutatdst, annak biztositdsa érdekében, hogy azok kornyezetvé-
delmi szempontbdl még inkdbb fenntarthatdak legyenek;

89.  megillapitja, hogy a Bizottsdg tobb kotelezettségszegési eljarast inditott azon tagéllamok ellen, amelyek megsértették
a levegéminGségrdl sz6l6 2008/50/EK irdnyelvet azzal, hogy folyamatosan tallépik a NO,-re és a PM10-re vonatkozd
hatdrértékeket; siirgeti a Bizottsagot, hogy ellen6rzési jogat gyakorolva el6zze meg az olyan dizeliizemd gépjarmivek
forgalombahozatalat, amelyek jelentSsen hozzdjarulnak a NO, és a PM10 légkorbe val kikeriiléséhez, és amelyek nem
felelnek meg a személygépjarmtvek és konnyd haszongépjarmiivek tipusjovahagydsara és kibocsatdsaira vonatkozd unids
szabélyoknak;

90. hangstlyozza a kkv-k az alkatrész- és jarmigyartdsban valo részvétele elémozditdsinak szitkségességét, egyenld
versenyfeltételeket biztositva a kozlekedési piacon és 6sztonozve a kutatdst és innovaciot;

91. felhivja a Bizottsdgot, hogy a 2020 utdni CO,-rendelet a kozuti CO,-kibocsdtdsok csokkentésére szolgald Osszes
technoldgiai lehetSséget a lehetd legnagyobb mértékben vegye figyelembe; megallapitja, hogy a rendeletben kiilonosen
figyelembe kell venni a legGjabb alternativ {izemanyagok kindlta lehetSségeket (pl. elektro-tizemanyagok, szintetikus
izemanyagok, gdznemdi és folyékony iizemanyagok el@allitdsa villamos energia segitségével);
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Nehéz tehergépjdrmiivek

92.  megidllapitja, hogy amennyiben nem hoznak tovdbbi intézkedéseket 2030-ig, a nehézgépjarmiivek felelnek majd
a kozati kozlekedés osszes CO,-kibocsdtasanak 40 %-aért; ezért siirgeti a Bizottsdgot, hogy 2017 végéig terjesszen elé
javaslatot a nehézgépjarmiivek tantsitdsirol, ellendrzésérdl és jelentéstételiikrSl, 2018-ig pedig a 2025-re kitlizott nagyra
toré CO,-szabvdnyokrol, a rendelkezésre dll6 legjobb adatok alapjdn; tidvozli a jarmd energiafogyasztasat kiszdmito, az
drufuvarozas hatékonydgat mérd szimuldcids eszkozt (VECTO), és hangstilyozza, hogy a tovabbiakban is biztositani kell az
atlathato, redlis és naprakész nyomon kovetési adatokhoz valé hozzaférést;

93.  felhivja a Bizottsagot, hogy egy 0sszehasonlité tanulmdny alapjan kezdjen el kidolgozni egy eurdpai stratégiat az
alacsony kibocsatasu tehergépkocsikra vonatkozoan, az energiahatékony és kibocsatdsmentes buszok és tehergépjarmdvek
piaci elterjedésének elGsegitése érdekében; ramutat, hogy mdr vannak kibocsdtdsmentes kozuti druszdllitdssal foglalkozd
tagdllami kezdeményezések;

94. agy véli, hogy a nehézgépjarmivek, példdul az elektromos és LNG-meghajtdsti nehézgépjarmivek esetében
tdmogatni kell a tiszta motorok egyre terjed haszndlatdt, és ehhez fontos és stratégiai jelentSségii infrastrukturdlis
eszkozokre van sziikség;

95.  felkéri a Bizottsdgot, hogy dolgozzon ki olyan 6sztonzdket, illetve tegye lehet6vé a tagdllamok szdmdra olyan
osztonzék bevezetését, amelyek el@segitik az alacsony vagy zéré kibocsdtdst jarmtvek tranzitjdt, valamint ezek
forgalmanak el6nyben részesitését a transzeurdpai kozlekedési halézatok (TEN-T) mentén;

96.  hangstlyozza, hogy az alacsony kibocsitdsti és kibocsdtdsmentes vdrosi buszok segithetnének jelentésen
csokkenteni a vérosi teriileteken a szennyezd anyagok kibocsatasat; ezért felszolit a kibocsatdsmentes varosi buszok az
eurdpai zold kozbeszerzési kritériumok a tiszta jarmdvekrél sz616 (2009/3 3[EK), jelenleg feliilvizsgalat alatt all6 irdnyelvbe
val6 beillesztése révén torténd bevezetésére; felhivja a Bizottsagot és a tagdllamokat, hogy konnyitsék meg és mozditsak el§
a rendelkezésre 4ll6 unids forrasok, igy példaul az esb-alapok megfelel$ intézkedések tdmogatdsdra vald felhaszndldsat;

97.  hangsilyozza, hogy fontos megfelel§ feltételeket teremteni az alacsony kibocsdtdst alternativ energiaforrdsok
kozlekedési célu felhaszndldsdnak 0sztonzéséhez, és megjegyzi, hogy ez azzal segithetd el8, ha az ipar szdmadra viligos és
hosszt tavi keretet biztositanak, amely alapjan beruhdzhatnak az tiizel6anyagok szén-dioxid-mentesitésébe és mas U
technoldgidkba; felhivja a Bizottsdgot, hogy vegye fontoldra egy megvaldsithatdsdgi tanulmdny elkészitését a lehetséges
rendelkezésre dll6 megolddsok tekintetében, amely az alacsony kibocsdtdsi kozati druszdllitdsra vonatkozd stratégia
alapjaul szolgélhatna;

98. tdmogatja a Bizottsignak a tiszta buszok platformjival kapcsolatos tervét, amely a tisztdbb jarmivek gyors
elterjedésének eldmozditasa céljabol osszefognd a buszok iizemeltetSit, a helyi hatdsigokat, a buszgyartdkat és az
energiaszolgaltatokat, és arra kéri a Bizottsdgot, hogy a tomegkozlekedés kornyezeti szempontb6l fenntarthaté formdjaként
népszertisitse a buszokat;

99.  tudomdsul veszi, hogy szdmos, a meglévé technolégidkon alapulé 4j technoldgia ds innovdcio 1étezik, amely jelent6s
kornyezeti elényokkel szolgalhat, mint példdul a jobb abroncsok, a fejlettebb kendanyagok, a hatékonyabb hajtomdvek és
a hibrid motorok, és Eurdpdnak e tekintetben arra kell torekednie, hogy technoldgiai téren vezet szerepet toltson be; annak
tanulmdnyozdsdra kéri a Bizottsdgot, hogy e technologidk milyen szerepet toltenek be a hatékonysdg és a kornyezeti
teljesitmény javitasdban;

100.  hangsilyozza az Unién belili levegéminGség javitasinak és a kornyezeti levegé mindségére vonatkozd unids
hatdrértékek betartdsanak, valamint a WHO dltal ajanlott szintek elérésének fontossdgdt; e tekintetben felszolitja
a Bizottsdgot, hogy vizsgélja feliil a konnyl személygépjarmiivek és haszongépjarmivek (Euro 5 és Euro 6) kibocsatds
tekintetében torténd tipusjovahagyasardl és a jarmdjavitdsi és karbantartdsi informaciok elérhetéségérél sz6016 715/2007 [EK
rendelet I. mellékletében meghatarozott kibocsatdsi hatdrértékeket, és adott esetben terjesszen el javaslatot a rendelet
hatdlya ald tartozé osszes konny( haszongépjarmtire 2025-ig alkalmazandd, 4j, technol6giasemleges, Euro 7 kibocsatési
hatdrértékekre;

101.  hangstilyozza, hogy a kibocsatdscsokkentési és levegdmindségi célértékek olyan intézkedéseket kovetelnek meg,
amelyek a régebbi jarmtveket is érintik, és emlékeztet e tekintetben arra, hogy a régebbi jarmdparkbdl szarmazé
kibocsatasok és szennyezd anyagok csokkentésének a leggyorsabb és legkoltséghatékonyabb maddja az utdlagos felszerelés,
mivel a fejlett dizel kipufogdgaz-utdkezels rendszerek modszeres beszerelése lehet6vé teszi a régebbi nehézgépjarmiivek —
példdul buszok és kamionok — szdmadra, hogy kornyezetbardt médon miikodjenek, és megfeleljenek akédr a legszigordbb
kibocsatasi kovetelményeknek is, és elérjék az NOx, NO, és lebegd részecskék kibocsitdsinak maximalis csokkentését;
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felhivja a Bizottsdgot, hogy terjesszen el6 kozos unids irdnyelveket a tagdllamok arra valé osztonzése érdekében, hogy teljes
mértékben haszndljak ki az utblagos felszerelési megolddsok lehetéségeit, és biztositsa a kozlekedési rendszer
dekarbonizdcidjdra irdnyul6 unids pénziigyi eszkozok keretében valé tdmogathatésdgot is;

Tipusjévahagyds és piacfeliigyelet

102.  erds és megbizhatd unids feliigyeleti kozremitikddéssel és ellendrzési rendszerrel dtfogobb és osszehangoltabb unids
szint(i tipusjévahagydsi és piacfeliigyeleti rendszerre szolit fel a dizelbotrany nyomadn feltdrt hidnyossdgok és jogi kiskapuk
orvosldsa érdekében; hangsiilyozza a gépjarmivek és poétkocsijaik, valamint az ilyen jarmivek rendszereinek,
alkotéelemeinek és ondllé miszaki egységeinek jovahagyasardl és piacfeliigyeletérd] szolo eurdpai parlamenti és tandcsi
rendeletre irdnyuld bizottsagi javaslat (COM(2016)0031) miel6bbi elfogaddsdnak a fontossdgat; e tekintetben emlékeztet
a Parlament ezzel kapcsolatos, 2017. dprilis 4-én elfogadott térgyaldsi manddtumadra; megerdsiti, hogy a fent emlitett
rendelet jovébeni elfogaddsa kovetkezetes és dtlithatobb médon biztosit egyenld versenyfeltételeket a gépjarmiigyartési
dgazat valamennyi érdekelt fele szdmdra, valamint hatékony szabalyokat hoz létre a fogyasztok védelme, valamint az 4
tipusjovahagyasi és piacfeliigyeleti keret teljes kort végrehajtasa érdekében;

103.  udvozli a kibocsdtdscsokkentd segédstratégidk és a hatdstalanité berendezések alkalmazdsdnak vizsgédlatdra
vonatkozd irdnymutatdst, amelyet a Bizottsdg 2017. janudr 26-dn tett kozzé a tagallamoknak és az illetékes hatésdgoknak
a hatéstalanit6 berendezések felderitésében valé tdmogatasa céljabol;

104.  sajndlatosnak tartja, hogy a NOx-kibocsatdsok tekintetében magas megfelelési tényezdket fogadtak el, amelyek
joghézagként mikodve lehet6vé teszik tobbek kozott a 2020 utdni idSszakban forgalomba hozott gépjarmtvek talzott
kibocsdtdsat; siirgeti a Bizottsagot, hogy 2017-ben vizsgdlja felil — a 2. valés kibocsatds (RDE) csomag rendelkezéseinek
megfelelen — a NOx-kibocsatasok RDE vizsgalataval kapcsolatos megfelelési tényez6t, majd a technoldgiai fejlédésnek
megfelel6en évente vizsgélja azt feliil, hogy legkésébb 2021-ig lecsokkentse 1-re;

105.  kéri, hogy haladéktalanul fogadjik el a valos vezetési feltételek melletti kibocsdtdsrol (RDE) sz0l6 negyedik
csomagot, amely kiegésziti az 0 tipusjévahagyasi eljards szabdlyozasi keretét, és kéri e keret miel6bbi alkalmazasat;

Vastit

106.  hatdrozottan tdmogatja a Bizottsdgnak a hidnyzd, hatdrokon atnyuld, regiondlis szintli vasiti Osszekottetésekre
vonatkoz6 1ij palyazati felhivésait és iidvozli az éghajlati hatds minimalizdlasira vagy csokkentésére iranyulé megkozelitést;
felhivja a Bizottsagot, hogy tovabbra is vegye figyelembe ezeket a projekteket és irjon ki palydzati felhivasokat az Eurdpai
Halé6zatfinanszirozasi Eszkoz valamint a versenyképes drufuvarozdst szolgdlé eurdpai vasuti hdlézatrél sz616 913/2010/EU
rendelet modositdsa keretében, hogy jobban figyelembe vegyék a vasiuti szdllitds kiilonbozd tipusainak tényleges
hatékonysdgat a kozlekedési dgazat energiahatékonysdgara gyakorolt hatdsuk tekintetében;

107.  tdmogatja azt, hogy a Bizottsdg prioritdsként kezelje a vasati infrastruktirdkba valé beruhdzdsokat, kiilonos
tekintettel a hidnyzé szakaszokra és a hatdrokon atnydlé osszekottetésekre; e tekintetben emlékeztet arra, hogy a vasit az
aruszéllitds tekintetében stabil, hatékony és fenntarthaté széllitdsi forma;

108.  a kiilonboz6 kozlekedési modok kozotti interoperabilitds erdsitésével tdmogatja a kozuti kozlekedésrdl a vasati
kozlekedésre val6 attérést (Shift2Rail);

109.  a kombindlt szallitdsrol sz6l6 irdnyelvre vonatkozd nagyratord javaslatok elGterjesztésére szolit fel, amelyek jobban
elGsegitik a hatékony arufuvarozast és osztonzik a vasttra, valamint a belvizi Gtvonalakra torténé modalis véltast, a 2011.
évi fehér konyvnek a kozlekedési rendszer versenyképessé és eréforrds-hatékonnyd tételéhez sziikséges tiz céljdban
meghatdrozott, 2030-ra és 2050-re vonatkozo, modalis véltdssal kapcsolatos célkittizések elérése érdekében;

110.  kéri a tagdllamokat, a Bizottsdgot és a vastti érdekelt feleket, hogy hozzanak meg minden sziikséges intézkedést
a Shift2Rail kozos véllalkozds megvalositdsahoz annak érdekében, hogy elémozditsdk a fejlett technoldgidknak a vasuti
termékekkel kapcsolatos innovativ megolddsok esetében val6 alkalmazdsit, fokozzdk a vastti kozlekedés vonzerejét és
megerdsitsék az eurdpai vastiti dgazat helyzetét;
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111.  kéri a tagdllamokat, hogy haladéktalanul, mindenre kiterjedGen és ténylegesen hajtsak végre a 2012/34/EU
iranyelvet, az (EU) 2015/909 bizottsdgi végrehajtdsi rendeletet és a 4. vasGti csomagot annak érdekében, hogy
a pdlyahaszndlati dijak esetében olyan versenyfeltételeket biztositsanak, amelyek a széllitdsi modok kozott tisztességes
versenyt tesznek lehetGvé;

112.  kéri a Bizottsagot, hogy vizsgdlja meg a vasuti személyszallitds mds kozlekedési médokhoz képest jelentkezd (pl. az
adézdssal, palyahasznalati dijakkal, kozvetlen és kozvetett tdmogatdsokkal kapcsolatos) hdtrdnyait és teremtsen egyenld
versenyfeltételeket;

113.  ismét kiemeli a kiillonféle kozlekedési modok kozotti dtjarhatdsig és a mds kozlekedési médokkal vald osz-
szehangolds, a nagyobb foki megbizhatsdg és zajcsokkentés, valamint az akaddlymentes multimodalis kozlekedés
fontossagat;

114.  hangstlyozza a versenyképes drufuvarozdst szolgalé eurdpai vastti hdlozatrdl sz6l6 913/2010/EU rendelet teljes
korti, hatékony és egységes végrehajtasanak sziikségességét, ami az drufuvarozds és az dgazat szdmadra egyarant elényos;

Légi kozlekedés

115.  arra kéri a Bizottsdgot, hogy tegye hatékonyabbd a 1égi kozlekedést, tobbek kozott az egységes eurdpai égbolt
tagdllamok daltali miel6bbi megvalésitdsdnak biztositdsa révén, aktivan részt véllalva a Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet (ICAO) munkdjdban ambiciézus nemzetkozi CO,-kibocsatdsi szabvanyok kialakitdsa érdekében, megfeleld
finanszirozdst biztositva az 1ij generdcids eurdpai légiforgalmi szolgaltatdsi rendszer (SESAR) megvalositdsat célzd kozos
véllalkozds és a Tiszta Egbolt kozos technoldgiai kezdeményezések szdmara;

116.  emlékeztet arra, hogy az EU egységes piacdnak a légtér is a része, és hogy az unids 1égtér nem eléggé hatékony
kihasznaldsabdl, valamint a nemzeti gyakorlatok eltéréseibdl fakad6 (példdul az operativ eljardsokkal, az adokkal, az
illetékekkel stb. kapcsolatos) minden széttoredezettség hosszabb repiilési id6khoz, késésekhez, tobb tizemanyag
elégetéséhez és nagyobb mértékli CO,-kibocsatashoz vezet azon tiilmenden, hogy negativan hat a piac tobbi részére, és
alddssa az EU versenyképességét;

117.  hangsilyozza, hogy a 1égi kozlekedési dgazatnak megfelels, méltinyos és hatékony médon kell hozzdjarulnia
a 2030-as éghajlat-politikai célkitizések és a Parizsi Megallapodds célkitiizései megvaldsitasahoz, és ily modon az éghajlat-
politika fenntarthat6 fejlesztési céljainak az eléréséhez;

118.  tudomdsul veszi az ICAO-kozgytlésnek 39. wlésén hozott, a nemzetkozi légi kozlekedés tekintetében a globalis
piaci alapt intézkedések (MBM) rendszere kidolgozdsdra irdnyulé hatdrozatot; kéri a Bizottsdgot, hogy értékelje
a hatdrozatot, ideértve az dllamok 6nkéntes kotelezettségvéllaldsait és fenntartdsait, és kisérje figyelemmel a hatdrozat
végrehajtdsa terén elért eldrehaladast, ideértve a nemzetkozi és nemzeti szintli végrehajtist és a globalis piaci alapd
intézkedésekben 6nkéntesen részt venni szdndékozé 67 allamban torténd végrehajtdst; kéri a Bizottsagot, hogy id6ben
végezzen értékelést a szén-dioxid-semleges novekedést el6ird rendszer rendelkezéseinek fenntarthatésdgardl annak
érdekében, hogy a légikozlekedési dgazaton belill a Pdrizsi Megdllapoddsban foglalt célkittizésekkel osszhangban
megakadélyozza a kibocsatds novekedését; megjegyzi, hogy az ICAO-rendszert eléreldthatéan haromévente feliilvizsgaljak,
ami lehetdséget biztosit a rendszer még ambicidzusabbd és stabilabbd tételéhez;

119.  tudomdsul veszi a 2003/87[EK irdnyelvnek a légi kozlekedési tevékenységekre vonatkozd hatdly jelenlegi
korldtozasainak folytatdsa és egy globdlis piaci alapt intézkedés 2021-t8l torténd végrehajtasanak elGkészitése céljdbol
torténé modositdsardl szolo eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre irdnyuld, 2017. februdr 3-i bizottsdgi javaslatot
(COM(2017)0054), amely azt javasolja, hogy folytatédjon az unibs kibocsatdskereskedelmi rendszer légi kozlekedésre
vonatkozé korldtozott foldrajzi hatdlya; kéri a Bizottsdgot, hogy végezzen tovabbi értékelést, és vizsgdlja feliil az unids
kibocsataskereskedelmi rendszert a 2020 utdni idGszakra, amint pontosabb képet kap a globdlis piaci alapti intézkedések
végrehajtasarol;

120.  hangsilyozza, hogy mennyire fontos az {izemanyag-takarékossig és a kdrosanyag-kibocsdtds csokkentése
érdekében arra 6sztonozni a légitarsasagokat, hogy a jobb és rovidebb ttvonalakat haszndljdk, és ne a hosszabbakat
valasszak, csak hogy elkeriiljék a magasabb koltséggel jard légtereket;

121.  kiemeli annak fontossdgat, hogy tovdbbra is timogassdk a kutatdsokat ebben az dgazatban azzal a céllal, hogy
tobbek kozott koz-magdn tdrsuldsok kialakitdsa révén felgyorsitsdk a fenntarthat6 légi kozlekedés fejlédését szolgdlo
beruhazdsokat, el@segitve a konnyebb 1égi jarmdvek tervezését, a digitlis és mtholdas technoldgia hasznalatat a repiilt
utvonalak hatékonyabb kezelésének tdmogatdsdra, az alternativ és Uj generdcids iizemanyagok el@allitdsat és haszndlatd,
figyelembe véve mindenekel6tt azt, hogy ebben az dgazatban nem létezik sok alternativa a hagyoményos folyékony
izemanyagokra;
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122. felhivja a Bizottsigot, hogy az UHG-kibocsitds légi kozlekedésen beliili csokkentése érdekében keressen i
lehetéségeket a megujuld repiil6gép-tizemanyagok hasznédlatdnak tdmogatdsara;

123, felkéri a tagdllamokat és a légikozlekedési dgazatot, hogy 0sztonozzék az olyan intelligens kezdeményezések
elémozditdsara irdnyuld tovabbi intézkedések kidolgozdsat, amelyek célja, hogy a légikozlekedési dgazatban csokkenjen
a kibocsétds a repiilSterekrdl és a repiilSterekre valo, illetve a repiilStereken beliili kozlekedést illetGen;

Tengeri kozlekedés

124.  megdllapitja, hogy a nemzetkozi tengeri kozlekedésbsl szarmazé kibocsdtdsok csokkentésére a Nemzetkozi
Tengerészeti Szervezet (IMO) szintjén erdfeszitésekre keriilt sor, és ezért 6sztonzi az IMO-t, hogy haladéktalanul fogadjon el
az tveghdzhatdst okozd gdzok kibocsdtdsdnak csokkentésére vonatkozd egyértelmd célértékeket és intézkedéseket;
hangstlyozza azonban, hogy az IMO égisze alatt m(ikod§ hasonlé rendszer hidnydban az unids kikotdk, valamint az
ezekbdl induld és oda irdnyulé hajok tevékenységébdl ereds szén-dioxid-kibocsatdsnak 2023-t6l az unids kibocsataske-
reskedelmi rendszer targyat kell képeznie; siirgeti a Bizottsdgot, hogy hatdrozza meg a f6ldgdzhoz, LPG-hez és hidrogénhez
hasonl6 alternativ iizemanyagok haszndlatinak az el6mozditdsdhoz sziikséges feltételeket, és mozditsa el a megujuld
technologidk (pl. vitorldk, elemek, nappanelek, szélturbindk) integrdldsat a tengeri kozlekedési dgazatba; hangsilyozza
e tekintetben, hogy tagallami és uni6s szinten mérlegelni kell pénziigyi eszkozok a zold flottakba torténd beruhdzasok
felgyorsitdsa érdekében torténd alkalmazdsat;

125.  hangstilyozza, hogy a nemzetkozi hajézds dltal elSidézett iiveghdzhatdsigaz-kibocsitds azzal a céllal vald
viligméreti hatékony csokkentésének biztositdsa érdekében, hogy teljesitsék a COP21 keretében elfogadott Pdrizsi
Megallapoddsban foglalt ,jéval 2°C alatti” célértéket, valamint a hajék kialakitdsit és a mdkodési hatékonysdgot érints
jelenlegi piaci akadélyok kezelése céljabdl az uniés nyomon kovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendszert kovetkezetesen
modositani kell rendszerének a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) kozelmdltban elfogadott adatgytjtési rendszerével
valé Osszehangoldsa érdekében, tovabbra is fenntartva ugyanakkor az dtldthatdsigot, az ellenSrzést és a valos szallitdsi
tevékenységekkel kapcsolatos adatok gytijtését;

126.  hangstilyozza annak jelentdségét, hogy teljes korden atiltessék és végrehajtsak az alternativ iizemanyagok
infrastruktirdjanak kiépitésérél sz6l6 2014/94(EU iranyelvet, ideértve az LNG tizemanyagtoltS dllomdsok TEN-T folyosok
mentén és tengeri kikotSkben vald 1étrehozasat is; gy véli, hogy tekintettel a hosszii tivii nemzetkozi éghajlat- és
energiapolitikai célokra, az LNG arufuvarozasban val6 szélesebb kord hasznalata hozzdjarulhatna az alacsony kibocsatdst
mobilitds megvaldsitdsahoz;

127. gy véli, hogy sziikség van egy fekete-tengeri eurépai makrorégi6 létrehozasdra, az ezen régiéban végbemend
hatdrokon dtnyul6 egyiittm(ikodésbdl szarmazé lehetéségek kihaszndldsara;

128.  hangsilyozza, hogy az innovativ pénziigyi megolddsok és az Eurépai Beruhazdsi Bank (EIB) dltal rendelkezésre
bocsdtott uni6s beruhdzdsi timogatasi keretek igénybevétele hasznos eszkozként szolgal ahhoz, hogy segitséget nytjtsanak
a hajétulajdonosoknak az UHG-kibocsatds csokkentését célzé fellépések kezdeti koltségeinek atvéllaldsiban/fedezésében;

129.  dvozli az IMO dltal a kéntartalom tekintetében nemrégiben elfogadott 0,5 %-os globalis hatdrértéket, ami globalis
szinten varhatéan 250 000 ember id6 el6tti haldldt fogja megel6zni;

130. tdmogatja tovabbi kénkibocsatds-ellendrzési és NOx-kibocsdtds-cllenérzési teriiletek Eurdpa-szerte torténd
létrehozdsat;

131.  emlékeztet arra, hogy a tengeri kozlekedés dltal okozott koromkibocsitds csokkentése — kiilonosen az Eszaki-
sarkvidéken — létfontossdgt a globdlis felmelegedés visszaszoritdsihoz;

132, kiemeli azt a fontos szerepet, amelyet a kombindlt szdllitds jatszhat a kibocsatdsok csokkentése terén; tudomdsul
veszi a kombindlt szallitdsrdl sz6l6 irdnyelv korszerdGsitésére irdnyuld bizottsdgi javaslatokat (COM(2017)0648), amelyek
osztonzbleg hathatnak a vastti és belvizi teherszallitds felé torténd elmozduldsra;
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133.  ugy véli, hogy tovabbi intézkedésekre van szitkség az éghajlatbardt és hatékony belvizi szallitdsi dgazat
biztositdsdhoz; Gjbdl kiemeli az dgazati innovéciora irdnyulé pénziigyi tdmogatéd intézkedések fontossigit, melyek célja
a hajok energiahatékonysdgdnak novelése és a kornyezetnek az infrastrukturdlis munkdk sordn torténd védelme;

134.  kéri a Bizottsigot, hogy 2018-ban terjessze elg a folyami informaciés szolgaltatisokrol (RIS) (*) sz6l6 iranyelv
felulvizsgdlatit az RIS a belvizi hajozds szén-dioxid-kibocsdtdsdnak csokkentését célzd haszndlatdnak el6mozditdsa
érdekében, valamint hogy hozzon létre unids szint(i jogalapot a hatdron dtnydlé adatcseréhez, lehet6vé téve a hatdron
atnyulo RIS dtfogd megvaldsitasat és az egyéb kozlekedési modokkal vald digitalis integraciojat;

135.  hangsilyozza, hogy 6sztonozni kell és ki kell haszndlni az eurdpai folyami széllitdst, és felhivja a Bizottsagot, hogy
nydjtson pénziigyi timogatast az elsiillyedt hajok megtisztitasahoz, tekintettel a miveletek magas koltségeire, és figyelembe
véve a regiondlis fejlesztés perspektivajat, valamint a folyami hajézas és a bels6 piaci széllitdsi miveletek béviilését;

136.  osztonzi a Bizottsigot és a tagdllamokat, hogy tegyenek javaslatot olyan intézkedésekre, amelyek a szél- és
napenergia hasznositdsdra, valamint a belvizi hajok esetében a kornyezetbardt motorok és tizemanyagok hasznélatdra
vonatkoznak, tobbek kozott bemutatva az e téren élenjarok bevélt gyakorlatait és tdmogatva a tiszta belvizi Gtvonalak
a selejtezési alap és ESBAJEBB meglévé eszkozei altali finanszirozasat;

137.  hangsilyozza, hogy a jelenlegi piaci igényeket tekintve unids, nemzeti és regiondlis szinten erdteljes timogatdsra
van szitkség annak biztositdsa érdekében, hogy a TEN-T torzshalézaton beliil elegendd belfoldi kikotdt lassanak el alternativ
energetikai infrastruktaraval és nyilvanosan hozzaférhetd izemanyagtoltd és tarolé allomasokkal a megfeleld tavolsagon
beliili belvizi hajozds tekintetében;

0o o

138.  utasitja elnokét, hogy tovdbbitsa ezt az alldsfoglaldst a Tandcsnak és a Bizottsdgnak.

(") Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2005/44[EK irdnyelve (2005. szeptember 7.) a kozosségi belvizi kozlekedésre vonatkozé
harmonizalt folyami informdcids szolgaltatdsokrol (RIS) (HL L 255., 2005.9.30., 152. o.).



