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EUROPAI PARLAMENT

P8_TA(2017)0423
A haldlos kimenetelii kozdti balesetek csokkentése: a gépjarmiibiztonsdg javitdsa az EU-ban

Az Eurépai Parlament 2017. november 14-i dllisfoglaldsa ,,A haldlos kimenetelii kozdti balesetek csékkentése:
a gépjarmiibiztonsag javitdsa az Eurépai Uniéban” cimii bizottsigi dokumentumrél (2017/2085(INI))

(2018/C 356/01)
Az Eurépai Parlament,

— tekintettel a Bizottsdg ,A haldlos kimenetelti kozati balesetek csokkentése: a gépjarmtibiztonsdg javitdsa az Eurdpai
Uniéban — Jelentés a fejlett jarmibiztonsdgi funkciék nyomon kovetésérdl és értékelésérdl, valamint azok
koltséghatékonysdgardl és megvaldsithatosagardl az altaldnos jarmdbiztonsagrél, valamint a gyalogosok és egyéb
veszélyeztetett tithaszndlok védelmérdl sz6lo6 rendeletek feliilvizsgalata céljabol” cim jelentésére (COM(2016)0787) és
az ezt kisér$ bizottsdgi szolgdlati munkadokumentumra (SWD(2016)0431),

— tekintettel a gépjarmiivek, az ezekhez tervezett potkocsik és rendszerek, alkatrészek valamint 6néllé mdszaki egységek
dltaldnos biztonsdgara vonatkozé tipus-jévahagydsi elSirdsokrol sz616, 2009. jalius 13-i 661/2009/EK eurdpai
parlamenti és a tandcsi rendeletre (*),

— tekintettel az Eurdpai Parlament és a Tandcs a gépjarmiiveknek a gyalogosok és més veszélyeztetett tithaszndlok védelme
tekintetében torténd tipusjovahagydsardl, a 200746 [EK irdnyelv mddositasardl, valamint a 2003/102/EK és a 2005/66/
EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérél sz616, 2009. janudr 14-i 78/2009/EK rendeletére (°),

— tekintettel az Unié terilletén kozlekedS haszonjarmiivek kozlekedésre val6 alkalmassigdnak kozati miszaki
ellendrzésérdl és a 2000/30/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl szol6, 2014. dprilis 3-i 2014/47[EU eurdpai
parlamenti és tandcsi irdnyelvre (°),

— tekintettel a kozati kozlekedésbiztonsdgot veszélyeztet§ kozlekedési jogsértésekre vonatkozé informdaciok hatdrokon
atnydlé cseréjének elGsegitésérsl szo16, 2015. marcius 11-i (EU) 2015/413 eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (%),

— tekintettel a kozosségen beliill kozlekedd egyes kozati jarmévek nemzeti és a nemzetkozi forgalomban megengedett
legnagyobb méreteinek, valamint a nemzetkozi forgalomban megengedett legnagyobb Ossztomegének megallapitasarol
sz616 96/53[EK tandcsi irdnyelv modositdsardl szolo, 2015. dprilis 29-i (EU) 2015/719 eurdpai parlamenti és tandcsi
iranyelvre (°),
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— tekintettel a 112-es egységes eurdpai segélyhivo szolgaltatdson alapuld fedélzeti e-segélyhivd rendszer kiépitésével
osszefliggd tipus-jovahagydsi kovetelményekrél és a 2007/46/EK irdnyelv modositasarél szol6, 2015. aprilis 29-i (EU)
2015/758 eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletre ('),

— tekintettel ,A kozlekedésrdl sz6l6 2011-es fehér konyv végrehajtdsa: szamvetés és a fenntarthaté mobilitds felé vezetd
Gt” cimd, 2015. szeptember 9-i dlldsfoglaldsdra (%),

— tekintettel az Eurépai Unién beliili koziti fuvarozasrél sz616, 2017. méajus 18-i dlldsfoglaldsara (°),

— tekintettel ,A 2011-2020 kozotti kozati kozlekedésbiztonsdgrol — az els6 mérfoldkd a karokra vonatkozo stratégia felé”
cfmd, 2013. jalius 3-i lldsfoglaldsdra (*),

— tekintettel a 2011 és 2020 kozotti eurdpai kozati kozlekedésbiztonsdgrdl szold, 2011. szeptember 27-i
alldsfoglalasara (°),

— tekintettel ,Utiterv az egységes eurépai kozlekedési térség megvalésitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforrds-
hatékony kozlekedési rendszer felé¢” cimi, 2011. december 15-i 4llasfoglaldsara (%),

— tekintettel a Bizottsdg ,Az egyiittmi(ikodd, intelligens kozlekedési rendszerek eurdpai stratégidja — mérfoldks az
egylittm(ikodd, dsszekapesolt és automatizalt mobilitds megvaldsitdsa felé” cimd kozleményére (COM(2016)0766),

— tekintettel a Bizottsdg ,A kozuti kozlekedésbiztonsag eurdpai térsége felé: a kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos politikai
irdnymutatds a 2011 és 2020 kozotti idszakra” cimii kozleményére (COM(2010)0389),

— tekintettel a ,CARS 2020: Cselekvési terv a versenyképes és fenntarthatd eurdpai gépjarmdiparért” cimd bizottsagi
kozleményre (COM(2012)0636),

— tekintettel a Bizottsdg ,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitdsahoz — Uton egy versenyképes és
er6forrds-hatékony kozlekedési rendszer felé” cimt fehér konyvére (COM(2011)0144),

— tekintettel a Bizottsig ,Uj technolégidk és szabalyozatlan intézkedések elényei és megvalésithatésiga a jarmtivekben
tartozkodok biztonsaga és a veszélyeztetett Githaszndlok vonatkozdsdban” cimd, a Kozlekedési Kutatélaboratérium éltal
készitett és 2015. mércius 26-4n kozzétett jelentésére,

— tekintettel ,Az Eurdpai Bizottsdg 2011 és 2020 kozotti idGszakra vonatkozd, a kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos
politikai iranymutatdsai hatodik célkittizésének végrehajtdsardl — Az elsé mérfoldkd a kdrokra vonatkozé stratégia felé”
cimd bizottsdgi szolgdlati munkadokumentumra (SWD(2013)0094),

— tekintettel a Tandcsnak a kozuti kozlekedésbiztonsdgrol sz016, a 2017 madrciusi vallettai nyilatkozatot tdimogatd, 2017.
junius 8-i kovetkeztetéseire,

— tekintette] a Bizottsdg dltal 2017. mdjus 31-én kozzétett ,Eurépa mozgdsban” csomagra, amely 8 jogalkotdsi
kezdeményezést tartalmaz, kiilon hangsilyt helyezve a kozati kozlekedésre,

— tekintettel az ENSZ Kozgy(ilésének a kozati kozlekedés globalis biztonsdgdnak javitdsdrél sz6l6, 2016. aprilis 15-i 70/
260. szama hatdrozatdra,

— tekintettel eljardsi szabdlyzata 52. cikkére,
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— tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg jelentésére, valamint a Bels§ Piaci és Fogyasztovédelmi Bizottsdg
véleményére (A8-0330/2017),

A. mivel évente mintegy 25500 ember veszti életét Eurépa kozitjain, és mintegy 135 000-en szenvednek stlyos
sériiléseket, és ezért a tagdllamokkal egyeztetve tobb és hatékonyabb intézkedésre van sziikség a ,nulla haldlos dldozat”
céljdnak eléréséhez;

B. mivel a koziti kozlekedésbiztonsdg harom tényezdtdl figg: a jarmivektdl, az infrastruktirdtdl és a jarmivezetSk
viselkedésétdl, és ezért mindhdrom terilleten intézkedéseket kell hozni a kozati kozlekedésbiztonsdg javitdsdnak
fokozdsa érdekében, tovdbbd hatékony intézkedéseket kell hozni az aktiv és passziv jarmiibiztonsdg teriiletén;

C. mivel a személygépjarmtivek, a kisméretd haszongépjirmtvek és a tehergépjarmtvek dtlagos életkora az Eurépai
Uniéban folyamatosan nd, és jelenleg mdr meghaladja a 10 évet; mivel a gépjarm életkora kozvetlen hatdssal van
a kozuti balesetek kovetkeztében bekovetkezd sériilésekre és kdrokra;

D. mivel a vezetéstimogaté rendszerek biztonsdgosabbd teszik a jarmiveket, valamint lehetévé teszik a csokkent
mozgasképességli személyek és az idések kozuti kozlekedésben vald biztonsagos és aktiv részvételét;

E. mivel az intelligens forgalomiranyité rendszerek csokkentik a forgalmi torlédasokat, figyelmeztetik a jarmivezetst az
ttvonaldn fennall6 veszélyekre, és ezért hozzdjirulnak a balesetokozds kockdzatdnak csokkentéséhez;

F. mivel az ondlloan kozleked§ jarmivek irdnydba torténd elmozdulds gyors iitemben halad eldre, és dltaldnossigban
a kozati kozlekedésbiztonsag rendkiviil fontos kérdés, és a Bizottsagnak ezért legkésébb 2018 els§ negyedévéig be kell
nydjtania az dltaldnos biztonsdgrol sz6l6 rendelet dtdolgozasdt; mivel barmely tovabbi késedelem minden esetben
elfogadhatatlan volna;

G. mivel az Osszes haldlos baleset 38 %-a vdrosi teriileten torténik, és mivel az aldozatok gyakran veszélyeztetett
Uthaszndlok, a tagdllamoknak a vdrosi kozlekedés megtervezése sordn figyelembe kell venniiik a veszélyeztetett
uthaszndlokat és javitaniuk kell a velitk szemben a tobbi kozlekedési moéd viszonylatdban alkalmazott elbdndst; mivel
a Bizottsdgnak el§ kell terjesztenie a gyalogosbiztonsigrél sz6l6 rendelet feliilvizsgélatat;

H. mivel egyértelmd osszefiggés van a kozuti kozlekedésbiztonsdg és a hivatdsos tithaszndlok munkakorilményei kozott;

Altaldnos kivetelmények

1. hangsdlyozza, hogy a tagdllamoknak hatékony és rendszeres koziti ellendrzéseket kell végezniiik, mert a balesetek
legf6bb okai kozott tovabbra is az adott kozlekedési viszonyoknak nem megfeleld, tilzott sebesség, a figyelmetlenség és az
ittas allapotban, illetve kébitdszer hatdsa alatt vald vezetés, tovabba a tdlzott faradtsag szerepelnek, és ezért:

a) felhivja a Bizottsagot, hogy hatdrozza meg az ellendrizend6 M1 és N1 jarmdikategéridju jarmtvek szdzalékos aranyat;

b) felhivia a Bizottsigot, hogy vezessen be szigorubb ellendérzéseket a hivatdsos tthasznalé jarmtvezetSk kotelezd
munkaidé-korldtozdsai és pihendideje megfelel§ érvényesitése céljabol;

¢) felhivja a tagdllamokat, hogy biztositsék a bevalt gyakorlatok cseréjét mindenekel6tt az intelligens végrehajtasi
stratégidkat illetGen, és a szabalysért6kre vonatkozdan irjanak el§ visszatartd erejdi biintetéseket;

2. megjegyzi, hogy az EU-ban az évente elSforduld osszes haldlos kozlekedési baleset koriilbelul 25 %-at
alkoholfogyasztds okozza; ezért annak felmérésére hivia fel a Bizottsagot, hogy milyen lehetséges hozzdadott értéket
teremtene a jarmdvezetSk unids szinten harmonizalt maximalis véralkoholszintjének bevezetése, amelyet a jogositvany
megszerzését kovetd elsé két évben, valamint a hivatdsos jairmiivezetSk esetében 0,0 ezrelékben allapitandnak meg, és
idvozli, hogy bizonyos tagdllamok a zérd tolerancia elvére épiil§ politikat alkalmaznak az ittas vezetésre;
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3. szem el6tt tartva a maltai elnokség altal 2017. marcius 29-én kiadott, a kozati kozlekedésbiztonsdg javitdsarol szold
vallettai nyilatkozatot, siirgeti a Bizottsigot, hogy a 2020 és 2030 kozotti évtizedre vonatkozd Uj kozati
kozlekedésbiztonsdgi stratégidjaba foglalja bele az Eurdpai Unioén belili silyos kozati sériilések szdmdnak felére
csokkentésére vonatkozo célkittizést;

4. felszolitja a tagallamokat, hogy rendszeres és hatékony karbantartds utjan jelentSsen javitsak kozati infrastruktd-
rdjukat, igy a kozuti jelz6tabldk és jelzérendszerek dllapotdt, valamint végezzenek megfelel§ korszertsité munkdlatokat
a forgalom volumenéhez val6 alkalmazkodds érdekében, tovabbd hogy vezessenek be innovativ intézkedéseket
a vezetéstdimogat6 rendszerek teljes miikodSképességének biztositdsa és interoperabilitdsanak fokozdsa céljabol, ami
ugynevezett intelligens infrastruktira kialakitdsahoz vezet; felszolitja a Bizottsagot, hogy hozzon létre mechanizmust annak

biztositdsdra, hogy az eurdpai kozuti infrastruktira megfelel§ dllapotban maradjon;

5. ramutat, hogy az infrastruktiirat érint6 modositasok (példdul bizonyos tipusti szalagkorldtok vagy a forgalmat lassitd
eszkozok) olykor baleseteket idézhetnek el§ vagy tehetnek stlyosabbd, kiilonosen a motorkerékparok esetében; ezért
felszolitja a Bizottsdgot, hogy tegyen javaslatot az ezek hdtranyainak kijavitdsat célz6 szabvanyositdsi intézkedésekre;

6. megallapitja, hogy szdmos jarmivezet§ nincs tisztdban azzal, hogy az autdpdlydkon folyosét kell kialakitani
a mentdjarmtvek behajtasahoz, illetve azzal, hogy ezt hogyan kell megvalésitani, ezért felszdlitja a Bizottsdgot, hogy
allapitson meg egységes szabdlyokat az ilyen folyosok kialakitdsira vonatkozdan és inditson eurdpai figyelemfelhivd
kampanyt;

7. megdllapitja, hogy a kozuti forgalomban életitket veszté gyalogosok és kerékpdrosok csaknem fele 65 évesnél
idGsebb, és a kozati balesetek szdmitanak a legf6bb haldloknak a fiatalok korében; ezért felszdlitja a tagdllamokat, hogy

a korhoz kot6d6 baleseti kockdzatokat megel6z6, a nyilvanossdg felé megfeleléen kommunikélt programok kialakitdsa
révén tegyék lehetévé az idGsebbek és a fiatal jarmiivezetSk kozlekedésben vald biztonsagos részvételét;

8.  megdllapitja, hogy a vdrosi teriileteken belili haldlos kozlekedési balesetek aldozatai 51 %-ban gyalogosok és
kerékparosok, és ezért arra Osztonzi a varosokat, hogy mobilitdsi terveikbe vegyenek be olyan célkitiizéseket, amelyek
a kozati és kozlekedési balesetek szamanak csokkentésére irdnyulnak; emellett felszolitja a tagdllamokat, hogy a kritikus
baleseti csomépontok kezelése, valamint tobb biztonsdgos, a gyalogosokat és kerékpdrosokat kiszolgdl6 infrastruktira
kiépitése és karbantartdsa, illetve a meglévs infrastruktira bévitése és modernizdldsa, illetve a jelzések megfelelébb
kihelyezése révén vegyék fokozottabban tekintetbe a veszélyeztetett Gthasznalokat; felszélitja a Bizottsdgot, hogy tegyen
tovabbi unids szintli intézkedéseket a meglévd finanszirozdsi programok hozzaférhetéségével kapcsolatban a kerékparos
infrastruktira széles kord fejlesztésének elémozditdsa érdekében, valamint tegye kotelezévé olyan j, aktiv és passziv
jarmibiztonsagi technoldgidk alkalmazdsat, amelyek védelmet nyijtanak kiilondsen a veszélyeztetett Gthaszndlok szdmdra;

9. megjegyzi, hogy mivel egyes kerékparosok nem ismerik és/vagy nem tartjak be a kozlekedési szabalyokat, id6nként
olyan helyzeteket idéznek el6, melyek a sajt és a kozati kozlekedés tobbi résztvevsjének biztonsdgit veszélyeztethetik;
felszolitja a Bizottsdgot, vegye fontoléra, hogy milyen javaslatot tehet a kerékpar biztonsdgosabb haszndlata érdekében,
ezdltal lehet6vé téve, hogy a kerékpar harmonikusan illeszkedjen a tobbi varosi kozlekedési modhoz;

10.  6sztonzi az intelligens kozlekedési rendszer (ITS) tizemeltetSit és a kozosségi kozlekedési szolgaltatdkat, hogy
fejlesszék tovabb az olyan technoldgidkat a jarmdvek tekintetében, amelyek arra 6sztonzik a jarmdvezetSket, hogy vérosi
teriiletre érve véltsanak 4t biztonsdgosabb kozlekedési modra;

11.  megdllapitja, hogy az 1j kozlekedési eszkozok, igy az elektromos kerékpdrok és egyéb elektromos mobilitdsi
eszkozok egyre népszertibbé vélnak; ezért felhivia a Bizottsigot, hogy haladéktalanul vizsgélja meg az ilyen jarmtvekkel

kapcsolatos biztonsagi el6irdsokat, és a szubszidiaritdsi megfontoldsok megfelel§ figyelembe vételével nydjtson be
javaslatokat e jarmtveknek a kozuti kozlekedésbe vald biztonsdgos bevondsa érdekében;

12.  megjegyzi, hogy a biztonsagi rendszerek fejlesztése és beépitése a koziti biztonsagot hivatott garantalni, ezért ehhez
bizonyos alkalmazkodasi idészakra van sziikség; ezért felszélitja a Bizottsdgot, hogy a kiilonleges miszaki jogszabalyok
hatélyba léptetése elStt hagyjon elegendd id6t ezek fejlesztésére;

13.  emlékeztet rd, hogy a gépjarmd kilométer-szamlalé mdiszer dltal jelzett érték meghamisitasa tovabbra is megoldatlan
problémat jelent, kiilonosen a haszndlt autdk piacdn, amint azt a Bizottsdg az altala a fogyasztok szemszogébdl készitett,
a haszndlt autdk piacdnak miikodésérsl sz616 tanulmdnyban megdllapitotta; siirgeti a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy
hatékony intézkedések és jogszabélyok révén kezeljék a kilométer-szdmlalok manipuldlisdnak vagy meghamisitdsanak
problémadjat;



C 356/6 Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja 2018.10.4.

2017. november 14., kedd

14.  megjegyzi, hogy minél tobb jarmd kozlekedik az utakon, anndl valészin(ibb, hogy balesetek kovetkeznek be; ezért
felszolitja a tagdllamokat és a Bizottsdgot, hogy népszertisitsék a tomegkozlekedést és a megosztott mobilitdst, kitlonosen
a vérosi teriileteken, a kozlekedd jarmivek szdmédnak csokkentése és a kerékparok és a hivatdsos jarmiivezetdk dltal vezetett
jarmiivek ardnydnak novelése érdekében;

15.  ramutat arra, hogy a jarmtivek kotelez§ felszereltsége tagdllamonként eltérd, és ezért felszolitja a Bizottsdgot, hogy
allitsa Ossze a kotelezd felszereltség ald tartozd targyak unids szintd, kotelezd ereji listdjat;

16.  kitart amellett, hogy az Unidnak és kutatokozpontjainak vezetS szerepet kell jatszaniuk az autoném jarmdvek
kifejlesztésében, mivel ezek forradalmasitani fogjak a gépjarmi-agazatot, killonosen a kozuti biztonsdg tekintetében, mivel
a vdrakozdsok szerint évente tobb ezer emberéletet mentenek majd meg, ezenkivil hozzdjirulnak a bels§ piac
digitalizaldsahoz;

A koziti kozlekedésbiztonsdg novelését szolgdlo vezetéstdmogatd rendszerek

17.  hangstlyozza, hogy az 6sszes baleset mintegy 92 %-a emberi mulasztdsra vagy az emberi mulasztas jarmtvekkel és/
vagy infrastruktirdkkal valé interakcidjra vezethet§ vissza, és hogy ezért csak azon biztonsdgfokozé vezetéstdmogatd
rendszerek beépitését kell kotelezdvé tenni, amelyek tudomdnyosan bizonyitott médon jelentSs mértékben hozzdjarulnak
a kozuti kozlekedésbiztonsdg noveléséhez, pozitiv koltség-haszon ardnyt mutatnak, és piaci alkalmazdsra érettek; gy véli,
hogy emellett a vételdr ebbdl ered6 novekedése nem lehet olyan ardnytalan mértékd, hogy ennek kovetkeztében
e rendszerek megfizethetetlenné vélnak azok szdmadra, akiknek a gépjarmdvet szantak, tovabbd a kozuti kozlekedésbizton-
sag szempontjabdl jelentds vezetStdmogatd rendszereket rendszeresen tesztelni kell;

18.  felszdlitja a Bizottsagot, hogy a jarmtivek piacfeliigyelete sordn tesztelje az emlitett biztonsdgi eszkozoket;

19. gy véli, hogy a magasabb szinti biztonsigi normdk és felszerelések elényei csak a jelenlegi és a jovébeli
rendelkezések végrehajtdsa és hathatds érvényre juttatisa esetén valosulhatnak meg; ezzel Osszefiiggésben kéri
a tipusjovéhagyd hatdsdgok és az unids miiszaki szolgalatok eurdpai szintd feliigyeletének fokozdsat; emellett kéri, hogy
Unié-szerte nagyobb mértékben és fiiggetlenebbill ellendrizzék a kozati jarmtveket a forgalomba hozatal utin annak
biztositdsa érdekében, hogy tovdbbra is megfeleljenek a biztonsdgi kovetelményeknek;

20.  hangstilyozza, hogy meg nem felelés megallapitdsa esetén az eurdpai fogyasztok szamadra lehetséget kell nydjtani
gyors, megfelel§ és osszehangolt korrekcids intézkedések igénybevételére, sziikség szerint a jairmiivek egész Unidra
kiterjedd visszahivdsit is beleértve; gy véli, hogy a gazdasdgi szereplSknek kell felelgsséget véllalniuk a nem megfelelés
vagy visszahivas dltal érintett jarmtvek tulajdonosainak okozott minden kérért;

21.  felszlitja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy fejlesszék a kozuti forgalomban részt vevd jarmdvek biztonsagi
szintjét, valamint hogy tdmogassik az olyan fejlesztéseket és djitdsokat, amelyek novelik a mar haszndlatban 1évs
gépjarmivek biztonsdgat a jarmtvek olyan, koltséghatékony kozlekedésbiztonsagi rendszerekkel valé utdlagos felszerelése
révén, amelyek segitik a jarmtvezetSket abban, hogy jobban reagdljanak a veszélyes helyzetekben;

22, felszlitja a gyartokat és az iizemeltetSket, hogy
a) valamennyi vezetéstdmogatd rendszer esetében tegyék észlelhet6vé a jarmivezetS szamdra azok aktivéltsgi dllapotat,

b) kikapcsolhaté rendszerek esetében gondoskodjanak olyan kétfokozatii kikapcsoldsi mechanizmusrél, amelynek
keretében a jarmiivezetd elGszor csak a figyelmeztet§ jelzést kapcsolhatja ki, és csak egy mdsodik 1épésben dllithatja
le magdt a rendszert;

¢) biztositsak, hogy a vezetéstdmogat6 rendszer a jarmd minden egyes Ujrainditdsa utdn Gjbol aktiv dllapotba keriiljon;
valamint

d) vezessenek be olyan drpolitikat, amely arra 0sztonzi a vasarlokat, hogy olyan jarmiiveket vilasszanak, amelyek el vannak
ldtva biztonsdgi, illetve a vezetdt segit§ rendszerekkel;

23.  hangstilyozza, hogy a figyelmeztetd jelzéseknek olyan egyértelmten kiilonbozniiik kell egymadstol, hogy 6sztondsen
megallapithaté legyen, melyik rendszerre vonatkozik a tdmogatds, és hogy a figyelmeztetd jelzéseknek ezenfeliil az idések,
a fogyatékkal él6k, igy a latds- és/vagy halldssériilt személyek és a csokkent mozgdsképességili személyek dltal is jol
észlelhetSknek kell lenniiik; ezért olyan, egységes szabvanyok elfogaddsdra szolitja fel az érintett feleket, amelyek lehet6vé
teszik szolgaltatonkénti egyedi megolddsok alkalmazasat;
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24.  {idvozli, hogy a European New Car Assessment Programme (Euro NCAP — Eurépai Uj Autd Ertékels Program)
fogyasztoi tesztprogramban vizsgalt szinte Osszes gépkocsi ot csillagot kapott, valamint hogy a gépkocsigyartok tobbsége
sikeresen megfelelt az Gj Euro NCAP kovetelmények jelentette kihivdsnak; megjegyzi ugyanakkor, hogy nem az Gsszes
Eurépdban értékesitett gépkocsitipust tesztelik az Euro NCAP-vel, és ugyanazon tipus nem minden példanydt értékesitik
ugyanazon miiszaki specifikdcioval, ami azt eredményezheti, hogy a fogyasztok szdmdara nem lesz 4tlathat6 a helyzet, és
ami igy hamis bizalomérzetet kelthet a jarmd irdnt a vasdrolt tipus tényleges teljesitményéhez képest; ezért emlékeztet arra,
hogy egy hatdrozott alapnormadra van sziikség a kotelez$ biztonsagi kovetelményekre vonatkozéan, amelyek biztositjak,
hogy az Eurdpai Unidban haszndlt és értékesitett jarmdpark egészében minden sziikséges biztonsdgi felszerelés
rendelkezésre dlljon;

25.  ugy véli, hogy az Euro NCAP programnak mindig az adott modell tényleges jarmbiztonségat kellene tiikroznie, és
szorgalmazza, hogy a kozati kozlekedés biztonsdgdnak magas szintjét biztositd jarmtvek fejlesztésének tovabbi
elémozditdsa érdekében, valamint azért, hogy Eurdpa tovdbbra is ambiciézus maradjon és globdlis vezetSként Iépjen fel
a gépjarmtbiztonsdg terén, a program az Uj jarmivek biztonsdgdnak felmérése sordn torekedjen a jogszabalyokban
rogzitett minimumszabalyok meghaladdsdra, és vegye figyelembe a meggjitott minimumszabélyokat;

26. felszdlitia a Bizottsagot, hogy hangolja Ossze a szabvianyok meghatdrozasit az ENSZ Eurdpai Gazdasigi
Bizottsdgaval (ENSZ EGB), hogy nemzetkozi szintli koherencia alakuljon ki, és egytttal a minimalisra korlatozddjanak
a vezetéstamogat rendszerek beépitésének kotelezettsége aloli kivételek, hogy ily médon széles korben névelhetd legyen
a kozati kozlekedés biztonsdga; hangsiilyozza tovabbd, hogy a gydrtoknak viligosan megfogalmazott informaécids
anyagokat kellene kidolgozniuk annak érdekében, hogy a gépkocsivezetSk jobban megértsék a kiilonbozd vezetéstimogatd
rendszereket és funkcioikat;

sz

27.  olyan harmonizalt eurépai megkozelitést szorgalmaz, amely figyelembe veszi az Gsszes meglévS nemzetkozi és
nemzeti jogszabalyt, és biztositja egymdst kiegészitd jellegiiket;

28.  felszdlitja a Bizottsdgot, hogy vizsgilja meg a kiilonleges rendeltetést jarmdivek varosi balesetekben jitszott szerepét,
és szitkség esetén sziintesse meg a vezetéstimogat6 rendszerek beépitésének kotelezettsége aldli jelenlegi kivételeket;

29.  hangstlyozza, hogy a jarmivezetési oktatdsnak magéban kell foglalnia a kotelez$ vezetéstdmogaté mechanizmusok
haszndlataval kapcsolatos rendszeres és kiegészits képzéseket, kilon figyelmet forditva az idésekre és a csokkent
mozgasképességli személyekre; siirgeti az autosiskoldkat egyrészt arra, hogy az e rendszerek mtikodtetéséhez kapcsolodo
kérdéseket épitsék be képzéseikbe, masrészt arra, hogy a vezetdi engedély megszerzését kossék professziondlis koziti
gyakorlati képzés elvégzéséhez;

30.  megallapitja, hogy a — tobbek kozott addalapt vagy biztositasalapti — pénziigyi 6sztonzdék alkalmazdsa az olyan
intézkedések esetén, mint amilyen példdul kiegészité biztonsdgfokozd vezetéstimogatd rendszerek 1j és haszndlt
gépjarmiivekbe torténd beépitése vagy ezeknek a jarmiivezetdi oktatdsba torténd beépitése, elGsegitheti a fejlett biztonsdgi
funkciokkal felszerelt jarmtvek piaci elterjedését; felkési a tagdllamokat, hogy mérlegeljék az ilyen mechanizmusok
bevezetését;

31. felszdlitja a Bizottsagot, hogy irja el6 a piaci szerepl6k szdmara, hogy gondoskodjanak olyan nyilt szabvanyok és
interfészek alkalmazdsarol, amelyek tovabb javitjak az atjarhatésdgot, hogy — a védett adatok és a szellemi tulajdon
tiszteletben tartdsa mellett — a vonatkozé jarmd- és rendszerinformaciokhoz és ezek frissitéseihez valé hozzaférés révén
tuggetlen, barmely képzett szakember dltal lefolytathaté vizsgélatokat lehessen végezni;

32.  hangstlyozza, hogy az (EU) 2016/679 dltalinos adatvédelmi rendeletnek, valamint a magdnélethez és a személyes
adatok védelméhez valé jognak megfelel6en biztositani kell a magas szintl adatvédelmet és adatmegdrzést, valamint
a nagyfoki informatikai biztonsagot, hogy kizarhatok legyenek a fedélzeti rendszerekbe torténd tavoli beavatkozds vagy
a kompatibilitdsi ellentmondasok éltal elGidézett Gj baleseti kockdzatok; javasolja az adatok feletti rendelkezési jog elvének
vizsgélatat;

33.  hangstlyozza, hogy a kozuti kozlekedéshez kapcsolédd aktiv biztonsdg szempontjdbdl fontos a miholdas
helymeghatarozé rendszerekbdl szarmazé megbizhaté hely- és id6meghatarozasi informéciok felhasznaldsa és az EGNOS-|
GNSS-rendszer alkalmazdsa; az erdfeszitések fokozdsdra szolit fel annak elérése érdekében, hogy a kozati kozlekedéshez
kapcsolodo aktiv biztonsdg szempontjdb6l az EGNOS-/GNSS-rendszer pontossiga egy méternél jobb legyen, hogy
a rendszer a jarmd sebességének csokkentése helyett képes legyen automatikus beavatkozdsra és a jarmd ttvonaldnak
eltéritésére; szorgalmazza, hogy az EGNOS|GNSS-adatok fedélzeti ellen6rzd rendszerekbe torténd beépitése révén fokozzdk
a kozati biztonsagot;
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A balesetek elkeriilését szolgdld biztonsdgi intézkedések

34.  orvendetesnek tartja, hogy 2015 novembere 6ta valamennyi j unids tehergépjarmiivet és autobuszt kotelezden el
kell latni vésztékrendszerrel, de felszdlitja a Bizottsdgot, hogy kotelezd jelleggel irja el§ a gyalogosokat, kerékparosokat,
konnyd, motorral hajtott kétkerekd jarmiveket és motorkerékparokat felismerd rendszerrel ellatott automata vészfékasz-
szisztensek személygépkocsikba, konny(i haszongépjarmivekbe, buszokba és kilonosen nehéz tehergépjarmivekbe
torténd beépitését, mivel azok az er6teljes ondllé fékezés és az ennek koszonhetS rovidebb fékat miatt jelent&sen
hozzdjérulhatnak a balesetek elkeriiléséhez;

35.  szorgalmazza a nehéz tehergépjarmivek eliilsé részének biztonsdgosabb, oly mddon torténd kialakitdsat, hogy
jobban észre lehessen venni a gyalogosokat és a kerékpdrosokat, valamint az iitkozéselhdritdsra és az iitkozések
kovetkezményeinek mérséklésére szolgdld akadalyok létrehozdsat;

36. szorgalmazza a sebességhatdrok, a stoptdbldk és a kozlekedési lampdk jelzésére szolgdld, felilirhat6 intelligens
sebességhatdrol6 rendszerek kotelezd beépitését, amelyek azért avatkoznak be, hogy el@segitsék, hogy a jarmivezetSk
a sebességhatdrokon beliil maradjanak; felszolitja a tagallamokat, hogy gondoskodjanak a kozuti jelz6tdblak kifogdstalan
allapotdrdl és az ttburkolati jelzések jo lathatésdgardl; hangsilyozza, hogy az intelligens tdmogaté rendszerek megfeleld
miikodéséhez az aktudlis sebességhatdrokat feltiintetd, frissitett online autéstérképekre van sziikség;

37.  hangstlyozza, hogy a koziti kozlekedés biztonsdgdnak javitdsdhoz a jarmivekre szerelt egyértelmd jelz8fények
segitségével meg kell konnyiteni, hogy a tobbi tthasznalé észlelje a jarmdvek lassuldsdt, és elvdrja a villogd féklampa vagy
a villogé vészjelz6 lampa mint vészfékezés-visszajelz8 kotelezd hasznélatdt;

38.  hangstlyozza, hogy kozuti kozlekedés biztonsagi vonatkozdsa miatt kotelezd jelleggel el kell irni egy feliilirhatd
savtartdssegité rendszert, amely nemcsak figyelmeztet, hanem megfelelSen be is avatkozik, anélkiil azonban, hogy
a jarmivezetGt megfosztand a kozvetlen beavatkozds lehetGségétSl; hangstlyozza, hogy e figyelmeztet§ rendszer
hasznalatdhoz az sziikséges, hogy az ttburkolati jelzések jol felismerhetd dllapotban legyenek;

39.  kiemeli, hogy a nehéz tehergépjarmtivek és buszok esetében a vezetSk kozvetlen rdlatdsinak novelése és a holtterek
csokkentése vagy kikiiszobolése elengedhetetlen e jarmivek kozati biztonsigdnak noveléséhez; ezért felszélitja
a Bizottsdgot, hogy irjon el8 a kozvetlen rdldtdsra vonatkozo, ambicidzus és differencidlt szabvanyokat, valamint irja el§
eliilsd, oldalsé és hatsé kamerdk, valamint kanyaroddssegit6 rendszerek kotelezd beszerelését, gondoskodva arrdl, hogy
ezek az intézkedések Gsszhangban dlljanak az (EU) 2015/719 irdnyelvvel, és ne jrjanak az ezen irdnyelvben rogzitett
végrehajtasi hatdridék elhalasztdsaval;

40.  hangstlyozza, hogy biztositani kell az inditdsgdtlé alkoholszonddk és a vezetS figyelmetlenségét és faradtsdgat
felismerd rendszerek beszerelésének el6feltételeit, és ajanlja, hogy a hivatdsos jarmtvezetdk, illetve a kordbban alkohol
hatdsa alatt kozlekedési balesetet okozd és ezért ittas vezetésért elitélt jarmivezetSk tekintetében rehabiliticids
intézkedésként alkalmazzanak inditdsgatlé alkoholszondat;

41.  megallapitia, hogy a tchergépjirmiivek a haldlos kozati balesetek 15 %-dban érintettek, valamint hogy
a veszélyeztetett tthaszndlok évente koriilbeliil 1 000 olyan haldlos baleset dldozatavd vélnak, amely tehergépkocsival
kapcsolatos; felszolitja ezért a Bizottsigot, hogy gyorsitsa fel a kozvetlen rélatdsra vonatkozé differencidlt ambiciézus
szabvanyok, az intelligens sebességhatdrolé rendszer, valamint a kerékparos- és a gyalogosfelismerd rendszerrel elldtott
automatikus vészfékezd rendszer kotelezd bevezetését a nehéz tehergépjarmtivek tekintetében;

A balesetek kovetkezményeinek mérséklését szolgdlo biztonsdgi intézkedések

42.  megallapitja, hogy a gumiabroncsok levegényomasa nagy jelent@séggel bir a koziti kozlekedés biztonsdga, az
izemanyag-fogyasztds, valamint a kibocsatds szempontjabdl; ezért felszolitja a Bizottsdgot, hogy kotelezd jelleggel irja el§
gumiabroncsnyomds-ellendrzd rendszerek beszerelését; felszolitja tovabbd a Bizottsdgot, hogy a gumiabroncsnyomads-
ellendrz8 rendszerekkel kapcsolatos, a valés koriilmények kozotti teljesitményre irdnyuld, az ENSZ Eurdpai Gazdasigi
Bizottsagaban elfogadott mddositdsokat iiltesse t az uniés jogba;

43.  szitkségesnek tartja a biztonsdgi 6v bekapcsoldsdra figyelmeztetd intelligens rendszer kotelezd beépitését minden
jarmiikategéria esetében valamennyi els§ iilés, az M1 és N1 jarmtkategoridk esetében pedig valamennyi hdtsé iilés
tekintetében;



2018.10.4. Az Eur6pai Unié Hivatalos Lapja C 356/9

2017. november 14., kedd

44, agy véli, hogy a nyaksériilések elkeriilése érdekében fontos elSirni az automatizalt biztonsdgiov-bedllité rendszerek
kotelezd beépitését;

45.  felszdlitja a Bizottsdgot, hogy a fedélzeti e-segélyhivé rendszer beépitésének kotelezettségét 2019-t6l a motor-
kerékparokra, a nehéz tehergépjarmiivekre és a buszokra is terjessze ki, és hogy annak utdlagos beszerelését is tegye
elérhet6vé, hogy minél tobb forgalomban 1évé jarmibe beszerelhetd legyen;

46.  szorgalmazza az egész Unidra kiterjedd, pontos és megbizhatd baleseti statisztika Osszedllitdsat, ideértve a balesetek
okaira vonatkoz¢ statisztikdkat, az expozicids adatokat, valamint a sériilések és a balesetek dldozatainak szimbavételét is, és
megallapitja, hogy egy adatrogzitd feketedoboz e tekintetben kiillondsen hasznos lehet, az adatoknak azonban névtelennek
kell maradniuk, kiértékelésitk pedig kizdrolag baleseti kutatdshoz hasznélhaté fel;

e

47.  szorgalmazza, hogy Unid-szerte gydjtsenek adatokat a jarmtvekben utaz6, titkozéstdl eltér okokbdl meghalt vagy
megsebesiilt dldozatokrol; megéllapitja, hogy nem all rendelkezésre adat a jarmtivekben bekovetkezett héguta dldozatairdl;

48.  az utasbiztonsdg védelmének maximalizdldsa érdekében hatékonyabb tlizvédelmi szabélyokat kovetel a killonboz6
meghajtdst buszok — tobbek kozott a CNG-meghajtast autébuszok — tekintetében;

49.  megallapitja, hogy a tehergépjarmiivek dtalakitott elsg aldfutdsgdtldja 20 %-kal csokkenthetné a személygépkocsik és
a tehergépjarmiivek kozotti frontdlis Gsszeiitkozés sordn bekovetkezd haldlos balesetek szdmadt; felszolitja a Bizottsdgot,
hogy minden j tehergépjarmd tekintetében tegye kotelez6vé a jobb energiaelnyeld képességti elsd alafutdsgatld hasznélatdt;

50. a frontélis, az oldalirdnyt és a jarmdvek hatsd részét érintd titkozések kotelezd tesztelését koveteli az aldbbiak
esetében:

a) magasitott {iléspoziciéji és 2 500 kg-ot meghaladd ssztomeg(i vérosi terepjarék (SUV-ok); valamint
b) elektromos meghajtasti és egyéb 1ij meghajtdsi technoldgiaval rendelkezé jarmdivek;

51. felszélitja a Bizottsagot, hogy aktualizdlja tovdbbd a gépjarmiivek passziv biztonsdgi rendszereire vonatkozd
tesztelési kovetelményeket, hogy azok a frontalis és hatulrdl torténd titkozések esetén valamennyi veszélyeztetett tithaszndlo
védelmére — tehdt nemcsak a gyalogosokéra, hanem a kerékpdrosokéra is — kiterjedjenek;

52.  felszélitja a Bizottsigot annak biztositdsdra, hogy elegendd és redlis id6 dlljon a piac rendelkezésére az emlitett
intézkedésekhez valé alkalmazkoddshoz;

53.  hangstlyozza, hogy a nehéz tehergépjarmtivek méreteinek és ossztomegének megdllapitdsardl sz6l6 (EU) 2015719
irdnyelv komoly lehetéséget rejt magdban a tehergépkocsik biztonsdgdnak javitdsa tekintetében; felszolitja a Bizottsdgot,
hogy gyorsitsa fel az irdnyelvvel kapcsolatos munkat, és haladéktalanul terjessze el8 értékelését;

(o]
(0] o

54. utasitja elnokét, hogy tovdbbitsa ezt az dllisfoglaldst a Tandcsnak és a Bizottsdgnak, valamint a tagdllamok
kormdnyainak és parlamentjeinek.



