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1. Kovetkeztetések és ajinldsok

1.1. Az EGSZB tdmogatja az Eurdpai Bizottsdg arra irdnyuld szandékat, hogy javitsa azon polgdrok mobilitdsat, akik
nagyobb tavolsdgokon utaznak autébusszal, novelje a fenntarthaté kozlekedési médok hasznélatdt, és lehet6vé tegye olyan
szolgaltatdsok nyujtdsat, amelyek jobban megfelelnek a polgarok igényeinek, kiilonosen az alacsonyabb jovedelmekkel
rendelkezdk esetében.

1.2 Ugyanakkor azt a javaslatot, hogy az autébusszal végzett személyszallitds nemzetkozi piacahoz valé hozziférésre
vonatkoz6 kozos szabdlyok hatdlyat minden ellenszolgaltatds fejében végzett, menetrend szerinti szolgéltatdsra, koztik a
nem honos fuvarozék dltal végzett belfoldi szolgaltatdsokra is kiterjesszé€k, egyes tagdllamokban problematikusnak tekintik.

1.3.  Ezen orszdgok szerint az autobusszal végzett, légvonalban 100 vagy 120 kilométernél rovidebb tévolsdgra nydjtott,
nemzetkozi és belfoldi menetrend szerinti személyszallitas piacdhoz val6 hozzaférésre vonatkozé j szabalyoknak a vérosi
és killvrosi személyszallitdsra torténé alkalmazdsa stlyosan veszélyeztetheti valamely dltaldnos gazdasdgi érdekd
szolgaltatds kozszolgaltatasi feladatainak és kotelezettségeinek a teljesitését.

1.4. A rendeletjavaslat nem veszi figyelembe az autébusszal végzett személyszéllitds és a dijszabds tekintetében a
tagdllamok kozott fenndlld jelents kiilonbségeket, killonosen ami a gyakran téritésmentesen, vagy pedig dltalanos vagy az
utasok bizonyos csoportjai szdmdra fenntartott dijkedvezmények mellett biztositott vérosi vagy kiilvdrosi jaratok
dijszabdsit illeti az olyan tdrsadalmi és kornyezeti igényeknek és korldtoknak valé megfelelés érdekében, amelyek egyedi és
eltérd szabalyokat tesznek szitkségessé. Vannak azonban olyan tagdllamok is, amelyekben liberalizdltabb a tomegkozle-
kedési piachoz valé hozzaférés.

1.5. A javasolt rendelkezés — amely szerint a légvonalban 100 kilométernél rovidebb tdvolsdgra nydjtott nemzetkozi és
belfoldi személyszallitdsi szolgaltatdsok (koztik a varosi és kiilvarosi személyszallitds) esetében a piachoz valé hozzaférés
csak akkor utasithaté el, ha a kinalt szolgdltatds veszélyeztetné valamely kozszolgaltatasi szerz6dés gazdasigi egyensulyat —
egyes esetekben nehezen lehetne OsszeegyeztethetS Ossze egy olyan dltalanos érdekii szolgaltatdssal, amelynek mindenki
szamara megfizethetének és megfeleld minéségiinek kell lennie. A piac — a tisztességes versenyre vonatkozo jogszabalyok
tiszteletben tartdsa mellett — csak a koltségek fliggvényében rogzitett drat kindlhat. Egyes tagdllamokban azonban teljes
mértékben vagy részben liberalizdlt a piac, meglehetSsen j6 eredményekkel. A javaslat ezért ilyen esetekben a visszalépés
kockdzatat rejtené magaban.
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1.6. Az EGSZB-nek kétségei vannak afel6l, hogy a rendeletjavaslat 6sszhangban éll-e az Eurdpai Uniorél sz6l6 szerz8dés
(EUSZ) 5. cikkének a szubszidiaritds elvérdl sz0l6 (3) bekezdésével, mivel az Eurdpai Unié miikodésérdl sz016 szerzédés
(EUMSZ) 26. jegyzSkonyve széles mérlegelési jogkort biztosit a nemzeti, regiondlis és helyi onkormanyzatok szdmdra az
dltaldnos gazdasdgi érdekd szolgdltatdsok nyujtdsa, mds dltal val6 elltdsa, illetve megszervezése tekintetében annak
érdekében, hogy magas mindségi szintet, magas foka biztonsdgot és megfizethetdséget, egyenld bandsmaodot biztositsanak,
valamint biztositsdk az egyetemes hozzaférés és a felhaszndldi jogok elémozditdsat. Ugyanakkor, mivel az autdbusszal
végzett, 100 kilométert meghaladé tdvolsdgi belfoldi személyszallitdist madr liberalizdltdk egyes tagallamokban, az
autObusszal végzett személyszallitds szabad piachoz valé hozzaférésének igényét nem lehet megkérdGjelezni.

1.7. Az EGSZB hangsulyozza, hogy amennyiben 0sszhangban dll a szubszidiaritds elvével, a tagdllamoknak lehetéségiik
van a SzerzGdésben nekik biztositott széles mérlegelési jogkor gyakorldsara abban a tekintetben, hogy éltaldnos gazdasdgi
érdekd szolgdltatdsaikat a felhaszndl6k igényeinek legmegfelel6bb médon szervezzék meg; ez természetesen azt is jelenti,
hogy azokban a tagéllamokban, ahol az autébuszos személyszallitds piaca liberalizdlt, ez a tovabbiakban is igy maradhat, és
hogy nem val6sul majd meg az Eurdpai Bizottsagnak az a célja, hogy belsé piacot hozzon létre az ilyen szolgaltatdsok
szdmara.

1.8.  Végiil az EGSZB hangstilyozza, hogy fenndll a veszélye annak, hogy az tij autobuszjaratok létrehozdsa kedvezGtlen
hatéssal lehet a fenntarthatobb kozlekedési mdodokat haszndlé kozszolgaltatdsokra. Az EGSZB ezért észszertinek tartja,
hogy az onkormdnyzatok biztosithatjdk, hogy a szolgdltatdsok, killondsen a vastiti szolgdltatdsok, a kibocsdtdsokat nem
novel§, hatékony, alacsony szén-dioxid-kibocsdtdst jarmiveket haszndljanak. Az EGSZB ezért siirgeti az Eurdpai
Bizottsagot, hogy a kozuti szdllitds piaci liberalizdcidjat a ,szennyezd fizet” elv egyértelmtibb alkalmazdsihoz kosse
valamennyi kozlekedési médban.

2. Bevezetés

2.1. Az Eurdpai Unié6 mikodésérdl szolo szerzdés 4. cikke (2) bekezdésének g) pontjaval osszhangban az Unid a
tagallamokkal megosztott hatdskorrel rendelkezik a kozlekedés teriiletén, és az EUMSZ 91. cikke értelmében tobbek kozott
létrehozza:

a) a valamely tagdllam teriiletére irdnyulé vagy onnan kiinduld, illetve egy vagy tobb tagdllam teriiletén dthaladé nemzetkizi
kozlekedésre alkalmazandd kozos szabdlyokat;

b) azokat a feltételeket, amelyek mellett valamely tagdllamban egy ott nem honos fuvarozé szdllitdsi szolgdltatdsokat végezhet;

[...]

2. Az (1) bekezdésben emlitett intézkedések elfogaddsakor figyelembe kell venni azokat az eseteket, ahol az intézkedések
alkalmazdsa egyes régickban siilyosan befolydsolhatja az életszinvonalat, a foglalkoztatdsi szintet, illetve a kozlekedési eszkozok és
infrastruktiira mitkodtetését.

2.2. Az autébusszal végzett személyszallitds nemzetkozi piacdhoz valé hozzdférésrdl sz6lo 1073/2009/EK rendelet
modositdsaval az Eurdpai Bizottsdg sajat érvei szerint javitani kivanja a polgdrok nagyobb tavolsdgokon valé mobilitdsit, és
novelni kivanja a fenntarthaté kozlekedési médok hasznalatdt, ami olyan szolgéltatdsokat fog eredményezni, amelyek
jobban megfelelnek a polgdrok igényeinek, kiilonosen az alacsonyabb jovedelmekkel rendelkezdk esetében.

2.3.  Egyes eurdpai nyelvek nem tesznek killonbséget a tavolsdgi autobusz (autocar) és az autdbusz (autobus) kozott. A
tavolsdgiautobusz-szolgaltatdsok szabdlyozdsakor gyakran a tdvolsig az egyik legfontosabb kritérium. Az Egyesiilt
Kiralysdgban példdul a tdvolsdgnak meg kell haladnia az 50 mérfoldet, Franciaorszagban és Svédorszagban pedig a 100 km-
t.

2.4.  Egyes tagillamokban a tivolsdgiautobusz-szolgdltatdsok piaca mar most is — legaldbb részben — liberalizdlt. Igy
példaul a német piac liberalizdldsa két feltétel mellett tortént: a jaratoknak legalabb 50 km-es tavolsagot kell megtenniiik, és
nem versenyezhetnek a vasuttal. Franciaorszdgban a Macron-torvény minden szolgédltatd szdmadra engedélyezi, hogy
100 km-nél hosszabb utakra kindljanak menetrend szerinti szolgéltatdsokat.

3. A jelenleg hatilyos kozds szabdlyok

3.1. A 2009. oktéber 21-i, 1073/2009/EK rendelet az autébusszal végzett, tobb mint 9 személy szallitdsara vonatkozik
a menetrend szerinti nemzetkozi személyszéllitds keretében, valamint bizonyos feltételek mellett és ideiglenes jelleggel arra
az esetre, amikor nem honos fuvarozék belfoldi kozati személyszdllitdsi szolgéltatdsokat nytjtanak valamely tagdllamon
beliil.
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3.2. A tagillamokbdl harmadik orszdgokba irdnyuld fuvarozdst tobbnyire a tagdllam és az adott harmadik orszag
kozotti kétoldalt szerz8dések szabalyozzak. A tranzittagallamok teriiletére azonban a kozosségi szabdlyok érvényesek.

3.3. A kozos szabélyok nem vonatkoznak az autébusszal végzett vérosi és kiilvarosi szolgaltatdsokra. A valamely fogadd
tagéllamban nem honos fuvarozé éltal végzett kabotdzs engedélyezett, kivéve a valamely véroskozpont vagy telepiilés

igényeit kielégitd, illetve e varoskozpont vagy telepiilés és a kiilvarosok kozotti széllitdsi igényeket kielégits széllitasi
szolgaltatdsokat. Kabotdzs nem végezhetd nemzetkozi szolgéltatdstdl fuggetleniil.

3.4. A szolgaltatasnyujtds keretében kikiildott munkavallalokra vonatkozd rendelkezések viszont a kabotdzst végzd
autébuszos fuvarozd villalkozdsokra is érvényesek.

2,z 4

3.5. A tagdllamoknak minden évben tdjékoztatniuk kell az Eurdpai Bizottsdgot a megel6z8 év december 31-én kozosségi
engedéllyel rendelkezd fuvarozok szamdrdl és az e napon forgalomban levd jarmivek szdmanak megfelel§ hiteles
mdsolatok szdmdrél. 2016. december 31-én Gsszesen 34 390 kozati személyszallitasi engedély és 300 155 autobusz volt az
Unidban, amelyek koziil mintegy 46 000-et f6ként tavolsdgi személyszéllitdsra haszndltak.

4. Az Europai Bizottsdg dltal javasolt wj intézkedések

4.1. A rendelet hatilya jelent@sen bdviilt, és az egész Unidban minden olyan aut6busszal végzett, menetrend szerinti
(nemzetkozi és belfoldi) szallitdsi miveletre kiterjed, amelyet valamely nem honos fuvarozé végez menetrend szerinti
szolgaltatdsok keretében.

4.2. A jelenlegi jogszabdly, amely a kabotdzst a fuvarozé dltal ellenszolgdltatds fejében egy fogadd tagdllamban
ideiglenesen nydjtott belfoldi kozati személyszallitdsi szolgaltatdsként hatdrozza meg, akképpen moddosult, hogy abbdl
torolték az ,ideiglenesen” kitételt. Ennek kovetkeztében a kabotdzs tevékenységek a menetrend szerinti szolgéltatdsok kozé
tartoznak.

4.3. A menetrend szerinti kabotdzs mostantdl fogva elfogadott, amennyiben rendelkezik kozosségi engedéllyel. Az
ideiglenes kabotdzsmiveletek csak akkor megengedettek, ha azok szerepelnek a szervezd és a fuvarozé kozott létrejott
szerzGdésben, és alkalmi jellegtiek.

4.4. A menetrend szerinti szolgaltatdsok tekintetében az @j rendelet killonbséget tesz egyrészt a légvonalban 100
kilométernél rovidebb tdvolsdgra nydjtott, mdsrészt a légvonalban 100 kilométernél hosszabb tdvolsigra nyujtott
nemzetkozi és belfoldi személyszéllitdsi szolgaltatasok kozott.

4.5. A légvonalban 100 kilométernél hosszabb tdvolsdgra nyujtott nemzetkozi személyszallitdsi szolgaltatdsok és
belfoldi menetrend szerinti szolgéltatdsok esetében a piachoz valé hozzaférés teljesen liberalizalt.

4.6. A légvonalban 100 kilométernél révidebb tdvolsigra nytjtott, menetrend szerinti nemzetkozi és belfoldi
személyszallitdsi szolgdltatdsok esetében (a vdrosi és kilvdrosi személyszallitast is beleértve) a piachoz valé hozzaférés
akkor utasithat6 el, ha a kindlt szolgéltatds veszélyeztetné valamely kozszolgéltatdsi szerz6dés gazdasagi egyenstlyat. A 100
kilométernél révidebb tdvolsag 120 kilométerre novelhet§ abban az esetben, ha a bevezetend§ menetrend szerinti jérat
olyan kiindulasi pontot és céldllomadst szolgal ki, amelyet mar egynél tobb kozszolgaltatdsi szerz6dés szolgal ki.

4.7. Az expressz szolgdltatdsok, vagyis azok a jdratok, amelyeken az utasok fuvarozdsa meghatirozott id6kozonként és
meghatdrozott Gtvonalon, koztes megdllok nélkiil torténik, ezentil ,menetrend szerinti jaratnak” mindsiilnek csaktgy, mint
azok a jaratok, amelyek az utasokat el6re meghatdrozott megéall6helyeken veszik fel és teszik ki.

4.8. Az autébuszos személyszallitdsi dgazat esetében fliggetlen szabdlyozé szervet hoznak létre, amelynek feladatai a
kovetkezdk:

— gazdasagi elemzéseket végez arrdl, hogy egy javasolt Gj szolgéltatds veszélyeztetné-e valamely kozszolgéltatdsi szerz8dés
gazdasagi egyenstilyat; A szabélyozd szerv kovetkeztetései a nemzetkozi és nemzeti piachoz valé hozzaférési jog
tekintetében illetékes hatésdgokra nézve kotelezd erejiiek, hatdrozatai pedig birdsagi feliilvizsgalatnak vethetdk ald,

2

— informécidkat gyfjt és nyujt a buszpélyaudvarokhoz valé hozzaférésrdl,

— hatdroz a buszpilyaudvar-izemeltetSk dontései elleni fellebbezésekrdl.
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4.9. A kozosségi engedélyekkel, a piachoz valéo hozzaférésre vonatkozé engedélyekkel és egyéb tantsitvanyokkal
kapcsolatos technikai médositdsokat az Eurdpai Bizottsdg felhatalmazdson alapuld jogi aktusok atjan végzi el.

s e

4.10. A fuvarozok tisztességes, atlithaté és megkilonboztetésmentes feltételek mellett kapnak hozzaférési jogot az
aut6buszok altal haszndlt parkoldhelyekhez (buszpélyaudvarok).

5. Altalinos megjegyzések

5.1.  Abbdl, hogy a vélemény tdrgyat képez6 rendelet hatélydt minden nem honos fuvarozé dltal ellenszolgaltatds fejében
nyujtott menetrend szerinti szolgaltatdsra kiterjesztették, az kovetkezik, hogy a nem honos fuvarozék ugyanolyan feltételek
mellett iizemeltethetnek belfoldi menetrend szerinti jératokat, mint a honos fuvarozok, tovdbbd az, hogy a
kabotdzsmiivelet — amennyiben folyamatos és dllandé jelleget 6lt — menetrend szerinti szolgdltatisnak tekintend. Ennek
kovetkeztében a véleményezett rendelet minden autdbusszal végzett, nemzetkozi és belfoldi menetrend szerinti
személyszallitdsi szolgdltatdsi miveletre vonatkozik.

5.2. Tehdt a légvonalban 100 kilométernél hosszabb tavolsigra nyujtott nemzetkozi és belfoldi személyszallitdsi
szolgaltatdsok esetében a piac teljesen liberalizélt, és az esetleges kozszolgéltatasi szerz8dések a tovabbiakban nem vehet6k
figyelembe a piachoz val6 hozzaférés elutasitdsa sorn.

5.3.  Egy légvonalban 100 vagy 120 kilométernél rvidebb tavolsdgra nydjtott, autdbusszal végzett menetrend szerinti
nemzetkozi és belfoldi személyszéllitasi szolgéltatds piachoz valé hozzaférése akkor utasithaté el, ha veszélyeztetné
valamely kozszolgdltatdsi szerz6dés gazdasdgi egyenstilydt, és ha a vonatkozd gazdasdgi elemzés elkészitéséért felelds
fiiggetlen szabalyozo6 szerv ahhoz hozzdjirul.

5.4. A jelenleg hatdlyban 1évé rendelettel ellentétben az Eurdpai Bizottsdg Gj javaslata mdr nem zdrja ki kifejezetten az
aut6busszal végzett varosi és kiilvarosi személyszallitdsi szolgdltatasokat, amelyekre ezentdl az Gj jogszabaly vonatkozik.

5.5.  Ezen feliil a piachoz val6 hozzaférésrdl donteni jogosult hatésdgok nem utasithatnak el kérelmet kizarélag azzal az
indokkal, hogy a fuvarozé alacsonyabb drakat kindl, mint a tobbi fuvarozé. Ugyanakkor tény, hogy a kozszolgaltatasi
kotelezettségekkel nem terhelt maganszektorbeli fuvarozok olyan drakat kindlnak (pl. 1 eurdt egy tavolsagi atért), amelyek
nyilvanvaldéan démpingnek minGsiilnek. Fenndll a veszélye, hogy a széban forgd rendelkezés semmilyen korldtozdst nem
tartalmazd, dltaldnos megfogalmazdsdt a tisztességtelen versenyt lehet6vé tevd biankd csekknek tekintik majd.

5.6. A rendeletjavaslat nem veszi figyelembe az aut6busszal végzett személyszéllitds és a dijszabds tekintetében a
tagdllamok kozott fenndlld jelents kiilonbségeket, killonosen ami a gyakran téritésmentesen, vagy pedig dltalanos vagy az
utasok bizonyos csoportjai szdmdra fenntartott dijkedvezmények mellett biztositott vérosi vagy kiilvarosi jaratok
dijszabdsat illeti az olyan tdrsadalmi és kornyezeti igényeknek és korlatoknak valé megfelelés érdekében, amelyek egyedi és
eltérd szabalyokat tesznek szitkségessé. Vannak azonban olyan tagdllamok is, amelyekben liberalizdltabb a tomegkozle-
kedési piachoz valé hozzaférés.

5.7. Az EGSZB-nek kétségei vannak afeldl, hogy a rendeletjavaslat 6sszhangban éll-e az Eurépai Uni6rol sz6l6 szerzédés
(EUSZ) 5. cikkének a szubszidiaritds elvérdl sz6l6 (3) bekezdésével, és hogy (a szubszidiaritds és az ardnyossdg elvének
alkalmazdsardl szo6lo 2. jegyzSkonyv 5. cikkében meghatdrozott) kilon feljegyzésben felsorakoztatott érvek nem teljesen
meggy6zbek. Ugyanakkor, mivel az autobusszal végzett, 100 kilométert meghaladé tdvolsagi belfoldi személyszallitdst mar
liberalizéltak egyes tagéllamokban, az aut6busszal végzett személyszallitds szabad piachoz valé hozzédférésének igényét nem
lehet megkérdéjelezni.

5.8.  Ugyanakkor a személyszillitds a Szerz8désben meghatdrozott altalinos gazdasdgi érdekd szolgaltatdsnak is
mindsiil, és mint ilyen, az EUMSZ 106. cikke (2) bekezdésének hatélya ald tartozik, amely kimondja, hogy ,az dltaldnos
gazdasdgi érdekii szolgdltatdsok mikodtetésével megbizott vagy a jovedelemtermeld monopdlium jellegit vdllalkozdsok olyan mértékben
tartoznak a SzerzGdések szabdlyai, kiilindgsen a versenyszabdlyok hatdlya ald, amennyiben ezek alkalmazdsa sem jogilag, sem ténylegesen
nem akaddlyozza a rdjuk bizott sajdtos feladatok végrehajtdsdt” .

5.9.  Ezacikk a feladatok megfelel§ teljesitésének els6bbségére utal, ami nem fiigg 6ssze a gazdasdgi egyenstlyon alapuld
megkozelitéssel.

5.10. Az dltaldnos érdekd szolgaltatdsokrdl sz6l6 26. jegyzSkonyvben felsorolt (az EUMSZ 14. cikkében hivatkozott)
altalanos gazdasagi érdekii szolgéltatdsokra vonatkozé kozos unids értékek tobbek kozott magukban foglaljak a nemzeti,
regiondlis és helyi onkormanyzatok alapvet§ szerepét és széles mérlegelési jogkorét az altaldnos gazdasdgi érdekd
szolgdltatdsok nyujtdsa, mds altal valo elldtdsa, illetve megszervezése tekintetében, a magas szinvonalat, a magas foku
biztonsdgot és a megfizethet8séget, az egyenld bandsmddot, valamint az egyetemes hozzdférés és a felhaszndldi jogok
el6mozditdsat.
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5.11.  Ebbdl kovetkezik, hogy a gazdasagi egyensily nem tartozik azon értékek kozé, amelyeknek egy altalinos gazdasagi
érdekii szolgéltatdsnak mindenképpen meg kell felelnie. A gazdasigi egyensily egyébként egyes esetekben nehezen lenne
egyeztethet§ egy olyan szolgaltatdssal, amelynek mindenki szdmdra megfizethet6nek kell lennie. A piac csak a koltségek
fiiggvényében rogzitett drat kindlhat, ami nem képes garantdlni, hogy mindenki megfizethet6 dron jusson mindségi
szolgdltatishoz. Ugyanakkor megjegyzendd az is, hogy egyes tagdllamokban teljes mértékben vagy részben liberalizdlt a
piac, meglehetdsen jo eredményekkel. Ezért fennall annak a kockdzata, hogy a javaslat ilyen esetekben visszalépést jelentene.

5.12.  Ennélfogva a véleményezett rendelettel 1étrehozott szabdlyozd szerv csak azt tudja értékelni, hogy az EUMSZ
106. cikke (2) bekezdésében és a 26. jegyz6konyvben meghatdrozott feltételek teljesiilnek-e vagy sem, amely olyan jogkor
(nyilvdnval6 hiba megdllapitdsa), amely eddig csak az Eurdpai Bizottsdgot illette meg az Eurdpai Uni6 Birdsdga eldtti
birdsagi jogorvoslat lehetGsége mellett.

5.13. Az Eurdpai Bizottsdg j javaslatdval ellentétben a hatdlyos 1073/2009/EK rendelet rendelkezése, kiilonosen annak
8. cikke (4) bekezdésének d) pontja (amelynek torlésére az Eurdpai Bizottsdg javaslatot tett) Osszhangban van a
Szerzddéssel, amikor a kovetkezdképpen rendelkezik: ,valamely tagdllam részletes elemzés sordn tgy itéli meg, hogy az emlitett
szdllitdsi szolgdltatds komolyan veszélyeztetné a kozvetleniil érintett szakaszokon, a kozosségi jogszabdlyoknak megfeleld egy vagy tobb
kozszolgdltatdsi szerz6dés hatdlya ald tartozé hasonlé szolgdltatds életképességét”.

5.14. Az EGSZB ezért tgy véli, hogy a 8. cikk fent emlitett rendelkezését nem kell médositani, hanem a szubszidiaritas
elvével osszhangban meg kell hagyni a Szerz6désben a tagallamok szdmadra biztositott széles mérlegelési jogkort abban a
tekintetben, hogy altalanos gazdasdgi érdekti szolgdltatdsaikat az igényeiknek megfelel6en szervezzék meg, kivéve, ha az
Eurdpai Bizottsdg nyilvanval6 hibdt tdr fel.

5.15. Az EGSZB hangstlyozza, hogy fennéllhat a veszélye annak, hogy az #ij autébuszjaratok létrehozasa kedvezGtlen
befolyasolja a fenntarthatobb kozlekedési modokat haszndlé kozszolgaltatasokat, elsGsorban a vasuti szolgdltatasokat. Ezért
fel sem meriilhet az, hogy kizdrélag gazdasagi okokbdl ugyanazon a szakaszon feladjdk a vasati szolgdltatast.

5.16. Az EGSZB ezzel kapcsolatban emlékeztet arra, hogy az egységes eurdpai vasiiti térségre vonatkozé szabalyozas
célja a tobbi kozlekedési moddal (fenntarthatéan) versenyképes unids vasuti térség kialakitdsa.

5.17.  Marpedig megallapithat6, hogy a vasiti és a kozati szdllitds kozotti verseny tovabbra is rendkiviil kiegyenlitetlen
annak kovetkeztében, hogy a vastti szolgéltatok altal fizetendd vagdnyhasznalati dijak és az tizemeltetési koltségek kb.
hdromszor magasabbak, mint az autébuszos személyszallitok altal viselt koltségek. Mostandig azonban nem volt
kiilonosebb folyomdnya azoknak az Eurdpai Bizottsdg dltal bejelentett ,intézkedések[nek], amelyek célja a kozlekedés externdlis
koltségeinek a kozlekedési médok kozotti osszehangolt és kiegyensitlyozott internalizdldsa annak érdekében, hogy a dijak tiikrozzék az
externdlis koltségeknek az egész tdrsadalomra gyakorolt hatdsdt”.

5.18. Az EGSZB ezért siirgeti az Eurdpai Bizottsagot, hogy a kozuti szallitds piaci liberalizdci6jat a ,szennyez§ fizet” elv
egyértelmiibb alkalmazdsihoz kosse valamennyi kozlekedési modban.

Kelt Briisszelben, 2018. dprilis 19-én.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elndke
Luca JAHIER



