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1. Kovetkeztetések és ajanlisok

1.1. Az ,Eurépa mozgdsban” cim( kozleményben [COM (2017) 283 final] (a tovdbbiakban: a kozlemény) felvizolt
mobilitdsi menetrend tiikkr6zi Eurdpdnak azt a torekvését, hogy gyors lépéseket tegyen annak érdekében, hogy 2025-re
tiszta, versenyképes és osszekapcsolt mobilitdsi rendszert teremtsen meg, amely az Osszes kozlekedési eszkozt magdban
foglalja és kiterjed az egész Unidra. A kozlemény f6 témdjat jelentS eurdpai kozuti kozlekedés olyan ipardgra épiil, amely a
gyartas és a szolgaltatdsnyujtds szempontjabdl is vilagels6nek szdmit. Az dgazat termeléssel foglalkozd része ad munkdt az
egész EU-ban a gydrtds terén dolgozd osszes munkavéllalé 11 %-dnak, és egyben az uniés GDP 7 %-dt adja.

1.2. A kozlemény kiemeli, hogy hogyan kapcsolddik ez az dgazat az energiaunid, a digitalis egységes piac és az eurdpai
beruhdzasi terv dtfogd prioritdsaihoz. A kozlemény célja, hogy megolddst taldljon néhdny, az egységes piacon beliili
kozlekedéssel kapcsolatos megoldatlan kérdésre, kiegyenstlyozottan kezelve az emberi és a munkaiigyi jogokat, illetve a
kornyezeti szempontokat.

1.3.  Egy jol miikods egységes eurdpai kozlekedési térséghez megfelels szabdlyozdsi keretre van szitkség. Az EGSZB
szerint a szakma gyakorldsanak lehetGségével, a piaci hozzaféréssel (ideértve a kabotdzst is), illetve a munkakorilményekkel,
példaul a vezetési és pihendidGvel, valamint a koziti szallitmdnyozds terén a munkavallalok kikiildetésére vonatkozd
specidlis szabalyokkal kapcsolatban javasolt jogszabalyi valtoztatdsok a legtobb esetben nem nytjtanak megfelel§
megoldast az adott problémdra. A fenti témdkkal kapcsolatos konkrét javaslatokat az EGSZB kiilon véleményekben
targyalja részletesebben. Az EGSZB hangsilyozza, hogy miel6bb megfelel§ és mitkodSképes megolddsokat kell taldlni,
mivel a j6l mtikods bels6 piachoz mindenképpen célravezetd szabélyozasi keretre van sziikség. Ezzel kapcsolatban az
EGSZB kiemeli, hogy a kombindlt szdllitisra vonatkoz6, a kozeljovében megjelend javaslattdl azt varja, hogy az
foglalkozzon a piaci hozzéféréssel kapcsolatos kérdésekkel is.

1.4. A szdrazfoldi szdllitdssal kapcsolatos technoldgidt minden bizonnyal forradalmasitani fogja a digitalizaci6 és az
automatizalds. Ezek a technologidk 0j funkcidk széles korét kindljak azon fogyasztok és vallalkozasok szdmdra, akik jobb
mindségl, kényelmesebb, rugalmasabb, megfizethetSbb és biztonsigosabb szolgéltatdsokat és berendezéseket szeretnének.
Az EGSZB megjegyzi, hogy ez az 10j technoldgia képes hatékonyabbd tenni a kozlekedési piacot, és egyben elemezhetd
adatokkal is szolgdl, melyek segitségével ellendrizni lehet, illetve érvényt lehet szerezni a hatilyos jogszabalyoknak,
valamint az emberi és szocidlis jogok védelmének.
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1.5. Az automatizdlt vezetés mdra mdr képessé valt a piac teljes dtforméldsdra, és igy — amellett, hogy uj
szolgaltatdsokkal és iizleti lehetGségekkel szolgdl — kifejezetten javithatja a jarmivek aktiv biztonsdgdt és jelentésen
csokkentheti a haldlos balesetek szamat. Az EGSZB batoritja az Eurdpai Bizottsagot, hogy folytassa tovabb a ,,2050-re
nulla haldlos dldozat” projektet, mivel annak céljai rendkiviil fontosak tdrsadalmunk és az 6sszes polgdr szdmadra.

1.6. Az EGSZB hatdrozottan tdmogatja az Eurdpai Bizottsdg javaslatit, amely a tagdllamokban jelenleg létezd
elektronikus ttdijszedési rendszerek gyenge dtjarhatdsigdnak javitisira és egy kozos interoperabilitdsi keret
megvalositdsra iranyul. Emellett az EGSZB szerint egy rugalmas, tisztességes, atlathatd, diszkrimindciotél mentes,
valamint a ,felhasznalé fizet” és a ,szennyez§ fizet” elvnek megfelel§ ttdijrendszer alkalmazdsa kedvezd hatdssal lenne,
amennyiben elkiilonitenék az ebbdl szdrmazd bevételeket. Az ilyen bevételek teljes elkiilonitésével ugyanis tobb mint
500 000 4j munkahelyet lehetne teremteni Eurépéban.

1.7. Az EGSZB utal arra, hogy eltérés van akozott, hogy mekkora mértékd kibocsatdscsokkentést varnak a kozati
kozlekedés terén a csomagtol (13 %), illetve hogy mekkordval (18-19 %) kellene az dgazatnak hozzdjdrulnia a 2030-as
éghajlati és energetikai célok teljesiiléséhez. A két érték kozotti eltérés csak dgy hidalhat6 at, ha a tagallamok komoly
erbfeszitéseket tesznek a tiszta” koziti kozlekedést célzd kezdeményezések osztonzésére.

1.8. Az EGSZB hangsilyozni kivdnja, hogy tiszta elektromos dram termelése nélkiil nem lehet sikeresen
tomegtermékként a piacra bevezetni az elektromos jairmiiveket. Ez utébbiak ugyan a konkrét villamosenergia-termelési
forrdstol fiiggetleniil segithetnek a légszennyezettség helyi szintli visszaszoritdsiban, de az iiveghdzhatdsi gdzok
kibocsatasaval kapcsolatos altalanos unids célokat csak a tiszta villamosenergia-termelést célzé politikaval lehet elérni.

1.9. Az elmdlt id6szakban komolyan megingott a fogyaszték bizalma a gépjarmdiparban és a szabélyozdsi rendszerben.
Realisztikus kibocsdtdsi normakkal és megfeleld tesztelési eljardsokkal kell helyredllitani ezt a bizalmat, ezért az EGSZB
fajlalja, hogy egyes tagallamok ellendlldsa miatt 2017-ben elvetették azt az eur6pai bizottsdgi javaslatot, hogy hozzanak
létre egy fiiggetlen unids feliigyeleti hatdsdgot a gépjarmivek kibocsatdsanak ellenrzésére.

1.10.  Vildgos és ambicidzus célokat kell kit(izni Eurépdban a tiszta energidval mtikodd eurdpai jarmivekre
vonatkozdan, hogy ezzel is 0sztonozziik az iparban a kutatdst, a piaci bevezetést és a megfelel§ gydrtdst. Csak olyan
atfogo (a kovetkezd keretprogramba dgyaz6do) kutatdsi programmal lehet az alternativ meghajtdsi rendszerek gyorsabb
bevezetését még mindig gatolé miiszaki korldtokat felszamolni, amely az alapkutatdstél kezdve az innovécion dt a termékek
piaci bevezetésére is kiterjed.

1.11. Az EGSZB szeretné, ha jobban elismernék a modalis véltds fontossdgat, és jelentGsebb 0sztonzékkel tdimogatnak a
tomegkozlekedést, valamint a teherszéllitds kozutrdl a vasitra valo dthelyezését. Az dtfog stratégia segithet a kozati
kozlekedés dekarbonizacidjaban, de nem feltétleniil oldja meg a forgalmi torl6dasok és a kornyezetszennyezés problémdjat,
killonosen mivel a kozuti kozlekedés irdnti igény varhatdan tovabb fog ndni.

2. Bevezetd

2.1. A kozlemény a mobilitdsi csomag elsé dontd szakaszanak tekinthetd; az év folyamdn tovabbi javaslatok varhatéak
még. A kozlemény politikai kontextusba helyezi a konkrét, killon EGSZB-véleményekben tdrgyalt javaslatokat; timogatd
jellegti intézkedéseket fogalmaz meg olyan teriileteken, mint az utdij (beleértve a sziikséges infrastruktarat), az alternativ
izemanyagok és az Osszekapcsolodds, a fogyasztok tdjékoztatdsanak javitdsa, a belsG piac megerdsitése és a kozati
drufuvarozdsi szektorra jellemzé munkakoriilmények javitdsa, és olyan lépéseket javasol, amelyek ,el6készitik a terepet” az
egylittmiikodd, osszekapesolt és automatizalt mobilitds szdmadra. A gyakorlatban az eurdpai bizottsdgi javaslat alapvetSen a
koziti kozlekedésre terjed ki.

2.2. A kozlemény emellett felhivia a figyelmet az olyan atfogé prioritdsokkal valé kapcsolatra, mint az energiaunié (a
szallitdsi dgazat energiahatékonysdga és szén-dioxid-mentesitése, beleértve az alacsony szén-dioxid-kibocsitdssal jard
tizemanyagok haszndlatit és az elektromobilitds elémozditdsat), a digitdlis egységes piac, a munkahelyteremtésre, a
novekedésre és a beruhdzdsra irdnyulé program és az annak megvaldsitdsat szolgdld eurdpai beruhdzasi terv, valamint a
méltanyossdg javitdsinak és a szocidlis dimenzi6 erdsitésének a szocidlis jogok eurdpai pillérében rogzitett céljai. A
kozlemény célja, hogy megoldast taldljon néhdny, az egységes piacon beliili kozlekedéssel kapcsolatos megoldatlan kérdésre,
kiegyensulyozottan kezelve az emberi és a munkaiigyi jogokat, illetve a kornyezeti szempontokat — bar némi ellentét
tovabbra is megmarad ezek kozott.

2.3, A mobilitdsi menetrend tiikr6zi Eurdpanak azt a torekvését, hogy gyors haladast érjen el, és 2025-re tiszta,
versenyképes és Osszekapcsolt mobilitdsi rendszert teremtsen meg, amely az osszes kozlekedési eszkozt magaban foglalja,
kiterjed az egész Uniéra, és Gsszekapcsolja az Unidt szomszédjaival és a vildggal. Ennek a rendkiviil ambiciézus célnak az
elérése két tényez6tdl fiigg: egy olyan ipartdl, amely vildgelsS a gépgyartds és a szolgéltatdsok terén, illetve hatdrozott és
tényleges politikai akarat meglététSl a tagallamok részérdl.
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2.4, Nem szabad megfeledkezni arrdl sem, hogy az unids orszdgok tobb mint 500 millidrd eurds adébevételre tesznek
szert a gépjarmi-kozlekedési dgazatnak koszonhet8en. Az dgazat termeléssel foglalkozo része ad munkat az egész EU-ban a
gyartas terén dolgozd Osszes munkavallalé 11 %-dnak és egyben az unidés GDP 7 %-at adja. Emellett 90 millidrd eurds
kereskedelmi tobbletet is eredményez. Olyan jelentds dgazatrdl van szd, hogy az unids szintl szabalyozds szdmos teriiletén
pont azért lassult le az el6rehaladds és a fejlédés mértéke, mert tobb tagallam szdmadra is nemzeti stratégiai jelentGséggel bir
ez a szektor. Hosszu id6re van sziikség az olyan valtoztatdsok elfogadasiahoz és a gyakorlatba torténd atiiltetéséhez,
amelyekrdl agy tartjak, hogy hatdssal vannak a nemzeti rendszerekre és prioritdsokra; ilyen példaul a piac megnyitésa és az
utdij kérdése.

2.5. Az Uni6nak nem kell a nullirdl kezdenie. A belsé piaci és fenntarthatéségi célok megvaldsitdsa komoly
eredményeket hozott. Az EGSZB mar tobb alkalommal kifejtette nézeteit szamos velemenyben ideértve a szabad bels6 piac
alapjanak tekintett egységes eurépai kozlekedési térség megvalésitasarél sz6l6 véleményt ('), a multimodalis utazasrél sz616
véleményt (%), valamint a nemzetkozi kozati drufuvarozds bels piacrél sz6l6 Velemenyt( ). Az uni6s kozlekedespohtlka
fenntarthaté fejlesztése (*) komoly szerepet jdtszik, kiilonosen a kozlekedés szén-dioxid-mentesitése () és a COP21
kovetkeztetéseinek az eurdpai kozlekedési politikdra gyakorolt hatdsa (°) terén. Az unids kozlekedespohtikéban egyre
fontosabb szempont lesz az, hogy a kozlekedés digitalizdcidja és automatizacidja milyen kovetkezményekkel jar ma)d az
uniés politikai dontéshozatalra (*), illetve hogy milyenek a kooperativ intelligens kozlekedési rendszerek kiltdsai (%). Ezzel
az EGSZB is foglalkozott mdr.

2.6.  Mindazondltal még sok a tennivald. A mobilitdsi menetrendnek el8 kell készitenie a terepet egy olyan eurdpai
kozlekedési rendszer szdmdra, amely képes megbirkdzni a digitalizdciobol és a kornyezeti hatdsbél fakadé 6 kihivasokkal.

3. Digitalizacié

3.1. A gyors és megbizhaté interneten alapuld digitalizdcid és automatizacié Gj funkcidk széles korét kindlja azon
fogyasztok és véllalkozdsok szamdra, akik jobb mindségd, kényelmesebb, rugalmasabb, megfizethet&bb és biztonsdgosabb
szolgaltatdsokat és berendezéseket szeretnének. Emellett hatékony 0j technikdkat is biztosit a hatdlyos jogszabélyok
elemzéséhez, ellendrzéséhez és érvényesitéséhez, valamint az emberi és szocidlis jogok védelméhez. Kiilonosen a szdrazfoldi
széllitds technoldgidja teriiletén fog a digitalizdcié nagy valdszintiséggel forradalmi véltozdsokat hozni. Az egyik altalinos
célnak a rendszerek harmonizaldsara, illetve olyan technikai megolddsok megtaldlasdra kell iranyulnia, amelyek lehet6vé
teszik a rendszerek hatdrokon dtnydlé mikodését, ugyanis ez létfontossagu a belsé piac zokkendmentes mikodéséhez. Jo
példa erre az intelligens menetiré késziilékek azonnali bevezetése, bar 15 éves idSkeret van a meglévd jarmtivek esetében
javasolt ut6lagos atalakitdsra. JelentSsen le kellene roviditeni ezt az idShatért.

3.2. Az egyiittmiikodG, osszekapcsolt és automatizdlt mobilitdssal (C-ITS) kapcsolatos unids stratégia és annak
végrehajtdsa leirja az elsg 1épéseket az automatizalt vezetés felé (lasd még: TEN/621). A jarmtvek kozotti, valamint a
jarmivek és a helyhez kotott infrastruktira kozotti osszekottetés kulcsfontossdgt funkcid, amely nélkiilozhetetlen a
digitélis technoldgia teljeskord kihasznaldsahoz. Ennek okdn az EGSZB tidvozli azokat a stratégiai célokat, amelyeket 2025-
re téiznek ki a nemrégiben kozzétett ,A gigabitalapt eurdpai tdrsadalom” cimi kozleményben (°). Ebben iitemtervet
hatdroznak meg egy olyan nagy kapacitdst eurdpai szélessavt infrastruktira kiépitéséhez, amely megszakitds nélkiili 5G-s
lefedettség mellett nagyon nagy kapacitdsii internetkapcsolatot biztositana minden nagyobb szdrazfoldi kozlekedési titvonal
mentén.

3.3. A digitalizdcié kulcsfontossdagi lesz Gj piaci modellek fejlédése szempontjdbdl is, beleértve a platformok és a
megosztisalapi gazdasdg koncepcidinak kiilonbozs tipusait, amelyek képesek lehetnek az erdforrds-hatékonysdg
javitasdra, ugyanakkor tobb jogi, tdrsadalmi és fogyasztovédelmi — példdul az internetes platformok szerepével és
statuszdval, illetve a munkaerépiaci valtozasokkal kapcsolatos — kérdést is felvetnek.

3.4, Az automata vezetést, beleértve a vezet§ nélkili autdkat, féleg az @j tizleti modellek szdmadra kindlkozd
lehetéségnek tekintik. Ugyanakkor fontosak a felelgsséggel kapcsolatos kérdések is, melyeket harmonizalt médon az egész
EU-ban tisztdzni kell. Emellett az automata vagy félautomata vezetés a szdrazfoldi jarmtvek aktiv biztonségét is jelent8sen
javithatja. A kozuti haldlos balesetek szdma az 1970-es évek 6ta a negyedére csokkent, koszonhetSen els osorban annak,
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hogy az autékban bevezették a passziv biztonsagi rendszerek hasznalatat. Ennek ellenére 2016-ban még mindig 25 500-an
haltak meg az EU kozitjain. Most, a korszer(i aktiv biztonsagi funkcik (félautomata vezetés, Osszekapcsolt auték)
fejlesztésével és bevezetésével varhatdan lehetdség nyilik a haldlos balesetek szdmdnak jelentds csokkentésére, vagy akar
teljes kikiiszobolésiikre, ahogyan azt a ,Nulla haldlos dldozat” (Vision Zero) biztonsagi projekt is megfogalmazta, amely
1997-ben indult Svédorszdgban, és amelyet késébb az EU is dtvett, de sohasem érte el a célul kitlizott eredményeket. Az
automata vezetésben most megvan az a lehetéség, hogy jelentds véltozdst érjen el. Az EGSZB batoritja az Eurdpai
Bizottsdgot, hogy folytassa tovdbb a ,,2050-re nulla haldlos dldozat” projektet, mivel annak célja rendkiviil fontos
tarsadalmunk és az Osszes polgdr szamadra.

4. Az egységes eurdpai kozlekedési térség

4.1. Az EGSZB elégedetten veszi tudomasul, hogy az Eurdpai Bizottsdg kezdeményez8en 1épett fel a kozati szallitdsi piac
keretszabalyozdsdnak egyértelmiivé tétele, valamint a hatékonyabb végrehajtds biztositdsa érdekében, javitva a
munkakoriilményeket és szembeszéllva a szocidlis dompinggel, hogy biztositsa az dgazat bels§ piacdnak megfelel§
miikodését. A javasolt valtozdsok foglalkoznak a szakma gyakorldsdval, a piachoz valé hozzaféréssel — ideértve a kabotdzst
is — és a munkakoriilményekkel, koztitk a vezetési és pihendidével, illetve a dolgozok kikiildetésére vonatkozd specidlis
szabalyokkal a kozati szallitds terén.

Az EGSZB azonban tgy véli, hogy bar a javasolt jogszabalyi médositdsok torekvést mutatnak a szabdlyozdsok oly médon
torténd megvéltoztatdsira, hogy konnyebb legyen végrehajtasuk, és hogy biztositani lehessen az igazsdgos versenyt,
tobbnyire nem képesek ténylegesen megoldani azokat a problémadkat, amelyek kezelésére 1étrehoztak Sket, és szamos olyan
problémat sem, amelyek a jelenlegi keretszabdlyozds végrehajtdsa sordn meriiltek fel. Az EGSZB megjegyzi, hogy a
kezdeményezés kapcsan eltéréek a tagallamok, a szocialis partnerek és maguk a fuvarozok nézetei. Az EGSZB ragaszkodik
azon véleményéhez, hogy az el6relépés egyediili fenntarthaté modja az atldthaté és konnyen végrehajthatd szabélyozds,
amely jogbiztonsdgot nytijt a piaci hozzaférés tekintetében, és megfelel§ védelmet biztosit a szocidlis jogoknak. Az EGSZB
azt is hangsilyozza, hogy a jogszabalyok végrehajtisdnak és jobb érvényesitésének elsegitéséhez modern IT-eszkozoket
(menetird késziilékeket stb.) kell alkalmazni és hatékony infrastruktardt (biztonsdgos parkoldkat) kell biztositani. A
kozlemény egyik meglepd eleme, hogy a kombindlt széllitdssal nem a piachoz vald hozziférés kérdéseként foglalkozik,
hanem csupén a fenntarthat6sdg optimalizéldsaként tekint rd. (Az idevonatkozd javaslatokkal kapcsolatos részletes EGSZB-s
alldspontok kordbban elfogadott, kiilon véleményekben olvashatok.)

4.2. Az EGSZB iidvozli a gépjarmiivezetd nélkiil bérelt jarmiivek koziti drufuvarozdsra térténd haszndlatdrol sz6lo
irdnyelv modositasira irdnyulé szdndékot, de szeretné megfogalmazni fenntartdsait a lehetséges kovetkezményekkel
kapcsolatban. Ezek két kategéridba sorolhatdk: az elsS a postafiok-véllalatok potencidlis novekedésére vonatkozik, mig a
mdsik arra, hogy egy fuvaroz¢ illegdlis kabotazst végezhet anélkiil, hogy ezt felfedeznék.

4.3. Az EGSZB szerint egy rugalmas, tisztességes, atlathatd, diszkrimindciotdl és biirokracidtdl mentes, valamint a
Lfelhaszndld fizet” és a ,szennyezd fizet” elvnek megfelel§ titdijrendszer alkalmazdsa kedvezd hatdssal lenne, amennyiben
elkiilonitenék a kozuti infrastruktira haszndlatabol szarmazo bevételeket, és tigyelnének arra, hogy a belsé kozlekedési piac
mentes legyen a diszkriminativ gyakorlatoktol. Az ilyen bevételek teljes elkiilonitésével ugyanis tobb mint 500 000 dj
munkahelyet lehetne teremteni Eurépdban. Az EGSZB hatdrozottan timogatja az Eurdpai Bizottsdg javaslatdt, amely a
tagdllamokban jelenleg létez§ elektronikus uitdijszedési rendszerek gyenge dtjdrhatésdganak javitdsdra és az egész EU-ra
kiterjedS, egységes, korszeri technoldgidn alapulé -elektronikus dtdijszedési rendszer bevezetésére irdnyul. (Az
idevonatkoz6 részletes EGSZB-s allaspontok egyéb kordbban ebben a témakorben elfogadott véleményekben olvashaték.)

5. A fenntarthatd kozlekedési rendszer felé

5.1. A kozlekedés felel Eurdpa iiveghdzhatdstigaz-kibocsatdsanak koriilbeliil 20 %-dért. Mig a kozlekedési tevékenység
né, az tiveghazhatdstigdz-kibocsatasnak csokkennie kell, hogy megfeleljen az EU 2030-ig sz6l6 energia- és klimapolitikai
célkitiizéseinek. Ezért a 2016 novemberében kiadott, ,Tiszta energia minden eurdpainak” cimd csomag intézkedéseket
tartalmazott a kis szén-dioxid-kibocsdtdssal Eéré tizemanyagok alkalmazdsanak felgyorsitdsdra, valamint az elektromobilitds
tamogatdsdra, amit az EGSZB is iidvozolt (*°)

5.2.  Osszességében a kozlekedéssel Osszefiiggd teljes kibocsdtds csokkend tendencidja a jelenlegi trendek és az
alkalmazott politikak alapjan varhatéan folytatddni fog, ami 2030-ra 2005-hoz képest 13 %-kal kisebb kibocsatashoz vezet
(2050-re pedig 15%-0s csokkenéshez). Ez azonban nincs Osszhangban azzal a 18-19 %-os, koltséghatékony
kibocsatascsokkentéssel, amellyel a kozlekedési dgazatnak hozzd kellene jarulnia a 2030-as energia- és klimapolitikai
célkittizések eléréséhez. Az EGSZB egyetért azzal, hogy az Gj jarmtvek kibocsatdsira vonatkozé hatdrértékek megéllapitdsa

(% HL C 246., 2017.7.28., 64. o.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?qid=1504859541840&uri=CELEX:52016AE6894

2018.3.2. Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja C 81/199

hatékony kibocsatdscsokkentési eszkoz, de nem elegendd a kittizott célok eléréséhez. Ezért ki kellene azokat egésziteni
egyrészt az ttdijjal, mdsrészt pedig olyan intézkedésekkel, amelyek tovdbb javitjdk az energiahatékonysigot, illetve az
alternativ tizemanyagok és meghajté rendszerek hasznalatdt 0sztonzik — példaul a cseppfolyésitott foldgazra (LNG), a
fedélzeti eszkozok dltal termelt villamos energidra vagy a kozutak villamositdsdra épiil§ rendszert.

5.3. Az elektromos jirmiivekkel kapcsolatos elvdrdsok magasak, amit tobbek kozott az is mutat, hogy egyes
tagdllamok bejelentették, hogy kovetni fogjak Norvégia (2025), Franciaorszdg és az Egyesilt Kirdlysdg (2040) példdjat,
amely orszdgok be fogjak tiltani az Osszes Gj bels§ égésti (benzines és dizel) motorral m(ikodd autét. Az elektromos
jarmivek piaci részesedése vildgszerte gyorsan nd. A koziti forgalomban kozlekedd elektromos auték szdma 2016-ban
vilagviszonylatban elérte a 2 milliét, de még igy is csak 0,2 %-dt teszik ki az Osszes személyauténak (IEA 2017). A
legerételjesebb abszolit novekedés Kindban tapasztalhatd, aminek hétterében f6ként a légszennyezési problémdk és a
kibocsatascsokkentési célkitiizések allnak. Eurdpéban vildgos és ambicidzus célokat kell kittizni a tiszta energidval mtikodd
jarmtvekre vonatkozdan, hogy ezzel is 6sztondzzitk az iparban a kutatdst és a megfelel§ gydrtast.

5.4. Az elektromos jarmiivek gyorsabb bevezetését az akkumuldtorok teljesitményével kapcsolatos technikai korldtok
gatoljdk. Mig az akkumuldtorok koltsége a vartnal gyorsabban csokken, tovdbbra is vannak problémék azokkal a (bizonyos
esctekben egymdsnak ellentmondd) paraméterekkel kapcsolatban, amelyek korldtozzdk az elektromos jarmdvek
teljesitményét: a sdly, a toltési kapacitds (hatotdvolsdg), a toltési sebesség és az élettartammal/amortizacioval kapcsolatos
kérdések. Ugyanakkor egyre inkdbb gy tekintenek az elektromos autékra mint a gépjirmtvek és konnyd
haszongépjarmivek piacdnak a jovében legdinamikusabban névekvd szegmensére.

5.5.  Csak olyan dtfogd kutatdsi programmal lehet a miiszaki korldtokat felszdmolni, amely az alapkutatdstol az
innovaci6ig minden szakaszra kiterjed. JOl célzottak az eurdpai kutatdsi programok, f6ként a Horizont 2020, és aktiv
kutatds folyik killonbozd alternativ teriileteken is, mint amilyen az akkumuldtorok dj tipusai vagy tizemanyagcella- és
hidrogéntechnolégia. Maguk a célok igéretesek is, de a vonatkozé kutatds nagy része még kezdeti szakaszban van.
Ugyanakkor vannak mar bizonyos el6zetes eredmények, ahogy azt példdul az Uzemanyagcella- és Hidrogéntechnoldgiai
Kozos Vallalkozas (www.fch.europa.eu) is mutatja.

5.6.  Ahhoz, hogy feliilkerekedjiink a gépjarmtimeghajtdsi rendszerek jovGjével kapcsolatos bizonytalansigokon, az
Eur6pai Unidnak tovabbra is kiilon a kozlekedéssel kapcsolatos kutatdsi prioritdsokat kell meghatdroznia a kovetkezd
keretprogramban. Ehhez pedig j6 alapot jelentenek az eurdpai kozlekedési kutatdsi és innovécids stratégiak, amint arra az
Eurdpai Bizottsdg és az olyan eurdpai technoldgiai platformok is ravildgitottak, mint az Eurdpai Repiiléskutatdsi és
Innovécios Tandcsado Testillet (ACARE). Emellett a piaci bevezetés leghatékonyabb mddja az alapkutatdstdl a felhasznaldsig
minden szakaszt magdban foglal, a technoldgiai késziiltségi szintek teljes skdldjara kiterjeds egyiittmtikodés.

5.7. Az EGSZB szeretné ismételten felhivni a figyelmet (') a nemzeti és az uniés kutatdsfinanszirozds kozotti
harmonizdcié h1anyara Példul egy német finanszirozasi program ('%) erételjesen timogatja a Power-to-X koncepci6t — a
g6znek és a szén-dioxidnak megtjulé médon elédllitott villamos energia segitségével torténd elektrokémiai dtalakitdsat
szintetikus {izemanyag gyartasa érdekében —, de ezt a programot semmilyen unids program nem egésziti ki.

5.8. A meglév8 technolbgidnak koészonhetSen ]elenleg erSteljesen novekszik Eurdpaban az akkumuldtorok irdnti
kereslet. A globlis cellagyartasi kapacitds tilnyomo része tovabbra is Azsidban és az Egyesiilt Allamokban taldlhaté. Az
EGSZB osztja az Eurdpai Bizottsdg azon aggodalmit, hogy a gépjarmdipar nagymértékben fog fiiggeni az
akkumuldtorcelldk importjdtdl, ami a beszerzést kiilonboz8 kockdzatoknak teszi ki. Az eurépai autdgydrtok érdeke, hogy
legyen egy helyi, eurépai akkumuldtoripar, amely képes kiszolgdlni az igényeket.

5.9. Az elektromobilitds tdmogatisa nem korldtozédik az akkumuldtorok fejlesztésére. Kilonosen a nehéz
tehergépjarmiivek esetében szerepel az alternativ megolddsok kozott a kozutak villamositdsa, felsGvezetékeken vagy az
utburkolatban 1évé sineken keresztiil torténd elektromos meghajtassal (e-autdpdlya stb.). Az alternativ meghajtdsi
rendszerekkel kapcsolatban fontos kérdés a kozos szabvanyok kidolgozdsa a hatdrokat dtléps forgalom lehet6vé tétele,
valamint egy legaldbb unids, de lehetSleg vildgszintdi piac megteremtése érdekében. A TEN-T halézat (kiilonosen a
torzshdlozati folyosok) jo eszkozt jelenthet erre.

(*'y HL C 34, 2017.2.2., 66. o.
(%) https:/[www.kopernikus-projekte.de/projekte/power-to-x.
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5.10. A jelenlegi kozati mobilitds gerincét jelents belsG égésii motor ellenzdinek tdbora egyre nagyobb. Komolyan
megingott a vallalatokba és a jarmiivek kibocsatdsaval kapcsolatos szabdlyozasi rendszerbe vetett bizalom, kiilonosen azéta,
hogy illegdlis hatdstalanité berendezések 1étezésére deriilt fény. Ezek a berendezések valos vezetési koriilmények kozott
befolydsoljdk vagy megakadalyozzdk a kibocsdtds ellendrzését. Koztudott azonban, hogy a hivatalos kibocsatdsi tesztelésen
illegdlis tritkkok alkalmazdsa nélkiil megfelelt jarmdvek is dltaldban jéval magasabb szennyezési szintet produkalnak valos
vezetési koriilmények kozott. Napjaink problémdinak {6 oka, hogy az utébbi évtizedek alatt egyre nagyobb lett ez az eltérés.
Siirgdsen vissza kell dllitani a fogyasztoknak a gépjarmdiparba és a szabdlyozasi rendszerbe vetett bizalmét, amihez
realisztikus kibocsatdsi normdk és megfelel§ teszteljardsok kellenek. Az EGSZB féjlalja, hogy egyes tagdllamok ellendlldsa
miatt 2017-ben elvetették azt az eurdpai bizottsdgi javaslatot, hogy hozzanak 1étre egy fiiggetlen uniés feliigyeleti hatésdgot
a gépjarmivek kibocsdtdsdnak ellendrzésére.

5.11. A bels6 égésti motorok kontra elektromos hajtds témaban folytatott vitdinak mindazonaltal a kibocsatasi
normékndl t6bbrél kell szdlnia. Mindenekel6tt kiilonbséget kell tenniink a globdlis felmelegedésre, illetve a helyi
leveg@szennyezésre kifejtett hatdsok kozott. A helyi 1égszennyezés minimalizdldsdra a legjobb lehetdséget a nulla helyi
kibocsdtdssal jard elektromos jarmivek jelentik. Globalis szinten nézve azonban az elektromos jarmtvek sem mentesek a
kibocsatasoktol. A kibocsatds szintje fiigg az akkumuldtorok toltésére szolgald dram elallitdisanak modjatol, valamint az
akkumulatorok gydrtasi eljardsait6l. Mivel a szén-dioxid-mentes dramtermelés ardnya nagy eltéréseket mutat az egyes
tagdllamokban, egyértelmt, hogy az, hogy az elektromos jirmtvek mennyire segitenek az EU klimavédelmi céljainak
elérésében, attdl fiigg, hogy melyik orszagban haszndljdk az illet§ elektromos jarmivet. Az elektromobilitds unids
tdmogatasanal figyelembe kell venni, hogy ez a kérdés szorosan dsszekapcsolddik az dramtermelés teriiletével, ahogyan az
az eurdpai energiaunid osszefiiggésében megvitatdsra keriilt.

5.12. A bels6 égésti motorok jelenleg jobb teljesitményt nydjtanak a kozati kozlekedésben, ha nagy tavolsagokrdl vagy
nehéz munkdrol van sz6. Tekintettel arra, hogy az elektromos meghajtds milyen gyorsan tud felzdrk6zni, hosszi dtmeneti
idGre kell felkésziilniink, amely sordn a kétféle meghajtdsi rendszer parhuzamosan 1étezik. Példdul a hibrid autdk, amelyek
képesek valtani a nagy tavolsigokhoz idedlis bels6 égésti mikodés és a vdroson belilli vezetésre szolgdld elektromos
meghajtds kozott, olyan megolddst nytjthatnak, amelyre az eurdpai autdipar megfelelGen fel van késziilve. Egyes
felhasznaldsi modok esetében (példdul a tévolsdgi széllitmanyozdsndl) az akkumuldtorral miikodg elektromos jarmdvek
nem johetnek széba. Szdmos olyan alternativ technoldgia létezik, melyet alkalmazni lehet — ilyenek példdul a hidrogén
tizemanyagcelldk és a villamositott autopélydk. Eurépanak pénzt kell dldoznia ezeknek a fejlesztésére, ha vezet§ ipari
szerepet akar elérni a zold kozlekedés terén.

5.13. Az EGSZB tdmogatja, hogy minden tagdllamra kiterjedGen logisztikai szakképzési programokat dolgozzanak ki,
hogy biztositva legyenek az ebben a csomagban szerepl§ kezdeményezések tdimogatasdhoz sziikséges Gj készségek.

5.14.  Megemlitendd, hogy nagyobb varosok EU-szerte szdmos 6nall6 kezdeményezést dolgoztak ki a forgalmi dugok és
a légszennyezés kezelésére. Az EGSZB arra 6sztonzi az Eurdpai Bizottsdgot, hogy bévitse ki azt a munkat, melyet jelenleg is
végez a telepiilési hatosagokkal osszefogva a bevilt gyakorlatok és az informacidk terjesztése terén.

Kelt Briisszelben, 2017. oktdber 18-dn.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
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