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1. Kovetkeztetések és ajanlisok

1.1. Az EGSZB ugy véli, hogy egy olyan tisztességes, atlathats, megkiilonboztetéstSl és biirokraciatél mentes
uthasznélatidij-fizetési rendszer unids szintl bevezetése, amely ardnyban dll a kamionok, autébuszok és személygépjar-
mivek tthasznalatdval és az dltaluk elGidézett kiilsG koltségekkel, nem sérti a dijfizetési rendszerek egységességét, valamint
osszhangban van ,a felhasznalé fizet” és ,a szennyezd fizet” elvvel, kedvezden hatna a kozati infrastruktiira romldsa, a
forgalmi torloéddsok és a szennyezés elleni kiizdelemre. Az aldbb felsorolt feltételek mellett ez a rendszer fokozatosan
alkalmazhat6 lenne a nehézgépjarmtvekre és a konnytigépjarmivekre a teljes transzeurdpai kozlekedési halézaton, a
kiemelt halézattal kezdve.

1.2. Az EGSZB hangstilyozza annak fontossagat, hogy naprakésszé tegyék a kozos jogszabalyi keretet annak érdekében,
hogy minden tthaszndl6 tekintetében egységes hatalyt biztositsanak, kiilonos tekintettel az unids jelentSségli kozuti
infrastruktiira — Ggymint a TEN-T kozathalozat, az autdpdlydk és a jelentds nemzetkozi forgalmat bonyolité nemzeti
kozutak — tavolsdgalapti hasznélatdhoz kapcsolodd unids szinti dijfizetési rendszerre.

1.3. A kozlekedési dgazat alapvet§ szerepet jatszik az Uni6 mobilitdsinak és tdrsadalmi-gazdasdgi fejlédésének
biztositisdban, és az EGSZB szerint ahhoz, hogy vilaszolni lehessen a novekedés és a fenntarthatdsdg kihivésaira,
optimalizdlni kell a kozlekedési infrastruktiirahdlozatot: az infrastrukturalis beruhdzasok elengedhetetlenek a névekedés és a
foglalkoztatds szempontjdb6l, mivel az infrastruktirara forditott kiaddsok 1 %-os novekedése ugyanabban az évben 0,4 %-
os novekedést, négy év elteltével pedig 1,5 %-0s novekedést eredményez ().

1.4. Az EGSZB aggdlyosnak tartja, hogy ,bar a becslések szerint a kozlekedési infrastruktdra igényei eurdpai szinten
mintegy évi 130 millidrd EUR-t tesznek ki, az EU-ban az dtlagos beruhdzdsi szint a valsdg kezdete 6ta joval 100 millidrd
EUR alatt van” (%). A transzeurépai kozlekedési halézat 2013-ban létrehozott Gj unids fejlesztési kerete () és az uni6s

) IMF, Vildggazdasdgi kilitdsok, 2014/10.

ITF (2015), ITF Transport Outlook [ITF kozlekedési kildtdsok], 2015, OECD Publishing, Parizs.

) Az EP és a Tandcs 1315/2013(EU rendelete (2013.12.11.) a transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozé unids
irdnymutatdsokrol és a 661/2010/EU hatdrozat hatdlyon kiviil helyezésérsl (HL L 348., 2013.12.20., 1. o.).
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strukturdlis alapokbol timogatott beavatkozdsok (*) ellenére csokkentek az Unidban a koziti infrastrukttra karbantartdsdra
forditott kiaddsok. A 2021-2027-es tobbéves pénziigyi keret aligha noveli a sziikséges forrdsokat.

1.5. Az EGSZB szerint elengedhetetlen, hogy a kozati infrastruktira haszndlatabol szairmazé bevételeket a kovetkezd
célokra forditsdk: az infrastruktira hasznélatdval kapcsolatos bevételeket a koziti infrastruktira épitési, fejlesztési,
tizemeltetési és karbantartdsi koltségeinek fedezésére, a kiils6 koltségekhez kapcsolédd bevételeket pedig a kozuti
kozlekedés kedvez6tlen hatdsainak mérséklésére és a szolgdltatdsok alternativ infrastruktirdk, innovativ forgalomirdnyitdsi

rendszerek, automatizélt vezetés, villamositas, kiilonosen gyors toltGallomasok és alternativ energiarendszerek dtjdn torténd
javitdsara kell forditani.

1.6. Az EGSZB szerint az igy szerzett tobbletbevételek — amelyek az Eurdpai Bizottsdg dltal valasztott megolddsban éves
szinten elérhetik a 10 millidrd eurét (°), 20 millidrd eurét tehetnek ki az Gsszes nehézgépjarmire torténd kotelezd
alkalmazds esetén, illetve még tobbet, ha azt kiterjesztik a konnytigépjarmtvekre is — jelentds 6sztonzést adhatnak a
transzeurépai kozlekedési hdlézat megvaldsitisdéhoz és miikodéséhez, ideértve annak technoldgiai vetiileteit is. Az
infrastrukttira finanszirozasihoz nyujtott dllami hozzdjarulds azonban tovabbra is kiemelkedGen fontos marad.

1.7. Az EGSZB szerint az euromatricdrdl sz0l6 jogszabdly feliilvizsgdlata lehet@séget kindl kozos és harmonizdlt
el6irasok megallapitdsara és az emlitett jogszabaly megfelel§ alkalmazdsinak nyomon kovetésére és javitasara azaltal, hogy
annak keretében 1étrehoznak egy kiilon uniés nyilvantartast és a tagdllamoktdl lényeges informacidkat gydjtenek.

1.8. Az EGSZB alapvetGen fontosnak tartja, hogy a kozlekedési belsé piacon ne alkalmazzanak megkilonboztets
gyakorlatokat, és kéri az Eurdpai Bizottsdgot, hogy tegyen intézkedéseket az unids jogszabdlyi keretnek vald teljeskort
megfelelés haladéktalan biztositdsa érdekében: kivéltképpen azért, hogy a rendszeres ésfvagy nemzeti felhasznalokra
vonatkozé dijak és a nekik nyujtott kedvezmények ne jelentsenek megkiilonboztetést az alkalmi ésfvagy nem nemzeti
felhasznélokkal szemben.

1.9. Az EGSZB nagyon aggasztonak taldlja tovdbbd az éghajlatvdltozds hatdsait és a kornyezetmegGrzés és -védelem
mértékét, valamint a kozlekedés észszerti kihaszndldsaval kapcsolatban az egészséggel és a szocidlis joléttel kapcsolatos
valamennyi szempontot: ahogy kordbban madr hangsilyoztuk, ,A kozlekedés tekintetében az iiveghdzhatdsigaz-
kibocsitdsnak az 1990-es kibocsétdsi szintekhez képest 60 %-kal valo csokkentése tovébbra is rendkiviil ambiciézus
célkit(izés marad, amihez komoly eréfeszitésekre van sziikség” (°).

1.10. Az EGSZB megismétli, hogy ,a felhaszndl6 fizet” és a ,szennyezd fizet” elvét rugalmasan kellene alkalmazni a
peremteriileteken és a tavoli vidéki, hegyvidéki és szigeti teriileteken, elkerilends a koltségekkel forditottan ardnyos
hatdsokat, valamint biztositand6, hogy az elv tovdbbra is sikeresen befolydsolja a kozlekedésszervezéssel kapcsolatos
dontéseket, megsziintetve ugyanakkor a killonféle kozlekedési médok kozti esetleges tisztességtelen versenyt (TEN/582 — A
COP21 kovetkeztetéseinek hatdsa az eurdpai kozlekedéspolitikdra”).

1.11. Az EGSZB elengedhetetleniil fontosnak tartja tovdbbd, hogy két évvel a hatdlybalépést kovetGen megvizsgéljdk az
irdnyelv hatdsait, kiilonosen az 1ij beruhdzdsokbdl fakadé el6nyok és a szallitdsi koltségek szempontjabol, hogy elkeriilhetd
legyen az eurdpai ipardgak globdlis versenyképességének romldsa.

1.12. Az EGSZB ugy véli, hogy az 4j dijfizetési keret dtldthatdsdga és egyértelmtisége tekintetében kiilonos figyelmet kell
forditani arra, hogy az intézkedések elfogadhatdk legyenek a felhasznalok, a fogyasztok és altaldban a polgdrok szdmdra,
biztositva — tobbek kozott az autdpalydkon elhelyezett tobbnyelvl tabldkkal — a felhasznalok azonnali, egyértelmd és
objektiv tdjékoztatdsat, a beszedett 6sszegek elszamoldsat, tisztességes elosztdsat és felhaszndldsat, illetve a talzott dijak és a
kettds dijfizetés elkeriilését, tovabbd két Osszegz6 mutaté alkalmazdsdt az dtmindség, a zsiifoltsdg mértéke és az
infrastrukttira kilométerenkénti kibocsatdsmegtakaritdsa vonatkozasdban.

() 2014-15 folyamdn az uniés intézmények 4ltal a TEN-T kozponti és 4ltaldnos hdlézati infrastruktirira a sajdt pénziigyi forrasokbol
forditott teljes beruhdzds (vagyis a TEN-T/CEF, az FESR[FC és az EBB finanszirozdsa) 30,67 millidrd EUR volt a 28 tagillamban.

() Impact assessment for the Eurovignette Directive [Az euromatrica-irinyelv hatdsvizsgalata].

() HLC 303., 2016.8.19., 10. o.


http://www.trt.it/en/PROGETTI/impact-assessment-of-the-eurovignette-directive/
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2016:303:SOM:HU:HTML
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1.13. Az EGSZB szerint az Uj jogszabalyok alkalmazdsa révén keletkez8 bevételek kozlekedési dgazaton beliili
beruhdzasok kozotti, fent emlitettek szerinti elosztdsa tobb mint félmillié munkavallald szdmdra teremthet djabb
munkahelyeket.

1.14. Az EGSZB véleménye szerint az Eurdpai Bizottsignak nyomon kell kovetnie és meg kell er@sitenie az i
jogszabélyok megfeleld és egységes alkalmazdsara szolgdl6 eszkozoket — ideértve a kiils§ koltségek mértékének tudoményos
alapokon torténd rendszeres ellendrzését és az elfogadott dijfizetési rendszerek és a jarmtvek tényleges kibocsdtdsa kozotti
tényleges megfelelést, mivel ez jelenleg nem a legjobb teljesitmény( jairmiivek szdmadra el6nyds —, tovabba részletes éves
jelentést kell készitenie a mddositott irdnyelv végrehajtdsa terén elért eredményekrél, amelyet tovdbbitania kell az Eurdpai
Parlamentnek és a Tandcsnak, valamint a Régiok Bizottsdganak és az EGSZB-nek is.

2. Bevezetés

2.1.  Akozlekedés az egységes eurdpai térség alapvetd pillére, és lehet6vé teszi a polgdrok, a munkavallalok, az druk és a
szolgdltatdsok Union beliili szabad mozgdsat: a kozlekedési hdlézatok hatékonysdga és mindsége kozvetlenil hat a
fenntarthat6 fejlédésre, az életszinvonalra, a foglalkoztatds szinvonaldra és Eurdpa versenyképességére.

2.2. Az unids koziti kozlekedési dgazat kozvetleniil 5 millié személyt foglalkoztat és az uniés GDP csaknem 2 %-dt adja,
tovabba az dgazatban 344 000 kozati személyszallitasi véllalkozas és tobb mint 560 000 kozati teherszallitasi véllalkozds
mkodik ('), vagyis az dgazat jelentSsen hozzdjarul a novekedéshez és a foglalkoztatdshoz az EU-ban, kovetkezésképpen
proaktiv szakpolitikakat tesz sziikségessé.

2.3. A kozlekedés a légszennyezés legf6bb oka, és ma Eurdpa iiveghdzhatdsigdz-kibocsitdsdnak egynegyede innen
szarmazik; a koziti kozlekedés okozta kibocsatdsok kb. egynegyede a tehergépjarmtivekre és az autébuszokra vezethetd
vissza, és ez az ardny 2010 és 2030 kozott varhatéan kb. 10 %-kal novekszik (Unids tendencidk az energia, a kozlekedés és az
iiveghdzhatdstigdz-kibocsdtds terén 2050-ig — 201 6-os referencia-forgatokonyv). Az Eurdpai Bizottsag elsG 1épésben két javaslatra
osszpontositott: az egyik az emlitett jarmdvek szén-dioxid-kibocsatdsinak és tizemanyag-fogyasztisdnak tandsitdsdra
irdnyul, a mdsik pedig a tantsitvinyban szerepld adatok ellendrzésérdl és bejelentésérdl szol.

2.4. Az elfogadott stratégia — amelyrél az EGSZB mar véleményt nyilvanitott (*) - egy olyan alacsony kibocsitdssal jaré
mobilitds iitemtervét tartalmazta, amely ezt az dtalakuldst az éghajlatvaltozdsrdl sz6l6 Périzsi Megallapoddsban foglalt
célkittizések fényében is el6mozditja.

2.5. A stratégia hiarom célkittizést jelol meg: hatékonyabb kozlekedési rendszer biztositdsa, a kozlekedési dgazatban az
alacsony szén-dioxid-kibocsatdsti alternativ energiaforrdsok el6mozditdsa, az alacsony/nulla kibocsatdst jdrmdvek
tdmogatdsa.

2.6. Az alkalmazdsi kor elsGsorban a kozati kozlekedésre terjed ki, amely a kozlekedésbdl szarmazé tiveghdzhatdsigdz-
kibocsdtds tobb mint 70 %-dért és a légszennyezés jelentds hanyadaért felel, bar ehhez a tobbi kozlekedési szektornak is
hozza kell jarulnia.

2.7. Az energiakoltségek és a kibocsdtds mértéke szempontjabol hatékonyabb kozlekedés akkor valésulhat meg, ha
megfeleldek az drjelzések, és ha figyelembe veszik az externdlidkat: e tekintetben az EGSZB a kilométerben szdmitott,
ténylegesen megtett tdvolsagon alapulé tthaszndlatidij-rendszerek létrehozdsat tdimogatja, hogy jobban tikroz8djon ,a
szennyezd fizet” és ,a felhasznald fizet” elve.

2.8. A szennyezd fizet” és ,a felhaszndlo fizet” elvének tdgabb alkalmazdsaval négy probléma kezelends, amelyek
megolddsa a ,tisztességes és hatékony utdijakban” keresendd:

— a koziti kozlekedésbdl szdrmazik az unids CO,-kibocsitds 17 %-a, és az alacsony/nulla kibocsdtdsd jarmdvek
hasznélata 6nmagaban nem biztositja a 2030-ra kit(izott éghajlati és energetikai célok elérését,

() EU Transport in figures [Az Eurépai Uni6 kozlekedése szimokban], Eurépai Bizottsdg, 2016., Eurostat-adatok alapjin.
() HLC 383, 2015.11.17., 84. o.


https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016_en
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=uriserv:OJ.C_.2015.383.01.0084.01.ITA&toc=OJ:C:2015:383:TOC
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— romlik a kozosségi kozutak mindsége, mivel kevesebb az infrastrukturdlis beruhdzds, és halogatjdk a karbantartdst,
figyelmen kiviil hagyva a hosszi tavi gazdasagi hatdsokat,

— egyes tagdllamok ideiglenes dtdijakat (matrica) vezettek be, amelyek megkiilonboztetik az alkalmi kalfoldi
uthaszndlokat,

— a kozati jarmdvek dltal elSidézett légszennyezés és torlodds jelentSs koltségeket rd a tdrsadalomra.

2.9. A gazdasdgi hatdsvizsgilatok jelentds eltéréseket mutatnak a kozlekedés felhaszndléit, illetve a hatésdgokat és
tizemeltetSket érinté koltségnovekedések kozott, amelyeket a bevételek novekedése, illetve a torl6dds okozta koltségek és
més externdlidk csokkenése ellenstlyoz, ugyanakkor azonositani kell az elosztdssal kapcsolatos lehetséges kedvezétlen
hatdsokat és a magasabb koltségek miatt a kkv-kat érinté hatdsokat (°).

2.10. A digitélis technoldgidk novelni tudjik a kozlekedés biztonsagdt, hatékonysdgat és inkluzivitdsat, mivel lehet&vé
teszik a haztol hdzig tartd, zokkenSmentes mobilitdst, az integralt logisztikdt és a hozzdadott értékkel rendelkezd
szolgdltatdsokat, ugyanakkor a transzeurdpai multimodalis kozlekedési hdlozat fejlesztésének szerves részeként valamennyi
kozlekedési modban elterjedhetnek az intelligens kozlekedési rendszerek.

2.11. Az alacsony kibocsitdst kozlekedésre vonatkozd eurdpai szintd intézkedések mindenképpen erételjes hatdst
gyakorolnak a kozlekedési infrastruktirdkkal behdlézott regiondlis teriiletekre, ami kozvetlen kovetkezményekkel jér az
energetikai, teriileti, kornyezeti és kozlekedési tervezésre nézve, tovabba jelentSs hatdst gyakorol a gazdasdgra és a
foglalkoztatasra.

2.12. Az ilyen intézkedések felhaszndlok, fogyasztok és dltaldban a polgdrok dltal t6rténé elfogaddsa érdekében
fokozottabban kell torekedni az dtlithatosdgra és az egyértelmdségre, hogy megteremthetd legyen az alacsony kibocsétdsa
és a nulla kibocsatast jarmtvek piaca: tenni kellene annak érdekében, hogy — a személygépjarmtivek cimkézése révén —
javuljon a fogyasztéi tdjékoztatds, és tdmogatdst kellene biztositani a kozbeszerzési szabélyok alkalmazdsa révén. Ezzel
parhuzamosan intézkedéseket kell hozni az 1j dijfizetési keret atldthatdsaga tekintetében, biztositva a felhasznalok azonnali,
egyértelmd és objektiv tdjékoztatdsat, a realizdlt bevételek elszdmoldsat és tisztességes elosztasat, tovabba a talzott dijak és a
kettds dijfizetés elkertilését.

3. Az eurdpai bizottsdgi javaslatok osszefoglaldsa

3.1. Az Eurdpai Bizottsdg javaslataiban a dijfizetés a kozati infrastruktirara vonatkozik, ardnyos a megtett tavolsaggal —
kizdrva az egyes uni6s orszdgokban jelenleg alkalmazott dtaldnyalapi rendszereket —, az Gsszes gépjarmiitipusra — nem
pusztdn az drufuvarozdsra szolgdlé nehézgépjarmiivekre, hanem a tdvolsdgi buszokra, az autébuszokra, a kisteherautokra
és a személygépjarmiivekre is —, kovetkezésképpen a teher- és a személyszéllitasra egyarant kiterjed, az atdij osszege pedig
az esetleges szennyezés” és az infrastruktiira kihasznaldsdnak ardnyaban valtozik. A jogszabélyi médositdsok konkrétan az
alabbiakat érintik:

— az utdijakra és a haszndlati dijakra vonatkozé rendelkezések, amelyek nem csupdn a 3,5 tonndt meghaladd tomegd,
hanem valamennyi jarmiire vonatkoznak: az irdnyelv rendelkezéseinek naprakésszé tétele és hatalyanak 2020. janudr 1-
jét6l valamennyi nehézgépjirmtre és — a mentességek eltorlésével — valamennyi konnytgépjarmire torténd
kiterjesztése, a kiils6 koltségekre kivetett dijak plafonjanak megéllapitdsa, tovdbbd a meghatdrozasukra vonatkozé
kovetelmények egyszertisitése,

— az idGalapt dijak — a nehézgépjarmtvek esetében 2023. december 31-ig, a konnytigépjarmtivek esetében pedig 2027.
december 31-ig valé — fokozatos megszintetése, valamint egy 1j, tavolsdg alapu dijfizetési rendszer és egy ehhez
kapcsolddo, a dijak megallapitdsdval kapcsolatos koltségszamitdsi és -értékelési modszer bevezetése,

— a nehézgépjarmiivek esetében CO,-kibocsdtds szerint vdltozo infrastruktdra-hasznélati dijak megéllapitdsa, valamint a
jelenleg az Euro kibocsatasi osztélyok szerint valtozé dijak 2022. janudr 1-jét6l vald fokozatos megsziintetése,

() Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of the Eurovignette Directive (1999/62/EC) [Aldtdmaszté tanulmény az
1999/62[EK euromatrica-irdnyelv felilvizsgdlatdt kisér6 hatdsvizsgalathoz] — A tanulmdnyra vonatkozé szerzédés szima: MOVE|
A3/119-2013 - 05.2017.


https://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/road_en
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— konnytigépjarmiivekre vonatkozd kiegészitS intézkedések bevezetése a telepiilések kozotti torlédds és az Osszes
jarmftipus szennyezd anyag- és CO,-kibocsdtdsanak tekintetében,

— a nehézgépjarmiivek esetében a kiilsG koltségekre kotelezden kivetendd dijak 2021. janudr 1-jét6l valé bevezetése az
uthdlozatnak legaldbb egy részén.

3.2. A ,szennyez§ fizet” és a ,felhaszndlo fizet” elvvel 6sszhangban az 1999/62/EK irdnyelv hatdlyanak kiterjesztése el6
fogja segiteni az autdbuszok és tavolsagi buszok infrasturktara-hasznalati dijak fizetése aldli jelenlegi mentesitése dltal
okozott versenytorzulds csokkenését.

3.3.  Egy tovabbi javaslatban foglalt médositds 5 egymadst kovetd év alatt, 5. szakaszban (amelyek mindegyike a jelenlegi
minimumértékek 20 %-at tenné ki) fokozatosan nulldra csokkentené a nehézgépjarmtvekre vonatkozd gépjarmiadok
minimumértékét.

4. Altalinos megjegyzések

4.1. Az EGSZB gy véli, hogy egy olyan tisztességes, atlithatd, megkiilonboztetést6l és biirokracidtdl mentes
uthasznalatidij-fizetési rendszer unids szintl bevezetése, amely aranyban 4ll a kamionok, autébuszok és személygépjar-
mivek tthaszndlatdval és az dltaluk el§idézett, tudomdnyosan mérhetd kiils§ koltségekkel, a kiils§ koltségek plafonjanak
meghatdrozdsa mellett nem sérti a dijfizetési rendszerek egységességét, valamint 6sszhangban van ,a felhasznalé fizet” és ,a
szennyez§ fizet” elvvel, kedvez8en hatna a koziti infrastruktira romldsa, a forgalmi torléddsok és a szennyezés elleni
kiizdelemre.

4.2. Az EGSZB hangstlyozza, hogy tjra kell értékelni, modositani kell és meg kell erdsiteni az uniés szabélyok egységes
alkalmazdsat egy olyan kozos jogszabalyi keret 1étrehozdsa érdekében, amely a kozati kozlekedési dgazatban valamennyi
uthasznalé szdmadra egységes feltételeket biztosit: az irdnyelv egy olyan eszkoz, amely jelentds mozgdsteret biztosit az eltérd
alkalmazdsi médok szdmadra, és az EGSZB szerint a hiroméves alkalmazast kovetd feliilvizsgélat alapjan mérlegelni kell,
hogy esetleg sziikség van-e egy egységes alkalmazast biztositd, kotelez8bb érvényti jogalkotdsi eszkoz alkalmazdsara.

4.3. Az EGSZB hatdrozottan ajanlja, hogy a kozos dijrendszer egyértelmd, atlithatd, egyszerd, ellendrizhetd és
kozérthetd legyen, és az egyes felhasznalok kozjohoz valé hozzdjaruldsanak nagyobb tarsadalmi elfogadottsiga érdekében
akdr az elektronikus vagy papir alapt elismervényen, akdr az autdpalyan elhelyezett tabldkon vildgosan tintessék fel, hogy
mire forditjdk majd az igy befolyt dsszegeket.

4.4, A szabdlyok tovabbi 6sszehangoldsa és az unids jelentéségti koziti infrastruktiira — dgymint a TEN-T kozathdlozat,
az autdpalyak és a jelentds nemzetkozi forgalmat bonyolité nemzeti kozutak — haszndlatdhoz kapcsolddé tithasznélatidij-
fizetési rendszer unids szintti k6zos jogi keretének létrehozdsa elengedhetetlen a kozati kozlekedés valddi unids egységes
piacdnak megkiilonboztetéstSl és versenytorzuldstél mentes megvaldsitdsa szempontjabol.

4.5. A dijfizetési rendszerek eltérd hatdssal vannak a kozponti és a legkiils§ régiokra: a nagy forgalmu kozponti régidkat
tobb kedvezdtlen hatds éri, mint a legkiils§ régidkat, ugyanakkor az utdbbiak a kozponti régiokhoz képest jéval kisebb,
kornyezeti hatdshoz kapcsolddé dijkompenzdcidban és kevesebb infrastrukturélis finanszirozdsban részesiilnek. Az EGSZB
ugy véli, hogy a strukturdlis és a kornyezetvédelmi alapoknak és az EBB-nek be kell avatkoznia a kiegyensilyozott fejlédés
biztositdsa érdekében.

4.6. Az akdr matricdt, akdr Gthaszndlati dijat alkalmazé dijrendszerek harmonizacidjanak hidnya Osszefiigg azzal is,
hogy kiilonféle, gyakran nem atjarhaté utdijfizetési modelleken alapuld, eltérd beszedési technoldgidkat hasznalnak, ami
tovabbi adminisztrativ terheket és koltségeket ré a kozlekedési és a logisztikai vallalkozdsokra, ugyanakkor novekszik az
innovativ kozati kozlekedés és az 1j, intelligens infrastruktirak fejlesztése irdnti igény, ideértve az automatizdlt vezetést, az
j tizemanyagok bevezetését és a forgalomdaramldst biztositani képes meglévs hdlézatok megfelel§ karbantartdsat is.
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4.7. Az EGSZB szerint a nemzeti kozlekedési hdlézatok — akdr mdholdas technolégia révén biztositott — jobb
funkciondlis 4tjarhatésdga érdekében megfeleld beruhdzadsokra van szitkség a meglévg és a jovébeli infrastruktdrdkba, és
meg kell konnyiteni a teljes egységes piachoz valé hozziférésiiket, elémozditva az intelligens logisztikai (%) és IKT
megolddsok fokozott alkalmazdsit annak érdekében, hogy az intelligens kozlekedési rendszer szélesebb korti hasznélata
révén javitsak a kozati biztonsdgot és noveljék a rendszer dltalanos hatékonysdgat, valamint egész Eurépdban biztositsik a
hatékonyabb, jobban 6sszekapcsolt, korszer(i és fenntarthatd kozati kozlekedési halozatokat. Arra kell torekedni, hogy
2019-t8l beszereljék a jarmtvekbe az unids szinten egyediiliként dtjdrhatd fedélzeti egységeket — ldsd a kozlekedés
digitalizdcidjara vonatkozo stratégiat.

4.8. Az EGSZB szerint a koziti infrastruktirat érint6 beruhdzasok hidnya és a karbantartds elégtelen szintje miatt a
koziti infrastruktira finanszirozasa sordn elengedhetetlen ,a felhaszndlé fizet” és ,a szennyezd fizet” elv alkalmazdsa, azzal
a feltétellel, hogy

— az infrastruktara-hasznélati dijbol szarmazé bevételeket az adott kozati infrastruktdrara, mig

— a kiils6 koltségekre kivetett dijakbdl szdrmazé bevételeket a kozati kozlekedés kedvezétlen hatdsainak enyhitésére
forditjak, ideértve az alternativ infrastruktira megépitését, alternativ izemanyagok bevezetését, az alternativ vezetési
rendszereket, az alternativ kozlekedési és energiaellatdsi modokat, valamint a transzeurdpai kozlekedési hdlozatok
tdmogatdsat,

— ennek megfelel6en moédositjak az irdnyelv 9. cikkét.

4.9. Az EGSZB szerint a beruhdzdsok a kozati kozlekedés CO,-kibocsdtdsi szintjének csokkentése szempontjabol
ugyancsak fontosak (ldsd a 2.12. pontot), mivel a kibocsatds jelentGs hatdssal van a kornyezet mindségére és a GDP 1,8—
2,4 %-at kitevé kiils6 koltségekre. A CO,-kibocsdtdsok csokkentését illetSen integralt megkozelitést szorgalmaz: az unids
gépjarmdpiacon forgalomba keriil6 0j nehézgépjarmtvek kibocsdtdsira vonatkozé hatdrértékek megdllapitdsa a
dijfizetéshez képest eredményesebb eszkoz a kibocsatds csokkentésére, a kitlizott célok eléréséhez azonban nem elegends.

4.10.  Tekintettel arra, hogy a forgalmi torloddsok a vdrosi térségeken beliil és kiviil egyardnt folyamatos problémat
jelentenek, a felhaszndlokat eleve terheld kiegészitG koltségek kikiiszobolése érdekében unids pénziigyi tdmogatdst kell
nydjtani a fejlett forgalomirdnyitdsi rendszerek és a hatékony mdholdas logisztikai folyamatok szdmdara. Az ilyen
intézkedések onkéntes elfogaddsdbdl szarmazd bevételeket mindenesetre kozvetleniil a semleges hatdst alternativ
megolddsok finanszirozdsdra kell forditani.

4.11.  Népszertsiteni kell a kozosségi kozlekedést, és utdijakat kell meghatdrozni ennek a célnak a tiszteletben tartdsa és
teljesitése érdekében, ,a felhaszndlé fizet” és ,a szennyez§ fizet” elv tekintetében egyardnt.

5. Részletes megjegyzések

5.1. Az EGSZB tdmogatja az eurdpai ttdijszedési szolgdltatds célkittizését, mely ,egyetlen szerz8déshez és szamldzashoz
kapcsolt interoperdbilis fedélzeti eszkozt” szorgalmaz az egész EU-ban, ami egységes piacot teremtene és biztositand, hogy a
kereskedelmi céld koziti szallitdsi szolgaltatok egyetlen beszdllitéval, egyetlen szerzSdéssel és egyetlen szamldval
rendelkezzenek.

5.2. A Brenner-hdgd esetében az alternativ infrastruktiirdknak az irdnyelvben meghatdrozott elvekkel és korldtozdsokkal
osszhangban torténd létrehozdsa céljabol megnovelt dijfizetés hasznos tapasztalatnak bizonyul, és azt a helyi lakossdg is
elfogadja. Az EGSZB ezért idvozlenddnek tartand, ha e lehetéséget mas érzékeny teriiletekre is ki lehetne terjeszteni.

5.3.  Hossza vitdkat és elemzést kovetSen a nehézgépjirmivek tekintetében meghatdrozott, 7. cikk szerinti
kedvezmények az EGSZB szerint tisztességesek és megkiilonboztetést6l mentesek, és ezeket hasonloképpen a kony-
nytigépjarmiivekre is ki lehetne terjeszteni, csokkentve az egyes orszdgokban jelenleg fennall6, alkalmi/kiilfoldi felhasznalok
és rendszeres/nemzeti felhaszndlok kozotti egyenl6tlenségeket. A 7. cikket ezért a fentiek szerint médositani kell.

5.4. Az EGSZB az egyes jarmkategoridk tekintetében — pl. az Euro V és az Euro VI kategéridji tehergépjarmivek
esetében — meghatdrozott, kiils6 koltségekre kivetett dijakat 6sszehasonlitva indokolatlannak tartja a kevésbé szennyezd
jarmiivek jelentds mértéki szankcionaldsit. Az EGSZB az irdnyelv mellékleteiben meghatdrozott, kiils6 koltségekre kivetett
dijak felulvizsgdlatat szorgalmazza az alacsonyabb kibocsatast jarmtivek javira. A nulla kibocsitdst jairmiivek esetében
helyénval6 az infrastruktiira-hasznalati dijakat ideiglenesen csokkenteni.

(% COM(2016) 766 final.
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5.5. Az EGSZB kéri az Eurdpai Bizottsigot, hogy rendszeresen frissitse a dfjak tudomdnyos értékelését, a helyi
feltételekre is kiterjed6 modon, figyelembe véve a helyi sajatossagokat, elkeriilve azonban a hiteles tudomanyos érvekkel

nem indokolhaté megkiilonboztetéseket.

Kelt Briisszelben, 2017. oktober 18-dn.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elndke
Georges DASSIS



