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1. Kovetkeztetések és ajanlisok

1.1. Az EGSZB hatdrozottan timogatja az Eurdpai Bizottsignak az elektronikus atdijszedési rendszerek atjarhatdsdgara
vonatkozé 2017. mdjus 31-i javaslatdt, amelynek célja az Eurdpai Parlament és Tandcs 2004. dprilis 29-i irdnyelvében
foglalt rendelkezések javitdsa. E rendelkezések gyakorlati alkalmazdsa az elmult években azt mutatta, hogy koziilik szdmos
nem felel meg a korszert kovetelményeknek.

1.2. Az elektronikus atdijszedési rendszereket méar 20 tagallamban vezették be nemzeti, regionalis vagy helyi szinten. A
rendszerek gyenge nemzetkozi szintii atjarhatésdga azonban jelents bevételkiesést okoz a tagdllamoknak, a kozvetlen
uthaszndlokra pedig tobbletkoltségeket r6. Az EGSZB baétoritja a tagdllamokat, hogy a fejlett utdijszedési mechanizmusok
kidolgozasakor folytassanak aktiv hatdrokon dtnyulé6 egytittmiikodést. Az egyiittmikodés hidnya azt jelenti, hogy nem dll a
tagallamok rendelkezésére olyan eszkoz, amellyel azonosithatndk a szabdlysértéket, ha azok gépjarmdvei kilfoldon vannak
nyilvantartva.

1.3. Az EGSZB hatdrozott meggy6zGdése, hogy minden lehetséges eréfeszitést meg kell tenni egy fejlett technoldgidan
alapulé egységes elektronikus utdijszedési rendszer egész Eurdpdban torténd bevezetése érdekében. Az EGSZB egy olyan
egyszer(i, rugalmas és alacsony koltségli rendszer bevezetését tdmogatja, amely gyorsan kiterjeszthetS felhaszndlok és
uthalozatok széles korére. Egy ilyen rendszer kedvezd alapot teremtene az euromatricardl szol6 jogszabdlyban rogzitett,
megkiilonboztetésmentes ttdijszedési gyakorlatok megvaldsitdsahoz.

1.4, Nem sziikséges, hogy a fedélzeti egység (OBU), amely az elektronikus ttdijszedési rendszer kulcsfontossagti eleme,
egyetlen fizikai késziilék legyen. Lehetne szdmos fizikailag vagy tavkapcsolat forméjaban 6sszekotott készilék — koztik
okostelefonok és tablagépek —, amelyek egyiittesen latjak el az OBU funkcidit. Az EGSZB azt ajdnlja, hogy erre a célra
osztonozzék olyan specidlis informatikai alkalmazdsok kifejlesztését, amelyek jelent@sen csokkenthetik az dthaszndlok
koltségeit.

1.5.  Néhdny tagdllam mdr most is kilonféle atdijszedési technolégidkat haszndl, és nagyon koltséges volna szdmukra
egy egységes rendszerre torténd atéllds. Az EGSZB ezért javasolja, hogy az Eurdpai Bizottsdg keressen rugalmas pénziigyi,
miszaki és jogi eszkozoket arra, hogy 0Osztonozze a tagdllamokat arra, hogy probaljak meg kilonféle meglévd
megolddsaikat egy dtjarhat6 rendszerbe integralni. A fedélzeti egységgel rendelkezd rendszerekben haszndlt technoldgidk
listdjanak az irdnyelv mellékletébe torténd felvétele is elGsegitené a technoldgiai fejlédésre adott gyorsabb valaszadést, és
segitené az egységesség elérését.
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1.6. Az EGSZB tamogatja az Eurdpai Bizottsig kezdeményezését egy egységes szerzddés bevezetésére az eurdpai
elektronikus atdijszedési szolgaltatast (EETS) biztositoval az sszes unios felhaszndlé szamara. Ez segiti majd az atlathatobb
és felhaszndlobaratabb gyakorlatok megvalésitdsat.

1.7.  Ez lehet6vé tenné a be nem fizetett tthaszndlati dijak konnyebb és hatékonyabb behajtdsdt a tisztességtelen és
csaldrd athasznaloktdl, fuggetlenil attdl, hogy jarmdviik melyik orszagban van nyilvantartdsba véve. Az EGSZB javasolja,
hogy az Eurdpai Bizottsdg fontolja meg az eurdpai gépjarmd- és vezetSiengedély-informaciés rendszer (EUCARIS)
haszndlatt szabdlyoz6 egyezmények kibgvitését. A rendszer mdr most is infrastruktdrat és szoftvert biztosit az orszdgok
szdmara, lehetévé téve szdmukra, hogy megosszdk a gépjarmivekre és a vezet6i engedélyekre vonatkozd
nyilvantartdsaikban szerepl§ informdacidkat, ami segiti a gépkocsilopdsok és a jogositvanyokkal, illetve rendszdmokkal
val6 visszaélésekhez kapcsolddé csaldsok leleplezését.

1.8. Az Eurépai Bizottsdg javaslatdnak tdrsadalmi szempontjai is donté fontossdgtiak. A kozuti drufuvarozdsi dgazatban
az egész EU-ban a kkv-k és mikrovillalkozdsok vannak tdlsalyban. A magdngépjarmivekre irdnyul6 elektronikus
utdijszedés nagyon kényes kérdés, ezért az erre vonatkoz6 megolddsokat igen gondosan kell mérlegelni.

2. A meglév§ dtdijszedési rendszerek hittere és dttekintése

2.1. 2012-ben 20 tagallamban vetettek ki uthaszndlati dijakat a nehéz tehergépjarmivekre, mig 12 tagdllamban a
személygépkocsikra. A dijkoteles uthdlozat hozzavetSlegesen 72 000 kilométer hossza volt, amelynek 60 %-an telepitettek
elektronikus ttdijszed6 (ETC) rendszereket, amelyeket nemzeti vagy helyi szinten mar az 1990-es évek elejétsl kezdve
elkezdtek bevezetni, és amelyekre tobb mint 20 millié tthaszndlé regisztrilt. Az elektronikus tdijszedésre leggyakrabban
haszndlt megolddst a célorientalt rovid tavolsigi kommunikdciés (DSRC) rendszerek jelentik. Uj technolégiakat, koztitk
miholdalapt technoldgidkat is alkalmaztak az elmdlt 10 évben. Ennek eredményeképp az Eurdpai Unidn belil szdmos
killonbozd és a legtobb esetben nem atjdrhatd technoldgia létezik egymas mellett.

2.2, A 2004/52[EK irdnyelv a piac e szétaprézdddsinak egy eurdpai elektronikus utdijszedési szolgéltatds (EETS)
létrehozdsaval valo korrigdldsa érdekében kerilt elfogaddsa. A széban forgd irdnyelv értelmében az EETS-nek a nehéz
tehergépjarmiivek szdmadra legkésébb 2012 oktoberétdl kellett volna elérhetének lennie, minden egyéb gépjarmdtipusra
pedig 2014 oktoberétd] kellett volna biztositani.

2.3, Annak biztositdsdra, hogy a kiilonb6z8 rendszerek technoldgiai szempontb6l egymadssal kompatibilisek és igy egy
egységes Utdijszedési szolgaltatdsra csatlakoztathatok legyenek, az irdnyelv hiarom olyan technoldgiat hatdrozott meg,

amelyek haszndlhatok az tdij elektronikus tton torténé beszedésére: mikrohullimt DSRC, mthold (GNSS) és
mobilkommunikdcié (GSM).

2.4, Jelenleg a 2004/52/EK irdnyelv rendelkezéseit még nem hajtottdk végre teljeskortien az eurdpai ttdijszedési piacon.
Az utdijszedési rendszerek még mindig nem egységesek: minden egyes tagallam és utdijszedd sajat jogszabalyi hattérrel, a
rendszer kialakitdsdra vonatkozé célkittizésekkel, helyi osszefiiggésekkel és kozlekedési viszonyokkal rendelkezik.

2.5. Az EGSZB mir tobb koribbi véleményében (') kifejtett ajanlisaiban hangstlyozta, mennyire fontos tényezét
jelentenek a kozos szabvanyok és a hatdrokon atnydlé interoperabilitds a hatékony hatdron dtmend forgalom biztositdsdban
és egy eredményes eurépai elektronikus ttdijszedési szolgaltatds (EETS) kialakitdsdban.

2.6. A {6 dijszabési rendszerek az EU-ban a kovetkezdk:

2.6.1.  Tavolsdgalapt dijszabasi rendszerek: az utdij a gépjarmd altal megtett tdvolsdg alapjan kertil kiszamitdsra, majd
azt a jarmire jellemz8 egyéb paraméterekkel (Ossztomeg, tengelyek szdma, kibocsdtdsi osztdly stb.) korrigdljdk. Ez a
leggyakrabban haszndlt rendszer az EU-ban, és az Gtinfrastruktira tényleges haszndlata alapjan kiilonféle mdszaki eszkozok
segitségével szabja ki az ttdijat ardnyosan a jarmdire.

2.6.2.  IdGalapt vagy matricaalapt dijszabasi rendszerek: az atdij kiszdmitdsa egy adott idGszak alapjan torténik, amelyet
szintén korrigdlnak a jarmd el6z8ekben hivatkozott jellemzgivel. Az ilyen rendszereknél egy meghatdrozott utszakasz
meghatdrozott id6szak (egy nap, egy honap vagy egy egész év) alatti haszndlatdra feljogosité matricat kell vdsdrolni. A
fizetendd djj fiiggetlen az utinfrastruktira tényleges hasznélatdtol.

() HL C 32, 2004.2.5., 36. o.
HL C 277.,2009.11.17., 85. o.
HL C 291., 2015.9.4., 14. o.
HL C 173., 2017.5.31., 55. o.
HL C 288., 2017.8.31., 85. o.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2004:032:SOM:EN:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:277:SOM:HU:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:291:SOM:HU:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:173:SOM:HU:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:288:SOM:HU:HTML
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2.6.3.  Hozzéférés-alapt utdijszedési rendszerek: az utdijat elsGsorban vérosi teriileteken és specidlis infrastruktdrara
alkalmazzak, ahol a felhasznal6nak a megfelel6 zondban val6 kozlekedésért kell fizetnie. Az ilyen rendszerek lehetdvé teszik
a forgalom és légszennyezettség csokkentését killonosen a belvaros érzékeny teriiletein vagy egyéb erdsen beépitett varosi
teriileteken.

2.7. Az EU-ban a ,tdvolsdgalapt” rendszerekben két f6 technoldgidt alkalmaznak elektronikus atdijszedésre: globalis
mholdas navigacios rendszerti (GNSS) helymeghatdrozast és célorientdlt rovid tavolsigti kommunikdciét (DSRC), amely
5,8 GHz-es mikrohullimii technoldgia, és amelyet az Eur6pai Szabvényiigyi Bizottsdg (CEN) elfogadott:

2.7.1. A GNSS technoldgia a jarmd mholdhalézatrdl kapott helymeghatdrozé adatait haszndlja, és az Gton megtett
tavolsdgot méri a dij meghatdrozdsihoz. A fedélzeti egység (OBU) azonositja a helyét, és tit menti egységek segitsége nélkiil
gytjti 0ssze és dolgozza fel a szitkséges informdcidkat. Ez a legkényelmesebb, azonban egyben a legkoltségesebb eszkoz.

2.7.2. A célorientdlt rovid tdvolsdgii kommunikdcids (DSRC) technoldgia a fix Gt menti egység (RSU) és a jarmibe
telepitett mobil egység (OBU) kozotti kétirdnyt rddiokommunikdcion alapul. Ennek a kommunikdciénak a segitségével az
uthasznalot (és jarmdvét) az Gt menti infrastruktira azonositja a fizetés elinditdsahoz.

2.8. Az automatikus rendszamfelismer$ (ANPR) rendszert a hozzdférés-alapt utdijszedd rendszereknél alkalmazzdk. Ez
a technoldgia videokamerdkat haszndl a jarmd rendszdmdnak leolvasdsidhoz. Nem igényel fedélzeti egységet, és kevésbé
koltséges Gt menti berendezésre van hozzd sziikség.

2.9. Az aldbbi tdbldzatok dttekintést nydjtanak a killonb6z8 unids orszdgokban haszndlt kilonféle utdijszedési
rendszerekrdl:

2.9.1.  Tavolsdgalapt titdijszedési rendszerek nehézgépjarmiivekre:

Utdijszedési rendszerek Alkalmazott technoldgia Orszdg
Szabaddramldsi GNSS ANPR-rel és[vagy Magyarorszdg, Szlovékia, Belgium
DSRC-vel
Szabaddramldsu GNSS infravoros fénnyel és| Németorszag

vagy DSRC-vel

Szabaddramldst DSRC Ausztria, Cseh Koztdrsasdg, Lengyelorszdg, Portugilia,
Egyesiilt Kirdlysdg (Dartford Crossing)

Szabaddramldst ANPR Egyesiilt Kirdlysdg (Dartford Crossing)
Szabaddramldsu ANPR ¢és DSRC OBU Portugélia (A22, ..., A25)
Halozat utdijszeds alloma- DSRC Horvitorszdg, Franciaorszdg, Gorogorszag, Irorszag,
sokkal Olaszorszdg, Lengyelorszag, Portugdlia, Spanyolorszdg,

Egyesiilt Kirdlysag

2.9.2.  Tavolsdgalapt ttdijszedési rendszerek konnytigépjarmtvekre:

Utdijszedési rendszerek Alkalmazott technoldgia Orszdg

Szabaddramldst DSCR/ANPR Portugdlia
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Utdijszedési rendszerek

Alkalmazott technoldgia

Orszag

Bizonyos ttszakaszok utdij- DSCR/ANPR Ausztria (A9, A10 Tauern, A11 Karavankak, A13, Brenner
szedd allomdsokkal és S16 Arlberg)
Haél6zat atdijszeds dllomé- DSCR Horvitorszdg, Dénia, Franciaorszdg, Gorogorszag, Irorszag,

sokkal

Olaszorszdg, Lengyelorszag, Spanyolorszdg, Portugélia

2.9.3.

IdGalapt Gtdijszedési rendszerek nehézgépjarmiivekre:

Utdijszedési rendszerek

Alkalmazott technoldgia

Orszag

Matrica e-Euromatrica Dénia, Luxemburg, Hollandia, Svédorszdg
Matrica Elektronikus matrica Egyesiilt Kirdlysdg, Lettorszdg
Matrica Matrica Bulgdria, Litvdnia, Romania.

2.9.4.

IdGalapt ttdijszedési rendszerek konnytigépjarmiivekre:

Utdijszedési rendszerek

Alkalmazott technoldgia

Orszig

Matrica

Matrica

Ausztria, Bulgdria, Cseh Koztdrsasdg, Magyarorszdg (e-
matrica), Romdnia (papiralapi matrica), Szlovénia, Szlova-
kia

Utdij fizikai korldttal vagy
szabaddramldsa

DSRC, ANPR - rendszeren-
ként eltérs

Egyesult Kirdlysag

2.9.5.

Hozzaférés-alapt ttdijszedési rendszerek minden gépjarmiire (%):

Utdijszedési rendszerek

Alkalmazott technoldgia

Orszag

Palyahaszndlati dij (kordon- ANPR Svédorszag (Stockholm)
dij
Pdlyahasznadlati dij (matrica) ANPR Egyesiilt Kirdlysdg (londoni dugédij), Mildné (,C” teriilet

behajtési dij)

3. A {8 problémadk ismertetése

3.1.

Az Eurbpai Bizottsdg az eurdpai elektronikus dtdijszedési szolgltatds végrehajtdsdrdl sz616 (COM(2012) 474 final)

2012. augusztusi kozleményében egyértelmden leszogezte, hogy ,az EETS végrehajtasdnak elmulasztasa, illetve a tervezett
hatdridé be nem tartdsit nem lehet mdszaki jellegli nehézségekre visszavezetni”, viszont a végrehajtast ,még mindig
hatraltatja az érdekelt felek kiilonb6z8 csoportjai kozotti egytittmiikodés hidnya” és a tagallamok megrekedt eréfeszitései.
Az eurdpai elektronikus utdijszedési szolgaltatdssal és a konnyii személygépjarmiivekre vonatkozé matricds rendszerrel
kapcsolatos stratégidrdl (A7-0142/2013) sz6l6 2013 éprilisi jelentésében az Eurdpai Parlament azonos élldspontra
helyezkedett, és ,egyetértett a Bizottsaggal abban, hogy mar létezik technoldgia a kolcsonosen dtjarhaté rendszerek

szamara”.

()  Tanulmdny a ,Korszerd elektronikus ttdijszedésrél”, MOVE[D3/2014-259.

2018.3.2.


http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
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3.2. Az utdijszedési rendszerek tobbsége elSirja az uthaszndloknak, hogy jarmivikbe fedélzeti egységet telepitsenek.
Néhény ilyen rendszer hatdrokon 4tnyuld viszonylatban is kolcsonos dtjdrhatésagot biztosit, de ez inkdbb kivétel, mint
szabaly. Ez koltségeket és terheket ré az tthaszndlokra, akik kénytelenek jarmiiveiket tobb fedélzeti egységgel is felszerelni
ahhoz, hogy a kiilonb6z8 orszdgokban akadalytalanul haladhassanak. A koltségek a becslések szerint jelenleg évi 334 millid
EUR-t tesznek ki, és 2025-re varhatéan valamivel évi 300 milli6 EUR ald csokkennek.

3.3.  Bizonyos foka dtjdrhatdsdgot sikeriilt elérni orszdgok kozotti viszonylatban, de Horvatorszagban, a Csch
Koztdrsasagban, Németorszagban, Gorogorszagban, Magyarorszagon, Irorszagban, Olaszorszdgban, Lengyelorszagban,
Szlovékidban, Szlovénidban és az Egyesiilt Kirdlysigban még mindig csak a nemzeti fedélzeti egységek haszndlhatok
dijfizetésre. Az EETS-jogszabdly egyik célja az volt, hogy lehet6vé tegye a fedélzeti egységek jarmitben 1évS egyéb
eszkozokbe, killonosen a digitdlis menetird késziilékbe torténd integraldsat. A menetird késziilékbe torténd integralds nem
bizonyult igéretesnek.

3.4. Az, hogy a kilonboz§ tagallamokban hasznalt rendszerek nem étjarhatdk, a hatésagok szamara is koltséges, hiszen
felesleges fedélzeti egységeket kell beszerezniiik és szervizelniitk, amelyek csak nemzeti szinten m@ikodnek, de kiilfoldon
mér nem haszndlhatok. A fedélzeti egységek egyszeri beszerzési koltsége egyetlen olyan tagdllami rendszerre kiszdmitva,
amelyben a jarmiivek helyének mega’llapitéséra mitiholdas helymeghatdrozdst hasznalnak, 120 millié EUR-ra, a szervizelés
pedig évi 14,5 milli6 EUR-ra rig (°)

3.5. Még mindig nincs teljeskort EETS, és rendkiviil csekély el6relépés tortént az atjarhatosdg felé. A szolgaltatok
komoly belépési akadalyokba titkoznek, példaul a hatésagok hdtranyosan megkiillonboztet6 bandsmodot alkalmaznak, a
jovahagyasi eljarasok hosszadalmasak és folyton véltoznak, és a helyi rendszerek az érvényes szabvanyoknak nem megfelel§
miszaki sajatossigokkal rendelkeznek. Csak néhdny olyan korldtozott megdllapodast kotottek, amelyben egynél tobb unids
orszdg is részt vesz. Ennek legf6bb okai a kovetkezdk:

3.5.1.  Egyes nemzeti piacokon az tutdijrendszer jelenlegi iizemeltetdje kivdltsdgos helyzetben van. Ez akaddlyozza a
harmonizalt és megkiilonboztetésmentes ttdijszedési gyakorlatok megvaldsitasat az EU-ban.

3.5.2. Az EETS-jogszabaly akaddlyokat allit, kiilonosen azzal az el8irdssal, hogy az EETS-szolgéltatoknak 24 hénapon
beliil képesnek kell lenniitk az egész EU-ra kiterjedd szolgdltatdst nydjtani.

3.5.3. A nemzeti Gtdijszedési rendszerek az EETS-jogszabély értelmében megengedett harom technoldgidt jelentGsen
eltér6 médokon alkalmazzdk, ami nehézkessé és koltségessé teszi a hatdrokon atnytilé atjarhatdsig elérését.

3.6. Az EETS-jogszabdly nem tartalmaz hatékony rendelkezéseket mésik unids orszdgban nyilvantartdsba vett jarmtvek
uthaszndlati dijainak beszedésére. Néhdny helyen a nemzetkozi forgalom az ttdijrendszerbdl szdrmazd osszes drbevétel
jelent8s hdnyaddt teszi ki, igy az atdijfizetés kiilfoldi haszndlok dltali elkeriilésének korldtozdsa komoly kihivést jelent. A
jogosulatlan uthasznalatot automatikus ellenérzd késziilékekkel észlel§ tagdllamok nem tudjik azonositani a jogsért6t a
rendszdm alapjdn, amennyiben a jarmdvet kilfoldon vették nyilvantartasba. Uniés szinten hidnyzik a jogalap ahhoz, hogy
az Uthaszndlati dijak beszedése céljabdl a tagdllamok megosszdk egymds kozott a gépjarmd-nyilvantartdsi adatokat. A
nemzeti, regiondlis és helyi ttdfjszedési rendszerek emiatt évente mintegy 300 milli6 EUR bevételts] esnek el (*).

3.7. Hatalmas igény van az utdijfizetés elkeriilésére vonatkozé informdciok unids szintl cseréjére, és arra, hogy a
kilonféle utdijszedS hatdésdgokat nagyobb hatdskorrel ruhdzzdk fel a szabdlysért6k azonositdsa és végrehajtdsi eljdrds
inditdsa érdekében. A végrehajtds szempontjabdl a tagdllamok felelGssége igazolni, hogy az dthaszndlokat azonos
bandsmddban részesitik, és hogy garantdljdk a biintetések megfelel§ alkalmazdsat.

3.8. Az az Osszes EETS-szolgaltat6 szamara kotelez§ el6irds, hogy szolgdltatdsuk kiterjedjen az osszes gépjarmditipusra
és minden utdijkoteles eurdpai kozithaldzatra, tdlzottnak mindsithetd. Hatékonyabb lenne, ha az EETS-szolgaltatok
szabadon reagdlhatndnak tgyfeleik szitkségleteire, ahelyett, hogy mindenre kiterjedd, de koltséges szolgdltatdst lennének
kénytelenek rdjuk erdltetni.

() Javaslat eurépai parlamenti és tandcsi iranyelvre az Unién beliili elektronikus dtdijszedési rendszerek atjarhat6sigirdl és az
uthaszndlatidij-fizetés elmulasztdsaval kapcsolatos informdacidk hatdrokon dtnytilé cseréjének elGsegitésérdl (dtdolgozds) COM(2017)
280 final.

()  Javaslat eurépai parlamenti és tandcsi iranyelvre az Unién beliili elektronikus dtdijszedési rendszerek atjdrhat6sigirdl és az
tthasznalatidij-fizetés elmulasztasaval kapcsolatos informdaciok hatdrokon dtnytl6 cseréjének elsegitésérdl (dtdolgozds) COM(2017)
280 final.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
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3.9. A kolcsonos dtjarhatdsagrol szold irdnyelv modositdsai és az Eurdpai Bizottsdg dltal javasolt EETS-hatdrozat az
uthasznalok szdmdra 370 millié EUR (nettd jelenérték — NPV, 2016-2025) megtakaritast fog eredményezni. E megtakaritds
élvezik majd, hogy nem kell felesleges fedélzeti egységeket beszerezniiik (48 milli6 EUR NPV), és a hatdrokon dtnyld
utdijbehajtdsra vonatkoz6 jobb szabdlyok eredményeképp az tthasznélati dijbdl tobbletbevételik (évi 150 millié EUR)
keletkezik. Az EETS-szolgaltatok tapasztaljdk majd a nemzeti piacokra 1épéshez kapcsolddd szabélyozdsbdl eredd terhek
csokkenését (10 milli6 eurdés NPV, varhatdan 12 EETS-szolgaltatobol all6 csoportndl). Ezenkiviil piacuk éves szinten tovabbi
700 milli6 EUR-s béviilését tapasztaljdk majd (°).

4. A 2004/52[EK irdnyelv dtdolgozasdra irdnyulé eurépai bizottsdgi javaslat f6 elemei

4.1. A megfelel§ hatdrokon atnydlé végrehajtdst a kovetkez6 médon lehetne megvalésitani:

4.1.1. A tagdllamok kozotti informdacidcserét szolgald egyszerti automatikus mechanizmust kell bevezetni. A meg nem
fizetett utdijak kalfoldrdl torténd behajtésa jelentette probléma megoldasdra tj mechanizmusokat és jogi megallapoddsokat
léptetnek majd életbe. Ez az informdcié lehetévé tenné a tagallamok szdmdra, hogy 1épéseket tegyenek azokban az
esetekben, ahol a nem helyi gépjarmivezet8k nem fizetnek tithasznélati dijat;

4.1.2. A rendszer kiterjedne minden gépjarmtipusra és miden elektronikus utdijszedési rendszerre, beleértve a
videdalapt ttdijszedést is.

4.2. Az alkalmazott technoldgia és a konnytigépjarmtvekre vonatkozé bandsméd szempontjabdl a legfontosabb
javaslatok a kovetkezdk:

4.2.1. A technoldgidk listdja az irdnyelv mellékletébe keriilt at. Ez lehetévé teszi azt, hogy gyorsabban és hatékonyabban
lehessen reagélni a technoldgiai haladdsra;

4.2.2. A technoldgidk listdja valtozatlan maradna, és a jov6ben csak alapos tesztelés és szabvanyositds stb. utdn lehetne
modositani;

4.2.3. Az Eurbpai Bizottsdg javasolja, hogy vdlasszdk kiilon a nehézgépjarmivekre és a konnytigépjarmiivekre
alkalmazott EETS-t, hogy az egyik szolgdltatdst a mdsiktdl fuggetlenill is nydjtani lehessen;

4.2.4.  Egy kivétel lesz majd, amely lehet6vé teszi a konnytigépjarmtivek EETS-szolgéltatoi szdmadra, hogy az tigyfeleket
DSRC fedélzeti egységgel lassdk el.

4.3. Az EETS meghatdrozdsait egységesitik, és bizonyos pontositisokat javasolnak:

4.3.1.  Pontositjak, hogy az EETS-t EETS-szolgaltatoknak kell nydjtaniuk, nem dtdijszed6knek. Az EETS-szolgéltatok
szdmdra a nemzeti Gtdijszedési szolgiltatokéval egyenlé piaci hozzaférést garantilnak. Igy az igénybevevéknek tobb
lehet8ségiik nyilik az atdijszedési szolgaltatok kivalasztasa terén. A tagallamok nem kotelesek biztositani az EETS telepitését
egy meghatdrozott idén beliil;

4.3.2.  Nem sziikséges, hogy a fedélzeti egység egyetlen fizikai késziilék legyen, és dllhat tobb fizikai vagy tavosz-
szekottetésti szerkezetbdl, beleértve a gépjarmiibe mar beépitett berendezéseket, mint példaul fedélzeti egység funkcidkat
tdmogat navigdcios rendszerek. Minden ttdijszedési rendszerre érvényesnek kell lennie ugyanannak a fedélzeti egységnek,
és hordozhat6 késziilékek, példdul okostelefonok is haszndlhatdk a fix fedélzeti egységekkel parhuzamosan.

5. Az Eurépai Bizottsdg javaslata végrehajtisinak lehetséges akadailyai

5.1. A hatdrokon dtnydlé atjarhat6sdg elérése az egyes nemzeti utdijszedési rendszereknek az eltérd technologidk
alkalmazdsabdl ered§ jelentSs jogi, miszaki és mikodésbeli kiilonbségei miatt jelent@s adminisztrativ eréfeszitéseket
igényelhet, és komoly koltségeket vonhat maga utdn.

5.2. Az Eurdpai Bizottsig mérlegelje egy ezeknek a nehézségeknek a lekiizdését szolgdlé pénziigyi mechanizmus
létrehozdsdnak lehet6ségét. A sziikséges forrdsok kiosztdsa 6sztonozné a tagdllamokat arra, hogy nemzeti rendszereiket
unids szinten 4tjarhatova tegyék.

5.3.  Ehhez fontos, hogy az EETS-szolgéltatdsokat a nemzeti rendszerekkel pdrhuzamossal lehessen kifejleszteni, de
lehetséges, hogy az EETS-szolgédltatok a helyi hatésigok részérdl valamilyenfajta hatranyosan megkiilonboztetd
bandsmdddal szembesiilnek majd a tagéllamokban.

() Bizottsagi szolgilati munkadokumentum: Hatdsvizsgalat vezet6i sszefoglaléja, (SWD(2017) 191 final).


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/swd20170191-eets-exec-summary-ia.pdf
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5.4.  Ajavaslat tirsadalmi szempontjai is dontd fontossagtiak. A kozuti drufuvarozasi dgazatban az egész EU-ban a kkv-k
és mikrovéllalkozdsok vannak talstlyban, és a rdjuk gyakorolt hatds varhat6an pozitiv. Az alkalmazds oly médon torténd
kiterjesztését, hogy az uthdlézat nagyobb hdnyaddn a személygépkocsik is az elektronikus utdijszedés ald tartozzanak,
val6szintdleg nem fogja jol fogadni a lakossdg, és ezért ebben az esetben nagyon koriiltekintGen kell mérlegelni a
megolddsokat.

5.5. A felhaszndlok koltségei csokkenthet6k az elektronikus dtdijszedési rendszerek mdszaki és informatikai

megolddsaira irdnyul6 kutatds és fejlesztés erdsitésével. Az innovdcié tdmogatdsa e teriileten olyan kulcsfontossdgt
tényezd, amelyre az Eur6pai Bizottsignak nagy hangsulyt kell fektetnie.

Kelt Briisszelben, 2017. oktdber 18-4n.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Georges DASSIS



