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P8_TA(2016)0455
A fuvarozassal foglalkozé kisvallalkozasok iij lehetdségei

Az Eurépai Parlament 2016. november 24-i dllisfoglalisa a fuvarozdssal foglalkozé kisvéllalkozisok ij
lehetdségeirdl, ideértve az egyiittmiikodésre épiild iizleti modelleket (2015/2349(INI))

(2018/C 224/20)

Az Eurpai Parlament,
— tekintettel az Eurdpai Uniorol sz016 szerzédésre és kiilonosen annak 5. cikke (3) bekezdésére,
— tekintettel a szubszidiaritds és az ardnyossag elvének alkalmazdsdrél szol6 2. jegyzSkonyvre,

— tekintettel a Bizottsagnak az ,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitisihoz — Uton egy versenyképes
és erbforras-hatékony kozlekedési rendszer felé” cimd fehér konyvére (COM(2011)0144),

— tekintettel ,A kozlekedésrdl sz6l6 2011-es fehér konyv végrehajtdsa: szamvetés és a fenntarthaté mobilitds felé vezet§
at” cimd, 2015. szeptember 9-i dllasfoglaldsra ",

— tekintettel a mikro-, kis- és kozépvallalkozdsok meghatdrozasardl sz6l6 2003/361/EK bizottsagi ajanlasra,
— tekintettel az eurdpai kkv-krél sz616 éves jelentésre (2014/2015),

— tekintettel a ,Gondolkozz el8bb kicsiben! Eurdpai kisvallalkozoi intézkedéscsomag” cimti (COM(2008)0394) és ,Az
eurdpai kisvallalkozéi intézkedéscsomag feliilvizsgdlata” cimd bizottsagi kozleményre (COM(2011)0078),

— tekintettel ,A kozosségi gazdasdgra vonatkozd eur6pai menetrend” cimd bizottsdgi kozleményre (COM(2016)0356),
— tekintettel , Az alacsony kibocsatdsti mobilitds eurdpai stratégidja” cimdi bizottsdgi kozleményre (COM(2016)0501),
— tekintettel a kkv-k finanszirozdshoz valé hozzdjutdsinak javitisirél sz6l6, 2013. februdr 5-i dlldsfoglaldsdra (%),

— tekintettel ,A kkv-k z6ld novekedési lehetGségei” cimd, 2015. médjus 19-i 4lldsfoglaldsara (%),

— tekintettel a Horizont 2020 kkv-kat tdmogat6 eszkozére és az INNOSUP-ra, a COSME-ra, az ,Eurépa Onokért’-re,
a Gyorsitott innovaci6 (FTI) kisérleti eszkozre és a hdlozatépitési lehetSségekre,

— tekintettel az elektronikus kereskedelemrdl sz616 irdnyelvre (2000/31/EK) és a szolgéltatdsokrél sz6l6 irdnyelvre (2006/
123[EK),

— tekintettel az ,Eurdpai digitalis egységes piaci stratégia” cimd bizottsdgi kozleményre (COM(2015)0192),

— tekintettel ,Az egységes piac tovdbbfejlesztése: a polgdrok és vallalkozdsok lehetéségeinek bévitése” cimi bizottsdgi
kozleményre (COM(2015)0550),

Elfogadott szovegek, P8_TA(2015)0310.
HL C 24., 2016.1.22,, 2. o.
HL C 353, 2016.9.27., 27. o.
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— tekintettel a 2013. december 11-i 1316/2013/EU eurdpai parlamenti és tandcsi rendelettel (') létrehozott Eurdpai
Hal6zatfinanszirozdsi Eszkozre (CEF),

— tekintettel eljardsi szabélyzatanak 52. cikkére,

— tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg jelentésére és a Foglalkoztatdsi és Szocidlis Bizottsdg véleményére
(A8-0304/2016),

A. mivel a kis- és kozépvallalkozasok (kkv-k) az eurdpai gazdasdg f6 motorjai, 2014-es adatok alapjin a pénziigyi dgazaton
kiviil a véllalkozasok 99,8 %-at képviselik, és a munkahelyek kétharmadat biztositjak;

B. mivel az elmdlt években munkahelyeket teremtS kkv-k elsGsorban a szolgaltatdsi dgazatban miikodtek;

C. mivel a fuvarozdssal foglalkozé kisvillalkozdsok jelentSs szerepet jatszanak az eurdpai mobilitds megfeleld
miikodésében, de a piaci hozzaférés vagy a piacon maradds tekintetében gyakran nehézségekbe iitkoznek, killonosen
a monop6liumok fuvarozdsi piacon valé jelenléte miatt;

D. mivel a kisvéllalkozdsok hozzdadott értéket teremtenek, killonosen a peremteriileteken és a stirtin lakott 6vezetekben,
koszonhetden annak, hogy jol ismerik a helyi piacot, az tigyfelekhez kozel vannak és [vagy dinamikusak és képesek az
innovdciora; mivel emellett testre szabott szolgdltatdsokat tudnak nydjtani, és fontos eszkozként jarulnak hozzd
a tarsadalmi kirekesztés elleni kiizdelemhez, a munkahelyteremtéshez, a gazdasigi tevékenység generaldsdhoz és az
idegenforgalom fejl6désének elémozditasdhoz (ahol a mobilitdsi szolgaltatisok kozvetlenill kapcsolédnak az dj
termékek és élmények irdnti latogatéi kereslethez);

E. mivel mind a fuvarozdsi szolgdltatdsok irdnti kereslet, mind a szolgaltatdsok nydjtdsdnak feltételei igen valtozdak
a személyek és az druk esetében is, és a mobilitds visszaszoritdsa nem jon széba;

F. mivel a nagyvdrosok és a nagyvdrosokba vezet§ utak kozlekedésének megszervezése torléddsokhoz és forgalmi
dugbkhoz vezet, ezdltal jelentSs terhet ré a gazdasdgra; mivel a kis- és kozépvillalkozdsok a kozosségi kozlekedési
halézat fontos kiegészitését jelentik a varosi csomdépontokban, kiilonosen azokban a napszakokban, amikor a kozosségi
kozlekedési jaratok gyakorisaga alacsony, valamint azokban a peremvarosi terilletekben, ahol nincs megfelelGen fejlett
elgvarosi kozlekedési szolgaltatds;

G. mivel a Bizottsdg kozelmdltban elkészitett jelentése szerint az eurdpai fogyasztok 17 %-a vette igénybe a kozosségi
gazdasdg dltal nyujtott szolgaltatasokat, és 52 %-uk tudott a kindlt szolgaltatdsokrol; mivel a fogyasztok olyan konnyen
hozzaférhet6 és rugalmas kozlekedési szolgaltatdsi megolddsokat keresnek, amelyek ugyanakkor az drakat
a szolgéltatdsnytijtds tényleges koltségeihez igazitjdk, tovabbd egyszerti hozzaférést biztositanak a szolgdltatdsok
foglaldsahoz és biztonsagos kifizetéséhez;

H. mivel a kozlekedés teriiletén a kozosségi gazdasdg aktivan képes hozzdjarulni a mobilitds fenntarthaté formdinak
fejlédéséhez; mivel az 6nszabdlyozds nem mindig jelent megoldast, és szitkség van megfelel§ szabdlyozdsi keretre;

. mivel a fenntarthatd fejlédés irdnti kotelezettség és az informdcids és kommunikacids technoldgidk terén végbement
forradalom a vallalkozdsok szamara — azok méretétdl fiiggetleniil — példa nélkiili lehetéségeket és kihivasokat teremtett
a fenntarthaté mobilitds irdnt a korldtozott infrastruktdra korlatain beliil jelentkez8 novekvd igényre adandé valasz
tekintetében;

J.  mivel az intelligens mobil eszkozok elterjedése terén mutatkozd exponencidlis novekedés, valamint a nagy sebesség
széles savt halézat dltali dtfogo lefedettség Gj digitdlis eszkozoket teremtett mind a kozlekedési szolgaltatok, mind az
tigyfelek szdmadra, csokkentve a tranzakeios koltségeket és a szolgéltatok fizikai elhelyezkedésének jelentéségét, lehetgvé
téve szamukra a széles kori Osszekottetést, amely révén nemcsak regiondlisan, hanem tavoli teriiletekrdl, globalisan is
nydjthatnak szolgaltatdsokat digitdlis hal6zatokon keresztiil;

()  HLL 348, 2013.12.20., 129. o.
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K. mivel a fuvarozasi dgazat az elmult években a technoldgiai fejlédés, az 1j iizleti modellek és a digitalizacio révén jelents
atalakuldson ment keresztiil, ami jelent6s mértékben kihat a hagyomanyos tizleti modellekre, valamint a munkako-
rilményekre és a foglalkoztatdsra az dgazatban; mivel, bar a fuvarozdsi dgazat megnyilt, a munkakoriilmények
a gazdasdgi vélsdg és egyes esetekben a meglévs szabélyozdsok nem megfelel$ alkalmazdsa kovetkeztében sok esetben
romlottak;

L. mivel a fuvarozasi dgazat nem csak a kozvetlen fuvarozdsi szolgaltatdsokat nyujté gazdasagi szervezetekbdl dll, hanem
tobbek kozott a kozlekedési eszkozok karbantartdsdhoz, az alkatrészek értékesitéséhez, a személyzet képzéséhez és
a jarmtvek és a felszerelés bérbeaddsiahoz hasonl6 szolgéltatdsokat nyujté kkv-kbol is; mivel ezek a tevékenységek
hatalmas munkahelyteremtd potencidlt rejtenek magukban, tobbek kozt a magasan képzett munkavéllalok
foglalkoztatdsa tekintetében is; mivel a fuvarozdsi dgazatra vonatkozé szakpolitikiknak a teljes értéklancot figyelembe
kell vennitik;

M. mivel az Unidéban miikodd villalkozdsok csupdn 1,7 %-a haszndlja ki teljes mértékben a korszerti digitdlis
technoldgidkat, ezzel szemben 41 %-uk egyiltalin nem haszndlja azokat; mivel valamennyi dgazat digitalizdcidja
kulesfontossagti az unids versenyképesség fenntartdsa és fejlesztése szempontjabol;

N. mivel a koz0sségi gazdasagra jellemz8 rugalmassag és konnyt belépés munkalehet8ségeket kindlhat a munkaerpiacrol
hagyomdnyosan kizdrt csoportok, kiilonosen a nék, a fiatalok és a migransok szdmara;

O. mivel a fuvarozdsi szolgdltatdsok jo lehetGséget kindlnak az 6ndllé véllalkozds elinditdsahoz, valamint el6mozditjdk
a véllalkozéi kulttra terjedését;

P. mivel a fuvarozasi szolgaltatasokhoz kapcsol6dé online platformok lehetSséget nydjthatnak az tigyfelek szolgaltata-
sokra vonatkoz6 megrendelései és a regisztrdlt véllalatok és munkavdllalok dltal jelzett munkaerd-kindlat gyors
osszekapcesoldsara;

Q. mivel az OECD a mindségi munkahelyeket elengedhetetlen tényezdnek tekinti a nagyfoka egyenlétlenség kezelésére és
a tarsadalmi kohézié elémozditdsdra irdnyul eréfeszitések vonatkozasdban;

I. A fuvarozdssal foglalkozé kisvdllalatok el6tt dllo kihivdsok

1. agy véli, hogy a fuvarozassal foglalkozé véllalkozdsok jelentds kihivasokkal szembesiilnek annak érdekében, hogy
kielégitsék a mobilitds irdnti egyre nagyobb keresletet a korldtozott infrastruktira kotottségein és az egyre szigorabb
kornyezetvédelmi kovetelményeken beliil; rdmutat arra, hogy minden fuvarozdssal foglalkozé villalkozdsra nyomds
nehezedik, hogy biztonsdgos, fenntarthaté és rendkiviil versenyképes, a COP21-nek megfelels, kornyezettudatos
megoldasokat kindljanak, korldtozva egytttal a zsdfoltsigot, a kisvallalkozdsok ugyanakkor nehezebben és nagyobb
koltségekkel tudnak megfelelni ezeknek a kihivasoknak;

2. hangstlyozza, hogy a gépjarmtvek kibocsdtdsi szabvdnyainak tdl gyakori véltoztatdsa kiilonos nehézségeket idézhet
eld a fuvarozdssal foglalkozé kisvéllalkozdsok szdmara, tekintettel a gépjarmdiflottdk amortizdcidjanak idGtartamara;

3. hangsdlyozza a fuvarozdsi dgazat Gsszetettségét, amelyet még mindig a kozlekedési médok szerint nagy mértékben
elkiiloniil, tobbszintl (helyi, nemzeti, eurdpai és globdlis) irdnyitds jellemez; rdmutat arra, hogy ez az dgazat erésen
szabalyozott, killonosen ami a szakmahoz valé hozzaférést, az érintett tevékenységeket, valamint a fuvarozasi
szolgdltatdsok fejlesztését, haszndlatat és forgalmazdsat illeti (kizdr6lagos jogok, az engedélyek szdmdnak maximalizéldsa),
és nagy mértékd dllami tdimogatdsban részesiil; hangstilyozza, hogy a biztonsdg és a biztonsdgossig kiemelkedd fontossdgt
a fuvarozdsi dgazat szdmdra, de sajndlja, hogy id6nként ezeket egyebek mellett iirigyként hasznaljak fel mesterséges
akadalyok feldllitasara;

4. felszdlitja a tagdllamokat, hogy sziintessék meg a tilszabalyozdst, amely gyakran a korpordcids rendszerek védelmi
beidegz8déséhez kapcsolddik, és amely toredezetté, bonyolulttd és merevvé teszi a belsé piacot, és emellett noveli az
egyenl6tlenségeket; véleménye szerint célszerti lenne, ha a tagallamok nem alkalmaznanak sokféle megkozelitést az online
platformok jogszertisége tekintetében, és ezaltal elkeriilnék a indokolatlanul korldtozd, egyoldalt intézkedéseket; felhivja
a tagdllamokat, hogy tartsik be és maradéktalanul hajtsdk végre az elektronikus kereskedelemrdl sz6l6 2000/31/EK
irdnyelvet és a szolgdltatdsokrol sz6l6 2006/123[EK irdnyelvet; hangstlyozza, hogy a szolgiltatok szabad mozgdsa és
a letelepedési szabadsdg — amelyet az EUMSZ 56., illetve 49. cikke rogzitett — alapvets fontossdgt a szolgéltatdsok eurdpai
dimenzidja és kovetkezésképpen a bels§ piac megvaldsitdsahoz;
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5. hangsilyozza, hogy a fuvarozdsi dgazatban mtikodd ,szolgaltatok” fogalommeghatdrozasaval kapcsolatos jelenlegi
jogi bizonytalansidg miatt nem biztosithatd a tisztességes verseny, és sajndlatdinak ad hangot azon nehézségek miatt,
amelyekkel a hazai és nemzetkozi piachoz valé hozziférés tekintetében és az Gj szolgaltatdsok kialakitdsa vagy kindlata
sordn sok kisvéllalkozé szembesiil; hangsilyozza, hogy a fenti tényez6k akaddlyozzdk a kkv-k hozzdférését ehhez
a szektorhoz;

6.  ugy véli, hogy az 1072/2009/EK eurépai parlamenti és tandcsi rendeletet javitani kell a rendelet bevezetését kovetGen
tobb tagdllam nemzeti fuvarozdsi piacdn kialakult stilyos zavarok elhdritdsanak érdekében;

7. udvozli azokat az 4j lehetségeket, amelyeket a kis fuvarozdsi vallalkozdsok és az j kozosségi gazdasdgi modellek
kindlnak, ugyanakkor sajndlatosnak tartja az unids szabalyozds egyenetlen tagdllami alkalmazdsabdl ad6d6 versenyellenes
gyakorlatokat, kiilonosen a munkabérek és a szocidlis biztonsagi rendszerek tekintetében, ami stlyos torzuldsokat — példaul
szocidlis dompinget — és biztonsdgi kihivdsokat eredményezhet;

8.  felhivja a Bizottsdgot és a tagallamokat, hogy fokozzék a jogszabalyok érvényre juttatdsdra irdnyuld erdfeszitéseiket;
ugy véli, hogy a szocidlis és munkakoriilményeket érint6 jogszabalyok barmilyen médositdsanak tiszteletben kell tartania az
alapvet§ uniés szabadsdgjogokat, nem korldtozhatja az objektiv versenyel6nyon alapulé tisztességes versenyt, és nem
eredményezhet tovabbi adminisztracids terheket és Gjabb koltségeket a fuvarozéssal foglalkozé kisvallalkozdsok szdmara;

9. megdllapitja, hogy a fuvarozdssal foglalkozé kisvillalkozdsoknak a jogszabdlyoknak valé megfelelés mellett
versenyképességitk meg6rzése érdekében is beruhdzdsokat kell végrehajtaniuk (pl. 4j technoldgidkra Gsszpontositva);
sajnalatosnak tartja, hogy e véllalkozdsok egyrészt — a mennyiségi lazitdsi intézkedések ellenére, és ellentétben azzal, ami
a nagyvallalatok esetében torténik — tovabbra is korldtozott mértékben jutnak hitelekhez és piaci alapt finanszirozashoz,
masrészt pedig a talzottan Osszetett és hosszadalmas adminisztrativ eljdrasok miatt a kozpénzbdl nyijtott — kiilonosen az
eurépai szint — pénziigyi timogatdsok ritkdn jutnak el hozzdjuk; hangsilyozza a kisvallalkozé palydzok részére biztositott
ismeretterjesztés és segitségnytjtds fontossagat az Eurdpai Beruhdzasi Alap keretein beliil;

10. rdmutat arra, hogy a fokoz6dé urbanizdcié kozepette a fuvarozdst egyre integraltabb, digitdlisabb és
multimodélisabb médon kell megszervezni, és hogy a varosi csomépontok egyre kozpontibb szerepet toltenek be
a fenntarthaté mobilitds szervezésében; hangsilyozza a multimodalis utazastervezd alkalmazasok novekvd jelentéségét és
annak fontossdgat, hogy a kisvallalkozasok bekeriiljenek a kozlekedési szolgaltatdsok elérhets alkalmazdsainak listdjara és
portf6lidiba; hangsilyozza, hogy az univerzilis internet-hozzaférés garantildsa 6sztonozné a kozlekedési eszkozok
megosztdsat és a jobb utazdstervezést;

11.  megéllapitja, hogy a gazdasigi nehézségek és az dtfogd kozlekedési hdlozat fenntartasdhoz sziikséges eréforrasok
hidnya miatt sok régiéban — kilonosen a legnehezebben megkozelithetd és alacsony népességii régiokban — szdmtalan
mellékvonal lezdrdsra keriil; agy véli, hogy az egyiittmiikodésre épiilg iizleti modellek megjelenése semmiképpen nem
indokolhatja a k6zosségi kozlekedési szolgdltatdsok elhanyagoldsit az emlitett régidkban;

12.  hangstlyozza a vdrosi mobilitds fontossigat konnyd jarmivek — pl. kerékpdrok, illetve robogdk — bérleti
szolgaltatdsai terén; megallapitja, hogy az ilyen szolgaltatok tilnyomo tobbségét kis- és kozépvallalkozdsok alkotjak; felhivja
a figyelmet arra, hogy az ilyen szolgaltatok eréforrasait gyakrabban vegyék szamitdsba a varosi mobilitds szinvonaldnak
novelése sordn, illetve az energiahatékony és erdforrds-hatékony vérosi kozlekedés fejlesztése tekintetében;

13.  felkéri a tagdllamokat és a Bizottsigot, hogy vizsgaljdk meg a fuvarozdssal foglalkozé kisvéllalkozdsok osz-
szefogdsdnak lehetGségét, ami megkonnyitené az ilyen vallalkozdsok kozotti partnerség kialakuldsdt, és segitené
a fogyasztokat abban, hogy megtaldljdk a fuvarozdssal foglalkozé kisvillalkozdsok dltal nydjtott, igényeiknek megfelel§
szolgaltatdsokat;

14.  kéri a Bizottsigot, hogy az e terilletre vonatkozd irdnymutatdsok meghatdrozdsa sordn vegye figyelembe az
egyiittm(ikodésen alapulé iizleti modellek vidéki és nem vérosias kornyezetben valé érvényesiilésének nehézségeit;
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15.  megallapitja, hogy az egyuttmikodésen alapuld tizleti modellek optimalizélhatjdk a gépjarmd- és infrastruktira-
haszndlatot, segitve ezdltal a mobilitds irdnti kereslet fenntarthatobb médon torténd kielégitését; megdllapitja, hogy
a felhaszndlok dltal generdlt adatok fokoz6dé kiakndzdsa révén tobbletérték johet 1étre a kozlekedési lancban; hangstilyozza
azonban, hogy az adatok minddssze néhdny kozvetitd platform kezében torténd koncentraci6ja kdros hatdst gyakorolhat
a bevételek tisztességes megosztasdra és az infrastrukturdlis beruhdzdsokban, illetve mds vonatkozé koltségekben vald
kiegyensulyozott részvételre egyarant, ami Osszességében kozvetlentl érinti a kkv-kat;

16.  udvozli, hogy a kozvetitd platformok magukkal hoztdk az egymadssal, a meglévé piaci szereplSkkel és a korporativ
strukttirdkkal szembeni verseny, valamint a meglévé monopdliumok lebontdsa és tjak létrejottének megakadalyozdsa
gondolatat; hangstlyozza, hogy ez 0sztonzi a fogyaszt6i igényekre jobban Gsszpontositd piac kialakuldsat, és a piac
szerkezetének feliilvizsgdlatdra inditja a tagallamokat; rimutat azonban arra, hogy megfelel§ és vilagos jogi keret hidnydban
a ,gy6ztes mindent visz” hozzddlldsukkal a kozvetitd platformok piaci erdfolényre tesznek szert, és rombolni fogjdk
a gazdasdgi szerkezet sokszintiségét;

17.  felhivja a figyelmet az Osszekapcsolt és onvezetd jarmdvek (gépkocsik, hajok, dronok, konvojok) fejlédése nyomdn
kialakul6 lehetSségekre és kihivasokra (példaul kisvallalkozdsok is felemelkedhetnek ezeken az 4j teriileteken); ezért siirgeti
a Bizottsdgot, hogy készitsen az Osszekapcsolt és automatizdlt jarmivekre vonatkozé iitemtervet, és elemezze, hogy
e technoldgia széles korti hasznalata milyen potencidlis hatdst gyakorolhat az eurdpai kozlekedési dgazatra és kiilonosen
a kkv-kra;

II. Ajdnldsok: a kihivdsok lehetéségekké alakitdsa

18.  erbfeszitésekre szolit fel az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitdsa érdekében; tgy véli, hogy
a kisvallalkozdsokra vonatkozdan, kiilonosen az addzds, a szocidlis iigyek és a kornyezetvédelem terén 4j kovetelményeket
el6iré minden szabdlyozdsnak ardnyosnak, egyszertinek és egyértelmiinek kell lennie, a fejlédést nem szabad akadalyoznia,
és szitkség esetén tikroznie kell az egyes tagillamok nemzeti és regiondlis jellemzdit; dgy véli, hogy a szabalyozdst
a megfelel§ (szabdlyozdsi és|vagy pénziigyi) 6sztonzéknek kell kisérniiik;

19.  dgy véli, hogy az 6sszehangolt eur6pai mobilitds integralt rendszerének osztonzése a legjobb mddja annak, hogy
valamennyi kozlekedési méd valamennyi véllalkozdsat megfeleléen bevonjdk egy kozos dinamizmusba, amelyen beliil az
innovacioknak a kozlekedési dgazatbdl kiindulé digitalizaldsa és elémozditdsa altal biztosithaté a legjobban, hogy egységes
rendszer alljon az tigyfelek rendelkezésére, a szakemberek pedig jobb pozicidt foglaljanak el az értékteremtés terén;

20.  megjegyzi, hogy a kis- és kozépvillalkozdsok dltal teljesitett szolgdltatdsok nincsenek mindig elégséges mértékben
a fogyatékkal él6k és az idGsek sziikségleteire szabva; felhivja a figyelmet arra, hogy az ilyen szolgéltaték tdmogatdsat célzé
eszkozok és programok vegyék figyelembe azt, hogy a szallitdsi szolgaltatdsokat a mozgaskorlatozottak szikségleteivel
a lehetd legnagyobb mértékben 6sszhangba kell hozni;

21.  ramutat, hogy az infrastrukturalis beruhdzdsok elmaraddsa miatt az infrastrukttrdt haszndlé minden gazdasigi
szereplnek hozzd kellene jarulnia a beruhazdsokhoz, figyelemmel a kozlekedéssel kapcsolatos Gsszes adéra és jarulékra,
valamint a kdros kornyezeti és egészségiigyi hatdsokra; kitart amellett, hogy a kozuti fuvarozdsban internalizdlni kell
a negativ externdlidkat, és a bevételekbdl el kell killoniteni osszegeket a — tobbek kozott hatdrokon dtnytld — kozlekedési
infrastrukttrdkra; elismeri mindazonaltal, hogy ez a — tobbek kozott a legkiilsé régidban miikods — kisvillalkozdsok
szdmadra sajatos problémdkat okoz, amelyeket prioritdsként figyelembe kell venni;

22, emlékeztet, hogy az Eurdpai Stratégiai Beruhdzdsi Alapot (EFSI) azért hoztdk létre, hogy hozzdjiruljon rendkiviil
innovativ, piaci alapt projektekhez, és ezért ezt nélkiilozhetetlen eszkoznek tekinti a fuvarozasi dgazatban mtikods kkv-k
szdmdra 0j mobilitdsi megolddsok kifejlesztéséhez; felkéri a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy gyorsitsdk fel az EFSI
végrehajtasat és fokozzak a kkv-knak és az indul¢6 vallalkozdsoknak az ilyen jellegli projektek el6készitése sordn nydjtott
tdmogatdsokat;

23.  felszlitja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy kiizdjenek a nagy integralt csoportok versenyellenes gyakorlatai
ellen, a piaci hozzaférés korldtozdsanak és a hatrinyos megkiilonboztetés megel6zése érdekében, a villalkozdsok
nagysagatol és jellegétdl fuggetlenil, killonos tekintettel az 0j tzleti modellekre; kivanatosnak tartand a fuvarozok és
a megrendelSk kozotti parbeszéd és kapcesolatok javitdsdt elsGsorban az 1 és potencidlis piacokon, valamint a szinlelt
onfoglalkoztatok problémdjanak megoldasat;
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24.  felhivja a figyelmet arra, hogy a kis- és kozépvallalkozdsokat is vonjdk be az integralt eurdpai jegyértékesits
rendszerre vonatkozé tervekbe; megjegyzi, hogy egy ilyen rendszer hatékonysdga azon mulik, hogy olyan sok széllitasi
véllalkozdst vonjon be mikodésébe, amennyit csak lehetséges; megjegyzi, hogy a nagy szolgédltaték és a kis- és
kozépvillalkozdsok kozti informdcid- és tapasztalatcsere rendkivill elényos szinergidkat eredményezhet egy hatékony
eurdpai széllitdsi hdlozat megtervezéséhez;

25. a nagyobb atlathatosdg érdekében felhiv a szabdlyozott szakmdkhoz és tevékenységekhez valdé hozzaférésre
vonatkozé szabélyok feliilvizsgalatira és harmonizdldsdra Eur6paban annak érdekében, hogy a digitdlis platformokhoz
kapcsolodo ) szereplSk és szolgaltatdsok, valamint a kozosségi gazdasdg vallalkozasbardt kornyezetben fejlédhessenek,
ideértve a jogszabalyi valtozdsok nagyobb atlathatosdgat és a meglévd gazdasigi szereplSkkel vald egytittélést egy
egészséges versenykornyezetben; megjegyzi, hogy a kozosségi gazdasdgi szereplSk porzitiv szerepet jitszanak abban
a tekintetben, hogy 1ij munkahelyeket hoznak létre azon fiatalok szdmara, akik most lépnek be a munkaerépiacra, illetve az
onfoglalkoztatok szdmdra;

26.  felkéri a Bizottsdgot, hogy minden tovabbi késlekedés nélkiil tegyen kozzé iitemtervet a kozpénzekbdl tamogatott
kozlekedési adatok, valamint a kozlekedési adatok és a programozdsi csatoldfelilletek harmonizdlt szabvanyainak
felszabaditdsardl, a nagy mennyiségli adat feldolgozasat igényld innovaciok és 4j kozlekedési szolgaltatdsok nytjtasinak
felgyorsitasa érdekében;

27.  ugy véli, hogy a kozosségi modellek fejlédésére tekintettel a megoldds nem az dgazati szabalyozds, sem pedig
a kizdrolag platformokra vonatkozé szabdlyozds, valamint hogy ezentil a mobilitds rendszerét a maga teljességében kell
vizsgdlni; felhivja a figyelmet egy olyan korszertsitett, multimodalis szabdlyozasi keret sziikségességére, amely elGsegiti az
innovaciét, a versenyképességet és a fogyasztok és adataik védelmét, a munkavéllalok jogainak garantildsat, tovabba
biztositja az egyes piaci szereplék kozotti esélyegyenlSséget; ennek kapcesan felhivja a figyelmet arra, hogy mennyire fontos
az atjarhatdsag a kozlekedési dgazatban, mivel egységes megolddsokat tesz lehetévé a kisvallalkozdsok szamara;

28.  felhivja a tagdllamokat, hogy mérlegeljék, szitkség van-e nemzeti munkajogi torvényeik dtdolgozdsara a digitdlis
kornak megfelelen, figyelembe véve a kozosségi gazdasig modelljeinek sajdtossdgait és az egyes tagdllamok munkajogi
torvényeit;

29. ugy véli, hogy a fenti cél teljesiiléséhez a modellek konvergencidjira van szikség, amely a kozvetitSk és
a szolgdltatok egyértelmd, kovetkezetes és atfedésektdl mentes meghatdrozasan alapul; felszolit a felhasznaloik szamdra
tizleti nyereséget nem termeld kozvetitS platformok, illetve a szolgdltatdt és az tigyfelet osszekapcesold (nyereségérdekelt)
kozvetits platformok megkiilonboztetésére a munkaadé-munkavallalé ald-folé rendeltségi viszonyanak meghatdrozasaval
vagy anélkil; javasolja, hogy annak el6segitése érdekében, hogy az Gsszes fél eleget tehessen szocidlis, ad6zdsi és biztonsdgi
kotelezettségeinek, valamint hogy a platformokat haszndl6 szolgéltatok — a fogyasztok védelme céljdbdl — rendelkezzenek
a megfelel6 szakmai képesitéssel és alkalmassdggal, a nemzeti hatdsigoknak legyen lehetdségiik bekérni az daltaluk
szitkségesnek itélt informdcidkat a kozvetits platformoktdl; hangsilyozza, hogy a meglév visszajelzési és rangsoroldsi
rendszerek is segitenek a kozvetitSknek abban, hogy bizalmi viszonyt épitsenck ki a fogyasztokkal, és hogy az adatokat
a 95/46[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvnek megfelelGen kell kezelni;

30. ugy véli, hogy a kozosségi gazdasdg magas atlathatdsdgi potencidlja lehet6vé teszi a fuvarozdsi szolgéltatdsi
miveletek j6 nyomonkovethetSségét, 6sszhangban a meglévs jogszabdlyok érvényesitésének céljdval; kéri a Bizottsdgot,
hogy tegyen kozzé irdnymutatdsokat azzal kapcsolatban, hogy az unids jog miként alkalmazandd a kiilonféle tipust
kozosségi tizleti modellekre adott esetben a foglalkoztatds és a tdrsadalombiztositds teriiletén fenndllé szabélyozasi
hidnyossagok a nemzeti hatdskoroket tiszteletben tarté orvosldsa érdekében;

31.  hangstlyozza, hogy a szillitasi véllalkozdsok kozott vannak olyan szolgaltatok is, amelyek nem kozvetleniil szallitdsi
szolgaltatdsokat teljesitenek, ilyenek példaul a képzési szolgéltatok, jarmi-bérbeadassal foglalkozé cégek, workshopok és
szolgdltat kozpontok; megdllapitja, hogy az ilyen szolgdltatok tilnyomé tobbségét kis- és kozépvillalkozdsok alkotjdk;
felhivja a figyelmet arra, hogy sziikséges az ilyen szolgdltatok igényeinek figyelembevétele a kis- és kozépvillalkozdsok
fejlesztését tamogatd jogi intézkedések és befektetési programok megtervezése sordn;

32, Osztonzi a Bizottsdgot, hogy tdmogassa a fuvarozdsi dgazatban tevékenykedd kkv-kat abban, hogy kialakulhassanak
dgazati csoportok ezen a teriileten, amelyekhez mind a fogyasztok, mind pedig mds érintettek is csatlakozhatnak;
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33.  megjegyzi, hogy a kozosségi gazdasdg legtobb szolgéltatdja az Unidn kiviilrSl szdrmazik; Ggy véli, hogy az Unidnak
tobb innovativ indulé véllalkozdsra van szitksége a fuvarozdsi dgazatban, és Osztonzi az ilyen vallalkozdsok fokozott
tamogatdsat, és killonosen azt, hogy fiatal véllalkozokat képezzenek e teriileten;

34.  sajndlatosnak tartja, hogy a tagdllamok eddig meglehetSsen széttagolt valaszt adtak a kozosségi gazdasdg fejlédésére,
amely bizonyos esetekben tokéletesen inkonzisztens az dgazat fejlédésében rejl6 potencidllal és annak elényeivel, illetve
ellentétes a fogyasztok elvardsaival, és azon a véleményen van, hogy kivanatos ennek eurdpai szintdi, koordindlt, globalis
megkozelitése, amely kitér a fenntarthaté kozosségi gazdasdgi tizleti modellekre is; tudomdsul veszi, hogy a Bizottsdg
praktikusan dll hozzd az ,0j gazdasighoz”, amit a kozelmdltban kiadott kozleménye (COM(2016)0356) is bizonyit,
amelyben a kozosségi gazdasdgnak a jov6beni novekedésben betoltott jelentSségét hangsilyozza;

35.  megjegyzi, hogy az 0j technoldgidk hatalmas potencidlt jelentenek ahhoz, hogy az druszdllitdsi dgazatban dj
szolgdltatasnyujtdsi formdk jelenjenek meg; elsGsorban a drénok altal nydjtott hatalmas lehetSségeket hangstilyozza, ezek
mér most rendkiviil hatékony eszkozként mdikddnek olyan helyzetekben, amikor nehéz korilmények kozt kell dolgozni;
hangstlyozza tovabbd, hogy az Eurdpai Uniénak tdmogatnia kellene a legénység nélkiil maikods 1égi jarmdi tervezésében,
elgallitisdban és alkalmazdsaban érintett kis- és kozépvillalkozdsok jelentette potencialt;

36.  ugy véli, hogy a kozosségi modellek lényeges eréforrdst jelentenek az Unié peremén elhelyezkedd, hegyvidéki és
vidéki teriletek Osszekottetéseinek fenntarthatd fejlesztése szempontjabdl, tovabba azok kozvetett elényeit élvezi az
idegenforgalmi dgazat is;

37.  azavéleménye, hogy a jogszabalyi kovetelményeknek ardnyosaknak kell lenniiik a véllalkozds jellegével és a véllalat
nagysagdval; felveti azonban, hogy megalapozott-e tovdbbra is mentesiteni a konnytigépjarmdveket tobb unids jogszabély
aldl, tekintve, hogy azok hasznélata egyre elterjedtebb a nemzetkozi fuvarozdsban, és kéri a Bizottsdgot, hogy nytjtson be
jelentést ennek gazdasagi, kornyezeti és biztonsagi kihatdsairdl;

38.  felszolit a fuvarozdssal foglalkozé kisvallalkozasok, a tudomdnyos kutatéintézetek, valamint a helyi és regiondlis
hatésdgok kozotti egyeztetési struktirdk kialakitdsdra a fenntarthaté vdrosi és varoskozi mobilitds jobb megszervezése és
annak érdekében, hogy valaszt tudjunk adni a tobbek kozott a kkv-k dltal nydjtott Gj szolgéltatdsok és termékek (pl. a haztol
hazig torténd széllitds elsS és utolsd szakasza) megjelenésére, mikozben a mar mtikodd tomegkozlekedési haldzatokat jobb
osszehangoljuk az utasok sziikségleteivel és elvarasaival; kéri, hogy az utinformacids és ttvonal-tervezési szolgéltatdsokba
vegyék fel a kisvallalkozdsok altal kindlt mobilitdsi szolgéltatdsokra vonatkozé informdciokat;

39.  felszolit innovaciés munkacsoportok kialakitdsdra a ,shareable cities” fogalmdnak teljes korti megvaldsitdsa, valamint
annak érdekében, hogy azok segitsenek a helyi, regionalis és nemzeti szint(i intézményeknek hatékony valaszt adni az 4
szolgaltatdsok és termékek megjelenésére;

40.  hangstlyozza a — példdul a nagy adathalmazokra, az integrdlt szolgdltatdsokra stb. vonatkozd — célzott képzés
jelent6ségét abban, hogy a kozlekedési vallalkozdsok hozzdadott értéket tudjanak teremteni a digitalis vildgban; kéri ezért
a szakemberek képzésének az ¢j iizleti modellek altal megkovetelt készségeknek és felkésziiltségnek megfeleld
tjragondoldsat, kiilonosen a sofSroket illetGen;

41.  rdmutat, hogy a fuvarozdsi dgazatban tevékenykeds kkv-k gyakran tartézkodnak a terjeszkedéstdl a hatdrokon
atnyuld tzleti tevékenységekkel kapcsolatos fokozott kockdzatok miatt, amelyek az egyes (tag)illamok jogi rendszerei
kozotti eltérésekbdl erednek; felkéri a Bizottsigot, hogy a tagdllamok nemzeti, regiondlis és helyi hatdsdgaival
egyiittmtikodve fejlesszen ki egytittmidkodési és kommunikacids platformokat, a kkv-knak a kilonféle finanszirozasi
rendszerekkel, tdmogatdsokkal és a nemzetkozivé vdldssal kapcsolatban nyujtott tandcsadds és képzés céljabdl; felkéri
a Bizottsdgot, hogy a kiilonb6z6 unids finanszirozdsi forrdsok kozotti szinergidkkal osszefiiggésben még jobban haszndlja
ki a kkv-k jelenlegi timogatdsi programjait, és tegye azokat lathatobba a fuvarozasi dgazat szereplSinek korében;

42.  0sztonzi a helyi hatésdgokat, hogy véllaljanak kotelezettséget a varosi kozlekedés szénmentesitésére vonatkoz,
a kozlekedéspolitikdrdl sz6l6 fehér konyvben megfogalmazott alapelvek teljesitésére, valamint buzditja a piaci szereplSket,
hogy a nulla kibocsdtdst szolgéltatdsok, valamint az igazgatdsi, tizemeltetési és forgalmazdsi tevékenységek fokozatos
digitalizéldsa éltal kindlt versenyel6nyok révén érjenek el elSrelépést az Gij verseny- és miikodési kornyezetben;
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43, felszolitja az Eurdpai Bizottsagot, a tagallamokat és a helyi onkormdanyzatokat, hogy mozditsdk el a megosztason
alapul6 gazdasdghoz kapcsol6dé djitdsokat, amelyeket az olyan kozosségi gazdasagi formak megjelenése is elGsegit, mint
a kozos autéhasznidlat, a kozos kerékparhaszndlat, a megosztott teherszallitds, a taximegosztds, az autdmegosztds, a haztdl
hazig szillitds és ezeknek a tomegkozlekedéssel valé kapcsoldddsai;

44, felkéri a Bizottsagot, hogy a fGigazgatdsdgai kozotti fokozott egyiittmiikodés keretében kisérje szorosan figyelemmel
a digitalis gazdasdg fejl6dését és a digitdlis menetrend jogalkotdsi kezdeményezéseinek a fuvarozdsi dgazatra gyakorolt
hatdsait;

45.  kéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy a szocidlis partnerekkel egyiittmikodésben rendszeresen értékeljck
a digitalizdciénak a fuvarozdsi dgazatbeli munkahelyek szdmara és tipusaira gyakorolt hatdsait, valamint biztositsdk, hogy
a foglalkoztatdsi és szocidlis politikdk 1épést tartsanak a fuvarozdsi munkaerépiacot érinté digitalizacioval;

46.  ajanlja, hogy a kozosségi gazdasagi vallalkozdsok, valamint a fuvarozasi dgazatban dolgozék keressenek olyan
modelleket, amelyek keretében kozos érdekek mentén egyiittmdikodhetnek, ahogyan példdul a biztositds tertiletén;

47.  udvozli a szocidlis partnerek dltal térgyaldsok ttjdn elért rugalmas munkaidémodelleket, amelyek lehet6vé teszik
a munkavallalok szdmdra a munka és a magdnélet jobb Osszehangoldsat; hangstilyozza ugyanakkor a munkadrakra és
a vezetési és pihenési idSkre vonatkozd kotelezd szabdlyoknak valé megfelelés nyomon kovetésének fontossagat, ami
a fuvarozdsi dgazat digitalizdldsdt kovetSen varhatéan sokkal konnyebb lesz;

(o]
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48.  utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az dllasfoglaldst a Tandcsnak és a Bizottsagnak.



