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1. Kovetkeztetések és ajinldsok

1.1. Az EGSZB iltaldnossdgban iidvozli az Eurdpai Bizottsdg célravezetd és hatdsos szabalyozds programjanak (REFIT)
célkittizéseit, mely program atfogé célja, hogy egy olyan egyértelmdi, egyszerti és kovetkezetes jogi keretet biztositson a
személyszallité hajok biztonsdgdhoz, amely konnyebben végrehajthato, feliigyelhetd és érvényesithetd, és ily médon
garantdlja az utasok és a hajészemélyzet biztonsdganak dltaldnos szintjét.

1.2, Az EGSZB nagy hangsulyt fektet a hazai és[vagy nemzetkozi személyszallité hajokra egyarant alkalmazandé unids
ellendrzési rendszerre, amely egyenld versenyfeltételeket biztosit az unids vizeken valamennyi személyszallit haj6 szdmara,
fiiggetleniil azok lobogdjatdl. Ugyanakkor az EGSZB véleménye szerint az Uni6nak elsGsorban arra kell torekednie, hogy a
tengeri kozlekedés biztonsdgdra és a tengeri kornyezet védelmére vonatkozé megfelel6 normékat tartson fenn globalis
szinten, amelyek az unids vizeken kereskedelmi tevékenységet folytaté hajokra is érvényesek.

1.3. Az EGSZB tgy véli, hogy a javasolt ijj irdnyelv keretében tovabbi pontositdsra, illetve kiegészitd rendelkezésekre van
sziikség, hogy elkeriilhetd legyen a redundancia az ellendrzések sordn, illetve az, hogy felesleges tovabbi terheket réjanak a
tagdllamok kozigazgatdsi szerveire, minimalizdlva a hajok kereskedelmi hasznosithat6sagat vagy fokozva a személyzet
kimeriltségét. Ez az aldbbiakat teszi sziikségessé:

— a javasolt 4 irdnyelv és a kikotd szerint illetékes dllam dltali ellenSrzésrdl sz6lé 2009/16/EK irdnyelv szerinti
ellendrzések kozotti barmilyen lehetséges atfedés elkertilése,

— a tagdllamok illetékes hatdsagai kozotti megfelel§ koordindcié az ellendrzések titemezése tekintetében.
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1.4, Bar az (j irdnyelvjavaslat helyesen torekszik arra, hogy csokkentse a hajé személyzetének kimeriiltségét, az EGSZB
ajanldsa szerint a hajokon dolgozé tengerészekre vonatkoz6, minimalisan betartandé kovetelményeknek vald megfelelés —
ideértve az STCW-egyezményben (Nemzetkozi egyezmény a tengerészek képzésérdl, képesitésérdl és az Grszolgélat
elldtdsarol) foglalt orvosi és képzési tanusitdst — kulcsfontossag a tengerbiztonsdg tekintetében. Ezt a megfelelést az olyan
hatélyos nemzetkozi egyezményekkel 6sszhangban kellene biztositani, mint példdul a 2006. évi Tengerészeti Munkaiigyi
Egyezmény, amelyet a 2009/13/EK tandcsi irdnyelv iltetett at az unids jogba.

1.5. A fentiek fényében az EGSZB elismeri, hogy a tisztdzé rendelkezések mennyisége mind a tagallamok, mind a
hajozasi vallalatok részérél megkoveteli majd jelenlegi munkamddszereik moédositdsdt. Kovetkezésképpen az EGSZB
témogatnd az Eurdpai Tengerészeti Biztonsdgi Ugynokség (EMSA) szerepét és a személyhajok biztonsdgdval foglalkozd
meglévs szakérti csoport (PSS EG) igénybe vételét a tengerbiztonsdgi csoportban, elésegitendd a végrehajtisra és az
atiiltetésre irdnyuld eljardsokat a kikotS szerint illetékes dllam altali ellenSrzésekkel és az egységes nemzeti ablak
végrehajtasaval foglalkozd, kapcsolodd szakértdi csoportokkal egyiitt.

1.6. Az EGSZB hét konkrét, technikai jellegti megjegyzést szeretne tenni. Lasd e tekintetben a vélemény utolsd, 5. részét.

2. Bevezetd

2.1.  Eurdpa mint hatalmas félsziget féldrajzi adottsdgai kovetkeztetni engednek arra, hogy milyen kritikus )elentoseggel
birnak a tengeri szdllitési szolgdltatdsok, ezen beliil az utasszallités. Evente tobb mint 400 milli6 ember utazik 4t uniés
kikotékon, ebbdl 120 millio {6t belfoldi személyhajok szllitanak. Ezért is annyira fontos a legmagasabb biztonsagi
szinvonal biztositdsa az unids vizeken, abban a tudatban, hogy a hajok biztonsdgara vonatkozd jogszabélyok jelentésen
kihatnak kiilondsen a kornyezetre, a munkajogra, az unids polgarok mobilitdsara és az utasszallité hajok kereskedelmének
megkonnyitésére, mivel ez utébbiak EU-szerte azonos szabvanyoknak felelnek meg.

2.2.  Kollektiv emlékeztiinkben, legaldbbis a tengeri hajézds irdnt érdekl6d6kében még biztosan élnek az olyan tragikus
események, mint amilyen a Herald of Free Enterprise mélytengeri komphajét érte 1987-ben, amikor a belgiumi Zeebrugge-
bél kihajozott, vagy az Estonia tragédidja, mely Tallinb6l Stockholm felé tartva elsiillyedt a finn tengerpartnal 1994.
szeptember 27-r6l 28-ra virradd éjszaka. Az el8bbinél, mely egy homokpadon feneklett meg, 193-an haltak meg, az
ut6bbindl pedig az eddigi legnagyobb szdmii, 852 személy vesztette €életét. Az ok: a hajéorrban taldlhatd ajtok, melyeken
keresztiil az utasok ki- és beszdllnak, valamint a jarmdvek be- és kiszéllitdsa torténik (angolul: roll-on-roll-off, ezért nevezik
az ilyen hajokat ro-ro hajoknak), nem voltak bezdrva, illetve a nagy vihar leszakitotta azokat. A kovetkezmény: a hajo a
behatol6 viz miatt gyorsan oldaldra billent, majd felborult, mindez b6 fél éra leforgasa alatt.

2.3, Az Estonidval tortént katasztrofa kovetkeztében a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO, egy specializdlt ENSZ
szervezet londoni székhellyel) modositotta a SOLAS-t (,Eletbiztonsdg a tengeren” tirgyG nemzetkozi egyezmény —
International Convention for the Safety of LIFE at Sea) tobbek kozott a ro-ro hajokra vonatkozé szivargdsstabilitdssal
kapcsolatos kovetelmények szigoritdsaval.

2.4, Azonban balesetek tovabbra is el6fordultak, ami Eurépat az elmult két évtizedben kiegészits elSirdsok bevezetésére
késztette a személyszallitd hajok biztonsdgdnak teriiletén; ideértve néhdny konkrét el6irdst, példdul a fedélzeten tartézkodd
személyek nyilvantartdsat a nemzetkozi utazdsoknal alkalmazandé Solas mellett, amely a kett§ vagy tobb EU tagorszag
kozotti utakat is magaban foglalja, illetve még sokkal tobb unids szabalyt a belfoldi hajoutaknal.

2.5. A javaslatok hdtterét az Eurdpai Tandcs dltal a személyszdllit6 hajok biztonsdgdrdl sz6l6 jogszabdlyok tekintetében
végrehajtott REFIT program képezi. A REFIT rovidités a célravezetd és hatdsos szabalyozdsra utal.

2.6.  Ennek célja a személyszdllité hajé biztonsdgaval kapcsolatos hatdlyos eurdpai jogszabalyok lehetGség szerinti
egyszer(sitése és dramvonalasitdsa volt annak érdekében, hogy:

— az unids jogszabdlyok csak ott maradjanak érvényben, ahol szitkségesek és ardnyosak,

— biztositott legyen a konkrét és egységes végrehajtds,
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— felszdmoljdk az dtfedéseket és ellentmondasokat.

Mindez 6sszhangban van az EGSZB legutdbbi feltird véleményben (SC/044, 2016. méjus 26.) megfogalmazott ajanldsaival
a ,REFIT” tekintetében.

2.7. Az bsszefiiggd javaslatcsomag ezeket a célkittizéseket szandékozik elérni.

A személyszallité hajok biztonsdgdval kapcsolatos csomag javaslatokat tartalmaz szinte az sszes, a személyszallit6 hajokra
vonatkozd eurdpai biztonsdgi szabdlyozdsra, kivéve persze a ro-ro személyhajokra vonatkozé kiilonleges stabilitdsi
kovetelményekrdl sz616 2003/25/EK tisztdn technikai jellegd irdnyelvet.

2.8. A csomag az alabbi hdrom javaslatot foglalja magdban:

— A 2009/45/[EK irdnyelv alkalmazasi teriiletének meghatdrozasa és egyértelmdsitése (a belfoldi tton kozlekedd tengerjdrd
személyhajokra vonatkozé miszaki el8irdsok).

— A 98/41[EK irdnyelvbdl (a személyhajokon utazd személyek nyilvantartdsdrdl) kovetkezd jelentéstételi kotelezettség
javitdsa és értelmezése mds el6irdsok vonatkozdsaban (2010/65/EU irdnyelv a nyilatkozattételi kovetelményekrdl és a
2002/59[EK irdnyelv a kozosségi megfigyel6 és informdcids rendszerrdl), valamint az azzal dtfedésben levd
szabalyozdsok torlése.

— A ro-ro komphajékra (komphajok, melyek a személyeken kiviil gépkocsikat és vonatokat is képesek szdllitani) valamint
a gyorsjdratt személyszallitd hajokra vonatkozd unids vizsgdlati és feliigyeleti rend egyértelmiivé tétele és egyszertisitése.

2.9.  Jelen vélemény targyat ez utébbi javaslat képezi.

3. Az Eurépai Bizottsig ellenGrzési rendszerre vonatkozé javaslatinak osszefoglaldsa

3.1. A javaslat célja a ro-ro komphajok és gyorsjarati személyszallitd hajok EU-s vizsgdlati és ellendrzési rendjének
egyértelmiivé tétele és egyszertisitése, melyre jelenleg az 1999/35/EK irdnyelv (a menetrend szerint kozlekedd ro-ro
komphajok és gyorsjdratt személyszallité vizi jarmivek biztonsdgos tizemeltetésének érdekében végzett kotelezd szemlék
rendszerérdl) és a 2009/16/EK irdnyelv (kikots szerint illetékes dllam dltali ellenSrzésrdl) vonatkozik.

3.2. A javaslatot a 2009/21/EK irdnyelvvel és a 2009/45/EK irdnyelvvel Osszefiiggésben veszik figyelembe (lobogd
szerinti dllam éltali ellenérzés nemzetkozi és belfoldi utakra jaré tengerjaré hajokon). Itt is kittint, hogy ezt az irdnyelvet a
killonbozd tagallamok eltéré médon iltetik at.

3.3.  Ajavaslat szerint a ,fogadd allam” fogalma (az 1999/35/EK irdnyelv szerint a fogadé dllamnak kell a ro-ro hajokat
ellendriznie, vagyis annak az orszdgnak, ahol a hajé egy mdsik orszdg lobogdja alatt tizemel) torlésre kertl. Az
ellendrzéseket a lobogé szerinti dllam altali és kikotd szerint illetékes dllam altali ellenSrzésbe kell beépiteni. Végiil pedig ez
a rendszer egyértelm(vé teszi, hogy mikor kell a kétéves vizsgdlatokat a jelenleg érvényes 1999/35/EK irdnyelv szerint
elvégezni.

3.4.  Ezért javasolt a 2009/16/EK irdnyelv médositdsa és a 1999/35/EK irdnyelv visszavondsa, melynek helyébe 4
irdnyelv lépne. Az 4j irdnyelv f6 pontja a kovetkezdSk:

— az irdnyelv hatdlydt azokra a menetrend szerint kozleked§ ro-ro komphajokra és gyorsjdrati személyszallitd vizi
jarmtvekre korldtozza, amelyek egy adott tagdllamon beliili kikot6k kozott, vagy egy tagallami kikotd és egy harmadik
dllamban taldlhat6 kikotd kozott menetrendszerfien tizemelnek, amennyiben a hajé lobogdja megegyezik a széban
forgé tagéllaméval,

— elhagy tobb felesleges fogalommeghatdrozdst és hivatkozast, mint példdul ,utas,” fogadé dllam”, ,nemzetkozi forgalom”,
~mentesitési bizonyitvany”, valamint torli a tengeri balesetek kivizsgdldsdra torténd hivatkozast, ami jelenleg a 2009/18/
EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv hatdlya ald tartozik,

— olyan, a menetrend szerinti kozlekedés megkezdése el6tti ellendrzési rendszerrdl rendelkezik, amely nem a térsasdgok,
hanem a hajok ellen8rzésén alapul. A hajot ald kell vetni a II. mellékletnek megfelel§ ellenSrzésnek, valamint ellendrizni
kell szamos, az 1. mellékletben a biztonsdgos tizemeltetésre vonatkozdan meghatdrozott kovetelmény teljesiilését,

— eldirja, hogy az ezen irdnyelv hatdlya ald tartozé hajokon évente kétszer ellendrzést kell végezni oly médon, hogy az
ellendrzések kozott elteljen egy bizonyos id8, valamint hogy a széban forgé ellendrzések egyikét menetrend szerinti
atkelés sordn, szolgaltatds kozben kell elvégezni,
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27,

— ecl6irja, hogy a tagéllamok, amennyiben tgy kivanjak, ezt az ellenérzést dsszevonhatjak a hajéra irdnyuld, a lobogd
szerinti 4llam 4ltali éves szemlével,

— osszhangba hozza az ellendrzési jelentésekre, induldsi tilalmakra, fellebbezésekre, koltségekre, az ellenérzési adatbdzisra
és a szankciokra vonatkozé rendelkezéseket a 2009/16/EK irdnyelv megfelel§ rendelkezéseivel,

— 0sszehangolja az irdnyelvet az Eurdpai Unié miikodésérél szol6 szerz6dés azon rendelkezéseivel, amelyek az Eurdpai
Bizottsdg felhatalmazdson alapul6 jogi aktusokra vonatkozé felhatalmazdsdnak gyakorldsardl szélnak,

— modositja a 2009/16/EK irdnyelvet a ro-ro komphajokra és a gyorsjdratd személyszallit6 vizi jarmdvekre irdnyuld
ellendrzések tartalma és gyakorisaga fenntartdsdnak biztositdsa érdekében,

— ecl6irja az irdnyelv Eurdpai Bizottsdg dltali értékelését;

4. Altaldnos megjegyzések

4.1. Az EGSZB dltaldnossagban tidvozli az Eurdpai Bizottsdg célravezetd és hatdsos szabalyozds programjdnak (REFIT)
célkittizéseit, mely program dtfogd célja, hogy egy olyan egyértelmd, egyszert és kovetkezetes jogi keretet biztositson a
személyszallité hajok biztonsigdhoz, amely konnyebben végrehajthatd, feliigyelhetd és érvényesithetd, és ily mdédon
garantdlja az utasok és a hajészemélyzet biztonsaganak éltalanos szintjét. Kovetkezésképpen ezek a célravezetd és hatdsos
szabalyozds programok és értékelések kiegészitik az eurdpai tengeri szallitdsi stratégidjanak (COM/2009/0008) azon
célkitiizéseit is, hogy teljes mértékben kiakndzzdk a rovid tavi tengeri fuvarozdsi és tengeri hajézdsi szolgaltatdsok irdnti
novekvd keresletben rejlé lehetdségeket az eurdpai vallalkozdsok és polgdrok szamdra.

4.2, Amint azt a baleseti statisztikdk is igazoljak, a jelenlegi szabdlyozdsi keret a személyszdllité hajok tekintetében
magas biztonsdgi szintet ért el az unids vizeken. Az EGSZB helyesli, hogy a széban forgé 4j iranyelvjavaslattal és a 2009/
16/EK irdnyelv moédositdsaval ismét elStérbe keriil a ro-ro komphajok és gyorsjaratt személyszdllité vizi jarmdvek
biztonsdggal kapcsolatos egyes jellemzéinek kezelése. A REFIT-feliilvizsgdlat eredménye pontositja és egyszerdsiti a hatdlyos
1999/35/EK irdnyelv dltal elSirt szemlék, a kikotd szerint illetékes dllam altali kiterjesztett ellendrzések, valamint a lobogd
szerinti allam altal végzett éves szemlék szerinti aktudlis kovetelményeket, fenntartva mindekozben a menetrend szerint
kozlekedd ro-ro komphajokon és gyorsjaratd személyszallitd vizi jarmtéveken utazok biztonsdgdnak szintjét az unids
vizeken.

4.3, Az EGSZB nagy hangslyt fektet a hazai és/vagy nemzetkozi személyszallit6 hajokra egyardnt alkalmazandé uniés
ellendrzési rendszerre, amely egyenlé versenyfeltételeket biztosit az uni6s vizeken valamennyi személyszallit6 hajo szdmara,
figgetleniil azok lobogdjatol.

4.4. Az EGSZB udvozli, hogy a tervezett egyszer(sités nem csupdn tovabbi jogi egyértelmdséget biztosit majd, hanem
emellett varhatéan tovdbb fogja észszer(siteni a nemzeti kozigazgatasi szervek dltal végzett ellenérzések mennyiségét, és
ugyanakkor maximalizalni fogja a hajok kereskedelmi hasznosithatdsagdnak idGtartamat.

4.5. 2009 6ta a Pdrizsi Memorandum keretében alkalmazott 4j ellenérzési rendszer a hajozds teljesitményére
osszpontosit az alacsony szinvonali hajok esetében a fokozott ellen6rzés, a magas szinvonald hajok esetében pedig a
ritkdbb ellendrzések révén. Az EGSZB elismeri az 4j ellen6rzési rendszer fenti eredményét, kiillonos tekintettel arra, hogy az
adminisztrativ terhek a rovid tavi tengeri kereskedelmi hajok esetében novekvs aggodalomra adtak okot, valamint hogy
minden egyes tovabbi ellenérzés noveli e terhet.

4.6. Az EGSZB hangsilyozza, hogy a hajokon dolgozé tengerészekre vonatkozd, minimdlisan betartand6
kovetelményeknek valé megfelelés — ideértve az STCW-egyezményben foglalt orvosi és képzési tantsitdst — kulcsfontossagt
a tengerbiztonsdg tekintetében, és ezért ezt az olyan hatalyos nemzetkozi egyezményekkel 6sszhangban kellene biztositani,
mint példdul a 2006. évi Tengerészeti Munkaiigyi Egyezmény, amelyet a 2009/13/EK tandcsi irdnyelv tltetett 4t az unids
jogba. A széban forgd irdnyelv a tengerészek munkaidejére vonatkozé specifikus jogszabélyokat, azaz az 1999/63/EK
irdnyelvet is moédositotta, amelynek célja, hogy a munkaid6re vonatkozé minimumkévetelmények meghatdrozasa révén
védje a tengerészek egészségét és biztonsdgdt. Ezzel parhuzamosan az 1999/95/EK irdnyelv arra torekszik, hogy javitsa a
tengeri biztonsdgot, kiizdjon a harmadik orszdgbeli hajétulajdonosok éltal folytatott tisztességtelen versenygyakorlatok
ellen, tovabba védje az unids kikotdket haszndl6 hajok fedélzetén tartézkodd tengerészek egészségét és biztonsagat.
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4.7. Az EGSZB elismeri, hogy a pontositast igénylS rendelkezések mennyisége mind a tagdllamok, mind a haj6zdsi
véllalatok részér6l megkoveteli jelenlegi munkamddszereik moédositdsat. Kovetkezésképpen az EGSZB tdmogatnd az
Eurdpai Tengerészeti Biztonsdgi Ugynokség (EMSA) szerepét és a személyhajok biztonsdgdval foglalkozé meglévd szakértsi
csoport (PSS EG) igénybe vételét a tengerbiztonsdgi csoportban (a tengeri kozlekedés biztonsdga teriiletének egy informalis,
dllandé szakértdi csoportja, amelyet a Mobilitdspolitikai és Kozlekedési Féigazgatosdg hivott életre), elGsegitendd a
végrehajtasra és az atiiltetésre irdnyuld eljardsokat a kikotS szerint illetékes dllam altali ellenérzésekkel és az egységes
nemzeti ablak végrehajtdsdval foglalkozd, kapcsolodd szakértdi csoportokkal egyiitt. Az EGSZB iidvozli az érintett
szervezeteknek nemrégiben felkinalt lehet@séget, hogy vegyenek részt a személyhajok biztonsdgaval foglalkozé meglévd
szakért6i csoportban, mivel az ilyen vitaplatformok — az eurdpai fenntarthaté hajozdsi platform (ESSF) példdjat kovetve —
rendkivill hasznosnak bizonyulhat, mivel 6sszehozza az Eurdpai Bizottsigot, az dgazatot és a nem kormdnyzati
szervezeteket, valamint a tagdllamok illetékes hatdsagait.

48. Ami az 5. cikk szerinti rendszeres ellenSrzéseket illeti, eléfordulhat, hogy a javasolt 4j irdnyelv értelmében
ellendrzés ald esé hajot ugyanakkor az ezen irdnyelv dltal a menetrend szerint kozlekedd ro-ro komphajok és gyorsjarata
személyszallité vizi jarmtvek ellenSrzésérsl szol6 14. cikk révén modositott 2009/16/EK irdnyelvvel 6sszhangban
végrehajtott, a kikotd szerint illetékes allam altali ellendrzéseknek is aldvetik. A javasolt Gj irdnyelvnek a hatékonysdg
érdekében el kell kertilnie a két fentebb emlitett irdnyelv szerinti ellenérzések kozotti lehetséges dtfedéseket.

4.8.1.  Habdr a kikotd szerint illetékes dllam altali ellenérzések jelenlegi rendszerének kockdzati paraméterei azt is maguk
utdn vonhatjdk, hogy a haj6é nem jogosult a kikotd szerint illetékes dllam dltali kiterjesztett ellendrzésre az ezen javasolt Gj
irdnyelv szerint titemezett ellendrzés idején, a tagdllamok kozotti megfelel6 koordindciora lesz azonban sziikség az 5. cikk
(1) bekezdésének b) pontja altal eldirt két ellenSrzés kozotti idGeltolodds teljesiilése érdekében.

4.8.2. A javasolt 4j irdnyelv 10. cikke értelmében az Eurépai Bizottsdg létre kell hoznia egy ellenérzési adatbézist.
Egyértelmdsiteni kell, hogy ezt az ellenSrzési adatbazist a Pdrizsi Memorandummal és az EMSA THETIS rendszerrel
parhuzamosan fogjdk-e fenntartani, és elsGsorban azt, hogy az ellendrzéseknek az j irdnyelv értelmében torténd
lefolytatdsa milyen hatéssal lesz a hajok Parizsi Memorandum szerinti kockézati profiljira.

4.8.3. Az 1. cikk (1) bekezdését illetGen, tisztdzni kell a ,harmadik dllam” meghatdrozdsa kapcsdn, hogy az a nem uni6s
tagdllamokat jelenti-e, vagy az unids és a nem unids tagdllamokat egyarant. Az EGSZB értelmezése szerint a ,harmadik
allam™-ot kizdrélag nem unids tagallamként kellene meghatdrozni, hogy elkeriilhetd legyen a javasolt 4j irdnyelv 14. cikke
szerinti, a kikotd szerint illetékes dllam dltal végzett ellendrzések hatédlya ald tartozoé ro-ro komphajokkal és gyorsjarata
személyszallit6 vizi jarmiivekkel valo Osszetévesztés.

4.9. Az EGSZB ugy véli, hogy az EU elsédleges szerepe annak biztositdsa, hogy a javasolt 4j irdnyelv 2. cikkében szereplé
nemzetkozi jogi eszkozok barmely moédositdsa a tengeri kozlekedés biztonsdgdra és a tengeri kornyezet védelmére
vonatkozd megfelel§ standardot tartson fenn globalis szinten. Ezért az EGSZB agy véli, hogy a javasolt 4j irdnyelv 12. és
13. cikkében szerepl6, a nemzetkozi jogszabalyoktol vald esetleges jovSbeni eltérésre vonatkozo rendelkezéseket csak végss
megoldasként szabad alkalmazni, és ezeknek adott esetben eurdpai szintd fellépést is el kellene irniuk, biztositandé, hogy a
kozosségi tengerészeti jogszabalyok és nemzetkozi eszkozok kozotti barmilyen konfliktus nemzetkozi szinten kompatibilis
megoldast taldljon.

5. Részletes megjegyzések

5.1.  Ami a javasolt 4j irdnyelv 2. cikke (5) bekezdésének a) pontja és 14. cikkében szerepl§ ,menetrend szerint
kozlekedés” meghatdrozdsat illeti, az EGSZB javasolja a meghatdrozds aldbbiak szerinti pontositdsat: ,az induldsi és érkezési
iddpontok nyilvdnosan elérhetd vagy tervezett listdjdnak megfelelGen”.

5.2.  Redunddns és zavart kelt§ kovetelmények taldlhat6ak az eldzetes ellendrzések 3. cikk (2) bekezdésében szerepld és az
el6zetes ellendizés kotelezettsége aldli kivételek 3. cikk (1) bekezdésében szerepld rendelkezései kozott. Az EGSZB a két bekezdés
egy Uj 4. cikk (1) bekezdés alatt torténd Osszevondsat javasolja annak érdekében, hogy kovetkezesen lehessen hivatkozni
azokra a feltételekre, melyek teljesiilése esetén a hajok ellendrzésétdl el lehet tekinteni, amennyiben a hajokon kordbban
elvégzett ellendrzésekkel és szemlékkel az adott tagallam elégedett. Ennek az Gj bekezdésnek szintén hivatkoznia kell a ro-ro
komphajokra és gyorsjaratii személyszallité vizi jarmdvekre a 2009/16/EK irdnyelv dltal el6irt, a javasolt Gj irdnyelv
14. cikke dltali médositds szerinti el6zetes ellendrzésekre.
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5.3.  Mig a javasolt {ij irdnyelv megallapit egy eljarast arra az esetre, ha el6re nem lathat6 koriilmények miatt valamely
helyettesité ro-ro komphajot vagy gyorsjarati személyszallitd vizi jarmtvet kell gyorsan tizembe helyezni (4. cikk
(3) bekezdés), az EGSZB egy célzott eljarast javasol a helyettesit§ hajok korldtozott idGtartamra torténd tizembe helyezésére
a menetrend szerint kozlekedd hajé titemezett karbantartdsa esetén, amennyiben a 4. cikk (1) bekezdése nem alkalmazhato.

5.4. Az 5. cikk (1) bekezdésének b) pontja dltal el6irt két éves ellenérzés rendszerességét egyarant meg kell hatdrozni a
14a. cikk (2) bekezdésében, biztositandd az ezen irdnyelv és a 2009/16/EK irdnyelv kozotti kozos biztonsagi szintet id6
szempontjabol. Tovdbba a két, évenként sorra keriil§ és 12 hénapon beliil elvégezendd vizsgélat rendszeressége nincs
meghatdrozva a szezondlisan kozlekedd hajok tekintetében, ez tovabbi egyértelmdsitést igényel.

5.5.  Zavart kelté az 5. cikk (1) bekezdésének b) pontjdban szerepld utalds az ,I. és a II. mellékletben felsoroltak koziil
elegendd szdmii tételre”, amelyekre az ellenérzésnek ki kell terjednie. Az EGSZB azt javasolja, hogy az ellendr szakmai
megitélése alapjan dontson arrdl, hogy mely tételeket és milyen mértékben kell ellendrizni az adott teriiletek altalanos
allapotanak értékelése érdekében, illetve az egyéb nemzetkozi rendeletek keretében mar kotelezSen ellendrzott tételek
ismételt ellendrzésének elkeriilése érdekében. Javasolt tovabba a 14a. cikk (2) bekezdése b) pontjdnak hasonld értelmd
modositdsa. Emellett az egyértelmdség kedvéért az 5. cikk (1) bekezdésének b) pontjaban és a III. mellékletében érdemes
lenne feltiintetni, hogy a menetrend szerinti dtkelés sordn, szolgaltatds kozben végzett ellen6rzésrdl van sz6. Kilonosen a
nagyon rovid tava tengeri utak kapcsdn kellene fontoléra venni a szolgiltatds kozben végzett ellendrzés gyakorlati
szempontjait, valamint az dtkelés sordn rendelkezésre all6 korlatozott idGtartamot.

5.6.  Bar egyértelmten a 2009/16/EK irdnyelvnek a hidnyossdgok orvosldsrdl és a hajé visszatartdsardl sz6l6 19. cikke
ihlette, a javasolt 4j irdnyelvnek meg kell hatdroznia, hogy ,az ezen irdnyely értelmében végzett ellendrzések sordn mindent meg kell
tenni a hajo indokolatlan visszatartdsdnak vagy feltartéztatdsdnak elkeriilése érdekében”.

5.7. Mivel a ro-ro komphajokat és gyorsjdrati személyszallit vizi jarmtiveket a javasolt 4j irdnyelv 2. cikke kiilon-kilon
hatdrozza meg, az EGSZB az egyértelmiiség érdekében javasolja, hogy minden esetben és kizdrdlagosan mint ,ro-ro
komphajé és gyorsjdratii személyszdllité vizi jarmid” hivatkozzanak ezekre. A javaslat (6) preambulumbekezdését ennek
megfelelGen kell médositani.

Kelt Briisszelben, 2016. oktober 19-én.
az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg

elngke
Georges DASSIS



