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P8_TA(2015)0246
A multimodalis integrdlt jegyértékesitési rendszer megvaldsitasa

Az FEurépai Parlament 2015. jalius 7-i éllisfoglalisa a multimodalis integrilt jegyértékesitési rendszer
megvaldsitdsirol Eurépaban (2014/2244(INI))

(2017/C 265/01)
Az Eurépai Parlament,

— tekintettel az intelligens kozlekedési rendszereknek a kozuti kozlekedés teriiletén torténd kiépitésére, valamint a mds
kozlekedési modokhoz valé kapcsoldddsara vonatkozd keretrdl szolé 2010/40/EU eurdpai parlamenti és tandcsi
. 1
irdnyelvre (°),

— tekintettel a transzeurdpai vasuti rendszer személyszallitdsi szolgaltatdsok telematikai alkalmazdsai alrendszerére
vonatkozé dtjarhatésagi miiszaki el6irdsrol sz616 454/2011/EU bizottsagi rendeletre (%),

— tekintettel a személyes adatok feldolgozdsa vonatkozdsiban az egyének védelmérdl és az ilyen adatok szabad
dramlasdrdl sz6l6, 1995. oktéber 24-i 95/46[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (),

— tekintettel a ,Cselekvési terv az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasdnak eurdpai bevezetésére” cimdi bizottsagi
kozleményre (COM(2008)0886),

— tekintettel a Bizottsig ,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitisihoz — Uton egy versenyképes és
er6forrds-hatékony kozlekedési rendszer felé” cimd 2011. évi fehér konyvére (COM(2011)0144),

— tekintettel az ,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-
hatékony kozlekedési rendszer felé” cimti 2011. december 15-i dlldsfoglaldsdra (*),

— tekintettel a Bizottsdg ,Az EU egészére kiterjedd multimodalis utazdsi informdciés, dtvonal-tervezési és jegydrusitdsi
szolgdltatdsok megvaldsitdsinak menetrendje” cimd szolgdlati munkadokumentumara (SWD(2014)0194),

— tekintettel a varosi mobilitds cselekvési tervére (COM(2009)0490),
— tekintettel az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményére,

— tekintettel a Régiok Bizottsdganak véleményére,
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— tekintettel eljarasi szabélyzata 52. cikkére,
— tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsig jelentésére (A8-0183/2015),

A. mivel az erdfeszitések ellenére a 2011. évi fehér konyvben (') meghatdrozott — az interoperabilis és multimodalis
menetrend-tervezési, tdjékoztatdsi és online helyfoglalasi, valamint intelligens jegyértékesitési rendszerekkel rendelkezd,
haztol-hazig tart6 folytonos, multimodalis kozlekedésre irdnyuld — 22. intézkedést még nem sikeriilt megvalésitani;

B. mivel a legtobb utas tovdbbra is az egyéni kozlekedést részesiti elényben, és az unids szintl ttvonal-tervezési
szolgdltatdsok létrehozdsa 6nmagdban nem lesz elegendd ahhoz, hogy biztositsdk a kiillonb6z8 kozlekedési médok jobb
integracidjat, az egyes kozlekedési modoknak ezért hatékonyabbd, fenntarthatébbd és felhaszndlobaratabba kellene
vélniuk, és ehhez tobbek kozott a negyedik vastti csomag elfogadasa jelentGsen hozza fog jarulni, mivel biztositani fogja
az infrastruktirdhoz vald egyenld hozzdférést a kisebb iizemeltetSk, a kkv-k és az indulé villalkozdsok szdmara
egyarant, a légiutasok jogair6l sz6l6 rendelet és az eurdpai vizi kozlekedési stratégia elfogaddsdt, tovabbd az egységes
eurdpai égbolt kezdeményezés és a TEN-T kiemelt projektjeinek végrehajtdsat;

C. mivel annak ellenére, hogy a Bizottsdg tigy hatdrozta meg az integralt jegyértékesitési rendszert, hogy az a kiilonboz
kozlekedési médok kombindcidja egyetlen jegyben, ezt a definiciét nem mindig osztjdk a vallalatok, és egyes
szolgaltatok csak arra torekednek, hogy interoperdbilis jegyet adjanak ki, ami akaddlyozza a tovabbi fejlesztéseket az
dgazatban;

1. megdllapitja, hogy az Unié egészére kiterjedd multimodalis utazdsi informdciés, a hatdrokon dtnyuld integralt
megkozelitést kovetS utvonal-tervezési és jegyértékesitési szolgéltatdsok — kiilonosen nagy tévolsdgra torténd utazdsok
esetében — valaszt jelentenek az eurdpai kozlekedési dgazat el6tt allo f6bb kihivdsokra, tobbek kozott a fenntarthatdsdg, a
multimodalitds, valamennyi kozlekedési médot illetden a kozlekedésbiztonsag javitdsa, a hatékonysdg, a gazdasigossig, a
mindségi munkahelyek teremtése és a munkavallaléi mobilitds tekintetében, és ily médon egyformdn hasznosak a
tarsadalom, a gazdasdg, a kornyezet, a tarsadalmi kohézi és az idegenforgalom szamadra;

2. hangsilyozza, hogy az unids szintd integralt multimodalis utazdsi informdcids, Gtvonal-tervezési és jegyértékesitési
szolgaltatdsok innovacids lehetGséget kindlnak az eurdpai villalkozdsoknak, killonosen a kkv-knak és az induld
véllalkozdsoknak, és ennélfogva jelentSs mértékben hozzdjarulnak a globdlisan versenyképes eurdpai egységes piachoz és az
egységes eurdpai kozlekedési térség kiteljesitéséhez;

3. hangsilyozza, hogy a polgarok unids szintéi mobilitdsa az alapvet§ szabadsagok gyakorldsdnak egyik alapfeltétele, és
ezért lehet6vé kell tenni szdmukra, hogy egyszertibb, magas kényelmi szintet nywjté hdztél-hdzig tart6 folytonos,
multimodalis kozlekedés keretében dtfogd, pontos és semleges tdjékoztatdst kapjanak a multimodalis és hatdrokon dtnyul6
kozlekedési kapcsolatokrl mind a menetrendeket, mind pedig a csatlakozdsokat illetGen, valamint hogy a sziikséges
foglalasokat és fizetéseket elektronikusan végezhessék; idvozli azokat az osztonzdket, amelyek arra batoritjak az utasokat,
hogy osszekapcsoljak a killonbozg rendelkezésre dllé kozlekedési modokat; megjegyzi, hogy a tagallamok tobbségében még
mindig nincs lehet6ség arra, hogy a nemzeti és az Unidn belilli hatdrokon dtnytlé utazdsokra az interneten vagy mobil
alkalmazdsokon keresztiil védsdroljanak jegyet; azon a véleményen van, hogy a teriileti alapa tartalomkorldtozast nem
szabad megengedni;

4. hangstlyozza, hogy a felhaszndl6k szdmadra fontos, hogy egy multimodalis ttra egyetlen jegyet kapjanak, és hogy a
multimodalis kozlekedési és forgalmi adatokhoz vald igazsdgos és egyenld hozzaférés lehetGvé tételét és ezdltal az utasok
atfogd, konnyen hozziférhetd, semleges, megbizhatd és valos idejli tdjékoztatdsat az integrélt jegyértékesitési rendszerek
el6feltételének tekinti, tovabbd hangstlyozza, hogy az ezzel kapcsolatos intézkedések méltdnyossiganak biztositdsa
érdekében elsGdleges fontossgti, hogy azokat minden kozlekedési mod esetében a kiilsG koltségek internalizdldsa, valamint
a killonboz6 kozlekedési modok kornyezeti teljesitményérdl szolo informacié kisérje;

5. megjegyzi, hogy a fogyasztok szdmdra mindig dtlithat6 informdciokat kell adni a dijszabdsrél; ezért hangsilyozza,
hogy a helyfoglalasi és fizetési rendszereknek egyértelmtien meg kell adniuk a kivalasztott utazds menetdijanak teljes arat,
beleértve az olyan kotelezd elemeket is, mint az adok és az illetékek; hangsilyozza az innovativ, informdciés technoldgidkra
épiilg platformok fontossgdt, amelyek osszességiikben csokkentik a foglaldsi és tranzakcios koltségeket, és kiemeli annak
fontossdgat, hogy tobbféle fizetési lehetéséget biztositsanak a menetjegyek megvasarldsdra; felszélitja az Unidt és a
tagdllamokat, hogy tegyenek tobbet a tomegkozlekedési szolgaltatisokért torténd, hitelkartydval vagy mds ésszert fizetési
moédok hasznélataval torténd fizetés esetén felszamitott dijak korlatozdsa érdekében;

6.  hangstlyozza, hogy az adatrétegek inkompatibilitdsa és inkonzisztencidja, valamint az adatformatumok és adatcsere-
protokollok sokfélesége és interoperabilitdsuk hidnya alddssa az integralt multimodalis informacids, Gtvonal-tervezési és
jegyértékesitési szolgdltatdsok létezését az Eurépai Unidban, és tobbletkoltségeket okoz; felhivia a Bizottsdgot annak
biztositdsira, hogy minden szabdlyozési intézkedés tartson lépést a kozlekedési dgazatban bekovetkezd gyors fejlédéssel, és
hogy az intézkedések ne eredményezzenek folosleges terhet;

()  ,Utiterv az egységes eurépai kozlekedési térség megvaldsitasihoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési
rendszer felé” (COM(2011)0144).
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7. udvozli az dllami és a magdnszektornak az dtvonal-tervezési szolgltatdsok, valamint az ezekhez sziikséges nyilt
szabvanyok és interfészek bevezetésére irdnyuld torekvéseit, megjegyzi azonban, hogy ezek a szolgéltatdsok gyakran csupan
regiondlis vagy orszdgos lefedettségtiek és csak ritkdn multimodalisak; felhiv ezért arra, hogy elsg lépésként a kozlekedési
szolgdltatok és az utvonal-tervezési szolgdltatok épitsenek a meglévs szinergidkra, és forditsanak nagyobb figyelmet a
megfelelSen kialakitott jegyvasarldsi rendszerekkel parosuld, multimodalis, hatdrokon dtnydld utvonal-tervezési
szolgaltatdsok biztositdsdra, kiillonos tekintettel arra, hogy a szolgaltatdsokat milyen nyelven nytjtjdk, figyelembe véve a
kisebbségi nyelvek haszndlatat, valamint a tavolsdgi és helyi kozlekedés 0sszekapcsoldsara, beleértve az utazds elsé és utolsd
szakaszdt, azdltal, hogy tovdbbfejlesztik a kiilonboz6 rendszereket azok interoperabilitdsinak kialakitdsa, valamint a
kozottik levé kommunikdci6 lehetdvé tétele érdekében; felhivja a Bizottsdgot, hogy kisérleti projektként haszndlja fel a
TEN-T folyosokat az utasforgalom, valamint a multimodalis informacids, Gtvonal-tervezési és jegyértékesitési szolgdltatdsok
lehetdségeinek azonositsara;

8.  kéri az Eurdpai Bizottsdgot, hogy hozzon létre egy adattdrat, amely a helyi, regiondlis vagy nemzeti szinten
végrehajtott projektek sordn alkalmazott bevélt gyakorlatokat tartalmazza, amelyek a projektek eurdpai szintd
végrehajtasanak alapjaul szolgdlhatnak;

9.  hangstlyozza, hogy a multimodalis integralt jegyértékesitési rendszereket hasznald, konnyd és kényelmes vasdrlds
tobb utast fog vonzani a tomegkozlekedéshez, ami noveli az utasok elégedettségét, és hasznot jelent a tomegkozlekedési
vallalatoknak;

10.  felhivja a Bizottsagot, hogy az integrdlt multimodalis jegyértékesités tekintetében tegye meg a sziikséges
intézkedéseket egy egyértelmii keretrendszer megteremtése érdekében, amely tdmogatja és el6mozditja az érdekelt felek
és az illetékes hatdsagok erdfeszitéseit, a mar megkotott megéllapoddsokat és a kindlt termékek és szolgaltatdsok innovativ
jellegét, valamint abban az esetben, ha 2020-ig nem torténik jelentds el6relépés az integralt, interoperabilis, multimodalis,
hatdrokon dtnyuld, jegyértékesitési rendszerek megteremtése tekintetében, felhivja a Bizottsdgot, hogy épitve a mar elért
elGrelépésre és a mar bevezetett onkéntes kezdeményezésekre, minimumszabalyok és iitemterv megallapitdsival hozzon
jogalkotasi intézkedéseket;

11.  az utazds els§ és utols6 szakasza tekintetében kiemeli a helyi és regionalis hatosagok aktiv szerepét és felelGsségét;
elengedhetetlennek tartja, hogy bevonjik 6ket az egyes intézkedések végrehajtasdba, mitkodésiik feliigyeletébe, valamint az
egész rendszer hatékony miikodésének biztositdsiba; a fentieket figyelembe véve felszélitja a tagallamok illetékes hatdsagait,

hogy

Loz

— a kozlekedési dgazat képviselGivel szoros egytittmitikodésben legkés6bb 2020-ig hozzanak létre aktualizélt nemzeti
menetrend- és menetdij-informdacids rendszereket, amelyek nyitott interfészek alapjan Osszekapcsoljdk a magan- és
allami tdrsasdgok altal regiondlis és helyi szinten tizemeltetett varosi tomegkozlekedési jaratokkal kapcsolatos utazdsi
adatokat, és hogy ezeket a rendszereket a tovdbbiakban is rendszeresen frissitsék;

Loz

— gondoskodjanak arrél, hogy legkésébb 2020-ig minden helyi tomegkozlekedési eszkozt a széllitdsi eszkoz helyzetével
kapcsolatban valds idejdi tdjékoztatds nyujtdsara szolgdld, intelligens rendszerekkel szereljenek fel, és e rendszereket
vegyék fel a kozbeszerzési feltételek kozé;

%

— legkésébb 2024-ig rendelkezzenek a nemzeti menetrend- és menetdij-informdciés rendszerek, illetve a helyi
tomegkozlekedési vallalatok menetrendjeivel kapcsolatos valds idejdi tdjékoztatds hatdrokon atnyuld, nyitott interfészek
alapjan torténd osszekapcsoldsdrdl, és ezeknek a hozzdférhet6vé tételérsl az iizemeltetSk, az ttvonal-tervezési
szolgdltatok és a fogyasztok szdmdra;

12.  osztja a Bizottsig azon nézetét, miszerint minden informdcids, Utvonal-tervezési és jegyértékesitési szolgaltatd
részére — ideértve a kkv-kat és az indul6 véllalkozdsokat is — tisztességes, nyitott és egyenl$ hozzaférést kell biztositani
minden multimodalis, valds idejti kozlekedési és utazdsi adathoz annak érdekében, hogy megvaldsithatdk legyenek az unids
szintd multimodalis utazasi informdcids, tvonal-tervezési és jegyértékesitési szolgaltatisok, tovabbd egy olyan javaslat
benyujtdsara kéri a Bizottsdgot, amely arra kotelezi az Osszes szolgéltatot, hogy tisztességes és egyenld feltételek mellett
bocsdssanak rendelkezésre az atfogdbb szolgdltatdsnyujtds biztositdsdhoz sziikséges minden adatot, hogy az utasoknak
valodi és hozzaférhet vilasztdsi lehetSsége legyen a leginkdbb fenntarthatd, a legkedvezdbb drd és a leggyorsabb
osszekottetéseket illetGen anélkiil, hogy ez veszélyeztetné az érintett szereplSk gazdasdgi érdekeit;

13.  hangsulyozza, hogy az Unié versenypolitikdjaval 6sszhangban a Bizottsdg feladata, hogy megvizsgdlja és elharitsa a
multimodélis informdci6szolgédltatok és menetjegy-értékesit6k dltali informacidmonopolizélds esetleges veszélyét;
hozzateszi, hogy a Bizottsdgnak tigyelnie kell arra is, hogy az elektronikus jegyértékesitési szolgdltatdsra szant ellentételezés
felosztdsa ne érintse kedvezdtleniil az utasszéllitdst végzé vallalkozdsokat;
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14.  sirgeti egy parbeszédet célzé platform létrehozdsat a kozlekedési dgazat és az illetékes hatdsiagok Osszes helyi,
regiondlis, nemzeti és eurdpai képviselGjének részvételével, annak érdekében, hogy gyakorlati megolddsokat dolgozzanak ki
az interoperdbilis elektronikus menetjegy-rendszerek unids szintli fokozatos bevezetésére az utazds teljes folyamatdt
figyelembe véve — a tervezéstdl kezdve egészen a jegyvasarldsig —, a menetjegyek értékesitésébdl szarmazé bevételek ardnyos
elosztdsaval kapcsolatos problémak azonositdsdra és orvosldsara, valamint a szerz8d6 felek kozotti vitdk esetén a terhek
megosztasanak problémdjara; tigy véli, hogy e megolddsokat piaci alapon kell kidolgozni, anélkiil, hogy ardnytalan
koltségekkel terhelnék az iizemeltetket és az utasokat; felhivja a Bizottsagot, hogy az unids tarsfinanszirozason keresztiil
hatdrozottan tdmogassa ezen a teriileten a transzeurdpai tavkozlési és kozlekedési hdlozatok kozotti szinergidkat;

15.  ramutat arra, hogy az eurdpai utasjogok korldtozottak abban az értelemben, hogy kiilon alkalmazanddk az egyes
személyszallitasi szerz8désekre, azonban, ha egy utazds hatdrokon dtnydlé szakaszokat vagy tobb kozlekedési médot
tartalmaz, a szokdsos médon nem garantalhatdk, ezért siirgeti a Bizottsagot, hogy vélaszoljon a Parlamentnek a 2011. évi
fehér knyvre vonatkozé dlldsfoglalasaban () foglalt, arra irdnyulé kérésére, hogy dolgozzak ki a minden kozlekedési médot
lefed6 utasjogi chartdt, és a Bizottsdg 2017 végéig terjesszen el a chartdra vonatkozd javaslatot, kiilon fejezetet szentelve a
multimodalis utazdsnak, amely a multimodalis utazdssal Osszefiiggésben biztositja az utasjogok egyértelmd és atlathatd
védelmét, figyelembe véve az egyes kozlekedési modok és az integralt multimodalis jegyértékesités sajatossdgait;

16.  hangstlyozza, hogy a tdrsadalmi mobilitds szempontjdbél — és figyelembe véve Eurépdban a demogrifiai
véltozdsokat — dont§ fontossdgi a kozlekedési eszkozok akaddlymentes megkozelithet@sége, és kéri, hogy az
informédcidhoz valdé hozziférés, a jegykibocsitds, a foglaldsi és fizetési rendszerek tekintetében fokozottan vegyék
figyelembe a fogyatékos ésfvagy korlatozott mozgasképességli személyek utazds el6tt és alatt felmeriil igényeit, valamint az
id8sebb emberek sajatos szitkségleteit, tobbek kozott a kerekes székes helyek foglaldsdnak lehetdségét is; tidvozli a Bizottsdg
eur6pai akaddlymentesitési intézkedéscsomagra irdnyuld utitervét és az arra irdnyuld jogalkotdsi fellépés lehetGségét, hogy
eltavolitsdk a fogyatékossdggal €16 személyek el6tt 4ll6 gazdasagi és tarsadalmi akaddlyokat; siirgeti a Bizottsdgot, hogy az
akadalymentesités javitdsdra iranyul eréfeszitéseinek részeként kiizdje le a kozlekedés terén meglévé akadalyokat;

17.  hangstlyozza a kilonboz8 drmegellapitdsi mintdk és fizetési opcidk fenntartdsanak fontossdgit, hogy bizonyos
tarsadalmi csoportok (munkanélkiiliek, nyugdijasok, didkok, nagy csalddok, alacsony jovedelmtek és mds hdtrdnyos
helyzetd tarsadalmi csoportok) élvezhessék a multimodalis eurdpai unids jegyrendszerek elényeit;

18.  megjegyzi, hogy a multimodalis kozlekedési informacids rendszereknek felhasznalobardtnak kell lennitik, és ezért
naprakész térkép- és foldrajzi adatokkal kell kiegésziteni azokat;

19.  kéri, hogy tovdbbra is timogassdk az érdekelt feleket innovativ megolddsok megtaldldsaban, és ezért szorgalmazza,
hogy a megfelel§ unids finanszirozasi lehetdségeket, példaul a Horizont 2020 program keretébe tartozé 4. Shift2Rail
innovaciés programot és az Eurdpai Hélozatfinanszirozdsi Eszkozt, valamint a strukturalis alapokat ne csak megérizzék,
hanem bdvitsék is ki; siirgeti az Eurdpai Beruhdzdsi Bankot, hogy e tekintetben megfeleléen haszndlja ki az Eurdpai
Stratégiai Beruhdzdsi Alapot;

20.  felkéri a Bizottsagot, hogy rendszeres értékelés mellett tegyen kozzé egy konnyen elérhetd listdt a multimodalis
integralt jegyrendszerre irdnyuld, unids tdrsfinanszirozasa projektekrdl;

21.  hangstlyozza, hogy a globdlis navigdciés mtiholdrendszer (GNSS) és kiilonosen az eurdpai mitholdas navigacios
rendszer (Galileo) nélkiilozhetetlen szerepet tolt be a dinamikus adatok gytjtésében, amelyen keresztiil az utasok az utazds
megkezdése el6tt, illetve az utazds alatt is tdjékozddhatnak az esetleges fennakadasokrdl és az alternativ utazdsi
lehetGségekrdl; hangstlyozza, hogy a mtholdas rendszerek elényeit mindig ossze kell hangolni a kielégitd mértéki
adatvédelemmel;

22.  ramutat, hogy a varosi térségekben csokkenteni kell a kozlekedési terheket és a légszennyezést, valamint kéri, hogy
vezessenek be a fenntarthaté kozlekedési modok haszndlatdra 0sztonzd kezdeményezéseket Eurdpa-szerte, és e célbdl az
utazdsi informécids és ttvonal-tervezési szolgdltatdsok terjedjenek ki a kozos autdhaszndlattal, a telekocsi, illetve a ,parkolj
és utazz” (P+R) rendszerekkel, a kerékpdr-kolcsonzési rendszerekkel, a biciklisdvokkal és a gyalogos kozlekedéssel
kapcsolatos informdcidkra is;

(") Az Eurépai Parlament 2011. december 15-i dllisfoglaldsa az egységes eurépai kozlekedési térség megvaldsitisihoz vezetd
utitervrdl — Egy versenyképes és eréforrds-hatékony kozlekedési rendszer felé (HL C 168. E, 2013.6.14., 72. o.).



C 265/6 Az Eur6pai Unié Hivatalos Lapja 2017.8.11.

2015. jalius 7., kedd

23, ddvozli, hogy a varosokban és mds vérosi térségekben egyre nagyobb mértékben érhetdk el integralt elektronikus
jegyarusitdsi rendszerek, mint példdul a kulonboz8 kozlekedési médokon, hatdron étkel§ utazdsokra is hasznalhaté
inkluziv digitdlis ,intelligens kdrtyds” technol6gidk, de hangstlyozza, hogy a technikai megolddsokat a piacra kell bizni, nem
pedig eur6pai szinten el6irni;

24.  megjegyzi, hogy az dlland6 j6 minGségii haldzati kapcsolatok egy olyan utasbardt intelligens rendszer létrehozdsdnak
eldfeltételeit jelentik, amely képes valds idejii dinamikus informdciot nydjtani a kozlekedési helyzetrdl; felhivja ezért a
Bizottsdgot, hogy az Eurdpai Hélozatfinanszirozdsi Eszkozon, az Horizont 2020 programon, az Eurdpai Stratégiai
Beruhdzdsi Alapon és mds idevdgd finanszirozési eszkozon keresztiil kezelje kiemelten az ingyenes vagy alacsony koltségii
nagysebességti digitdlis infrastruktardk széles korti elérhet@ségének elsegitését, Osztonzését és tdmogatdsat valamennyi
kozlekedési modon és kozlekedési csombponton;

25.  hangsilyozza az adatvédelem jelent8ségét; siirgeti a 95/46/EK irdnyelvnek valé megfelelést, és egyértelmd
feltételeket szorgalmaz az adatok — kiilonosen a személyes adatok — felhaszndldsdval és tovébbitdsdval kapcsolatban,
amelyeket kizardlag névteleniil és csak az intermodalis jegyarusitas elGsegitése céljabdl szabad feldolgozni és felhasznalni;
vazolja, hogy a mobil- és internetes alkalmazasokon keresztiil torténd jegyvasarlast és -fizetést elsGsorban a rendszerben
valé regisztracids kotelezettség nélkiil kell rendelkezésre bocsitani;

26.  hangstilyozza az atvonal-tervezés, a hozzaférhetd multimodalis informdcidk és az egyértelmd, atlathatd, digitalis
online platformokon keresztiil torténd jegyarusitds fontossagat és azt, hogy az Union beliil mds orszdgba torténd utazaskor
jobb tomegkozlekedési hozzdférésre van sziikség, tovdbbd 6sztonozni kell a fenntarthaté fuvarozdsi szolgdltatdsok
korszertisitését, hogy az EU-bdl és azon kiviilrél érkezd latogatok szdmdra vonzo legyen, mivel ez az egész utazdstervezést
megkonnyiti; hangsilyozza emellett, hogy az integralt jegyrendszer azzal a kedvezd hatdssal is jarhat, hogy a régidk kozott
jobb Osszekottetéseket jelent, killonosen a legtavolabb esd régiok — igy a legkiilsé régidk — vonatkozasdban;

27.  hangstlyozza, hogy szélesebb korben és jobban kell népszertisiteni és bemutatni azt a tobb szdz multimodalis
utvonaltervezdt, amelyek az Unidban mar rendelkezésre allnak a vdrosokban, a régidkban és a nemzeti szinten;

28.  utasitja elnokét, hogy tovédbbitsa ezt az dlldsfoglaldst a Tandcsnak és a Bizottsdgnak.



