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2013. jalius 1-jén az Eurdpai Parlament, 2013. julius 5-én pedig a Tandcs gy hatdrozott, hogy az Eurdpai
Unié mikodésérdl szolo szerzddés 91. cikke alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
véleményét a kovetkezd tdrgyban:

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi hatdrozatra az EU egészére kiterjedd, kolcsondsen dtjdrhatd e-segélyhivé szol-
gdltatds kiépitésérdl

COM(2013) 315 final — 2013/0166 (COD).

2013. janius 27-én a Tandcs, illetve 2013. jalius 1-jén az Eurdpai Parlament tgy hatdrozott, hogy az
Eurépai Unié mikodésérdl szolo szerz8dés 114. cikke alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis
Bizottsag véleményét a kovetkezd targyban:

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre a fedélzeti e-segélyhivé rendszer kiépitésével osszefliggd tipus-jévdha-
gydsi kovetelményekrdl és a 2007/46/EK irdnyely médositdsdrol

COM(2013) 316 final - 2013/0165 (COD).

A munka siirg8sségére valé tekintettel az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg 2013. szeptember 18-19-
én tartott 492. plendris tlésén (a szeptember 18-i wlésnapon) féelSadét jelolt ki Thomas McDonogh

személyében, tovabbad 141 szavazattal, 1 tartdzkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanlasok

1.1 Az EGSZB felhivja a figyelmet arra, hogy 2012-ben 28
ezren vesztették életiket és 1,5 millidan sériltek meg kozati
balesetben. Az EGSZB szilird meggy6z6dése, hogy tdrsadalmi
szempontbdl rendkiviil fontos, hogy csokkenjen a kozlekedési
balesetek dldozatainak szdma, és egyetért az Eurdpai Bizottsdg
ambicidézus céljaval, mely szerint az dldozatok szdmat a
2011-2020-as idgszakban a 2010-es adatokhoz képest a felére
kell csokkenteni.

1.2 Az EGSZB udvozli az e-segélyhivasrdl szolé eurdpai
bizottsdgi hatdrozat- és rendeletjavaslatot, melyek célja, hogy
2015 oktéberétdl minden 4j tipusi személygépkocsiban és
konnyl haszongépjarmtiben legyen 112-es elektronikus segély-
hivé rendszer, és hogy az EU egészére kiterjed§ e-segélyhivo
szolgéltatds kompatibilitdsdnak, kolcsonos atjarhatdsiganak és
folyamatossdganak biztositdsa érdekében kiépitsék az e-segélyhi-
vasoknak a kozbiztonsdgi vilaszpontokban torténd megfeleld
fogaddsahoz és kezeléséhez sziikséges infrastruktirat.

1.3 Az EGSZB egyetért az e-segélyhivdsrol készitett
hatdselemzés kovetkeztetéseivel, melyek rdmutattak, hogy az

e-segélyhivds kotelezd bevezetése jelenti az egyetlen modjat
annak, hogy az EU minden polgdra élvezhesse az e-segélyhivds
elényeit. Az EGSZB tobb véleményében is jelezte az Eurdpai
Bizottsagnak, hogy az onkéntes bevezetés nem lenne sikeres.

1.4 Az EGSZB megjegyzi, hogy a javaslatok csak olyan j
gépkocsifajtakra vonatkoznak majd, amelyeket 2015. oktéber 1-
jén vagy azutdn regisztraltak. A mdr létez6 modelleket ezt kove-
t6en is lehet majd gydrtani és értékesiteni e-segélyhivo rendszer
nélkil is. Bar tudja, hogy ez milyen lehetséges koltségekkel jar a
gépjarmiigyartok szamdra, az EGSZB azt kéri t6litk, hogy minél
elébb telepitsék az e-segélyhivé technoldgidt a médr most is
létez8, de csak 2015. oktdber utdn gyartandé modellekbe is.

1.5 Az EGSZB megjegyzi, hogy az e-segélyhivé technoldgia
kapcsdn a javaslatokban szerepld rendelkezések nem vonat-
koznak a motorkerékpdrokra és mas kétkerekdi motoros jarmdi-
vekre. Mivel komoly problémat jelent, hogy az ilyen jarmivek
vezetSi és utasai esetében jelentSs a haldlos balesetek és a sérii-
lések kockazata, az EGSZB arra kéri a gydrtokat és a tagéllamo-
kat, hogy miel6bb terjesszék ki az e-segélyhivé rendszert a
kétkereki motorkerékpdrokra is.
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1.6 Az EGSZB azt is kéri az Eurdpai Bizottsigtél, hogy
miel6bb dolgozzon ki javaslatokat arra vonatkozdan, miként
lehet egyértelmtien novelni a motorkerékpdrosok aktiv és
passziv biztonsdgat.

1.7 Az EGSZB elismeréssel sz6l arrdl, hogy szdmos
tagdllamban sikereket hozott a kozlekedésbiztonsdgi hivatalok
felallitisa, melyek feladata, hogy attekintést nyujtsanak a
nemzeti kozlekedésbiztonsdgi stratégia végrehajtdsdrdl, tandcsa-
déssal szolgaljanak az ezzel foglalkozé politika terén és népsze-
riisitsék a kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatban bevalt médsze-
reket. Az EGSZB szerint létre kellene hozni egy eurdpai kozle-
kedésbiztonsdgi tigynokséget, amely segithetné és irdnyithatnd a
kozlekedésbiztonsdg megvaldsitdsit Unid-szerte, ideértve az e-
segélyhivo rendszer kiépitését is. Ennél a szervnél dolgozhat-
ndnak olyan kozlekedésbiztonsdgi szakemberek, akiket a
tagdllamok neveznek ki.

1.8 Az EGSZB felhivja az Eurdpai Bizottsdg figyelmét
kordbbi véleményeire, amelyek a kozlekedésbiztonsdggal foglal-
koztak, és amelyek az e-segélyhivé rendszer kotelez$ bevezeté-
sérél szoltak (1).

2. A javaslatok lényegi tartalma
2.1 E-segélyhivds

Az e-segélyhivé rendszer egy olyan technoldgia, melynek segit-
ségével baleset esetén a gépjarm(ibgl automatikusan, illetve
manudlisan is segélyhivds kezdeményezhetS az EU-szerte hasz-
ndlatos 112-es segélykéré szdmon. A rendszer automatikusan
tarcsazza a 112-es eurdpai segélykérd szdmot, ha stilyos baleset
torténik, és megadja a gépkocsi aktudlis foldrajzi koordindtdit a
diszpécsernek, még abban az esetben is, ha a vezet§ eszméletlen
vagy nem tud telefondlni. 2011-ben az Eurdpai Bizottsdg elfo-
gadta a 2011/750/EU sz. ajanldst, melynek értelmében a mobil-
halézatok tizemeltetSinek biztositaniuk kell, hogy halézatuk
képes legyen e-segélyhivdsok bonyolitdsara.

2.2 Az EU-ban jelenleg a gépkocsiknak csupdn mintegy
0,7 %-dba van magdn e-segélyhivé rendszer beszerelve, és ez a
szam alig novekszik. Ezek a szabadalmaztatott rendszerek nem
garantalnak az egész EU-ra kiterjed kolcsonos atjarhatdsagot
vagy folyamatos szolgdltatdst.

2.3 Rendelettervezet

A rendelettervezet célja, hogy lefektesse az e-segélyhivé techno-
l6gidra vonatkozé tipus-jévahagyasi elSirdsokat és 2015 okté-
berétdl elbirja annak kotelezd beszerelését az 1j személygépko-
csi- és konnyl haszongépjarm@-modellekbe. A javaslat kotele-
zettségeket hatdroz meg a gyartok és a tagillamok szdmdra,
szabdlyokat rogzit az adatok és a magdnélet védelmére vonat-
kozdan az adatok felhaszndl6i szdmadra, meghatdrozza azoknak
a gépkocsiknak a korét, amelyekre a javaslat vonatkozik, illetve
rogziti a bevezetés datumat is.

2.4 Hatdrozattervezet

A hatdrozattervezet célja, hogy valamennyi segélyhivé
kozpontnak — kozbiztonsdgi vélaszpontnak (KBVP-nek) — felha-
talmazdsa legyen e-segélyhivdsok kezelésére, akdr automatikusan

(") HL C 80., 2004.3-30., 77. o. HL C 168., 2007.7.20., 71. o. HL C
77.,2009.3.31., 70. o. HL C 48., 2011. 2.15., 27. 0. és HL C 132,
2011.5.3., 94. o.

kezdeményezték Gket, akdr manudlisan egy baleset sordn. Az
Eurbpai Bizottsdg azt szeretné, hogy 2015. oktober 1-jére
ezek az e-segélyhivisok az EU egész teriiletén folyamatosan
kezdeményezhetdk, tovabbithatok és kezelhetSk legyenek.

2.5 A rendeletbe foglalt rendelkezések

A javasolt rendelet tobbek kozott a kovetkezd jogi kovetelmé-
nyeket fogalmazza meg:

2.5.1 A személygépkocsik és konny(d haszongépjarmiivek
gyartoinak garantalniuk kell, hogy az ilyen gépkocsik tij modell-
jeit 2015 oktéberétdl megfeleld e-segélyhivé rendszerrel
gyartjak és hagyjak jova.

2.5.2 A tagallamoknak biztositaniuk kell majd, hogy 2015.
oktober 1-jétd] a rendelettervezet hatalya ald es6 gépjarmiivek j
modelljei megkapjdk a teljes jarmtvekre vonatkozd unids tipus-
jovéhagyast.

2.5.3 A tipusjovahagyds kiaddsdval foglalkozd hatésigoknak
-miel6tt megadjdk a jovahagydst — meg kell gy6z6dniiik arrdl,
hogy ezek a jarmtivek megfelelnek-e az el6irt szabvanyoknak.

2.5.4 A gyartoknak pedig garantdlniuk kell, hogy az e-segély-
hivéasi technologia ne tegye lehet6vé a jarmivek folyamatos
nyomkovetését.

2.5.5  Megfelel6 biztositékokra van szitkség a megfigyelés
ellen, a felhasznaldkat pedig tdjékoztatni kell arrdl, hogy hogyan
dolgozzdk fel a rendszer altal haszndlt adatokat.

2.5.6 Az Eurdpai Bizottsignak joga van felhatalmazdson
alapulé jogi aktusok elfogaddsdra a jarmtveken beliili rend-
szerek miiszaki kovetelményeinek meghatdrozdsara, a felhasz-
ndlék maganéletének védelmével kapcsolatos kovetelmények
rogzitésére, valamint — koltség/haszon elemzés alapjan — bizo-
nyos személygépjarmtivek és konnyld haszongépjirmiivek
esetében kivételek megallapitdsara.

3. Altalinos megjegyzések

3.1 Az EGSZB felhivja a figyelmet arra, hogy az elmlt évben
28 ezren vesztették életitket és 1,5 millidan sériiltek meg az EU
Gtjain. Amikor a mentSket kihivjdk egy kozdti balesethez, az
életmentés és a stlyos sériilések elldtdsa szempontjdb6l minden
perc szamit. A balesetben sériilést szenvedett emberek azonban
nem mindig vannak olyan fizikai dllapotban, hogy ment6t hivja-
nak.

3.2 Az e-segélyhiv technoldgia erre a problémdra kindl
megolddst azzal, hogy azonnal értesiti a mentSket, még akkor
is, ha a sofér eszméletlen vagy egyéb okbdl képtelen telefondlni.
Az EGSZB azt is megjegyzi, hogy az e-segélyhivd technoldgia
becslések szerint vdrosi terilleteken 40 %-kal, vidéken pedig
50 %-kal felgyorsithatja a mentSk érkezését, ha pedig mar széles
kortien alkalmazzdk, az e-segélyhivds minden évben tobb szdz
életet fog megmenteni Eurdpaban, és tobb tizezer esetben csok-
kenti majd sériilések és traumadk stlyossagat.
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3.3 Szamos tagallam életre hivott mar kozlekedésbiztonsagi
hatésdgokat, amelyek nemzeti jogkort kaptak a kozlekedésbiz-
tonsdgi stratégia értékelésére, és tandcsaddssal szolgdlnak a
kormanyoknak kiemelt intézkedésekben. Egy eurdpai kozleke-
désbiztonsdgi tigynokség feldllitisa, amely egyértelmd felhatal-
mazdssal birna minden kozlekedésbiztonsdgi kérdésben (infrast-
ruktiira, jirmtvek, tthaszndlok) az egész Unidban, segitséget
jelenthetne egy harmonizélt uni6s kozlekedésbiztonsdgi stratégia
végrehajtdsaban. Egy ilyen tigynokség konkrét feladatokat
lathatna el bevdlt gyakorlatok feltérképezésében, meghatdroza-
saban, kidolgozasdban és terjesztésében, illetve elmélyithetné a
hatdrokon dtnydlé informécidcserét és egyiittmikodést.

4. Részletes megjegyzések

4.1 A javaslat csak 4j személygépkocsik és konnyd haszon-
gépjarmivek tipusjévdhagydsara vonatkozik, és nem irnd el§
azt, hogy az els6 regisztricié el6tt garantilni kell az e-segély-
hivé rendszer beépitését. Ez azt jelenti, hogy az ilyen auték
jelenlegi tipusait tovdbbra is lehet gydrtani és forgalmazni

Kelt Briisszelben, 2013. szeptember 19-én.

e-segélyhivo rendszer beépitése nélkiil is. Az EGSZB megjegyzi,
hogy ennek folyomdnyaként 2033 el6tt nem véarhaté az e-
segélyhivé rendszer teljes elterjedése. Bar megérti, hogy figye-
lembe kell venni, hogy mindez milyen lehetséges koltségekkel és
tervezési problémdkkal jarhat a gépjarmigyarték szdmdra, az
EGSZB azt kéri t8litk, hogy minél el6bb telepitsék az e-segély-
hivé technoldgidt a mdr most is létez8, de csak 2015. oktober
utdn gyartandé modellekbe is.

4.2 Az autbkba beépitett e-segélyhivo rendszer kifejlesztésére
vonatkozé tipus-jovdhagydsi kovetelmények nem vonatkoznak
majd kétkereki motoros jarmtvekre (motorkerékpdrokra stb.).
Az ilyen jarmivek vezetSi a személygépkocsi-vezetSknél
18-20-szor nagyobb eséllyel szenvednek stlyos sériilést a
kozutakon. Kiemelt figyelmet kell szentelni az ilyen nagy kocka-
zatokat magdban hordozé gépjarmi-kategoria kozlekedésbiz-
tonsagi kérdéseinek. Az e-segélyhivé technoldgia beépitésén
tal, mielébb javaslatokat kell kidolgozni arra vonatkozdan,
miként lehet novelni a motorkerékpdrosok aktiv és passziv
biztonsdgat.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg

elnoke
Henri MALOSSE
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