2010.1.22.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja C 16/11

A Bizottsig hatirozatinak Gsszefoglal6ja

(2009. augusztus 28.)

egy villalati Osszefonédds kozos piaccal és az EGT-megillapodissal Osszeegyeztethetdnek
nyilvanitdsarol

(COMP/M.5440 iigy — Lufthansa/Austrian Airlines)

(az értesités a C(2009) 6690 végleges szdmii dokumentummal tortént)

(Csak az angol nyelvii szoveg hiteles)

(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2010/C 16/07)

A Bizottsdg 2009. augusztus 28-dn a vdllalkozdsok kozitti dsszefondddsok ellendrzésérdl szold, 2004. janudr 20-i
139/2004/EK tandcsi rendelet (') — és kiilongsen annak 8. cikke (2) bekezdése értelmében — Gsszefondddsi iigyben
hozott hatdrozatot. A hatdrozat teljes szivegének betekinthetd vdltozata az iigy hiteles nyelvén és a Bizottsdg munka-

P2

nyelvein megtaldlhaté a Versenypolitikai Féigazgatosdg honlapjdn, az aldbbi cimen:

http:/[ec.europa.eu/comm/competition/index_en.html

1. BEVEZETES

1. 2009. méjus 8-dn a Bizottsag bejelentést kapott a Deutsche

Lufthansa AG (a tovabbiakban: LH, Németorszdg) altal
tervezett Osszefonddasrél, mely szerint e vallalkozds része-
sedés vésdrldsa utjan kizdr6lagos irdnyitast szerez az Aust-
rian Airlines (a tovdbbiakban: AA) felett.

II. INDOKOLAS
A. A felek

. Az LH a legnagyobb német légitirsasig. A menetrend
szerinti 1égi személy- és teherszallitds, valamint az ehhez
kapcsolodd  szolgdltatdsok terén fejti ki tevékenységét.
GytijtS-elosztd (hub) repiilSterei a frankfurti nemzetkozi
repil6tér és a miincheni repiil6tér, valamint kézponttal
rendelkezi a disseldorfi reptilStéren is. Az LH irdnyitdsa
alatt 4ll a Swiss International Air Lines Ltd. is (a tovabbi-
akban: LX), melynek a ziirichi repiil6tér a kozpontja, vala-
mint az Air Dolomiti, a Eurowings, és a Germanwings nevii
fapados légitdrsasdg. 2009-ben a Bizottsdg jovdhagyta, hogy
az LH kizdrélagos irdnyitdst szerezzen a British Midlands (a
tovdbbiakban: BMI) felett (feltételek meghatdrozasa nélkiil),
illetve a Brussels Airlines (a tovdbbiakban: SN) felett
(meghatérozott feltételekkel), és az LH ezeket az tigyleteket
végrehajtotta. Az LH és az LX egyardnt a Star Alliance tagja.

. Az AA a legnagyobb osztrdk légitirsasag, f6 gytjt-eloszto
repiilStere Bécsben van. A menetrend szerinti 1égi személy-
és teherszdllitds, valamint az ehhez kapcsolédé szolgilta-
tasok terén fejti ki tevékenységét. A Star Alliance tagja, és
lednyvéllalatai kozé tartozik a Lauda Air és a Tyrolean
Airways.

B. Az iigylet

4. Az LH kizdrélagos irdnyitdst kivin szerezni az AA felett.

2008. december 5-én az AA privatizdcids eljardsinak kere-

() HL L 24., 2004.1.29., 1. o.

tében az LH villalta, hogy kozvetett mddon 41,56 %-os
részesedést szerez az AA-ban az allami tulajdonban lévé
Osterreichische  Industrieholding ~ Aktiengesellschaft  (a
tovédbbiakban: OIAG) részesedésének megvdsdrldsdval.
Emellett 2009. februdr 27-én az LH nyilvanos vételi ajan-
latot tett az AA Osszes fennmaradd, szabad forgalomban
1év6 részvényére, amelyre a sziikséges mennyiséget megha-
ladé szdmban kapott elfogad6 nyilatkozatokat. Az OIAG
részesedésével egylitt az LH az AA részvényeinek legaldbb
85 %-at képes lesz megszerezni.

C. Ko6zosségi dimenzié

. A bejelentett 6sszefonddds az EK Osszefonddds-ellendrzési

rendelete 1. cikkének (2) bekezdése értelmében kozosségi
1éptékdi.

D. Eljards

. A piaci vizsgdlat els§ szakaszdnak eredményei alapjan a

Bizottsdg gy véli, hogy a tervezett figylet komoly kétsé-
geket vet fel a kozos piaccal valé Osszeegyeztethetdséggel
kapcsolatban a 1égi személyszdllitds terén tobb ttvonal
tekintetében azonositott versenyproblémdk miatt. 2009.
junius 10-én és 2009. janius 18-dn a felek kotelezettség-
vallaldsokat nyujtottak be, amelyek azonban elégtelennek
bizonyultak a Bizottsdg altal azonositott stilyos versenyag-
gilyok eloszlatdsdra. A Bizottsdg 2009. julius 1-jén hata-
rozatot fogadott el az Osszefonddds-ellendrzési rendelet
6. cikke (1) bekezdésének c) pontja szerinti eljdrds megin-
ditdsarol.

. Az LH 2009. jalius 10-én, 2009. jalius 17-én, 2009. jilius

27-én és 2009. julius 31-én tovabbi kotelezettségvallala-
sokat nyujtott be annak érdekében, hogy a Bizottsdg az
Osszefonddds-ellendrzési rendelet 8. cikkének (2) bekezdése
és 10. cikkének (2) bekezdése alapjan a kozos piaccal
osszeegyeztethetének nyilvanitsa az Osszefondddst. A
végsG kotelezettségvallaldsok killonosen a bécsi, a stuttgarti,
a kolni, a miincheni, a frankfurti és a briisszeli repiilGtéren
felszabaditandé és dtaddsra keriil§ résidSkre irdnyulnak.
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12.

13.

E. A menetrend szerinti 1égi személyszillitds piacai

1. Az érintett termék- és foldrajzi piacok

. A felek 1égi személyszallitasi tevékenységei kozott horizon-

talis atfedések tapasztalhatok szdmos dtvonal tekintetében.
Ezek az ttvonalak a kovetkezSképpen csoportosithatdk: i.
Ausztridt Németorszaggal, Svdjccal, Belgiummal és az Egye-
slt Kirdlysdggal 6sszekotd rovidtava jaratok kozvetlen dtfe-
désekkel;  valamint  ii.  olyan  dtvonalak,  ahol
kozvetlen—kozvetett, illetve kozvetett—kozvetett 4atfedések
vannak.

. A piac vizsgilata megerGsitette a Bizottsdg kordbbi

esetekben alkalmazott gyakorlatdt, miszerint a menetrend
szerinti 1égi személyszdllitds érintett piacdt a kiinduldsi
pont és a célallomds szerinti varosparok (a tovabbiakban:
O&D) alapjan hatdrozzdk meg oly mddon, hogy az adott
kiinduldsi pontok és céldllomdsok vonatkozdsaban minden
helyettesithet§ repiilSteret figyelembe vesznek.

A Bizottsdg tovabbi vizsgilatot végzett a kovetkezd repii-
16térparok helyettesithet@ségére vonatkozéan: a bécs-schwe-
chati nemzetkozi repiil6tér és a pozsonyi repiil6tér, a frank-
furti nemzetkozi repiil6tér és a frankfurt-hahni repil6tér, a
Koln-Bonn repill6tér és a disseldorfi repiil6tér, valamint a
briisszeli Zaventem repiil6tér és a Brussels South Charleroi
repiilGtér.

P ,

Az id6érzékeny és a nem idGérzékeny utasok megkiilon-
boztetése tekintetében a piaci vizsgalat megerdsitette, hogy
az id6érzékeny utasok specidlis keresletet képviselnek. A
szoban forgd tgylet hatdsait értékelték egy adott ttvonal
vonatkozdsaban mind az id6érzékeny, mind a nem id6ér-
zékeny utasok esetében.

A piaci vizsgdlat megerGsitette a Bizottsdg kordbbi
esetekben alkalmazott gyakorlatdt, miszerint a rovid tdva
utvonalak (hdrom 6rdnal rovidebb repiilSutak) esetében a
kozvetett jiratok dltaldban nem jelentenek versenyképes
alternativat a kozvetlen szolgdltatdsokkal szemben.

2. A szivetséges partnerek kezelése

Az LH és az AA egyardnt a Star Alliance tagja. A Bizottsdg
az érintett piacok meghatdrozdsa sordn nem vette figye-
lembe az LH-val, illetve az AA-val szévetséges partnereket,
mivel az LH egyiittm(ikodési megallapoddsait nem fogjik
automatikusan kiterjeszteni az AA-ra és viszont. Az érintett
piacokon jelentkez$ versenyhelyzet elemzése sordn a
Bizottsig minden dtvonal esetében kiilon-kiilon értékelte
az LH és szovetséges partnerei kozotti kapcsolatot és azt,
hogy ez milyen hatdssal van arra nézve, hogy az osszefo-
néddst kovetéen mennyire lesznek motivaltak egymadssal
versenyezni.

14.

15.

16.

17.

3. A megfeleld alternativ helyzet azoknak az ttvonalaknak az
esetében, ahol a felek egyiittmikadtek

A megfelel§ alternativ helyzet a tervezett tigylet versenyre
gyakorolt hatdsainak értékeléséhez vagy a) az LH és az AA
osszefonddas eltti egyuittmiikodése; vagy pedig b) a legva-
16szintibb jovébeli fejlemény abban az esetben, ha az AA
LH altal tervezett felvasdrldsa nem valdsul meg.

A felek 0Osszefondddst megel6z8 egytittmikodése tekinte-
tében kiilonosen arra a kozos villalkozdsra terjedt ki a
vizsgalat, amely keretében a felek a Németorszdg és
Ausztria kozotti osszes Gtvonal esetében osztoztak a kolt-
ségeken és bevételeken. E kozos véllalkozdst el@szor a
Bizottsdg az EK-SzerzGdés 81. cikkének (3) bekezdése
alapjan — feltételekhez kotve — mentesitette. A mentesit§
hatdrozat lejartat kovetSen az 4j eljdrdsi szabdlyok — koze-
lebbrdl az 1/2003/EK rendelet (') — alapjdn a felek 6nérté-
kelést végeztek. A jelenlegi egyiittmtikodés szerz8déses
megéllapoddsokon alapul, amelyek barmikor médosithatok
vagy felbonthaték, és ez kiilonbozik attél a strukturalis
véltozdstol, amelyet az Osszefonddds idézne el6. Az
Ausztria és Németorszdg kozotti ttvonalak tekintetében a
jelenlegi tigylet a felek szerz8déses egytittmikodését dllandé
strukturdlis kapcsolattd valtoztatna.

Amennyiben ez az {igylet nem valésul meg, a Bizottsdg
rendelkezésére all6 informdcidk alapjan a legvalészindbb
jovébeli fejleménynek az tlinik, hogy az AA-t egy mdsik
légitarsasdg, kozelebbrdl az Air France-KLM vésdrolja fel.
Az AA ezt kovetSen megsziintetné az LH-val az osszefo-
nédas elétt folytatott egyiittmitkodését, valamint a Star Alli-
ance-ban val tagsdgat, és csatlakozna a Sky Team-hez.

Azoknak az ttvonalaknak a tekintetében, amelyekre vonat-
kozban a tervezett Osszefonddds nem vet fel komoly kétsé-
geket a kozos piaccal vald OsszeegyeztethetSséggel kapeso-
latban, ez mindkét alternativ helyzet megvaldsuldsa esetén
ugyanigy igaz lenne. A Bizottsig megallapitotta, hogy a
tervezett Osszefonodds a kovetkezd ttvonalak esetében vet
fel komoly kétségeket a kozos piaccal vald Osszeegyeztet-
het8ségével kapcsolatban mindkét alternativ helyzetet figye-
lembe véve: Bécs—Stuttgart, Bécs—Ko6ln, Bécs—Frankfurt és
Bécs—Briisszel. Az Air France fellépésével szimol6 alternativ
helyzet esetében ez a Bécs—Miinchen ttvonalra is érvényes.
Nyitva hagyhaté az kérdés, hogy az LH és az AA kozott
1étrejové tartds strukturdlis kapesolat 1étrejotte dGnmagéban
tdmaszt-e stlyos kétségeket a Bécs—Miinchen ttvonal tekin-
tetében, mivel az Air France-KLM részvételét feltételezd
alternativ helyzet alapjdn az erre az utvonalra vonatkozdan
meghatdrozott silyos aggdlyokat a felek dltal felajanlott
kotelezettségvallaldsok eloszlatjdk. Végs6 soron a jelen
igy szempontjdb6l nyitva hagyhaté az a kérdés, hogy a
két emlitett helyzet kozil melyik tekinthet6 a megfelelg
alternativ helyzetnek a széban forgd iigylet értékeléséhez.

() A Tandcs 1/2003[EK rendelete (2002. december 16.) a Szerzédés

81. és 82. cikkében meghatdrozott versenyszabélyok végrehajtdsarol
(HL L 1. 2003.1.4, 1. 0).
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20.

4. Utvonalankénti értékelés

41. Ausztria és Németorszdg kozotti ttvonalak

A Bécs-Stuttgart titvonal tekintetében (ahol az éves utasforgalom [300 000-350 000] {6, ebbdl az
O&D utasok szdma [250 000-300 000]) a Bizottsig megéllapitotta, hogy az AA és a Germanwings
egymdsnak ténylegesen versenytdrsai, és az Osszefonddds monopolhelyzetet eredményezne. Tehdt a
Bécs—Stuttgart dtvonal esetében az tigylet az elsG bejelentés szerinti formdjdban sulyos kételyeket vet
fel azzal kapcsolatban, hogy Gsszeegyeztethetd-e a kozos piaccal.

A 2008-as nyari iddszakra vonatkozé adatok A 2008/2009-es téli idGszakra vonatkozé adatok
Légitdrsasdg
Id6érzékeny utasok Osszes utas 1d6érzékeny utasok Osszes utas
LH [10-20] % [10-20] % [10-20] % [10-20] %
AA [10-20] % [10-20] % [5-10] % [10-20] %
Germanwings [60-70] % [60-70] % [70—-80] % [70-80] %
Egyiittesen 100 % 100 % 100 % 100 %

Forrds: A bejelent fél becslései a MIDT-adatok alapjén. Amennyiben mésként nem jelezziik, a tovébbiakban minden piaci része-
sedésre vonatkozd adat a bejelentd fél dltal szolgaltatott MIDT-adatokat jelenti.

A Bécs—Kéln ttvonal tekintetében (ahol az éves utasforgalom [250 000-300 000] {6, ebbdl az O&D
utasok szdma [250 000-300 000]) a Bizottsdg megéllapitotta, hogy az AA és a Germanwings tényle-
gesen versenytdrsai egymasnak, és az Gsszefonédds monopolhelyzetet eredményezne. A TUIfly jaratok
inditdsat tervezi ezen az tdtvonalon, de mivel a TUIfly jelenleg értékesités alatt dll, még nem ldthaté
tisztdn, hogy a TUIfly gyakorol-e majd versenynyomdst a felekre, és ha igen, milyen mértékben. A
fentiekre valé tekintettel a Bécs-Koln ttvonal esetében az iigylet az els6 bejelentés szerinti formdjdban
stlyos kételyeket vet fel azzal kapcsolatban, hogy — legalabbis az id6érzékeny utasok szempontjdbdl —
osszeegyeztethetS-e a kozos piaccal.

A 2008-as nydri idszakra vonatkozé adatok A 2008/2009-es téli idGszakra vonatkozé adatok
Légitdrsasdg

Id6érzékeny utasok Osszes utas 1d6érzékeny utasok Osszes utas
LH [5-10] % [0-5] % [5-10] % [0-5] %
AA [5-10] % [5-10] % [5-10] % [5-10] %
Germanwings [80-90] % [80-90] % [80-90] % [80-90] %
Egyéb [0-5] % [0-5] % 0% 0%
Egyiittesen 100 % 100 % 100 % 100 %

A Bécs-Miinchen ttvonalon (ahol az éves utasforgalom ([350 000-400 000] {8, ebbdl az O&D utasok
szdma [200 000-250 000]), amely két gytjtG-eloszto repiilGteret kot Ossze, az LH és az AA, valamint
versenytarsuk, a Niki Luftfahrt GmbH (a tovabbiakban: Niki) egyardnt {izemeltet jiratokat. A piac
vizsgalata Osszességében megerGsitette a piaci részesedésr6l a felek dltal szolgdltatott adatokat. A
felek egytittes piaci részesedése jelentds, és a Niki dltal gyakorolt versenynyomds korldtozottnak tekint-
hetd, killonosen az idGérzékeny utasok szempontjdbdl. A vasat dltal képviselt intermodalis verseny-
nyomds szintén nem jelentds. Az Air France-KLM részvételét feltételezd alternativ helyzet alapjan az
osszefonddds legaldbb megsziintetné a felek kozotti potencidlis versenyt. Tovabbé a piacra 1épés korldtai
mind a bécsi, mind a mincheni idéréseket nézve jelentGsek. A fentiekre valé tekintettel a
Bécs—Miinchen titvonal esetében az figylet az els bejelentés szerinti forméjdban silyos kételyeket vet
fel azzal kapcsolatban, hogy GsszeegyeztethetS-e a kozos piaccal az Air France-KLM alternativ helyzet
esetében.
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A 2008-as nydri idszakra vonatkozé adatok A 2008/2009-es téli idGszakra vonatkozé adatok
Légitdrsasdg

1d6érzékeny utasok Osszes utas Id6érzékeny utasok Osszes utas
LH [50-60] % [30-40] % [40-50] % [30-40] %
AA [20-30] % [20-30] % [20-30] % [10-20] %
Az LH és az AA [70-80] % [50-60] % [70-80] % [50-60] %
egyiittesen
Niki [20-30] % [40-50] % [20-30] % [30-40] %
Air Berlin 0% 0% 0% [10-20] %
Egyéb [0-5] % [0-5] % [0-5] % [0-5] %
Egyiittesen mind 100 % 100 % 100 % 100 %

21. A Bécs-Frankfurt ttvonalon (ahol az 2008-as utasforgalom tébb mint [600 000-650 000] {8 volt,
ebbdl az O&D utasok szdma [400 000-450 000]), amely két gy(jt6-elosztd repiilSteret kot Ossze, az
LH és az AA egyarant tizemeltet jératokat. Emellett az LH code-share megéllapoddst kotott a Star
Alliance tagjai k6z¢é tartozé Adria Airways altal iizemeltetett jdratokra. Tovdbbi versenytdrsak még a
Niki és (a Niki jaratain kédmegosztisban részt vevd) Air Berlin. A piac vizsgilata Gsszességében
megerGsitette a piaci részesedésrdl a felek altal szolgdltatott adatokat. Az Gsszefon6dds el6tti alternativ
helyzet alapjan az iigylet megsziintetné az ttvonal tekintetében a tényleges versenyt, mivel a Niki
kivonuldsdhoz vezetne (a Niki a résidket az LH dltal az EK-Szerz8dés 81. cikke alapjan a koltségek
és bevételek megosztdsdra irdanyuld kozos véllalkozasrol végzett onértékelése szerint az LH-t6l bérli, és
ezeket vissza kellene szolgéltatnia, ha az LH és az AA kozotti kozos véllalkozds megsziinik, példaul
osszefonddds miatt). Az Air France-KLM részvételét feltételez$ alternativ helyzet alapjan az 6sszefo-
nddds megsziintetné a felek kozotti potencidlis versenyt.

22. A Bécs—Frankfurt Gtvonalon az Adria Airlines maradna az egyediili versenytdrs, amely nem gyakorolna
elégséges versenynyomadst az LH-raJAA-ra, mivel frankfurti résid6it szintén az LH-t6l bérli, és az LH-val
kotott code-share megdllapoddsra tdmaszkodik. Tovdbbd még a Niki figyelembe vételével sem hat
erSteljes versenynyomds a felekre. Ezen az ttvonalon sem a Pozsony és Frankfurt-Hahn kozotti repii-
16jdratok, sem a vastt altal képviselt intermodalis verseny nem tekinthetd elégséges versenynyomdsnak.
A belépési korlatok killonosen magasak, mivel a résidg-kapacitds Frankfurtban az egész nap folyamaén ki
van haszndlva és az LH jelenléte igen jelentSs. A fentiekre vald tekintettel megéllapitjuk, hogy a
Bécs—Frankfurt dtvonal esetében az tigylet az els§ bejelentés szerinti formdjaban komoly kételyeket
vet fel azzal kapcsolatban, hogy osszeegyeztethetS-e a kozos piaccal.

A 2008-as nydri iddszakra vonatkozé adatok A 2008/2009-es téli idGszakra vonatkozé adatok
Légitarsasag

1d6érzékeny utasok Osszes utas Id6érzékeny utasok Osszes utas
LH [50-60] % [30-40] % [50-60] % [40-50] %
AA [20-30] % [20-30] % [20-30] % [20-30] %
Az LH és az AA [70-80] % [60-70] % [70-80] % [60-70] %
egyiittesen
Adria Airways [0-5] % [0-5] % [0-5] % [0-5] %
Niki [20-30] % [20-30] % [20-30] % [20-30] %
Air Berlin 0% [5-10] % 0% [5-10] %
Egyéb [0-5] % [0-5] % [0-5] % [0-5] %
Egyiittesen mind 100 % 100 % 100 % 100 %
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24,

25.

A tobbi vizsgalt Ausztria és Németorszdg kozotti atvonal esetében (Bécs—Berlin, Bécs—Diisseldorf,
Bécs—Hamburg, Bécs-Hannover, Bécs—Nirnberg, Miinchen-Linz, Bécs-Drezda, Bécs-Lipcse, Salz-
burg-Diisseldorf, Graz-Diisseldorf, Linz-Diisseldorf, Innsbruck—Frankfurt, Salzburg—Frankfurt, Innsb-
ruck-Hamburg, Klagenfurt-Miinchen, Graz-Frankfurt, Graz-Miinchen, Graz-Stuttgart és Linz—Frankfurt)
az Osszefonddds nem tdmaszt versenypolitikai aggdlyokat — fiiggetleniil az alternativ helyzettSl —, mivel
ezen Utvonalak egyikén sem torzitand jelentés mértékben a tényleges versenyt.

42. Ausztria és Svdjc kozotti Gtvonalak

Az Osszefonddds nem vet fel sulyos kételyeket azzal kapcsolatban, hogy 6sszeegyeztetheté-e a kozos
piaccal, mivel nem torzitand jelent6s mértékben a tényleges versenyt az Ausztria és Svéjc kozotti
utvonalakon, azaz Bécs és Bdzel, Bécs és Genf, valamint Bécs és Zirich kozott.

43. Bécs—Briisszel

A Bécs-Briisszel ttvonalon 2008-ban az O&D utasok szdma kb. [250 000-300 000] volt, az 6sszes
utas szdma pedig [350 000-400 000]. Ezen az dtvonalon az AA és az SN mellett egy fapados 1égi-
tarsasdg, a SkyEurope iizemeltet napi rendszerességgel jaratokat. A SkyEurope nem jelent a felek
szdmdra er@s versenynyomdst. A Ryanair Pozsony és Charleroi kozotti jératait nem lehet gy mindsi-
teni, hogy az osszefondddssal 1étrejové vallalkozasra elégséges versenynyomadst gyakorolndnak. Tehdt a
Briisszel-Bécs titvonal esetében az tigylet az elsG bejelentés szerinti formdjaban komoly kételyeket vet
fel azzal kapcsolatban, hogy Osszeegyeztethet6-e a kozos piaccal.

A 2008-as nyari idszakra vonatkozé adatok A 2008/2009-es téli idGszakra vonatkozé adatok
Légitdrsasdg

Id6érzékeny utasok Osszes utas 1d6érzékeny utasok Osszes utas
SN [0-5] % [20-30] % [0-5] % [20-30] %
AA [50-60] % [30-40] % [60-70] % [40-50] %
BMI [0-5] % 0% [0-5] % [0-5] %
Egytittesen [50-60] % [50-60] % [60-70] % [60-70] %
SkyEurope [40-50] % [40-50] % [30-40] % [30-40] %

Forrds: A bejelenté felek becslései a MIDT-adatok alapjan. Az SN id6érzékeny utasai tekintetében a felek piaci részesedésre vonat-

26.

27.

28.

kozé adatai jelentdsen alulbecsiilik szimukat, mivel az SN nem kindlt business osztdlyt jegyeket és a felek becslése az SN
rugalmas ,b.flex economy+” jegyeinek eladdsi adatait nem tartalmazza, mig dgy tiinik, a SkyEurope piaci részesedését
jelentSsen tilbecsiilték, tekintettel arra, hogy a SkyEurope naponta csak egy jaratot iizemeltet.

44. Bécs-London

Az Osszefonddds nem vet fel stlyos kételyeket azzal
kapcsolatban, hogy Osszeegyeztethet6-e a kozos piaccal,
mivel nem torzitand jelent§s mértékben a tényleges
versenyt a Bécs és London kozotti titvonalon.

45 Kozvetlen és kozvetett, illetve kozve-
tett és kozvetett jaratok kozotti atfe-
dések

Az Osszefonédds nem vet fel sdlyos kételyeket azzal
kapcsolatban, hogy Osszeegyeztethet-e a kozods piaccal,
mivel nem torzitand jelentGs mértékben a tényleges
versenyt egyik olyan utvonalon sem, ahol a felek kozott
kozvetlen-kozvetett, illetve kozvetett-kozvetett datfedések
vannak.

5. Kovetkeztetés

A fenti koriilményeket figyelembe véve a Bizottsdg megalla-
pitotta, hogy az osszefonddds az eredeti bejelentés szerinti
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formdjéban komoly kételyeket vet fel a kozos piaccal vald
osszeegyeztethet@ségét illetden, mivel valdszintileg a tény-
leges verseny jelentds torzuldsdhoz vezetne a Bécs—Stutt-
gart, Bécs—Koln, Bécs—Miinchen, Bécs—Frankfurt és
Bécs—Briisszel dtvonalakon. Az digylet a tobbi érintett
tutvonal esetében nem vet fel versenypolitikai aggalyokat.

F. Egyéb érintett piacok

A 1égi drufuvarozds és a 1égi jaratokon az utazdsszervezSk
szdmdra értékesitett helyek horizontdlisan érintett piacaival
kapcsolatban a Bizottsig megdllapitotta, hogy a tervezett
tgylet e piacok egyikén sem akaddlyozza jelentSs
mértékben a hatékony versenyt.

A karbantartdsi, javitdsi és generdljavitdsi (MRO) szolgdlta-
tasok, a fedélzeti utaselldtds és foldi kiszolgdlas vertikalisan
érintett piacaival kapcsolatban a Bizottsdg megdllapitotta,
hogy a tervezett iigylet e piacok egyikén sem akaddlyozza
jelentés mértékben a hatékony versenyt.
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G. Az AA-nak nydjtott dllami tdmogatds hatdsa a tény-
leges versenyre

Az AA jelenleg pénziigyi nehézségekkel kiizd. 2009. janudr
19-én a Bizottsdg jovdhagyott egy megmentési céld tdmo-
gatdst, melyet 200 milli6 EUR Osszeg(i hitelhez biztositott
100 %-os kezességvillalds formdjdban nyujtottak az AA
szdmdra. Az tigyletnek az Osszefonddas-ellendrzési rendelet
alapjan torténd értékelésével parhuzamosan a Bizottsdg a
Szerz6dés dllami tdmogatdsra vonatkozd szabdlyai alapjan
értékelte az osztrdk dllam AA-ban valé részesedése LH dltal
tervezett felvasarlasanak, valamint az OIAG 4ltal az AA-nak
nyGjtani kivdnt, 500 milli6 EUR értékd tSkeemelésnek a
feltételeit.

H. A felajinlott kotelezettségvillaldsok

Az LH kotelezettségvallaldsokat nydjtott be, amelyek értel-
mében téritésmentesen résidéket kindl fel a kért id6ponthoz
képest 20 percen beliil a bécsi, a stuttgarti, a kolni, a
miincheni, a frankfurti és a briisszeli repiil6tereken mind
az Ot olyan jdrat esetében, ahol a Bizottsdg komoly agga-
lyokat dllapitott meg (a tovdbbiakban: azonositott vdros-
parok): a Bécs—Stuttgart ttvonalon napi hdromszori gyako-
risdgig, a Bécs—Koln ttvonalon napi hiromszori (de a heti
18-szorit meg nem haladd) gyakorisdgig, a Bécs—Miinchen
utvonalon napi négyszeri gyakorisdgig, a Bécs—Frankfurt
utvonalon napi  Otszori  gyakorisdgig, valamint a
Bécs—Briisszel Gtvonalon napi négyszeri (de a heti 24-szerit
meg nem haladd) gyakorisigig. A versenytirsak maér
meglévé  résidinek szama a rendelkezésre bocsitando
résidék szamdbdl levonhaté.

A Bécs—Frankfurt és a Bécs-Miinchen dtvonalakon a Niki
szdmdra lehet6vé vilik, hogy jelenlegi résid6it mas id6pon-
tokra cserélje, a Bécs—Frankfurt Gtvonalon pedig szerzett
jogai lesznek az LH-tdl jelenleg bérlelt résiddk tekintetében.
A felajanlott kotelezettségvallaldsok résidg-kiosztdsi eljd-
rasr6l rendelkeznek, amely megkonnyiti az @j piaci
szerepl6k menetrend-tervezését. Az 1j piaci szerepld
(amennyiben nem a Star Alliance tagjai kozil keril ki) a
résid6kre vonatkozdan szerzett jogokhoz jut, miutin a
szoban forgd azonositott vdrosparok kozott két teljes,
egymdst kovet§ IATA idGszakban jdratokat tizemeltet, a
Bécs—Frankfurt dtvonal kivételével, ahol ehhez nyolc
egymast kovet§ IATA idészakban kell jaratokat mdikod-
tetni. A kotelezettségvallaldsok tovabbd lehetdséget biztosi-
tanak az 4 piaci szereplének arra, hogy specidlis prorate és
code-share megdllapoddsokban vegyen részt, amely révén
haszndlhatja kédjait olyan jaratokon, amelyek kiinduldsi
pontja és céldllomdsa Ausztridban, Németorszdgban és|vagy
Belgiumban van, amennyiben az ttvonal részben érinti az
azonositott varosparokat, valamint azt is lehet6vé teszik
szamdra, hogy jdratkozi és intermodalis megdllapoddsokat,
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illetve torzsutasprogramban valé részvételre vonatkozé
megallapoddsokat kosson.

L. A felajanlott kotelezettségvallaldsok értékelése

A felek dltal benytjtott kotelezettségvallaldsok dtfogd
csomagot alkotnak, amely figyelembe veszi a 1égi kozleke-
dési dgazat kordbbi Osszefon6ddsi tigyei sordn tett korrek-
cios intézkedésekkel kapcsolatos tapasztalatokat. A kotele-
zettségvéllaldsok figyelembe veszik azt a tényt, hogy a
résidGtorlodas ebben az esetben fontos korlatnak szamit a
problémds tutvonalakra torténs belépéskor. Ezeket figye-
lembe véve a korrekcids intézkedéseket tgy alakitottdk ki,
hogy lebontsdk ezt a korlitot, és Osztonozzék a piacra
1épést azokon az ttvonalakon, ahol versenypolitikai aggd-
lyokat allapitottak meg.

A kotelezettségvallaldsokat piaci tesztnek vetették ald a felek
vevSinek és versenytdrsainak korében, valamit egyéb piaci
szereplSk bevondsaval. A piaci teszt valaszaddinak tobbsége
megerdsitette, hogy a felajanlott kotelezettségvallaldsok
osszességében kell6képpen megkonnyitenék a piacra lépést
vagy terjeszkedést az azonositott vdrosparok esetében és
eloszlatndk a tervezett Osszefonédds miatt felmeriilt
versenypolitikai aggdlyokat. A piaci teszt hdrom valaszaddja
jelezte, hogy fontoléra vennék a piacra 1épést az azonositott
varosparok esetében. A Bizottsig megallapitotta, hogy a
kotelezettségvallalasok valdszindsithetd eredményeként az
azonositott varosparok esetében hamarosan egy vagy tobb
légitdrsasdg kezd el jdratokat miikodtetni vagy bdviteni,
ezaltal pedig versenynyomds nehezedik majd az sszefond-
déssal 1étrejové véllalkozdsra, és megsztinnek a fentiekben
meghatdrozott silyos kételyek.

J. Kovetkeztetés

Az osszefonddds az eredeti bejelentés szerinti formdjiban
jelent@sen torzitand a tényleges versenyt a kozos piacon
vagy a kozos piac egy jelentds részén. A bejelentd fél
azonban korrekcids intézkedéseket nyujtott be annak érde-
kében, hogy megsziintesse a megfogalmazott versenypoli-
tikai aggdlyokat. A Bizottsdg igy azt dllapitja meg, hogy a
kotelezettségvallalasokkal modositott Osszefonédds nem
vezetne a tényleges verseny jelentds torzuldsihoz, amen-
nyiben a bejelentd felek &ltal tett kotelezettségvdllaldsok
megvalosulnak.

Kovetkezésképpen az Osszefonddds OsszeegyeztethetS a
kozos piaccal és az EGT-megéllapodds mikodésével az
osszefonddés-ellendrzési rendelet 8. cikkének (2) bekezdése
és az EGT-megéllapodds 57. cikke alapjan, amennyiben
teljesiilnek a bizottsagi hatdrozat mellékletében rogzitett
kotelezettségvallaldsok.



