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7.

rendeletre az dj konnyii haszongépjirmiivekre vonatkozé kibocsitdsi kovetelményeknek a
konnyti haszongépjirmiivek szén-dioxid-kibocsitisinak csokkentésére irdnyulé kozosségi integralt
megkozelités keretében torténd meghatirozasirol

(COM(2009) 593 végleges — 2009/0173 (COD))
(2011/C 44/27)

El6adé: Virgilio RANOCCHIARI

2009. november 20-dn a Tandcs Ggy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerz8dés
251. cikke alapjan kikéri az Eurdpai gazdasigi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd tdrgyban:

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi vendeletre az ij konnyii haszongépjdrmiivekre vonatkozd kibocsdtdsi kovetelmé-
nyeknek a konnyii haszongépjdrmiivek szén-dioxid-kibocsdtdsdnak csokkentésére irdnyuld kozosségi integrdlt megko-

zelités keretében torténd meghatdrozdsdrdl

COM(2009) 593 végleges — 2009/0173 (COD).

A bizottsdgi munka el6készitésével megbizott ,Egységes piac, termelés és fogyasztds” szekcié 2010. janius

15-én elfogadta véleményét.

Az Eurépai gazdasdgi és Szocidlis Bizottsig 2010. jalius 14-15-én tartott 464. plendris tilésén (a 2010.
jalius 14-i tlésnapon) egyhangtlag elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanldsok

1.1 A szén-dioxid-kibocsatds csokkentésére irdnyulé kozos-
ségi stratégia keretén beliil és a személygépkocsikra vonatkozd
rendelet 2009-ben torténd elfogaddsa utdn a konnyti haszon-
gépjarmivek szén-dioxid-kibocsdtdsdnak csokkentésérdl sz6lo
rendeletjavaslat kell§ kiegészit6 intézkedést jelent. Amennyiben
megfeleld integralt megkozelitésen alapul, egyetlen olyan kezde-
ményezést sem szabad figyelmen kiviill hagyni, amely hozzdja-
rulhat az tiveghdzhatdst gdzok csokkentéséhez, amely az éghaj-
latvéltozds elleni kiizdelem alapvetd eleme.

1.2 Az 4j javaslatot a személygépkocsikra vonatkozé el6z6
rendelet modellje alapjan dolgoztak ki, és ahhoz hasonléan kitér
a szankciondldsi mechanizmusokra, a dijakra, a mentességekre,
az Okoinnoviacidra stb.

1.3 Az EGSZB azonban tart attdl, hogy e moédszert kovetve
nem vetill kell§ figyelem a személygépkocsik és a konnyd
haszongépjarmtivek kozotti jelentds kiilonbségre: az el6bbiek
fogyasztasi cikkek, mig az utébbiak beruhazasi javak, ami egyér-
telmden mds kovetkezményekkel jar e jarmiivek szerepét és az
operativ koltségek jelentségét tekintve. Ehhez még azt is hozzd
kell tenni, hogy a konnyd haszongépjarmtvekre vonatkozé
javaslat néhdny tekintetben még ambicidézusabb is, mint a
személygépkocsikrdl sz6lo rendelet, példaul a hatdridk, a
szankciok, a koltségek stb. vonatkozdsdban. Az EGSZB szerint
a haszongépjarmiivek a személygépkocsikénal legalabb két évvel
hosszabb étfutdsi idejére (lead time) (') tekintettel feliil kell vizs-
gdlni a javaslatot, nem utolsésorban az dgazatot sujté stlyos
véalsdg fényében, amelynek jelentds kereskedelmi kovetkezmé-
nyei voltak és vannak tovébbra is.

(") Az az id6, amely alatt az ipar ki tudja elégiteni a gépjirmiivek
szerkezetére vonatkozé 1j kovetelményeket.

1.4 Az EGSZB egyébként attdl is tart, hogy az ipari kolt-
ségekre és igy az drakra gyakorolt ardnytalanul nagy hatds
tovabb gyengitheti a mdr jelenleg is mély valsagban 1évé piacot,
midltal csokkenhet a foglalkoztatottsdg, és tovabb lassulhat a
haszndlatban 1évé jarmdallomany megdjuldsa, maga utdn
vonva a kibocsdtdsok csokkentésére irdnyuld eréfeszitések gyen-
glilését is.

1.5 Az EGSZB ezért a 2009. mdjusi Versenyképességi Tandcs
ajanldsainak a figyelembevétele mellett érvel, amelyek megalla-
pitjdk, hogy tekintettel az dgazat jelenlegi gazdasigi helyzetére,
lehet8ség szerint el kell keriilni ezen ipardg tovabbi terhelését, és
minden dontés el6tt részletes hatdsvizsgdlatokat kell végezni.

1.6 Az EGSZB emlékeztet arra, hogy a javaslat a vdlsdgot
megelSzben elvégzett hatdsvizsgélaton alapul, ezért felhivia az
Eur6pai Parlamentet és a Tandcsot arra, hogy kérje utobbi doku-
mentum naprakésszé tételét, az Euro 5 hatdlybalépését kovets
figyelmes kibocsatds-ellen6rzés alapjan.

1.7 Az cl6bbiek fényében az EGSZB, bar megerdsiti a szén-
dioxid-kibocsatdsok csokkentésének sziikségességét, mégis a
rendeletben szerepld hatdriddk feluilvizsgdlatat kéri, 6sszhangba
hozva igy a bevezet§ idGszakot (phase-in) az dgazat atfutdsi
idejével (kezdete 2015-ben, megvaldsitdsa 2018-ban), valamint
a hatdselemzés pontositdsit és naprakésszé tételét, a hosszi
tdvon (2020 utdn) elérendS célkittizések vonatkozdsdban is,
amelyekkel kapcsolatban tgy véli, hogy a technoldgiai el6reha-
laddsnak koszonhetden fokozatosan a 150/160 g CO,/km is
elérhetS lenne, fenntartva ugyanakkor a kell§ id6ben torténd
feliilvizsgalat szitkségességét.
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2. Bevezetés

2.1 A személygépkocsik és a konnyil haszongépjdrmiivek CO,-
kibocsdtdsdnak csokkentésére irdnyuld kozosségi stratégia feliilvizsgdla-
tdanak eredményeirgl sz6l6, COM(2007) 19 végleges/2. sz., 2007.
februdri eurdpai bizottsdgi kozlemény jelezte, hogy a 120 g
CO,/km-ben meghatdrozott kozosségi cél elérése érdekében az
Eurépai Bizottsdg jogi keretszabdlyozasra tesz majd javaslatot. A
személygépkocsik szén-dioxid-kibocsdtdsdra vonatkozé rendelet,
amelyet 2008 decemberében azzal a céllal fogadtak el, hogy
ezeknek a gépkocsiknak az étlagos szén-dioxid-kibocsatdsat
130 g CO,/km-re szoritsik le, kulcsfontossdgti eleme a kozos-
ségi stratégidnak. Az e stratégia alapjat jelentd joganyag egy sor
kiegészitd intézkedést hatdroz meg a tovdbbi 10g CO,/km
csokkentés érdekében (integrdlt megkozelités); ezeknek az intéz-
kedéseknek az egyike a konnyld haszongépjarmiivek szén-
dioxid-kibocsdtdsdnak korldtozdsdra vonatkozé j javaslat.

2.2 Az Eurdpai Unié elkotelezte magdt amellett, hogy 2020-
ra 20 %-kal, illetve egy nemzetkozi megallapodds létrejotte
esetén 30 %-kal csokkenti az iiveghdzhatdst gdzok teljes kibo-
csatdsat. Egyértelmd, hogy valamennyi dgazatnak hozzad kell
jarulnia ehhez a csokkentéshez. Az Eurdpai Bizottsdg szerint a
konnydi haszongépjarmtvek kibocsitdsa az Eurdpai Unié teljes
szén-dioxid-kibocsdtdsdanak kb. 1,5 %-dt jelenti.

2.3 Az G javaslat kapcsoloédik az Eurdpai Bizottsdg fent
emlitett COM(2007) 19 végleges|2 sz. és a 21. szdzadi verseny-
képes autdipari szabdlyozdsi keretrdl sz6l6 COM(2007) 22 végleges
sz., 2007. februdri két kozleményéhez, tovabbd a 2007. janiusi
Kornyezetvédelmi Tandcs Eurdpai Bizottsignak cimzett azon
felkéréséhez, hogy tegyen javaslatot a konnyti haszongépjar-
mivek iizemanyag-hatékonysdganak javitdsdra.

3. A rendeletjavaslat

3.1 2009. oktober 28-in az Eurdpai Bizottsdg a konnyd
haszongépjarmtivek  szén-dioxid-kibocsatdsdnak  csokkentése
céljdval rendeletjavaslatot fogadott el.

3.2 A bevezetés szerint az Gj javaslat az integrdlt megko-
zelités keretében a 443/2009/EK rendeletet (személygépkocsik
szén-dioxid-kibocsdtdsa) kivdnja kiegésziteni, a valamennyi dj
konnyl gépjarmd kibocsatdsdra atlagosan 120 g CO,/km-ben
meghatdrozott kozosségi cél elérése érdekében. A 2014. janudr
1-jén kezdddd, és minden ezt kovetS naptdri évre a konnyd
haszongépjarmtivek valamennyi gydrt6janak gondoskodnia kell
arr6l, hogy sajat gépjarmtivei dtlagos fajlagos szén-dioxid-kibo-
csatasi értéke ne haladja meg a rendeletben el6irt célkitiizést.

Részletesebben:

3.2.1 Hatdly

A rendelet hatdlya az N1 kategoridju jarmdvekre korldtozédik.
Az Eurdpai Bizottsdg csak a 2013-ban sorra keril§ feliilvizs-
gélatot kovetSen dont majd a hatalynak az N2 és M2 katego-
ridju (%) jarmtvekre valo kiterjesztésérSl, a komitoldgiai eljards
alapjan.

() N1=drufuvarozdsra szolgdlé jarmivek, amelyek megengedett Ossz-
tomege nem haladja meg a 3,5 tonndt; N2=drufuvarozasra szolgéld
jarmtivek, amelyek megengedett 9ssztomege nem haladja meg a 12
tonndt; M2=személyszdllitdsra szolgalo, tobb mint nyolc iléssel
rendelkezd jarmivek, amelyek megengedett 9ssztomege nem haladja
meg az 5 tonnit.

3.2.2 Rovid tdva célkittizések

E javaslat 2016. janudr 1-jéig 175 g CO,/km-re kivinja csok-
kenteni az 4j jarmdvek étlagos szén-dioxid-kibocsatdsat, egy
2014-ben kezd6dS bevezetd id@szak alkalmazdsival (a célki-
tlizés 2014-ben a jirmivek 75 %-dt, 2015-ben 80 %-it,
2016-t6] kezdve pedig 100 %-at érinti).

323 A rendeltetés leirdsdra szolgdlé para-
méter

A rendelet a rendeltetés lefrdsdra szolgdlé paraméterként (a
kibocsdtasok mérésére szolgdlé szamitds alapjaként) tovabbra
is a teljesen felszerelt jarminek a tomegét hatdrozza meg. A
12. cikk azonban ugy rendelkezik, hogy 2014-ben az Eurdpai
Bizottsdg megvizsgdlja az alternativ paraméterek (alapteriilet,
hasznos teher) () alkalmazdsat.

324 A szankcidk rendszere

A javaslat a kovetkezSket dllapitja meg:

a) a tobbletkibocsdtdsi dij tigy szamitand6 ki, hogy a g/km-ben
kifejezett szén-dioxid-kibocsatastobbletet megszorozzdk az
év sordn Gjonnan nyilvantartdsba vett jarmtivek szdmdval;

b) a tervek szerint a 2018 végéig tarté dtmeneti idészak sordn
egy rugalmas rendszert alkalmaznak, amelynek keretében a
célértéktd] vald eltéréssel ardnyosan novekszik az egységes
dij osszege: 5 EUR a tobbletkibocsatds els6 grammjdért, 15
EUR a mdsodikért, 25 EUR a harmadikért, valamint 120
EUR a tobbletkibocsatds minden tovabbi grammjdért;

¢) az atmeneti idészakot kovetSen (2018 utdn) az egységes dij
nem fiigg mér a célértéktdl vald eltéréstsl, és 120 EUR-ban
hatdrozzdk meg a tobbletkibocsitds minden grammjara
vonatkozdan.

3.2.5 Extra kibocsdtdsi egységek

Az étlagos fajlagos szén-dioxid-kibocsatds kiszdmitdsakor jova-
irds bevezetését tervezik a rendkivil nagy teljesitményd
jarmiivek gyartéi szdmdra. Az 50 glkm-nél kisebb fajlagos
szén-dioxid-kibocsdtdsi 1j konnyd haszongépjarmitvek 2014-
ben 2,5 konnyl haszongépjarmtnek, 2015-ben 1,5 konnyi
haszongépjarmtinek és 2016-t6l kezdve 1 konny( haszongép-
jarmiinek szdmitanak.

3.2.6 Mentesség bizonyos gydrtdk szdmdéra

Fajlagos kibocsatasi célérték aléli mentesitésre irdnyulé kérelmet
nyGjthat be az a gyartd (lasd 3.2 pont), aki naptdri évenként
legfeljebb 22 000 olyan 1ij konnyt haszongépjarmivet allit eld,
amelyet a Kozosségben vesznek nyilvantartdsba, és:

a) nem tagja kapcsolt gyarték csoportjanak, vagy

(}) Hasznos teher (payload): A jirm( hasznos terhét a 2007/46/EK
irdnyelv III. melléklete szerinti miiszakilag megengedett legnagyobb
oOssztomeg €és a jairmd tomege kozotti kilonbségként kell meghatd-
rozni. Az alapteriiletet (footprint) a jirmd tengelytdvolsdgdnak és
nyomtévjdnak szorzataként kell kiszdmitani.
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b) olyan kapcsolt gyarték csoportjdnak tagja, amely naptdri
évenként egyiittesen legfeljebb 22 000 olyan ¢j konnyd
haszongépjarmtvet dllit el8, amelyet a K6zosségben vesznek
nyilvantartdsba, vagy

¢) kapcsolt gyartok csoportjanak tagja, de sajat termeld 1étesit-
ményt és tervezési kozpontot tizemeltet.

3.2.7 Okoinnoviacié

A beszéllité vagy a gydrtd kérésére az Eurdpai Bizottsdg egy
késébb meghatarozandé médszer szerint figyelembe veszi az
innovativ technoldgidk alkalmazdsa révén elért szén-dioxid-
csokkentéseket, ezek a technoldgidk azonban nem tartozhatnak
a szén-dioxid-mérés standard vizsgdlati ciklusdba. E technolé-
gidk az egyes gyartok dtlagos fajlagos kibocsatasi célértékének
legfeljebb 7 g CO,/km-rel valo csokkentéséhez jarulhatnak
hozza.

3.2.8 Csoportosulds

A jelen vélemény 3.2.6 pontja szerinti mentesitésre nem jogo-
sult Gj konnyl haszongépjirmi-gyartok  csoportosuldst
hozhatnak létre kotelezettségeik teljesitése céljabol.

329 Nem teljes (vagy tobblépcsds
tipus-jévdhagydsi eljdrdsnak
jarmdvek (4

aldvetett)

A rendeletjavaslat rendelkezése szerint a ,befejezett jarmd”
fajlagos kibocsdtdsat a ,befejezett jarmd” alapjat jelents ,alapjdr-

miivel” azonos tipust ,teljes jarm(” fajlagos kibocsdtdsinak
legmagasabb értékében kell meghatdrozni.

3.2.10 Hosszt tdva célkittizés

2013. janudr 1-jéig az Eurdpai Bizottsdg feliilvizsgalja a fajlagos
kibocsatasi célértékeket, a 135g CO,lkm-es, hosszt tavi
célérték 2020-ig torténd elérésére vonatkozd szabdlyok megha-
tarozasdnak céljdval.

4. Altaldnos észrevételek

41 A szén-dioxid-kibocsdtds csokkentésérsl szolé eurdpai
bizottsagi jogalkotasi javaslatokkal foglalkozd korabbi vélemé-
nyeihez hasonléan az EGSZB megerdsiti, hogy timogatja mind-
azokat a kozosségi kezdeményezéseket, amelyek konkrét célok
elérésére iranyulnak az iiveghdzhatdsti gdzok kibocsatdsdnak
csokkentése teriiletén, amely az éghajlatvltozdsok elleni
kiizdelem alapvet§ eleme. Ezért egyetlen, a konny(i haszongép-
jarmtivek szén-dioxid-kibocsdtdsdnak csokkentését is célul
kit{iz6 ésszerii beavatkozast sem lehet figyelmen kiviil hagyni;
ezek a jarmiivek egyébként a jarmddllomany tobb mint 10 %-at
jelentik.

(%) A tobblépcsds tipus-jévahagydsi eljardsnak aldvetett jarmtiveket a
gyartd vezetSfilke+alvdz (alapjarmd) formdban értékesiti, majd mds
gyartok a rendeltetésnek megfelelGen (amely igen eltérd lehet) kiegé-
szitik azokat. A tobblépesds tipus-jovahagyasi eljdrdsnak aldvetett
jarmiivek a piac kb. 15 %-dt jelentik. Ezeket a jarmiveket a
2007/46[EK irdnyelv alapjin tobblépcsGs tipus-jovahagydsi eljd-
rasnak vethetik ald. Az irdnyelv kilonbséget tesz az ,alapjarmd”
(amelyet egy tobblépcsSs tipus-jovahagydsi eljdrds kezdeti szaka-
szdban hagynak jovd), a ,befejezett jarm(i” (amelyet egy tobblépcsds
tipus-jovdhagydsi eljards végén hagynak jovd) és a ,teljes jarmi”
(amelyet egy egyszer(i tipus-j6vahagydsi eljards sordn hagynak jové)
kozott.

4.2 A vilasztott jogalkotdsi eszkoz, azaz a rendelet tiinik a
legalkalmasabbnak a meghozandé intézkedések azonnali betar-
tasdnak biztositdsdra, valamint a versenytorzuldsoknak — és ezek
bels§ piacra gyakorolt esetleges hatdsainak — az elkeriilésére.

4.3 Az EGSZB azonban tgy véli, hogy a vizsgalt javaslat,
amelyet a személygépkocsikra vonatkozodan elfogadott rendelet
alapjan dolgoztak ki, alabecsiili a személygépkocsik és a konny
haszongépjarmtivek kozotti kiilonbségeket, amelyek koziil a
legfontosabbak a kovetkezdk:

— a személygépkocsikhoz képest hosszabb fejlesztési és gyar-
tasi ciklus,

— e jarmivek szerepe, amelyeket olyan gazdasigi tevékeny-
ségre haszndlnak, ahol a motor hatékonysdga, ereje és
fogyasztasa az e tevékenységekhez kotheté operativ kolt-
ségek kozil gyakran a legfontosabb tételt jelenti. Nem
véletlen, hogy a konny( haszongépjarmti-park 97 %-a dizel-
tizemanyaggal miikodik,

— a vasarlok profilja, akik tobb mint 90 %-a a mindenféle
koltségvéltozasra nagyon érzékenyen reagdléd kis- és mikro-
méret( kisipari véllalkozds.

4.4 Az EGSZB ugyanakkor e feliilvizsgalat bonyolultsagara is
ramutat: oly médon kell a CO,-kibocsétds tovabbi csokkenté-
sére torekedni, hogy az ne veszélyeztesse a személygépkocsi-
dgazat versenyképességét, amely rendkiviil nagy konkurencidval
kiizd vildgpiacdn, és Oridsi valsiggal néz szembe. A konnyd
haszongépjarmtivek szektordnak 2009. évi kereskedelmi
mérlege 2008-hoz képest tobb mint 30 %-kal csokkent. E csok-
kenés ardnya konkrétan a kovetkezd volt: Nyugat-Eurdpdban
30 % (Olaszorszdgban 23,4 %, Németorszagban 24,7 %,
Spanyolorszdgban 38,8 %, Franciaorszdgban 21,3 %, az Egyesiilt
Kiralysagban 37,1 %), az 4j tagdllamokban pedig 49 % (példdul
Lengyelorszdgban 28 % és a Cseh Koztdrsasigban 67 %).

4.5 Az EGSZB nem hagyhatja figyelmen kiviil azoknak az
aggodalmat, akik az dgazati koltségekre, és igy a jarmivek
eladdsi drdra gyakorolt tal nagy hatdstdl tartanak, ami egyrészt
magdban hordja a termelés, és ennek kovetkeztében a foglal-
koztatds csokkenésének kockdzatat is, masrészt a kisebb vasdr-
lasi hajlanddsdgot, lassitva igy a jarmipark kevésbé szennyezd
jarmivekkel valé megujitasat.

4.6 Az EGSZB természetesen nem kérdGjelezi meg a konnyd
haszongépjarmtivek  szén-dioxid-kibocsatdsit  szabdlyozé
normdk meghatdrozdsira vonatkozé dontést, azon kockdzat
elkeriilése érdekében sem, hogy a piac a nagyméreti jarmtveket
konnyti haszongépjarmtként kezelje a gépjarmtiadéra vonat-
kozé kedvezmény vagy mds lehetséges el6nyok igénybevétele
miatt. Az EGSZB-t jelenleg a vizsgdlt javaslat konkrét megval6-
sithat6saga foglalkoztatja, amely egyrészt 2007-es, az dgazatra
kordbban és jelenleg is stlyos hatdst gyakorld vélsg el6tti érté-
keléseken alapul, masrészt nem biztosit megfelel§ végrehajtdsi
hataridéket.
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4.7 Az el6z6 helyzethez képest a jelenlegi javaslat egy djdon-
sagot tartalmaz, mégpedig a célkitlizések tekintetében: mar nem
175 g CO,/km-rdl van sz6 2012-ig és 160 g CO,/km-r6l 2015-
ben, hanem az el6bbiekben lefrtaknak megfelelSen 175 g
CO,/km-r8l 2016. janudr 1-jéig, egy 2014-ben kezd6d6 beve-
zet§ idGszakkal, és a 135 g CO,/km-es célkittizésrél 2020-ig. Ez
az datdolgozds, amint az a kés6bbiekben kideril, sajnélatos
médon nem elégséges, mivel nem veszi tekintetbe az dgazat
atfutdsi idejét, és azt, hogy egyetlen ipardg sem bocsitkozik
kiilonosen koltséges befektetési programokba, ha nem biztos a
késdbbiekben elfogadasra keriil§ jogszabalyi keretben.

4.8  Ezzel Osszefuggésben az EGSZB a Versenyiigyi
Tandcsnak 2009. mdjus 28-dn a gépkocsiiparrdl elfogadott
kovetkeztetéseire tdmaszkodik, amelyekben azt kérték, hogy az
érintettek tartézkodjanak minden olyan 1j szabily meghozata-
latol, amely — valamennyi termelési szektorban — tdlzott kolt-
ségeket rohat a villalatokra. Killonosen a gépkocsiiparral
kapcsolatban a Tandcs elismerte, hogy ,tekintettel a szektor
jelenlegi gazdasigi helyzetére, a lehetéségekhez képest el kell
keriilni, hogy Gjabb terheket réjunk az iparra. Uj jogalkotdsi
intézkedéseket csak a legnagyobb dvatossdggal, a jelenlegi koriil-
ményeket tekintetbe vevd alapos hatdsértékelés elvégzése utdn
szabad hozni.”

4.9 Az EGSZB arra is ramutat, hogy az Eurdpai Bizottsdg
nem vette megfeleléen tekintetbe az egymdsnak ellentmondé
jogszabalyok létezését, amelyek megnehezitik a kittizott cél
elérését. Az elvégzett hatdsértékelés nem vette figyelembe,
hogy az Euro 5 és 6 kibocsatdsi normdknak megfelel§ dizelmo-
torok kipufogdgdz-kibocsitdsanak a nitrogénoxidok (NO,) és
légszennyezd részecskék (PM) tekintetében torténd csokkenése
kedvezétleniil hat az {izemanyag-hatékonysagra.

410 Az EGSZB végil emlékeztet arra, hogy a konnyd
haszongépjarmtivek esetében egyel6re semmilyen, a kibocsi-
tasok ellen8rzésére szolgdld hivatalos rendszer nincs érvényben,
ezért ezen a téren nem dllnak rendelkezésre hivatalos adatok.
Kovetkezésképpen fenndll annak a kockdzata, hogy bdr nem
elérhetSk a megfelel§ informdcidk, konkrét eréfeszitéseket kove-
telnek meg az dgazatt6l és a kapcsolddd szektoroktdl.

411 Az clébbiek fényében az EGSZB felkéri az eurdpai
intézményeket — ahogy a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsé-
tisdnak szabdlyozdsa kapcsin kidolgozott véleményében (%) is
tette mar — a rendelet dltal megéllapitott menetrend feliilvizs-
gdlatdra, az dgazat dtfutdsi idejével Gsszhangban all6 fokozatos
bevezetéssel, amely 2015-ben kezdédne, és a személygépko-
csikhoz hasonlban négy szakaszban valésulna meg 2018-ig.

412 Az egyik még mindig ambiciézus, de 2020-t6] kezdve
mar realisztikusabb célkitizés a 150/160 g CO,/km koriili érték
lehet, amelyet fokozatosan, az id6kozben rendelkezésre 4ll6
adatok nyomon kovetése alapjin lehetne elérni. Az EGSZB
reméli, hogy az Eurdpai Parlament és a Tandcs dltal elinditott
elemzési folyamat e pont vonatkozdsdban is az eredeti javaslat
feliilvizsgalatidhoz fog vezetni.

(®) A 2009. dprilis 23-i 443/2009/EK rendelet a konny( haszongépjar-
miivek szén-dioxid-kibocsdtdsdnak csokkentésére irdnyuld kozosségi
integrdlt megkozelités keretében az 1j személygépkocsikra vonat-
kozd kibocsdtdsi kovetelmények meghatdrozasarol (HL L 140,
2009.6.5., 1. 0.) — Az EGSZB véleménye: HL C 77., 2009.3.31., 1. o.

5. Részletes megjegyzések

5.1 Az EGSZB megjegyzi, hogy a javaslat szigoribb kévetel-
ményeket fogalmaz meg, mint a személygépkocsikrél sz6l6
443/2009/EK rendelet, mivel:

5.1.1  a hatdrid6k rovidebbek. A javaslat szerint a célértékek
fokozatos bevezetése koriilbeliil négy évvel azutin kezdddik,
hogy az Eurdpai Bizottsig elfogadja a javaslatot. Ez a hatdridg
megfelel a 332/2009/EK rendeletnek, amelyet az Eurdpai
Bizottsdg 2007 végén fogadott el, és 2009 kozepén tett kozzé.
A haszongépjarmiivek tervezési és gyartdsi ciklusai azonban,
mint kozismert, hosszabbak a gépkocsikénal (7-10 év, illetve
5-7 év), ezért hosszabb dtfutdsi id6t igényelnek, mint amit a
443[2009. sz. rendelet el6ir. Ezenkiviil a konny( haszongépjar-
mitivek esetében tervezett fokozatos bevezetés idGszaka rovi-
debb, mint a személygépkocsikndl, és a folyamat elején érintett
jarmiivek ardnya magasabb (a konnyii haszongépjarmiveknél
75 %, a gépkocsikndl pedig 65 %).

5.1.2 A koltségek magasabbak. A haszongépjarmivek nagy
része dizellel mikodik (korilbelil 97 %); a fejlesztési lehetd-
ségek kisebbek, igy a csokkentés koltségei magasabbak. Ezért
az eladdsi drra gyakorolt hatds vdrhatéan szdmottevbb
(8-10 %, szemben a személygépkocsik esetében tapasztalt
6 %-kal), akdrcsak a kibocsdtascsokkentés margindlis koltsége
(mintegy 160 eurd, szemben a személygépkocsik esetében
megfigyelt 25-150 eurdval).

5.2 Az EGSZB megjegyzi, hogy a tdrgyalt javaslat az tizem-
kész jarmd tomegét hatdrozza meg rendeltetési paraméterként,
dam a 12. cikk dgy rendelkezik, hogy 2014-ben az Eurdpai
Bizottsag mds paraméterek (alapteriilet, hasznos teher) alkalma-
zdsat is értékelni fogja. Az EGSZB azt szeretné, ha a Parlament
és a Tandcs tanulmdnyoznd annak lehetéségét, hogy mar
jelenleg is értékeljenck egyéb olyan paramétercket, amelyek
jobban tekintetbe veszik a haszongépjarmivek rendeltetését.
Az EGSZB szerint példdul a jarm regisztraciés bizonyitvanyban
szerepl6 maximalis tomege (Gross Vehicle Mass) megfelel6bb
paraméter lenne, mivel a terhelési képességet is figyelembe veszi.

53 A konnyd haszongépjarmivek esetében nagyobbak a
biintetések, mint a személygépkocsikndl: az egységnyi biintetés
lényegesen magasabb (120 eurd, szemben 95 euréval). Az
EGSZB egyetért azzal, hogy meg kell 6rizni a szektor verseny-
képességét, és arra a kovetkeztetésre jut, hogy a személygépko-
csikéhoz hasonlé biintetési szint elegendd lenne a szabdlyok
tiszteletben tartdsdnak biztositisdhoz, ahogy erre a hatdsérté-
kelés is emlékeztet. Nem vildgos ugyanis, hogy miért lenne
szigoribban biintetend ugyanaz a CO,-mennyiség, amelyet
egy haszongépjarmii bocsit ki, mint amelyet egy személygép-
kocsi.

5.4 A javaslat szerint az innovativ technoldgidk az egyes
gyartok étlagos fajlagos kibocsdtdsi célértékének legfeliebb 7 g
CO,/km-rel valé csokkentéséhez jarulhatnak hozzd. Az EGSZB
tdimogatja e technoldgidk bevezetését, amelyek az alkatrész-
gyartd szektorban is foglalkoztatdsi és fejlesztési lehetGségeket
kindlnak.
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5.5 A kiulonosen hatékony jarmtveknek jaré extra kibocsa-
tisi egységekkel kapcsolatban az EGSZB megjegyzi, hogy a
tervezett kibocsdtdsi egységek kevésbé bokeziiek, mint a
443[2009/EK rendelet esetében, ugyanis az a kibocsatds,
amelyet azon jarmtivek szdmdra hatdroznak meg, amelyek jogo-
sultak lehetnek extra kibocsdtdsi egységekre, ugyanakkora
(<50 g CO,/km), mint a személygépkocsik esetében. A konnyd
haszongépjarmivek é4tlagos kibocsdtdsai (és célértékei) azonban
sokkal magasabbak, mint a személygépkocsik esetében. Az
Eurdpai Bizottsdgnak a valésighoz jobban illeszkedd értékeket
kellene meghatdroznia, az N1 kategéridjii konnyt haszongépjar-
mivek hdrom osztdlydnak tomegéhez igazitva (°).

5.5.1 Az EGSZB ezzel kapcsolatban is alaposabb hatdselem-
zést tartott volna helyesnek. Véleménye szerint médszertani
szempontb6l pontatlan egy abszolit érték (50 g CO,/km)
meghatdrozdsa — hiszen a haszongépjarmiivek esetében ugyan-
annak az alvdznak teljesen eltéré funkci6i lehetnek a hasznélt
berendezéstSl és a szdllitott stlytdl fiiggben —, figyelmen kiviil
hagyva a tényt, hogy egy ilyen alacsony érték gyakorlatilag
elérhetetlen a jelenlegi, bels§ égésti motorokkal, mivel egy
még nem megvaldsitott, ,a létezd technoldgidkkal vald szaki-
tast” (7) tesz sziikségessé.

5.6 A 135g CO,/km-es, 2020-ra tervezett, hosszi tava cél
elérése egy frissitett hatdsértékelés eredményeitdl figg, amelyek
a 2013. évi feliilvizsgalat soran tisztzzak, megvaldsithaté-e ez a
célkittizés. Az EGSZB egyetért azzal, hogy a konnyd haszon-
gépjarmtivek tekintetében is hosszi tdvi célokat kell meghata-
rozni, azonban mdr most lehetetlennek tartja a javasolt érték
megadott hatdrid6n beliili elérését, mivel tilbecsiilve az elkovet-
kezend6 évek alatt elérhetd technikai haladast, ismételten
figyelmen kiviil hagyja mind az dgazat atfutdsi idejét, mind a
kiils6 tényezdk hatdsit, amelyeknek egy integralt megkozelités
részét kellene képezniiik.

5.7 Az EGSZB szerint a fentieket az is aldtdmasztja, hogy az
elvégzett hatdsértékelés nem megfelels, mégpedig a kovetkezd
okokbdl:

Kelt Briisszelben, 2010. jalius 14-én.

() I osztdly: 1305 kg maximalis tdmeg és 2,5 m> tehertérfogat; 1L
osztdly: 1 760 kg maximélis témeg és 6 m? tehertérfogat; III. osztaly:
1 760 kg feletti maximdlis tomeg és 17 m> tehertérfogat.

() Lasd az EGSZB-vélemény 5. pontjét.

5.7.1  a javaslat nem magyardzza meg, hogyan jutottak el a
135 g CO,fkm-es célkitlizés meghatdrozasdhoz, és nem végzi el
az erre a célszintre vonatkozd koltségértékelést. Az eladdsi
drakra gyakorolt hatdst csak 160, 150, 140 és 125¢g
CO,/km-re éllapitja meg. Az utdbbi szintet kizdrja, mert tdlsi-
gosan koltséges (4 000 eurdval, mintegy 20 %-kal novelné az
eladdsi drat). Ha tehdt el kivanjuk érni a 135 g COj-es célt,
akkor az eladdsi drral kapcsolatos 15-20 %-os koltségnoveke-
désre lehet szdmitani,

5.7.2  nem szdmol azzal, hogy az eladési ar emelkedése lassit-
hatnd a jarmtpark megtjuldsat, igy az Osszes kibocsitds nove-
lésével jarhatna (az Gj jarmtvek dtlagos kibocsdtdsai alacso-
nyabbak lennének, a meglev§ jarmtpark Osszes kibocsatdsa
viszont novekedne).

5.8 Az EGSZB tdmogatja a jarmtveket kis mennyiségben
elgdllité gyartok és a piaci rést betolt§ termel6k mentességét,
mivel bizonyos koriilmények esetén rugalmas mechanizmusokat
kell biztositani.

5.9 A nem teljes jarmivekkel kapcsolatban az EGSZB attdl
tart, hogy a megfelel§ adatok hidnydban a javasolt specifikus
rendszer alkalmatlan lesz a probléma kezelésére. Az EGSZB
ezért értékelte a spanyol elndkség kezdeményezését, amely
mds tagdllamokkal és az Eurdpai Bizottsaggal kozosen feliilvizs-
gilja e kérdést. A jelenleg folyd feliilvizsgalat sordn az dgazat
helyzetéhez jobban illeszked6 moédositdsokat hajtanak majd
végre a végleges szovegen. Ezért fontos, hogy mieldbb létre-
hozzdk a tobblépesSs tipus-jovahagyasi eljardsnak aldvetett
jarmivek szén-dioxid-kibocsdtdsdra vonatkozé adatok nyomon
kovetésére szolgdlé hivatalos rendszert.

510 Az EGSZB iidvozli azt a dontést, hogy a javaslat alkal-
mazasi korét az N1 kategoridju jarmdvekre korltozzdk, az N2
és M2 kategoridjii jarmtiveket pedig csak konkrét hatdsértékelést
kovetSen vonjdk be, amikor rendelkezésre dllnak a kibocsdtasra
vonatkozé adatok (%). Hangsulyozza azonban annak szitkséges-
ségét, hogy teljes mértékben vegyék figyelembe e jarmtvek
jellemzgit. Konkrétabban, az M2 kategéridt maris ki kellene
zdrni, mivel ezek piaci rést betolt§ jarmdvek.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg

elndke
Mario SEPI

(®) Az N2 és M2 kategoridju jarmivek kibocsdtdsainak mérését az Euro
5-0s és 6-os rendelet vezette be az Ujonnan nyilvantartisba vett
jarmtvekre 2011. janudrtél és 2015. szeptembertSl. Azokra a
jarmtivekre, amelyek tipusjovdhagydsa a nehéz tehergépjamtvekrdl
sz6l6 rendelet keretében torténik, a szén-dioxid-kibocsdtasok esetleg
csak akkor éllnak majd rendelkezésre, amikor az Euro VI-kibocsa-
tasok kotelez6vé vélnak (2013. december 31.).



