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A BIZOTTSAG JELENTESE A TANACSNAK ES AZ EUROPAI PARLAMENTNEK

Masodik jelentés a vasuti piac fejlodésének nyomon kovetésérol

(EGT-vonatkozasu szoveg)

1. BEVEZETES

1. Az europai vasutak tobb éve olyan idO0szakon mennek keresztiil, melyet a

szabalyozasi keret, kiilondsen pedig az eurdpai szabalyozasi keret fejlédésével,
valamint gazdasagi, tarsadalmi és demografiai jellegli tényezdkkel egyarant
Osszefiiggd, jelentds valtozasok jellemeznek.

2. Jogalkotasi téren az 1990-es évektdl kezdddden intézkedések sorozatanak, azon beliil

els6sorban harom jogalkotdsi csomagnak a kdzosségi szintli elfogadasara kertilt sor a
vasuti vallalkozasok kozotti szabad versenyen alapuld eurdpai vasuti térség
létrehozéasa érdekében (lasd az 1. mellékletet").

3. Ez a folyamat jelenleg végsO szakaszaba jutott; mig a piac megnyitasa eleinte csak a

vasuti arufuvarozasra vonatkozott, 2010. januar 1-jét6l immar a nemzetkdzi
utasforgalom is megnyilik a verseny elétt. Ezzel parhuzamosan a 2008/57/EK
iranyelv és a 2008/110/EK iranyelv’ elfogadasanak koszonhetéen a kozelmultban
kiigazitasra keriilt a koOlcsonds atjarhatosdgra ¢és a biztonsagra vonatkozd
szabalyozasi keret.

4. A szabalyozasi keretnek ez a folyamatos fejlddése motivalta a jogalkotdé azon

dontését, hogy megbizza a Bizottsagot az eurdpai vasuti piac fejlddésének rendszeres
nyomon kovetésével, ily moddon értékelhetévé téve a kozosségi politikai
fellépéseknek a vasuti piacra gyakorolt hatasat, tovabba eldsegitve a vasut teriiletén a
jovoben elfogadando és végrehajtando intézkedések meghatarozasat.

5. Ez a jelentés tehat az eurdpai vasuti piacnak a 2001/12/EK iranyelvben’ eldirt

nyomon kovetésére vonatkozo kotelezettségnek tesz eleget.

6. Ugyanennek tett eleget — els6ként — a vasuti piac fejléddésének nyomon kovetésérol

52016, 2007. oktober 18-an elfogadott kozlemény®. A mostani jelentés nemcsak
aktualizalja az els6t, hanem az el6zd jelentésben nem érintett témdékkal kapcsolatban
szamos Uj elemet is bevezet.

Ezt a vasuti piac fejlodésének nyomon kovetésérl szolo jelentést a Bizottsdg szolgdlatainak
munkadokumentuma kiséri, amely 26 mellékletet tartalmaz.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/57/EK iranyelve (2008. jinius 17.) a vasiti rendszer
Kozo6sségen beliili kolesonods atjarhatosagarol (HL L 191., 2008.7.18., 1.0.), valamint az Europai
Parlament és a Tanacs 2008/110/EK iranyelve (2008. december 16.) a kdzdsségi vasutak biztonsagarol
sz616 2004/49/EK iranyelv modositasarol (HL L 345., 2008.12.23., 62. o).

Az Eurdépai Parlament és a Tanacs 2001/12/EK iranyelve (2001. februar 26.) a kozosségi vasutak
fejlesztésérol szold 91/440/EGK tanacsi iranyelv modositasardl (HL L 75., 2001.3.15.), Va. szakasz.
2007. oktober 18-1 kozlemény a Tanacsnak és az Eurdpai Parlamentnek a vasuti piac fejlédésének
nyomon kovetésérol (COM(2007) 609).
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A VASUTI PIAC NYOMONKOVETESI RENDSZERE

A piacfeliigyeleti kovetelmények teljesitése érdekében a Bizottsag bevezette a vasuti
piac nyomonkdvetési rendszerét (Rail Market Monitoring Scheme; RMMS).

A Bizottsagot nyomonkovetési feladatdnak ellatdsaban egy munkacsoport segiti,
amely a nemzeti minisztériumok és a vasuti agazat szakértéibdl all, beleértve a
szocialis partnereket is. 2001-t61 2009 kozepéig az RMMS-munkacsoport huszonkét
tilést tartott, ebbdl négyet az el6zd jelentés elfogadasa ota.

E munka hatékonysagat egy, a vasati piac kiilonb6z0d szempontjaira vonatkozd
mutatok sokasagat tartalmazd egységes kérdodiv kidolgozésa révén sikeriilt ndvelni
(lasd a 26. mellékletet). A Bizottsag sajnalatosnak tartja, hogy néhany tagallam nem,
vagy csak hidnyosan véalaszolt a kérddéivre. Ebbdl kifolyolag egyes mell¢kletekben
hianyos informaciok szerepelnek. Jelenleg megfontolas targyat képezi, hogy az elsé
vasuti csomag atdolgozasa keretében jogi kotelezettséggé valjék-e meghatarozott
informaciok rendelkezésre bocsatasa.

Ez az elemzés az RMMS-munkacsoport altal elvégzett munkan, és kiilondsen a
kérddiv eredményein, emellett a kozelmultban késziilt tanulményokon, valamint az
Europai Bizottsagnal — kiilondsen az Eurostatndl — hozzaférhetd statisztikai
forrasokon alapul. Ez utobbi forras esetében szamitastechnikai probléma miatt sajnos
hidnyoznak a szallitasra vonatkozo6 2008. évi adatok.

A JOGI ES INTEZMENYI KERETEK MEGVALOSITASA

Valamennyi, vasuthdlozattal rendelkezd tagallam Aatiiltette az elsd vasuti csomag
iranyelveit. Az atiiltetés kiilonb6zé mértékli €s esetenként kiillonb6zdé szempontokat
érintd hianyossagai azonban arra inditottak a Bizottsagot, hogy 2008 jiniusaban 24
tagallamnak felszolito levelet, majd 2009 oktoberében 21 tagallamnak indokoléssal
ellatott véleményt kiildjon (lasd a 3. mellékletet).

A Bizottsag foként 2008-t61 kapott tobb panaszt a piac miikodésével kapcsolatban,
tobbek kozott a piaci szereplok magatartadsahoz kapcsoldddan, példaul a terminalok
iranyitasa és a szolgaltatasokhoz vald hozzaférés tekintetében. A Bizottsag ennek
keretében tervezi az elsd vaslti csomag bizonyos rendelkezéseinek pontositasat
illetve modositasat, a csomag atdolgozasa utjan.

Ezenkiviil indokolt hangstlyozni az ellendrzé szerveket tomoritd, a Bizottsag altal
létrehozott csoport szerepét (lasd a 4. mellékletet). Ez utdbbinak koszonhetden
eredményes parbeszéd alakult ki, és lehetdség nyilt az eltéré nemzeti gyakorlatok
Osszehasonlitasara.

A masodik vasuti csomag tekintetében sor keriilt a sziikséges nemzeti intézmények
létrehozasara (lasd a 4., az 5. és a 6. mellékletet). A Bizottsadg szolgéalatai most kezdik
meg a jogszabalyok végrehajtdsanak ellendrzését, amely elsdsorban a biztonsaggal
kapcsolatos szempontokra 6sszpontosit.
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16.

Iv.
Iva1

17.

18.

A harmadik vasuti csomag tekintetében a Kozdsségen beliili nemzetkdzi vasuti
személyszallitasi szolgéltatdsok esetében a piac megnyitasdval kapcsolatos
2007/58/EK iranyelv’ atiiltetésének esedékessége 2009. junius 4. volt (2. melléklet).
A mozdonyvezetdk mindsitésérol szold, 2007. oktober 23-1 2007/59/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi irdnyelvet pedig idén december 4-ig kellett atiiltetni.

Végezetiil a 2006-ban létrehozott Eurdpai Vasuti Ugyndkség immar teljes koriien
miikddik. Az Ugyndkség tadmogatja egy miiszaki szinten integralt eurdpai vasuti
térség megvalositasat.

AZ EUROPAI UNIO VASUTI SZALLITASI PIACANAK MUKODESE®

A vasuti szallitas helyzete mas szallitasi modokkal osszehasonlitva

Mig a vasiti 4gazat arufuvarozasi piaci részesedése az elézd évtizedek soran
folyamatosan csokkent, a 2000-es évek eleje ota stabilizalodas kovetkezett be. Igy az
agazat Aarufuvarozasban tonnakilométerben kifejezett részesedése az EU-27

tagallamaiban az 1995-6s 12,6%-r6l 2002-ben 10,5%-ra esett vissza, majd 2007-ben
elérte a 10,7%-ot.

1. abra: A vasut részesedése az arufuvarozasban (EU-27, 1995-2007)

50,0
40 PP G ——— o S G —
40,0
25,0 K¢ —HK— KKK ————«——
30,0
°\; 25,0
20,0
15,0
10,0 & %= s s 5 5 2 = s = |
5,0
0OL0He—e—90 ¢ 0 9o ¢ 0 0 0 0 0 0
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
—e— KozUut —=— Vas(t Belvizi hajozéas Vezetékes —k— Tengeri —e— Légi

Forrdas: EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009 (Az EU energetikai és
kozlekedési agazata szamokban: statisztikai zsebkényv 2009).

A szarazfoldi arufuvarozas teriiletén a vasut részesedése szintén stabilizalodott 2002
ota (17,1%-on), mig 1995-ben még 20,2%-ot ért el.

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2007/S8/EK iranyelve (2007. oktober 23.) a kdzdsségi vasutak
fejlesztésér6l szold 91/440/EGK tanacsi iranyelv, valamint a vastti infrastruktira-kapacitas
elosztasardl, tovabbd a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarol szold 2001/14/EK
iranyelv modositasar6l (HL L 315.,2007.12.3., 44. 0.).

Mivel Ciprus és Malta nem rendelkezik vasuthalozattal, az EU-12 tagallamaira tett minden utalast e két
orszag nélkiil kell értelmezni.
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19. A személyszallitas esetében az elmult harom évtized soran tapasztalhatd csokkenés
nemrég hirtelen megallt. Az EU-27 tagdllamaiban a személyszallitas piacan a vasut
részesedése az 1995-0s 6,6%-r6l 2003-ban 5,9%-ra csokkent, majd 2007-ben 6,1%-
ra nétt (lasd a 7. mellékletet).

2. abra: A vasut részesedése a személyszallitasban (EU-27, 1995-2007)
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Forras: EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009 (Az EU energetikai és
kozlekedési agazata szamokban: statisztikai zsebkonyv 2009).

20. A szarazfoldi szallitas teriiletén a vasuti személyszallitas részesedése 2007-ben 6,9%,
mig 2003-ban 6,5% volt.
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Iv.2

A vasiti szallitasi volumenek és teljesitmény tendencidi’

a) Az arufuvarozas teriiletén

21.

22.

A folyamatos és az 1j tagallamokban kiilondsen erdteljes visszaesés évei utdn a
vasuti aruforgalom a 2000-2007 kozotti iddszakban nem elhanyagolhatd ndvekedést
mutatott (lasd a 3. abrat); ez igaz példaul azon tagallamok némelyikére, amelyekben
a nem torténelmi vasuttarsasagok jelentOs piaci részesedést szereztek.

3. abra: A vasuti aruforgalom alakulasa (2000-2007)
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Forras: EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009 (Az EU energetikai és
kozlekedeési agazata szamokban: statisztikai zsebkonyv 2009), 3.2.5. tablazat.

2007-ben az EU-27 tagallamaiban a vasati arufuvarozas 2,8%-kal nétt, mig e
novekedés az EU-12 tagéallamai esetében 1,1%, az EU-15 tagallamaiban pedig 3,7%

volt (lasd a 8. és az azt kovetd mellékleteket).

,»Vasuti szallitasi teljesitmény”: a tonnakilométerben, illetve utaskilométerben kifejezett vasuti szallitas.

HU



HU

23.

24.

2008-ban az EU-27 tagallamaiban a tonnakilométerben kifejezett vasuti aruforgalom
sz€lsdségesen alakult: a forgalom Esztorszagban 29,2%-kal, Irorszagban 21,5%-kal
esett vissza, mig Danidban 9,7%-kal, Lettorszagban pedig 6,9%-kal nétt (lasd a 4.
abrat).

4. abra: A vasuti aruforgalom alakulasa (2007-2008)
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Forras: a tagallamok altal 2009 majusdban és juniusaban kitoltott RMMS-kérdoivek.

2008 kozepe ota a vasuti aruforgalmat jelentdsen befolyasolta a gazdasagi valsag, ez
ugyanis tobbek kozott olyan agazatokat sujtott, amelyek hagyomdnyosan igénybe
veszik a vasuti arufuvarozasi szolgaltatdsokat: az acélipart, a vegyipart és az
autoipart. Az Europai Vasutak Kozosségének (CER) ideiglenes adatai szerint 2008
masodik negyedéve és 2009 masodik negyedéve kozott ez a visszaesés mintegy
28%-os volt az EU egészében.

b) A személyszallitas teriiletén

25.

A 2000 és 2007 kozotti iddszakban a tagallamok tobbségében — és kiilondsen az EU-
15 szinte minden allamaban — nétt a vasuti utasforgalom. Aranya frorszagban eléri a
44,6%-ot, Lettorszagban a 36,1%-ot, az Egyesiilt Kiralysagban pedig a 30,5%-ot. Az
EU-12 tobb allamaban szamottevd visszaesés kovetkezett be, tobbek kozott
Romaénidban (-35,7%), Litvanidban (-32,3%) és Bulgariaban (-30,8%) (lasd az S.
abrat).

5. dbra: A vasuti személyszallitas alakuldsa (2000-2007)
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26.

50 ~

40

20 A

OEDDHH_,

RO [LT| (BG |SK| |PL| [HU PT IT EL EE DE ES AT A NL DK SI FR SE BE UK LV IE
104 H H H =

-20 H - -

-30 - L

240 -

Forrdas: EU Energy and Transport in Figures Statistical Pocketbook 2009 (Az EU energetikai és
kozlekedési agazata szamokban: statisztikai zsebkényv 2009), 3.3.7. tabldzat.

A forgalom novekedése kiilondsen jelentds volt a nagysebességii vasuti szallitas
teriiletén. A milli6 fében kifejezett utaskilométerek szdma a 2000. évi 59-r61 2007-
ben 92-re nétt, amelybdl Franciaorszag 48-at, Németorszag 22-6t, Olaszorszag pedig
8-at tesz ki. A teljes személyszallitas teriiletébdl a nagysebességli vasuti szallitas
részesedése az EU-27 tagallamai esetében elérte a 23%-ot; ez a szam
Franciaorszagban megkozeliti a 60%-ot.
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27.

28.

29.

30.

2008-ban az utasforgalom tovabb nétt, tobbek kozott Spanyolorszagban (+16,7%),
Ausztriaban (+13,8%) és Luxemburgban (+8,8%). A forgalom Romanidban (-7,3%),
Magyarorszagon (-5,2%) és Lettorszagban (-4,2%) csokkent a legerdteljesebben,
amint azt a 6. abra mutatja.

6. abra: A vasuti személyszallitas alakulasa a 2007/2008-as idészakban
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Forras: a tagallamok altal 2009 majusdban és juniusaban kitoltott RMMS-kérddivek.

2008 masodik negyedéve és 2009 masodik negyedéve kozott — a CER ideiglenes
adatai szerint — az utasforgalom mintegy 5%-kal csokkent az EU-15 tagéllamaiban,
és 0,7%-kal az EU-12 tagallamaiban. Ugy tiinik, hogy ez a visszaesés markansabb az
iizleti utaskor esetében, ahol a 10% feletti aranyt is elérheti; a masodosztalyu jegyek
értékesitése viszonylag stabil maradt, ami egyarant koszonhet6 a korabban elsd
osztalyon utazd utaskor egy része attevodésének és a vasuttarsasagok kedvezod
dijszabasi politikdjanak.

A VASUTI PIAC MEGNYITASA

Az arufuvarozés teriiletén kiadott vasuti engedélyek szdma meghaladja a 600-at,
ebbdl Németorszag 315-6t, Lengyelorszag pedig 67-et képvisel. A személyszallitasi
agazatban az engedélyek szdma immar meghaladja a 450-et, ebbdl 302 van
Németorszagban és 45 az Egyesiilt Kirdlysagban.

A 7. abra az arufuvarozési szolgaltatdsokat nyujtd, Ujonnan belépd vasuti
vallalkozasok piaci részesedéseit mutatja. Tonnakilométerben kifejezve az jonnan
belépd vallalkozdsok rendelkeznek a legnagyobb piaci részesedésekkel
Esztorszagban (49%), az Egyesiilt Kiralysagban (44%), Roméniaban (41%),
Hollandidban (25%) és Lengyelorszagban (24%). A személyszéllitas esetében az
ujonnan belépd vallalkozasok kiilondsen jelentds piaci részesedésekkel rendelkeznek
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31.

VI

Esztorszagban (58%), Svédorszagban, valamint az Egyesiilt Kiralysagban, ahol a
korabbi monopdlium tobb utddtarsasaga kiilonb6zoé holdingtarsasagokba tomorilt. A
12. melléklet a piaci részesedések kiillonbozo tarsasagok kozotti eloszlasat mutatja az
EU-27 tagallamaiban.

7. abra: Az ujonnan belépd vasuti arufuvarozok teljes piaci részesedése (szazalékos
aranyban) 2008 végeén
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Forras: a tagallamok altal 2009 majusdban és juniusaban kitoltott RMMS-kérdoiv.

Az arufuvarozas tekintetében a legnyitottabb piac Esztorszag, az Egyesiilt Kiralysag
¢s Romania piaca (lasd a 13. mellékletet). De facto monopo6liumi helyzetek tovabbra
is fennallnak tobb tagallamban. Az utasforgalom esetében gyakran figyelhetd meg
helyi monopdliumok egylittes jelenléte — anélkiil, hogy verseny 4allna fenn a
kiilonb6z6 vasuttarsasagok kozott.

VASUTI VALLALKOZASOK TELJESITMENYE

a) Foglalkoztatas

32.

2008 végén a vasuti szallitasra iranyul6 kereskedelmi szolgéltatasok tizemeltetésével
megbizott vallalkozasoknal foglalkoztatott munkavallalok szama Lengyelorszagban
118 000 16, Franciaorszagban 112 000 f6, Németorszagban pedig 86 000 6 volt (lasd
a 14. mellékletet). A palyahaldzat-miikddtetdk és a vasuti véllalkozasok hataskorei
azonban allamonként eltéréek, ami igy megneheziti az 6sszehasonlitast.
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b) Pénziigyi helyzet

33. Masteldl tovabbra is jelentds eltérés van az EU-15 tagallamaiban és az EU-12
tagallamaiban miikodé vasuti vallalkozasok teljesitménye kozott (lasd a 15.
mellékletet). Az EU-12 tagallamaiban a vasuti vallalkozasok rossz pénziigyi helyzete
mindenekeldtt a kozszolgéltatds nem kielégité tamogatasaval, a vallalkozasok
allammal szembeni tartdos addssdgaival, valamint bizonyos piaci szereplok altal az
elmult évek soran végrehajtott, gazdasdgilag ¢életképtelen beruhazéasokkal
magyarazhato. A jelenlegi valsdg az EU-27 egészét érinti, emiatt Osszességében
romlik a vallalkozasok pénziigyi helyzete.

¢) Gordiiléallomany

34. A 2007-2013 kozotti idészakra a piac éves novekedési aranyat az Eurdpai Vasutipari
Unié (Union des Industries Ferroviaires Européennes; UNIFE) 2008-ban 2,2%-ra
becsiilte®. A valosiag azonban a — tdbbek kozott az arufuvarozasra szant
gordiiléallomany vasarlasat erdteljesen befolydsold — valsadg hatasara valdsziniileg
alul fogja mulni ezeket az eldrejelzéseket.

35. 2013-ig valoszinlileg a nagysebességii vonatok szegmense lesz a legdinamikusabb
Eurépa nyugati részén, mig a kontinens keleti részén tovabbra is a hagyomanyos
személy- és tehervonatok szegmense marad dominans.

d) A szolgaltatas mindsége és a jegyarakhoz kapcsolodo dsszehasonlitasi tényezok

36. Az arufuvarozasi szolgaltatisok minSsége, amely egy 2008-as kozlemény’ targyat
képezte, tovabbra is nehezen mérhetd, mivel a mindségmutatok altaldban
hidnyoznak. Ahol léteznek ilyen mutatdék, mint példaul az intermodalis szallitas
teriiletén (lasd a 16. mellékletet), a szolgaltatisok mindsége tovabbra sem tlinik
kielégitonek.

37. A személyszallitas teriiletén a varoson kiviili kdzlekedési szolgéltatdsokkal szembeni
fogyasztoi elégedettség mértéke tovabbra is alacsony: egy, a Bizottsdg részére
készitett tanulmany' szerint az utasok kevesebb mint fele vallja magat elégedettnek
(lasd a 23. mellékletet).

38. Ezenkiviil egy masik tanulmany'' kiemeli, hogy a vonatjegyek ara jelentésen eltér a
tagallamokban: egy 200 kilométerre sz6l6 masodosztalyt jegy az Egyesiilt
Kirdlysagban 60 eurdonak megfeleld O0sszegbe, Németorszagban 48 eurdba, mig
Bulgaridban mindossze 5,50 euroba, Lettorszdgban pedig 6 euronak megfeleld
Osszegbe keriil. Az EU-15 tagallamai koziil Gorogorszagban (8 euro), Portugalidban
(14 euro) és Belgiumban (17 euro) a legolcsobbak a jegyek.

Az ,,UNIFE Worldwide Rail Market Study — status quo and outlook 2016 (A vilag egészének vasuti
piacara kiterjedd UNIFE-tanulmény — a jelenlegi helyzet és a 2016-ig terjedd kilatasok) cimi
tanulmany, 2008.

A Bizottsag 2008. szeptember 8-i kdzleménye a Tanacsnak és az Eurdpai Parlamentnek: ,,A vasuti
aruszallitasi szolgaltatasok mindsége” [COM(2008) 536 végleges — a Hivatalos Lapban nem tették
k6zz¢]

Forras: az IPSOS altal a fogyasztéi elégedettségre vonatkozoan 2006-ban és 2008-ban végzett
kozvélemény-kutatasok.

Forras: az UBS ,,Prix et salaires 2009” (2009-es arak és bérek) cimii tanulmanya.
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e) Biztonsag

39.

VII.

Az Eurépai Vasati Ugyndkség jelentése szerint a vasuti kdzlekedéssel sszefiiggd
baleseteknek 2007-ben — az eldz6 évi 1319-cel szemben — dsszesen 1517 aldozata
volt; e novekedés tobbek kozott azzal magyardzhatod, hogy jelentdsen megndtt a
vasuti atjaroknal balesetet szenvedettek szama. Ami csak a vonatok utasait illeti,
2007-ben az Unidban 70-en haltak meg, mig a kdzutakon kozel 40 000-en vesztették
¢letiiket; ezenfeliil a vasuti balesetekben elhunyt utasok szama az 1970-es 400-rol
2006-ban mindossze 77-re csokkent (lasd a 24. mellékletet).

A VASUTI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA

a) A halozatok hossza

40.

41.

Az Eurdpai Uni¢ teriiletén futd vasutvonalak teljes hossza hozzavetdleg 212 000 km.
A leghosszabb vasuthalozattal rendelkezd tagallamok a kovetkezdk: Németorszag
(33 890 km), Franciaorszag (29 918 km) és Lengyelorszag (19 419 km) (lasd a 17.
mellékletet). Malta és Ciprus nem rendelkezik vastthalézattal. A vasutvonalak
strlisége tekintetében a Cseh Koztarsasdg, Belgium és Luxemburg all az élen
(sorrendben 122, 111, illetve 106 km/1000 km?).

2008-ban az eurodpai vasuthdlozat 5764 km nagysebességli vonalat foglalt magaban,
amelyek Franciaorszagban, Spanyolorszagban, Németorszagban, Olaszorszagban,
Belgiumban és az Egyesiilt Kiralysdgban taldlhatok. A nagysebességli haldzat
szamottevoen boviil, kiilondsen Spanyolorszagban, ahol jelenleg tobb mint 1600 km
hosszsagu vonal kiépitése van folyamatban (lasd a 18. mellékletet).

b) Az infrastrukturalis beruhazasok alakulasa

42.

43.

Az EU-12 orszégai a vasuti szallitasi célu beruhazas alacsony szintjével tinnek ki; a
CER altal szolgaltatott 2006-os szamadatok szerint a vastitvonalak karbantartasanak
teriiletén a kilométerenkénti atlagos beruhazds az EU-15 tagédllamaiban Otszor
magasabb volt, mint az EU-12 tagallamaiban (14sd a 20. mellékletet).

Mas tekintetben a kohézios politika keretében tarsfinanszirozott vastti beruhdzasok
stagndlésa figyelhetd meg a 2000-2006 kozotti iddszakra vonatkoz6 szdmadatokhoz
képest. Ez a megallapitds a regiondlis politika altal a szallitdsra eldiranyzott
koltségvetés 69%-os novekedésével jellemzett igen kedvezd hattér ellenére is
érvényes. Az EU-12 tagallamaiban a szallitasi dgazatban végrehajtott 6sszes nemzeti
beruh4zasokbol a vasut részesedése Szlovéniaban (45,6%), Litvanidban (36,5%), a
Cseh Koztarsasagban és Szlovakiaban (34%) a legmagasabb, mig Lengyelorszagban
(20,8%) a legalacsonyabb. A kozuti infrastrukturalis beruhdzasok tehat tovabbra is
jelentésen meghaladjak a vasuti beruhazasokat Nyugat-Europaban, és még inkabb az
EU-12 tagallamaiban, amint azt a Nemzetkozi Kozlekedési Forum (International
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Transport Forum; ITF)'? tanulmanya kiemeli (Idsd a 19. mellékletet).

¢) Dijak és tobbéves szerzodések

44,

45.

46.

Ugyancsak az ITF szerint a hal6zathasznalati dijak szdmottevéen eltérnek az egyes
palyahalozat-miikodtetoknél (lasd a 21. mellékletet). Az arufuvarozas esetében ezek
a dijak az 0 tagédllamokban — kiilonosen Szlovadkidban és a balti allamokban —
altalaban rendkiviil magasak, mig Danidban, Spanyolorszdgban és Svédorszagban a
legalacsonyabbak. Az Intercity vonatok utasai szdmara a hasznalati dijak
Belgiumban, Litvanidban és Németorszagban a legmagasabbak, és a skandinav
orszagokban a legalacsonyabbak.

Ugyanakkor a vasuti-kozuti kombindlt arufuvarozo tarsasdgok nemzetkozi
szovetsége (Union Internationale des sociétés de transport combiné Rail-Route;
UIRR) szerint megfigyelhetd, hogy a valsdg miatti forgalom-visszaesés
kovetkeztében egyes palyahalozat-miikodtetok csokkentették a tehervonatok
hasznalati dijait, kiilondsen Lengyelorszagban és Szlovakiaban.

A tobbéves szerzodések tekintetében a Tanacsnak €s az Eurdpai Parlamentnek sz616
bizottsagi kozlemény' szamos intézkedést javasolt a tagallamoknak és a
palyahalozat-miikddtetOknek a megfeleld szolgéltatasi szint €s a sziikséges pénziigyi
egyensuly biztositdsara. A palyahalozat-miikodtetok és a vasuti vallalkozésok kozott
fél tucat tagallamban jottek 1étre tobbéves szerzddések (lasd a 22. mellékletet).

d) Az ERTMS kiépitése

47.

48.

Az ERTMS-rendszer (European Railway Traffic Management System; Egységes
Eurdpai Vasuti Kozlekedésiranyitdsi Rendszer) bevezetése fontos mutatdja a
fokozottabb kdolcsonds atjarhatdsdg iranyaba vald eldrelépésnek. 2009 végén az
Unidéban mintegy 3000 kilométer miikodo vasutvonal van felszerelve ERTMS-
rendszerrel. A nemzeti kiépitési tervek azt mutatjak, hogy az ERTMS-rendszerrel
felszerelt halozatnak 2012 végén el kellene érnie a 20 000 kilométert, 2020 végén
pedig a 30 000 kilométert.

2009. julius 22-én elfogadasra kertilt egy europai kiépitési terv. Ez az eurdpai terv a
nemzeti terveken alapul, de az eurdpai szinten legjelentésebb vonalakra §sszpontosit.
A terv tehat nem veszi at teljes egészében a nemzeti terveket, de kotelezové teszi a
kulcsfontossagn utvonalak meghatarozott iddpontokban torténé felszerelését. gy
2020 koriil a fébb eurdpai arufuvarozasi csomopontok ERTMS-rendszerrel felszerelt
vonalakkal lesznek 6sszekotve, amely 0j lehetdségeket tar fel a vasuti arufuvarozok
eldott.

A ,,Charges for the Use of Rail Infrastructure 2008 (A vasuti infrastruktira hasznalatdnak dijai 2008-

ban) cimi tanulmany.

»A vasuti infrastruktira mindségét szolgald tobbéves szerzédések™ cimii, 2008. februar 6-1 kozlemény,
COM(2008)54
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VIII.

49.

50.

51.

52.

KOVETKEZTETESEK

Ez a jelentés az EU vasuti piacan az elmult évek sordn, és kiilondsen 2008-ban
megfigyelt fobb tendencidkat mutatja be. A jelenlegi gazdasagi valsdg még
bizonytalan hatdsain tulmenden azonban megerdsitést nyert, hogy az eurdpai vasuti
térség kialakitdsa és a piacnak a verseny eldtti fokozatos megnyitdsa a szallitasi
agazatban lehetOvé tette a vasut részesedésének stabilizalodasat.

Ezen tulmenden ez a dokumentum lehet6vé teszi az dgazatot 2008 kdzepe Ota sujtd
valsag els6 kézzelfoghato hatdsainak az 6sszegzését. A hatasok a vasuti arufuvarozas
teriiletén markénsabbak, mint a személyszallitdsi dgazatban. Masfeldl a valsag
erOteljesebben ¢érinti a gordildallomany szegmensét, mint az infrastrukturat,
amelynek tobb, a tagdllamok altal eldiranyzott gazdasagélénkitd intézkedésben
kellene részesiilnie.

A bejelentett gazdasagélénkitési terveknek — az els6sorban az EU-15 tagallamaiba
iranyitott mintegy huszmilliard euro erejéig — a vasuthaldzatot kellene erdsitenitik.
Felmertilhettek azonban bizonyos kételyek azt illetden, hogy az allamok
rendelkeznek-e pénziigylr kapacitassal a vart koltségvetési nehézségek és
adossagnovekedés ellenére tervezett dsszes beruhazas megvalositasara. Az Unio —
azaltal, hogy tobbek kozott a TEN-T koltségvetés keretében 500 millio eurods juttatast
eldlegezett meg — a maga részérdl mozgodsitotta a rendelkezésre allo pénzeszkozoket
annak érdekében, hogy részt vegyen ebben a gazdasagélénkitési torekvésben és
felgyorsitsa a transzeuropai halozatok fejlesztését.

Masteldl a jelenlegi valsag idején megfigyelheté a vasuti arufuvarozédsi agazat
konszolidacios tendencidjanak felgyorsuldsa, amelyet a 8. 4bran bemutatottak szerint
bizonyos vallalatcsoportok, példaul a DB Schenker kiilfoldi térnyerése jelez.
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8. dbra: Fobb fuziok, részesedésszerzések a vasuti arufuvarozas teriiletén 2005 ota

2005 DB Schenker (DE) 98% RBH (DE)

2005 Trenitalia (IT) 51% TX Logistik (DE)
2006 Babcock & Brown (AU) 100% Crossrail (CH)
2007 | DB Schenker (DE) 100% WS (UK)

2007 DB Schenker (DE) 55,1% Tansfesa (ES)
2008 DB Schenker (DE) 49% Nord Cargo (FR)
2008 | SNCF (FR) 75% ITL (DE)

2008 OKD Doprava (C2) 100% Viamont Cargo (C2)
2008 Rail Cargo Austria (AT) 55% Linea (FR)

2008 | Veolia (IT) 100% Rail4Chem (DE)
2009 | DB Schenker (DE) 100% PCC (PL)

2009 Europorte 2 (FR) 100% Veolia Cargo (FR)
2009 SNCF (FR) 100% Veolia Cargo (DE)
2009 Veolia Transport (IT) 50% Transdev (FR)
2009 DB Schenker (DE) 95% PTK Holding (PL)

53.

54.

55.

Forras: Mofair (,, Wettbewerber-Report Eisenbahn 2008-2009"); Eurdpai Bizottsag

Ezen tilmenden tovabbra is fennall az EU-15 tagallamai és az EU-12 tagéllamai
kozotti hasadék; ez utdbbiakban a vasuti arufuvarozd vallalkozasok pénziigyi
helyzete gyakran még mindig bizonytalan. Egyes fuvarozok kénytelenek voltak vagy
a tomeges részmunkaidds foglalkoztatds mellett donteni, példaul Szlovakiaban, vagy
a létszamleépitést valasztani, tobbek kozott Bulgariaban.

A I ror 1 ’ ;e r ’ L1z ’ roor. 14
Az arufuvarozaés fellenditésére az arufuvarozasi folyosok varhat6 létrehozasa révén -,

valamint az EU-val szomszédos harmadik orszagokkal lebonyolitott szallitas
fejlesztése révén keriil sor. A Balkan orszagaival kdtendd szerzddés folyamatban
1évo targyalasa, a Kozosségnek az OTIF-hoz val6 csatlakozasi folyamata, valamint a
Vasutak Egyiittmiikddési Szervezetével (OSJD) folytatott technikai egylittmiikdodés
ebbe a perspektivaba illeszkedik.

A vasuti piac nyomon kovetési folyamatdhoz rovid tdvon hozzdjarul a Bizottsag
részére jelenleg késziildé két tanulmany kozzététele. A tanulmanyok cime a
kovetkezd: ,,A nemzetkozi szallitds helyzete és kilatasai” és ,,Tanulmany a vasuti
szallitasi piac megnyitasanak végrehajtasahoz tartozo6 szabalyozasi lehetdségekrol”™.

A versenyképes arufuvarozast szolgalé eurdpai vasuti halozatrol szold, 2008. december 11-i
rendeletjavaslat.
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