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A REGIOK BIZOTTSAGA

— hangsilyozza, hogy a fenntarthat6 kozlekedés nem a kozlekedési szolgdltatdsok irdnti igény korldto-

zdsa révén fog megvalosulni. Nem az szamit, hogy hdny személyt vagy mennyi arut széllitunk, hanem,
hogy miként széllitjuk Sket. A nem fenntarthaté kozlekedési szokdsoknak csupdn a kozlekedési dgazat
megfelel§ arpolitikdjaval vethetiink véget. Ezért tehdt fontos, hogy a kozlekedés koltségeinek felosz-
tdsara valamennyi kozlekedési méd vonatkozdsiban igazsdgos és atlathaté képletet taldljunk,

kiemeli, hogy a kozlekedési rendszer fenntarthatésdganak novelése sordn foglalkozni kell a kozleke-
dési torlodasok problémadjaval. A kozlekedési haldzatok kapacitisnovelésével ez még nem valdsul meg,
mivel a nagyobb hdlézatok kornyezeti hatdsai konnyen elfogadhatatlan méreteket o6ltenek. Ezért
erdsiteni kellene a fenntarthaté kozlekedési rendszerek versenyképességét,

megallapitja, hogy a helyi és regiondlis onkormdnyzatoknak egyértelmd érdekiik a koziti forgalom
alternativdinak tdmogatdsa, killonosen ott, ahol gyakoriak a fennakaddsok — els@sorban a kiszolgal-
tatott, illetve a hdtranyos természeti adottsagok jellemezte térségekben —, mivel ez a forgalom olyan
stlyos problémakhoz vezet, mint a zajirtalom, a kipufogdgaz-kibocsitds, a kozlekedési torloddsok, a
késések, az utak gyors elhasznaldddsa, és igy az uthaldzat karbantartdsa magas koltségeket r6 az adott
onkormdanyzatra,

a varosi, a kiilvdrosi és a regiondlis kozlekedési halozatok komoly alkotorészét képezik a kozlekedési
halézatoknak és a globalis ellatdsi lincoknak, ezért kiemelt figyelmet érdemelnek,

kéri, hogy a kozlekedéspolitikai fehér konyv kiildjon egyértelmd politikai iizenetet az uniés koltség-
vetés soron kovetkez§ felillvizsgdlata szdmadra arrdl, hogy az EU jovébeli kozlekedési céli pénziigyi
elGirdnyzatainak és az EU kinyilvanitott célkittizéseinek kolcsonosen 6sszhangban kell lenniiik
egymassal.
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. POLITIKAI AJANLASOK

A REGIOK BIZOTTSAGA

Bevezetés

1. orommel veszi a kozlekedés fenntarthaté jovGjérdl szol6
eurdpai bizottsdgi kozleményt, mely els§ lépésnek tekinthet§ az
elkovetkezendd évtizedekre vonatkozd unids kozlekedéspolitika
feliilvizsgalatdban;

2. egyetért az Eurdpai Bizottsdggal abban, hogy a kozleke-
déspolitikdnak a személyek és druk fenntarthaté mobilitdsdval
kapcsolatos hosszii tavi jovSképen kell alapulnia. Az ennek a
joveképnek megfelel§ kozlekedéspolitika kidolgozdsanak alap-
feltétele a kozlekedési dgazatra hatd tendencidk helyes megité-
1ése;

3. ugy véli, hogy a jovébeli kozlekedési hélézatoknak jo
osszekottetésrdl kell gondoskodniuk Eurdpa valamennyi régidja
kozott, mivel ez az Unidn beliili teriileti kohézid szavatoldsanak
egyik fontos eléfeltétele. Ez a koriilmény dontd hatdssal van a
tirsadalmi és gazdasdgi integrici6 elmélyitésére, valamint a
fenntarthaté fejlédés biztositdsdra. A kozlekedéspolitika megva-
l6sitdsahoz a tagdllamok részérdl erésebb politikai akaratra,
valamint fenntarthaté és innovativ kozlekedési stratégidk tdmo-
gatdsdra van sziikség;

Politikai ajénldsok

4. gy véli, hogy a kozlekedéspolitikdrdl szolo dtdolgozott
fehér konyvben az eddiginél lényegesen szisztematikusabban
és alaposabban elemezni kell a kiils§ tényezdket, a kozlekedési
dgazat alakuldsdt, illetve mindezek kovetkezményeit és koleson-
hatdsit. Ezen tilmenden foglalkozni kell az éghajlatvaltozasnak
és a gazdasigi véltozdsoknak a kozlekedési dgazat alakuldsdra
gyakorolt hatdsaival, valamint az ezt befolydsold tényez8kkel;

5. agy véli, hogy a stratégiai fejlesztési dokumentumot ki kell
egésziteni a benne foglalt politikai dontések és tervezett intéz-
kedések szocidlis-gazdasagi és kornyezeti hatdsainak (6sszeha-
sonlitd) elemzésével. Idedlis esetben a vizsgdlat eredményeit 4tiil-
tetik a tagdllamok és a régidk szintjére, hogy fel lehessen mérni
a kozos kozlekedéspolitika hatdsaiban mutatkozd esetleges

kiilonbségeket. A cél az, hogy a kozlekedéspolitika valamennyi
— a kozlekedés jovéjérsl szol6 vita szempontjdbdl relevans —
koncepciondlis megkozelitési moddja megfontolds tdrgyat
képezze;

6.  fontosnak tartja, hogy az eurdpai kozlekedéspolitika kiala-
kitdsa sordn a stratégiai tervek el6készitésekor és a dontéshoza-
tali folyamatban a tagdllamokbeli helyi és regiondlis onkor-
madnyzatok nagyobb befolydssal rendelkezhessenek, hogy olyan
szabélyozdsi és tervezési keret dlljon rendelkezésre, amely lehe-
tévé teszi a kozlekedéssel kapcsolatos kezdeményezések és
intézkedések megval6sitasat. A helyi és regiondlis szint(i dontés-
hozdk tudjék a legjobban megitélni, milyen intézkedések sziik-
ségesek a helyi és regionalis kozlekedési problémak megolda-
sahoz. A nemzeti szintnek és az EU-nak ezért figyelembe kell
vennie a szubszidiaritds elvét a helyi és regiondlis énkormdny-
zatok tdmogatdsa sordn;

7. kiemeli, hogy a kozlekedési infrastruktdra kiépitésekor a
halézatok vagy projektek vonatkozdsiban prioritdsokat kell
meghatdrozni. Az els6bbséget élvezd infrastruktirdk gyors
kiépitéséhez a kozponti unids intézmények és a nemzeti
kormdnyzatok részérdl biztositani kell a politikai és pénziigyi
tamogatast;

8.  hangsdlyozza, hogy a transzeurdpai kozlekedési hdlozat
kiépitése sordn — melynél az eddigi, projektkozpontti megko-
zelitést (30 prioritdst élvez$ projekt) olyan megkozelités valtja
fel, amelynek keretében differencidltan kezelik a teljes hél6zatot
és a TEN-T kiemelt halézatot — tigyelni kell arra, hogy az EU
kiils6, hatdr menti, illetve hdtrdnyos természeti adottsigokkal
rendelkez8 régidi tovdbbra is megfelel§ figyelemben és tdimoga-
tisban részesiilienek az Gket az EU kozponti részeivel és a
szomszédos dllamokkal 6sszekots kozlekedési utvonalak fejlesz-
téséhez. Ezért az eurdpai bels és kiilsg teriileti kohézi6 bizto-
sitdsdhoz az eurdpai kozlekedéspolitikdban példdul a prioritdst
élvezd osszekottetések vagy lancolatok kozotti kilonbségtételt,
és ezzel egylitt a megfelel§ finanszirozdsi mechanizmusokat is
figyelembe kellene venni. Olyan szabalyozast kell létrehozni,
amelybdl az eddiginél vilagosabban kittinik, hogy a TEN-T halé-
zatokat milyen alapelvek szerint és milyen médon hatdrozzak
meg, illetve — szitkség esetén — modositjdk vagy egészitik ki. A
prioritdst élvezd, mar megkezdett TEN-T projekteket mindenfé-
leképpen be kell fejezni. Egyes kiegészitéseket és meghosszabbi-
tdsokat, vagyis a hdlozatok célravezetd Gsszekapcsoldsat szintén
fel kell venni a TEN-T kiemelt hdl6zatba. Emellett a tervezés és
kivitelezés iddbeli eltoloddsdnak elkeriilése érdekében 6szto-
nozni kell a projektek tagdllamok kozti jobb koordindcidjat,
kiemelten kezelve a hatdron tnyilé szakaszokat;
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9. utal arra, hogy az eurdpai gazdasdg mtikodése szempont-
jabol nagyon fontos az druszdllitis. Az eurdpai kozlekedési
rendszert ugyanakkor egyre inkdbb terhelik olyan forgalmi
torléddsok, melyek hatterében elsésorban a kozlekedési
moédok egyenl6tlen megoszldsa (a jelenlegi piaci koriilmények
kozott a kozati kozlekedés talzott versenyelénnyel rendelkezik),
a nem megfelel§ infrastruktira és a kozlekedési modok kozotti
interoperabilitds hidnya 4ll. A Régiok Bizottsdga tigy véli, hogy a
specifikus kozlekedési infrastruktiirdk fokozott integraci6ja érde-
kében fel kell értékelni annak fontossdgdt, hogy koordindljuk és
biztositsuk azoknak a megoldasoknak az 6sszhangjat, amelyek a
TEN-T és a vdrosi mobilitds kérdéskorének keretében megho-
zand6 dontésekben, illetve az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
és a Kohézibés Alap eszkozeibdl finanszirozandé prioritdsok
megdllapitasakor felmeriilnek;

10.  hangsdlyozza, hogy a vérosok a kozlekedési halézatok
lényeges elemei, ugyanakkor 6nmaguk is teljes kozlekedési hdlo-
zatok. A vidrosok tulajdonképpen a kommunikdcié csomé-
pontjai, ahol kiilonbozs kozlekedési moddok keresztezik
egymast, és ahol altaldban a kozlekedési atvonalak kezdSdnek,
illetve végzSdnek. Ezért a varosi kozlekedésnek ugyanakkora
figyelmet kell szentelni, mint a kozlekedési rendszereknek;

11.  kéri az eurdpai unids finanszirozasi eljardsok tovabbi
egyszer(isitését, és sziitkségesnek tartja a nemzeti és unids szintd
finanszirozasi programok osszhangjat;

12, kéri, hogy a kozlekedéspolitikai fehér konyv kiildjon
egyértelmd politikai {izenetet az unids koltségvetés soron kovet-
kezd feliilvizsgalata szdmara arr6l, hogy az EU jovébeli kozle-
kedési céli pénziigyi elGirdnyzatainak és az EU kinyilvanitott
célkittizéseinek  kolcsonosen — Osszhangban  kell  lenniitk
egymassal;

Vasiiti kozlekedés, tengeri és belvizi hajézds

13.  ugy véli, hogy a vasut piacdnak szétaprézdédasa komoly
gondot jelent. Elengedhetetlen tovdbbd a jelenlegi infrastruktd-
rakban meglévé sztik keresztmetszetek felszdmoldsa, kiilonos
tekintettel azokra, amelyek a hatdron atnytlé vagy természetes
akaddlyokat dtszel§ pdlyaszakaszokkal kapcsolatos problé-
mdkbol erednek. Fenntarthaté és hatékony megolddsra van
sziikség, hogy olyan vastthdlézat jojjon létre, amely jol
mikodik, egész Eurdpat atfogja, tovabbd mind az utazdsi id6t
és megbizhatdsigot, mind pedig a széllitdsi kapacitdst tekintve
szinvonalas szolgaltatdst nyujt, és amely lehet6vé teszi, hogy az
aruszallitds nagyobb mértékben helyezddjon at a kozitrdl a
vasttra;

14.  elismeri, hogy a tagdllamonként killonboz§ infrastruktu-
rdlis normdk, példaul az eltérd nyomtdv és a kilonboz8 dram-
ellatdsi és biztonsagi rendszerek, tovdbb novelik a kozlekedési
dgazat szétaprézodasit. A mdszaki elvirdsok és berendezések
osszehangoldsdhoz a mdszaki szabvanyok harmonizaldsara,
tehdt az infrastruktirdba torténé beruhdzdsokra van sziikség.

Ugyanakkor ossze kell hangolni a mozdonyvezet§-képzésre,
valamint a biztonsdgra és a rakomdnyra vonatkozé kiilonbozg
nemzeti szabdlyozdsokat, és a légi kozlekedés mintdjira kozos
nyelvet kell bevezetni a nemzetkozi, f6ként a harmadik orsza-
gokat érint6 kozlekedés terén. Ezdltal novekedne a versenyké-
pesség a kozati forgalommal szemben. A tdlterhelt szakaszokon
meg kell teremteni a feltételeket arra, hogy a személy- és az
druforgalom egymds hdtrdnyos befolydsoldsa nélkiil bonyoldd-
hasson a kozosen haszndlt vasitszakaszokon, vagy Gj vastt-
vonalak 1étesitésére, illetve az dru- és személyszdllitds kiilonva-
lasztdsara, amennyire ez miiszakilag lehetséges és gazdasagilag
véllalhat6;

15. gy véli, hogy az druszdllitdst szolgald djabb infrastruk-
taraknak egyfel6l gondoskodniuk kell a vdroskozpontokkal valé
osszekottetésrdl, masfel§l azonban nem szabad a varosk6zpon-
tokban tovdbbi torlédast okozé forgalomnovekedéshez vezet-
nitik;

16.  a kils§ régidknak Eurdpa kozponti fekvésii teriileteivel
valo gazdasigi Osszekapcsoldsa érdekében sziikségesnek tartja
olyan kikotSk létesitését a fontosabb helyeken, amelyek j6
multimodalis  kozlekedési oOsszekottetéssel rendelkeznek. A
Régidk Bizottsdga szerint biztositani kell a multimodalis kozle-
kedési osszekottetést azokkal a régidkkal, ahol a tengeri kozle-
kedés kulcsfontossdgti szerepet jatszik;

17.  hangsilyozza, hogy tdmogatni kell a tengeri és belvizi
hajézdst, amely kulcsszerepet jdtszhat az éghajlatvéltozés elleni
kiizdelemben. Ezenkivill jelentds mértékben ki kell terjeszteni a
mér 1étezd ,tengeri gyorsforgalmi utakat” és mds hasonl6 prog-
ramokat, hiszen hozzdjarulnak mind a kozlekedéssel, mind
pedig a teriileti kohézidval kapcsolatos unids célkittizéseihez.
A tengeri és belvizi hajézds hozzdjarulhat a személy- és aruszdl-
litds terén egyre novekvd kereslet kielégitéséhez is. Ugyanakkor
folyamatosan csokkenteni kell a hajéforgalom, a kikéték és a
logisztikai kozpontok karos kornyezeti hatdsait. Az RB ezért
sajndlja, hogy a nemzetkozi tengeri szdllitdisra még nem
terjednek ki a Kiot6i Jegyz8konyv mechanizmusai, és nem érvé-
nyes ra az iiveghdzhatdst okoz6 gdzok kibocsatdsanak csokken-
tésére vonatkozd menetrend. Az Eurdpai Unibénak azonban —
annak érdekében, hogy az eurdpai tengeri kozlekedési dgazatot
ne érje versenyhdtrany — prioritdsként kellene kezelnie azt, hogy
a kotelez§ érvényd szabalyokat nemzetkozi szinten alkossik
meg. Ezen tdlmenden meg kellene vizsgdlni a kornyezeti
terhelés szerint differencidlt kikotsi dijszabds bevezetésének
hatasait;

18.  meggy6z6dése, hogy a multimodalis kozlekedési csomo-
pontok kiépitése a kozos kozlekedéspolitika prioritdsaihoz kell
hogy tartozzon. Az druforgalom sinpdlydra val6 dthelyezésének
fokozdsa mellett azt is biztositani kell, hogy teljesiiljenck a
kornyezetvédelmi és biztonsdgi feltételek, és amennyire csak
lehet, korlatozni kell a személyszdllitisra gyakorolt kedvezétlen
hatdsokat;
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Légi kozlekedés

19.  agy véli, hogy a légi kozlekedés fejlesztésekor figyelembe
és tervbe kell venni a kdros kornyezeti hatdsok, példaul a zaj és
a légszennyezés miszaki és teriiletrendezési megolddsok dltali
csokkentését. A kornyezetvédelmi koltségeknek a repiilGjegy
drdba val6 beszdmitdsakor nem szabad azonban megfeledkezni
arrél, hogy a légi kozlekedés régionként eltérd jelentSséggel bir,
és Eurdpa kiilsé régidi szdmadra is jO Osszekottetést biztosit. A
repulStéri infrastruktira kiépitését illetéen mindenekel6tt a
kozepesen nagy varosok és a szigetek vannak rdutalva az
uniés tdmogatdsra, hogy gondoskodhassanak a 1égi forgalom
biztonsagdrol és az utasok elégedettségérdl;

20. gy véli, hogy biztositani kell a repiilSterek kozotti tisz-
tességes versenyt, ami a repiil6téri jarulékok kiszdmitdsdra és
megallapitdsira vonatkozdan kozos szabdlyozdsok kidolgozasa
révén érhet§ el;

Kozlekedési koltségek és beruhdzdsok

21.  Hangstlyozza, hogy jobban kell koordindlni a befekteté-
seket. Példdul a TEN-T finanszirozdsdval tovdbbra is timogatni
kell a piaci alapt vasati projekteket, tovabba a regiondlis tdmo-
gatdsokat célzottabban kell a kornyezetbardt kozlekedési

modokra irdnyitani az EU teriileti kohézidjanak javitdsa érde-

kében.

22.  utal arra a fontos koriilményre, hogy a kiilonféle kozle-
kedési eszkozok kiegyensiilyozott és fenntarthaté haszndlatdhoz
elofeltétel a kiils6 koltségek (kornyezetszennyezés, baleseti
kdrok, id6veszteség) kozlekedési koltségekbe valé internalizdldsa
és a felhaszndld fizet” elv dtfogé alkalmazdsa. Egyidejlleg az
ezaltal nyert pénziigyi eszkozoket kornyezetbardtabb kozleke-
dési eszkozokbe kell befektetni, és ilyen médon biztositani
kell ezek ardnydt, ezzel egyiitt pedig valamennyi kozlekedési
eszkoz dltaldnos hatékonysdgdt, valamint az interoperabilitds
novelését. Ezen tdlmenden azon rendelkezések esetén, amelyek
ilyen szdmitdsokon alapulnak, azt is figyelembe kell venni, hogy
pénziigyileg milyen mértékben villalhatéak az adott tdrsa-
dalmi—gazdasdgi teriilet szdmdra. Méskiilonben a kozlekedési
osszekottetésre utalt gazdasdgi dgazatok és villalkozdsok mind
az adott orszdgban, mint pedig Eur6pa-szerte elveszitik verseny-
képességiiket;

23.  utal arra, hogy a valés koltségek megjelenitésének fontos
és alapvetd céljat nem szabad megkérdgjelezni. Ha a kozlekedési
infrastruktdréra forditott beruhdzdsok nagy részének a ,felhasz-
nal6 fizet” elven kell alapulnia, az esetleg eltoloddsokat eredmé-
nyezhet az egyes régiok gazdasdgi és szocidlis szerkezetében.
Azoknak a tagillamoknak, amelyek a kozlekedési teljesit-
ményhez kapcsolodd dijak  bevezetését, illetve kiigazitdsat
fontolgatjak a valds koltségek megjelenitésének modern megko-
zelitése alapjan, azt ajdnljuk, hogy ennek sordn vizsgéljdk meg

az ilyen intézkedések gazdasdgi, kornyezeti és szocidlis hatasait
is. Igy lehetGség nyilik arra, hogy sziikség esetén kozép- és
hosszd tévon és stratégiai okokbdl alkalmas kisérg intézkedé-
seket készitsenek el6 — példaul djjaszervezzék a célzott regio-
nalis gazdasdgi tdmogatdsokat.

24.  emlékeztet az RB véleményére a vdrosi kozlekedésrdl
sz016 zold konyvrdl (CdR 236/2007) és a varosi mobilitdsrol
sz616 cselekvési tervrdl (CAR 417/2008), amelynek 2009. szep-
temberi eurdpai bizottsagi kozzététele megfelel a Régiok Bizott-
sdga és az Eurdpai Parlament kozos elvdrdsdnak;

Viérosi kozlekedés

25.  utal arra, hogy mennyire lényeges a vdrosi kozlekedés
fejlesztése, mivel a virosok elvélaszthatatlan alkotdelemei a
kozlekedési halozatoknak, valamint csomépontjai az egyes
kozlekedési eszkozoknek. A vdrosi kozlekedés tekintetében a
nagy kihivas abban rejlik, hogy megfelel§ feltételek megterem-
tése révén elényt biztositsunk a tomegkozlekedésnek, és igy
noveljitk jelent@ségét a személyszallitasban, ugy alakitsuk at a
varosi kozlekedés koriilményeit, hogy a belvdrosokban minél
kisebb legyen a forgalom, kiépitsitk a gyalog- és kerékparutak
hélézatdt, valamint hogy noveljik az elektromos meghajtdst
kozlekedési eszkozok ardnyat és a kornyezetbardt kozlekedési
moédok hasznalatét;

26.  szigoribb intézkedéseket javasol a vdrosoknak a varosi
kozlekedés kornyezetre gyakorolt kdros hatdsainak megfékezé-
sére, illetve egészséges kozlekedési médok tdmogatdsira. Fontos,
hogy az EU betartsa a szubszidiaritds elvét, megteremtve az
eléfeltételeket ahhoz, hogy az illetékes helyi és regionélis onkor-
ményzatok eleget is tudjanak tenni ennek a felelGsségiiknek;

27.  dgy véli, hogy az EU kozlekedéspolitikajat tgy kell kiala-
kitani, hogy az el8segitse a vdrosok, az elgvirosok és a
kornyezd vidéki teriiletek kozos helyi kozlekedési rendszereinek
kiépitését, valamint killonosen a sinpalyds kozlekedési rend-
szerek — vasutak, regiondlis vasutak és villamosok — 4j tipust
regionalis vasuti rendszerbe kapcsoldsat;

28.  avarosi kozlekedés fejlesztésére és haszndlatdra vonatko-
zban fontosnak tartja a bevalt gyakorlatok cseréjét a kovetkezd
témdkban: ,P+R”, ,P+Gy”, elektromos kozlekedési eszkozos
fejlesztése, a konnyd gépjarmtivek kozlekedési hdlézatanak
kiépitése, kiilon kozlekedési savok létesitése a tomegkozlekedés
szdmara, a varosok bemeneteinél kombinalt terminalok, a kozos
jarmihasznédlathoz ~ kapcsolédd — szolgdltatdsok  kifejlesztése,
nevel§ célzatii intézkedések (oktatdsi intézkedések, PR-tevé-
kenység) révén a kozlekedési viselkedésmodok megviltoztatdsa,
valamint korldtozdsok (dugddij, parkoldsi dijak). Az EU-nak
olyan egyiittmtikodési projekteket tdmogaté mechanizmusokat
kell létrehoznia és tovabbfejlesztenie, amelyek célja megolddsok
kozos kidolgozésa, valamint a meglévs tapasztalatok dtaddsa;
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Miiszaki fejlesztés

29.  szitkségesnek tartja, hogy a kombindlt kozlekedési
eszkozok fejlesztése sordn az elektronikus jegyrendszereket
részesitsék el6nyben, mivel ezek lehetévé teszik az utak pontos
koltségének kiszdmitdsat, valamint az utasok igényei szerint
alakitott Gttervezést és a tomegkozlekedés utasbardtabbd tételét.
Uj informdciés technolégidk felhasznaldsival timogatni kell
intermodalis intelligens kozlekedési rendszerek kifejlesztését, és
az Unibnak segitenie kell azok elterjesztését;

30. ugy véli, hogy a technoldgiai fejlesztés soran lényeges
szerep jut a régiok kozotti, valamint a kilonbozd regiondlis
szintek kozotti technolbgiadtadds tdmogatdsdnak: miiszaki
megolddsok kifejlesztésének finanszirozdsa sordn nem csupdn
olyan technolégidkra kellene gondolni, amelyek a nagyvarosokra
illeszkednek. Inkdbb tgy kellene a fejlesztést és a finanszirozast
meghatdrozni, hogy az eszkozok jelentSs részét kozepesen
nagy- és kisméret(i varosok, valamint kornyékik megfelel§ és
fenntarthaté megoldésaira forditsuk;

31.  kiemeli, hogy a kozlekedési dgazat nyersolajfiggésének
csokkentése érdekében lehetSségeket kell teremteni, hogy a
mds nyersanyagokbdl nyert tizemanyagra kivetett jovedéki add
mértékée differencidlt médon lehessen megéllapitani — ameny-
nyiben sziikséges, az EU-ban elfogadott alsé hatarok atlépésével;

32.  utal arra, hogy a kozlekedésbiztonsag elsegitése szem-
pontjabdl nagyon fontos az ellenérzési és nyomonkovetési
mechanizmusok egységesitése és megerdsitése. A biztonsdgi
kovetelmények egységesitése sordn figyelembe kell venni a
helyi természeti adottsigokat, attipusokat, kulturdlis hagyoma-
nyokat és hasonlokat. A kozlekedési baleseteket gytijté adat-
bankok integracidjanak el6feltétele a nemzeti adatbankokban
hasznalt azonositok legaldbb részleges szabvanyositdsa;

33. gy véli, hogy a kozlekedés megfigyelésének teriiletén
meg kell teremteni az informdcids technolégidn, valamint a
globdlis helymeghatdrozé rendszeren alapul6 dltaldnos és
kozos megolddsok kidolgozdsinak és bevezetésének el6feltéte-
leit. Az EU lényeges szerepe a kutatds és fejlesztés tamogatdsa
mellett olyan kozos szabvdnyok meghatdrozdsa, amelyek lehe-
t6vé teszik a tagdllamok szdmdra, hogy maradéktalanul ellen-
6rizni tudjdk a hatdrokon dtnyal6 kozlekedést;

A biztonsigos kozlekedésre torténd nevelés

34.  hangsilyozza, hogy a biztonsdgos és kornyezetkiméls
kozlekedésre torténd nevelés sordn kulcsszerep harul az oktatasi
intézményekre. Meg kell teremteni annak feltételeit, hogy a
biztonsdgos kozlekedésre torténd nevelést felvegyék valamennyi
orszag oktatdsi létesitményének a tantervébe. Az oktatdsi szek-
torban az EU 0sztondzhetné gyakorlatorientdlt tanulmanyok
kidolgozasat, amelyek alapjan oktatdsi tananyag és képzési
modulok forméjaban ko6zos modszertani ajanldsokat lehetne
megfogalmazni 6vodak és iskoldk szdmara;

Osszekottetés a szomszédos orszdgokkal, hatdrokon
atnyalo tevékenységek

35.  kilonosen fontosnak tartja, hogy jobb kozlekedési
kapcsolatokat alakitsanak ki a szomszédos orszdgokkal. Ehhez
az EU kozponti intézményeinek, a tagdllamok korményainak,
valamint a harmadik dllamok korményainak ko6zos befekteté-
seire (terminalok, utak, hidak) van szitkség a hatdrvidékeken,
hogy igy lehet6vé tegyék a gyors és kornyezetbardt hatdratlé-
pést, mind az dru-, mind pedig a személyforgalmon belil.
Ugyanilyen nagy jelentdséggel bir, hogy el6relépéseket érjiink
el a hatdrdtlépési és vamkezelési eljrdsok egységesitésében és
az e teriiletre vonatkozé egyiittmtikodés elmélyitésében;

36.  ugy véli, hogy a kozlekedéspolitikinak el6 kell segitenie,
hogy a legkiilsé régiok integrdlédjanak foldrajzi kornyezetiikbe,
olyan kornyezetbardt tengeri és légikozlekedési szolgéltatdsok
bevezetését tdmogatva, amelyek egyrészt Osszekotik ezeket a
teriileteket a regiondlis kornyezetiikben levs tobbi orszdggal,
mdsrészt pedig elGsegitik az intermodalitdst;

37.  Ugy véli, hogy a tagdllamoknak és az EU intézményeinek
a nemzetkozi szervezeteken belill, a harmadik orszagokkal foly-
tatott kozlekedésiigyi tdrgyaldsok sordn annak a biztositdsdra
kellene torekedniiik, hogy a tagdllamok vallalkozdsaira a nyers-
olajadét, kikotsi dijakat, reptéri dijakat, vasiti dijakat, kiilon-
b6z6 kornyezetvédelmi koveteléseket stb. illetden valamennyi
kozlekedési mod viszonylatdban tisztességes versenyfeltételek
vonatkozzanak. Ezek a kérdések f6képp az EU kiils6 hatdrain
1év8 tagallamok gazdasiga szempontjabdl fontosak. A kilon-
b6z6 versenyfeltételeket a kiils§ koltségeknek a szdllitdsi dijakba
torténd beépitése sordn is figyelembe kell venni;

Kovetkeztetések és ajanlisok

38.  hangsilyozza, hogy a szabad mozgds az uni6s polgarok
alapvetd joga, és az EU egyik vezérgondolata. Hasonl6képpen az
druk szabad mozgdsdnak alapelve az egységes piac egyik alap-
vet§ eleme. A fenntarthaté kozlekedés nem a kozlekedési szol-
géltatdsok irdnti igény korlatozdsa révén fog megvalosulni;

39.  hangsilyozza: nem az szamit, hogy hdny személyt vagy
mennyi arut szallitunk, hanem, hogy miként széllitjuk Sket. A
nem fenntarthaté kozlekedési szokdsoknak csupdn a kozlekedési
dgazat megfelel§ drpolitikdjaval vethetiink véget. Ezért tehdt
fontos, hogy a kozlekedés koltségeinek felosztdsdra valamennyi
kozlekedési méd vonatkozdsdban igazsdgos és atlathatd képletet
talaljunk;

40.  kiemeli, hogy a kozlekedési rendszer fenntarthat6sdganak
novelése sordn foglalkozni kell a kozlekedési torléddsok prob-
lémdjéval. A hidnyossdgok felszdmoldsihoz a tagillamoknak el
kellene kotelezniitk magukat arra, hogy kornyezetbarat infrast-
ruktardkba ruhdznak be. Ugyanakkor a kozlekedési hdlézatok
kapacitdsnovelésével ez még nem valdsul meg, mivel a nagyobb
halézatok kornyezeti hatdsai konnyen elfogadhatatlan méreteket
oltenek. Ezért erdsiteni kellene a fenntarthaté kozlekedési rend-
szerek versenyképességét;
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41.  megallapitja, hogy a helyi és regionalis 6nkormdnyza-
toknak egyértelmdi érdekitk a koziti forgalom alternativdinak
tdmogatdsa, kilonosen ott, ahol gyakoriak a fennakaddsok -
elsGsorban a kiszolgaltatott, illetve a hatranyos természeti adott-
sagok jellemezte térségekben —, mivel ez a forgalom olyan
stlyos problémakhoz vezet, mint a zajirtalom, a kipufogdgdz-
kibocsatas, a kozlekedési torloddsok, a késések, az utak gyors
elhaszndlédésa, és igy az uthdlézat karbantartdsa magas kolt-
ségeket 16 az adott dnkormdnyzatra;

42.  agy véli, hogy meg kell teremteni a hajo- és a vasttkoz-
lekedés versenyképességét. Egy olyan vasuti hdlézat létrehoza-
sahoz, amely jol mdkodik, egész Eurdpdt atfogja, és mind az
utazdsi id6t és a megbizhatdsigot, mind pedig a széllitasi kapa-
citast tekintve szinvonalas szolgdltatast nyujt, az eurdpai vasati
piac széttagoltsigdnak csokkentésére van szitkség. Ezzel egyide-
jlleg egységes tengeri szdllitdsi térséget kell létrehozni, és elséd-
leges szempontnak kell tekinteni a kikotdi, valamint a kikoték
kozlekedéstechnikai halézatdba torténd beruhdzdsokat;

Kelt Briisszelben, 2009. december 4-én.

43.  hangstlyozza, hogy a vdrosok és régiok kozlekedési
rendszere jelenetSs befolydssal van a regiondlis fejl6désre. A
vérosi, a kiilvdrosi és a regiondlis kozlekedési hdlézatok komoly
alkotorészét képezik a kozlekedési hdlozatoknak és a globalis
ellatdsi lancoknak, ezért kiemelt figyelmet érdemelnek;

44, agy véli, hogy a jovdbeli kozlekedési hdlézatoknak vala-
mennyi eurdpai régidhoz megfelel§ hozzaférést kell nydjtaniuk.
Egyattal valamennyi, az eurdpai kozlekedési haldzat jovéjét
befolydsolni képes kezdeményezés tekintetében konzultdlni
kellene a helyi és regiondlis 6nkormdnyzatokkal, valamint mds
érintett helyi és regiondlis szinten tevékenykedd szereplSkkel,
att6l fiiggSen, hogy milyen szerepet tolt be az adott onkor-
ményzat vagy érdekképviselet az adott kozlekedési intézkedés
végrehajtdsa sordn, valamint a kozlekedési kezdemények végre-
hajtdsahoz sziikséges szabalyozdsi és tervezési keret biztositd-
sdban.

a Régiék Bizottsdga
elnoke
Luc VAN DEN BRANDE



