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Kozlemény a konnyii jarmiivek kibocsdtdsaira (Euro 5 és Euro 6) és a jirmiijavitdsi és -karbantartdsi

informécidk elérhetGségére vonatkozé kozosségi jog alkalmazdsirdl és tovabbi fejlesztésérdl

(2008/C 182/08)

Ez a kozlemény hattér-informéciokat ad a 715/2007[EK rendelethez (Euro 5 és 6) és annak végrehajtdsi
rendeletéhez. A rendelet el8irdsokat allapit meg a konny( jarmdveknek a kibocsitdsok és a jairmdijavi-
tdsi és -karbantartdsi informdciok elérhetGsége tekintetében torténd tipus-jovdhagydsira. A miiszaki
el6irdsok két fazisban lépnek hatdlyba, az Euro 5 kibocsdtasi hatdrértékek 2009. szeptember 1-jén, az
Euro 6 kibocsdtasi hatdrértékek pedig 2014. szeptember 1-jén.

A kozlemény célja a Bizottsdg e jogteriiletre vonatkozé szdndékainak ismertetése. A rendelet és végre-
hajtasi intézkedései a f6bb el6irdsok végrehajtisahoz sziikséges részletes miiszaki rendelkezéseket tartal-
mazzédk. Van azonban szdmos olyan teriilet, ahol a Bizottsdg véleménye szerint a késébbiekben sziik-
séges lesz a jogszabilyok feliilvizsgalata.

E rendelet az els6 Euro 5 specifikdci6ju jarmivek tipusjovdhagydsihoz szitkséges el6irdsok teljes korét
tartalmazza. A Bizottsdg szdndékai szerint a késGbbiekben tovabb finomitja a vonatkozé eléirdsokat,
hogy azok alkalmazhatdak legyenek akdr az Euro 5 fézis félidejétdl, akar az Euro 6 fizis kezdetétdl. E
kozlemény azokat a teriileteket tdrgyalja, amelyeken tovabbi vizsgalddast kell folytatni.

A részecskék tomegének és a részecskék szdmdnak meghatdrozasira szolgilé mérési eljirisok

Jelenleg folyamatban van a részecskék tomegét és a részecskék szdmat meghatdrozé mérési
eljarasok véglegesitése azzal a céllal, hogy azok bekeriiljenek az ENSZ-EGB 83. sz. el6irdsiba. A mérési
eljarasok véglegesitésének befejezte utdn minél hamarabb aktualizdlni kell az Euro 5 és 6 végrehajtasi

jogszabalyat.

Részecskeszdmra vonatkozé kibocsatisi hatirértékek szikragydjtisd jarmiiveknél

A 715/2007[EK rendelet felhatalmazza a Bizottsdgot, hogy benziniizemdi aut6k esetében a részecske-
szamra kibocsatasi hatdrértékeket vezessen be. A végrehajtdsi jogszabdly készitésekor a Bizottsdg tigy
dontott, hogy a hatdrértékek megallapitdsa el6tt tovabbi informacié lenne kivanatos ezeknek a jarmdi-
veknek a kibocsitdsair6l. Kovetkezésképpen az Euro 5 jarmiivekre a Bizottsig nem allapitott meg hatdr-
értéket. A 715/2007[EK rendelet el8irja, hogy legkésébb az Euro 6 fazisra hatdrértéket kell megdllapi-
tani. A Bizottsdg ezért ebbdl a szempontbdl meg fogja vizsgdlni a szikragydjtdst jarmdvek szildrd kibo-
csatasait és az Euro 6 el6irdsok hatalybalépése el6tt javaslatot fog tenni az Euro 6 specifikdcidji jarm-
veknél a részecskeszdm hatdrértékére.

Referencia-iizemanyagok

A végrehaijtési jogszabdly els6 valtozata nem tartalmaz specifikdciét a rugalmas tizemanyag-felhaszné-
ldsti jirmtveknél a kis h6mérsékleten valé kibocsitds méréséhez (6. tipusi mérés) referencia-tizem-
anyagként haszndlandé etanolra (E75). A Bizottsdg a kozeljovben véglegesiteni fogja a kis hdmérsék-
leten valé kibocsdtds méréséhez referencia-iizemanyagként haszndlandé etanol (E75) specifikicidjat.
Ennek be kell fejez8dnie a 715/2007/EK rendelet 10. cikkének (6) bekezdésében emlitett idépontok
el6tt, mivel az ezen idépontok utdn jévdhagyand6 rugalmas tizemanyag-felhaszndldsi Euro 5 jarmd-
veken a tipusjovdhagyashoz el kell végezni a kis h6mérsékletdi mérést.

Kis hémérsékleteken valé kibocsitisok mérése

A 715/2007[EK rendelet tartalmaz egy olyan el6irdst, hogy a Bizottsdg vizsgdlja meg a benziniizemdi
aut6kra el6irt kibocsdtdsi hatdrértékeket, a kis hémérsékletti mérés (- 7 °C) tekintetében. A probléma
az, hogy a jelenlegi kibocsatdsi hatdrértékek, amelyek még az Euro 3-b6l és az Euro 4-bdl szdrmaznak,
maér nem megfelel6ek az Euro 5 és 6 kibocsatasi elirdsoknak megfeleld jarmtivekre.

Ezenkivill a Bizottsdgnak szdndékdban 4ll megvizsgdlni a gydrtdk szdmdra el6irt azon kotelezettséget,
hogy informdciokat kell szolgdltatniuk a jévahagy6 hatésdg szdmdra a dizeliizemd jarmiivek kis hGmér-
sékleteken valé miik6désérdl. Ennek oka, hogy a kipufogdgaz-visszavezetd rendszerrel és NO -utdkeze-
16vel felszerelt dizeliizemd jirmiveknél fenndll a kockdzat, hogy kis hémérsékleteken megné az
NO,-kibocsatds. Meg kell vizsgdlni, hogy indokolt-e kiterjeszteni a kis hémérsékleten torténd kibocsa-
tasok mérését az Euro 6 szerinti dizeliizemd jarmtivekre is, és hogy be kell-e vezetni erre egy hatdrér-
téket a jovdben.
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Pirolgisi kibocsitisok

A biotizemanyagok egyre szélesebb kor(i bevezetése miatt a Bizottsdgnak szdndékdban 4ll megvizsgdlni
a pérolgdsi kibocsdtasok mérési eljdrdsait. Meg kell vizsgdlni, hogy kivdnatos-e¢ nagyobb mértéki
globlis harmonizdcié aziltal, hogy az eurépai mérési eljarast Gsszehangoljdk az Egyesiilt Allamokban
haszndlt eljardssal. Ehhez mérlegelni lehet a pdrolgdsi kibocsdtdsokat illetéen a haszndlatban 1évé
jarmiivek megfelelGségére vagy tartdssigira vonatkozo olyan elSirdsok bevezetését, amelyek ellenSrzés
alatt tartjdk az etanolt tartalmazé {izemanyagok hossza tdva haszndlatdnak hatdsait.

Kibocsitismérési eljirds

A konny( jarmivek kibocsitdsainak és iizemanyag-fogyasztdsanak mérése szabvanyositott mérési elja-
rdssal torténik, amelynek alapja az ,4j eur6pai menetciklus” (New European Driving Cycle — NEDC). A
715/2007[EK rendelet el6irja, hogy a Bizottsdg kovesse figyelemmel a mérési eljdrdst, és javasoljon
valtoztatdsokat, ha az mar nem alkalmas vagy nem titkrozi a valés kibocsdtdsokat. A Bizottsdg ugy véli,
hogy az eljards aktualizdldsra szorul és ezért szdndékaban all feliilvizsgilni a mérési ciklust, hogy az
megfelel@en titkrozze a valds kozati vezetési korilmények kozott jelentkezd kibocsatasokat. Ez a vizs-
gélat hozzdjirulhat az ENSZ-EGB-ben a konnyl jarmivek globdlisan harmonizalt mérési ciklusar6l
foly6 tirgyaldsokhoz; a Bizottsig munkdja azonban nem fiiggvénye az ENSZ-EGB szintjén folyd

munkdnak. Célszert lehet megfontolni cikluson kiviili kibocsatdsokra vonatkozé el8irds bevezetését is,
a szabvanyositott mérési eljards kiegészitéseként.

A referenciatomeg hatdrértékei konnyii jarmiiveknél

Az Euro 5 és 6 elGirdsok jelentGsen egyértelmibbé és egyszertibbé tették a konnyd jarmdvekre és a
nehéz jarmiivekre vonatkozé kibocsatdsi elSirdsok kozotti hatdrvonal megéllapitdsit. Az el6irdsok
alapja ma mdr a referenciatomeg, azaz minden 2 610 kg-ndl konnyebb jarmd konnyd jarminek
mindsiil. Ez a referenciatdmeg a laboratériumi kibocsatdsmérések jelenlegi korlatjain alapul. A Bizottsag
tgy véli, hogy ez a hatdrérték tal kicsi, és ezért felill kell vizsgdlni. Tekintve a jarmdvek jelenlegi
tomegét, a késGbbi jogalkotdsnak a referenciatomeget illetGen nagyobb hatérértékkel kellene szdmolnia.

Tomegtdl fiiggetlen kibocsitdsi elGirdsok

A 715/2007EK rendelet el6irdnyozza, hogy a jovébeni kibocsatasi hatdrértékekkel kapcsolatban meg
kellene fontolni tomegt6l fiiggetlen kibocsatdsi eldirasok bevezetését. Az Egyesiilt Allamok jogalkotasa
jelenleg ezt az elvet alkalmazza, és ennek eredményeként valdsziniileg meg fog sziinni a jelenlegi
N, kategoria L, IL és IIl. osztdly szerinti megkiilonboztetés, amelyet annak idején kizardlag a kibocsata-
sokra vonatkozd jogi szabalyozds céljdbdl hoztak létre és amelyet nem régen fogadtak el a mobil
légkondiciondldsra vonatkozé jogi szabédlyozashoz. Ebben a fézisban a tomegtdl figgetlen szabdlyozds
a kibocsatdscsokkentS rendszer jellegénél fogva konnyen megvaldsithaténak téinik a benziniizemd
jarmiveknél. Dizeliizemd jarmiiveknél az NO, utdkezelésének bevezetése jobban fogja csokkenteni a
kipufogdcs6bél szarmazé kibocsatdsokat, és igy mar indokolatlannd vélik az, hogy a nehezebb jarmd-
vekre nagyobbak az el8irt kibocsatdsi hatdrértékek. Egy ilyen javaslat benyujtdsa el6tt a Bizottsignak
meg kell vizsgdlnia ezen elv megvaldsithatdsdgat és koltséghatékonysdagat.

A COj,kibocsitis olyan szdmitdsa, hogy az magdba foglalja az iiveghdzhatist okoz6 Osszes
tobbi gzt is

A 715/2007EK rendelet elSirdnyozza, hogy a Bizottsig mérlegelje a jarmtivekbdl szdrmazé CO -kibo-
csdtdsok kiszdmitdsdra haszndlt elv felilvizsgdlatdt, hogy a szdmitds magdba foglalja a t6bbi iiveghdzha-
tast okoz6 gdz, mint példaul a metdn kibocsdtdsait is. Egy ilyen véltoztatds valdszintleg csak nagyon
kis mértékben érintené a kibocsitdsi értékeket a legtobb benzin- és dizelizemd jarmd esetében, bar
némileg jelentGsebb hatdsa lenne a gdziizemii jarmtivekre. Az érintett jarmdvek kis szdma miatt jelen
fazisban egy ilyen viltoztatds nem els6renddi fontossdgii. A Bizottsdg ezért esetleg megvizsgdlja, hogy
kivanatos-e az tiveghdzhatdst okoz6 gdzok szélesebb korén alapul elv.

Tartdssdgi elGirdsok — romldsi tényezGk az Euro 6 szerinti dizeliizemii aut6kra

A végrehajtési jogszabdly rogzitett romldsi tényezdéket csak az Euro 5 szerinti dizelizemd autdkra ad
meg. Az Euro 6 szerinti dizeliizemd autdkra a jogszabaly nem hatdroz meg romldsi tényezdket a jové-
beli dizelmotorok és kipufogbgdz-utdkezel§ rendszerek tartdssdgi jellemzSinek bizonytalansiga miatt.
Ahhoz, hogy rogzitett romlasi tényezdket lehessen bevezetni az Euro 6 szerinti dizeliizemd autdkra, a
Bizottsignak meg kell vizsgdlnia az Euro 6 kibocsdtdsi hatdrértékeknek megfelel§ dizeliizemd autdk
tartossagat.
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A szennyezéscsokkent§ cserekomponensek tipusjévihagydsa

A Bizottsagnak szandékdban all a szennyezéscsokkentS cserekomponensek tipusjovahagyasira vonat-
kozé elbirasok feluilvizsgalata, hogy azok figyelembe vegyék a fedélzeti diagnosztikira vonatkozé
modositott elGirdsokat és a szennyezéscsokkentd rendszerek 4j technoldgidinak a bevezetését is. Ezen-
kiviil szitkséges lehet a cserekomponensként haszndlandé id@szakos regeneralé komponensekre vonat-

kozé tartossagi el6irdsok felillvizsgélata is.

Fedélzeti diagnosztika (OBD)

A végrehajtdsi jogszabdly nem tartalmaz diagnosztikai kiiszobértékeket az Euro 6 szerinti jarmvekre,
kivéve az Euro 6 szerinti dizeliizem(i jarmtvek korai bevezetése esetében alkalmazandé dtmeneti
kiiszobértékeket. A végleges Euro 6 kiiszobértékeket a Bizottsignak még ellendriznie kell, miel6tt sor
keriilne ilyen jarmdvek tipusjévahagydsara.

Az 1. tablazatban lithaté a Bizottsag kiinduldsi javaslata az Euro 6 diagnosztikai kiiszobértékekre.
Ez a tdblazat azokat a kiiszobértékeket tartalmazza, amelyeket a Bizottsdg szerint be kellene vezetni az
Euro 6 szerinti jarmdvekre.

Ezek a diagnosztikai kiiszobértékek gyakorlatilag az Egyesiilt Allamokban és Kanaddban a legtobb
olyan konny( jarmdre alkalmazott kiiszobértékeket tikrozik, amelyek tobbségénél a fedélzeti diagnosz-
tikai rendszer megfelel a Kaliforniai Levegdfeliigyeleti Hatdsdg (Californian Air Resources Board —
CARB) dltal kiadott rendeleteknek. A CARB a kiiszobértékeket a kibocsatdsi hatarérték felszorzdsaval
hatdrozza meg, szorzétényezdként 1,5-et vagy 1,75-ot haszndlva. Az 1. tabldzat szdmai is igy keriiltek
meghatdrozdsra, a részecsketomeg hatdrértékére azonban nagyobb, 2-es szorzétényez6t haszndlva,
tikkrozendS ezek kis koncentricibjt a kipufogdsbdl szdrmazd kibocsitdsokban. A CARB jelenleg
kevésbé szigort diagnosztikai kiiszobértékeket enged meg a dizeliizemd autékra 2012 végéig. Az
Euro 6 kiiszobértékek mintegy két évvel ez utan lépnének hatalyba.

Az autéipar az Euro 6 fazisra olyan diagnosztikai kiiszobértékeket javasolt, amelyek a hatdrértékek
1,9-5,5-szeresei benziniizemd jarmiivek esetében, és 2,6-5,5-szeresei dizeliizemd jirmivek esetében.

A Bizottsag tgy véli, hogy a kibocsdtasi hatarértékek Euro 6 fazisitél mar nem sok minden szl amel-
lett, hogy az eurdpai diagnosztikai kiiszobértékekre vonatkozé el6irdsok jelentSsen kiilonbozzenek az
Eszak-Amerikdban hasznélt el6irdsoktdl. A diagnosztikai elvek, killondsen a benziniizemd autdkat ille-
tSen, jol ismertek az USA-ban, minthogy ott fejlesztették ki Sket, igy azok konnyen bevezethetSk az
EU-ban. Ezenfeliil egy tandcsadd cég dltal készitett, a diagnosztikai kiiszobértékeket vizsgdld tanulmany
szerint benzintizemd jarmdveknél a kisebb diagnosztikai kiiszobértékek kornyezetvédelmi el6nyei és

koltséghatékonysaga jonak tekinthetd.

A Bizottsdg tudatdban van annak, hogy a dizelizemi jarmtvek kiiszobértékei technoldgiai kihivast
jelentenek, killondsen a szildrd részecskéket illetGen. Ezek a kiiszobértékek azonban szitkségesek, mivel
kivanatos, hogy észlelni lehessen az olyan utdkezel§ rendszer (mint példdul részecskesziir6) funkcio-
csokkenését, amelynél eltomddés esetén nagy a manipuldlhatosdg veszélye. Ezenfelil a dizeliizemd
jarmtivek megfelel§ diagnosztikdja alapvetd fontossdgt a dizeltechnoldgia hosszii tavi versenyképessé-
géhez a vildg mds részein. A javasolt Euro 6 diagnosztikai kiiszobértékek elfogaddsdnak ezért tdmo-
gatnia kell a dizeltechnol6gia jévSbeni versenyképességét.

A Bizottsignak az Euro 6 kiiszobértékek megvaldsithatdsagara irdnyuld vizsgalata a kompresszids gyuj-
tdst jarmdvekre javasolt kiiszobértékek és a szikragyujtas jarmdvekre javasolt, a szildrd részecskékre
vonatkoz6 diagnosztikai kiiszobértékek mdszaki megvalésithatdsdgara kell, hogy koncentrdljon. Meg
kell vizsgdlni a kipufogérendszerben haszndlhaté érzékel6k 1j technoldgidjanak fejlettségi szintjét —
mint példdul a szildrd részecskék tomegének és szimdnak meghatdrozdsihoz hasznalt érzékel6k — vala-
mint, a részecskesziir6k koromterhelésének elérejelzésére szolgdlé nyomdsérzékelési és modellezési
technikak fejl6dését.

Ezenkiviil a Bizottsdg szandékaban 4ll azt is megvizsgdlni, hogy sziikséges-e az Euro 6 fazisban diag-
nosztikai kiiszobértékeket alkalmazni mind a részecskék szamadra, mind azok tomegére. Jelenleg nehéz
megjosolni, hogy a részecskeszdmra vonatkozo kiiszobértékek miiszakilag megvaldsithatoak-e.

A Bizottsdg szdndéka szerint a diagnosztikai kiiszobértékek feliilvizsgdlata 2010. szeptember 1-je el6tt
megtorténik.

A diagnosztikai kiiszobértékek mellett a Bizottsdg vizsgdlni kivdnja azt is, hogyan miikodnek a fedélzeti

diagnosztika hasznalat kozbeni m@ikodési ardnyédra (IUPR) vonatkozd el8irdsok. Ide tartozik egy dtmu-
tat6 kiaddsa, ha ez szitkségesnek latszik, kiilonosen a kovetkezs témakban:

— az dltaldnos nevezd, valamint az egyes ellendrzé rutinok szdmldléinak és nevezdinek névelése és
letiltasa, és
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— a gyartd altal a hasznélat kozbeni muikodésre vonatkozé el6irdsok teljesiilésének igazoldsdra haszné-
land¢ statisztikai mérések.
26. A Bizottsdg ezenkivill mérlegelni fogja a mtikodési hibdk vildgszinten harmonizalt diagnosztikai beso-
roldsdnak az Euro 6 hatdrértékek hatdlybalépésével egyiitt torténd bevezetését.
Tdbldzat
Javasolt Euro 6 diagnosztikai kiiszobértékek
Szén-monoxid Meténtol kitlonboz6 Nitrogénoxidok
. A szénhidrogének S Részecskék tomege Részecskék szdma
Referenciatomeg tomege P tomege
RW) omege
k
e (co) (NMHO) (NO) *M) o)
(mgkm) (mg/km) (mgfkm) (mg/km) (darab[km)
Kate- 1 ogeaty PI c PI a PI c PI (1) a PL () c
goria
M - Osszes 1500 750 100 140 90 140 9 9 1,2 x 1012
. L RW <1 305 1500 750 100 140 90 140 9 9 1,2 x 1012
1L 1305 < 2 700 940 130 140 110 180 9 9 1,2 x 1012
RW <1 760
ML 1760 <RW 3 400 1100 160 140 120 220 9 9 1,2 x 1012
N, - Osszes 3 400 1100 160 140 120 220 9 9 1,2 x 1012

Magyarazat: PI = szikragytjtds, CI = kompresszios gyujtas.

(") A szikragyujtisi motorokra vonatkozé részecsketomeg-elSirdsok csak a kozvetlen injektaldst motorokra vonatkoznak.

() Miutdn a kibocsétdsi hatdrérték megdllapitdsra keriilt, mérlegelni kell a x 2 kiiszobértéket.




