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A BIZOTTSAG KOZLEMENYE

Cselekvési terv az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasanak europai
bevezetésére

BEVEZETES

A ndvekedésre és munkahelyekre iranyulé megujitott lisszaboni stratégia' célja az
erdsebb, tartosabb novekedés megvalodsitdsa és a tobb, jobb mindségli munkahely
teremtése. Tovabba a 2001. évi fehér konyv félidei feliilvizsgalata® hangsulyozza az
innovéacio kulcsfontossagl szerepét a fenntarthatd, hatékony és versenyképes eurdpai
mobilitas tekintetében.

Ezen eldzmények ismeretében lathatd, hogy az eurdpai kozlekedésnek szamos
jelentds kihivassal kell megkiizdenie, hogy az eurdpai gazdasag és tarsadalom
mobilitasi igényeinek teljes mértékben meg tudjon felelni.

— A kozuti torlédasok a kozathalozat 10%-at érintik, és évente az Europai Unid
GDP-jének 0,9—1,5%-4t emésztik fel’.

— A kozlekedéssel kapcsolatos teljes szén-dioxid kibocsatds 72%-aért a kozuti
kozlekedés felel, ez a szam (1995 és 2005 kozott) 32%-kal nott*.

— Mikoézben a haldlos kimenetelli kozuti balesetek szama csokken (a 27 tagu
Eurépai Unidban 24%-kal csokkent 2000 6ta), még mindig hatezerrel tobb (2006-
ban 42 953 halaleset volt), mint amit a haldlos balesetek szdmanak 2001-2010-es
idészakra tervezett 50%-os csokkentése megengedne”.

A kihivasok még komolyabbnak tlinnek tudvén, hogy a 2000-2020 kozotti idészakra
a teheraru-szallitas 50%-os és a személyforgalom 35%-os novekedését josoljak®.

Az ezekbdl a kihivasokbdl adodo legfontosabb szakpolitikai célkitlizés, hogy a
szallitas és a kozlekedés:

e tisztabba,

e hatékonyabba, és ezen beliil energiahatékonyabba’,

COM(2005) 24.

COM(2006) 314.

CEMT/ITF(2007): ,,Congestion, a Global Challenge: The Extent of and Outlook for Congestion in
Inland, Maritime and Air Transport” (A forgalmi torlédasok, mint globalis kihivas: a forgalmi
torlodasok jelene és jovoje a szarazfoldi, tengeri és 1égi kozlekedésben).

DG TREN(2008): ,,Energy and transport in figures 2007/08” (Energia és kozlekedés szamokban —
2007/2008).

Ld. a 4. 1abjegyzetet.

Ld. a 2. 1abjegyzetet.

COM(2006) 545.
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¢ biztonsdgosabba és védettebbé valjon.

Ugyanakkor egyértelmii, hogy a kihivasok mértéke altal meghatarozott idékereten
beliil a hagyomanyos megkozelités — példaul az 1j infrastruktarak kialakitdsa — nem
fogja meghozni a sziikséges eredményeket. Nyilvanvaléan innovativ megoldasokra
van sziikség, ha a teritéken 1év0 problémak altal siirgetett gyors haladést szeretnénk
megvalositani. Legfébb ideje, hogy az intelligens kozlekedési rendszerek méltd
szerephez jussanak, ¢és igy lehetdveé tegyék a kézzel foghato eredmények elérését.

INTELLIGENS KOZLEKEDESI RENDSZEREK

HIntelligens kozlekedési rendszereken” informdcios és kommunikaciés technologidk
(IKT) kozlekedésben valo alkalmazasat értjiikk. Ezeket az alkalmazéasokat kiilonb6zd
kozlekedési modok és a koztik 1évdé kapcsolatok (ezen beliil a kozlekedési
csomopontok) szamara fejlesztik ki.

A légi kozlekedésben a SESAR® fog az wjgeneracids légiforgalmi szolgaltatas
megvalositasanak keretrendszerélil szolgdlni. A belvizi kozlekedésben a folyami
informdcios szolgaltatasokat (RSI) vezetik be a vizi utak hasznélatanak ¢és a teheraru
szallitasanak a kezelésére. A vastti halézatban fokozatosan vezetik be az Eurdpai
Vasuti Forgalomiranyitdsi Rendszert (ERTMS) és a fuvarozasi szolgaltatasok
telematikai alkalmazasait (TAF-TSI). A hajokozlekedésben bevezették a
SafeSeaNetet és a hajoforgalom monitorozasi és informacids rendszert (VIMIS),
tovabba eldrelépés tortént az automatikus hajoazonositasi rendszer (AIS) és a nagy
hat6ésugartu azonositds és nyomon kovetés (LRIT) kialakitasa iranyaban. A kozuti
kozlekedésben az intelligens kozlekedési rendszerekre példaként szolgalnak tobbek
kozott a varosokban és az autdpalydkon milkddd forgalomkezeld és ellendrzd
rendszerek, az elektronikus ttdij-beszedd ¢és utvonal-navigacioés alkalmazasok.
Azonban eddig nem létezett hasonld egységes europai keretrendszer a kozut és a
tobbi kozlekedési moéd kozotti kapesolatok tekintetében.

ALKALMAZASI KOR

A cselekvési terv célja felgyorsitani és Osszehangolni az intelligens kozlekedési
rendszerek (IKR) alkalmazasanak bevezetését a kozati kozlekedésben, ideértve a mas
kozlekedési eszkozokkel torténd kapesolatok kialakitasat is.

A cselekvési terv hat kiemelt fontossdgu teriiletet jelol meg, ahol intézkedések
meghozataldra van sziikség. Minden teriileten meghatarozasra keriilt egy konkrét
intézkedéscsomag ¢és az egyértelmil {litemterv. Az eljardsok és részletes eldirasok
meghatarozasat lehetové tevo keretrendszer kialakitasahoz és az intézkedések ezaltal
torténd végrehajtasahoz a tagadllamok és egyéb érdekelt felek mozgodsitasara lesz
szlikség.

SESAR: Az egységes eurdpai égbolt 1égikdzlekedés-iranyitd kutatdsi programja (Single European Sky
Air Traffic Management Research Programme)
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4.1.

Végiil ez a cselekvési terv meg fogja konnyiteni a rendelkezésre alld eréforrasok és
eszk6zOk Osszehangolasat, és ezaltal jelentds hozzaadott érték jon létre az Eurdpai
Unidban.

MIERT VAN SZUKSEG EUROPAI MEGKOZELITESRE AZ INTELLIGENS KOZLEKEDESI
RENDSZEREK TEREN?

Az intelligens kozlekedési rendszerek egyértelmii eldonyodkkel jarhatnak a kozlekedés
hatékonysaga, fenntarthatdsaga, biztonsaga és védelme terén, mikozben eldsegithetik
az Europai Uni6 bels6 piacanak miikodését és a versenyképességi célok elérését.

Az 1980-as évek oOta szamos intézkedést hoztak e téren Europaban. Ezek az
intézkedések — bar gyakran nem Osszehangolt, hanem széttagolt formaban —
hagyomanyosan bizonyos konkrét teriiletekre, példaul a tiszta és energiahatékony
kozlekedésre, a kozuti torlodasokra, a kozlekedésszervezésre, a kozhti biztonsagra, a
kereskedelmi kozlekedés védelmére és a varosi mobilitasra 6sszpontositottak.

E fejlemények ellenére bizonyos kérdéseket eurdpai nézépontbol kell megkdzeliteni,
hogy az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasai és szolgaltatasai ne valjanak
mozaikszerlien kiilonbozdévé: ilyen a foldrajzi folytonossagnak, a szolgaltatasok és
rendszerek atjarhatésaganak, valamint az egységesitésnek a kérdése. Ezeknek eld
kell segiteniiik az alkalmazasok Gsszeurdpai szinten torténd megvaldsulasat, a pontos
¢s megbizhat6 valdsidejli adatok rendelkezésre allasat €s az sszes kozlekedési mod
megfeleld lefedettségét.

Kornyezetbaratabb kozlekedés

Az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasai kulcsfontossdgii szerepet
jatszanak a kornyezetbaratabb kozlekedés kialakitasaban’.

A Dbizonyos Tutvonalakon kozlekedd jarmivekre kiszabott dijak elektronikus
dijbeszedd rendszerek révén torténd differencidlasa a kozlekedési kereslet
befolyéasolasanak egyik modja.

Az Utvonaltervezést, a dinamikus gépjarmil navigaciot és a kdrnyezetbarat vezetést
tamogatd IKR-alkalmazasok a torléddsok csokkentéséhez, a kozlekedés
kornyezetbaratabba tételéhez ¢és az alacsonyabb energiafelhasznaldshoz is
hozzajarulnak.

A ,z0ld teherszallitasi folyosok™'® egy az integralt teherszillitas Osztonzésére
1étrehozott kozosségi kezdeményezes neve, amely az egymast kiegészitd kozlekedési
modok alkalmazasa révén kornyezetbaratabb alternativat kinadl a logisztikai
kozpontok kozotti tavolsagi szallitasra. E cél elérése érdekében alapvetd fontossagu a
fejlett IKR-technoldgiakra épiteni.

9
10

COM(2008) 433 — Kdzlemény a kdrnyezetbaratabb kozlekedésrol
COM(2007) 607.
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4.3.

A kozlekedési hatékonysag javitasa

A hatékony ¢és koltséghatékony multimodalis logisztikai lancok biztositjadk az alapot
a javak termeléséhez ¢€s szétosztdsdhoz, hiszen altaluk szervezddik meg a javak
szallitdsa a Kozosségen beliil és azon tul, kiilondsen, amikor ,,éppen idében”™ (just-in-
time) kovetelmények szerint kell szallitani. Az ilyen logisztikai lancok igazgatdsanak
lehetéveé tételéhez az IKR-eszkozok kiilonosen az aruk fizikai mozgasanak
igazgatasara szolgdld papirmentes informacidfolyam fenntartdsa (eFreight) miatt
alapvetd fontossaguiak.

Napjainkban mind a koz-, mind a maganszféra alkalmazasra kinal miiholdas
navigacioval egyre inkdbb Osszekapcsolt, a mobilitast elémozditd valdsidejii
forgalmi és utazasi informaciés (RTTI) rendszereket.

Az intelligens kozlekedési rendszerek mar Eurdpa szamos részén hatékonyan
tamogatjadk a varosok kozotti és varosi kozlekedésiranyitast, és segitik el6 a
kozlekedési modok kozotti valtast a f6 csomdpontokon €s atszallasi pontokon.

Hosszabb tdvon a jarmi—jarmi (V2V), a jarmi—infrastruktara (V2I) és az
infrastruktura—infrastruktara (I21) kommunikacion €s kommunikaciocserén, valamint
adott esetben a GNSS'' hely- és idémeghatarozason alapuld, egyiittmiikodd
rendszerekben rejlé Osszes lehetdséget is ki lehet majd aknazni.

A koziti biztonsag és a védelem javitasa

A kutatas ¢és kezdeti alkalmazas tantisdga szerint nagy lehetdségek rejlenek a kozuti
biztonsag fokozasara az olyan gépjarmiivezetést tdmogatd rendszerekben, mint
példaul az  elektronikus  stabilizdlo6 program (ESP), az automatikus
sebességszabalyozd (ACC), a (savelhagyasra figyelmeztetd és savvaltast segitd)
»lateral support” rendszer, az iitkdzés-elorejelzd, a vészfékrendszerek és egyéb
alkalmazasok, mint példaul az eCall (eSegélyhivo), vagy a vezetd éberségét figyeld
speed alert” vagy ,,alcohol-lock” rendszerek. Az ESP és az eCall 6nmagaban'
évente 6 500 életet tudna megmenteni az Eurdpai Unidban, ha teljes mértékben
alkalmaznak dket.

Jobban ki kellene hasznalni a legujabb aktiv biztonsagi rendszerek és a fejlett
gépjarmiivezetést tamogatd rendszerek nyujtotta lehetdségeket, amelyek
bizonyitottan eldsegitik a gépjarmiiben iilék és a kozaton kozlekedd tobbi ember
(koztiik a veszélyeztetett uthasznalok) biztonsagat. Az ember-gép feliiletrél szolo
eurdpai elvi nyilatkozatot” ki kell terjeszteni, hogy a hordozhaté eszkozok
elterjedését lehetove tegye.

A navigécios, helymegallapitd és nyomon kovetd rendszerek segithetik — példaul a
veszélyes aruk vagy ¢lo allatok szallitasa esetén — az uton 1évo jarmivek és a
teheraru tavolrol torténd monitorozasat. Védett parkolo teriiletekre iranyithatjak a
teherautd vezetdket, segithetnek megfelelni a vezetési és munkaidore vonatkozo,

11
12
13

Globalis navigaciés mitholdrendszer.
COM(2007) 541.
C(2008) 1742.
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érvényben 1év0 rendeleteknek és tamogatniuk kell az Gjgeneracios digitalis menetird
késziilékek hasznalatat.

Az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasaban rejlo hozzaadott érték az
Eurdpai Unio szamara

Az intelligens kozlekedési rendszerekben rejlé lehet6ségeket csak akkor Ilehet
kiaknazni, ha a jelenleg megfigyelhetd korlatozottan és széttagoltan bevezetettet
rendszerek helyett az Europai Uni6 egészében egyszerre alkalmazzak az intelligens
kozlekedési rendszereket. Dontd fontossaghi ezért az intelligens kozlekedési
rendszerek alkalmazéasanak akadalyait eltavolitani. Az Eurdpai Unidnak egyértelmii
szerepet kell vallalnia az intelligens kozlekedési rendszerek felgyorsitott ¢és
Osszehangolt alkalmazasdhoz sziikséges megfeleld keretfeltételek 1étrehozasaban: a
szakpolitikai prioritdsok meghatarozdsdban, a megosztandd vagy ujrahasznositando
altalanos IKR-OsszetevOok kivalasztasdban és az egyértelmii {itemtervet érintd
megallapodasban.

A koz0s eurdpai fellépés kozvetleniil hozzajarulhat:

e az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasa Osszetettségének kezeléséhez,
mikdzben szdmos érdekelt fél érintett a kérdésben és az Osszehangolt fellépés
biztositasara foldrajzi értelemben, valamint a kiilonbozé szereplok kozott is
sziikség van

e az allampolgarokat célzo fejlett kozlekedési szolgéltatdsok piacra jutasanak
tamogatasdhoz, mikdzben a tomegkozlekedési alternativak  hasznalatat
népszerlsiti a személygépkocsik hasznalata ellenében

e a méretgazdasagossag kialakuldsahoz és igy az intelligens kozlekedési rendszerek
alkalmazasanak  koltséghatékonyabb, gyorsabb ¢és kevésbé kockazatos
bevezetéséhez

e az intelligens kozlekedési rendszerek kozuti kozlekedésben torténd alkalmazéasa
jelenlegi tlitemének felgyorsitasahoz, €s a szolgaltatasok folytonossdganak egész
Ko6zosségben torténd biztositdsdhoz

e az innovativ termékek és szolgaltatisok jarmugyartokhoz, kozlekedési és
logisztikai szolgaltatokhoz ¢és felhasznalokhoz torténd eljutdsanak eldsegitése
révén az eurdpai IKR-4gazat vilagpiacon betoltott vezetd szerepének fokozasahoz.

E célkitizések eléréséhez az Eurdpai Unid szamos eszkozt alkalmazhat: pénziigyi
tamogatast, szabvanyositasi  kezdeményezéseket, jogalkotdsi és  egyéb
intézkedéseket.

KONZULTACIOK

A cselekvési terv az érdekelt felekkel tortént széles korti konzultaciokon nyert
informéciok alapjan késziilt. Ezeket az informéciokat az alabbi négyféle forrasbol
gyljtottiik: 1) a magan- és kozszféra magas szintii érdekeltjeivel készitett interjuk; i)
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workshopok; 1iii) internetes kérddiv; iv) az érdekeltek meglévé forumain torténd
célzott beszélgetések.

Az interjuk soran fény deriilt néhany alapvetd igényre. Az intelligens kozlekedési
rendszerek alkalmazdsdt a szakpolitikdk irdnyitasa alatt kell bevezetni, és
egyértelmiilen meg kell hatarozni a felel6sségi koroket, beleértve a magan- és
kozszféra kozotti egylittmiikdodés szerepét. Az érdekelt felek egylittmiikddésének
biztositdsdhoz dgazatok kozotti magas szintli munkacsoport felallitdsara van sziikség.
A konzulticioban részt vevd legtobb érdekelt fél szerint az Eurdpai Unidnak
nagyobb részt kellene vallalnia az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasanak
tovabbi bevezetésében.

A Dbeazonositott f0 prioritdsok kozott szerepel a forgalomkezelés, a torlodasok
csOkkentése az aruszallitasi ttvonalakon és a varosokban; a komodalitas, a jarmiibe
szerelt biztonsagi rendszerek, a valos idejii forgalmi és utazasi informaciokat
biztositd rendszerek alkalmazdsdnak elémozditdsa, valamint a jarmiibe szerelt,
alkalmazasokat integralni képes nyitott egység.

KIEMELT FONTOSSAGU TERULETEK ES A KAPCSOLODO INTEZKEDESEK

A javasolt hat kiemelt teriilet a koz- és maganszektor érdekeltjeinek hozzaszolasaira
épiil, és azt feltételezi, hogy a rovid, valamint kozép tadvon bevezetni tervezett IKR-
alkalmazéasok kifejlettek, elegendden atjarhatéak és képesek katalitikus hatést
kifejteni egész Europaban.

A cselekvési terv szdmos, folyamatban 1évé eurdpai bizottsagi kezdeményezésre
tamaszkodik, Ggy mint a teherfuvarozasi logisztikarél szolo cselekvési tervre'*, a
varosi mobilitasrol szold cselekvési tervre', a Galileo ﬁzembehelyezésérel6, a
kozlekedés kornyezetbaratabba tételér8l szolo kezdeményezésre'’, az intelligens
autokrol szolo i2010-es kezdeményezésre'®, az eBiztonsagra', hetedik kutatasi és
technologiafejlesztési  keretprogramra®, az eCallra®, az eurépai technologiai
platformokra®, és ezek stratégiai kutatasi menetrendjére, a CARS 21-re”.

Az itt leirt tevékenységek nem ismétlik vagy kétszerezik meg az elvégzett munkakat,
hanem kiegészitik Oket, maximalizaljak a szinergidkat, és Osszehangolt modon a
kiemelkedd fontossagu teriiletekre 6sszpontositanak.

COM(2007) 607.

Amely 2008 decemberében keriil elfogadésra.
http://ec.europa.eu/dgs/energy transport/galileo.
COM(2008) 433.

COM(2007) 541.

www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7.
www.esafetysupport.org/en/ecall toolbox.
http://cordis.europa.eu/technology-platforms.
COM(2007) 22.
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1. cselekvési teriilet: A Kkoziti, forgalmi és utazasi adatok optimalis
felhasznalasa

Szamos korszeri IKR-alkalmazas az thalozat jellemzdinek és az érvényben 1évo
kozlekedési szabdlyoknak (példaul az egyiranyu utcdknak és a sebességhatdroknak)
az egyiittes és pontos ismeretére tamaszkodik. Mikdzben a multban ezen informacidk
tetemes részét a hatdosdgok biztositottak, mostandban egyre inkabb a kereskedelmi
forrdsok haszndlata valik jellemzévé. Mivel a kozlekedésbiztonsag forog kockan,
alapvetd fontossagu, hogy a biztonsagos ¢és rendszerezett forgalomkezelés biztositasa
érdekében ezeket az informacidkat verifikaljak és valamennyi szereplének igazsagos
¢s egységes modon a rendelkezésére bocsassdk. Ez kiilondsen igaz a digitalis
térképészetre, beleértve azokat az adatgyijtési, verifikalasi és kellé idoben torténd
frissitési eljardsokat, amelyek annak jellegébdl fakadoan benne foglaltatnak.

Hasonlé megfontoldsok alkalmazandok a (valés ideji) forgalmi és utazasi
informdcios szolgaltatasok nyUjtasara is. A konkrét kérdések kozé tartozik az
»egyetemes forgalmi informacidk” fogalma — azaz a valamennyi uthasznalonak
koztajékoztatasi  szolgaltatdsként  téritésmentesen  rendelkezésére  bocsatott
informaciok —, a kiilonbozé forrasokbol szarmazod informacidk egységessége és a
halozatkezelési miveletek eldirdsainak vald megfelelés sziikségessége.

A kovetkez0 intézkedések meghozasat javasoljuk:

Intézkedés Hatarido

1.1. | A valés idejii forgalmi és wutazasi informacios 2010
szolgaltataisok Europa szerte torténd nyujtasaval
kapcsolatos eljarasok meghatarozasa, kiilonds figyelemmel
az alabbi kérdésekre:

— a maganszféra altal rendelkezésre bocsatott forgalmi
informéciok
— a kozlekedési hatdsagok altal a kozlekedési szabalyokkal

kapcsolatban rendelkezésre bocsatott adatok

— a magantarsasagok altal Osszegyljtott, biztonsaggal
kapcsolatos informécidkhoz vald garantalt hozzaférés
biztositasa a hatosdgok szamara

— garantalt hozzaférés biztositdsa a vonatkozd nyilvanos
adatokhoz a magantarsasagok szamara.

1.2. A koziti adatok, a kozlekedési szabéalyok, valamint a 2012
forgalmi térképekre ¢és az ajanlott utvonalakra vonatkozé
informéciok gylijtésének ¢és hozzaférhetdvé tételének
optimalizalasa (kiilondsen a nehéz tehergépjarmiivek
esetében).
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Intézkedés Hatarido

1.4. | A alapvetd szinti egyetemes forgalmi informacios 2012
szolgaltatas téritésmentes hozzaférhetéveé tételére vonatkozd
adatok és eljarasok eldirasainak meghatarozasa (beleértve a
rendelkezésre  bocsatott  adatok  taroldsi  modjanak
meghatarozasat is).

1.5. | A tomegkozlekedési alternativakat és azok Eurdpa szerte | 2009—
talalhatd kapcsolddasi pontjait kelld mértékben figyelembe 2012
vevl, haztol hazig megvaldsuld utakat kialakitd, nemzeti,
multimodalis utazastervezok kifejlesztésének dsztonzése.

2. cselekvési teriilet: A forgalom- és a teheraru-kezelési IKR-szolgaltatasok
folyamatossaga az europai kozlekedési folyosokon és az agglomeraciokban

A novekvé mennyiségli forgalom — a kornyezeti fenntarthatdésag, valamint az
energiahatékonysag 0Osztonzése mellett torténd — kiszolgaldsdhoz innovativ
kozlekedési és forgalomkezelési megoldasokra van sziikség kiilonosen a {6 eurdpai
kozlekedési folyosdkon és az agglomeraciokban. E tekintetben a folytonos és
dinamikus forgalom- és kozlekedéskezelés elonyds a hosszi tava és a varosi
teherszallitas tekintetében és egyidejlileg a komodalitast is fejleszti.

Az IKR-technologiak kulcsfontossaguak az eFreight®* bevezetéséhez, amely révén
,utvonali” informacidkat tesznek védett modon hozzaférhetévé a szallitott aruk
(kiilondsen veszélyes aruk és €16 allatok) helyérol €s allapotardl. Ezt az elképzelést ki
lehet terjeszteni gy, hogy a beszallitasi lanc egyéb tevékenységeit is feldlelje,
példaul — az olyan innovativ technoldgidk, mint a radidfrekvencias azonositas
(RFID)® hasznalatival ¢és az EGNOS/Galileo miiholdas helymeghatirozasi
rendszerre ¢épitve — a tartalommal kapcsolatos adatok szabalyozasi vagy
kereskedelmi célokkal torténd cseréjét. A jovoben ez az ,,intelligens aru” koncepciod
kialakulasdhoz vezethet, amely azt jelenti, hogy az aruk informaciokkal rendelkeznek
magukrol, a kornyezetiikr6l ¢és helyiikrl, valamint szdmos informacios
szolgaltatashoz kapcsolodnak.

Bizonyos utvonalak vagy teriiletek igénybevétele utan egy adott jarmiire kiszabott dij
mértéke egyre inkabb tobb paraméter, példaul a jarmi méretének, karosanyag-
kibocsatasi szintjének, a megtett tdvolsagnak és a napszaknak a fiiggvénye. A
miholdas helymeghatarozast és mobil kommunikaciot alkalmazé IKR-megoldasok
szamos Uj lehetdséget kinalnak az ilyen tipusu infrastruktira hozzaférés és dijszabas
meghatarozasahoz.

24
25

COM(2007) 607: A Bizottsag kozleménye — A teherfuvarozasi logisztikarol sz616 cselekvési terv.
COM(2007) 96.
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A kovetkez0 intézkedések meghozasat javasoljuk:

Intézkedés Hatarido

2.1. | Kozos eljarasok és eldirasok meghatirozasa az IKR- 2011
szolgaltatasok folytonossaganak biztositasara a személy-
¢s aruforgalom szédmara a kozlekedési folydsokon ¢és a
varosi/varosok  kozotti  régidkban. A munkénak
teljesitményértékelést és szabvanyositasi tevékenységet is
magaban  kell foglalnia a héaztol hazig torténd
informéacioatadassal, az interfészekkel, a forgalomkezeléssel
¢s utazastervezéssel, és kiilondsen a rendellenes helyzetekre
¢s vészhelyzetekre vonatkozo tervezéssel kapcsolatban.

2.2. | Az éaruszallitds (eFreight) tdmogatisara bevezetett IKR- 2010
szolgaltatasok meghatarozasa és a megfeleld intézkedések
kidolgozésa, hogy a koncepci6 a gyakorlatban is
megvalosulhasson. Kiilonds figyelmet kell forditani a
korszerli technoldgidkat, gy mint az RFID-t és az
EGNOS/Galileora épiil6  helymeghatdrozé eszkozoket
alkalmaz6, az aruk helyét megallapitdé és ket nyomon
kovetd alkalmazasokra.

2.3. A korszerivé tett, multimodalis, eurdpai IKR- 2010
keretrendszer szélesebb kort alkalmazasanak tamogatasa
az intelligens kozlekedési rendszerek érekében és a varosi
kozlekedési mobilitasra vonatkozdé IKR-Keretrendszer
kialakitasa, amely integraltan  kozeliti meg az
utazastervezest, a kozlekedési igényeket, a
forgalomkezelést, a vészhelyzetek kezelését, az utdijak
kérdését, valamint a parkolasi ¢és a tomegkdzlekedési
lehetdségek hasznalatat.

2.4. | Az elektronikus utdijszedési rendszerek atjarhatosaganak | 2012/2014
megvalositasa®®

6.3. 3. cselekvési teriilet: Kozuti biztonsag és védelem

Az IKR-alapu kozati biztonsagi és védelmi alkalmazdsok mar bizonyitottak
hatékonysagukat, de a tarsadalom szamara nytjtott elonyok teljessége az alkalmazas
mértékétdl fligg. Tovabbi figyelmet igényel tobbek kozott a biztonsagos ember-gép
feltilet kialakitasa (felhasznélva az ,,eurdpai elvi nyilatkozat” kapcsdn mar elvégzett

26 2004/52/EK iranyelv.
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munkat), a hordozhatd eszkozok integracioja®’ és a veszélyeztetett uthasznalok
(példaul az 1iddsek) biztonsadganak biztositasa. Ezért a bevalt modszerek
hasznalatanak 0Osztonzése ezeken a teriileteken alapvetd jelentdségli e kérdések
kezelése tekintetében.

A kozlekedési rendszerek védelmi fenyegetésekkel is szembesiilhetnek. A
kozlekedésvédelemre, kiilonosen pedig az utazok és a kozlekedésben dolgozok,
valamint a kozlekedési létesitmények és vagyontargyak védelmére a hatékony és
eredményes kozlekedési megoldasok kockaztatasa nélkiil tekintettel kell lenni.

A kovetkez0 intézkedések meghozasat javasoljuk:

Intézkedés Hatarido

3.1. | A fejlett gépjarmiivezetést tdmogatd rendszerek, valamint a | 2009-2014
biztonsaggal és védelemmel kapcsolatos IKR-rendszerek
bevezetésének 0sztonzése, beleértve ezek
(tipusjovahagyassal torténd) beépitését az 1j jarmiivekbe és
adott esetben, a hasznalt jarmiivekbe torténd utdlagos
beépitést.

32. | Az Osszeurdpai eCall®®  Gsszehangolt bevezetésére 2009
vonatkoz6 végrehajtadsi program tdmogatasa, ezen beliil
tajékoztatd kampanyok szervezése, a kozigazgatasi
szolgéltatdsokhoz vald hozzaférési pontok
infrastruktardjanak  korszeriisitése ¢€s a szabalyozas
sziikségességének értékelése.

3.3. | A jarmiivekbe épitett, biztonsadgos és hatékony informacids 2010
¢s kommunikacidos rendszerekrél szOolo eurdpai elvi
nyilatkozatra®  épitve  szabalyozasi  keretrendszer
kidolgozdsa a biztonsagos, fedélzeti ember-gép feliilet
tekintetében, tovabbé a hordozhat6 eszk6zok integracidja.

3.4. | Megfelelo intézkedések, koztik a bevalt modszereket 2014
tartalmazo iranymutatds  kidolgozasa  az = IKR-
alkalmazasoknak a  veszélyeztetett uthasznalok
biztonsagara és kényelmére gyakorolt hatasa tekintetében.

3.5. | Megfelelo intézkedések, koztik a bevalt modszereket 2010
tartalmazo iranymutatasok kidolgozdsa a teherautdk ¢&s

27

28
29

Hordozhato eszk6zok azok a kommunikécids és informacids berendezések, amelyeket a vezetd a
vezetés kozbeni hasznalhat céljaval a gépjarmiibe tehet: példaul a mobiltelefonok, navigacios
rendszerek, zsebszamitogépek stb.

COM(2005) 431, COM(2003) 542.

C(2006) 7125.
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6.4.

kereskedelmi jarmiivek védett parkoléhelyei tekintetében,
valamint a telematikusan vezérelt parkoldsi és foglalasi
rendszerek tekintetében.

4. cselekvési teriilet: A jarmiivek integracioja a kozlekedési infrastruktiraba

Az IKR-0sszetevok és -rendszerek haszndlatdrdl szamos meglévd vagy tervezett, a
kereskedelmi vagy a magangépjarmiivekre vonatkoz6 jogszabaly és oOnkéntes
megallapodas sz6l, példaul a veszélyes aruk és €16 allatok szallitasarol, a digitalis
menetiro-késziilékr6l’’, az elektronikus tdij-beszedésrél és az eCall-rol szolo
rendelkezések. Eddig ezek a jogszabalyok és megallapodasok egymastol fliggetleniil
alakultak ki, és kevés szinergia van koztiik, még azokban az esetekben is, amikor az
igények ugyanazok.

Ezen alkalmazasok ésszerlsitése és egy koherens és nyitott rendszerarchitekturaba
torténd belefoglalasa jobb hatékonysagot, hasznéalhatosagot, kiterjeszthetdséget és
koltségesokkenést eredményezhet, valamint lehetdové tenné a jovobeli 0j vagy
tovabbfejlesztett — példdul a hordozhaté eszkozokben 1évé vagy a hely- ¢és
idomeghatarozashoz GNSS szolgaltatasokat haszndld — alkalmazasok csatlakozas
rendszerarchitektira egy a jarmiibe szerelt nyitott egység alakjat oltené, amely
biztositand az atjdrhatosdgot/dsszekottetést az infrastruktura rendszereivel ¢és
létesitményeivel. Ennek a modularis megkozelitésnek a segitségével késdbb
kiegészité funkciokat lehetne a rendszerbe foglalni a jarmiin beliili biztonsag, a
biztonsagos ember-gép feliilet kialakitdsa, a személyes mobilitds, a logisztikai
tdmogatads ¢s a multimodalis informacidkhoz valé hozzaférés, valamint esetleg az
elektronikus jarmiiazonositas céljabol.

Ezt a egységet eldszor a kereskedelmi jarmiivek esetében kell bevezetni. Az
alkalmazéssal kapcsolatos pozitiv visszajelzések segitenének felgyorsitani az
integralt IKR-alkalmazdsok magéanjarmiivek esetében torténd bevezetését, és igy
Europa-szerte serkentenék a jarmiivekbe eleve, illetve utdlag beszerelt termékek és
az ezekkel kapcsolatos szolgéltatasok piacat.

A jarmivek és a kozuti infrastruktara kozotti informaciocserére és kommunikéciora
épitd, egylittmlikodd rendszerek kifejlesztése is gyorsan halad eldre, és ezeket
tovabbra is timogatni kell.

A kovetkez0 intézkedések meghozasat javasoljuk:

Intézkedés Hatarid6

4.1. | Jarmiibe szerelt nyitott egység szerkezetének 2011
meghatarozasa az IKR-szolgéltatasok és alkalmazasok,
ezen beliil szabvanyositott interfészek hozzaférhetdveé tétele
céljabél. E munka eredménye tovabbitisra kerlilne az

30

2135/98/EK rendelet.
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6.5.

illetékes szabvanyligyi testiiletekhez.

megbizas kialakitdsa az IKR-alkalmazasok, kiilonosen
pedig az egyiittm(ikodo rendszerek megvalositadsara
vonatkoz6 0sszehangolt szabvanyok kifejlesztésére.

4.2. | Egyiittmiikod6 rendszerek kifejlesztése és értékelése az | 2010-2013
Osszehangolt megkozelités kialakitasa céljabol; a bevezetési
stratégidk, koztik az intelligens infrastruktirakba torténd
beruhazas értékelése.

4.3. | Az egyiittmlik6dd rendszerek infrastruktira-infrastruktara | 2010 (I2I)
(I2I), jarmt-infrastruktara (V2I), jarma-jarmi (V2V) | 2011 (V2I)
kommunikéciojara vonatkozo eldirasok meghatarozasa. 2013

(V2V)

44. | Az europai szabvanyiigyi szervezeteknek adandoé | 2009-2014

5. cselekvési teriilet: Adatbiztonsag és -védelem, felelosségi kérdések

Az adatkezelés (kiilondsen a személyes és a pénziigyi adatok kezelése) az IKR-
alkalmazasok kapcsan szamos kérdést vet fel, hiszen az allampolgarok adatvédelmi
jogainak érvényesiilése forog kockan. Ugyanakkor minden érintett fél, de kiilondsen
az allampolgéarok szamara biztositani kell az adatok integritasat, bizalmas kezelését
¢és hozzaférhetdségét. Végiil az IKR-alkalmazéasok hasznalata tovabbi kdvetelmények
eldirasat teszi sziikségess¢ a feleldsség teriiletén. Ezek a kérdések nagyban
akadalyozhatjak bizonyos IKR-szolgaltatdsok széles korli piacra jutdsat, ha nem

bizonyitott, hogy az allampolgarok jogai teljes mértékben védelmet élveznek.

A kovetkez0 intézkedések meghozasat javasoljuk:

Intézkedés

Hatarido

5.1.

Az IKR-alkalmazasokban ¢és szolgéltatasokban kezelt
adatokkal kapcsolatban felmeriild biztonsagi ¢s személyes
adatok adatvédelmi aspektusainak értékelése ¢és a
kozosségi jogszabalyoknak teljes mértékben megfeleld
intézkedések eldterjesztése.

2011

5.2.

Az IKR-alkalmazéasoknak és kiilondsen a jarmiibe szerelt
biztonsagi rendszereknek a hasznalataval kapcsolatos
felel6sségi kérdések kezelése.

2011
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6.6.

6. cselekvési teriilet: Eurdpai egyiittmiikodés és koordinacié az intelligens
kozlekedési rendszerek terén

Az intelligens kozlekedési rendszerek koordinalt bevezetéséhez az Eurdpai Unidban
az Osszes érdekelt fél intenziv és hatékony eurdpai szintli egylittmiikddésére van
sziikség, amely idedlis esetben a bevezetési kovetelmények kozeledéséhez, a
bevezetési tevékenységek 0Osszehangoltabba valasdhoz ¢és az eurdpai integraciot
akadalyoz6 nemzeti valamint tulajdonosi megoldéasok elkeriiléséhez vezet.

Ahhoz, hogy a hatésagok Eurdpa szerte megalapozott beruhdzdsi dontéseket
hozhassanak, az IKR-projektek teljes életciklusanak koltségeivel és hasznaval
kapcsolatos rendelkezésre allo legjobb tudds és a vonatkozd tapasztalatokkal
kapcsolatos visszajelzések kozreadasara van sziikség. Ahhoz, hogy a bevezetés az
Eurdpai Unio egészében megvalosulhasson, alapvetd fontossag a kozos értékelési
modszerek és az egységes dontéstamogatasi eszkozok megléte.

Az intelligens kozlekedési rendszerek ilyen Osszehangolt eurdpai bevezetéséhez a
varosok és regionalis hatosdgok nagyobb foku részvételére van sziikség, kiillondsen a
varosi és a varosok kozotti szinten. A konszenzuskialakitasi és dontéshozatali
folyamat megkonnyitésére €s tamogatasara iranymutatast és technikai segitséget kell
biztositani.

Végiil e cselekvési tervben foglalt intézkedések végrehajtasdhoz megfeleld igazgatasi
struktarara van sziikkség. A tagallamoknak torekednilik kellene arra, hogy
megallapodasok sziilessenek a kozos IKR-iitemtervre, illetve a tervektdl az
Osszehangolt végrehajtasig vezetdé modszerekre vonatkozoan, amelyek lehetnek
példaul 6sszehangolt beruhdzasok vagy harmonizacios kezdeményezések.
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A kovetkez0 intézkedések meghozasat javasoljuk:

Intézkedés

Hatarido

6.1.

Javaslat az intelligens kozlekedési rendszerek Europa

srer

szlikséges jogi keretrendszerre.

2008

6.2.

Dontéselokészitési  eszkoz  kifejlesztése az  IKR-
alkalmazasokkal és  szolgaltatasokkal  kapcsolatos
beruhazasi dontések meghozataldhoz. Ennek ki kell
terjednie a gazdasagi, tarsadalmi, pénziigyi és miikodési
hatasok  szamszer(i  értékelésére, a  felhasznaldi
elfogadottsagra, az  életciklus  sordn  kialakuld
koltségre/haszonra, illetve a l1étesitmények beszerzésére és
kiépitésére vonatkozo bevalt modszerek azonositasara és
értekelésére.

2011

6.3.

Az IKR-létesitmények ¢és -szolgaltatasok kozosségi
(példaul TEN-T ¢és strukturalis alapokbol) és nemzeti
forrasokbol torténd kozfinanszirozasara vonatkozo
iranymutatasok  kialakitdsa, a létesitmények ¢és
szolgaltatasok gazdasagi, tarsadalmi és miikodési értéke
alapjan.

2010

6.4.

Egy  céliranyos  IKR-egyiittmikodési  platform
kialakitasa a tagallamok és a regionalis
kormanyok/6nkormanyzatok kozott a IKR-
kezdeményezések varosi mobilitds teriiletén torténd
alkalmazasanak 0sztonzésére.

2010

TAVLATOK

A cselekvési terv a szakpolitikai célkitlizésekre épitve az intelligens kozlekedési
rendszerek Eurdpa szerte torténd koherensebb és gyorsabb bevezetését célzod
megkozelitést javasol. A fentiekben felvazolt kiemelt fontossagl teriiletek és
tamogatd intézkedések e célkitlizés elérése céljabol kerililtek meghatarozasra. Az
elmult idoszak kozosségi és nemzeti szinten tdmogatott kiilonb6zo tevékenységeinek
valik a folyamatban 1év0 munka és a kialakult alkalmazasok és szolgaltatasok
bevezetése. Ez a kialakitas a legjobb keretrendszert fogja biztositani ahhoz, hogy az
intelligens kozlekedési rendszerek jelentdsen hozzajaruljanak a fenntarthatobb

mobilitas elérésé¢hez Eurdpaban.
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Mikozben ez a cselekvési terv az intelligens kozlekedési rendszerek kozOsségi
bevezetésének eldmozditasaval a rovid- és kozéptavu célkitiizéseket tamogatja, a terv
célja az is, hogy egy olyan hosszi tavi koncepciot fogalmazzon meg, amely az
intelligens kozlekedési rendszerek Eurdpa jovobeni kozlekedési rendszerében
betoltott szerepét egyértelmiien meghatarozza.

Az Europai Bizottsag 2012-ben jelentést nyujt be a cselekvési terv végrehajtasanak
elérehaladéasarol. Ez a jelentés feliilvizsgalja, és ha szilikséges kiterjeszti a kiemelt

fontossagu teriileteket és az intézkedések alkalmazasi korét.

Ezt a kozleményt egy az intelligens kozlekedési rendszerek bevezetésének
Osszehangoléasara vonatkozé keretrendszerrdl szol6 iranyelvtervezet kiséri.

16

HU



	1. BEVEZETÉS
	2. INTELLIGENS KÖZLEKEDÉSI RENDSZEREK
	3. ALKALMAZÁSI KÖR
	4. MIÉRT VAN SZÜKSÉG EURÓPAI MEGKÖZELÍTÉSRE AZ INTELLIGENS KÖZLEKEDÉSI RENDSZEREK TERÉN?
	4.1. Környezetbarátabb közlekedés
	4.2. A közlekedési hatékonyság javítása
	4.3. A közúti biztonság és a védelem javítása
	4.4. Az intelligens közlekedési rendszerek alkalmazásában rejlő hozzáadott érték az Európai Unió számára

	5. KONZULTÁCIÓK
	6. KIEMELT FONTOSSÁGÚ TERÜLETEK ÉS A KAPCSOLÓDÓ INTÉZKEDÉSEK
	6.1. 1. cselekvési terület: A közúti, forgalmi és utazási adatok optimális felhasználása
	6.2. 2. cselekvési terület: A forgalom- és a teheráru-kezelési IKR-szolgáltatások folyamatossága az európai közlekedési folyós
	6.3. 3. cselekvési terület: Közúti biztonság és védelem
	6.4. 4. cselekvési terület: A járművek integrációja a közlekedési infrastruktúrába
	6.5. 5. cselekvési terület: Adatbiztonság és -védelem, felelősségi kérdések
	6.6. 6. cselekvési terület: Európai együttműködés és koordináció az intelligens közlekedési rendszerek terén

	7. TÁVLATOK

