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442 A nem tdrgyi tartalmak elterjesztésének és kilonosen
digitalizélt valtozataiknak nem szabad gatolniuk a kolcson-
konyvtarak pedagdgiai kiildetésének folytatdsit. A digitalizd-
ldsbél szdrmazé tartalmak terjesztésére kidolgozott gazdasagi és
technikai modelleknek tehét figyelembe kell venniiik a kolcson-
konyvtarak szerepét és kiildetését, valamint biztositaniuk kell
tevékenységitk folytatdsanak lehetGséget a konyvtdrak belsé
hal6zatin (intranet) keresztiil, valamint a rendszeresen beirat-
kozo6k szdmdra kolcsonzési kindlat formdjéban.

4.5 A fogyaszto szolgdltatdshoz vald helyi hozzdférésének biztositdsa

4.5.1  Ezeknek a bels§ hdlozatoknak (intranet) a keretében a
kolcsonkonyvtaraknak — ugyantigy, mint a térgyi gytijtemények
esetében — a fogyaszték nem tdrgyi tartalmakhoz valé helyi
hozzaférésének feltételeit is meg kellene teremteniiik: szdmi-
togép, nyomtatd, alkalmazdsi kornyezet, szélessavii kapcsolat,

Kelt Briisszelben, 2008. februdr 13-dn.

tdjékoztatds, segédlet és kozvetités. A jovSben a kolcsonkonyv-
tarak személyzetének alap-, és tovabbképzése, valamint munkas-
zervezése figyelembe kell, hogy vegye a nem tdrgyi tartalmakat.

4.6 Rendezvények és kozvetitd eljdrdsok, amelyek a nagykozinségnek a
digitdlis gydjteményekhez, valamint a nem tdrgyi tartalmakhoz
valé hozzdférését segitik

4.6.1 Képzés és tdjékoztatds nélkil a nagykozonség a
személyi szamitogépre — amely ma mar egyre tobb hdztartisban
megtaldlhaté — tdl gyakran tgy tekint, mint egy multimédis,
szabadid@s szoérakoztaté eszkozre, nem ismervén a vilighdlon
taldlhaté kulturdlis, oktatdi, pedagdgiai és informatikai forra-
sokat. A kolcsonkonyvtdraknak — ugyanigy, ahogy rendezvé-
nyeken keresztiil valamennyi korosztély korében aktivan kozve-
titik a konyveket és az olvasast — fel kell vallalniuk a nem targyi
tartalmak kozvetitését is.

az Eur6pai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

Az Eurdpai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsdg Véleménye Energiaszerkezet a kozlekedésben

(2008/C 162[12)

Az Eurdpai Bizottsig 2007. marcius 19-én az Eurdpai Kozosséget 1étrehozd szerz8dés 262. cikke alapjin
tgy hatdrozott, hogy kikéri az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkez§ targyban:

Energiaszerkezet a kozlekedésben (feltdrd vélemény)

A bizottsdgi munka el8készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informacis tarsadalom”
szekcié 2007. december 18-4n elfogadta véleményét. (El6ad6: Edgardo Maria IOZIA.)

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2008. februdr 13-14-én tartott, 442. plendris uilésén (a februdr
13-i ilésnapon) 130 szavazattal 11 ellenében, 8 tartézkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanldsok

1.1 Az EGSZB készséggel tesz eleget Jacques Barrot, az
Eurépai Bizottsdg alelnoke, kozlekedésért felelds biztos azon
felkérésének, hogy dolgozzon ki véleményt az Energiaszerkezet a
kozlekedésben targyban, meggySz6déssel hangsilyozva az Eurdpai
Bizottsdg és a szervezett civil tdrsadalmat képvisel6 EGSZB
kozotti dllandd parbeszéd sziikségességét.

1.2 Az EGSZB egyetért a tavaszi Eurdpai Tandcs kovetkezte-
téseivel, amely dokumentum a kévetkez6 prioritdsokat hatdrozta
meg:

— az energiaelldtds biztonsdganak novelése,

— az eurdpai gazdasigok versenyképességének és az elérhetd
art energia hozzéférhet6ségének biztositdsa,

— a kornyezet fenntarthatésdgdnak el6mozditdsa és az éghajlat-
véltozas elleni kiizdelem.

1.3 A legmegfelel6bb energiaszerkezetre vonatkozé irdnyad6
politikiknak kovetkezésképpen ezen prioritdsokbdl kell kiindul-
niuk, amelyeket az Eurépai Bizottsdg az tizemanyagokrdl sz6ld,
a 2001-2020-as id6szakra vonatkozé koézleményében egyéb-
ként mar figyelembe vett.

1.4 Az EGSZB - noha tgy véli, hogy még sok éven keresztiil
a kéolaj marad a kozlekedésben felhaszndlt {6 {izemanyag, vala-
mint hogy a foldgdz, amely szintén nem megtijulé energiaforrds,
kiegészitheti és részben helyettesitheti a kéolajszdrmazékokat —
elengedhetetlennek tartja a hidrogén és a mdsodik generdcids
bioiizemanyagok termelésére és haszndlatdra vonatkozé kutatds
finanszirozdsanak hatdrozott novelését; ennek kapcsin tdvozli
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az Eurdpai Bizottsdg 2007. oktéber 9-én kelt dontését, mely
szerint egymillidrd eurdval finansziroz egy, a 2007-2013-as
idGszakra vonatkozé kozos technoldgiai kezdeményezést, és
tdmogatja a hidrogén felhaszndldsdnak fejlesztése terén aktiv
véllalati és kutatdsi szféra azon kérését, hogy a Tandcs és az
Eurépai Parlament gyorsitsa fel a javaslat elfogaddsdnak folya-
matat.

1.5 Az éghajlatvdltozds dltal a kozvéleményben kiviltott
novekvd aggodalom és a bolygd kozéphémérsékletének -
konkrét ellenintézkedések elmaraddsa esetén 2-6,3 °C kozotti —
emelkedésébdl eredd veszélyek sziikségessé teszik a légkorbe
kibocsdtott iiveghdzhatdsi gdzok kdros hatdsainak lekiizdésére
alkalmas valamennyi eszkoz fejlesztését. Az EGSZB nagyra érté-
keli az Eurépai Kornyezetvédelmi Ugynokség (EKU) tevékeny-
ségét, valamint jelentSs kozremikodését a légszennyezés elleni
fellépés eredményeire vonatkozé adatok terjesztésében.

1.6 Az EGSZB egyetért a 2007. junius 28-i Kornyezetvédelmi
Tandcs kovetkeztetéseivel és a rogzitett prioritdsok alapjan tdmo-
gatja a hatodik kornyezetvédelmi cselekvési programnak az
Eurépai Bizottsdg altal az aldbbi, meghatdrozott prioritdsok
fényében torténd feluilvizsgalatdra irdnyul javaslatot:

az éghajlatvaltozdssal szembeni fellépés,

a bioldgiai sokféleség csokkenésének megallitdsa,

a levegGszennyezés egészségre gyakorolt kdros hatdsinak
csokkentése,

— a természeti er6forrasok fenntarthatd felhaszndldsdnak
osztonzése és a fenntarthaté hulladékgazdalkodas.

1.7 A kozlekedés valamennyi dgazatdban tanulmanyozzdk az
ezen célkittizések megvalésitdsdt el@segité megolddsokat, a {6
eur6pai iigynokségek pedig arra dsszpontositjak erdiket, hogy
néhdny éven beliil konkrét eredményeket érjenek el. A kibocsa-
tési tanusitviny rendszerének bevezetése a légi kozlekedésben,
amely dgazat novekvé mértékben jérul hozzd az tiveghdzhatdsi
gazok termeléséhez, felgyorsitand az {j tizemanyagok kifejlesz-
tését. Néhdny vallalat vizsgdlja mér a biotizemanyagok haszndla-
tdnak lehetdségét, mikozben a hidrogénnel kapcsolatosan még
csak részeredmények léteznek, és hosszii még a hidrogénre
alapul6 helyettesit6 megolddsokig vezetS Gt. A nagy hajémoto-
rokat konnyebb 4talakitani az alacsonyabb széntartalmd vegyes
tizemanyagok hasznélatira, mig a vasiti kozlekedés terén a
villamos energia és a megdjulé energiaforrdsok fejlesztésének
kombinaciéja minden bizonnyal novelheti a vasit mdr jelenleg

” oz

is kitting kornyezetvédelmi teljesitményét.

1.8 A legjobb {izemanyag az, amelyet nem haszndlnak fel.
Az EGSZB véleménye szerint a legmegfelelébb energiaszerkezet
kivalasztdsakor, amely vélasztdsnak egyre inkdbb kozosségi poli-
tika keretében kell torténnie, figyelemmel kell lenni mindezen
tényezSkre, hatdrozottan els6bbséget tulajdonitva Eurépa és
bolygénk polgdrai egészségének és jolétének. Az addpoliti-
kéknak, az 6sztonzéknek, az ajanldsoknak és a rendeleteknek
mindig tiszteletben kell tartaniuk ezt a prioritdst, elényben
részesitve az 6koldgiai szemponttal leginkdbb Gsszeegyeztethetd
és a gazdasdgilag leginkdbb fenntarthaté vélasztdst. Megtakaritd-
sokat kell eszkozolni a tomegkozlekedés, az alternativ kozleke-
dési eszkozok és egy olyan gazdasdg- és szocidlpolitika érde-
kében, amely noveli az egyéni mobilitdst, mikozben csokkenti a
javak szitkségtelen szallitdsat.

1.9 Az EGSZB meg van gy6zddve arrdl, hogy a kozlekedés
jovéje, a ,nulla kibocsatds” céljat kovetve, a szénhidrogén-alapt
tzemanyagok helyettesitésének az Osztonzésén alapul. A
megujul6 energiaforrdsok, példdul biomassza, fotolizis, termodi-
namikus napenergia vagy szolaris fényelektromossdg, szél- vagy
vizenergia révén torténs hidrogéntermelés az egyediili olyan
lehet8ség, amely nem mindsiil 6koldgiai utdpidnak, hiszen ener-
giaforrdsként a hidrogén lehet&vé teszi a természetébdl adéddan
periodikus jellegti (éjszaka/nappal, éves ciklus stb.) energiaki-
nalat, valamint a valtozékony és a kindlattdl fiiggetlen energia-
szitkséglet 6sszhangjat.

1.10 Az égetési és meghajtdsi technol6gidk fejlédése elindi-
totta a hibrid rendszerek dltal mikodtetett gépjarmiivek gyors
terjedését. A gdzkibocsatdsok korldtozasa érdekében a legmegfe-
lel6bb megoldas a teljes mértékben elektromos drammal t6rténd
meghajtds lehet — fejlesztve a megujulé energiaforrasokbdl eldal-
litott dram termelését —, illetve a foldgdz és a hidrogén hibrid
alkalmazadsa, legalabbis mindaddig, amig a széles kor(i hozzafér-
het8ség meg nem valésul. Mésik dtmeneti, azonnal alkalmazhat6
megoldds a hidrogén és a metin keverékének alkalmazasa,
alacsonyan tartva a hidrogén ardnyat. Ez az eljards az els6 1épés
a hidrogénnek a kozlekedésben torténd felhaszndlasa felé.

1.11 A hidrogénnek mint a kozlekedés céljara alkalmas ener-
giaforrdsnak a felhaszndldsa a fentiekben ismertetett, a jelenlegi
helyzetben fenndllé korlatok ellenére megoldandé kérdést jelent
a jov6 szamdra, és felveti annak lehetSségét, hogy viszonylag
rovid id6n belul valésdgga valhat az olyan gépjarmvek elterje-
dése, amelyek részben vagy teljesen hidrogénnel iizemelnek,
feltéve, hogy a nemzeti és eurdpai hatdsagok tovébbra is tdmo-
gatjdk a kutatdst. E tekintetben biztaténak tinnek a CUTE (Clean
Urban Transport for Europe, Tiszta varosi kozlekedést Eurd-
panak) projekt eredményei.

1.12 Az EGSZB, amint azt mdr az energiahatékonysdg terii-
letén is felvetette, nagyon hasznosnak tartand egy olyan inter-
netes portdl létrehozasat, amely a szélesebb kozonség, minde-
nekel6tt a helyi kozigazgatds tisztviselSi korében ismertetné az
egyetemek keretén beliil folytatott kutatdsokat, valamint a
nemzeti szinten, a régiokban és a virosokban nyert tapasztala-
tokat. Az EGSZB szerint a kozlekedésben tgy kell elérni a
megfelel§ energiaszerkezetet, hogy noveljiik a szénhidrogének
hatékonysdgdt, és nagyobb jelentGséget tulajdonitunk nekik a
kozlekedési dgazatban. A megbizhaté és hatékony hidrogén-
eldallitast varva halaszthatatlan a megtjul6 energiahordozokbél
nyert elektromos dram alkalmazdsa. A kozlekedési szektorban
r6vid tdvon az jelenti a kihivdst, hogy amennyiben lehetséges,
fokozottan alkalmazzuk az elektromosségot.

1.13 Az EGSZB hangstilyozza a civil tirsadalom tdjékoztatd-
sdnak és bevondsdnak jelent8ségét, hiszen ez a csoport magatar-
tdsdn keresztiil hozzdjrul a fogyasztds csokkentésének célkitdi-
zéséhez, valamint a nem szennyez$ és fenntarthaté iizema-
nyagokra vonatkozé kutatds és innovicié tdmogatdsihoz. Ezen
irinymutatdsokat integralni kell a nemzeti és az eurdpai politi-
kdkba, hangstlyozva a tagdllamok egylittmiikodési és kohézibs
képessége altal jelentett hozzdadott értéket. Ez magdban foglalja
a kozos értékek és azon eurbpai szocidlis modell védelmét,
amely 6rkodik a természeti orokség tiszteletben tartdsa, valamint
polgarai és az Unidban él§ és dolgozd személyek egészsége és
biztonsdga felett, és amely figyelmet szentel a teljes emberiség
életfeltételeinek.
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2. Bevezetés

2.1  Jacques Barrot, az Eurdpai Bizottsdg alelnoke, kozlekedé-
sért felelds biztos felkérte az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis
Bizottsagot, hogy dolgozzon ki véleményt az Energiaszerkezet a
kozlekedésben targyban.

2.2 Az EGSZB osztja a kozlekedési biztos aggodalmait az
izemanyag-ellatast illetGen, és egyetért azzal, hogy siirgetni kell
a lehetséges megolddsokat taglalé elemzéseket és tanulmdnyokat
mind a kozlekedéspolitika fejlédésével, mind a szdban forgd
izemanyagok biztositdsdnak sziikségességével kapcsolatban.

2.3 Az energiahatékonysiggal kapcsolatos dontések és a
konjunkturdlis kihivdsok révén, amelyekkel az Unié szembesiil,
ideértve a Kiotdi Jegyzkonyv célkittizéseinek teljesitését, a folya-
matban 1év6 éghajlatviltozast, az energiaelldtds teriletén a
harmadik orszagoktdl vald fugglség csokkentését, a lisszaboni
menetrend dltal meghatdrozott dontések nyomon kovetését, a
kozlekedésrdl sz0l6 fehér konyv és a ,modkozi kozlekedésre”
vonatkoz6 fejlesztés célkitlizéseinek megvaldsitdsat, a kozlekedés
kozponti jelentGséget nyer az energiadgazatra vonatkozd unids
stratégidban.

2.4 Az Eurdpai Bizottsdg az iizemanyagokrdl sz6l6, a 2001-
2020-as id8szakra vonatkozé kozleménye kozzétételével mar
2001-ben felhivta a figyelmet az energiaszerkezet kérdésére,
célkittizéseket fogalmazva meg a kdolajtdl eltér§ tizemanyagokra
vonatkozdan. Lehetségesnek és koherensnek tartotta a kovetkezd
forgatokonyvet:

- a foldgdz piaci részesedése novekedhetne, és 2020-ra elér-
hetné a kb. 10 %-ot,

— a hidrogén a jov potencidlis f6 energiaforrdsa. A hidrogén
ardnya az Uzemanyag-fogyasztisban elérhet néhdny szdza-
lékot,

— a folyékony biomasszdb6l (BTL) elddllitott tizemanyagok
béven kitolthetnék a biotizemanyagok szdmdra megéllapitott
kvotat, vagyis 2010-ben, kb. 15 %-ra becsiilve a biomasz-
szabol szdrmazé tizemanyagok teljes részesedését, meghalad-
hatnak a 6 %-ot,

— a cseppfolyositott gdz (LPG) bevdlt alternativ iizemanyagot
jelent a gépjirmiivek esetén, a célkitlizés a piaci részesedés
lehet8ség szerint 5 %-os ardnydnak teljesitése 2020-ban,

— egyszéval az alternativ iizemanyagok piaci részesedése az
elkovetkez§ évtizedekben novekedni fog, és hosszd tdvon
meghaladhatja a 2020-ra tervezett célkitiizéseket.

2.5 Az EGSZB egyetért az emlitett kozleménnyel, és egy
kordbbi sajat kezdeményezésti véleményében () a foldgdz
fejlesztését (), a bioiizemanyagokra vonatkozd kutatdst és a
jelenleg értékesitett {izemanyagok energiahatékonysdgdnak javi-
tdsdt hatdrozta meg kovetendd ttként annak érdekében, hogy az
ellatdsi forrasokat diverzifikdljak, és evvel parhuzamosan csok-
kentsék az tiveghdzhatdsa gazok kibocsatdsit.

(") A kozuti kozlekedésben alkalmazhaté alternativ tizemanyagok fejlesz-
tése és timogatdsa az Eurépai Unidban (HL C 195.,2006.8.18., 75-79.
0.).

(%) Uo.

3. Eghajlatviltozis

3.1 A tudésok ma mdr egyre nagyobb szdmban értenek egyet
azzal, hogy az iiveghdzhatdst okozé gdzok kibocsitdsa kozvet-
leniil befolyédsolja az éghajlatot. A 20. szdzad folyamaén az dtlag-
hémérséklet kb. 1 °C-kal novekedett, a globalis GHG-kibocsatds
alakuldsat titkroz6 jelenlegi éghajlati modellek alapjén pedig az
tiinik valoszintinek, hogy a globdlis dtlaghdmérséklet 2-6,3 °C-
kal fog emelkedni, pusztité hatdst gyakorolva az éghajlatra, a
tengerszintre, a mezdgazdasagi termelésre és mds gazdasagi tevé-
kenységekre.

3.2 A 2007. junius 28-dn Luxembourgban tartott Kérnyezet-
védelmi Tandcs megerGsitette a hatodik kornyezetvédelmi cselek-
vési program, valamint az Eurdpai Bizottsdg éltal javasolt félid6s
értékelés helytallosagat, hangsilyozva az ezekben foglalt négy
prioritést: az éghajlatvdltozdssal szembeni fellépést, a bioldgiai
sokféleség csokkenésének megillitdsit, a levegGszennyezés
egészségre gyakorolt kdros hatdsdnak csokkentését, valamint a
természeti eréforrdsok fenntarthaté felhaszndldsanak 6szton-
zését és a fenntarthaté hulladékgazdalkodast.

3.3 A Kornyezetvédelmi Tandcs megerdsitette a kornyezetvé-
delmi és az energiapolitikdk integracidjira vonatkozé stratégiai
iranymutatast, és emlékeztetett a 2012 utdni id8szakra vonat-
kozd és legkésébb 2009-ben megkotends étfogd megillapo-
désra irdnyulé tdrgyalds megkezdésének sziikségességére. José
Socratesnek, az Eurdpai Tandcs elnokének a szeptember 27-én,
New Yorkban tartott magas szint{i taldlkozén elmondott
beszéde szerint az éghajlatviltozasrol Bali szigetén tartott ENSZ-
konferencia ,Kit(ing alkalom a j6v§ feladatainak 4ttekintésére.
Ebben az Osszefiggésben a Bali szigetén tartott cstcstaldl-
kozé (°) mérfoldkSnek bizonyulhat. Arra szdmitunk, hogy ezen
a férumon az éghajlatvaltozasra vonatkozé atfogdé megallapodds
részleteinek megtdrgyaldsa érdekében a nemzetkozi kozosség
ambiciézus menetrendet fogad el”. Az USA, amely csak oktober
kozepén igazolta vissza részvételi szdndékat, jelenlétével, vala-
mint a zdré nyilatkozat jévahagydsival nagymértékben aldtd-
masztotta a meghozott dontések jelentSségét, tekintettel gazda-
sdgdnak sdlydra, valamint az {iveghdzhatdsi gdzok légkorbe
torténd kibocsétdsdban jdtszott szerepére.

3.4 A Kornyezetvédelmi Tandcs hangstlyozza a kornyezetvé-
delemmel, és ezzel parhuzamosan az energiafogyasztissal kap-
csolatos koltségek internalizdlasanak jelentségét, annak érde-
kében, hogy a fenntarthaté politikdkat hosszi tivon biztositani
lehessen. Ugyancsak fontos olyan piaci alapi eszkozok fokozott
alkalmazdsa a kornyezetpolitikdban, mint az addk, illetékek vagy
a kibocsdtds-tandsitvanyok, amelyek hozzdjirulnak a kornyezet
védelmének javitdsahoz. Az okoinnoviciot késedelem nélkiil és
széleskortien integralni kellene valamennyi érintett eurdpai poli-
tika hatdsdnak feliilvizsgalatdba, valamint kiterjedtebben és haté-
konyabban kellene alkalmazni a gazdasigi eszkozoket, kiilonos
tekintettel az iizemanyag- és energiafogyasztasra.

3.5 Az Eurépai Bizottsig 2007. jinius 29-én ismertette a
Zold konyv a Klimavdltozdshoz valé alkalmazkoddsrél cimd doku-
mentumot. A dokumentum bemutatdsa sordn Stavros Dimas
kornyezetvédelemért felel6s unids biztos konkrét és azonnali
intézkedéseket javasolt a mér folyamatban 1év6 olyan valtoza-
sokhoz valé alkalmazkodds érdekében, mint a hd&mérséklet
emelkedése, az drvizek és a heves esGzések északon, a szdrazsig
és a kanikula délen, a veszélyeztetett 6koszisztémak, az 1ij beteg-
ségek megjelenése — csak néhdny példdt emlitve az anyagban
felsoroltak koziil.

() Az éghajlatvaltozasrdl sz6l6 ENSZ-konferencia, Bali, 2007. december.



2008.6.25.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

C 162/55

3.6 ,Alkalmazkodni vagy elttinni: ez néhdny dgazat sorsa
Eurépdban” — jelentette ki Stavros Dimas. ,A mezGgazdasig, a
turizmus, az energiaipar katasztrofélis kdrokat szenvednek el, és
azonnali intézkedések sziikségesek az erre visszavezethet§ jové-
beli gazdasdgi, szocidlis és humdn koltségek csokkentése érde-

kében”.

3.7 A dokumentum néhany konkrét megoldast javasol: a
vizpazarlds csokkentése, gatak és védmivek épitése az drvizek
ellen, Gj technikdk alkalmazdsa a termények megévasira, az
éghajlatvaltozds altal leginkdbb érintett lakossdg védelme, intéz-
kedések elfogaddsa a bioldgiai sokféleség megGrzése érdekében.
A {6 célkitlizés azonban valamennyi EU-tagdllam szdmdra a
szén-dioxid-kibocsatds csokkentése marad.

4. Az Eurépai Tandcs

41 A 2007 tavaszdn iilésez$ Eurdpai Tandcs megvizsgdlta az
energia és az éghajlat témakorét, és ,integrdlt éghajlat- és ener-
giapolitikdt” javasolt, amelyet elsérend( prioritasként jelolt meg,
hangstilyozva, hogy ,a globdlis h6mérséklet-emelkedés legfeljebb
2 oC-kal haladhatja meg az iparosodas el6tti értéket”.

42 Az eurbpai energiapolitika egyértelmiien egy hdrom
tengelyen alapulé stratégiat hatdroz meg:

— az ellatds biztonsagdnak novelése,

— az eurdpai gazdasdgok versenyképességének és az elérhet§
art energia hozzéférhet6ségének biztositdsa,

— a kornyezet fenntarthatésigdnak el6mozditdsa és az éghajlat-
véltozds elleni kiizdelem.

4.3 A kozlekedéspolitikdval kapcsolatban ,az Eurdpai Tandcs
hangstilyozza a hatékony, biztonsdgos és fenntarthaté eurdpai
kozlekedéspolitika szitkségességét. Ezzel osszefiiggésben tovdbb
kell 1épni az eurdpai kozlekedési rendszer kornyezetvédelmi
teljesitményének novelése terén. Az Eurdpai Tandcs tudomdsul
veszi az Eurépai Bizottsignak a kozlekedés kiilsG koltségei
felmérésével, valamint internalizdldsaval kapcsolatos, folya-
matban 1év6 munkdjat”. A jinius 21-22-i Eurépai Tandcs tudo-
maésul vette az Eurdpai Bizottsdg azon szdandékat, hogy legké-
s6bb 2008 juniusdban a valamennyi kozlekedési médozathoz
kothetd internalizdldsra értékelési modellt nydjtson be, amelyet
az euromatrica-irdnyelvvel Osszhangban all6 tovébbi 1épések
kisérnek, amelyek kiterjesztik példdul ezen irdnyelv hatélyat,
belefoglalva egy varosi dimenziét is, oly médon, hogy a kozu-
takra vonatkozé dijszabdst valamennyi tipusi gépjarmdre és
infrastruktarara alkalmazzak.

5. Az iiveghdzhatdst gizok kibocsdtisa

5.1 A kibocsitdsrol szolva, a kozlekedés jelenleg Eurdpa teljes
energiafogyasztisanak 32 %-dért és a szén-dioxid-kibocsatds ()
28 %-aért felel6s. Az dgazatot teszik felel6ssé a kibocsitdsok
1990-2010 kozotti novekedésének 90 %-dért, és egyike lehet

(*) Az Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugynokség (EKU) nemrég tette kozzé
,Kozlekedés és kornyezetvédelem: egy 1ij kozos kozlekedéspolitika felé”
cimdi éves jelentését, amely a kornyezetvédelmi politikdknak a kozleke-
dési dgazatban kidolgozott stratégidkba val6 atiltetésének alakuldsat és
hatékonysdgat elemzi.

azon {6 akaddlyoknak, amelyek miatt nem teljesithetGek a Kiot6i
Egyezmény célkittizései. Az Eurdpai Bizottsdg becslései szerint a
kozati személyszéllitds 19 %-kal fog noévekedni, mikozben a
kozati druszdllitds novekedése meghaladja majd az 50 %-ot.

5.2 Egy masik szektor, amelyben a kibocsitdsok hatvanyo-
zott novekedését észlelték, a 1égi szallitds: 1990-2004 kozott a
kibocsatas 86 %-kal emelkedett, és napjainkban eléri a globalis
kibocsétdsok tobb mint 2 %-at.

5.3 A TERM 2006 jelentés (kizlekedési és kornyezetvédelmi jelen-
tési mechanizmus) (°) szerint a kozlekedési dgazatban 2006-ban
elért eredmények még nem kielégitGek. A jelentés megvizsgilja
a 2001. évi kozlekedéspolitikai fehér konyv félidds értékelését,
amelybdl pozitiv vagy negativ eredmények olvashatéak ki, a
nemzeti vagy regiondlis szinten valé alkalmazdsdnak értelmezé-
sétdl fiiggSen. Az EKU szerint a félidSs értékelés kornyezeti
szempontbdl dthelyezi a hangsulyt a kozlekedés terén megnyil-
vanulé kereslet kezelésérdl a jelenlegi kdros hatdsok korldtoza-
sdra: a kozlekedés teriiletén mutatkozé keresletnovekedés mar
nem tekinthetd a kozlekedési dgazat egyik legfontosabb kornye-
zetvédelmi témdjdnak. Olyan kulcsfontossdgt kérdések, mint az
éghajlatvéltozds vagy a tdlzott mértékdi kozlekedési infrastruk-
tira nyomdn keletkez8 zaj és a tdj szétszabdaltsiga azonban
még mindig szitkségessé teszik a kozlekedés tertiletén mutat-
kozé kereslet kezelését. A fehér konyv e tekintetben, tgy tiinik,
kudarcot vallott.

54 A jelentés egy mdsik jelentds szempontot is kiemel,
mégpedig a kozlekedési dgazatnak nydjtott tdmogatdsok
kérdését, amely nagysigrendje Eurépdban eléri a 270-290
millidrd eurét. Ennek majdnem felét a koziti széllitdsra forditjak,
amely egyike a legkevésbé kornyezetbardit modozatoknak. A
kozlekedés, amely szdmos kornyezeti probléma, példdul az
éghajlatviltozds vagy a légkori kibocsatdsok és a zajszennyezés
egyik okozdja, jelentds tdmogatdsban részesiil. Feltételezve, hogy
a kozati szdllitdsra kivetett adokat és az uthaszndlati dijakat nem
szamitjak bele az infrastruktdra finanszirozasira szolgdlé hozza-
jaruldsokba, a koziti szdllitds évi 125 millidrd eurd tdmoga-
tasban részesill, tdlnyomoérészt az infrastruktirdt célzé tdmoga-
tasok formdjaban. A légi szdllitds, amely a kozlekedési méddo-
zatok koziil a leginkdbb befolydsolja az éghajlatot, a kedvezmé-
nyes addztatds, killonosképpen a HEA, illetve az tizemanyagokra
megdllapitott adék aldli mentességek révén jelentds tdmoga-
tasban részesiil, amely Gsszességében eléri az évi 27-35 millidrd
eurt. A vasat évente 73 millidrd eurds tdmogatdsban részesiil,
és a legnagyobb kedvezményezettje a koltségvetésben szerepld
egyéb tdmogatdsoknak. A vizi szallitast illetGen a tdmogatdsok
osszegét 14 és 30 millidrd eurd koriili 6sszegre becsiilik (ldsd az
EKU Size, structure and distribution of transport subsidies in Europe
[Az eurdpai kozlekedési tdmogatdsok mértéke, struktiirdja és elosztdsa]
cimfi jelentését).

5.5 A Kozosségben az 1990-2005 kozotti idGszakban kibo-
csatott iveghdzhatdst gdzokra vonatkozé éves leltdr, valamint a
2007-es jelentés szerint a kovetkez8k dllapithatok meg:

— a 15 tagli EU-ban az iiveghdzhatdsti gdzok kibocsitdsa 2004
és 2005 kozott 0,8 %-kal (35,2 millié tonna CO,-egyenér-
tékkel) csokkent,

() Ajelentés megtaldlhaté a honlapon; a cime: Annual European Commu-
nity GHG inventory 1990-2005 and inventory report 2007, European
Environment Agency, Technical Report No 7/2007.
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- a 15 tagd EU-ban az iiveghdzhatdsti gdzok kibocsitdsa, a
Kiotdi Szerzédés alapjaul szolgdl6 évekhez viszonyitva, 2005-
ben 2,0 %-kal csokkent,

— a 15 tagl EU-ban az tiveghdzhatdst gdzok kibocsitdsa 1990
és 2005 kozott 1,5 %-kal csokkent,

— a 27 tagl EU-ban az tiveghdzhatdst gdzok kibocsitdsa 2004
és 2005 kozott 0,7 %-kal (37,9 millié tonna CO,-egyenér-
tékkel) csokkent,

— a 27 tagt EU-ban az iiveghdzhatdsti gdzok kibocsitdsa 7,9 %-
kal csokkent az 1990-es szinthez képest.

A kozati kozlekedésbdl szarmazé CO,-kibocsatas 2004 és 2005
kozott 0,8 %-kal (6 millié tonna CO,-egyenértékkel) csokkent.

6. Az elsddleges ellitisi forrasok biztonsiga

6.1 Az Unié tobb mint 50 %-ban energiaimporttdl fiigg
(amelynek 91 %-a kdolajimport), és amennyiben nem kovet-
kezik be jelentds vdltozds, e tendencia nyoman 2030-ig a
figgéség 73 %-ra nd. A Tandcs és az Eur6pai Parlament madr
tobb alkalommal, de maga az Eurépai Bizottsdg is foglalkozott
ezzel a nagy jelent6ségli kérdéssel, egy olyan politika kidolgo-
z4sdt siirgetve, amely az energiaelldtds teriiletén a lehetd legala-
csonyabb szintre csokkenti a fiiggdséget.

6.2 A 2007. februdr 15-i Jelentés az energiadr-novekedés makro-
gazdasdgi hatdsdrdl (®)cim dokumentumdban az Eurdpai Parla-
ment megjegyezte, hogy a kozlekedési dgazat a teljes kdolajfo-
gyasztds 56 %-at emészti fel; kijelentette, hogy olyan unids stra-
tégidra van szitkség, amely lehet6vé teszi a fosszilis tizema-
nyagok teljes kivondsat, feltételezve, hogy ,a kozlekedési tizema-
nyag-ellatdst ki lehetne terjeszteni a hagyomdnyostdl eltérg olaj,
és a foldgazon vagy szénen alapuld folyékony tizemanyagok
termelése révén, amennyiben az gazdasdgossigi szempontbol
ésszeri”. Az Eurdpai Parlament ezenkivill kérte a kozlekedés
energiahatékonysdgar6l szolo keretegyezmény elfogaddsit, az
egyéni gépjarmii-kozlekedésre vonatkozd jogszabalyok harmoni-
zalasat, valamint a gépjarmiiveknek a cimkézési eljarasokkal és
az adézasi osztonzékkel harmonizdlt, CO,ra alapulé addzta-
tdsat, az energiaszerkezet diverzifikdldsa érdekében. Az Eurdpai
Parlament végezetiil felszdlitott az alacsony CO,-kibocsdtdsu
gépjarmivek fejlesztésére, amelyek masodik generdcids biotize-
manyagokkal és/vagy biohidrogénnel (biomasszdbdl szdrmazd
hidrogénnel) tizemelnek.

6.3 Az Oroszorszdggal kapcsolatos krizis, amely 2006.
janudr 1-jén, a Kijevbe irdnyulé szdllitdsok csokkentésérél sz6l6
dontéssel érte el csticspontjét, valamint a Kozel-Keleten uralkodé
dllandé politikai bizonytalansdg példa nélkiili kihivdsok elé dllitja
Eurdpét: figyelembe véve a jov6ben egyre novekvd fesziiltséget a
fosszilis fizemanyagok irdnti kereslet terén, el kell érni a biztos
és tartos elldtdst.

6.4 Az alternativ és megtjulé energidnak a kozlekedési
dgazat ellatdsira szolgdlé eurdpai termelése jelenleg csaknem
kizdré6lag a bioiizemanyagokra szoritkozik, amelyek napjainkban

(%) Jelentés az energiadr-névekedés makrogazdasdgi hatdsdrdl, elGadé:
Manuel Anténio DOS SANTOS (PT/PES).

az eurdpai kozlekedési szektor igényeinek 1 %-dt biztositjdk. A
biotizemanyagok felhaszndldsa terén elért haladdsrol sz6l6 véle-
ményében (’) az EGSZB hangsulyozta, hogy az eddig folytatott
politikdt 4t kell gondolni, és hatdrozottan a masodik generdci6s
bioiizemanyagokra kell helyezni a hangsalyt. Ugyanakkor 6szt6-
nozni és tdmogatni kell a mdsodik generdcids dtalakitdsi techno-
logidk fejlesztését annak érdekében, hogy lehetévé véljon a
gyorsan novekvs novényekbdl — f6ként pazsitfiifélék termesztése
sordn vagy az erd6gazdilkoddsban — vagy mezGgazdasigi
melléktermékekbdl nyert nyersanyagok felhaszndldsa. Ennek
sordn keriilni kell az értékesebb, a tdplilkozds szempontjabdl
fontos vet6magok felhaszndldsit. Féként az eddig gabona,
cukorndd vagy cukorrépa erjesztése (majd lepdrlasa) révén elgal-
litott bioetanolt és bioetanol-termékeket lehet a jovében tobbféle
nyersanyagbol elGallitani, kiegészitve a mezégazdasagi termelés,
valamint a fa- és papiripar hulladékaibdl és mds specidlis kulti-
rakbdl nyert biomasszaval.

7. A kozlekedési szerkezet

7.1 Az energiaszerkezetet a kozlekedésben jorészt a kiilonféle
dru- és személyszéllitdsi igényeknek megfelelGen vélasztott
kozlekedési eszkozok hatdrozzdk meg. A kozlekedési szerkezet
azért fontos, mert a kiilonbozd kozlekedési eszkozok eltérd
mértékben fiiggnek a szénhidrogénektdl. A kozlekedés optimalis
energiaszerkezetét célzé stratégidnak arra kell torekednie, hogy
csokkentse a személy- és druszdllitds fiiggdségét a fosszilis
tizemanyagoktol.

7.2 Ezt elsGsorban a kovetkezd két eszkozzel lehet megvalé-
sitani: Els6ként — ahogyan jelen vélemény mds helyen kifejti —
véltoztatdsra van szitkség a szénhidrogén-hatékonysig és a
kozlekedési prioritasok tekintetében. Mésodszor elényben kell
részesiteni az elektromos energidt. Tekintve a meglévd nukledris
energiaforrdsokat, valamint a megdjuld energia és a tiszta szén
jovébeli lehetSségeit, bizakodva tekinthetiink a tiszta elektromo-
senergia-ellatds jovdje felé. A kihivast az elektromos energidnak
a kozlekedésben val fokozott alkalmazasa jelenti.

7.3 A legnagyobb elektromos potencidllal rendelkez$ kozle-
kedési m6d a vasit — mind a személy-, mind a teherszéllitdsban,
nemzetkozi, orszdgos, regionalis és varosi szinten egyardnt. A
villamosenergia-meghajtdst vastiti szdllitds bévitése csokkentheti
a rovid tava 1égi kozlekedést, a hosszt tavii koziti druszdllitdst
és dltaldban a busz- és gépjarmiihasznélatot.

7.4 Az Eurbpai Vasiti Kutatdsi Tandcsadé Tandcs (ERRAC)
sajait menetrendjében hangsilyozza azokat a kihivdsokat,
amelyekkel a vasiti széllitds terén szembesiilnek akkor, amikor
meg kivanjak hdromszorozni az dru- és személyszillitast 2020-
ig. A kezdeményezések kozéppontjaban az energiahatékonysig
fejlesztése és a kornyezetvédelmi kérdések dllnak. A TEN
projektek keretében vizsgdljak a hidrogénalapt iizemanyagcelldk
lehetséges alkalmazdsi teriileteit, amelyeket a vontatéjarmiivek
elektromos rendszerében haszndlhatndnak a jelenleg alkalma-
zott, fosszilis tiizel6anyaggal miikodtetett mozdonyok fokozatos
felvaltdsara.

() A Bizottsdg kozleménye a Tandcsnak és az Eurdpai Parlamentnek —
Jelentés a bioiizemanyagoknak és mds megtijul6 iizemanyagoknak az
Eurdpai Unié tagallamaiban torténd hasznalata terén elért haladdsrol —
COM(2006) 845 final). El6adé: Edgardo Maria IOZIA.
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7.5 A kozeljovében nem sztinik meg a 1égi kozlekedés szén-
hidrogén-fiiggésége, de a nagy sebességli vonatszolgiltatdsok
(HST) bevezetése jelentésen csokkentheti a menetrendszerd
jaratok szdmdt az oOtszdz kilométernél rovidebb tdvokon. A
célnak megfeleld repilGgépeket alkalmazé 1égi druszéllitds gyor-
sabban novekszik, mint a 1égi személyszallitas. Ezek egy részét,
mindenekelStt a kereskedelmi postaszolgaltatdst, a jévben a
HST-hélézathoz lehetne dtirdnyitani. A kozlekedési szerkezet
ilyen jellegti véltozdsit meggyorsitand a HST és a repilSterek
kozotti kapesolddasi pontok szdmanak novelése.

7.6 Az Eurbpai Repiiléskutatdsi Tandcsad6 Testiilet (ACARE)
sajat stratégiai kutatdsi menetrendet dolgoz ki, amely az éghajlat-
viltozds, a zajkibocsitds és a levegé mindségének globilis
témdjat vizsgdlja. A Clean Sky (Tiszta Egbolt) projekt, amely
kozos technolégiai kezdeményezés, a fenntarthat6 légi kozle-
kedés érdekében a legjobb megolddsokat kivanja tanulmdnyozni,
a tervezés, a motorok és az {izemanyagok vonatkozdsdban. A
SESAR projekt megvaldsitdsa jelent6s megtakaritdsokhoz
kellene, hogy vezessen a légiforgalom-szervezés ésszertisitése
révén (lasd az EGSZB véleményét).

7.7 A nemzeti és nemzetkozi koziti druszéllitds a szénhid-
rogén-szarmazék tizemanyagok egyik legnagyobb fogyasztGja. A
f6bb intermodalis kozlekedési csomdpontokat  Osszekots
huszonegyedik szdzadi nagy sebességii teherszdllitdsi hdlozat a
kozati druszllitds jelentSs csokkenéséhez vezethet. Amint a
HST-hélozat kiépiil, éjszakdnként teherszdllitdsra is lehetne hasz-
ndlni. A kozlekedési szerkezet ilyen jellegli valtozdsat felgyorsi-
tand a kozutakra, tizemanyagokra és jairmtengedélyekre vonat-
koz6 megfelelS drstratégia.

7.8 Az Eurépai Kozati Kozlekedési Kutatdsi Tandcsad6
Tandcs (ERTRAC) szintén elfogadott egy stratégiai kutatasi
menetrendet. Ennek kozponti elemei a kornyezetvédelem, az
energia és az energiaforrdsok. A menetrend {6 célkittizései
kozott szerepel a fajlagos CO,-kibocsitdsnak az személygépko-
csik esetén (kilométerenként) 40 %-os, a nehézgépjarmtivek
esetén 10 %-os csokkentése 2020-ig. Az tizemanyagok kérdé-
sével kiilon fejezet foglalkozik.

7.9 A hajézas — fiiggetlenil att6l, hogy belvizi, part menti
vagy tengeri — altaldban szamithat a kozvélemény tdmogatdsara.
A belvizi és part menti teherszallitds a kozati fuvarozds energia-
hatékony alternativdja. Osztondzni kellene a kozlekedési szerke-
zetben vald részvételét.

7.10 Az interkontinentlis tengeri kozlekedés valdjdban tobb
szénhidrogént fogyaszt, mint a légi kozlekedés, és gyorsabban is
novekszik. A vildgkereskedelem mintegy 95 %-dt teszi ki, és
viszonylag hatékony, ugyanakkor jelentSs forrdsa a kén- és
nitrogénoxid-kibocsdtdsnak.

711 Az ellitdsi lanc globalizdcidja és a feltorekvs azsiai
gazdasdgok révén az interkontinentdlis tengeri kozlekedés terén
az elkovetkezd tizenot évben 75 %-os novekedés varhatd, ami a
kibocsdtds novekedésével jar egyiitt, mivel e kozlekedési mod
dizeliizemanyagot alkalmaz. A kibocsdtds novekedése és a szén-
hidrogén-szarmazék tizemanyagokkal valé ellatds csokkenése
nyomdn lehet, hogy végill olyan korszakba érkeziink, amelyben
az ot foldrész f6bb kikotsi kozotti hossza tava teherszallitds
hatalmas omlesztettdru-szallitd hajok segitségével torténik,
amelyeket — a modern tengeralattjdrékhoz, fuvarozé repiil6gép-
ekhez és jégtor6khoz hasonléan — alternativ {izemanyagok

hajtanak majd? Ez valoban megvéltoztatnd a kozlekedési dgazat
energiaszerkezetét.

7.12 A tengeri szektorban a Waterborne technoldgiai plat-
form folytat kutatdsokat a hajémotorok teljesitményének 4tfogd
javitdsa, a sarlodési veszteség csokkentése, valamint a felhasznélt
tizemanyagok lehetséges alternativdi terén, ideértve a hidrogént
is.

7.13 A személygépkocsik multifunkcionalis és nélkilozhe-
tetlen jarmtvek, amelyekre az emberek nagy részének sziiksége
van mindennapi életéhez. A kozlekedési szerkezet megviltozta-
tasat célzo stratégia keretében azonban van lehetdség a vérosi és
kiilvarosi buszjaratok, valamint a személygépjarmd-haszndlat
elektromosenergia-meghajtdsii vonatokkal és villamosokkal valé
helyettesitésére.

7.14 A legmegfelelsbb és leghatékonyabb iizemanyagok
vélasztasat illetGen figyelembe kell venni a kiilonféle tizema-
nyagok relativ energiastirtiségét. Erre valé tekintettel a legmaga-
sabb s(iriségii tizemanyagok hasznalatdt kell 6sztonozni. Az
alabbi tablazat tdjékoztatd jelleggel egyes anyagok MJ/kg-ban

kifejezett energiastirtiségi értékét tartalmazza:

Uzemanyagok Enerfghillz}t/z;(r;dom
100 m magas gétra felszivattytzott viz 0,001
Bagasse (1): 10
Fa 15
Cukor 17
Metanol 22
Szén (antracit, lignit) 23-29
Etanol (bioalkohol) 30
LPG (cseppfolydsitott gaz) 34
Butanol 36
Biodizel 38
Kdolaj 42
Gazohol vagy E10 (90 % benzin és 10 % alkohol) 44
Benzin 45
Gazolaj 48
Metén (nyomdsfiiggd, gdzéllapotd tizemanyag) 55
Hidrogén (nyomdsfiiggd, gézallapotii iizemanyag) 120
Maghasadds (urdn, U 235) 85 000 000
Magfazi6 (hidrogén, H) 300 000 000
A hélium (He) kotési energidja 675 000 000
Tomeg-energia ekvivalencia (Einstein egyenlete) 90 000 000 000

(") A Wikipedia szerint a bagasse a cukornad levének kinyerése utdn fennmarad6
biomassza-maradék

Forrds: ], L. Cordeiro, az IEA (Nemzetkozi Energiaiigynokség) és az Egyesiilt
Allamok Energiatigyi Minisztériuma adatai alapjan
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7.15  Osszefoglalva: egyértelmd lehetSségek vannak a kozle-
kedési szerkezet olyan médon valé megviltoztatdsira, amely
alapvetd hatdssal lenne az EU kozlekedési dgazatdnak szénhid-
rogén-fiiggdségére. A kulcs az elektromosenergia-termelés foko-
zédsa, ami lehet§vé teszi az elektromosenergia-meghajtdsti kozle-
kedés tovdbbfejlesztését, és energiaforrdst biztosit a hidrogénen
alapul6 tizemanyag végleges kifejlesztéséhez.

8. A hidrogén tirsadalma

8.1  Kornyezeti kirt f6ként a fosszilis iizemanyagok égéster-
mékei, valamint a kinyerésiik, széllitdsuk és feldolgozasuk sordn
alkalmazott technoldgidk okoznak. A legnagyobb kdrok tehat
azok végs6 felhaszndldsdhoz kapcsolodnak. Féként az égés
sordn keriilnek a szén-dioxid mellett mds, a finomitési folyamat
sordn hozzdadott elemek is a leveg6be (példdul Slomszdrma-
z€kok).

8.2 2020-ra vildgviszonylatban 15 millidrd tonnds kereslet
véarhaté a kéolajjal egyenértékii tizemanyagokbdl; az éves nove-
kedés tobb mint 2 %-os. A keresletet tovabbra is f6ként fosszilis
forrdsokbdl kell kielégiteni, amelyek jelenleg a vildg energiakind-
latdnak 85-90 %-dt teszik ki. Mindazonadltal az érdekldés folya-
matos eltoloddsa figyelhet6 meg a széntSl a kGolaj és a metdn
irdnyaba, az alacsony szénfhidrogén ardnyd {izemanyagok felé,
vagyis a fokozatos teljes szénmentesités, és ezzel a hidrogén
energiaforrasként val6 felhasznaldsa irdnydba.

8.3  Egy nyilvinos meghallgatdson, amelyre Portugilidban
keriilt sor, érdekes adatokat hoztak nyilvidnossdgra egy hidro-
génnel tdpldlt {izemanyagcelldkkal kapcsolatos technoldgiai
kisérletr6l, amelyet a port6i tomegkozlekedési vallalat alkalma-
zott egy autébuszjirat esetében. Kiilonosen érdekes volt
megfigyelni az egyes polgirok hidrogénhez vald, igen kiilon-
b6z6 hozzadllasit. Az ezzel kapcsolatos tédjékoztatds hozzdjarult
ahhoz, hogy jelentésen csokkenjen az ezzel az energiaforrdssal
kapcsolatos  bizalmatlansdg és félelem. Mint ismeretes, a
hidrogén nem szabadon rendelkezésre all6 elsGdleges energia-
hordozé, hanem el§ kell dllitani a kovetkezdk felhasznaldsaval:

— szénhidrogének, mint a kéolaj és a foldgdz, vagyis még bdsé-
gesen rendelkezésre 4ll6, de nem megujulé eréforrdsok,

— viz és elektromossdg az elektrolizis esetében.

A vildg hidrogéntermelése 500 millidrd kobméter (ez 44 milli6
tonndnak felel meg), amelynek 90 %-a konny( szénhidrogének
(els@sorban foldgadz) atalakitdsinak kémiai folyamatabdl vagy
nehezebb szénhidrogének (kdolaj) bontdsaval, 7 %-a pedig
szénelgdzositds révén keletkezik. Csupdan 3 %-ot dllitanak el
elektrolizis atjan.

8.4 Az élettartam alapjin kiszdmolt kibocstdsok dltal nyil-
vanvalova valt, hogy — Portugdlia energiaszerkezetét alapul véve,
ahol a megujulé energiaforrdsok mér jelentds mértékben jelen
vannak — a hagyomdnyos mddszerekkel (vagyis elektrolizissel)
elddllitott hidrogén alkalmazdsakor az iiveghdzhatdst gdzok
kibocsitdsanak mértéke 4,6-szor olyan magas, mint a dizellel
vagy foldgdzzal miikodé motorok, és hiromszor olyan magas,
mint a benzinmotorok esetében. Ez azt jelenti, hogy a hidrogén
dltaldnos hasznalatdnak kildtdsai fiiggenek a legkisebb tiveghdz-

hatastgaz-kibocsitdssal rendelkez6 megdjuld energiaforrdsok
fejlgdésétsl.

8.5 A fogyasztdsi gorbe azt mutatta, hogy a motor — még
tiresjdratban is — hatékony miikddéséhez sokkal tobb hidrogén
szitkséges, mint hagyomdnyos iizemanyag. A tomegkozlekedés
esetében, ahol a forgalom vagy a rendes megallok miatt a jarmd
rendszeres megdlldsra kényszeriil, alaposabban el kell gondol-
kodni a jovébeli felhasznaldson.

8.6  Figyelembe kell venni azonban, hogy a Portéban végzett
kisérlet a CUTE (Clean Urban Transport for Europe) projekt
tagabb osszefiiggésébe illeszkedik. A projekt Osszesitett eredmé-
nyei a killonféle domborzati és kozlekedési viszonyok, valamint
hasznélati médok miatt eltérnek a kozmeghallgatdson bemuta-
tott eredményektSl. A projekt Gsszességében igéretes eredmé-
nyeket hozott, kiemelve azokat a problémékat is, amelyek ossze-
fiiggenek a fejlédésével. Az Eurdpai Bizottsdg véleménye szerint
ezek kozil a legfontosabb a magas szintdi politikai vezetSk
kismértékii érzékenysége a hidrogén tomegkozlekedésben vald
felhasznéldsdban végbemend jelentds fejlédésbdl ad6do elényok,
illetve az ebben rejl§ lehetSségek irnt.

8.7 A gazkibocsitdsok korlitozdsa érdekében a legmegfele-
16bb megoldds a teljes mértékben elektromos drammal torténd
meghajtas lehet — fejlesztve a megujulé energiaforrdsokbdl eldal-
litott dram termelését —, illetve a foldgdz és a hidrogén hibrid
alkalmazdsa, legaldbbis mindaddig, amig a széles korti hozzafér-
hetség meg nem valésul. Ezzel az alternativdval kapcsolatban
még nem késziiltek pontos tanulmanyok, de bizonyos hatékony-
sdgi és energiahatékonysdgi mutat6k alapjin ez tlinik a leghaté-
konyabbnak.

8.8  Egy mdsik dtmeneti megoldds a hidrogén és a metdn
keverékének haszndlata, alacsony hidrogénardnnyal. Ez az eljdrds
jelenti az els§ 1épést a hidrogénnek a mobilitds céljdra torténd
felhasznéldsa felé. Kevés hitrnya van, és mivel az eloszt6- és a
fedélzeti tdrolérendszerek egyenértékiiek, a mdr forgalomban
1év6 személyautdkndl is alkalmazhat6. A metdnéhoz hasonld
teljesitménnyel, de csokkentett kibocsdtdssal és fokozott égési
sebességgel rendelkezik, alacsonyabb a finomrészecskék ardnya
és a nitrogén-oxidok keletkezése is.

8.9 Az ENEA iltal bemutatott tanulmany alapjan (¥) a Colo-
radéi Allami Egyetem Denver Hithane projektje, valamint Kalifor-
nidban az Energiatigyi Minisztérium és a National Renewable
Energy Laboratories altal tdmogatott projektek keretében nemré-
giben végzett vizsgélatok, amelyeket, azt bizonyitottdk, hogy
15 %-nyi H, és CH, keveréke Gsszesen 34,7 %-kal csokkenti a
szénhidrogének aranyat, ezen beliil 55,4 %-kal a szén-mono-
xidét, 92,1 %-kal a nitrogén-oxidét és 11,3 %-kal szén-dioxidét.

8.10 A megdjul6 energiaforrasok révén torténd hidrogénter-
melés az egyediili olyan lehet8ség, amely nem mindsiil 6koldgiai
utbpidnak, hiszen energiaforrasként a hidrogén lehet6vé teszi a
természetébdl adéddéan periodikus jellegli (éjszaka/nappal, éves
ciklus stb.) energiakindlat, valamint a véltozékony és a kindlattdl
figgetlen energiasziikséglet 6sszhangjat. A hidrogént a legkisebb
energiaigény(i technoldgidval kell elGallitani, az eldallitasi ciklus

(®) Ecomondo — Rimini, 2006. november — Giuseppe Migliaccio, ENEA.
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teljes korti elemzése mellett, annak fliggvényében, hogy milyen
energetikai szolgdltatds céljdra haszndljdk majd fel. Minden
megujulé energiaforrdst, amely hd@energia, elektromos energia
vagy tlzemanyag formdjiban felhaszndlhat, a hosszabb
hidrogén-el@dllitasi folyamat nélkiil, vagyis kozvetlenil kell
felhasznalni.

8.11  Egy masik tényezd, amelyet figyelembe kell venni, az a
felhaszndldsi hely kozelében torténd termelés, amely csokkenti a
szdllitdishoz kapcsolodd koltségeket és szennyezést. Ez az dlta-
ldnos tétel még inkdbb érvényes, ha az energiahatékonysdggal
kapcsolatban alkalmazzuk, figyelembe véve a szdllitdsi és
elosztdsi veszteségeket. A mdsik szempont, amelyet figyelembe
kell tehdt venni, az a termelés teriileti megoszlasa.

8.12 A hidrogén felhasznildsinak lehetGsége a teriileti
elosztdsi halozatdval is Osszefiiggésben van. A stritett fold-
gizhoz hasonléan, amelynek elosztdsi hdlzata igencsak
hidnyos, s6t bizonyos tagillamokban gyakorlatilag nem 1étezik,
teljességgel hidnyoznak a hidrogénalapt tizemanyagcelldkkal
miikodd személygépkocsikat elldtd elosztokozpontok. A stiritett
foldgdz esetében, a jov6ben pedig a hidrogénében is, a tomeges
forgalmazast szolgalé politikdkat kell kialakitani.

8.13 Az Eurdpai Bizottsdg 470 milli6 eurét kilonitett el az
,Uzemanyagcella- és Hidrogéntechnoldgiai Kozos Villalkozas”
(COM(2007) 571 final) létrehozdsdra, amely felgyorsitand a
hidrogéntechnoldgia szélesebb korti alkalmazdsit, és minden
bizonnyal a kozlekedési dgazat szempontjabdl is jelentds. Az
alap a hidrogénalapti izemanyagcelldk megvalésitdsara irdnyuld
technoldgiai kezdeményezések, valamint egy, a technolégia kuta-
tasdval és megvaldsitdsaval kapcsolatos program finanszirozdsdra
szolgal. A kutatdst koz-magan tdrsuldsok végzik majd, akik az
eurdpai ipari és tudomdnyos korokbdl keriilnek ki. A kutatds
id6tartama hat év lesz. A célkittizés vilagos: 2010 és 2020
kozott, mds szdval hdrom év mdilva be kell inditani a hidro-
génnel mikods személyautok értékesitését.

8.14  Mar napjainkban szdmos olyan, hidrogénnel mdkodd
jarmi létezik, amelyet be lehetne vezetni a piacon. Hidnyzik
azonban egy olyan kozos, standardizdlt és egyszerdisitett eljaras,
amelyet a hidrogénnel miikod§ jarmtivek tipusjévahagydsa érde-
kében kovetni lehetne. Jelenleg a hidrogénnel m@ikods jarmtvek
nem tartoznak a kozosségi tipus-jovahagydsi rendszerhez. Az
eur6pai normdk meghatdrozdsa lehet6vé teszi majd az autd-
gyartok kutatdsaival kapcsolatban felmeriil6 kockdzatok szint-
jének csokkentését, amelyek ily médon fel tudjik mérni, hogy
mely prototipusokra van valds kereslet a piacokon.

8.15 A részben az Eurdpai Bizottsdg dltal finanszirozott Zero
Regio projekt lényege két hidrogént alkalmazé innovativ multi-
fuel-elosztérendszer kialakitdsa, illetve kisérleti mikodtetése
Mantovdban és Frankfurtban, az tizemanyagcellikkal mikodd
jarmtivek elldtdsa céljabol. Ezek kilonboz8  technoldgiai
modszereket alkalmaznak a hidrogén eldillitisa és elosztdsa
teriiletén. Mantovdban a hidrogént a szervizillomason belil,
foldgazzal mtikods, 20 mc/h teljesitmény(i dtalakitéval éllitjak
els. Az alkalmazott technoldgia katalizitoros eljards, melynek
sordn magas hémérsékleten g6z és foldgdz el6re Osszekevert
elegyét alakitjak 4t fokozatosan hidrogénné. A jarmipark
jelenleg hdrom tizemanyagcellds Fiat Panda gépkocsibdl all. A

hidrometédn elosztdsit is tervezik, szintén a CO,-kibocsdtds csok-
kentéséhez val6 hozzdjarulds céljdbdl. A mantovai és a frankfurti
tizemanyag-llomdsokat, amelyek 8, illetve 20 kWp-s szoldris
fényenergia-telepekkel rendelkeznek, Green Petrol Station-ként
(zold tizemanyag-dllomdsként) tartjdk szdmon, amelyek segitsé-
gével 30 000 kWh/év elektromos energia termelhetd megtjuld
energiaforrdsb6l — ez a szén-dioxid-kibocsdtds évi 16 tonnds
csokkenésének felel meg.

8.16 A szén-dioxid megkotésére és tdroldsdra szolgdld tech-
nikdk igen koltségesek, és hatdssal vannak a gydrtds végsg haté-
konysdgara, mivel lehetséges jovébeli kockazatot jelentenek a
vizgytjté teriiletek szennyezése terén, illetve amiatt, hogy esetleg
hirtelen nagy mennyiségii szén-dioxid szabadulhat fel dltaluk. A
hidrogén szén haszndlatdval torténd elddllitdsdra vonatkozd
tervek problematikusnak ttinnek (°).

8.17  Bizonyos, nemrégiben késziilt tanulmanyok (*°) ravilagi-
tottak egy eleddig elhanyagolt problémédra: a hidrogénen alapuld
tarsadalom gyors fejlédésével osszefiiggd lehetséges vizfogyasz-
tasra. A tanulmdny alapja a jelenlegi dtlagos vizfogyasztds mind
az elektrolizis altali termelés, mind az er6miivek hiitSrendszerei
esetében. A felmérés eredményei igen aggasztéak: a szdmitdsok
szerint csak a lehiitéshez és a jelenlegi hatékonysdgi szint (65
kW/kg) fenntartdséhoz 1 kg hidrogénhez 5000 liter vizre van
szikség.

8.18 A hidrogénnek mint a kozlekedés céljara alkalmas ener-
giaforrdsnak a felhaszndldsa a fentiekben ismertetett, a jelenlegi
helyzetben fenndll6 korldtok ellenére megoldand6 kérdést jelent
a jové szdmdra, és felveti annak lehetdségét, hogy viszonylag
r6vid id6n belill valosdggd vélhat az olyan gépjarmiivek elterje-
dése, amelyek részben vagy teljesen hidrogénnel iizemelnek,
feltéve, hogy a nemzeti és eurdpai hatésigok tovébbra is tdmo-
gatjdk a kutatést.

8.19 Az EGSZB, amint azt mdr az energiahatékonysdg terii-
letén (a TEN/274 véleményben) is felvetette, nagyon hasznosnak
tartand egy olyan internetes portdl létrehozdsdt, amely a széle-
sebb kozonség, mindenekelStt a helyi kozigazgatds tisztvisel6i
korében ismertetné az egyetemek keretén beliil folytatott kutatd-
sokat, valamint a nemzeti szinten, a régidkban és a varosokban
nyert tapasztalatokat. A legjobb gyakorlatok cseréje alapvets
fontossdgi azon politikdk szempontjdbdl, amelyek esetében
magas szint(i a szubszidiaritds, vagyis a helyi szintd dontésho-
zatal fontossiga.

() A jelenleg legelterjedtebb technoldgia az tin. porlasztott szénnel
miikod6 kozpontokon alapul, ame%yek a hagyomdnyos gézalapt
folyamat, illetve a vezetékeken kivezetett felesleges égéstermékek feldol-
gozésa dltal miikodnek. A val6sigban a g6z elédllitdsa hagyomdnyos
nyoméssal és h6mérsékleten torténik, a g6z pedig a még igen elterjedt
létesitmények turbindit mdikodteti. Jelenleg négy kiilonboz4 tipusi féte-
sitmény van, a technoldgiai fejlettségi szint és kornyezeti hatas alapjan
csokkend sorrendben a kovetkezSk: porlasztott szénnel miikods
szuperkritikus és ultraszuperkritikus 1étesitmények, folyékony alapi
égéssel miikods 1étesitmények, kombindlt ciklusa gdzositdson, illetve
oxigénes égésen alapuld letesitmények. Jelenleg tehdt kétféleképpen
valosithaté meg a CO, geoldgiai tdroldsa. Az elsé esetben a szén Eazé—
nokban val6 elégetésérdl van sz6, melynek sordn oxigént hasznalnak,
és a melléktermek CO,-tartalma magas — igy csokkenthetSk a megkotés
és a tarolds koltségei. A masodik megoldas a szén teljes elgdzositdsits-
sdnak kombinalt ciklusd technoldgidin alapul, amelynek sordn osszetett
gdz jon létre, melyet fokozatosan dolgoznak fel, illetve tisztitanak meg,
vagyis vélasztjak szét a nemes részeket a CO,-tartalomtol.

(") Webber, Michael E. ,The water intensity of the transitional hydrogen

economy”. Environmental Research Letters, 2 (2007) 03400.
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8.20 Az internetes portdlon a kovetkezd — egész Eurdpara
vonatkoz6 — 4tlagértékeket kellene kozzétenni:

— egy kilowattéra dram termelésekor hiny gramm szén-dioxid
keriil a 1égkorbe,

— egy liter dizelp6tld tizemanyag elGallitdsival mennyi szén-
dioxid kerill a légkorbe a mezdgazdasigban és a dizeliizema-
nyag-termelésben,

— egy liter bioetanol elGallitdsdval mennyi szén-dioxid keriil a
légkorbe a mezégazdasagban és a bioetanol-termelésben.

Csak igy deriil ki, mekkora a tényleges CO,-kibocsdtds és CO,-
megtakaritds, és csak igy lehet a megtakaritott kilowattérdkat a
megfelel6 CO,-tomegre dtszdmolni.

9. Az EGSZB észrevételei és ajanldsai

9.1 Az EGSZB a Barrott biztos kérésére valaszul dolgozta ki
ezt a véleményt, amelynek célja, hogy olyan javaslatokat tegyen
az Eurbpai Bizottsig és mds unids intézmények szdmadra,
amelyeket a civil tirsadalom szitkségesnek tart ahhoz, hogy
megfeleljiink a Kiotdi Egyezményben meghatdrozott céloknak.

9.1.1 Az EGSZB elengedhetetlennek tartja, hogy az energia-
szerkezet jovGjével kapcsolatos vitdkat osszekapcsoljdk a jelen-
legi kozlekedési médok jelentds megviltoztatdsaval, elényben
részesitve a vdroson beliili és azon kiviili tomegkozlekedést. Ez a
jarmtipark modernebb kozlekedési eszkozokkel valé felszerelését
és az infrastruktirdk javitdsdt teszi szitkségessé. Sziikség van a
vasutak minéségének és hatékonysdgdnak javitdsdra infrastrukti-
rdkba és jarmtivekbe valé beruhdzdsok altal; ennek érdekében a
vasutak fejl6désének fenntartiséhoz a szikséges elektromos
energia elGdllitdsakor egyre inkdbb a megujuld energiaforrasokat
és az alacsony széntartalmu tizemanyagokat kell elényben része-
siteni.

9.2 Az EGSZB egy el6z8 véleményében (TEN/274, elGadé:
Edgardo Maria IOZIA) mdr vildgosan kifejtette: ,a kozlekedési
dgazat komolyan torekszik az energiafelhaszndlds és a szennye-
z8anyag-kibocsatds csokkentésére, de helyénvald tovabbi erdfe-
szitéseket kivinni meg ezen a téren, mivel ebben az dgazatban
nd a leggyorsabban az energiafelhasznélds és az iiveghdzhatdst
gazok kibocsdtdsa”, valamint ,az, hogy az eurdpai ipar harmadik
orszdgokra tdmaszkodik az {izemanyag-ellitisban, noveli a
felel6sségét abban, hogy jelentdsen jaruljon hozzd az energiaha-
tékonysdg noveléséhez, illetve a kibocsitds, valamint a gdz- és
olajtermékimport csokkentéséhez”.

9.3 Az EGSZB egyetértését és tamogatdsat fejezi ki azzal
kapcsolatban, hogy az unids intézmények a hatékonysdg, a
biztonsdg és a fenntarthat6sdg vezérelvei alapjin értékeljék a
kovetendd politikdkat és a meghozand6 intézkedéseket a tisz-
tdbb energiafogyasztds, a kevésbé kornyezetszennyez§ és
kiegyensulyozottabb szllitdsi dgazat, valamint az eurdpai vélla-
latok magasabb szintli felelGsségvéllalisa érdekében, anélkiil
hogy azok versenyképessége kart szenvedne, valamint egy kuta-
tast és innovaciot el@segitd keret megteremtése érdekében.

9.4 A kozlekedési dgazat jovdbeli energiaszerkezetének
kovetkezésképpen az aldbbi jellemz6kkel kell rendelkeznie: az
iiveghdzhatdsti gdzok kibocsitdsanak daltalanos csokkenése, a
harmadik orszdgoktdl valé fiiggSség lehetS legnagyobb mérték

megsziintetése az energiaforrisokkal val6 elldtottsdg és azok
diverzifikdcidja tekintetében, valamint az eurdpai gazdasdgi
rendszer versenyképességével 6sszhangban 1évé koltségek.

10. A szillitds céljira szolgil6 iizemanyagok jovdbeli kiva-
lasztdsdnak kihivasai az Eurépai Uni6 szdmdra — elkote-
lezettség a kutatds mellett

10.1  Amennyiben a kiotéi célkitiizésekkel valé Osszhang a
legfontosabb prioritds, akkor a forrdsok legnagyobb részét mind
az éallami, mind a magdnszektorban az energiahatékonysdg, a
kornyezet fenntarthatdsdga és az oOkokompatibilis kozlekedés
fenntartdsa szempontjabdl elengedhetetlen alacsony kibocsatas
kovetelményeinek teljes mértékben megfelel§ iizemanyagokra
irdnyul6 kutatdsokra kellene forditani.

10.2  Tovabb kell fejleszteni az egyetemek, a kutatokoz-
pontok, az iizemanyagipar és a feldolgozdipar dgazatai, fGként
az autégyartds kozotti egyiittmiikodést. A hetedik keretprogram
a végrehajtdsdra irdnyuld, Egyiittm(kodés egyedi programrol
sz616, 2006. december 19-i 2006/971/EK tandcsi hatdrozattal
azt a célt tiizte ki, hogy Eurdpa jusson vezetd szerephez a kulcs-
fontossdgd tudomdnyos és technologiai 4gazatokban. Ezek
kozott a prioritdsok kozott hatdrozta meg a kornyezetet és a
kozlekedést is.

10.2.1  Ugy tdnik, hogy egy teriiletre nem forditottak kell§
figyelmet: a hagyomanyos akkumuldtorok hatékonysdganak javi-
tasdra. Az elektromos személyautdk fejlesztése  kiilonos
mértékben fugg salyuk csokkentésétdl, valamint a hagyoményos
akkumuldtorok 6nallésdganak és teljesitményének novekedé-
sét6l. Az EGSZB azt ajanlja az Eurdpai Bizottsignak, hogy
forditson kiilonos figyelmet erre a kérdésre.

10.3 A hetedik keretprogrammal kapcsolatos — vélemé-
nyében (') az EGSZB madr hangot adott mind a fosszilis iizema-
nyagok elreldthat6 hidnyéval és egyre novekvd drdval, mind az
éghajlatra gyakorolt hatdsukkal kapcsolatos aggodalmainak, és
azt javasolta, hogy dltaldnossagban csoportositsanak 4t tobb
forrdst az energetikai kutatisokra, mikozben a kozlekedési
dgazat gondjainak megolddsira rendelkezésre bocsatott forrd-
sokat (vagyis 4100 milli6 eurét a 2007-2013-as idGszakra)
elégségesnek tartja.

11. Az eurdpai gazdasigok versenyképességének és a
megfizethet§ energia rendelkezésre dllisinak biztosi-
tasa

11.1 Az EGSZB hangsilyozza, hogy az Unid versenyképessé-
gének fenntartdsdra irdnyuld stratégia alapja, hogy az drak elér-
het6ek és stabilak maradjanak. A szdllitds a kezdetektdl fogva
nélkillozhetetlen eszkoz a javak, a személyek és az dllatok
piacokra val6 eljuttatdséhoz. Napjainkban egy madsik alapvetd
eur6pai ipari dgazat, a turizmus szempontjdbdl is kiemelt
fontossdggal bir. A fenntarthatésdg harmadik aspektusa, az drak
fenntarthatosdga a legosszetettebb kihivés. Jelenleg a fosszilis
energiahordozdok mellett nem léteznek olyan alternativ energia-
forrasok, amelyek drban versenyezhetnének a kéolajjal és a fold-
gdzzal. Az elmult években bekovetkezett dremelések ellenére
még mindig ez utébbi termékek a legversenyképesebbek.

(" HL C 185., 2006.8.8., 10. o. (el6ad6: Gerd WOLF, tarsel¢adé: Anto-
nello PEZZINI).
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11.2 Az EGSZB, mikdzben tovdbbra is a biolizemanyagok és
egyéb megiijuld iizemanyagok haszndlatinak folyamatos nove-
kedését szeretné, elengedhetetlennek tartja a mezégazdasagi
tizemanyagok madsodik generdcidjaval kapcsolatos kutatdsok
fejlesztését, amelyek a hulladék- vagy nem élelmiszerjellegt
biomasszdn alapulnak, és amelyek nem rendelkeznek az elsg
generdciés iizemanyagok — vagyis a féként gabonafélékbdl,
cukorrépabdl, cukornddbdl, vagy emberi, illetve dllati fogyasz-
tdsra szant olajos magvakbdl késziilt tizemanyagok — hétrany-
aival. (') Az EGSZB hangsilyozza, hogy az ar értékelésekor
nem csupdn a termék végsG drdt kell figyelembe venni, hanem,
a fosszilis tizemanyagokkal valé megfelel§ osszehasonlitds érde-
kében, az Osszes kiils§ koltséget (kornyezeti karok, a termelési
forrasok felkutatasa, feldolgozési koltségek, viz- és teriiletfelhasz-
ndlds stb.) is be kell szdmitani.

11.3 A fokozatos helyettesitéssel egyidejiileg, amikor nem
lehetséges a komponensek elegyitési folyamata, az elosztorend-
szerek fokozatos hozzdigazitdsira ésfvagy dtalakitdsira van
sziikség az 1j termékek fizikai tulajdonsdgainak figyelembevétele
érdekében.

11.4 Az EGSZB, mikézben tdmogatja ennek a stratégidnak a
pozitiv aspektusait, tudatdban van annak, hogy az — féként az
elsG id6kben — koltséges folyamat lesz, és fenndll annak lehet-
séges kockdzata, hogy az eurdpai rendszer versenyképessége
csokken. Emiatt hangsilyozza, hogy a kockdzat megelSzése,
valamint a globdlis hatds korldtozasdnak elkeriilése érdekében
Eurépdnak a fejlddés motorjavd kell vélnia, amely fejl6désnek
végiil a vildg mds foldrajzi teriileteire is t kell terjednie.

11.5 A biomasszabdl szdrmazé alternativ energidk teriiletén
sziikséges befektetések stabil szabdlyozdsi keretre kell, hogy
tdmaszkodhassanak. Ennek érdekében az tizemanyagokrol sz6l6
irdnyelveknek az 0j termelési mdédozatokhoz valé hozzdigazitd-
sira és a feldolgozoiparral folytatott atlathaté egytittmdikodés
kialakitdsdra van sziikség annak érdekében, hogy az innovécios
folyamatok azonos iitemben haladjanak a valoban rendelkezésre
allo ipari kapacitdssal. Az e téren folyd, a hetedik keretprog-
ramon belill meghatdrozott projekteken feliili innovdcionak és
kutatdsnak kitiintetett figyelemben kellene részesiilnie mind
kozponti, mind teriileti szinten.

11.6  Annak érdekében, hogy az j iizemanyagok fejleszté-
sével kapcsolatos erdfeszitések, illetve az abba torténd befekte-
tések ne vdljanak feleslegessé, a jelenlegi folyamatokat a lehets
legtobb olyan kezdeményezés kell, hogy kisérje, amelyek célja a
jarmivek forgalmi sebességének novelése és ezzel egyidejileg
fogyasztasuk csokkentése — példaul azdltal, hogy a nemzeti vagy
varosi kozlekedés szempontjabdl szik keresztmetszetet képezd
eurdpai kozlekedési csomdpontok szintjén 1épnek fel. A lissza-
boni Carris tomegkozlekedési vallalat, amely a hagyomdnyos
(28-as) villamosok mellett egy kornyezetkimélg autdbuszflottat
is izemeltet, olyan intézkedések alkalmazasinak koszonhetGen,
amelyek hozzdjarultak a forgalmi sebesség noveléséhez — példaul

Kelt Briisszelben, 2008. februdr 13-dn.

('?) Ldsd az EGSZB-nek a 2007. okt6ber 24-25-i plendris iilés utdn kiadott
TEN/286. sz. véleményét.

az els6bbségi sdvok szdmdnak megdupldzdsa — 1,5 %-kal csok-
kentette a szén-dioxid-kibocsatdst.

11.7 A Coimbra virosi SMTUC tomegkozlekedési villalat
elektromos meghajtasti autdbuszok iizemeltetésével dn. ,kék
vonalat” fejlesztett ki; a jarmfivek a szdmukra fenntartott tvo-
nalon kozlekednek a varoskozpontban el6re meghatirozott
megallok nélkiil, és barmikor fel lehet rdjuk szallni. Az Gtvonalat
az aszfaltra festett kék csik jeloli. A buszt szdmos nem helyi
lakos és turista is igénybe veszi, akik kedvelik ezt a hatékony és
kornyezetkimélé kozlekedési moddot. Coimbrdban emellett a
trolibusz vonalai is igen népszertiek, amelyek kiegészits akku-
muldtoroknak koszonhetSen forgalmi dugd esetén képesek kike-
rillni azt, eltérve megszokott utvonaluktdl. Ez a kozlekedési
moéd egyesiti az igen alacsony kornyezeti és zajszennyezést a
kozlekedési eszkozok dtlagban magasabb  élettartaméval,
kiegyenlitve ily modon az eredetileg magasabb beszerzési koltsé-
geket.

11.8 Az EGSZB megfelel6 addintézkedések (kedvezményes
adémértékek a kornyezetkimélg kozlekedési eszkozok beszerzé-
sekor vagy a helyi 6nkormdnyzatoknak nyujtott rendkiviili
pénziigyi tdmogatdsok, a kornyezetkimél§ autébuszokon alkal-
mazott csokkentett drak) segitségével az ilyen tipust kozlekedési
eszkozok tdmogatdsit, az Okobuszok haszndlatit tdmogato,
eurdpai irdnyitdssal kialakitott figyelemfelhivé kampanyok elin-
ditasat, a P+R parkolok minéségének javitdsit és tovabbi kiépi-
tését javasolja, sziikség esetén a biztonsig novelése és az drak
alacsony szinten tartdsa, a tomegkozlekedési drakhoz vald
hozzdigazitdsa mellett, ahogyan arra mar szdmos -eurdpai
vérosban sor keriilt.

11.8.1 Az Eurépai Bizottsdg 2007. szeptember 25-én
kiadott, A vdrosi mobilitds 1j kultirdja felé cim( zold konyve
(COM(2007) 551) foglalkozik ezekkel a problémdkkal, és timo-
gatdsi megolddsokat javasol a tomegkozlekedés dtmindsitésével
kapcsolatos tervekhez, az ERFA és a CIVITAS program 4ltal
finanszirozott kezdeményezéseken keresztiil. Az  Eurdpai
Bizottsdg zold konyvében nyomatékosan élldst foglal a kornye-
zetkimél§ vérosi tomegkozlekedés mellett, az EGSZB pedig a
maga részér6l egyetért ezzel a megkozelitéssel, és ajanlja mas
konkrét kezdeményezések vizsgalatt, amelyek az emlitett
pozitiv tapasztalatok alapjdn jottek 1étre, valamint az EBB-vel és
a EBRD-vel val6 egyiittmikodés erdsitését.

11.9 A virosi kozlekedés jovGje, ahogyan azt az EGSZB mdr
megdllapitotta (’), mindenképpen a tomegkozlekedésben rejlik.
A vélemény elkészitése érdekében rendezett nyilvinos meghall-
gatasokon két, kisérleti stidiumban 1évS kutatds eredményeit
mutattdk be. Az egyik egy jogositvany nélkiil vezethetS elekt-
romos miniaut, a masik egy kibernetikus autd, amelyet egy
osszetett kiils6 rendszer segitségével mikodtetnek, és eldre
meghatdrozott utvonalakon haladhat. Ezeket az autdkat vérosi
kozlekedés céljara lehetne kibérelni, és kivalthatéak lennének
velilk az esetleges uthaszndlati dijak, amelyeket a tdlsdgosan
nagy méretii és kornyezetszennyez§ jarmtivekre szabndnak ki.

az Eur6pai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

(") HLC 168.,2007.7.20., 77-86. 0.



