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ZOLD KONYV

a hajobontas gyakorlatanak javitasarol

1. BEVEZETES: EUROPA  HOZZAJARULASA EGY VILAGMERETU PROBLEMA
MEGOLDASAHOZ

A globalizacié koraban a hajobontas aggodalomra ad okot. E tevékenység szigortian
gazdasagi szempontbol egyeldre fenntarthatd, azonban sulyosan karositja az emberi
egészséget és a kornyezetet. Ezért mielobb radikalis valtoztatasra van sziikség.

crer

évente 200—600 hajo keriil bontasra vilagszerte. Ez a szdm varhatdéan 2010-ben éri el a
csucseérteket, amikor 800 egyhéjazati tartalyhajot kell majd kivonni a forgalombdl.

e Napjainkban e hajok kétharmadat vagy annal is tobbet az indiai szubkontinens tenger-
vagy folydpartjain bontjak szét; e téren Banglades piacrészesedése a legnagyobb.

e 2001 ¢s 2003 kozott a leselejtezett hajok 14%-a az EU tagallamok, 18%-a pedig az EU-hoz
2004-ben csatlakozott allamok lobogoja alatt hajézott. 2006-ban a vildg hajofuvarozasi
kapacitasanak legalabb 36%-a az EU-ban székhellyel rendelkezd vallalatok birtokdban
volt.

e A kovetkezd 10 évben hozzéavetdleg 100, EU-tagallami — fdleg brit és francia — lobogd
alatt kozlekedo hadihajot vagy egyéb, allami tulajdonban 1évé hajot kell majd leszerelni.
Az 1960-as ¢és az 1980-as évek eleje kozott épiilt haditengerészeti hajok viszonylag nagy
mennyiségli azbesztet és egyéb veszélyes anyagot tartalmaznak.

o A 2006 és 2015 kozott leselejtezendd hajokbol a becslések szerint 5,5 millié tonna, a
kornyezetre potencialis veszélyt jelentd anyag (kiilonosen olajiszap, olajok, festékek, PVC
¢s azbeszt) fog a hajobontokba kertilni.

e Az indiai szubkontinensen 1év0 hajobonto telepek egyike sem rendelkezik a talaj- és a
vizszennyezddést megakadalyozo szigeteléssel, kevés telephelyen talalhaté a hulladékok
befogadasara alkalmas Ilétesitmény, és a hulladékok kezelése még a legalapvetobb
kornyezetvédelmi eldirasoknak is ritkan felel meg.

e A hajobontis Dél-Azsiaban  fontos nyersanyagforrasnak  szamit. Banglades
acélsziikségleteinek 80-90%-at kiszolgalt hajokbol fedezi. Bangladesben a hajobontod
tarsasagok jelenleg az iires leselejtezett hajokért tonnanként (1dt) joval 400 USD felett
fizetnek, ami mas orszagokhoz képest jelentdsen magasabb ar.
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e A hajobontas veszélyes tevékenység. Egy nemrég napvilagot latott indiai jelentés szerint
Alangban, India legnagyobb hajobontdjaban minden hatodik munkds azbesztozisban
szenved. A haldlos balesetek ardnya hatszor magasabb, mint az indiai banyasziparban.
Bangladesben 1998 ¢és 2003 kozott mintegy 200 hajobonté munkés halt meg balesetben. A
nem kormanyzati szervezetek a hajobontassal 0sszefliggd haldlesetek teljes szamat tobb
ezerre teszik, és ez jelentdsen ndvekedni fog, ahogy a hajobontd tarsasagok még tobb
tapasztalatlan munkést toboroznak az egyhéjazata tartalyhajok bontasara, amelyek szama
kovetkezo években fogja elérni a csucsot.

e Jelenleg vilagszerte legfeljebb évi 2 millié 1dt ,,z6ld” — vagyis a kornyezetvédelmi és
munkabiztonsagi eldirdasoknak megfeleld6 — hajo-Gjrahasznositasi  kapacitas  4ll
rendelkezésre, ami atlagos években a becsiilt teljes hajobontési kereslet nagyjabol 30%-at
teszi ki. E létesitmények tobbsége — kiilondsen Kinaban, de egyes EU-tagallamokban is —
nehéz koriilmények kozott miikddik, mivel dél-azsiai versenytarsaikkal ellentétben nem
tudnak hasonl6an alacsony bontasi arat kinalni, illetve joval magasabbak a kdltségeik.

A kiszolgalt hajok fejlett orszagokbol a fejlodé orszagokba vald atszallitasat elvben a
hulladékszallitdsra vonatkozéd nemzetkdzi jog szabalyozza, a veszélyes hulladékokat
tartalmazo hajok Eurdpai Kozosségbdl torténd kivitelét pedig az EK hulladékszallitasi
rendelete tiltja. Az utobbi években azonban néhany nagy horderejii eset, amely sordn eurdpai
hajokat Dél-Azsiaba kiildtek Gjrahasznositisra, ramutatott a jogszabalyok végrehajtasanak
problémaira.

Ezek a nyilvanval6 hianyossagok, valamint a szocialis és kdrnyezeti szempontbdl fenntarthato
hajobontéas bevezetésének sikertelensége felrdzta a nemzetkdzi kozdsséget és €élénk politikai
aktivitast valtott ki. A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) megkezdte a hajok
biztonsagos ¢és kornyezetkimélé Ujrahasznositasarol szold nemzetkdzi  egyezmény
kidolgozasat. Egyes tengerparti orszagok, mint példaul az Egyesilt Kirdlysdg, nemzeti
stratégiak kialakitdsan dolgoznak a allami tulajdonban 1évé hajokra és a lobogodjuk alatt
kozlekedd hajok bontasara vonatkozdan. Az Eurdpai Parlament és egyes nem kormanyzati
szervezetek EU-szinti fellépést kovetelnek.

Az EU Tanacsa 2006. november 20-i kovetkeztetéseiben elismerte, hogy a hajobontas
kornyezetkimélébb kezelése az Eurdpai Unid prioritdsai kozé tartozik. A dokumentum
megallapitja, hogy a kézelmult eseményei és a kdzeljovoben bontasra vard hajotér slirgds €s
megfeleld fellépést siirget a nemzetkdzi kdzosség, tobbek kozott az EU részérdl is. A Tandcs
iidvozolte a Bizottsag azon szandékat, hogy a hajobontdsra vonatkozoan unids szintii
stratégiat dolgozzon ki. E stratégidnak meg kell erdsitenie a hatdlyos kozdsségi jog
végrehajtasat, szem elOtt kell tartania a tengerészeti agazat és az azon beliili fejlemények
sajatossagait, kiilonos tekintettel a nemzetkozi tengerészeti jogszabalyokra, valamint végso
célként torekednie kell egy globalisan fenntarthatdé megoldas elérésére. A Bizottsag ebben az
Osszefiiggésben felkérést kap arra, hogy értékelje az Union beliili megfeleld hajobontasi
kapacitas kiépitésének sziikségességét.
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A Bizottsag a tengerpolitikarol szol6, 2006. juniusi z6ld konyvben' mar kifejtette allaspontjat.
Javaslata szerint az EU jovdbeni tengerpolitikdjanak tamogatnia kell azokat a nemzetkozi
kezdeményezéseket, amelyek a hajok  Ujrahasznositasara  vonatkozo  kotelezd
minimumeldirdsok bevezetésére iranyulnak, illetve el kell mozditania a kornyezetbarat
ujrahasznosito 1étesitmények 1étrehozasat. Az EU azonban regionalis kezdeményezéseket is
indithat azzal a céllal, hogy kitdltse a jovObeli nemzetkdzi jogrendszerben mutatkozo
hézagokat, illetve annak hatalybalépéséig a ,,szabalyozasi trt”.

E z61d konyv a hajobontas vonatkozasaban 1) elképzelések megfogalmazésara tesz kisérletet
annak érdekében, hogy az unios szakpolitikak 6sszefliggésében — a jovObeni tengerpolitikat is
ideértve — folytassa és elmélyitse a tagallamok és az érdekelt felek kozotti parbeszédet,
valamint hogy eldkészitse a jovobeli intézkedésekhez vezetd utat. E folyamat f6 célkitiizése a
kornyezet és az emberi egészség védelme; a cél nem az, hogy a hajobontasi iizlet egy részét
mesterségesen visszatelepitsilk az EU-ba, ezaltal jelentds bevételtdl megfosztva a dél-azsiai
orszagokat. Ellenkezdleg — elismerve ezen orszadgok strukturdlis koltségeldnyét az Unidhoz
képest —, az EU végso célja az, hogy a legalapvetébb kornyezetvédelmi, egészségiigyi é€s
munkabiztonsagi eldirdsokat vilagszerte betartsak.

2. KULCSKERDESEK
2.1. Jogi helyzet: a veszélyes hulladékok kivitelére vonatkozo tilalom

Az 1980-as évek végén nemzetkozi felhaborodast valtottak ki azok az esetek, amelyek soran
az ipari orszagokbol mérgezd hulladékot kiildtek a fejlédd orszdgokba. A nigériai Koko
Beach-en kidobott nyolcezer hordényi vegyi hulladék esete, valamint a veszélyeshulladék-
szallitmanyat kirakodni probalo, kikotérdl kikotére hajozod Karin B és a hozza hasonld hajok
az Ujsagok cimoldalara kertiltek. Fokozddott a megerdsitett nemzetkozi jogi keret iranti igény.
1989. marcius 22-én elfogadtak az Egyesiilt Nemzetek bazeli egyezményét, amely a veszélyes
hulladékok hatarokon atnyulo szallitdsanak ellendrzésérdl szol. Az egyezményt a mai napig
168 orszag irta ald, és 165 orszag ratifikalta. Mind az Europai K6zdsség egésze, mind pedig
valamennyi tagallama részes fele a bazeli egyezménynek.

A bazeli egyezmény moddositasaként 1995-ben fogadtak el a veszélyes hulladékok OECD-
orszagokbdl a nem OECD-orszadgokba iranyuld kivitelének teljes tilalmat. A tilalmat azok
miatt a politikai aggodalmak miatt vezették be, amelyeket a fejlett orszagokbol a fejlodod
orszagokba exportalt, majd ellendrizetleniil és kockazatos mdédon kezelt veszélyes hulladék
megndvekedett mennyisége valtott ki a fejlett és a fejlodd orszdgokban egyarant.

A hivatkozasok a Melléklet végén talalhatok.
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A ,bazeli tilalom” 1997-ben valt az EU-jog részévé, és az valamennyi tagallamra nézve
kotelezd (a jelenlegi hulladékszallitasi rendelet” 14. és 16. cikke). Az EU a legjelentésebb
globalis szerepld, amely bels6 jogi szabalyozasaban végrehajtotta a tilto intézkedést. Az USA
példdul még nem modositott formajaban sem ratifikélta a bazeli egyezményt. A nagyobb
orszagok koziil, amelyek az egyezmény részes felei, Kina, Indonézia, Egyiptom és Nigéria
elfogadtdk a tilalom moddositasat, ezzel szemben Ausztrdlia, Brazilia, Kanada, India, Japan,
Korea ¢és Oroszorszag nem fogadtak el azt. Az EU ¢és tagallamai nemzetkozi partnereikkel
egylitt tdmogatjadk a ,bazeli tilalom” ratifikdlasat, ami kulcsfontossagut a nemzetkozi
hulladékszallitas jogi keretének javitasdhoz.

A nemzetkozi hulladékszallitasi jog elismeri, hogy mikézben valamely hajé mindsiilhet a
bazeli egyezmény 2. cikke értelmében vett hulladéknak, mas nemzetkozi szabalyok szerint
hajénak szamithat’. A kozosségi jogban a hulladék meghatarozasa — amelynek értelmében
hulladék barmilyen olyan anyag vagy targy, amely a hulladékokrél szolo keretiranyelv? 1.
mellékletében meghatarozott kategoriakba sorolhatd, ¢és amelyet leselejteztek vagy
leselejtezni szdndékoznak, vagy amelynek leselejtezése sziikséges — a bontasra kiildott
hajokra is vonatkozik. Veszélyes hulladéknak kell tekinteni azt a hajot, amely jelentds
mennyiségli veszélyes hulladékot tartalmaz, vagy amelybdl a vonatkoz6, GC 030-as
hulladékkategoriara vonatkozd megfogalmazas szerint nem tavolitottdk el gondosan a
veszélyes anyagokat. A bazeli egyezmény ¢€s a hulladékszallitasi rendelet értelmében tilos az
ilyen hajok EK-bol nem OECD-orszagokba torténd Kkivitele, bontasukat pedig
kornyezetkiméld feltételek mellett kell elvégezni valamely OECD-orszagban. A masik
lehetéség a hajo dekontamindldsa (elGtisztitdsa) oly mddon, hogy ne szadmitson veszélyes
hulladéknak. A francia allamtandcs megerdsitette ezt a jogi értelmezést az egykori
Clemenceau repiilégép-hordozo esetével dsszefliggésben’.

Az EU tagallamainak a Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet (IMO) keretében megkdtott
egyezményekbdl eredd kotelezettségei nem érvénytelenitik e hulladékszallitasi szabalyokat,
jollehet egy adott hajot nem kellene feltartoztatni, illetve annak nem kellene ,,indokolatlan
késedelmet” elszenvednie, ha érvényes IMO-tanusitvanyokkal rendelkezik. A bazeli
egyezmény ¢és a veszélyes hulladékokra vonatkozd kiviteli tilalom — ahogyan azt a
hulladékszallitasi rendelet EU-szinten végrehajtja — kotelezd erejli, és azt a tagallamokban
végre kell hajtani. A két szabalyozds 0sszeegyeztethetd, mivel mind a tengerjog, mint az
IMO-egyezmények rendelkeznek a tengerparti allamok azon jogair6l (és kotelezettségeirdl),
amelyek a nemzetkdzi jog egyéb, a kornyezetvédelemmel kapcsolatos szabalyainak
végrehajtasat érintik.

A gyakorlatban a bazeli egyezmény szerinti értesitési kotelezettséget — amely valamennyi
félre nézve kotelezd erejli — a kiszolgalt hajok esetében ritkan tartjdk be. Az EK
hulladékszallitasi rendeletében eloirt kiviteli tilalom nehezen alkalmazhatd, ha egy adott hajé
elhagyta az eurdpai vizeket, és tulajdonosa kdzben ugy dont, hogy azt a vildg més részeibe
kiildi bontasra. A IMO keretében jelenleg targyalt egyezménytervezet a hajok
Ujrahasznositasdra vonatkozoan olyan konkrét, jogilag kotelezd nemzetkodzi szabalyokra tesz
javaslatot, amelyek pillanatnyilag nem léteznek.
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2.2 A hajobontas gazdasagtana

A hajobontési piac jelenleg a kovetkezOképpen miikddik: Azok a hajétulajdonosok, akik
valamely hajojuk leselejtezése mellett dontenek, készpénzzel fizeté vevot keresnek. Ez
lényegében akkor torténik, amikor a hajo fenntartasi koltségei kezdik meghaladni a lehetséges
bevételt, illetve amikor a hajé mar nem vonz6d a hasznélthajé-piac szamara, azaz nem
valdszinii, hogy tovabbadhato. A készpénzes vevo egy hajoértékesitéssel foglalkozo ligynok
vagy valamely hajobonto tizemeltetéje. Utols6 Gtjan a hajo altalaban arra a teriiletre szallit
arut, ahol a hajobonto is talalhatd. Az Ut végén a hajoé behajozik a bontdtelepre, ahol
szétbontjak.

A készpénzes vevd USD-ben fizeti meg a vételarat az tires hajo altal kiszoritott vizmennyiség
tonnajaként (1dt), ami nagyjabodl a hajo acéltomegének felel meg. Az ar évekig 150 USD/Idt
koriil mozgott (a 100 USD/Idt minimalis és a 200 USD/ldt maximalis ar kdzott ingadozott),
azonban a Kindban a hulladékacél iranti nagy kereslet és a hajok alacsony szdma az utobbi
idében az atlagos hajoknal rekordszintre, kozel 500 USD/ldt-re emelte az arakat, a kiilondsen
értékes hajok esetében pedig ennél is magasabbra. A legmagasabb arat jelenleg Bangladesben
fizetik.

Az igen nagy, hozzavetdleg 300 000 tonna szallitokapacitasu nyersolajszallitd tartdlyhajok
(very large crude oil tanker, VLCC) vizkiszoritdsa tires allapotban 45 000 ldt, igy aruk a piaci
feltételektdl fiiggden 5—10 milli6 USD koriil alakul. E szdmadatok pusztan hozzavetdleges
tajékoztatast nyljtanak, mert az arat egyéb tényezok is befolydsoljak, mint példaul az acél
mennyisége €s mindsége, a rézhez ¢és nikkelhez hasonld fémek jelenléte, valamint a hajon
1évd, még eladhato berendezések. Az érra a jelek szerint nincs kihatdssal az, hogy a fedélzeten
talalhatok-e problematikus anyagok.

A Bizottsag egy 2000-ben készitett tanulmanyban megvizsgalta a hajobontas gazdasagtanat’.
A tanulmdany arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a hajobontast a jelenlegi koriilmények kozott
kiilonb6zé okokbol kifolydlag rendkiviil nehéz lenne gazdasagilag életképessé tenni ugy,
hogy kozben a kornyezetvédelmi eldirasoknak is megfeleljen.

e A bontasra elOkészitett hajok szama az arufuvarozasi piac helyzetétdl fiigg. Mindaddig,
amig a hajok gazdasagosan lizemelnek, a tulajdonosok nem kiildik ket bontdba. Az utobbi
két évben a virdgzo és jovedelmezd arufuvarozéasi piac miatt igen alacsony volt a
leselejtezett hajok szama. A selejtezenddé hajok tilnyomod tobbsége ezért nagy
valoszinliséggel a nyilt tengeri kereskedelmi flottabol fog szarmazni, és foleg tartalyhajo
vagy Omlesztettaru-szallité hajo lesz (ezek a térfogatuk miatt jelentds piaci szegmensek). A
tobbi piaci szegmens (példaul hadihajok, belvizi hajok, tengeri Iétesitmények) volumene és
hozzaférhetdsége korlatozott, igy aligha szolgéltathat allandd nyersanyagot a nagyszabasu
Ujrahasznositdshoz. Egy korszerli Gjrahasznositd lizemeltetdje tehat nehezen alakithat ki
olyan iizleti modellt, amely teljes mértékben fedezi az amortizacids koltségeket. Ezért a
még 1étezd eurdpai lizemeltetdk csakis a kis piaci szegmensekre — példaul specialis tengeri
épitmén%lekre, halaszcsonakokra és belvizi hajokra — Osszpontositva tudtak életben
maradni’.
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e A hajok hosszl élettartamu egyedi épitmények, amelyek 20-30 éves iizemidejiik alatt
szdmos javitason ¢és karbantartason esnek at. E miuveletek koziil igen keveset
dokumentéalnak megfeleléen. Az Gjrahasznositd létesitmény lizemeltetdje ezért nem tudja,
milyen hajot vesz at, illetve hogy milyen fajta (jrahasznositasi munkara lesz sziikség. Ez
kiilondsen igaz az utasszallitd hajokra, amelyek sokféle anyagot tartalmaznak, ideértve
olyan kompozitanyagokat is, amelyek rendkiviil nehezen valaszthatok szét, illetve
hasznosithatok Gjra. A jelenleg bontokba kiildott hajok az 1970-es években épiiltek olyan
anyagokbol, amelyek ma mar nem hasznalatosak (pl. az azbeszt). Kovetkezésképpen a
bontas szamottevé mennyiségli kézi munkat igényel, ami valdszinileg jelentds
koltségtényez6 marad. Az ilyen tipusu hajok bontdsahoz csak korlatozott mértékben
hasznalnak nehéz gépi berendezéseket.

o A fedélzeten 1évé egyes anyagok ujrahasznosithatok és bevételt jelentenek. Méasok
koltséges kezelést igényelnek, a koltségek azonban nehezen szamithatok ki elére.

o Az azsiai bontotelepek {6 bevételét az acél jelenti, amely az épitdiparban, illetve a hasznalt
hajofelszerelések piacan keriil felhaszndlasra. A szabalyozasi kovetelmények miatt e
bevételi forrasok gyakorlatilag nem léteznek a fejlett orszagokban.

Masik tényez6 az munkaerd-koltségek kozotti kiilonbség Azsia és Europa kozott. Amig a
bangladesi és indiai bontotelepeken a munkdsok napi 1-2 USD-t keresnek, a munkaltatok
munkabiztonsagi és egészségiigyi raforditdsai pedig elhanyagolhatok, Europaban ezek a
koltségek a kovetkezOképpen alakulnak: Hollandidban egy munkds napidija 250 USD,
Bulgariaban pedig 13 USD®.

A munkaerd-koltségekben, a kdrnyezetvédelmi €s egészségiigyi kdvetelményekben, valamint
az Ujrahasznositdsbol ¢és a hasznalt anyagok értékesitésébdl szarmazod jovedelemben
mutatkozd kiilonbségek magyarazatul szolgalnak arra, miért tudnak a dél-azsiai tizemeltetok a
mas orszagokban mikodd versenytarsaiknal joval alacsonyabb arat kinalni. A bangladesi
hajobontok, amelyeknek nincsenek kornyezetvédelmi vagy egészségiligyi €s biztonsagi
koltségeik, egy hajoért tonnanként 450-500 USD-t fizetnek, mig a valamivel jobb
koriilményeket biztosito kinai 1étesitmények ennek az arnak a felét, az USA-beli lizemeltetok
pedig a tizedét kinaljak. Az acélarak robbanasa el6tt az ipari orszagok ujrahasznositod telepei
még a haditengerészeti hajok bontasat is felszamitottak.

A piaci fejlemények kovetkeztében az EU hajobontasi kapacitdsa az utobbi 20 évben szinte
elhanyagolhatd szintre zsugorodott. Napjainkban féleg Belgiumban, Olaszorszagban ¢és
Hollandidban 1éteznek nagyobb hajok bontdsara alkalmas létesitmények, amelyek Gsszesitett
kapacitasa hozzavetdleg 230 000 1dt/év, a tengerparti tagallamok tobbségében ezenkiviil
rengeteg kisebb, halaszhajok és egyéb kisméretli hajok bontdsara szolgald létesitmény
mukodik. Az EU 0Gsszesitett hajobontasi kapacitasa jelenleg koriilbeliil évi 500 000 1dt-re
becsiilheté’. Ezenfeliil az Egyesiilt Kiralysagban pillanatnyilag engedélyezési eljarasok
vannak folyamatban, amelyek lehet6vé tennék, hogy két meglévé hajogyarban is
végezhessenek bontéasi tevékenységet, ami jelentds mértékben ndvelné a rendelkezésre allo
kapacitast (csak az Able UK esetében évi 600 000 1dt). Ez a felsorolds nem tartalmazza az
eurdpai kikotokben talalhatd szdmos hasznalaton kiviili szdrazdokkot, amelyek miiszakilag
ugyan alkalmasak lennének bontési tevékenység végzésére, azonban nem valoszinl, hogy a
pillanatnyi gazdasagi koriilmények kozott Gjra megnyitnak oket.
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Az EU-nal nagyobb kapacitassal a szomszédos Torokorszag rendelkezik, amely mint OECD-
tagorszag elvileg még a veszélyeshulladék-export fogadasara is jogosult. Az Izmirhez kozeli
Aliaga partjainal miikodé nagyjabol 20 hajobontd Osszesitett kapacitasa hozzavetdleg évi 1
millié tonna, amely jelenleg tobbnyire nincs kihasznalva.

Az EU-ban 1évé bontolétesitmények altalaban megfelelnek a szigora munkahelyi biztonsagi
¢s kornyezetvédelmi kovetelményeknek. Torokorszagi megfeleldik az utobbi években jelentds
elérehaladast értek el a munkabiztonsag és egészségvédelem kezelése terén, bar még mindig
fennallnak bizonyos kornyezetvédelmi aggalyok. Kindban I1étezik tobb, hajobontasra
alkalmas, molokkal rendelkezd Iétesitmény, amelyeket az utobbi években elfogadhato
szinvonalura fejlesztettek, kapacitdsuk azonban nem sokkal haladja meg az évi 500 000 ldt-t.
A texasi Bronwsville-ben és az USA egy¢éb helyszinein talalhaté bontolétesitmények hasonld
mindségliek, de elvileg nem fogadhatnak kiilfoldi hajot.

Az EU-ban, valamint a Torokorszagban meglévo kornyezetbarat hajobontasi kapacitas tehat
elegendé a kovetkezd 10 évben leszerelendd hadihajok és egyéb, allami tulajdonban 1évo
hajok bontasahoz — a becslések szerint 100 darab 1 000 Idt feletti vizkiszoritast hajordl van
sz6, amelyek Osszesitett firtartalma legfeljebb 500 000 1dt'® —, viszont az EU-tagallamok
lobogoi alatt hajozo kereskedelmi flottanak csak a toredékét fedné le. Az UNCTAD jelentései
szerint 2000 és 2005 kozott évente 6-30 millio dwt-nek megfeleld hajot adtak el bontasra,
mikdzben a vilag kereskedelmi flottajanak 23%-a EU tagallamok lobogoja alatt hajozik''.

Az elégtelen kornyezetbarat bontdsi kapacitdst problémajat sulyosbitani fogja valamennyi
egyhéjazatu olajszallitdo tartalyhajo kozeljovoben esedékes kivonasa. Az Erikahoz ¢és a
Prestige-hez hasonl6 tartalyhajok az utobbi évtizedekben stlyos kornyezeti katasztrofakat
idéztek eld. Valaszlépésként EU-szintli és nemzetkodzi szabalyozast fogadtak el az egyhéjazata
tartalyhajok fokozatos kivonasara, ami a jovo évtizedben érezteti majd leginkabb a hatasat. A
becslések szerint 2015-ig hozzavetdleg 1 300 egyhéjazata tartalyhajot vonnak ki a
forgalombol és kiildenek bontasra, amelyek harmada EU-tagallam lobogoja alatt hajozik'?. A
hajo-ujrahasznositasi kapacitas iranti kereslet varhatéan 2010 koriil fog tetézni, mert a legtobb
tartalyhajot ekkor vonjak ki a forgalombol. A hajogyartas kovetkezd években vérhatd
felfutdsa miatt azonban a kereslet hosszabb tdvon is noni fog.

A hajobontési piac gazdasagi szempontbol jelenleg még mindig életképes, ha nem vessziik
figyelembe a szélsdséges mértékii koltségkihelyezést. A tulajdonosok jelentds bevételre
tesznek szert a forgalombol kivont hajok eladdsdbol (a fenti példdban emlitett igen nagy
olajszallité hajo (VLCC) megépitése mai arakon szamolva 90 milli6 USD-ba kertilne, és tobb
mint 25 év hasznalat utdn 10 milli6 USD-t érne). Az dcskavastelepek a begyiijtott anyagok
ujrahasznositasabol termelnek hasznot. A piac azonban csak igen problémés koriilmények
kozott miikodik, amit az aldbbiakban ismertetiink. Ez egyre kevésbé elfogadhatd a fejlett
orszagok nyilvanossaga szamara, ahol a hajotulajdonosok tobbsége lakik, és ahova az adott
hajé6 mikodtetésébdl szdrmazod nyereség aramlik, tovabba nem egyeztethetd 0Ossze a
kornyezeti €s szocidlis fenntarthatosag elvével.
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2.3. Kornyezeti és szocialis hatasok

A hajok tobbsége nagy mennyiségii veszélyes anyagot tartalmaz, példaul azbesztet (kiilondsen
az 1980-as évek eldtt épiilt hajoknal), olajokat és olajiszapot, PVC-ket (poliklorozott
bifenileket), valamint a festékekben és a berendezésekben hasznalt nehézfémeket. igy amikor
bontasra kiildik 6ket, e hajok teszik ki a fejlett orszagokbol a fejlodé orszagokba iranyuld
veszélyes hulladékok legnagyobb részét. Egy 2004-es, a Bizottsdg (Energiaiigyi ¢és
Kozlekedési Foigazgatosag) részére késziilt tanulmany becslése szerint csak a kiszolgalt
hajokbol szdrmazd olajiszap 0sszmennyisége 2015-ig évi 400 000 és 1,3 millié tonna kdzott
lesz. A bontotelepeken felhalmozddd veszélyes hulladékok koziil az azbeszt varhatd éves
mennyisége 1 000-3 000 tonnara, a tributiltiné (TBT) 170-540 tonnara, a kdrnyezetre karos
festékeké pedig 6 000—20 000 tonnara tehets'.

Bangladesben, Indidban és Pakisztanban a hajok bontasa homokos partszakaszokon torténik
barmiféle szigetelés vagy zaréréteg nélkiil, amely megakadalyozhatna a viz- és
talajszennyezést. A veszélyes hulladékok fogadasara kevés 1étesitmény all rendelkezésre, igy
a nem Ujrahasznosithatd anyagokat altaldban a helyszinen rakjak le. A kabelek PVC-
bevonatat gyakran nyilt tlizon égetik el.

E gyakorlatok kornyezetre kifejtett hatasat eddig alig tanulmanyoztak részletesen. A
rendelkezésre 4ll6 adatok azt mutatjdk, hogy a hajobontasi tevékenység erdsen befolyasolja a
tengerviz, a parti talaj és tledék fizikai-kémiai tulajdonsagait'®. A partszakaszok és a
kornyezd tenger olajszennyezése vildgosan kivehetd az indiai Alangban és a bangladesi
Chittagongban talalhat6 hajobontokrol késziilt légi felvételeken, a nem korményzati
szervezetek pedig azt jelentették, hogy e teriiletekrdl eltlint a ndvényzet és a halallomany.

A dél-azsiai bontotelepek munkahelyi biztonsdgi €s az egészségiigyi feltételei kritikusan
alacsony szinten vannak. Igen nagy a kockézata a sulyos baleseteknek féképpen a munkéasok
biztonsagat szavatolo felszerelések €s a nehéz gépi berendezések (daruk) hidnya miatt. Egy
2004-es indiai kormanyjelentés szerint 1996 és 2003 kozott az alangi bontdtelepeken 434
baleset tortént, amelyekben 209 munkés vesztette életét’. Bangladesben a sajtotudositasok
szerint az utobbi 20 évben 400 munkas halt meg és 6 000-en szenvedtek stlyos sériilést'®.
Rendkiviil alacsony arakat tesz lehetévé az a tény, hogy Banglades Indiaval ellentétben még
gazmentességet tanusitd igazolast sem kovetel meg, holott a bontotelepeken bekdvetkezd
halalos kimenetelii robbanasok gyakorisaga éppen ennek tudhato be.

Ezenfeliil a becslések szerint a mérgezé anyagok minimalis eldvigyazatossag vagy védelem
nélkiili kezelése ¢és belélegezése kovetkeztében ezrek szenvednek gyogyithatatlan
betegségekben. Az indiai legfelsdbb birdsdg szdmara 2006 szeptemberében késziilt orvosi
jelentésben az all, hogy az alangi bontokban azbeszttel érintkezésbe keriild munkaerd 16%-a
azbesztézisban szenved, ezért nagy a kockdzata annak, hogy e munkéasokndl savdésburok-
daganat alakul ki'’. Mint az ismeretes az orvosi kutatasokbol, a tiid6rak e formaja csak tobb
évtizeddel az expozicid utan éri el a csucspontjat.
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Bangladesben a bontotelepi munkéasok szama 2005-ben 25 000-re volt tehetd. Indidban az
agazat felfutdsa idején a munkaerd létszdma 40 000 koriil alakult, 2006 végére azonban 6 000-
re zsugorodott'®. Mindkét orszagrol elmondhatd, hogy a munkasok tobbsége a legszegényebb
tertiletekrél szarmazik, és altalaban képzetlen. A munkavallalok munkaszerzddés, valamint
egészség- vagy balesetbiztositas nélkiil dolgoznak, és nem hozhatnak 1étre szakszervezetet. A
balesetekért alig vagy egyaltalan nem kapnak kartéritést. Gyakori jelenség a gyermekek
bizonyos foku foglalkoztatasa konnyebb munkék elvégzésére.

A hajobontod létesitményekben uralkodd dallapotokat kornyezetvédelmi és emberi jogi
szervezetek, a média és India legfelsSbb birdsaga is biralta. Ugy tiinik azonban, a dél-azsiai
orszagok kormanyai vonakodnak valtoztatni a jelenlegi gyakorlaton, mivel a hajobontéast
olyan, gazdasagilag fontos tevékenységnek tartjak, amelyet a lehetd legkisebb mértékben
szabad csak hatraltatni.

24. Nemzetkozi helyzet

A hajobontas problémakorét évekig vitattdk mind az EU, mind a kovetkezd érintett
nemzetkdzi szervezetek keretében: Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO), Nemzetkozi
Munkatigyi Szervezet (ILO), bdzeli egyezmény (pontosabban ennek anyaszervezete, az
Egyesiilt Nemzetek Kornyezetvédelmi Programja, UNEP). Mindharom szervezet nem
kotelezd miiszaki irAnymutatasokat dolgozott ki a hajobontasra vonatkozoan'”. Az ILO, az
IMO ¢s a bazeli egyezmény hajobontasi kozés munkacsoportja 2005-ben megvitatta a
probléma 0sszehangolt megkdzelitését a parhuzamos munkavégzés és az atfedések elkeriilése,
illetve a harom szervezet kozott a feleldsségi €s hataskorok tisztazasa érdekében.

Az IMO 2005 6ta dolgozik a kornyezetkiméld hajobontas kotelezé nemzetkozi rendszerének a
bevezetésén. E munkaban részt vesznek az EU tagallamai ¢és a Bizottsag. Az IMO
Tengerikornyezet-védelmi Bizottsaga (MEPC) keretében targyaldsokat folytatnak arr6l a
hajok biztonsagos és kornyezetkiméld ujrahasznositasardl szol6 egyezménytervezetrol, amely
egy 2008/2009-ben megrendezendd diplomaciai konferencian keriilhet elfogadésra, és par
évvel késobb 1éphet hatalyba. A tervezet melléklete eldirdsokat tartalmaz a hajokra (tobbek
kozott a tervezésiikre, ¢épitésiikre, ilizemeltetésiikre ¢és karbantartdsukra) és a hajok
ujrahasznositasara szolgald létesitményekre vonatkozodan, valamint bizonyos jelentéstételi
kovetelményekrdl is rendelkezik. A tervezet a hajobontas teljesen atfogd, ,,a bolcsotdl a
koporsoig” tipusi megkozelitésére torekszik annak érdekében, hogy az 10j hajokba ne
keriiljenek veszélyes anyagok, illetve hogy azokat eltavolitsdk a hajokbdl lizemidejiik soran.
A technikai részleteket, amelyek a hajok ujrahasznositdsara szolgald 1étesitmények
kornyezetkiméld irdnyitasara is kiterjednek, valosziniileg az egyezményt kiegészitd ajanlott
iranymutatasok fogjak meghatarozni.

A tervezet jelenlegi valtozata szerint az egyezmény — Osszhangban az IMO egyéb
okmanyaival — nem fog vonatkozni a 400 vagy 500 bruttd tonndnal kisebb hajokra, sem a
hadihajokra, a haditengerészeti segédhajokra vagy olyan egyéb, allami tulajdonban 1évd vagy
allamilag lizemeltetett hajokra, amelyeket nem kereskedelmi céli korményzati szolgalatra
hasznalnak. Az IMO munkacsoportjai altal 2007-ben megvitatando ellentmondésos kérdések
a kovetkezOk: az IMO keretén kiviili szabalyokra ¢és eldirasokra vald hivatkozas
szlikségessége, a hajok Ujrahasznositdsdra szolgdld Iétesitmények minimumeldirasai,
jelentéstételi kdvetelmények a jovoben (kiilonos tekintettel a bazeli egyezmény rendszerében
alkalmazottakhoz hasonld allamkozi értesitések sziikségességére), valamint az egyezmény
végrehajtasat eldsegitod, megfeleldséget ellen6rz6 mechanizmus tipusa.
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A bazeli egyezmény Osszefliggésében a legfébb vitapont, hogy a hajok ujrahasznositasarol
sz616 javasolt egyezmény a bazeli egyezménnyel azonos szinten tudja-e biztositani az
ellendrzést és a szabalyok betartasat. A részes felek 2006. december 1-jén megrendezett 8.
konferenciajan Ujra kihangstlyoztdk ezt az igényt, és tobbek kozott elhangzott, hogy a
jovobeli jogi eszkdznek a hajobontas terén olyan feltételeket kell teremtenie, amelyek a
munkasokat megvédik a kockézatos munkaeljardsoktol, a kdrnyezetet pedig a veszélyes
anyagok karos hatésaitol.

3. LEHETOSEGEK A HAJOBONTAS EUROPAI IRANYITASANAK JAVITASARA

A Bizottsag megvizsgalta az idevagd kérdések széles korét, és megjeldlt néhany lehetdséget a
végrehajtasban mutatkoz6 hidnyossagok kikiiszobolésére vagy legalabbis csokkentésére,
illetve a hajobontasi tevékenység iranyitdsanak javitdsara. E lehetOségeket nem egymast
kizaronak, hanem egymast kiegészitdnek kell tekinteni.

3.1. Az EU hulladékszallitasi rendeletének fokozottabb tiszteletben tartasa

Az EU-tagallamok kotelesek alkalmazni az EK hulladékszallitasi rendeletét és érvényt
szerezni rendelkezéseinek, ideértve a veszélyes hulladékok kivitelére vonatkozo ,,bazeli
tilalmat” is.

Noha a hajok mobilitdsa miatt a kiviteli tilalmat viszonylag konnyen ki lehet jatszani, a
szabalyok betartasa javithatd, legalabbis az eurdpai vizeken iizemeld hajok és vonalhajézasi
tarsasagok esetében. Ehhez az alabbiakra lesz sziikség:

o tobb ellendrzés a hulladékszallitasi és kikotdi hatosagok részérdl az eurdpai kikotdkben; az
ellenérzések az egy bizonyos kornal (25 év) iddsebb hajokra, illetve olyan hajokra
iranyulnak, amelyeknél bizonyos jelek arra utalnak, hogy bontasra szdnjak dket;

e tovabbi esetleges iranymutatds a Bizottsdg ¢és a tagallamok részérél a hajokkal
Osszefliggésbe hozhatd hulladékok és a veszélyes hulladékok meghatarozésara, tovabba a
kornyezetkiméld hulladékkezelési eldirasoknak megfeleld, biztonsagos munkahelyi
koriilményeket biztositd tjrahasznosito 1étesitmények jegyzékének Osszeallitasa;

e rendszeresebb egylittmiikddés és informaciocsere a tagallamok kozott, illetve az egyes
tagallamok és a Bizottsag kozott, beleértve kiilonféle adatbazisok és sajtojelentések
hasznalatat a lehetséges kiszolgalt hajok azonositasara, illetve a bontolétesitményekbe tartd
utjuk nyomon kovetésére

o fokozottabb egyiittmiikddés az egyes harmadik orszagokkal, kiilondsen az Gjrahasznositast
végz0 orszagokkal és a tranzitdllamokkal (pl. Egyiptommal a Szuezi-csatornan athaladé

kiszolgalt hajokkal kapcsolatban);

e a szakpolitikdban a hadihajok és az eurdpai vizeken iizemeld egyéb, allami tulajdonu és
kereskedelmi hajok (pl. kompok) kézéppontba allitasa.
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Mivel a hulladékszallitasi rendelet nemcsak az EU-tagallamok lobogoja alatt kézlekedd
hajokra, hanem minden hulladékexportra vonatkozik, az eurdpai kikotdket elhagyd kiszolgalt
hajok esetében a tulajdonosok a hajok nem eurdpai lobogdval térténd atlobogdzasaval nem
kertilhetik el az ellenérzést. Amig az EU gazdasagilag vonzo ¢és jovedelmezd piac marad, nem
tul nagy a kockazata annak, hogy az eldirasok betartasanak szigortbb ellendrzése a szallitasi
tevékenység csokkenését idézné eld. Valoszinlibb az, hogy az ellendrzésekkel érintett,
felelétlen nem eurdpai hajotulajdonosok az EU kikotdiben hagyjak hajoikat, igy azok
megfeleld kezelését az adofizetdknek kell megfizetniiik. Az ilyen jellegli problémak csakis az
altalaban vett tengerészeti szabalyok hatékonyabb végrehajtasaval orvosolhatok.

3.2. Nemzetkozi megoldasok

Az érintett nemzetkozi szervezetek kozott ugy tlinik, altaldnos az egyetértés abban, hogy a
legfontosabb kérdés a hajok kornyezetkiméld és biztonsagos modon torténd ujrahasznositasa.
Ahhoz, hogy e piacon viladgszerte azonos jatékszabalyok érvényesiiljenek, kotelezd érvényt
nemzetkozi eldirasokra van sziikség. Az ilyen nemzetkozi eldirdsok tényleges valtozast
hozhatnanak a hajobontas gyakorlataban azaltal, hogy meggatolnak a talaj és a viz rendszeres
szennyezését, valamint megvédenék a munkasokat a balesetektdl és a mérgezésektdl. Ide
sorolhatdo példaul a kiomlott maradékolaj terjedésének megfelelé megakadalyozasa, az
azbeszt védodfelszereléssel torténd eldzetes eltavolitasa, gdzmentesitési Ovintézkedések a
robbanasok kikiiszobolésére, valamint a nehéz terhek mozgatdsara szolgald gépek kotelezéveé
tétele.

Az europai €s az azsiai orszadgok kozott valdsziniileg még akkor is lesz arkiilonbség, ha az
utobbiak eleget tesznek a szigori kdrnyezetvédelmi és egészségiigyi eldirasoknak, viszont
kevéssé valoszinli, hogy az arkiilonbség mértéke minden esetben tetemes lenne. A belathatéd
jovoben a fejlodd orszagok alacsonyabb munkakdltségeket, az acélért €s az Gjrahasznosithatd
berendezésekért pedig magasabb drakat tudnak majd kindlni. Olyan 6nkéntes intézkedések,
amelyek révén a hajok bizonyos szdzalékat rendkiviil szigorti, a kdrnyezetszennyezést ¢€s az
emberi egészség karositasat kizaro eldirasok betartasa mellett Europaban lehetne szétbontani,
megndvelnék a mozgasteret az arkiilonbség athidalasara.

A jovobeli nemzetkozi egyezmény kulcsfontossagu lesz a hajobontas problémajanak globalis
megoldasaban. Igy tehat az IMO a legmegfeleldbb forum e kérdés globalis kezeléséhez. Az 1j
egyezmény hatassal lesz a hulladékszallitasi rendeletre és egyéb, kornyezetvédelemmel ¢€s
munkahelyi biztonsaggal kapcsolatos EU-jogszabalyokra. A Kozosség egészének torekednie
kell arra, hogy az IMO ezen egyezményének a részes felévé valjon. Ez a regionalis gazdasagi
integracios szervezetekre vonatkozo zaradék (a tovabbiakban: REIO-zaradék) egyezménybe
torténd beillesztésével valdsithatd meg, mint ahogyan az a kozelmultban megkotott
tobboldalu kornyezetvédelmi megallapodasok esetében is tortént. Az IMO-n beliil meg kell
erésiteni a Kozosség szerepét a biztonsagos ¢és kornyezetkiméld nemzetkdzi eldirasok
mieldbbi elfogadasahoz.

Az EU-nak érdekében all egyrészt az, hogy az IMO keretében végzett munka mihamarabb
befejezddjon, masrészt pedig az, hogy az egyezmény hatélya elég széleskorii legyen, ésszerii
egészségvédelmi ¢és kornyezetgazdalkodasi eldirasokat hatdrozzon meg, valamint
gondoskodjon a betartasukat biztosité mechanizmus kialakitdsarol. Az egyezménynek ennek
érdekében vilagos kotelezettségeket és eldjogokat kell megallapitania a lobogo, a kikoto és az
Ujrahasznositas helye szerinti dllamok vonatkozdsdban, valamint biztositania kell az ezek
kozotti méltanyos egyensulyt. Az IMO rendszerét hatékonnya kell tenni egy olyan rendszer
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l1étrehozasaval, amelyben a hajok kizarolag kornyezetkiméld €s biztonsdgos moédon bonthatdk
szét.

Nem valoszinli, hogy a jovObeni jogi eszkdz irna el6 a hajok utols6 utja eldtti
szennyezddésmentesitést, mivel a hajozasi agazat biztonsagi szempontbol célszerlitlennek,
illetve gazdasagtalannak tartja az eldtisztitast. Az egyezménytervezet szerint nem kovetelhetd
meg a veszélyes anyagok eldzetes eltavolitdsa, ha a kivalasztott Ujrahasznositd létesitmény
engedéllyel rendelkezik az adott hajoban talalhaté veszélyes anyagok tipusdnak ¢és
mennyiségének kezelésére. A tervezet (2006 decemberi valtozata) egy ijrahasznositasi terv €s
az Ujrahasznositasra valo alkalmassdgot igazolé nemzetkdzi tanusitvany altal megfelelteti
egymasnak az egyes hajokra vonatkozd kovetelményeket és az 1jrahasznositd telepek
adottsagait. Ennek ellenére még mindig tisztazasra szorul, hogy abban az esetben, ha a végso
Ujrahasznositd létesitmény nem tud bizonyos veszélyes anyagokat kezelni, a kiszolgalt hajo
tulajdonosanak masik hajobontét kell-e valasztania, vagy eldzetesen kell-e gondoskodnia az
ilyen anyagok biztonsdgos artalmatlanitisarol vagy visszanyerésérél. Mivel a
hulladékszallitasi rendelet eldirja, hogy a hajok csak akkor mindsiilhetnek nem veszélyes
hulladéknak, ha ,,gondosan eltavolitottak™ roéluk a veszélyes hulladékokat, a Bizottsag jelenleg
az el6tisztitas kockazatairdl, koltségeirdl €és elonyeirdl szolo tanulmanyon dolgozik. Az
eredmények 2007 kés6 tavaszan varhatok.

Az EK hulladékszallitasi rendeletének vagy a javasolt egyezménnyel érintett egyéb kozosségi
jogszabalyoknak a modositasa pillanatnyilag nem jarhatdo 0t. Az EU-jogszabalyoknak
hatalyban kell, és hatalyban is fognak maradni, modositasuk nem varhaté6 mindaddig, amig a
nemzetkdzi IMO-eldirasok nem biztositanak hasonléan szinvonalas szabélyozést. Kiilonosen
nincs ok a hulladékok hatarokon ativeld szallitdsanak ellenérzését szabalyozd bazeli
egyezmény rendszerének modositasara és a kiszolgalt hajokra vonatkoz6d mentességek
odaitélésére, hacsak és amig az j nemzetkdzi rendszer nem biztosit azonos szintii ellendrzést.

Ahhoz azonban, hogy intenzivebbé valjék a Kozosség részvétele a hajok ujrahasznositasarol
sz616 nemzetkozi egyezményrdl folyo targyalasokban, elengedhetetlenek a kdvetkezok:

(a) kozosségi allaspont kidolgozédsa, valamint — lehetdség szerint — a Bizottsag
felhatalmazasa az IMO hajobontasrol sz6lo egyezményének tovabbi targyaldsara az
esetlegesen ¢érintett kozosségi jogszabalyok miatt;

(b) REIO-zaradék beiktatdsa annak feltételeként, hogy a K6zosség csatlakozzon a hajok
Ujrahasznositasarol szolo egyezményhez;

(©) az EU-tagdllamok ¢és a Bizottsag allaspontjanak fokozott 0Osszehangolasa a
targyaldsokon; az egyiittmiikodés mar most is jo, de sziikséges annak tovabbi
megerdsitése.

Ahhoz, hogy az egyezmény ¢és iranymutatasai kotelezvé valjanak az EU-tagallami lobogdok
alatt kozlekedd hajok, illetve az unios vizekre belépd hajok szamara, elfogadasukat kdvetéen
at kell iltetni Sket a kozOsségi jogba. Ez szdmos mas IMO-egyezmény, példaul a
lerakodéasgatld rendszerekrdl szold (AFS) egyezmény esetében is igy tortént, amelyet a
782/2003/EK rendelet vezetett be a kozosségi jogba. Az EU tengerszallitasi kérdésekkel
Osszefiiggd intézkedései jelenleg azon a megkozelitésen alapulnak, hogy a nemzetkozi
okmanyok alapjan EU-szabalyokat kell kidolgozni, ami lehetdvé teszi a nemzetkdzi hajozas
sajatossagainak figyelembevételét.
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El6fordulhat azonban, hogy a hajok ujrahasznositasardl sz6l6 egyezményt tul késon hozzak
tetd ald a kivont egyhéjazati tartadlyhajok problémajanak megoldasdhoz: az IMO-
egyezmények hatalybalépéséhez atlagban hat évre van sziikség, a legtobb ilyen hajot pedig
2010 koril vonjak majd ki a forgalombol. Mikdzben tehat torekedni kell az egyezmény
mieldbbi hatalyba Iéptetésére, talalni kell valamilyen atmeneti megoldast.

3.3. Az EU hajoébontasi kapacitasanak bovitése

Ahogy azt a 2.2. pontban mar ismertettilk, az EU és a tobbi OECD-orszag (kiilondsen
Torokorszag) hajobontéasi kapacitasa elegendd valamennyi olyan hadihajo és egyéb, allami
tulajdonban 1évé hajo bontasara, amelyeket a kovetkez6 10 évben vonnak majd ki a
forgalombol, nem elegendé azonban a sokkal nagyobb szdmu, EU-tagallami lobogé alatt
hajoz6 vagy az EU-ban székhellyel rendelkezd tarsasagok tulajdonaban 1évd olajszallitd
tartalyhajok ¢és egyéb kereskedelmi hajok szétbontasara. A helyzet akkor sem fog
szamottevden valtozni, ha a kozeljovoben azok az egyesiilt kiralysagbeli hajdjavitdé miithelyek
is megkezdik a bontdsi miiveleteket, amelyek mar megkérték az ehhez sziikséges
engedélyeket™. Akkor is jelentds hiany fog mutatkozni a kdvetkezd években a biztonsagos és
kornyezetkiméld hajobontasi kapacitds terén, ha realis lehetdséggé valik az eurdpai vizeken
kiviil leselejtezett unids hajok korszertsitett kinai wjrahasznositd 1étesitményekben vald
bontasa.

A ,,z01d” vagy modernizalt unids, torok €s kinai 1étesitmények alacsony foku kihasznaltsaga
azonban azt mutatja, hogy a hajobontassal 0sszefliggésben a probléma inkabb a keresleti,
semmint a kinalati oldalon keresendd. A jelenlegi piaci viszonyok kozott az unids
tizemeltetok képtelenek versenyezni az alacsonyabb koltségeket és magasabb acélarakat
kinal6 dél-azsiai hajobontokkal. Amig a hajobontasi agazatban a hatékony és ésszerii
eldirasok formajaban nem érvényesiilnek vilagszerte azonos jatékszabalyok, az eurdpai
l1étesitmények aligha lesznek versenyképesek a piacon, és a hajotulajdonosok tovabbra is
alacsony szinvonalu 4zsiai telepekre kiildik hajoikat.

Valaszul erre a helyzetre az EU Tanacsa 2006. majus 17-én kozleményt adott ki, amely
szerint a tagallamok a lehetd legnagyobb mértékben torekedni fognak az unids hajobontasi
kapacitas novelésére. A tagallamok tovabba minden elkdvetnek majd azért, hogy a hajoébontas
vonatkozasdban globalis szintii, kotelezd kovetelmények megallapitdsara iranyuld nemzetkdzi
targyalasok jol haladjanak. A 2006. november 20-an, a bazeli egyezmény részes feleinek 8.
konferenciaja eldtt elfogadott kovetkeztetéseiben a Tandcs felkérte a Bizottsagot, hogy
értékelje az Uniodn beliili megfeleld hajobontasi kapacitas kiépitésének sziikségességét.

Ha megvizsgaljuk, hogy a vilagszerte azonos jatékszabalyokat megallapitd 0j nemzetkdzi
rendszer életbe 1épéséig tartd atmeneti iddszakban hogyan lenne javithaté a kornyezetbarat
hajobonto 1étesitmények és kiillondsen az unios 1étesitmények helyzete, vilagossag valik, hogy
az intézkedések kozéppontjaba az allami tulajdonban 1évé hajokat kell allitani. Az EU
tagallamai kotelesek eleget tenni a kozosségi jogszabalyoknak, és a hadihajok, illetve egyéb,
allami tulajdonban 1évé hajok bontédsat illetéen példat kell mutatniuk. A hadihajok bontésa
tobb feleldséggel jar abbol adddoan, hogy a régebbi hajok fedélzetén viszonylag nagy
aranyban talalhatok veszélyes anyagok (kiilondsen az azbeszt).

14

HU



HU

A tagéllamok kormanyai a kiszolgalt hajoik ,,z6ld” bontasara és eldtisztitasdra vonatkozd
szolgaltatasokat kdzbeszerzések utjan mozdithatnak eld, betartva a szigora kozbeszerzési
szabalyokat, amelyek a hajobontas feltételélil szabnak a hatalyos hulladékszallitasi rendelet és
a magas szinvonalu kornyezetkimélé gazdalkodas tiszteletben tartdsat. Az eurdpai hajobontok
gazdasagi ¢letképességét mar az allami tulajdonban 1€v6 hajok atlathatobb leszerelésével, egy
Osszehangolt iitemtervvel, valamint a korméanyok altal eldirt, a hajobontasi szerzédésekre
vonatkoz6 mindségi kovetelmények unios szintli harmonizacidjaval is el lehetne mozditani.

Amennyiben a tagallamok tovabbi hasznositasra eladjak hajoikat mas orszagoknak vagy
kereskedelmi vasarloknak, némi befolydssal lehetnek a vasarlo félre azéltal, hogy az
adasvételi szerzOdésbe rendelkezéseket épitenek be a hajok bontdsara vonatkozdan, példaul
egy olyan =zaradékot, amely a hajo leselejtezésének modjat a kormany eldzetes
jovahagyasahoz koti. Ilyen rendelkezések mar szerepelnek az Egyesiilt Kirdlysagnak a hajok

crer

A joval nagyobb kereskedelmi flotta vonatkozasaban a fentiekben ismertetett gazdasagi
megfontolasok elsddleges fontossdgiiak. Mindaddig, amig nem alakul ki teljes mértékben a
kotelezd nemzetkozi szabalyrendszer — s6t, valdszinilileg azt kdvetden is — erdteljes 6sztonzd
intézkedések  sziikségesek a  hajozasi  iparagban  meghonosodott  gyakorlatok
megvaltoztatasdhoz. Hosszabb tdvon egy olyan fenntarthatobb finanszirozasi rendszer
kialakitasat kell célul kitlizni, amelyben a hajotulajdonosok és esetlegesen a hajozasi dgazat
egyéb kedvezményezettjei hozzajarulnak ahhoz, hogy a hajok bontdsa vilagszerte
kornyezetkimélé modon torténjék. Egy ilyen rendszer lehetséges részleteit az alabbiakban
fejtjiik ki (3.6. pont).

Az atmeneti id0szakban lehet némi szerepiik a vallalati szocialis feleldsség szellemében tett
onkéntes vallalasoknak, ezért azokat 6sztondzni kell (lasd a lenti 3.5. pontot). A kdvetendd ut
kijelolését kiilondsen a dijak és a tanusitasi rendszerek segithetik eld.

Kiilon figyelmet kell szentelni annak a kérdésnek, hogy a pillanatnyi helyzet gyors megoldasa
érdekében az EU-ban meglévd kornyezetkiméld hajobontd 1étesitmények, illetve a hajoikat
,»z0ld” telepekre kiildd hajotulajdonosok szdmara kell-e kozvetlen pénziigyi tdmogatast
nyujtani a hajobontdsi miivelet egészére vagy a szennyezOdésmentesitésre. Az innovativ
létesitmények részére biztositott tamogatds kozvetett médon csdkkentheti az elfogadhatatlan
koriilmények kozott szétbontott hajok szamat. Konnyen belathaté azonban annak a kockazata,
hogy a réaforditdsok hossz ideig hatalmas pénzosszegeket emésztenének fel az iparag
fenntarthatosagdnak megteremtése nélkiil, tovabba fennall az egyéb tevékenységek
kereszttamogatasanak a veszélye, kiilonosen a hajogyartasi dgazatban, ahol rendkiviil éles a
verseny. Ezenkiviil a hajébontoé 1étesitmények, valamint még tobb hajotulajdonos kdzvetlen
tamogatasa ellentétben allna az unids jog ,.szennyezd fizet” elvével. Eppen ezért nem
meglepd, hogy az allami tamogatasokra vonatkozd szabalyok meglehetdsen sziik mozgasteret
biztositanak az ilyen tipusi timogatdsok terén.
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A kornyezetvédelmi 4llami tamogatasokra vonatkozd jelenlegi EU-iranymutatasok™ —
amelyek meghatarozzdk az ilyen tamogatasok alkalmazasi korét — bizonyos
hulladékgazdalkodasi szolgaltatasokat is magukban foglalnak, a hajok bontdsat mint
lehetséges targykort viszont meg sem emlitik. Az egyes tevékenységek szamara biztositott
tamogatasok — ilyen tevékenységek példaul az innovativ beruhazasok, az azbeszthulladék
artalmatlanitdsa vagy valamely véllalkozas tanusitasi és ellendrzési programokban vald
részvétele — allami tAmogatasnak mindsiilnek, amelyek az iranymutatasok értelmében jelenleg
eseti alapon engedélyezhetdk. Az eurdpai kohézids politika a hajogyarak szamara is nyujthat
tamogatast — az Ujrahasznositd lizemeket is ideértve — azzal a feltétellel, hogy ez a
szakpolitika célkitlizéseivel, szabalyaival és eljardsaival §sszhangban torténik.

34. Technikai segitségnyujtas, valamint a technoldgia és a legjobb gyakorlatok
atadasa az Gjrahasznositast végz6 allamoknak

A rossz ¢és veszélyes munkakoriilmények, valamint a helyi kornyezet allapotdnak romlasa
ellenére a hajobonto telepek gazdasagilag fontosak a dél-azsiai orszagok szamara. Banglades
példaul acélsziikségletének a 90%-at hajok bontasdbdl fedezi, és ez az ipardg munkdsok
tizezreinek ad munkat.

Az ezekben az orszagokban 1évo 1étesitmények fejlesztése érdekében sziikség lesz technikai
segitség nyljtasdra €s a jobb szabalyozas Osztonzésére. A nemzetkdzi szervezetek, egyes
OECD-orszagok ¢s a Bizottsdg mar végeznek ilyen tevékenységet, igaz egyelore kis
Iéptékben. A hajobontas biztonsagossa és kornyezetkimélové tétele céljabdl e technikai és
pénziigyi tamogatast feliil kell vizsgalni, szoros egylittmiikodésben az érintett orszagokkal és
egyéb nemzetkdzi adomanyozokkal. Az EU 1) vagy feliilvizsgalt megallapodasok targyaban
hamarosan targyaldsokat kezd tobb, Gjrahasznositast végzd orszaggal, és — adott esetben —
megvizsgalja, e megallapoddsokba hogyan ¢épitheték be a tovabbfejlesztett munkaiigyi
gyakorlatokra és kornyezetvédelmi eldirasokra vonatkozd célok.

A kornyezetbarat hajobontds terén az EU-ban tekintélyes mennyiségli tapasztalat és
technologiai kapacitas all rendelkezésre. Az EU-nak ezért arra kell torekednie, hogy e
tapasztalatokat megossza az ujrahasznositast végzd orszagokkal, valamint hogy elémozditsa a
relevans technologia és a legjobb gyakorlatok atadasat. Hasonloképpen az EU atadhatja az
azbeszt altal jelentett kockazatok kezelésével kapcsolatos tapasztalatokat és eljarasokat,
ezaltal eldsegitve a védelmi és eldvigyazatossagi eldirasok szigoritasdt az érintett
orszagokban.

A pusztan technikai megfontolasokon til azonban el kell ismerni azt, hogy az alapvetd
munkabiztonsagi és kornyezetvédelmi szabdlyok hidnya vagy végrehajtasdnak elmulasztdsa
szorosan Osszefiigg a Dél-Azsia egyes részein tapasztalhatd strukturalis szegénységgel és
egyeb szocidlis €és jogi problémakkal, mint amilyen a tulajdonjogok hidnya, az a gyakori
jelenség, hogy a partszakaszokon miikodo tizemeltetok részére rendkiviil rovid bérleti
idészakokat biztositanak, a végrehajtdé hatdsagok gyengesége és a rossz kormanyzati
gyakorlatok megléte. A tartdés valtozas érdekében a segitségnyujtast atfogobb keretbe kell
majd belefoglalni.
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3.5. Az onkéntes fellépés osztonzése

A kereskedelmi hajok viszonylag hosszu iizemidejiik alatt nagy nyereséget termelnek
tulajdonosaiknak. Amikor valamely kiszolgalt hajé hulladékké valik, a tulajdonos — vagyis az
a személy, aki altaldban meghozza a hajo bontdsara vonatkoz6 dontést, igy tehat a hulladék
»termeldje” — tudja leginkabb biztositani, hogy a hulladék artalmatlanitasa és tijrahasznositasa
biztonsagos ¢és kornyezetkiméld modon torténjék. Azok a hajotulajdonosok, akik komolyan
veszik szakmdjukat, nem toleralhatjdk a jelenlegi, a munkésok életét és egészségét
veszélyeztetd, valamint a kornyezetet szennyezd hajobontasi gyakorlatot.

A hajétulajdonosok, szervezeteik ¢és ligyfeleik altal tett oOnkéntes vallalasok képezik
potencidlisan a legegyszeriibb és leggyorsabb moddot az e téren meghonosodott eljardsok
megvaltoztatasdra. A P&O Nedlloyd hajozasi tarsasag (jelenleg a Maersk Group része)
példdul olyan kinai Iétesitményekkel Iépett partnerségre, amelyek kornyezeti és
munkabiztonsagi szinvonalat technikai segitség nyujtdsa és képzések biztositasa révén
fejlesztették. Az Intertanko, a fliggetlen tartalyhajo-tulajdonosok szervezete 2006
szeptemberében bejelentette egy ,,atmeneti stratégia” elfogadasat, amelynek értelmében a
hajotulajdonosoknak csak olyan tUjrahasznositd létesitményeket kellene igénybe venniiik,
amelyek a nemzetk6zi egyezménytervezet C. szakaszaban eloirt biztonsagi ¢és
kornyezetgazdalkodasi szabalyok bevezetésében egyértelmii elérehaladést értek el.

A bazeli egyezmény részes feleinek konferencidja 2006. december 1-jei hatdrozataban
felszolitotta a hajotulajdonosokat és egyéb érdekelt feleket, hogy tegyenek gyakorlati
1épéseket a kiszolgalt hajok kornyezetkimélé modon torténd bontasa érdekében.

Az Onkéntes megallapodasok hatékony megoldast jelenthetnek, ha tartalmukat tekintve
kellden kidolgozottak, ha egyértelmli biztositékokat tartalmaznak arra vonatkozdan, hogy a
maganszektor érdekelt felei végrehajtjak vallalt kotelezettségeiket, valamint ha rendelkeznek
a felligyeleti és ellenérz0 rendszerekrdl. Nem vehetd tehat magatol értetddének, hogy
valamely szervezet vagy tagjai betartjadk vallaldsaikat. Mindazonaltal az ilyen vallaldsok a
valtozas felé tett elsé hasznos 1épésnek tekinthetd. Ezért ezeket nyilvanosan batoritani és —
amennyiben lehetséges — tamogatni kell eurdpai unids és tagdllami 0Osztonzokkel, az
intézkedések végrehajtasat pedig nyomon kell kdovetni. Ha kideriil, hogy a vallalast a
gyakorlatban nem teljesitették, sziikség lehet jogi szabalyozasra.

3.6. Hajobontasi alap

Kiilonosen hosszabb tavon elfogadhatatlan, hogy az eurdpai vagy éazsiai kornyezetbarat
hajobontd létesitményekbe torténd beruhazasokat kozpénzekbdl fedezzék. A ,,szennyezd
fizet” és a termeldi feleldsség elve megkoveteli, hogy a tulajdonosok teljes feleldsséget
vallaljanak a hulladékok megfeleld artalmatlanitasaért. Egy ilyen fenntarthaté finanszirozasi
rendszer megszervezhetd onkéntes alapon, kiilondsen a hajézasi iparadg vallaldsai alapjan, ha
azonban figyelembe vessziik a piacon tapasztalhato €les versenyt, hatékonyabbnak tlinik az a
megoldas, hogy e rendszert a hajobontdst szabdlyoz6d Uj nemzetkdzi rendszer kotelezd
elemeként hozzak 1étre. Az emlitett pénzalap kezelésére — a MARPOL-egyezmény keretében
létez6  olajszennyezési alap mintdjara — az IMO lenne a legalkalmasabb.
A hajoknak az alap rendszeréhez nem csatlakozo6 allamok lobogojaval vald atlobogdzasanak
kikiiszobolésére a pénziigyi hozzajarulasokat a hajok IMO altali lajstromozasahoz, vagy a
hajok ,.¢lethosszig tartd” lizemeltetéséhez kellene kotni, példaul kikotdi dijak vagy kotelezd
biztositasi programok révén.
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A letétnek a hajo lizemeltetési id6szakahoz valod kapcsolasat elényben kell részesiteni a hajé
épitésekor befizetendd egydsszegii letéthez képest, mert gyakran eléfordul, hogy a hajot
megeépitd hajogyari telep mar nem Iétezik mire a hajo bontdsara sor keriil. Ha az IMO altal
kezelt pénziigyi alap nem megvalosithato, egy regionalis rendszer is fontolora vehetd.

3.7.

Egyéb lehetoségek

A hajobontési iparag rovid és kozéptavu fejlesztési folyamatanak tdmogatasara tobb mas
intézkedés is alkalmas lehet:

(@)

(b)

(c)

EU-jogszabalyok, kiilondsen az egyhéjazatu olajszallito tartalyhajok tekintetében.
Mivel a kovetkezd években ezek a tartalyhajok fogjak alkotni a bontasra vard
kiszolgalt hajok tobbségét, érdemes fontolora venni az idevagd tengeri biztonsagi
jogszabalyoknak a hajok kornyezetbarat, biztonsagos bontasdra vonatkozd
szabalyokkal val6 kiegészitését.

Egyes tagallamok jelezték, hogy tdmogatndk a Bizottsag ilyen irdnyu inditvanyat. E
szabalyozas hatranya, hogy — mivel az egyhéjazatu tartdlyhajok egyébként is ki
vannak tiltva az EU kikotéibol — az eldirasok foéleg a lobogd szerinti EU-
tagallamokra vonatkoznanak, ezért a hajok tomeges atlobogdzasat valthatndk ki
ané¢lkiil, hogy barmilyen haszonnal jarnanak a munkahelyi biztonsag vagy a
kornyezet szempontjabol.

Az olajszallito  tartdlyhajok specidlis kérdésétdl filiggetleniil altalanosabb
intézkedések is elképzelhetok annak megakadalyozédsara, hogy 1j hajok épitéséhez
veszélyes anyagokat hasznaljanak. A vegyi anyagokra vonatkozd 1j jogszabdly, a
REACH (1907/2006/EK rendelet) nemrégiben tortént elfogadasa szabalyozasi
keretet biztosit a veszélyes anyagok hasznalatat illetden. Alapos elemzést és
hatasvizsgalatot kell végezni annak eldontéséhez, hogy a hajok épitésénél hasznalt
egy¢éb anyagok hasznalataval osszefiiggésben sziikség van-e tovabbi intézkedésekre.

A hajozasi tamogatasok karcsusitasa és osszekapcsoldsa a ,,zold” hajobontassal. A
hajozasi dgazatnak nyujtott kozosségi tamogatast €s a tengeri szallitdsra biztositott
allami tAmogatasokat ahhoz a feltételhez lehetne kapcsolni, hogy a kedvezményezett
az iranyitdsa alatt 4all6 hajok bontdsdhoz kornyezetbarat ¢és biztonsagos
bontolétesitményeket vesz-e igénybe.

A kérnyezetbarat hajobontast igazolo europai tanusitasi rendszer létrehozasa,
valamint a példas ,,zold” ujrahasznositasért jaro dijak megalapitasa. A meglévo és
tokéletesithetd tanusitasi rendszerek — példaul az EMAS — elésegithetik a hajobonto
l1étesitmények gazdalkodasanak javuldsat egy, az ligyfelek és a nyilvdnossag szamara
is atlathato folyamat keretében. Az EMAS-rendelet tervezett feliilvizsgalata révén az
EU-n kiviili telephelyek szamara is elérhetdvé valhat a rendszer, ily modon példaul a
torokorszagi érdekelt felek is szerezhetnének kornyezetbarat gyakorlatot igazold
kornyezetgazdalkodasi  tantsitvanyt.  Ezenkiviil = O0kocimkék, illetve az
egészségvédelem és a munkahelyi biztonsag terén elért eredményekért jard dijak
odaitélésével 0Osztondzni lehetne a hajotulajdonosokat, az Ujrahasznosito
létesitményeket és az egyéb érdekelt feleket arra, hogy mihamarabb Iépjenek fel a
biztonsagos €s szennyezésmentes hajobontési gyakorlat meghonositasa érdekében. E
tekintetben inspiracioként szolgalhat a vonalhajozasi tarsasagok ¢és kikdtok
vonatkozdsdban mar 1étezd ,,Clean Marine” vagy a ,.Green Awards” rendszer.
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4.

Ezenkiviil a kdrnyezetbarat 1étesitmények barki szamdara hozzaférheté nyilvantartasa
is iranymutatast adhat a hajotulajdonosoknak.

A hajobontas terén végzett nemzetkozi kutatasok intenzitasanak fokozasa. Az Eurdpai
Bizottsag a hatodik kutatdsi és fejlesztési program keretében jelenleg egy kutatasi
projektet finansziroz (,,SHIPDISMANTL”), amely technologiai megoldasokat
vizsgal a nemzetkdzi egylittmiikddés szempontjabol. A projekt keretében a
kutatointézetek az unids, torokorszagi €s indiai hajobonto telepek kozremiikddésével
dontéstdmogatd rendszereket (Decision Support Systems, DSS) fejlesztenek, amelyek
vildgszerte dijmentesen hozzaférhetok lesznek a hajobontdsi ipardg szamara. A
hetedik keretprogram nemrégiben kozzétett elsd palyazati felhivasa a kutatasi
teriiletek kozott a kiszolgalt hajokkal kapcsolatos stratégidkat prioritasként jeldli
meg.

Mindezeken, valamint a Bizottsag altal kordbban és jelenleg is folytatott egyéb
kutatisokon® kiviil az 4zsiai és eurdpai kutatocsoportok kozott hasznos lenne tobb
tudomanyos partnerségi egyiittmiikodés a rendelkezésre allo lehetdségek és varhatd
kovetkezményeik integralt moéddon torténd, kornyezeti, szocidlis, gazdasagi és
intézményi szempontokra is kiterjedd elemzése érdekében. Ekképpen tudomanyos
alapon lehetne intézkedéseket javasolni, ami hasznosnak bizonyulhat az unios
érdekelt felek szamara, illetve a nemzetkozi targyalasok soran. Tobb évbe is
beletelhet azonban, mire e kutatas eredményei elérhetévé valnak.

KOVETKEZTETES

E z6ld konyv ismerteti a hajobontasra vonatkoz6 alapvetd tényeket, és feltarja a problémakat.
A melléklet szamos egyéb részletet €s adatot tartalmaz. Annak érdekében, hogy pontosabb
képet alkothassunk az EU-ban sziikséges intézkedésekrdl, felkérjiik a tagallamokat, az
érdekelt feleket €s a nyilvanossagot, hogy mérlegeljék az alabbi kérdéseket:

1.

HU

Hogyan javithatd a kiszolgdlt hajokat érintd hatilyos kozosségi jogszabaly (a
hulladékszallitdsi  rendelet)  végrehajtasa?  Milyen  intézkedéscsomag a
legmegfelelobb ahhoz, hogy az EU-tagédllami lobogoé alatt kozlekedd vagy az
Unidban honos személyek tulajdonaban 1évé hajokat a szigoru kornyezetvédelmi és
biztonsagi eldirdsoknak megfeleld bontotelepekre szallitsak?

Elésegitené-e a szabalyok megfelelobb végrehajtasat és a jobb lizleti gyakorlatot egy,
a hulladékszallitasi szabéalyokra és a kiszolgalt hajok meghatdrozdsira vonatkozo
iranymutatds? Milyen forméban kellene az iranymutatast megalkotni?

Mi a legjobb modja a hajok ujrahasznositasardl szolo IMO-egyezmény targyaban
jelenleg folytatott targyalasok olyan iranya befolyasoldsanak, hogy a hajobontas
terén alkalmazott gyakorlatok vilagszerte javuljanak?

Torekedjen-e az EU arra, hogy az IMO-egyezmény keretében az EU-eldirasokkal

Osszhangban 4ll6, globalis kornyezetvédelmi és biztonsagi eldirasok keriiljenek
elfogadasra?
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5. Hogyan biztosithatja az EU a leghatékonyabban azt, hogy az europai hajok bontasa
az IMO-egyezmény hatalybalépésig tartd6 atmeneti iddészakban biztonsagos és
kornyezetkimélé modon torténjen? Hogyan lenne ez kivitelezhetd az allami
tulajdonban 1évé hajok esetében? Elegenddek-e ehhez nemzeti stratégidk és a
hajotulajdonosok Onkéntes vallalasai? Milyen tovabbi intézkedésekre lenne sziikség
EU-szinten?

6. Viéllaljanak-e az EU ¢és tagallamai aktiv szerepet az EU sajat hajobontasi
kapacitasanak novelésében, és hogyan?

7. Milyen Iépéseket kellene tennie az EU-nak ahhoz, hogy a hajébontas terén szigorubb
kornyezetvédelmi €s biztonsagi eldirasok bevezetésére és végrehajtasara dsztondzze
a dél-azsiai allamokat?

8. Milyen Iépéseket kellene tennie az EU-nak ahhoz, hogy a hajoétulajdonosok
szigorubb kornyezetvédelmi és biztonsagi eldirasoknak megfelelé hajobontdkba
iranyitsak kiszolgalt hajoikat?

9. Hogyan kellene az EU-nak a ,,szennyezd fizet” elvvel 6sszhangban allo, fenntarthaté
finanszirozast biztositania a kornyezetbarat hajébontashoz?

A hozzéaszo6lasokat e konzultacios folyamathoz legkésébb 2007. szeptember 30-ig kell
elkiildeni a Bizottsag részére e-mailben a ,ship-dismantling@ec.europa.eu” cimre, vagy
postai uton az alabbi levelezési cimre:

European Commission (Eurdpai Bizottsag)
Directorate-General Environment (Kdrnyezetvédelmi Foigazgatdsag)

Unit G.4 “Sustainable production and consumption” (G.4. csoport , Fenntarthatd
termelés és fogyasztas™)

B-1049 Brussels (Briisszel)

E z61d konyvet €s a beérkezett hozzaszolasokat a Bizottsag honlapjan kozzétessziik, kivéve ha
a konzultacio valamely résztvevdje kifejezetten kéri, hogy hozzéaszdldsa ne jelenjen meg. A
Bizottsag ugy tervezi, hogy a beérkezett valaszok elemzését 2007 végén terjeszti eld; az
elemzést adott esetben ki fogja egésziteni az EU hajobontési stratégiajarol szolo javaslattal
¢és/vagy kezdeményezéssel.
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