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OSSZEFOGLALAS

Ez a kozlemény felvazolja a jovo autdipari politikdjanak irdnyat. A cél a jobb szabalyozas
szellemében elémozditani a kiilonbozé szakpolitikai teriiletek  kozotti  hatékony
egylttmiikddést, biztositani a kiszamithatosagot és ovni a kozérdeket (pl. a kdrnyezetet és a
biztonsagot) az ipar szabalyozasi terheinek csokkentésére tett eréfeszitések mellett.

E kozlemény ismerteti a Bizottsag allaspontjait a CARS 21 magas szintii csoporttal
kapcsolatban, amely 2005-ben 0sszehivta a legfobb érdekelt feleket (tagallamok, iparag, nem
kormanyzati szervezetek, eurdpai parlamenti képviselok), hogy koézosen megvizsgaljak az
eurdpai autdiparra leginkdbb hatast gyakorld szakpolitikai teriileteket, és javaslatokat
tegyenek a jovobeni kozpolitikai és szabalyozasi keretre vonatkozdan.

A CARS 21 csoport felallitasakor felmertilt a jogszabalyi eldirdsok altal az autdiparra haruld
magas koltségek problémaja. A CARS 21 keretén beliil elvégzett felmérés azt allapitotta meg,
hogy az aktudlis tipus-jovahagyasi rendszer megfeleld €s fenntartando, a jogszabalyok nagy
tobbsége pedig sziikséges €s hasznos az egészség, a biztonsag, a fogyasztok és a kornyezet
védelmének szempontjabol. Ugyanakkor a CARS 21 csoport kijelolt 38 olyan EK iranyelvet,
amelyek helyébe nemzetkdzi ENSZ-EGB (Egyesiilt Nemzetek Europai Gazdasagi
Bizottsaga) eldirasok Iéphetnek. 25 olyan iranyelvet és ENSZ-EGB eldirast is megneveztek,
amelyek esetében sajat vagy virtualis vizsgalat vezethetd be. A Bizottsag tdmogatja ezeket
a javaslatokat, de biztositani fogja, hogy az ENSZ-EGB el6irasokra torténd hivatkozasokkal a
Ko6z0sség adott esetben tovabbra is képes lesz 6nallo, az ENSZ-EGB rendszerétdl fliggetlen
jogalkotasra.

A kornyezetre vonatkozoan a kozlemény Osztdonzi a szennyezdanyag-kibocsatasoknak a
levegdszennyezésrdl szolo tematikus stratégiaval dsszhangban torténd tovabbi csokkentését.
Tovabba leirja a Bizottsdg jelenlegi, az auték altal kibocsatott szén-dioxid csokkentésére
A jovObeni stratégia egységes megkozelitésen alapszik, célja az EU és a tagallamok egyiittes
fellépésével 2012-re elérni a kilométerenkénti széndioxid-kibocsatas 120 g-os szintre vald
csOkkentését. A Bizottsdg a széndioxid-kibocsatds kotelezd csokkentésére Osszpontositd
jogalkotasi javaslatot fog tenni, amely magéban foglalja az 0j autdk szamara Kkitlizott
kilométerenkénti atlagos 130 g-os szén-dioxid értéknek a gépjarmil technologia fejlesztése
révén valo elérését és tovabbi 10 g-os, vagy ezzel egyenértékii csokkentésnek — ha miiszakilag
szlikséges — mas technoldgiai Ujitasok és a biolizemanyagok nagyobb mértékii hasznalata
altali megvalositasat. Ez tovabbi erdfeszitésekre fogja Osztondzni a tagéallamokat és a
fogyasztokat. A stratégidt az eurOpai energiapolitikardl szold nemrég elfogadott bizottsagi
kozlemény' titkrében kell megitélni.

A kozlemény felhivia a figyelmet szamos megfontolandd intézkedésre a kozuti
kozlekedésbiztonsag teriiletén. A kozleményben szdmos, gépjarmiivel kapcsolatos cselekvési
javaslat szerepel, melyek koziil a legjelentdsebb az elektronikus stabilizalé programnak
(ESP) az 0j gépjarmiivekbe vald beépitése. A kdzlemény hangstlyozza a mindenre kiterjedd
megkozelités kialakitdsanak fontossagat a kozuti kozlekedésbiztonsagot illetéen, beleértve a
gépjarmi adatait, az infrastruktirat és a kozati forgalomban résztvevoket.

A kozlemény a kereskedelempolitika segitségével igyekszik orvosolni az autoipar f6 gondjait.
Javasolja a kétoldalu kereskedelmi megallapodasokban (kiilonosen Azsia vonatkozasaban)

' COM (2007) 1 végleges

HU



HU

rejlo lehetdségek felbecslését a piaci hozzaférés bovitése érdekében, és hangstlyozza a
szellemi tulajdonjog nemzetkzi érvényesitésének sziikségességét.

A kutatas ¢és fejlesztés teriiletén a kozlemény a tiszta, megujulo iizemanyagok, valamint
intelligens gépjarmiivek és utak megalkotasat tlizte ki legfobb kutatasi feladatként.
Eloretekintd megkdzelitésével korvonalazza a Bizottsag azon szandékat, hogy kozos
technologiai kezdeményezést hozzon 1étre a hidrogén- és lizemanyagcellak tekintetében, és
rendeletet javasoljon a hidrogént tizemanyagként hasznal6 jarmiivekkel kapcsolatban.

Ez a kozlemény az érdekelt felekkel autodipari kérdésekrdl folytatott atfogod egyeztetés és
parbeszéd eredménye, amely a Bizottsdg reményei szerint hozzd fog jarulni a politikai
dontéshozatali kultira és mddszertan jovobeni formalasahoz.
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1. BEVEZETES

A kozuti kozlekedés nyujtotta mobilitas elengedhetetlen a mai eurdpai élethez. A gépjarmiivek
¢letmodunk alapveto kellékei a tarsadalmi érintkezés megkonnyitése €s az aruknak a
kontinensen valé megbizhatd elosztasa altal.

Az autoipar Jsszetett értéklanca alapvetéen meghatdirozo szerepet jdtszik az eurdpai
gazdasdagban, és jelentOsége nagyrészt a belfoldi €és a nemzetkozi gazdasagi struktirdkon
beliili kapcsolatokbol ered.

A globalizacié egyik f6 motorjaként az autdipar vilagszerte tevékenykedik, és a globalis
piacok felé wvaldo gyors nyitds és ebbdl kovetkezéen a tékemozgas novekedése és
valtozatossaga jellemzi. Az aktudlis technoldgiai forradalom atalakitja az autdipart; a
hagyomanyos gyartasi alapu agazatbol egyre inkabb tudasalapti dgazat lesz. Belfoldon az
autdipar jelentds €s gyakran nehéz 1€épéseket tesz koltségalapjanak és gydrtdsi folyamatainak
optimalizdlasdra, felerositve a szerkezetvaltdssal és a gydrtds dthelyezésével kapcsolatos
aggodalmakat.

Ezen tényezOk és a természetvédelem, valamint az emberi egészség és élet védelmének
kovetelménye révén a magas olajarak altal teremtett gazdasagi kornyezetben az iparadg olyan
uj kihivasokkal, felel0sséggel és lehetdségekkel szembesiil, amelyek meghatarozo hatassal
lehetnek az iparagra és termékeire is.

A politika iparral torténd kolcsonhatdsanak feladata, hogy tokéletesitse az autogyartas
keretfeltételeit és gondosan elemezze a jovObeni szabdlyozo tevékenység altal varhatoan a
koltségekre €s a versenyképességre gyakorolt hatdsokat. A Bizottsag ugy véli, hogy az allami
politikanak kiszamithatonak kell lennie, amellett, hogy megfeleléen tiikrozi a tarsadalom
egyre Osszetettebb igényeit, és felkésziil a vilagpiac varhatd valtozasaira. A Bizottsag a jobb
szabalyozasra iranyul6 kezdeményezéssel Osszhangban atfogd autdipari szabalyozasi és
politikai feliilvizsgalatot inditott utjara a CARS 21 magas szintii csoport Iétrehozéasaval,
amely egybegylijtott minden {6 érdekelt felet, hogy tanacsokkal szolgéljanak a Bizottsag
jovébeni politikajat® illetéen.

Ez a kozlemény a CARS 21 csoport jelentésének’ a Bizottsag altali értékelését és az
allami politikara vonatkoz6 valaszat tartalmazza. Ezért a kozlemény felvazolja az Eurdpai
Parlamentnek ¢és a Tanacsnak azt az iranyvonalat, amelyet a Bizottsag autoipari politikéjaban
kovetni kivan a jovében.

Az ebben a kozleményben leirt javaslatok és kezdeményezések céljai a kovetkezok:

e a belsd piac miikddésének tovabbi erdsitése

Tovabbi részletek:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 .htm

A CARS 21 végleges jelentés az alabbi honlapon érhet6 el:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport.pdf
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e az autoipari jogszabalyok tovabbi egyszerlisitése €s az autdipari szabalyozasi kornyezet
nemzetkozivé tétele

e akdrnyezetvédelmi szempontbol fenntarthatd kozati kozlekedés tovabbi 6sztonzése
e az eurdpai utak biztonsagossaganak novelése

e az eurdpai autdipar szamara tisztességes feltételeket kinald globalis miikodési kornyezet
megteremtéséhez vald hozzéjarulas

o fokozott kutatas €s fejlesztés tdmogatasa a stratégiai teriileteken

2. ATALAKULO IPARAG?

A gépjarmtipari vallalatok kozelmultbeli torekvései, melyek a termelékenység ndvelésének
¢és a koltségek csokkentésének lehetdségeire iranyultak, felkeltették a nyilvanossag figyelmét,
¢s aggodalomra adtak okot a gépjarmiigyartds jovojével kapcsolatban az eurdpai
gazdasagokban, ahol a magas termelési koltségek a gépjarmiivek iranti elenyész0 vagy
stagnalo keresletndvekedéssel tarsulnak. Sokan attol tartanak, hogy az autdipar, alacsonyabb
koltségekre torekedve €s a jovOben varhatdéan gyorsan novekvd piacokat keresve, harmadik
orszagokba telepiil at. Az Eurdpai Unidban mar meglévd kapacitasfeleslegek, a rugalmas
termelés és a termeléshatékonysag javitasa terén megvaldsuld automatizalas novekvod szerepe,
valamint egyes tagallamokban a kiegészitd kapacitasba torténd beruhdzasok fokozzdk annak
kockazatat, hogy csokken az autoiparban, illetve az azzal 0Osszefiiggd agazatokban
foglalkoztatottak szama.

A jelenlegi szerkezetatalakitas egy része azokra a szerkezeti problémakra ad valaszt, amelyek
egy ideje mar 1éteztek az ipardg egyes teriiletein. Az egyes gyartok kozotti eltérések ellenére a
legtobb gyarté szamara a fo kihivast a termelési szintek, koltségek és munkaerd-piaci
szabalyozasok kezelése jelenti. A magas rogzitett arak, a strukturalis tulkindlat, az arucikkek
vilagpiacanak a kozelmultban rekordmagassagot eléré arai és a gyartok kozotti agressziv
arverseny hatasara szamos vallalat ugy kivanja megdrizni hosszl tavl versenyképességét,
hogy a termelékenység javitasara és a koltségstruktura optimalizalasara toérekszik. Ez viszont
a termelési folyamatok ujraszervezéséhez és a munkaerd csokkentéséhez vezethet. A helyzetet
tovabb sulyosbitja, hogy mindez kihat a gépjarmiiipar ellatasi lancara is, hiszen a beszallitok
kozponti szerepet toltenek be a gépjarmiigyartasban.

Kozéptavon valoszinlinek tlinik, hogy az eurdpai piacra iranyuld gépjarmu-osszeszerelést
nagyrészt Eurdpaban végzik majd. Jollehet ez az iparag egyre inkdbb globalizalodik, a kinalat
jellege a kiilonboz6 piacokon viszonylag eltéré marad, a legtobb autdipari vallalat pedig
termelése jelentds hanyadat helyben tartja. A meglévd termelési 1étesitményekbe befektetett
meg nem térild koltségek magas szintje, a rugalmas termelés térhoditasa és az europai
munkavallalok szakértelme mind alatdmasztjak ezt a kovetkeztetést. A kiélesedé nemzetkozi
verseny azonban hosszu tdvon valosziniileg egyre nagyobb kihivast jelent majd. A termelés
helyszine tekintetében az EU-n kiviili, de ahhoz kozel elhelyezkedd, gyorsan ndvekvo,
alacsony koltségi teriiletek egyre inkdbb vonzzak az eurdpai gépjarmiigyartokat.
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innovativ és prosperald gépjarmiipar szdmara probal kedvezo keretfeltételeket teremteni, igy
csokkentve a lehetd legkisebbre a szerkezetatalakitas sziikségességét. Ha egy vallalat ennek
ellenére masként hatdroz szerkezetével és munkaszervezésével kapcsolatban, a Bizottsag nem
avatkozhat bele ilyen {izleti dontésekbe. Az ebbdl eredd szerkezetatalakitast azonban a
munkavallalok  tajékoztatasarol, a veliik folytatott konzultaciordl, a csoportos
1étszamesdkkentésrdl és az Eurépai Uzemi Tanacsokrol szolo kozosségi iranyelvekkel®
Osszhangban kell végrehajtani. Emellett hosszt tdvon a regiondlis politika is szerephez juthat
az atmenet koltségeinek csokkentésében aziltal, hogy eldsegiti a sziikséges strukturalis
valtozasokat. Az olyan eszk6zok, mint az Eurdpai Szocidlis Alap, az Eurdpai Regionalis
Fejlesztési Alap és a nemrég létrehozott Europai Globalizacids Kiigazitasi Alap szerepet
jatszhatnak a szerkezetétalakitds rovid tavl szocialis kovetkezményeinek enyhitésében,
példaul azaltal, hogy a munkavallaloknak képzést nyajtanak 10j munkahely keresése
érdekében. Ezek az alapok a gazdasagi tevékenység szamara kedvezdbb strukturalis feltételek
kialakitdsaban is jelentds szerepet jatszanak, igy jarulva hozza Uj munkalehetéségekhez. A
Bizottsagnak tovabba torekednie kell olyan kedvezd keretfeltételek kialakitasara, amelyek
lehetovée teszik a vallalatok szdmara, hogy koran felismerjék a versenybdl fakado kihivasokat,
¢és a szocialis feleldsséget szem eldtt tartva reagdljanak azokra. E tekintetben a Bizottsag az
autoipar szerkezetatalakitasaval foglalkozo férumot hiv 0Ossze, hogy foglalkozzon a
kihivasokkal és elére jelezhesse a véltozasokat, illetve knnyebben alkalmazkodjon azokhoz’.

Az eurdpai gépjarmiipart jelenleg rendkiviil ¢€les arverseny, magas nyersanyag- ¢s
energiadrak jellemzik, melyekhez a koltséggazdalkodasra helyezett erdteljes hangstly és a
termelési folyamatok szerkezetatalakitisa tarsul. Politikai perspektivabol szemlélve a
foglalkoztatasra nehezedd nyomas ¢s a koltségszabalyozasra valo koncentralas azt jelzi, hogy
a Bizottsdg gondosan meg fogja vizsgalni a jovObeni szabalyoz6 tevékenység hatisat a
foglalkoztatasra és a versenyképességre.

3. AZIPARAG SZABALYOZASI KERETENEK TOKELETESITESE:
3.1. Belso piac: gépjarmiivek tipus-jovahagyasa

A gépjarmiivekre vonatkozod belsd piaci politika jelenleg harom gépjarmi-kategoriat
(személygépkocsi, motorkerékpar és traktor) szabalyoz kotelezd jelleggel. A rendszer a
rendkiviil hatékony EK teljes jarmii tipus-jovahagyasi rendszeren’ alapul. A Bizottsag Ggy
itéli meg, hogy ezt a rendszert fenn kell tartani és kedvezményeit ki kell terjeszteni mas
autoipari termékekre is (pl. konnyl haszongépjarmiivek, buszok és tehergépkocsik).

A Bizottsdg ugy véli, hogy a gépjarmii piacra Keriilésétél kezdve a belsé piacnak
hatékonyabban kellene miikédnie. A polgarok és a vallalkozasok korében a kozlekedésre
val6 alkalmassag kérdése €s a bejegyzési eljarasok kiilonds aggodalomra adnak okot.

Lasd a Bizottsag COM(2005)474 végleges kozleményét: A Kozodsség lisszaboni programjanak
végrehajtasarol: Politikai keretek az EU gyariparanak megerdsitésére — egy integraltabb iparpolitikai
megkdzelités felé

> Pl. a 2002/14/EK, 98/59/EK ¢és 94/45/EK iranyelv
6 Lasd a Szerkezetatalakitasok és foglalkoztatas cimii bizottsagi kozleményt COM(2005) 120
! A Tanécs 70/156/EGK iranyelve (HL L 42., 1970.2.23., 1-15. 0.)
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A Bizottsag®:

— elfogadott egy 0j, a gépjarmiivek tipusjovahagyasarol szolo keretiranyelv-javaslatot’
az EK teljes jarmii tipus-jovahagyési eljards minden gépkocsi kategoridra valo
kotelezo kiterjesztésérdl, és felkéri az Eurdpai Parlamentet €s a Tanacsot a javaslat
miel6bbi elfogadasara

— belefoglalt az 1j keretirdnyelv-javaslatba egy rendelkezést a biztonsagi és
kornyezetvédelmi szempontbdl donté fontossagu alkatrészek ¢és berendezések
engedélyezési rendszerérdl

Tovabba,

a Bizottsag:

1. 2007-ben naprakésszé teszi a mas tagallamban mar bejegyzett jarmivek tipus-
jovahagyasi és bejegyzési eljarasarol szol6 bizottsagi értelmezé kozleményt'”

3.2. Egyszeriisités és a szabalyozasi kornyezet nemzetkozivé tétele

A CARS 21 létrehozasanak egyik oka az iparag azon aggodalma volt, hogy a jogszabalyi
eldirasok altal az autdiparra harulé magas koltségek karosan hatnak a versenyképességre és
sziikségteleniil megdragitjdk a gépjarmiiveket. A CARS 21 keretében létrehoztak egy
kiilonleges alcsoportot a szabalyozasi keret vizsgalatara'', valamint egyes aktualis
jogszabalyok hatalyon kiviil helyezése és egyszertisitése lehetdségének megallapitasara.

A vizsgalatot kovetden a CARS 21 csoport megallapitotta, hogy a hatalyos jogszabalyok
dontd tobbségét valtozatlanul kell hagyni az egészség, a biztonsdg, a fogyasztok ¢és a
kornyezet védelme érdekében. Ugyanakkor figyelembe véve azt, hogy a K6zdsség tobb mint
szaz, az ENSZ-EGB égisze alatt elfogadott, a vonatkozd kozosségi szabalyozas
alternativajaként alkalmazandd nemzetkdzi autdipari eldirashoz csatlakozott, a CARS 21
csoport azt allapitotta meg, hogy 38 iranyelv helyébe ENSZ-EGB eléiras 1éphet a biztonsag
¢s a kornyezetvédelem sérelme nélkiil. Ezenkiviil a CARS 21 csoport megjeldlt egy olyan
iranyelvet, amely hatalyon kiviil helyezheté'? és 25 olyan iranyelvet és ENSZ-EGB eléirast,
amelyek esetében sajat és virtualis vizsgalat vezethetd be, igy az adminisztrativ eljarasok
kevésbé koltségessé és iddigényessé tétele altal csokkennek az ipar jogszabalyi megfeleldségi
koltségei.

A Bizottsag tdmogatja ezeket a javaslatokat, de tudatdban van annak, hogy az EU-nak meg
kell 6riznie az ENSZ-EGB rendszertdl fiiggetlen jogalkotas lehetdségét, ha erre van sziikség
az egészség, kornyezet és mas szakpolitikai célkitlizések tekintetében az unios célkitlizések
elérés¢hez, és torekedni fog arra, hogy ezzel az igénnyel 0sszeegyeztethetd modon valosuljon
meg az ENSZ-EGB eldirasokhoz torténd kozeledés a jovoben.

Indokolt megjegyezni, hogy mig a mar javasolt vagy végrehajtott cselekvések francia bekezdésként
szerepelnek, addig a Bizottsag altal a jovoben eldterjesztendd javaslatok sorrendben szamozva
szerepelnek a kozleményben.

’ COM (2003) 418 végleges

10 C 1996/143/04, HL C 143., 1996.5.15., 4-16. o.

1 A vizsgalat részletei a CARS 21 végleges jelentés I1. mellékletében talalhatok.
12 A Tanacs 72/306/EGK iranyelve (HL L 190., 1972.8.20., 1-23. 0.)
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A Bizottsag:

2. javasolni fogja 38 EK iranyelv'’ vonatkoz6 ENSZ-EGB eléirasokkal valo
helyettesitését, amint a tipusjévahagyasrol szolé keretiranyelvet elfogadtdk
(varhatdan 2007-ben)

3. 2008-2009 folyamdn javasolni fogja a sajat és virtudlis vizsgalatnak a 25 EK
iranyelvben és ENSZ-EGB elSirasban'* valé hasznalatdhoz sziikséges miiszaki
rendelkezések bevezetését

4. ki fog adni egy éves jelentést az Eurdpai Parlamentnek az ENSZ-EGB-nél zajlo
folyamatrol és a komitologiai helyzetrdl

5. 2008-2009 folyaman tervezi egyszeriisiteni a 71/127/EGK', a 74/297/EGK'’, a
76/115/EGK"" ¢és a 78/932/EGK ' iranyelveket, valamint a 122. szamu ENSZ-EGB
el6irast'’

3.3. Kornyezetvédelmi szempontbdol fenntarthaté kozuti kozlekedés: az egységes
megkozelités

A személyautok felelések Eurdpa iiveghazhatast okozé gazkibocsatasanak 12%-ért és a
szennyez6 Kibocsatasok jelentds részéért. Ennek kovetkeztében az autdiparhoz kapcsolodo
két f6 kornyezetpolitikai terillet a levegbszennyezésrél szolo tematikus stratégia™ és a
széndioxid-kibocsatas csokkentésére iranyuld kozosségi stratégia’'. Az EU hulladékkal és
zajjal kapcsolatos politikai szintén érintik az autdipart. Az energidra (koltség €s ellatas) és a
kornyezetre vonatkozd fokozott aggodalmak valoszintileg fontos szerepet fognak jatszani a
jOvO jarmiiveinek alakjarol és mitkkodésérdl folytatott vitdkban.

3.3.1.  Szemnyezo kibocsatasok

Az elsé Euro kibocsatasi hatarértékek elfogadéasa ota a tipus-jovahagyasi feltételek szerint
mértek alapjan hozzavetoleg 70-90%-kal csokkent a nitrogén-oxid- és a részecske-
kibocsatas. A Bizottsdg szdndéka a levegdszennyezésrél szold tematikus stratégidval
Osszhangban tovabb csokkenteni az Euro kibocsatasi hatarértékeket a konnyli és nehéz
tehergépjarmiivekre vonatkozdan és valdsabb kibocsatasi értékeket hasznalni a kibocsatasi
tesztfolyamat soran.

A Bizottsag:

A vonatkozo iranyelvek jegyzéke a 2. mellékletben szerepel.
A vonatkozd iranyelvek és ENSZ-EGB el6irasok jegyzéke az 1. mellékletben szerepel.

13 A Tanacs 71/127/EGK iranyelve (HL L 68., 1971.3.22., 1-17. 0.)
16 A Tanécs 74/297/EGK iranyelve (HL L 165., 1974.6.20., 16-25. 0.)
17 A Tanécs 76/115/EGK iranyelve (HL L 24., 1976.1.30., 6-20. 0.)
18 A Tanécs 78/932/EGK iranyelve (HL L 325., 1978.11.20., 1-15. 0.)

122. szamu ENSZ-EGB eldiras: Egységes feltételek M, N és O kategorias jarmiivek jovahagyasdhoz
figyelemmel flitési rendszeriikre, 2006. februar 23.

20 COM (2005) 446

COM (95) 689 végleges, A személygépkocsik széndioxid-kibocsatasanak csokkentésére €s az
lizemanyag-takarékossag javitasara iranyuld kozosségi stratégia. Tovabbi informaciok az alabbi
honlapon érhetdk el: http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm
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elfogadott egy javaslatot az Euro-5?> kibocsatdsi hatarértékeit illetéen a
személygépkocsikbol és konnyli tehergépjarmiivekbdl szarmazd szennyezd
kibocsatasok  csokkentésére. A javaslat elfogaddsa tovabbi 80  %-os
részecskekibocsatas-csokkenést fog eredményezni a dizeliizemi jarmiivek esetében,
valamint a nitrogénoxid-kibocsatds 20, illetve 25 %-os csokkenését dizeliizemdi,
illetve benziniizemii jarmiivek esetében

az Eurdpai Parlamenttel és a Tanaccsal egyiitt hozzajarult a személygépkocsik és a
konnyli tehergépjarmiivek nitrogénoxid-kibocsatasa tovabbi csokkentésé¢hez (Euro-
6)

elfogadott egy iranyelvtervezetet a tiszta koz(ti jarmiivek hasznalatanak
kozbeszerzés 4ltali  elémozditasar6l”, amelynek célja, hogy javitsa a
levegdmindséget (kiilonésen a varosokban) és tamogassa a tiszta kozuti jarmiivek
piacra valo6 bevezetését

elfogadta a 2007 és 2013 kozotti idOszakra szolo kozdsségi kohézids stratégiai
iranymutatasokra vonatkozd javaslatot; az irdnymutatdsok 0sztonzik a fenntarthato
kozlekedési haldzatokba és az altalanos tomegkozlekedési szolgaltatdsokba torténd
beruhazasokat, alternativ iizemanyagok elosztohalozatair6l gondoskodva.

22
23

COM (2005) 683 végleges
COM (2005) 634
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A Bizottsag:

6. 2007-ben javaslatot fog tenni az Euro-6 kibocsatasi hatarértékeit illetden a nehéz
tehergépjarmiivek szennyezdanyag-kibocsatasdnak tovabbi jelentds csokkentése
érdekében

7. a nehéz tehergépjarmiivek kibocsatasi tesztciklusaira (allandd fordulatszam mellett

¢s hideginditasi, azaz tranziens ciklusban is), cikluson kiviili kibocsatdsokra és
fedélzeti diagnosztikai rendszerekre vonatkozd globalis miiszaki szabalyozas
elfogaddsan dolgozik annak érdekében, hogy a valds kibocsatasi értékek jobban
tiikr6z6djenek

8. megvizsgalja azokat a lehetdségeket, amelyek jobban lehetdvé tennék, hogy a
személygépkocsik kibocsatasi tesztfolyamata is jobban tiikrzze a valds kibocsatési
értékeket

3.3.2. A szendioxid- kibocsatasok csokkentése a kozuti kozlekedesben

A Bizottsag egységes megkdzelitést fog alkalmazni annak érdekében, hogy 2012-re elérje a
kilométerenkénti 120 g széndioxid-kibocsatas unids célkitiizését. Ez az EU ¢s a tagallamok
egylittes fellépésével valdsithatdo meg. A Bizottsag lehetdség szerint még 2007-ben, legkésdbb
2008 kozepéig a széndioxid-kibocsatas kotelezd csokkentésére Gsszpontositd jogszabalyi
keretet fog javasolni a kilométerenkénti 120g-os unids célkitlizés elérésére, az 0j autok
szamara kitlizott atlagos 130 g-os értéket a gépjarmii technoldgia fejlesztése altal tervezi
elérni, tovabbi 10 g-os csokkentést, vagy ezzel egyenértékiit pedig — ha miiszakilag sziikséges
— mas technolégiai Gjitasok és a bioiizemanyagok nagyobb mértékii hasznalata altal,
konkrétan:

a) minimalis energiahatékonysagi kovetelmények eldirasa 1égkondicionald rendszerek
tekintetében,;

b) pontos gumiabroncsnyomas-ellendrzé rendszerek kotelezo beszerelése;

c) a gumiabroncsok gordiilési ellendlldsa maximalis hatarértékének eldirdsa az EU-ban

hasznalt  személygépkocsikra és  konnyli  haszongépjarmiivekre  szerelt
gumiabroncsok vonatkozasdban;

d) sebességvalto-visszajelzd hasznalata, figyelembe véve, hogy a fogyasztok milyen
mértékben hasznalnak ilyen eszkdzoket valos vezetési koriilmények kozott;

e) elorelépés a  konnyi  haszongépjarmiivek  (kisteherautok)  ilizemanyag-
hatékonysagaban: 2012-re kilométerenkénti 175 g-os, 2015-re pedig 160 g-os szén-
dioxid kibocsatasi szint kitlizése;

) a kornyezetet leginkabb kimél6 biolizemanyagok nagyobb mértékii hasznalata

A fenti intézkedések hatasai mérhetdek, folyamatosan ellendrizhetoek €s szamszerisithetoek
lesznek valamint a széndioxid-kibocsatas csokkentésének kettds szamitasa is elkeriilhetd.
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A Bizottsag ugy véli, hogy az uj autok szamara Kkitilizott atlagos hatarértéket megvalositd
jogszabalyi keretet ugy fogjak megalkotni, hogy a verseny szempontjabol semleges,
tarsadalmilag méltanyos €s az eurdpai autdipar sokféleségét figyelembe vevd fenntarthatd
csokkentési célértékeket tlizzon ki €s az autdipari verseny semmiképpen se sériiljon.

A jogszabalyi keret atfogé hatasvizsgalaton fog alapulni és 6sszhangban lesz az Unidonak a
kiotoi célkitiizések megvalositasara iranyulé szandékaval. Ez a hatdsvizsgalat figyelmet
fordit a kiilonb6z0 megoldasok eldnyeire €s koltségeire, dsszehasonlitva a jelenlegi atlagos
szén-dioxid kibocsatasi mutatokkal, figyelembe véve a leglijabb kornyezetkiméld gépjarmii-
technologiai fejlesztéseket. A jogszabalyi kereten til a Bizottsdg szén-dioxid csokkentd
stratégidjanak tovabbi eréfeszitésekre kellene Osztondznie a kozuti kozlekedés mas
szereploit (nehéz tehergépjarmiivek, stb.), a tagallamokat (szén-dioxiddal kapcsolatos addzas
¢s egyéb pénziigyi 0sztonzok, kozbeszerzés felhasznalasa, forgalomirdnyitds, infrastruktira,
stb.) és a fogyasztokat (tudatos vasarlas, feleldsségteljes jarmiivezetési magatartas).

A Bizottsag:

9. ezzel a kdzleménnyel parhuzamosan az Eurdpai Parlamentnek és Tanacsnak cimzett,
a gépkocsik szén-dioxid kibocsatdsanak csokkentését célzo kozosségi stratégia
feliilvizsgalatanak eredményeir6l szol6 kozleményében® bemutatja a fent leirt,
egységes megkdzelitésre ¢épiilld, a gépkocsik szén-dioxid kibocsatasanak

crer

10. megvizsgalja a kozuati kozlekedésnek az EU kibocsatas-kereskedelmi rendszerébe
valé bevonasdnak lehetdségét a 2013-ban kezd6dd harmadik felosztasi iddszak
tekintetében

11. az uni6s biolizemanyag terén elért haladasrol szolo jelentés™ — amely az eurdpai

energiapolitikar6l szolé, a 2020-ra 10% biolizemanyag minimalis kotelezd
célkitlizést javaslo kozlemény része — nemrégiben tortént elfogadasat kdvetden 2007-
ben javasolni fogja a kozlekedési agazatban a bio-iizemanyagok, illetve mas
megljuld iizemanyagok hasznélatanak elémozditasarél szol6 2003/30/EK iranyelv*®
feliilvizsgalatat.

12. értékelni fogja a kevesebb iiveghdzhatasu gaz kibocsatdsaval jard biolizemanyagok
hasznalatat 6sztonzd politikai keret kialakitdsdhoz adott lehetdségeket, és tovabbra is
tamogatja majd a madasodik generaciés biolizemanyagok kifejlesztésén dolgozéd
kutatasi-fejlesztési kdzpontokat

13. 2007 soran egy hidrogéniizemi gépjarmiivekrol szolé rendelettervezetet fog
eloterjeszteni a technolégia biztonsagos hasznalata érdekében

14. az i2010 elnevezésii intelligens gépjarmiivekre iranyulé kezdeményezés®’
keretében tamogatni fogja a informaciés és kommunikacios technolégiakra

24 COM (2007) 19 végleges

» COM (2006) 845 végleges

26 2003/30/EK iranyelv, HL L 123.,2003.5.17., 42-46. o.
7 COM (2006) 59 végleges
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(IKT) épité, a tisztabb és energiahatékonyabb mobilitast — beleértve a
kornyezetbarat vezetési stilus eszkozeit — szolgalo technologiak és alkalmazasok
kutatasat és fejlesztését

15. az intelligens kozlekedési rendszereket — mint példaul a Galileo — a logisztikara
vonatkozo elkovetkezoé cselekvési terve, valamint a varosi kozlekedésrol szolo
zold konyv kozéppontjaba allitja annak érdekében, hogy optimalizalja a
kozlekedési tevékenységeket és Europa szamara biztonsagos és fenntarthato
mobilitast tegyen lehetévé

16. arra 6sztonzi az Europai Beruhazéasi Bankot, hogy az iizemanyag-hatékonysag és a
megjulé lizemanyag eldallitisa terén a gazdasagilag életképes projektek
finanszirozdsahoz val6 hozzajarulas altal tdmogassa a Kozosség széndioxid-
csokkentd politikajat

3.3.3.  Mas kérnyezetpolitikdk

A fentiek mellett az gépjarmiivek wjrahasznositasara, a zajra és a mobil légkondiciondlo
berendezésekre vonatkozo6 unids politikék is hatdssal vannak az autéiparra.

A Bizottsag:

— egyes fluortartalmi {iveghdzhatasti gdzoknak mobil 1égkondicionalé rendszerekben
(MACs) valé hasznalatanak fokozatos megsziintetését javasolta®, a javaslatot az
Eurépai Parlament és a Tanacs is elfogadta

A jovobe tekintve:

A Bizottsag:

17. az elhasznalodott jarmiivekrél szolo iranyelv? kovetkezd feliilvizsgalata soran
foglalkozni fog az iranyelv tagédllamokban nem harmonizalt moddon valo
végrehajtasanak kérdésével (2009)

18. 2007-2009 soran minden f6 érdekelt felet és rendszert (pl. forgalomiranyités, jarmi-
¢s gumiabroncs-technologidk, utburkolat) bevonva mindenre kiterjedé megkdzelitést
igyekszik kialakitani a zajartalom problémajanak megoldéasara

34. Az eurdpai utak biztonsagossaganak novelése: kozos erofeszités

Jelentds eldrelépés tortént az eurdpai utak biztonsdgossaganak ndvelésében: az elmult 30
évben megharomszorozddott az eurdpai utak forgalma, mig a halalos aldozatok szama felére
csokkent ugyanezen idészakban. Az eurdpaiak altal élvezett egyre nagyobb mobilitasért
azonban magas arat kell fizetni: a legfrissebb becslések szerint 2005-ben hozzavetdlegesen 41

= 2006/40/EK iranyelv (HL L 161., 1996.6.14., 12-18. 0.)
» 2000/53/EK iranyelv (HL L 269., 2000.10.21., 34-43. 0.)
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600-an vesztették életiket Eurdpa tjain®’. A4 Bizottsdg kitiizétt célja a kéziti balesetek
dldozatai szamdnak felére csokkentése® az Eurdpai Unioban 2010-ig.

A Bizottsag ugy véli, hogy a hatékony kozlekedésbiztonsagi stratégianak a gépjarmii-
technologia fejlesztései, az utak infrastruktiraja, a jarmiivezetési magatartas és a
végrehajtas kozotti kolcsonhatason kell alapulnia.

A Bizottsag:

elfogadta a 2004/345/EK ajanlast’ az ittas vezetésre, gyorshajtisra és a biztonsagi
Ov hasznalatara vonatkozo szabéalyok alkalmazésa ellenérzése legjobb gyakorlatdnak
tekintetében

csatlakozott a 104. szamu ENSZ-EGB el6irashoz’® és modositotta a 48. szama
ENSZ-EGB elirast’”* a nehéz tehergépjarmiivek lathatosaganak fokozasara

elfogadta ,,Az eSegélyhivd megismertetése a polgarokkal” cimii kozleményt®®, azzal
a szandékkal, hogy az eBiztonsagi kezdeményezés altal megfogalmazott céllal
Osszhangban eldsegitse az eSegélyhivo rendszerek elterjedését

elfogadta az intelligens gépjarmiivekre irdnyulé kezdeményezésrél sz0lo
kozleményt®®, amelynek célja, hogy a fejlett biztonsagi technolégiak
elterjedésének eldsegitése altal csokkentse az unios kozlekedési balesetek halalos
aldozatainak szamat

elfogadta a koziti infrastruktura biztonsagkezelésérdl szolo iranyelvtervezetet’’

elfogadta a Kozosségben bejegyzett nehéz tehergépjarmiivek visszapillanté tiikrokkel
vald utodlagos felszerelésérdl szold iranyelvtervezetet a hatsod latdtér holttereinek
megsziintetésére™®

elfogadta a 2007 és 2013 kozotti idOszakra szolo kozdsségi kohézids stratégiai
iranymutatasokra vonatkoz6 tervezetet, amely a fellépések ajanlott irdnymutatdsai
mellett tényleges kozlekedésiranyitdsba vald befektetést is tartalmaz, kiilonos
hangsullyal a biztonsagra

Figyelembe véve a CARS 21 csoport javaslatait, a Bizottsag eldretekintdé megkozelitést
alakitott ki a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatban ¢€s lehetséges jovobeni kezdeményezéseket
elemzett a témaban. Kovetkezésképpen,

30
31

32
33

34
35
36
37
38

Az eurdpai kozlekedésbiztonsagi cselekvési program félidés értékelése: COM (2006) 74 végleges

COM (2001) 370 végleges Az Europai Bizottsag 2001. évi kozlekedéspolitikai fehér konyvének félidés
értékelése 2006-ban késziilt el, COM (2006) 314 végleges

A Bizottsag 2004. aprilis 6-i ajanlasa, HL L 111.,2004.4.17., 75-82. o.

104. szamu ENSZ-EGB eloiras: Egységes feltételek nehéz és hossza jarmiivek, valamint potkocsijaik
jovahagyasara fényvisszaveré megjeldlésiik szempontjabol, 1998. januar 22.

48. szami ENSZ-EGB eldiras: Vilagito és fényjelzo késziilékek beépitése

COM (2005) 431 végleges

COM (2006) 59 végleges

COM (2006) 569 végleges

COM (2006) 570 végleges
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2007 és 2009 kozott a Bizottsdg megvizsgalja a lehetdségét az alabbi célokat szolgald

javaslatoknak:

19. Isofix gyermekbiztonsagi rendszer kotelezOvé tétele minden uj M1 kategdridju
jarmiiben

20. nappali menetjelzé ldmpa hasznalatdnak kotelezoveé tétele (2006. augusztus 1-jén
nyilvanos egyeztetés kezdodott a témaban)

21. az elektronikus stabilizalé program beépitésének kotelezove tétele elészor a nehéz
tehergépjarmiivek, majd a tesztmodszer kifejlesztését kovetden személygépkocsik és
nehéz tehergépjarmiivek esetében

22. biztonsagi 6v bekotésére figyelmeztetd jelzés kotelezévé tétele minden 1j
gépjarmiiben

23. a gyalogosvédelmi iranyelv II. szakasza kovetelményeinek modositdsa a
2003/102/EK iranyelv*’ rendelkezéseinek tokéletesitése érdekében

24, a masik tagallamban kozlekedési szabalysértés miatt kiszabott biintetés hatékonyabb

behajtasa (2006. november 6-4n nyilvanos egyeztetés kezdddott a téméban)

A Bizottsag ezen kiviil:

25.

26.

27.

28.

29.

megvizsgalja a vészfekrendszerek  jarmiivekbe (els6sorban nehéz
tehergépjarmiivekbe) vald beépitésének koltségeit, elényeit €s megvalosithatosagat.
A Bizottsag vizsgalatot végez ezekkel a rendszerekkel kapcsolatban, és felallitott egy
érdekelt felekbol all6 munkacsoportot a munka tdmogatasara

az 12010 intelligens gépjarmiivekre irdnyuld kezdeményezés keretében tovabbra is
tamogatja a jarmiibe épitett aktiv biztonsagi rendszerek, valamint a jarmiivek ¢és az
infrastruktura egylittmiikodésére ¢épitd rendszerek fejlesztését, -elterjedését ¢és
hasznalatat

2006-ban el fogja fogadni a harmadik eBiztonsagi kozleményt, amely az eSegélyhivo
2010-re vald teljes kori megismertetése érdekében tovabbi intézkedések
sziikségességére hivja fel az Europai Parlament és a Tandcs figyelmét

0sztondzni €s tdmogatni fogja a kdzosségi finanszirozast a kozati kozlekedési szektor
olyan projektjeit illetéen, amelyek a kozlekedésbiztonsag legjobb gyakorlatat kdvetik

felhivja a tagéallamokat, hogy akadalyozzdk meg az ittas vezetés el6fordulasat,
tartassak be a sebességkorlatozasokat, a bukosisak motorkerékparon valo viselésének
kotelezettségét, valamint 6sztondzzek és érjék el a biztonsagi 6v hasznalatat

39

2003/102/EK iranyelv (HL L 321., 2003.12.6., 15-25. 0.)
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3.5. Kereskedelem és tengerentili piacok: torekvés a tisztességes globalis versenyre*

A kovetkezo évtizedben az iparag termékeire iranyulo globalis keresletnévekedés donto része
a gyorsan fejlodo orszagokbdl fog szarmazni (pl. Kina, India, Oroszorszag, stb.) és a
nemzetkozi  kapcsolatok  alapveté — szerepet  jatszanak az  eurdpai  autdipar
versenyképességében.

A Bizottsdg ugy véli, hogy a tobboldalu targyalasok lehetdséget biztositanak a piaci
hozzatérés javitasdra az europai ipar szamdra amellett, hogy adott esetben kétoldala és
regionalis megkozelitésekre (szabadkereskedelmi és hasonld megallapodasokon keresztiil) is
sziikség van harmadik orszagokkal apolt kereskedelmi kapcsolatok esetében.

Globalis iparagban a kozvetlen kiilfoldi befektetések ¢és a helyi termelés harmadik
orszagokban vald beinditasanak feltételei ugyanolyan fontosak, mint a hagyomanyosabb
kivitel-behozatal feltételei. Az eurdpai politikdnak arra kell térekednie, hogy az eurdpai
vallalatokat ne érje hatranyos megkiilonboztetés a tengerentilon.

A Bizottsag elkotelezte magat a nem tarifalis kereskedelmi akadalyok megsziintetését és
vildgszerte méltanyos szabalyozas kialakitasat célz6 nemzetkézi szintii szabalyozas
megerdsitése és kiterjesztése mellett, kiillonosen az ENSZ-EGB égisze alatt (lasd a 3,2
szakaszt)'!. Az autdipar szellemi tulajdon védelmére vonatkozo szabalyoknak a vilag egyes
részein tapasztalhato elégtelen végrehajtasaval kapcsolatos aggodalmainak adott hangot.

A Bizottsag aggodalmat fejezte ki a kinai piachoz valé hozzaférés és a mikodési feltételek
miatt. Ezek jelentés problémak nemcsak Kina piacanak tekintélyes felvevoképessége miatt,
hanem azért is, mert hasonld probléma mertilhet fel mas nagy feltdrekvo piacok esetében is.

A Bizottsag:

— az 1958. és 1998. szamu ENSZ-EGB megallapodasok keretében torekedett a
gépjarmii-szabdlyozas egyre inkabb nemzetkozi szintii miiszaki harmonizdciojara

— hivatalosan kérte a Kina 4altal behozott autdalkatrészekkel kapcsolatos fiiggd
kérdések megoldasaval megbizando WTO vizsgalobizottsag felallitasat. Az Egyesiilt
Allamok ¢és Kanada is hasonl6 panasszal €It

Kitekintés a jovo politikajara:

A Bizottsag:

30. minden esetben egyesével megvizsgalja a harmadik orszagokkal (kiilondsen
Délkelet-Azsiaval) kotott kétoldalti szabadkereskedelmi megallapodasban rejld
lehetoségeket és adott esetben megkezdi a targyalasokat

40 A Bizottsag kereskedelempolitikai allaspontjat a nemrégiben kiadott Globalis Eurdpa: Nemzetkozi

versenyképesség cimii kozlemény vazolja fel. COM (2006) 567 végleges

A 3,2. szakaszban vézoltaknak megfeleléen a Bizottsag torekedni fog arra, hogy olyan moddon
foglalkozzon a nemzetk6zi harmonizacioval, amely lehet6veé teszi az EU szdmara az 6nalld jogalkotast
a biztonsaggal és kornyezettel kapcsolatos teriileteken, amennyiben ez a jovoben sziikségessé valik.
Példaul:

41
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31. tovabbra is ellendrzi a kinai iizleti és szabalyozasi valtozasokat annak biztositdsara,
hogy Kina WTO-hoz val6 csatlakozasabodl eredd fokozott hozzaférés a gyakorlatban
is érvényesiiljon

32. folytatja a hivatalos parbeszédet Kindval a Kina szabalyozasi kornyezetével
kapcsolatos kérdések terén, hogy biztositsa a véllalkozasok szdméra az egyenld
feltételeket €s a jogbiztonsagot ezen a piacon. E tekintetben a Bizottsag tovabbra is
figyelemmel kiséri a kinai monopoliumellenes torvény alakuldsat.

33. folytatja a szorosabb autoipari egyiittmiikodes kialakitasat Oroszorszaggal az EU-
Oroszorszag kozos gazdasagi térseg keretében

34. tovabbra is igyekszik biztositani a szellemi tulajdon védelmére vonatkozo szabalyok
nemzetkozi megdllapoddsokon keresztiili megismertetését és vegrehajtasat, valamint
atfogo szellemi tulajdonra vonatkozo rendelkezéseket épit be a jovobeni kétoldalu
megdllapodasokba

3.6. Kutatas és fejlesztés: a jovobeni versenyképesség kulcsa

A kutatasba és termékfejlesztésbe fektetett hozzavetoleg 20 milliard euroval (az iparag
forgalmanak kb. 5 %-a) az autdipar abszolut mértékben a legnagyobb ipari kutatds-
fejlesztési beruhdzo Europaban.

A technoloégiai platformok fontos szerepet jatszanak az iparag szamara fontos kutatdsi célok
kivélasztasaban. Az Eurdpai Kozuti Kozlekedési Kutatasi Tanacsadé Tanacs (ERTRAC)
altal kidolgozott, ,,A koziti kozlekedés 2020-ban” cimi dokumentum ¢€s stratégiai kutatéasi
menetrend, valamint mas vonatkoz6 technoldgiai platformokon® kialakitott dokumentumok
képezték az alapjat a jovO teljes autdipari értéklancdhoz kapcsolodd kutatas-fejlesztési
projektjeinek unids, nemzeti és regionalis szinten egyarant.

A Bizottsag:

— a hetedik kutatasi keretprogram javasolta a kozlekedés (beleértve a repiiléstechnikat
is) elsObbségi téma létrehozasat, amelynek javasolt koltségvetése (jelenlegi arakon
4180 milliard euro) a Kozosség altal autdipari innovacidra szant Osszeg jelentds
novekedését mutat

— a hetedik kutatasi keretprogramban, az Informacids €s kommunikaciés technologiak
témaban javasolta az 6todik és a hatodik keretprogram kutatdsaira €pitd tovabbi
kutatdst a mobilitds, a kornyezeti szemponti fenntarthatosdg ¢és az
energiahatékonysag tekintetében

A Bizottsag ugy véli, hogy a hetedik keretprogramban sziikség van kiegészité kutatasra (pl.
tiszta és energiahatékony bels6 égésii motorok, integralt biztonsagi rendszerek) és attord
Uj technoldgiak kifejlesztésére is (pl. hidrogén és iizemanyagcellak, Gjratoltheté hibridek
kifejlesztése, masodik generacios bioiizemanyagok). Tovabba a Bizottsag tigy véli, hogy az

42 Példaul hidrogén- és {izemanyagcella-platformok, fejlett mérndki megoldasok és technologiak

s
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ezen iparaghoz kapcsolodo teriiletek vezetd piacainak létrehozasa is 1ényeges (pl. a hidrogén
¢s lizemanyagcelldk, valamint a biolizemanyagok stb. esélyesek lehetnek erre).

Tagabb kitekintéssel, az 1), biztonsagosabb, hatékonyabb és kevésbé szennyezd gépjarmii-
technologia az intelligens kozlekedési rendszerek koncepcidjanak része. Az autdipar aktivan
részt vesz szamos technologiai platform® munkajaban, melyek kozvetleniil vagy kozvetve
hozzajarulnak az autdipar versenyképességéhez és a megfelelobb kozlekedési rendszerek
kialakitasahoz.

A Bizottsag:

35. tovabbfejleszti az EU ¢és az iparag kozotti kutatas-fejlesztési egytittmiikdést
(elsésorban a hetedik keretprogram révén)

36. rendszerszemléletiien igyekszik fokozni az EU, a tagdllamok és az autdipar kozotti
egységes kutatasi egyiittmiikodést és valtozatos eszkozoket — tobbek kozott

egylittmiikddési projekteket és kivalosagi hdlozatokat — hasznal az autdipar kutatés-
fejlesztésének timogatasara

37. a kutatasi programok legfobb céljaként a koziti kozlekedési rendszer hatékonyabba
tételét jeloli meg a kornyezeti kompatibilitds és biztonsag szem eldtt tartasa mellett.
Figyelmet fognak kapni a tiszta, megujuld iizemanyagok, valamint az intelligens
gépjarmiivek és utak is (pl. az ,,intelligens autd” projektje az 12010 kezdeményezés
keretében)

38. igyekszik a koz- és maganszféra kdzotti partnerségeket az ipari kutatés, technologiai
fejlesztés és demonstracio uj eszkozeként hasznalni. Jelenleg az autdiparral (és mas
érdekelt felekkel) egyiitt kozos technologiai kezdeményezések megvaldsitasat késziti
eld a hidrogén és lizemanyagcelldk terén

39. 0sztonzi az eurdpai pénziigyi intézményeket, mint példaul az Eurdopai Beruhazasi
Bankot, hogy tovabbra is tdmogassdk az autdipar kutatasait és elsdsorban olyan
projektekre Osszpontositsanak, amelyek a nagyobb energiahatékonysagra, a
kibocsatasok csokkentésére és a biztonsag fokozasara irdnyulnak, elsdsorban az uj
kozkazatmegosztasi pénziligyi mechanizmuson keresztiil

3.7. Adoézas és pénziigyi 6sztonzok, verseny a forgalomba hozatalt kovetéen
3.7.1.  Adozas és pénziigyi osztonzok

A CARS 21 csoport megbeszélései arra mutattak ra, hogy a tagiallamok eltéré
gépjarmiiado-rendszere az egyik legf6bb akadalya a belsé piac hatékony miikodésének,
ezenkiviil a pénziigyi 6sztonzéket unidszerte 6ssze kellene hangolni €és bizonyithatéoan hozza
kellene jarulniuk az EU kornyezetvédelmi és a biztonsdgra vonatkozd politikai céljainak
megvalositasdhoz. E tekintetben a Bizottsdg javaslata nyoman az Eurdpai Parlament ¢és a

s Példaul NESSI (szoftverekkel foglalkozd platform), ARTEMIS (beépitett informatikai rendszerek
platformja)
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Tanacs az Euro-5-re és Euro-6-ra vonatkozd rendeletben* olyan cikket fogadott el, amely
meghatdrozza a pénziigyi 6sztonzok nyujtasanak feltételeit.

A Bizottsag:

— benyujtott egy irdnyelvtervezetet a személygépkocsi-adokrol®”, amely jelenleg az
Eurdpai Tanacs és a Parlament el6tt van. A Bizottsdg siirgeti a Parlamentet és a
Tanacsot, hogy mielobb fogadjak el az irdnyelvtervezetet

3.7.2.  Verseny a forgalomba hozatalt kévetoen

A gépjarmii-forgalmazasra tekintettel a Bizottsag tovabbra is erdfeszitéseket tesz a
gépjarmii-forgalmazasrol szolo 1400/2002/EK rendelet*® unidszerte valé alkalmazasaért,
mig a gépjarmivek egyre Osszetettebb voltat figyelembe véve mind fontosabbd valik
biztositani azt, hogy minden gépjarmijavitd hozzaférjen a megfeleld miiszaki javitasi
informaciokhoz. Az utobbi terén torténd cselekvés a 98/69/EK iranyelv?’ 4. cikkében eldirt
egyértelmii eurdpai parlamenti megbizas kovetkezménye.

A Bizottsag:

— beépitett az Euro-5 javaslatba®® egy olyan rendelkezést, amelynek értelmében a
gépjarmiigyartok az érdekelt felek technikai bizottsaga altal kialakitott (OASIS)
formatuma honlapon keresztiil kotelesek fiiggetlen gépjarmiijavitok szamara
korlatlan, szabvanyos hozzaférést biztositani gépjarmii-javitasi és -karbantartisi
informaciokhoz

4. TOVABBI TEENDOK

A Bizottsag elkotelezte magat a jobb szabalyozasi politika végrehajtasa mellett és ugy véli,
hogy egyediilallo lehetdség adodik az ipari politikat figyelembe vevd, egyértelmii politikai
dontéshozatali kultira kialakitdsara. A Bizottsag ugy véli, hogy az olyan elveknek, mint a
jogalkotas mindségének, az egyszeriisitésnek, a hatasvizsgalatoknak, az érdekelt felekkel vald
egyeztetésnek, a hataridoknek ¢és az eszk6zOk megvalasztdsanak alapvetd szerepet kell
jatszaniuk a jogszabalytervezetek elkészitésekor.

Az ilyen politikai folyamat legnagyobb kihivasa egyrészt a kiszamithatésag, masrészt a
mindség és rugalmassag kolcsonhatasaban rejlik. A jovobeni szabalyozas hossza tava
iranyanak meghatarozasa elkeriilhetetleniil felveti a k6zép- és hosszu tava eldrejelzésekhez
hasznalt adatok mindségének és elérhetéségének kérdését. Igy egy rendszeres feliilvizsgalati
és felmérési rendszert kell felallitani.

“ COM (2005) 683 végleges

» COM (2005) 261 végleges

46 A Bizottsag 2002. julius 31-i, 1400/2002/EK rendelete a Szerzddés 81. cikke (3) bekezdésének a
gépjarmu-agazatbeli vertikalis megallapodasok és 6sszehangolt magatartdsok egyes csoportjaira torténd
alkalmazésarol

i 98/69/EK iranyelv (HL L 350., 1998.12.28., 1-57. 0.)

4 COM (2005) 683 végleges

20

HU



HU

Az Europai Parlament és a Tanacs ENSZ-EGB folyamatrdl vald rendszeres tajékoztatasa
érdekében a Bizottsadg éves jelentést tervez kiadni az Eurdpai Parlamentnek az ENSZ-EGB-
nél zajlo munkarol és a komitologiai helyzetrdl.

A Bizottsag:

40. 2009 soran az érdekelt felekkel egyiitt félidds értékelést készit a az e kdzleményben
javasolt intézkedésekrol, megvizsgalja az elért haladast és adott esetben a
feliilvizsgalat alapjan modositja az autdipari szabalyozasi politikai keretet

41]. az ENSZ-EGB terén elért haladast leir6 éves munkadokumentumban rendszeresen
tajékoztatja a tobbi jogalkotot az autdipari szabalyozas valtozasairdl

MELLEKLETEK

1. A sajat és virtudlis vizsgalatra javasoland¢6 iranyelvek jegyzéke

2. ENSZ-EGB eldiras altali felvaltasra javasolando iranyelvek jegyzéke
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1. melléklet: A sajat és virtualis vizsgalatra javasolando iranyelvek jegyzéke

Sajat vizsgalatra javasolando:

EK-irdnyelvek:
70/222/EGK (hats6 rendszamtébla)

77/389/EGK (vondhorog)

78/316/EGK (kezelészervek)

78/317/EGK (jégmentesités/paramentesités)
78/318/EGK (ablakmosé/ ablaktorld)

78/549/EGK (kerékdobok)

92/21/EGK (tdmeg és méret, gépjarmiivek)
97/27/EK (tomeg €s méret)

92/114/EK (N kategoriaju gépjarmiivek kiallod részei)

ENSZ-EGB el6irasok:

28 (hangjelzés)

48 (vilagito késziilekek beépitése)

121 (kezel6észervek)

122 (fiitésrendszerek)

43 (biztonsagi iiveg beszerelésére vonatkozo rész)

55 (tengelykapcsold, kizardlag geometriai kovetelmények miatt)
Virtualis vizsgalatra javasolando:

EK-irdnyelvek:

77/389/EGK (vonohorog)

77/649/EGK (menetiranyu latotér)

78/318/EGK (ablakmos¢/ ablaktorld, geometriai kdvetelmények miatt)
78/549/EGK (kerékdobok)

92/114/EK (N kategoriaju gépjarmiivek kidllo részei)

ENSZ-EGB eléirdsok:
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46 (hatso latotér vonatkozasaban)
21 (belsd berendezések geometriai kdvetelményei miatt)

26 (kiallo részek)
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2. melléklet: ENSZ-EGB eldirasok altali felvaltasra javasolando iranyelvek jegyzéke
70/157/EGK (zajszint)

70/221/EGK (folyékonytiizeldanyag-tartalyok)
70/311/EGK (kormanyberendezés)

70/387/EGK (zérak ¢és csuklopantok)

70/388/EGK (hangjelzés)

71/127/EGK (hatralatas)

71/320/EGK (fék)

72/245/EGK (rédiozavarok sziirése)

74/60/EGK (belsé berendezések)

74/61/EGK (gépjarmiivek jogosulatlan hasznalata elleni védelemre szolgal6 eszk6zok)
74/297/EGK (védelmet nytjtdé kormanyberendezés)
74/408/EGK (iilések szilardsaga)

74/483/EGK (kiallo részek)

75/443/EGK (sebességmérd/ hatrameneti fokozat)
76/756/EGK (vilagitéd késziilékek beépitése)
76/757/EGK (fényvisszaverdk)

76/758/EGK (lampak)

76/759/EGK (iranyjelzok)

76/760/EGK (hats6 rendszamtabla 1ampak)
76/761/EGK (fényszorok)

76/762/EGK (els6 kodfényszorok)

77/538/EGK (hatsé kodfényszorok)

77/539/EGK (hatrameneti lampak)

77/540/EGK (varakozast jelz6 lampak)
77/541/EGK (biztonsagi dvek)

78/316/EGK (kezeldszervek)
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2001/56/EK (futésrendszerek)
80/1269/EGK (motorteljesitmény)
89/297/EGK (oldals6 védelem)
92/22/EK (biztonsagi liveg)
92/23/EK (gumiabroncsok)
94/20/EK (tengelykapcsolo)
95/28/EK (égési tulajdonsagok)
2001/85/EK (buszok és tavolsagi buszok)
96/79/EK (frontalis iitk6zés)
96/27/EK (oldals¢ titkdzés)
98/91/EK (veszélyes aruk szallitasa)

2000/40/EK (eliils6 alafutasgatlas)
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