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Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg vélemény — Targy: ,,A Bizottsig kézleménye a Tandcsnak,
az Eurdpai Parlamentnek, az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsdgnak és a Régiok Bizottsdginak
- Eurdpai teherszillitisi logisztika: a fenntarthaté mobilitds kulcsa”

COM(2006) 336 final

(2007/C 168/13)

2006. junius 28-an az Eurdpai Bizottsdg gy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerzédés
262. cikke alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a fenti targyban.

A bizottsigi munka el6készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informaciés tirsadalom”
szekcié véleményét 2007. mdrcius 2-én elfogadta. (ElGadé: Rafael BARBADILLO LOPEZ.)

Az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg 2007. dprilis 25-26-4n tartott, 435. plendris tilésén (az aprilis
26-i tilésnapon) 150 szavazattal 2 ellenében, 5 tartézkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajinlisok

1.1 A hatékony szallitasi dgazat létfontossdgii ahhoz, hogy az
EU megdrizhesse és megerGsithesse versenyképességét. A teher-
szallitdst a kereskedelem és a jolét motorjanak tekintik. Az
oOsszetett szallitasi folyamatok korszerdi irdnyitdsdra van sziikség
a kiilonbozd szallitdsi modok egyiittmiikodése és hatékonysaga
érdekében.

1.2 Alogisztika kulcsszerepet tolt be a fenntarthaté mobilitds
biztositdsdban, tovabbd a kornyezet és az energiahatékonysdg
javitasaban, a teherszéllitds hatékonyabbd, eredményesebbé és
versenyképesebbé tételében. A logisztika nem tekinthetd a szalli-
tasi lancot ellen6rz8 és iranyitd egységnek, a fejlett logisztikai
megolddsok eredményes tervezést, irdnyitdst, ellendrzést és
végrehajtdst tesznek lehet6vé az egyetlen mddon alapuld, illetve
a multimodalis szdllitdsi lincokban.

1.3 Az infrastruktira képezi a szdllitdsi belsé piac fejlédése
dltal igényelt fizikai halézatot, amelynek optimalizaldsidhoz két
kihivasnak kell megfelelni: egyrészt mérsékelni szitkséges a
tulterheltséget, masrészt pedig novelni kell az elérhetSséget az
osszes rendelkezésre dll6 finanszirozdsi forrds mozgdsitasaval.
Az infrastruktdra hatékony, ésszerti haszndlata a fenntarthat6
mobilitds elérésének zdloga. Ugyanakkor az infrastruktiira hasz-
nélatdnak ésszertisitésére tett valamennyi intézkedésnek logisz-
tikai intézkedéseket is tartalmaznia kell a magdnutasok szallitd-
sdra vonatkozdan. A fenntarthaté mobilitds kulcsa nem kizé-
rélag a teherszéllitdsban rejlik.

1.4 A szdllitdsi szolgdltatdsoknak mind nydjtéi, mind felhasz-
ndl6i alkalmaznak logisztikai eszkozoket a szdllitds optimalizald-
sdra, valamint a kereskedelmi igyletek hatékonyabba és eredmé-
nyesebbé tételére, az tiresen megtett kilométerek szdmdnak
minimalizdldsa érdekében.

1.5 A szdllitési logisztika hozzdértd és jol felkésziilt alkalma-
zottakat és vezetSket igényel, akik szakképzésben részesiiltek, és
be tudjak tartani az egészségiigyi és biztonsagi el6irdsokat; tervet
kell tehdt késziteni az alap- és a magas szintdi logisztikai képzé-
sekre a szocidlis partnerek érdemi bevondséaval.

1.6 A széllitds nagy mennyiségli fosszilis iizemanyagot
haszndl fel, els6rendii feladatnak kell ezért tekinteni az iizem-

anyagtdl val6 fiiggésének csokkentését és széndioxid-kibocsatd-
sanak mérséklését. Ehhez egyedi, szdllitasi kutatdsi-fejlesztési és
innovaciés program alkotandd, amelyhez megfelel§ forrasok
rendelendSk az alternativ energidk felhaszndldsdnak el6mozditd-
sara. Ezenkiviill olyan politikat kell alkalmazni, amely kiilonb-
séget tesz a széllitdsi modok kozott — killonosen adézési szem-
pontbdl. Ez felgyorsitand az 4j kornyezetbardt technoldgidk
atvételét és gyakorlati felhasznaldsat.

1.7 A logisztika az dgazat dltal végzett kereskedelmi tevé-
kenységnek tekintendS; a hatdsigoknak felelniitk kell azon
megfelel§ altalanos feltételek kialakitdsdért, amelyek biztositjdk,
hogy az aruk hatékony, eredményes és versenyképes mddon
jussanak célba.

1.8 A rovid tavii tengeri szdllitds esetén az dgazat sikeresen
vett részt a sztik keresztmetszetek és a megolddsok azonositd-
sdban; e gyakorlat kiterjesztend6 a tobbi széllitdsi médra is
hasonlé eredmények elérése érdekében.

1.9 Az 4j technolégidk — elsGsorban az eurdpai miholdas
navigacios rendszer, a Galileo — amelyek jov6beli alkalmazdsokat
kindlnak majd a szdllitmdny nyomon kovetésére, jelent@sen
hozzdjirulnak a hatékony, eredményes és korszerii logisztika
kialakitdsdhoz. A technoldgiai fejlédésnek azonban nem szabad
a kereskedelem korlatjava valnia, hanem interoperabilisnak kell
lennie szerte az EU-ban, és hozzaférhet6nek a kkv-k szdmdra. A
kutatds-fejlesztés és az innovéci6 a hetedik keretprogram priori-
tisa kell hogy legyen, mivel a technoldgiai Ujitds 1j utakat
nyithat meg az dgazat szamara.

1.10 A szallitasi logisztikai statisztikdknak mélységiikben kell
lefedniiik valamennyi szallitdsi médot és az azokhoz kapcsol6dé
széllitasi tevékenységeket annak érdekében, hogy megbizhatd
képet kapjunk a helyzetrél és annak alakuldsarol.

1.11 A vasati kozlekedés interoperabilitisdbol ered§ prob-
lémdk megoldandok abbdl a célbél, hogy kiilon teherszéllitdsi
halézat jojjon létre, valamint hogy fejlessziik az irdnyitdsi rend-
szereket annak érdekében, hogy néveljik — mds széllitasi
moédokhoz viszonyitva — a vastti széllitds hatékonysdgat, teljesit-
ményét és versenyképességét.
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1.12 A minGségi mérSszamok és az egyablakos iigyintézés
bevezetése segiti majd az eurdpai szdllitdsi logisztika fejlesztését,
mivel a minéség EU-szint(i mérése bizonyos egységességet fog
nydjtani a logisztikai teljesitmény értékelésében, az adminisz-
trativ eljardsok osszehangolt, egységes végrehajtisa pedig egysze-
riisiteni fogja a vamiigyi formalitdsokat.

1.13  Alapvetden fontos, hogy a kilonbozé kozlekedési
dgakat bevonjuk az Eurépai Bizottsdg dltal jelenleg készitett
cselekvési terv megfogalmazasdba, hogy elérhet6k legyenek
célkittizései.

2. Bevezetés

2.1 Alogisztika kulcsszerepet tolt be a fenntarthaté mobilitds
biztositdsdban, tovabbd a tisztdbb kornyezet és a nagyobb ener-
giahatékonysdg el6segitésében, valamint a teherszallitds hatéko-
nyabbd és eredményesebbé tételében.

2.2 A 2001. évi fehér konyv félidei feliilvizsgdlatakor az
Eurépai Bizottsdg implicit modon elismerte a teherszéllitdsi
dgazat jelent@s szerepét, amelyet a kereskedelem és a gazdasdgi
fejlédés huzoerejeként tolt be az EU-ban.

2.3 A fehér kényv 2001. évi megjelenése és 2006. nyardn
tortént félidei feliilvizsgdlata kozott szerzett tapasztalatok azt
mutattdk, hogy a koziti széllitds nem nélkilozhetd; igen kis
sikerrel jdrtak a forgalom mds széllitdsi modok felé valo terelé-
sére irdnyul6 kisérletek.

2.4 Az EU térsadalmi és gazdasdgi fejlédése — melynek sordn
tigyelni kell a kornyezetvédelemre — erGsen fiigg a személyek és
az aruk mobilitdsdt6l. Elképzelhetetlen lenne fejlédésrd] beszélni
anélkill, hogy szdmitdsba vennénk annak szitkségességét, hogy
infrastrukturélis hal6zatot hozzunk létre és tartsunk fenn az EU
novekvd igényeivel 6sszhangban.

2.5 A fenntarthaté mobilitdst elsGsorban a szdllitdsi hdlo-
zatok hatékonyan és ésszerfien torténd haszndlata biztositja
személyek és druk fuvarozdsa esetén egyardnt.

2.6 A tcherszdllitds jelent8s szerepet tolt be a fenntarthaté
mobilitds biztositdsiban. A teherfuvarozds gyors novekedése
bizonyosan hozzdjirul a gazdasigi fejl6déshez és a foglalkozta-
tashoz; az ellenben kevésbé biztos, hogy csupdn a teherszallitds
okoz tilterheltséget, baleseteket, zajt, szennyezést, az importalt
fosszilis fizemanyagoktdl val6 fokozott fliggést vagy energiavesz-
teséget.
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2.7  Ezért minden, az infrastruktirahasznalat ésszerdisitésére
irdnyul6 kezdeményezésnek a maganutas-szallitds infrastruktira-
haszndlatdra vonatkozdan is tartalmaznia kell logisztikai intéz-
kedéseket, hogy kedvez§ feltételeket teremtsiink a tomeges szdl-
litds természetes alkalmazdsihoz. A fenntarthaté mobilitds
kulcsa nem kizédrélag a teherszallitdsban rejlik.

2.8 S6t mi tobb, bebizonyosodott, hogy a tirsadalom nem
oncélian igényli a kozuti kozlekedést, hanem azért, mert
napjainkig a leggyorsabb, legrugalmasabb és leghatékonyabb

kozlekedési médnak bizonyult. Bar torténtek erdfeszitések a
kozlekedés, illetve széllitds vasitra és tengeri titvonalakra terelé-
sére, az eredmények — a rovid tava tengeri szdllitds és a folyami
hajézds esetét kivéve — cseppet sem voltak kedvezdek.

2.9 Kevéssé tiinik ésszertinek az a feltételezés, mely szerint a
széllitdsi szolgdltatdsokat nydjté és az azokat igénybe vevd
szerepl6k még nem alkalmaztdk az tigyleteik eredményességének
és hatékonysdgénak javitdsdhoz sziikséges, a szdllitdsi logisztika
optimalizaldsat célzé eszkozoket. Ugyanakkor a fejlett logisztikai
megoldasok el6segitik majd a kilonféle széllitdsi modok és azok
kombindciéi hatékonysdganak fokozdsat.

2.10  Kozép- és hosszii tdvon egyes szallitdisi moddoknak
sokkal inkdbb miikods- és versenyképesnek kell lenniiik, ameny-
nyiben azt szeretnénk, hogy a szdllitisi médok kombindcidira
vonatkoz6 politika spontédn jelleggel kialakuljon a szdllitdsi szol-
galtatdsok igénybevevsi meggy6zGdéseinek eredményeképpen.
Emelni szitkséges egyes szdllitdsi modok alacsony hatdsfokat
versenyképességiik fokozdsa és a tobbi szdllitdsi médhoz viszo-
nyitott részardnyuk novelése céljabol.

2.11 A szallitasi flottdk optimalizaljak rakomannyal megtett
utjuk mennyiségét, az iiresen tett kilométerek szdmdt a napi
miikodéshez feltétleniil szitkséges legalacsonyabb értéken tartva.

2.12  Mindig nehéz lesz a széllitmany szdrmazasi helye és ti
célja kozotti, rakomannyal valé ellatottsag egyenstlyhidnyat kija-
vitani, még fejlett logisztikai megolddsokkal is: mindig kiegyenli-
tetlen marad a bejovs és a kimend széllitmdny mennyisége, a
széllitdsi megolddsoktdl fiiggetlenill. Egyetlen szallitdsi mod
révén sem keriilhet§ meg annak sziikségessége, hogy a
visszattra is taldljanak széllitmanyt.

2.13  Ami a kornyezetbardtabb kozlekedési médok alkalma-
zasat illeti az Eurépai Bizottsdg energiahatékonysdgi cselekvési
tervével (1) Osszhangban, megjegyzendS, hogy az Eurdpai
Bizottsag altal a kozlekedés és a kornyezet témdjaban készitett
tanulmdnyok nem tesznek kiilonbséget a kozati kozlekedés
terén a magan- és a kozcéld modok kozott, pedig ez szemlél-
tetné az intenziv, korldtlan személyauté-haszndlat kedvezétlen
hatdsat az utak tdlterheltségére, a szennyezésre, az energiafo-
gyasztdsra stb.

2.14 A logisztikdnak a szdllitési politikdba valé beépitése
egydltaldn nem uj. A logisztikai dgazatban a legnagyobb el6re-
1épés a hagyomdnyos szdllitasi cégek piaci kovetelményekhez
val6 alkalmazkoddsinak koszonhetd. A logisztika f6 fejlédése
lényegében abbdl ered, hogy a szillitdsi véllalatok rugalmasan
alkalmazkodnak az egyéb termelési dgazatok dltal kivéltott kiilsG
tényez6khoz.

2.15 A szillitdsi cégek és tigyfeleik els6ként alkalmaznak
logisztikai tdimogaté intézkedéseket. A logisztika nem tekinthetd
a szdllitasi lancot ellen6rzd és irdnyité egységnek: a cégek
épitenek be logisztikai intézkedéseket dontéseikbe és 1épéseikbe
kereskedelmi kapcsolataik viszonylatdban.

(") COM(2006) 545 final: A Bizottsdg kozleménye — Energiahatékonysagi
cselekvési terv: a lehetGségek kihasznaldsa.
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2.16 A tobb milli6 eurds forgalom miatt gyakran tilhangsu-
lyozzdk a logisztikai dgazat értékét, és kilon tevékenységnek
tekintik. Ez a nézet azonban nem veszi figyelembe azt a tényt,
hogy e forgalom legnagyobb része szillitisbdl és ahhoz kapcso-
16d6 tevékenységekbdl ered; ez az az dgazat, amely ténylegesen
beruhdz alléeszkozokbe, dllja a fix koltségeket és mozgatja az
arut.

2.17 Az Eurdpai Bizottsdg és a Parlament hozzdadott értéket
teremthet az eurépai teherszdllitdsi logisztika fejlédése szdmdra
azzal, ha sikeresen hoz létre miikodési keretet a széllitdsi modok
szétvalasztasa nélkill. Kedvezd légkort kell teremteniiik, amely
lehet6vé teszi a szdllitdsi médok egymdshoz valé kozelitését a
moédok barmelyike szdmadra karos intézkedés nélkiil.

3. Altalinos megjegyzések

31 Amint az mdr mdéshol is megfogalmazddott, a fehér
konyv félidei felulvizsgalatinak kulcsa a mdédkoziség, vagyis a
kilonb6z8 széllitdsi moédok hatékony alkalmazdsa kilon és
kombindltan egyardnt, ami leginkabb biztositja a mobilitds és a
kornyezetvédelem egyardnt magas szintjének elérését.

3.2 Az EGSZB idvozli, hogy a kozlemény kiemeli annak
sziikségességét, hogy az egyes szdllitdisi modok optimdlisan
kiegészitsék egymadst egy hatékony, zokkenémentesen mikodd,
a kozlekedés igénybevevéi szdmdra a lehet legjobb szolgalta-
tasok nyujtdsira képes, eurdpai kozlekedési rendszer keretei
kozott. Korai lenne azonban kijelenteni, hogy a jelenlegi terme-
lési rendszerek mellett 1étezne napjainkban versenyképes alterna-
tivija a kozuti teherszédllitdsnak bizonyos dtvonalaktdl elte-
kintve.

3.3 Az EGSZB azzal is egyetért, hogy a teherszéllitasi logisz-
tika fejlesztésének mindenekel6tt kereskedelmi tevékenységnek
és az 4gazat dltal teljesitendd feladatnak kell lennie; a hatdsé-
goknak a megfelel6 keretfeltételek megteremtéséért kell
felelniiik, a kereskedelmi logisztika belsd kialakitdsit a vallala-
tokra hagyva.

3.4 Az EGSZB tgy véli, hogy a logisztikai szempont beveze-
tése a szallitdsi politikdba a kiilonféle szallitasi modok kell§ tisz-
teletben tartdsit igényli majd; a logisztikai szempontoknak
egyszerien a dontéshozatal alapjaul szolgdl6 tényezSknek kell
lenniiik.

3.5 Az EGSZB 1gy latja ezenkiviil, hogy amennyiben a szalli-
tdsi modok megfelelGen kiegészitik egymdst és fejlett logisztikai
megolddsok édllnak rendelkezésre, akkor eredményes tervezésre,
irdnyitdsra, ellendrzésre és végrehajtisra van lehetGség az
egyetlen moédon alapuld, illetve a multimoddlis széllitasi
lancokban is.

3.6 Az Eur6pai Bizottsdgnak nagyobb stilyt kellene helyeznie
azon erbfeszitésekre, amelyeket az egyes szallitdsi modok terén
kellene tenni a hatékonysdg és a teljesitmény optimalizaldsara.
Szitkség van tehdt mind a tengeri, mind pedig a vasuti széllitds
osztonzésére az dgazatok versenyképességére (nem pedig dere-

guldcidjira) val6 Gsszpontositds révén, tehdt nem a tobbi szélli-
tasi mod ,biintetése” révén. A kozati szdllitdst az egyéb szallitasi
moédok lényeges szovetségesének kell tekinteni, megerdsitve a
koordindci6t és a modkoziséget, és olyan intézkedéseket fogana-
tositva, amelyek révén a jovében is kell§ rugalmassiggal és
dijazas mellett nydjthatja szolgaltatdsait.

3.7 A szdllitasi politikdnak elkotelezettséget kell mutatnia a
mindség, a biztonsdg, a kornyezetvédelem és a szdllitdsi haté-
konysdg irdnt, és biztositania kell, hogy az igénybevevd
szabadon donthessen a szdmdra leginkdbb megfelel szallitasi
modot illetGen.

3.8  Amint az a kozleményben olvashatd, olyan érdekes
tendencidk alakultak ki a legutébbi néhdny év sordn, mint a
logisztikai tevékenységek kiszervezése. A megbizok és a szolgal-
tatok ilyen egyiittmiikodése magas szintd szervezeti és informa-
tikai integraciéval parosul.

4. Tevékenységi teriiletek
4.1 A sziik keresztmetszetek és megolddsaik azonositdsa

4.1.1 Az EGSZB véleménye szerint a lehetséges sz(ik kereszt-
metszetek és megolddsaik meghatdrozasdhoz lényeges az érintett
szerepl6k bevondsa, valamint az ismeretek és a legjobb gyakor-
latok megosztdsa, tovdbbd a politikaalkotds terén folytatott
egylittm@ikodés.

4.1.2  Annak ellenére, hogy sikeresen azonositottdk és
kezelték a sziik keresztmetszeteket a rovid tavi tengeri széllitdsi
dgazatban, egyel6re — amint az a kézleményben olvashat —
nem alakult ki dtfogé kép a teherszdllitdsi logisztika gyorsabb
eurdpai fejlédését gatld, konkrét akadalyokrdl.

4.1.3  Felismerték ugyanakkor, hogy szdmos, kiilonbozd
tényez§ kozvetlenill érinti a kozati széllitdsi dgazatot, korldtozva
annak miikodSképességét, tovabbd, hogy hidnyoznak a trgyra
vonatkoz6 harmonizdlt jogszabalyok, amelyek fontosak
lennének a tisztességes és versenyképes piac kialakitdséhoz a
kibgviilt EU-ban.

4.2 Informdcids és kommunikdcids technoldgia (IKT)

42.1 Az intelligensen tervezett szdllitdsi rendszerek hozzdja-
rulnak az infrastruktira hatékonyabb és ésszertibb felhasznals-
sanak biztositasdhoz, és igy a balesetek szdmdnak és a talterhelt-
ségnek a csokkentéséhez, valamint a kornyezet védelméhez.

4.2.2 A Galileo nevii eurépai mitholdas navigdci6s rendszer,
amely 2010-t6] kezdve iizemel majd, olyan jovdbeli alkalmaza-
sokat fog nyijtani valamennyi széllitdsi méd szdmdra, mint
példaul a szallitmany nyomon kovetése; az ,Intelligens autd” (3,
amely el8segiti az 0j technoldgidk jarmiivekben valé alkalma-
zdsat; a SESAR-program, amely hozzdjarul majd a 1égiforgalmi
irdnyitas javitdsdhoz az egységes eurdpai légtérben; tovdbbd az
ERTMS-rendszer, amely fokozni fogja a nemzeti vastithdlézatok
kozotti interoperabilitdst, és kedvezSen hat majd a logisztikdra.

() A Bizottsdg kozleménye: Az Intelligens auté” kezdeményezés — A
gépjérmtivek intelligencidjdnak, biztonsdgdnak és tisztasdganak foko-
zésa érdekében alkalmazott informdcios és kommunikacios technolo-
gidkkal kapcsolatos ismeretterjesztés — COM (2006) 59 final.
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4.2.3  Esszertinek tinne az egységes piac integritisanak bizto-
sitdsa érdekében, hogy a bevezetett mdszaki megolddsok ne
véljanak a kereskedelem korldtaivd, hanem kiegészit§ jelleggel
fejlédjenek szerte az EU-ban, interoperdbilis szabvanyok alapjan.
A gyirtok és a szolgdltatok dltal széles korben elfogadott,
egységes szabvanyok, illetleg a kiilonb6z8 rendszerek kozotti
szinergidk kulcsszerepet jitszanak a logisztika hatékonysdgdnak
névelésében.

4.2.4  Fontos a technoldgidval és a szoftverekkel kapcsolatos
indulé koltségek felmérése, valamint az, hogy ezek ne gétoljdk a
kkv-k teljes piaci részvételét.

4.2.5 Az EGSZB egyetért azzal, hogy a teherszdllitdsi logiszti-
kénak tovabbra is kutatdsi prioritdsnak kell maradnia a hetedik
keretprogram vonatkozdsiban, mivel a korszerli technoldgiai
innovacié 1j utakat nyithat meg az dgazat el6tt.

4.3 Logisztikai képzés

43.1 Az EGSZB ugy ltja, hogy a szdllitasi logisztikai képzést
nem szabad korldtozni: s6t, korét ki kellene terjeszteni tigy, hogy
az a szallitdssal és a logisztikdval elkiiloniils, egymast kiegészits
targyakként foglalkozzon.

4.3.2  Hasznos lenne a logisztika korébe tartozé kompeten-
cidk egyértelmd meghatdrozasinak kidolgozasa, mivel egyelére
nincsenek e teriiletre vonatkozé statisztikai adatok vagy vildgos
definiciok. A szocidlis partnerek tehdt kulcsszerepet jatszanak a
megfelel§ képzési keret kialakitdsaban.

4.4 Statisztikai adatok

4.4.1 Az EGSZB gy véli, hogy nem szabad megelégedniink
a logisztika korldtozott, statisztikai szemléletével, hanem koze-
lebbrdl meg kell vizsgdlnunk a kiilonb6zd széllitdsi médokat és
az azokkal kapcsolatos tevékenységeket.

4.4.2  ]6, ha megbizhat6 képpel rendelkeziink a helyzetrél és
annak id6beli alakuldsdrdl, a szillitds és a raktdrozds szerepe
azonban nem hagyhat6 figyelmen kiviil. A 2008-2012 kozotti
id@szakra sz6l6 kozosségi statisztikai program (°) rdmutat arra,
hogy az eurbpai unids statisztikdk egyik javitandé szempontja a
széllitasi modok (elsGsorban a kozati széllitds) szerinti bontds
vizsgélata.

4.5 Az infrastruktira haszndlata

451 Az infrastruktdra minésége kulcsfontossagt a teherszal-
litasi logisztikaban.

(%) COM(2006) 687 final: Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi hatdro-
zatra a Kozosség 2008-2012-ig tartd statisztikai programjardl.

4.5.2 Az EU térsadalmi és gazdasdgi fejlédése ersen figg a
személyek és az druk mobilitdsatdl.

453 A transzeurdpai kozlekedési hdlézatok lényeges
tényezGt jelentenek a belsé kozlekedési piac fejlédése szempont-
jabol, e halézatok koriilményei azonban nem azonosak vala-
mennyi unids tagdllamban. Ebben az Gsszefiiggésben azt is meg
kell emliteni, hogy nem az Osszes transzeurdpai kozlekedési
hilézatra jellemz8 a tdlterheltség, ezért killonbozs problé-
madkkal kell szembenézniiik.

454 Az EGSZB egyetért azzal, hogy a médkozi logisztikai
lancok hozzdjarulhatnak a tdlterheltség megsziintetéséhez bizo-
nyos folyosékon tgy, hogy a kiilonb6z6 médok infrastruktiirdja
optimdlisan legyen felhaszndlhat, mind az egyetlen médra
vonatkozd, mind a multimodalis megkozelités szerint.

4.5.5 Az EGSZB tugy véli, hogy célszerdi lenne szdmitisba
venni az egyes tavoli vagy legkiils§ régiok és orszagok helyze-
téb6l ad6dd problémakat is. E terilletek megfelel§ lefedettsége
érdekében létfontossdgti a transzeurdpai hdlézatok 1étrehozdsira
tervezett menetrend felgyorsitdsa és az e célra elkiilonitett unids
koltségvetési keretek novelése, mivel e halézatok megkonnyitik
tobbek kozott a Pireneusokon és az  Alpokon keresztiili
forgalmat, amely vidékek e szempontbdl kiilonosen jelent8sek.
A jobb globilis elérhet8ség javitani fogja a regiondlis fejl6dés
lehet6ségeit, és ennek kovetkeztében novelni fogja e teriiletek
versenyképességét.

45.6 A koltségvetési keretek novelésével parhuzamosan az
Eurépai Unidnak fontoléra kellene vennie a vegyes finansziro-
zdsi rendszer Osztonzését az infrastruktdra kiépitése és karban-
tartdsa terén, mivel az stabilitdst és jogi garancidkat nydjtana a
magéantGke bevondsahoz, feltéve, hogy a dijszabasi politikdk tisz-
teletben tartjak valamennyi szerepld érdekeit.

4.5.7 Ha a sziik keresztmetszetet a kell§ infrastruktira
hidnya vagy nem megfelel§ hasznalata okozza, megoldasra van
sziikség.

4.6 Szolgdltatdsi teljesitmény

4.6.1 A mindség elismerése

4.6.1.1 Hasznos lenne az dgazat szdmdra teherszallitasi
logisztikai mutatok bevezetése a szolgaltatdsi minGség eurdpai
szintd értékelésére és ellendrzésére, feltéve, hogy a villalatok és
a szolgéltatdst igénybevevdk dltal haszndlhatd, Osszehasonlitd
eszkoz marad.

4.6.1.2  Eur6pai mutaték egyiittesének  meghatdrozdsa
val6ban egységességet teremtene a logisztikai teljesitmény méré-
sében.

4.6.1.3 Az EGSZB tgy ldtja azonban, hogy az 4j mindGségje-
16lések kialakitdsa nem szabad, hogy novelje a biirokrdcidt, és
szitkségtelen tobbletkoltséget okozzon az dgazat szdmdra.
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4.6.2 Vasuti teherszdllitdsi szolgdltatdsok hdl6zata

4.6.2.1 Az EGSZB egyetért azzal, hogy az egyedi teherszalli-
tisi folyosdkat lehet6vé tevs wvasiiti teherszdllitds-orientdlt
hélézat megalkotdsdt célzé intézkedés onmagdban nem oldand
meg — bar enyhitené — a megbizhatdsdg és hatékonysdg hidnyat,
amelyet tobbek kozott az elégtelen miiszaki és adminisztrativ
interoperabilitds okoz.

4.7 A multimoddlis ldncok Gsztonzése és egyszeriisitése

4.7.1 Az ,egyablakos” iigyintézés és a Kozo6s Eurdpai
Tengeri Térség

47.1.1 Az EGSZB tdmogatja az ,egyablakos” igyintézés vagy
logisztikai folyamatok bevezetését, killonosen a multimodalis
folyamatok tekintetében, ahol valamennyi vamigyi (és ehhez
kapcsol6do, egyéb) formalitdst Osszehangoltan végeznek.

4.7.2 A multimodalis logisztika tdmogatdsa

4.7.2.1 Az EGSZB tdmogatja a 21 r6vid tav tengeri szallitst
6sztonz6 kozpont halézatnak fejlesztését, valamint a multimo-
délis logisztikai megolddsok 6sztonzését a szdrazfoldi széllitdsi
lancokban.

Kelt Briisszelben, 2007. dprilis 26-4n.

4.7.3 Felel6sség a multimodalis szdllitdsi lancokban

4731 Az EGSZB egyetért azzal, hogy — barmilyen megol-
dést taldljanak is a felel6sségre Eur6paban — az Eurdpai Bizott-
sagnak azt is meg kellene vizsgélnia, milyen hozzdadott értéket
jelent a szallitdsi dokumentumok szabvanyositdsa a multimo-
dalis szallitasi mdveletek esetében.

4.8 Rakoddsi egységek

4.8.1 Az Eurépai Bizottsig azon kezdeményezése, amely
szerint kozos eurdpai szabvanyok javasolandék a modkozi rako-
dési egységekre az EU-n beliili szallitds esetében (*), a rakoddsi
egységek stlydra és kiterjedésére jelenleg alkalmazott gyakor-
latok harmonizaldsinak eszkéze lenne, azonban ennek eléré-
séhez figyelembe kell venni a szdllitdsi hdlozatok jelenlegi saji-
tossagait, valamint azt is meg kell fontolni, hogy ezek az intéz-
kedések nem veszélyeztetik-e a biztonsagot.

5. Az el8revezetd 1t

51 A 2007-ben megalkotand6 teherszallitasi logisztikai
cselekvési tervnek — az Eurdpai Bizottsag barmilyen szabdlyozasi
kezdeményezését megel6z8en — meg kell vizsglnia a kiilon-
b6z8, érintett szdllitdsi modok képviselitd] érkezd javaslatokat.

az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

MELLEKLET

A szekcidvélemény kovetkezd pontjat, amelynél a tdmogatd szavazatok szdma az Osszes leadott szavazat legaldbb egyne-
gyede volt, a plendris ilésen elfogadott mddositd inditvany javéra elutasitottdk.

4.5.8. pont:
A 4.5.8. pont torlendd.

A szavazds eredménye:
93 szavazat a pont torlése mellett,
49 ellene,

10 tartdzkodott.

() ACOM(2004) 361 finallel médositott COM(2003) 155 final.



