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PARLAMENTNEK

A személygépkocsik CO2-kibocsatasanak csokkentésére iranyulé kozosségi stratégia
végrehajtasa Hatodik éves kozlemény a stratégia hatékonysagarol
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1. BEVEZETES

A személygépkocsik COs-kibocsatdsanak csokkentésére ¢és a tlizeldanyag-fogyasztas
gazdasigossaganak javitdsara iranyulo kozosségi stratégia' harom pilléren nyugszik: a
személygépkocsi-ipar kotelezettségvallalasan a tiizel6anyag-fogyasztas gazdasagossaganak
javitasara,” a személygépkocsik tiizeléanyag-fogyasztasi cimkével valo ellatdsan,’ valamint a
gépjarmiivek tiizeldanyag-hatékonysaganak fiskalis intézkedésekkel torténd eldmozditasan.
Az 1753/2000/EK hatarozat® 9. cikkével dsszhangban a Bizottsag a tagallamoktél kapott
adatok alapjan évente jelentést nytjt be az Europai Parlamentnek és a Tanacsnak a stratégia
hatékonysagarol.”

Ez a kozlemény a 2004. évre vonatkozd adatokat elemzi, és attekinti az év folyaman
kezdeményezett feliilvizsgalatokat: kotelezettségvallalasanak megfeleléen a KAMA
feliilvizsgalta a CO,-kibocsatas tovabbi csokkentésének lehetdségét abbol a célbdl, hogy
Heloreléepjen a 120 g COykm kozosségi cél 2012-re torténd elerése iranydaban” (sajat
kotelezettségvallalasanak megfelelden az ACEA és a JAMA ezt mar 2003-ban megtette).
Ezenkiviil az 1753/2000/EK hatarozat 10. cikke szerint a KAMA kozbens6 célévére (2004-re)
vonatkozoan az éves kozleménynek jeleznie kell, hogy a KAMA altal elért csokkenés a
gyartok altal végrehajtott miiszaki intézkedéseknek vagy egyéb intézkedéseknek, példaul a
fogyasztéi magatartds (az dgazat miszaki intézkedéseivel nem Osszefiiggd) valtozasdnak
koszonhetd-e. Végil a KAMA oOnkéntes kotelezettségvallaldsa tartalmaz egy, a 2004-es
adatokon alapuld, a Bizottsdg szervezeti egységeivel kozosen lefolytatandd ,,atfogo
feliilvizsgalat™ elvégzésére vonatkozo kotelezettséget (az atfogd feliilvizsgalatra az ACEA ¢és
a JAMA tekintetében sajat kotelezettségvallalasuknak megfeleléen a 2003-as adatok alapjan
kertilt sor).

2. AZ UJ SZEMELYGEPKOCSIPARK ATLAGOS CQO;-KIBOCSATASANAK ALAKULASA A
25 TAGU EU-BAN 2004-BEN

2.1. A személygépkocsi-ipar altal a megfelel6 kotelezettségvallalas tekintetében elért
elérelépés (az EU korabbi 15 tagallamaban)

A stratégia elsé pilléreként az eurdpai, a japan és a koreai személygépkocsi-gyartok
szovetségei altal tett kotelezettségvallalasok azt a célt tliztek ki, hogy az EU kordbbi 15
tagallama® teljes 0j személygépkocsiparkjanak atlagos CO,-kibocsatisa 2008-ra (ACEA),

! COM(95) 689 végleges; a Tanacs 1996. junius 25-i kdvetkeztetései

2 A kotelezettségvallalasokat az eurdpai (Eurdpai Személygépkocsi-gyartok Szovetsége — ACEA), a
japan (Japan Személygépkocsi-gyartok Szovetsége — JAMA) és a koreai (Koreai Személygépkocsi-
gyartok Szovetsége — KAMA) személygépkocsi-gyartok szovetségei tették.

1999/94/EK iranyelv az uj személygépkocsik forgalmazasa alkalmaval a tiizel6anyag-fogyasztasrol és
CO,-kibocsatasrol sz616 vasarloi informaciok rendelkezésre allasarol, HL L 12., 2000.1.18.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1753/2000/EK hatarozata az 0j személygépkocsik atlagos fajlagos
CO,-kibocsatasat ellenérz6 rendszer kialakitasardl, HL L 202., 2000.8.10.

A koz0sségi stratégiara vonatkozoan a kovetkezd weboldalon is talalhato tajékoztatas:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm

Mivel az Eurdpai Bizottsag altal 1999/2000-ben elismert kotelezettségvallalasokat akkor tették, amikor
az EU csak 15 tagallambol allt, teriileti hatalyuk az EU akkori 15 tagallamara korlatozodik.

HU



HU

illetve 2009-re (JAMA és KAMA) 140 g COy/km’ legyen. A kotelezettségvallalasok
célkitlizéseit foként a személygépkocsik kiillonbozd jellemzdit érintd technoldgiai fejlesztések
révén, valamint az ezekhez a fejlesztésekhez kapcsoldodo piaci valtozasok révén kell elérni.

2.1.1. A harom személygépkocsi-gyarto szovetség altal 2004-ben elért altalanos elorelépés

A Bizottsag szervezeti egységei ¢és a hdrom személygépkocsi-gyartd szovetség kozos éves
jelentéseket készitett és fogadott el, amelyek e kozlemény mellékletét képezik. A jelentések
legfontosabb megallapitasai az 1995-t6l 2004-ig tartdé idészakra vonatkozoan a kdvetkezok
(lasd még az 1. tablazatot):

2004-ben a személygépkocsipark atlagos fajlagos CO2-kibocsatasa 161 g CO2/km volt az
ACEA esetében, amely tovabbra is az ¢élen jar, 168 g CO2/km a KAMA esetében és 170 g
CO2/km a JAMA esetében® (lasd a fiiggelék 1. tablazatat). 1995-tel dsszevetve az éves
atlagos fajlagos CO2-kibocsatas 24 g CO2/km-rel (13%-kal) csokkent az ACEA, 26 g
CO2/km-rel (13,3%-kal) a JAMA és 29 g CO2/km-rel (14,7%-kal) a KAMA esetében.

2003-mal 6sszevetve 2004-ben mindharom szovetség csokkentette az EU piacan Gjonnan
nyilvantartasba vett személygépkocsik atlagos fajlagos CO2-kibocsatasat: az ACEA
korilbeliil 1,2%-kal, a JAMA koriilbelil 1,2%-kal, a KAMA koriilbelil 6,1%-kal. 1995
Ota a dizelizemi személygépkocsik tlizeldanyag-hatékonysaganak javulasa jobb a
benzinlizemi jarmiivekénél, ami — amellett, hogy a dizeliizem{i jdrmiivek részaranya az uj
személygépkocsik piacan a EU korabbi 15 tagdllamaban folyamatosan ndvekszik —
jelentés mértékben hozzajarult az eddigi eredményekhez (lasd a 3. tablazatot).” Ez a
tendencia a dizeliizemii személygépkocsik 1égkori szennyezdanyag-kibocsatasanak tovabbi
ja\II}')téséra szo6lit fel, amint azt a Bizottsag a legutobbi EUROS javaslatdban kezdeményezte
is.

Az ACEA ¢és a JAMA 2004-ben a CO2-kibocsatas mérséklésének tekintetében toretlen
tendenciat kovetett, jollehet mostani eredményeik visszafogottabbak, mint a
kotelezettségvallalasuk els@ éveiben elért éves csokkenések. Az ACEA mar 2000-ben
elérte a 2003-ra eldiranyzott kozbensd céltartomanyt, és 2003 6ta e tartomany alsé hatara
alatt van. A JAMA 2002 6ta a kozbens6 céltartomanyon beliil van. A KAMA igen jelentds
elorelépést tett, ¢s elérte a 2004. évre eldiranyzott 165-170 g CO2/km kdzbensd
céltartomanyt.

A végso célként kitlizott 140 g CO,/km elérése érdekében tovabbi jelentds erdfeszitéseket
kell tenni, mivel mindhdrom szdvetség atlagos éves csokkenési iitemét novelni kell. Az
1995-t61 2008/9-ig terjedd teljes iddszakra dallando iitemii javulast feltételezve a
csokkenésnek évente mintegy 3,5 g CO,/km-nek, illetve kb. 2%-nak kell lennie. A 2008/9-
ig fennmaradd évekre igy a csokkenés éves litemének atlagosan 3,3%-ot kell elérnie az
ACEA, 3,5%-ot a JAMA ¢és 3,3%-ot a KAMA csetében. Mar a kezdetekkor
elérebocsatottak, hogy a csokkenés atlagos iiteme az utolsd években magasabb lesz. Meg

A modositott 93/116/EK iranyelvnek megfelelden mérve.

A vizsgalati ciklus valtozasanak figyelembevétele érdekében a 2001 ota felvett adatokat 0,7%-kal
korrigaltuk.

A dizeliizemanyagra vonatkozo fiskalis 0sztonzok a legtobb tagallamban valésziniileg ugyancsak
hozzajarultak a dizeliizemii jarmiivek ndvekvd szdmaranyahoz és az atlagos fajlagos CO,-kibocsatas
ehhez kapcsolodo csokkenéséhez.

COM(2005) 683 végleges.
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kell azonban jegyezni, hogy a ledolgozandd hatrany — az eldirt éves teljesitményben
megadva — 2004-ben tovabb novekedett (lasd a 2. tdblazatot). Ez aggodalomra ad okot. A
Bizottsdg a kotelezettségvallalasok fényében folyamatosan szoros figyelemmel kiséri az
elért eredményeket.

2004-ben a nyilvantartasba vett 01j személygépkocsik 0sszes atlagos CO;-kibocsatasa mind a
tizendt vizsgalt tagallamban alacsonyabb volt, mint 1995-ben, illetve a koztes években (lasd a
figgelék 1. abrajat). A csokkenés iiteme azonban orszagonként kismértékben eltér.'!

2.1.2. A KAMA , atfogo feliilvizsgalata” és az 1753/2000/EK hatarozat 10. cikkével
kapcsolatos munka

Az 1) személygépkocsik CO,-kibocsatasanak csokkentésével kapcsolatos Onkéntes
kotelezettségvallalasok eldirjak a 2003. évi (ACEA ¢és JAMA), illetve a 2004. évi (KAMA)
adatokon alapulo ,,atfogé feliilvizsgalat™ elvégzését. Az atfogo feliilvizsgalatnak ,,... a CO»-
kibocsatas csokkentésének a 2003/4. naptari évig és azzal bezarolag elért eredményeivel” kell
foglalkoznia, ,ideértve az adott évi gépjarmiipark atlaganak a becsiilt céltartomannyal valo
osszevetesét is”. Emellett a fellilvizsgalatnak figyelembe kell vennie azt a kezdeti elvarast,
hogy .,,..A CO:-kibocsatas csokkenése nem linearis;, a csokkenés iiteme jellemzéen az
alkalmas tiizeloanyagok piaci hozzaférhetoségenek idozitésétol, valamint az uj technologiak
és termékek bevezetési idejétol és piaci elterjedesiiktol fiigg. A csokkenés profilja ezert
kezdetben varhatoan viszonylag lassu lesz, és csak késobb gyorsul fel.”

E kérdések egy részével foglalkozik az 1753/2000/EK hatarozat 10. cikke is, amely a
kovetkezot irja eld: ,...A kdzbeeso célévek és a végso célévek jelentései kimutatjak, hogy a
csokkenések a gyartok altal végrehajtott miiszaki intézkedéseknek vagy egyéb
intézkedéseknek, ugymint a fogyasztok viselkedésében bekovetkezett valtozasoknak
tulajdonithatok-e.”

Mivel az atfogd feliilvizsgalat és a 10. cikk alapjan elvégzendd értékelések kozott részben
atfedés van, a Bizottsdg és a szovetségek kozos felméréseket végeztek. Az elézd éves
kozlemény'? foglalkozott az ACEA és a JAMA 2003. évi ,,atfogo feliilvizsgalataval” és az
ezzel Osszefliggd 10. cikk szerinti értékelésekkel. A mostani kézlemény csak a KAMA 2004.
évben végrehajtott feliilvizsgalataval foglalkozik, a kovetkezd fontosabb kérdésekre
0sszpontositva:

(1)  Volt-e olyan akadaly, amely meggatolta a KAMA-t kotelezettségvallaldsa
teljesitésében, illetve amely miatt alulteljesitett?

(2) A technologiai fejlesztéseken kiviil volt-e olyan tényezd, amely az qj
személygépkocsik fajlagos CO2-kibocsatasanak csokkenését eredményezte?

Az ezekre a kérdésekre adott valaszok meghatarozoak azzal kapcsolatban, hogy a 2004. évvel
bezardlag észlelt CO,-csokkenést teljes egészében figyelembe kell-e venni a
kotelezettségvallalasok teljesitése szempontjabol.

" Gorogorszagra ¢és Finnorszagra nem adhatd meg 1995. évi érték, mert ilyen adatok nem allnak

rendelkezésre.
12 COM(2005) 269 végleges.
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A kozosen elvégzett vizsgalatok a kovetkezokre jutottak (a kovetkeztetések részletesen a
KAMA-val kidolgozott kozos jelentés mellékletében olvashatok): a fajlagos CO,-kibocsatés
csokkenése az esetek dontd tobbségében a technologiai fejlesztések révén volt elérhetd; a
KAMA COs-ra vonatkozd kotelezettségvallalasaban meghatarozott valamennyi véllalds és
feltételezés teljesiilt; tovabba az a kornyezet, amelyben tagjai miikkodnek, nem akadalyozta
meg a KAMA-t abban, hogy eleget tegyen kotelezettségvallalisinak. Osszességében a
KAMA ¢s a Bizottsdg megallapitja, hogy a KAMA az 1995-t61 2004-ig tartdé iddszak
folyaman teljesitette a kotelezettségvallalasaban szerepld valamennyi kotelezettségét. Annak
ellenére, hogy a kotelezettségvallalas targyidoszakanak els6 éveiben nehéz gazdasagi
helyzetben volt, a koreai személygépkocsi-ipar sajat kotelezettségvallalasanak megfelelden
hozzajarult a CO,-kibocsatds csokkentésére iranyuld eurdpai unids stratégidja
megvalositdsdhoz és a kibocsatasok csokkentésével kapcsolatban Kiotoban tett célkitlizések
valdra valtasahoz.

Ezek a megallapitasok a stratégia megvaldsitasanak egy masik szempontjéra is ravildgitanak:
arra, hogy a masik két pillér, a cimkézés €s a fiskalis intézkedések egyeldre csak mérsékelt
hatassal jartak (lasd a 3., illetve a 4. pontot).

2.1.3. A KAMA feliilvizsgalata a 120 g COxkm kozosségi célkitizéssel kapcsolatos
elorelépésre vonatkozoan

A kotelezettségvallalasaban eldirtak szerint a KAMA 2004 decemberében, az elvégzett
feliilvizsgalat eredményeképpen bemutatta ,,a CO, csokkentésének tovabbi lehetoségeit azzal
a céllal, hogy elomozditsa a 120 g COykm értek 2012-re torténo elérésének kozosségi
célkitiizését”. Helyzetjelentésében a KAMA kijelenti, hogy a 120 g COy/km k&zosségi
célérték 2012-re torténd eléréséhez sziikséges technoldgiai potencial a hagyomanyos
technologidk terén megvalosithato fejlesztésekkel és a hibrid jarmiivek részaranyanak jelentds
novelésével (25,3%) rendelkezésre all, de hangstlyozza, hogy nézete szerint ez ,.thlzott
pénziigyi terhet rona mind a KAMA-ra, mind a fogyasztokra”. A kozdsségi célkitlizéssel
megegyezd mértékli CO,-csokkenés koltséghatékonyabb modon is elérhetd lenne a
személygépkocsi-gyartokat és mas szereploket, példaul az olaj- €s tiizeldanyag-szallitokat, a
hatosagokat, a gépjarmiivezetdket stb. is magaban foglald integralt megkozelités révén.

A stratégia hdrom pillére mellett szdmos egyéb lehetdség is hozzdjarulhat a személygépkocsik
¢s a konnyl haszongépjarmiivek CO;-kibocsatasanak tovabbi csokkentésére iranyuld
kozosségi stratégidhoz. Ezt a helyzetjelentést, valamint az ACEA és a JAMA 2003-as
helyzetjelentését figyelembe véve a Bizottsdg ugy hatarozott, hogy 2005-2006-ban
feliilvizsgalja a személygépkocsik és a konnyli haszongépjarmiivek CO,-kibocsatasnak
csokkentésére iranyuld kozosségi stratégiat. Az uj személygépkocsipark 120 g CO,/km
atlagos kibocsatasara vonatkozo jelenlegi kozosségi célkitiizésbdl kiindulva, hatdsvizsgalat
révén és a CARS21 magas szintli csoport tevékenységének figyelembevételével a Bizottsag
attekinti a személygépkocsik és a konnyii haszongépjarmiivek CO,-kibocsatasanak tovabbi
csokkentése céljara rendelkezésre allo lehetdségeket. Erre a feliilvizsgalatra az eurdpai
éghajlat-valtozasi program keretében kertil sor. A Bizottsag a feliilvizsgalt stratégiat a tervek
szerint 2006 masodik felében kdzleményben tarja az Eurdpai Parlament és a Tanacs elé.
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2.2 Az uj személygépkocsipark atlagos CO,-kibocsatasa a 25 tagu EU-ban 2004-ben

A 2004 soran elvégzett kozos mérésektdl fliggetleniil, az EU bovitését kdvetden a legtobb uj
tagallam tekintetében els6 izben 2004-ben valtak elérhetévé adatok az qj
személygépkocsipark atlagos CO;-kibocsatasara vonatkozédan (Szlovakia és Malta 2004-ben
nem szolgaltatott adatot). A kovetkezo tablazat bemutatja az EU korabbi 15 tagallamara, a 10
Uj tagéllamra és a 25 tagi EU-ra vonatkozé adatokat.

Az EU korabbi 15 Az EU 10 uj tagallama A 25 tagu EU"
tagallama (2004) (2004)"
Tiizel6anyag | Nyilvantartasba g Nyilvantartasba g Nyilvantartasba g
vett jarmi COy/km vett jarmi COy/km vett jarmi COy/km
Benzin 7001 245 170 533 665 158 7534910 169
Dizel 6 787 834 155 168 284 151 6956 118 155
Benzin + 13 789 079 163 701 949 156 14 491 028 162
dizel

HU

Figyelemre mélto, hogy az EU 10 u0j tagallamadban az atlagos CO,-kibocsatas kb. 4%-kal
kisebb, mint az EU korabbi 15 tagéallamaban, mig az EU 10 uj tagallaméaban ujonnan
nyilvantartasba vett jarmiivek szdma az EU korabbi 15 tagallamaban Gjonnan nyilvantartasba
vett jarmiivek szdmanak csupan kb. 5%-a. Tovabbd mikozben a dizeliizemi jarmivek az
Ujonnan nyilvantartasba vett jarmiiveknek kb. 50%-at teszik ki az EU korabbi 15
tagallamaban, ez a szam kevesebb mint 25% az EU 10 0] tagallaméaban."?

2.3. Az adatok mindsége

Az ellen6rzésrdl rendelkezé 1753/2000/EK hatarozatot az Eurdpai Parlament és a Tandacs
2000. augusztus 30-an fogadta el. A hatdrozat értelmében 2002-t61 kezdddden Osszegytijtott
adatok az onkéntes kotelezettségvallalasok ellendrzése céljabol hivatalos adatnak mindsiilnek.
A korabbi évekre vonatkozoan az ellendrzés alapjaul a szovetségek altal megadott adatok
szolgalnak.

Ezen atallas miatt, amely torést eredményezett a szovetségek adatsorai és a hivatalos EU-
adatsorok kozott, kisebb ellentmondasokra is fény deriilt. Az elmult években erdfeszitések
torténtek az észlelt eltérések okainak meghatirozasara és az adatok mindségének javitasara.
Az EU korabbi 15 tagallamara vonatkozé hivatalos adatokat a harom szovetség 0sszességében
kielégitonek tartja, és az agazat adataihoz viszonyitott kiillonbségek igen kicsik. A
tagallamokkal egylitt a Bizottsag folytatja az eréfeszitéseket az adatok mindségének javitasara
annak érdekében, hogy a figyelembe vett adatok pontosabbak legyenek, és jobban
reprezentaljak az EU korabbi 15 tagallamaban, illetve a 25 tagu EU-ban fennall6 helyzetet.

1 COM(2005) 269 végleges.
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3. AZ1999/94/EK IRANYELV VEGREHAJTASA

Valamennyi tagallam megkiildte az értesitést az Uj személygépkocsik forgalmazasa
alkalmaval a tiizeldanyag-fogyasztasrol és CO,-kibocsatasrol szold vasarloi informacidk
rendelkezésre allasarol szolo 1999/94/EK iranyelvet' atiilteté intézkedésekr6l. Az iranyelv
végrehajtasat szolgaldo 2003/73/EK bizottsagi irdnyelvvel Osszefliggésben Ausztria és
Gorogorszag még nem adott szdmot intézkedéseir6l. A tagallamok altal az 1999/94/EK
iranyelv végrehajtasarol adott jelentések alapjan a Bizottsag felkérésére 2004-ben tanulmany'”
késziilt, amely értékeli a jogszabaly hatékonysagat és elemzi a jobbitési lehetdségeket. A 2005
elején az érdekeltekkel is megismertetett tanulmany eredményei azt mutatjak, hogy az
iranyelv hatékonysdga altalaban véve alacsonynak tlinik, ugyanis nem sikeriilt kimutatni,
hogy a jogszabdly jelentOst hatast gyakorolna a vasarlok dontéseire. A vasarlok korében a
tiizeldanyag-hatékonysaggal ¢és a COs-kibocsatassal 0Osszefliggd tudatossdg fokozasa
szempontjabol a jogi szabalyozas javitdsanak legigéretesebb modja az lehet, ha a cimkéken
feltlintetik az energiahatékonysagi osztalyt, illetve ha az érintettek a cimkék formajat tovabb
harmonizaljak.

Ezen értékelés alapjan és a személygépkocsik és a konnyll haszongépjarmiivek CO,-
kibocsatasanak csokkentésére iranyuld stratégia atfogd feliilvizsgalatanak részeként a
Bizottsag 2006-ban megvizsgélja, hogy az iranyelv hatékonysagdnak javitdsa érdekében
sziikséges-e javaslatot tennie annak modositasara.

4. A FISKALIS INTEZKEDESEKKEL KAPCSOLATOS MUNKA

2002-ben a Bizottsag kozleményt'® fogadott el a személygépkocsiknak az Europai Unioban
torténd adoztatasardl. A kozlemény szamos, a jovére vonatkozo politikai elképzelést
tartalmazott; és kozzétételét kovetden széles korti konzultacio kezdddott a tagallamok, az
Eurdpai Parlament, a gépjarmiiipar és mas fontosabb szereplok részvételével. Ezen a
konzulticién tilmenSen a Bizottsag 2005 jéliusaban iranyelvjavaslatot'’ fogadott el a
személygépkocsikra vonatkozo adokrol, amely tobbek kozott azt is célozza, hogy az ilyen
adokat alkalmazé tagallamok az adémérték meghatarozasa soran figyelembe vegyék a CO,-
kibocsatast, és ezzel eldmozditsak a tiizeldanyag-hatékony gépjarmiivek vasarlasat.

5. EGYEB KAPCSOLODO INTEZKEDESEK

2000. oktober 10-1 kovetkeztetéseiben a Kornyezetvédelmi Tandcs felkérte a Bizottsagot a
koénnyti haszongépjarmiivek (az ugynevezett N, kategoriaju jarmiivek'®) éltal kibocsatott

" HL L 12.,2000.1.18., 16. o.

Study on the effectiveness of Directive 1999/94/EC relating to the availability of consumer information
on fuel economy and CO, emissions in respect of the marketing of new passenger cars (Tanulmany az
uj személygépkocsik forgalmazasa alkalmaval a tiizel6anyag-fogyasztasrol és a CO,-kibocsatdasrol
52010 vasarloi informdciok rendelkezésre allasarol szolo 1999/94/EK iranyelv hatékonysagarol), az
ADAC tanulmanya az Eur6pai Bizottsag részére, végleges jelentés, 2005. marcius, letolthetd a
kovetkezd weboldalrol: http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_directive.htm

16 COM(2002) 431 végleges.

17 COM(2005) 261 végleges.

Az N, kateg6ridju jarmtivek olyan, arufuvarozasra hasznalt jarmiivek, amelyek tomege nem haladja
meg a 3,5 tonnat.
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iiveghazhatast okozo gazok mennyiségének csokkentésére vonatkozo intézkedések és a
személygépkocsikban alkalmazott légkondicionald rendszerek tanulményozasara."

Az N, kategorigju jarmiivek tekintetében a 2004/3/EK iranyelv?® rendelkezik a CO,-
kibocsatas mérésérdl ¢és a kapcsolodd informaciok nytjtasarol. A Bizottsag emellett megbizast
adott az N; kategoriaja jarmivek CO,-kibocsatasanak csokkentésére vonatkozo intézkedések
el6készitésére.”! A mobil 1égkondiciondlé berendezések tekintetében a Bizottsag ugyancsak
megbizast adott egy olyan mérési eljaras kidolgozasara, amelynek révén értékelhetd a
légkondicional6 rendszerek hasznélatanak a tiizeléanyag-fogyasztasra gyakorolt hatasa.”

cre

csokkentését, illetleg a 1égkondicionald rendszerek kérdését a Bizottsag a személygépkocsik
¢s a konnyll haszongépjarmiivek CO;-kibocsatdsara vonatkoz6 kozOsségi stratégia
feliilvizsgalata soran alkalmazott integralt megkdzelités részeként fogja kezelni (lasd a 2.1.3.
szakaszt).

6. KOVETKEZTETESEK

A személygépkocsik CO,-kibocsatasanak csokkentésére és a tlizeldanyag-fogyasztas
gazdasdgossaganak javitdsdra iranyuld kozOsségi stratégia célja az, hogy a Kozdsségben
ujonnan nyilvantartdsba vett személygépkocsikra vonatkozoan elérhetd legyen a 120 g
COy/km atlagos fajlagos CO,-kibocsatasi érték. Az EU korabbi 15 tagallamaban 2004-ben
elért atlagérték 163 g COx/km™ volt, szemben a kozosségi stratégia bazisévét jelents 1995-
ben mért 186 g COy/km-rel, ami koriilbelil 12,4%-os csokkenést jelent. Az ,atfogod
feliilvizsgalat™ és az 1753/2000/EK hatéarozat 10. cikke alapjan elvégzett felmérések szerint az
ACEA, a JAMA ¢és a KAMA az 1998-t6l 2004-ig terjedd iddszakban eleget tett a sajat
kotelezettségvallalasaban szerepld valamennyi kotelességének. A személygépkocsi-ipar ily
modon jelentds mértékben hozzajarult az {liveghdzhatast okozd gazok kibocsatasdnak

A Kornyezetvédelmi Tanacs 2000. oktober 10-én a kovetkezd kovetkeztetésre jutott:

»A Tandcs felkéri a Bizottsagot, hogy a kozlekedéspolitika teriiletén intézkedéseket fontoljon meg és

készitsen eld a kozlekedési dgazat kibocsdtdsa novekedési titemének, valamint az egyes szallitasi modok

tarsadalmi és kornyezeti kdltségeinek figyelembevételével, amint az a helsinki Europai Tanacsnak szolo

Jelentésben is szerepel, a kévetkezo teriiletek tekintetében.:

— a jarmiivek COj-kibocsatasanak csékkentése, kiilonésen a konnyii haszongépjarmiivek CO5-

kibocsatasanak csokkentése,

— a jarmiivek légkondicionadlo berendezéseibdl szarmazo, iiveghazhatast okozo valamennyi gaz (GHG)

mennyiségének csokkentése.”

20 2004/3/EK iranyelv a 70/156/EGK ¢és a 80/1268/EGK tanacsi iranyelvnek az N; kategoridju
gépjarmiivek széndioxid-kibocsatasanak ¢€s tiizeldanyag-fogyasztasanak mérése tekintetében torténd

. modositasarol, HL L 49.,2004.2.19., 36. o.

jarmiivek CO,-kibocsatdasanak mérése és a kibocsatds csokkentésére vonatkozo intézkedések

eldkeészitése), a TNO tanulmanya az Eurdpai Bizottsag részére, 2004. december, elérhetd a kovetkezd

weboldalon: http://europa.eu.int/comm/environment/co2/pdf/a 9482 final%20report.pdf

Development of a procedure for the determination of the additional fuel consumption of passenger cars

(M1 vehicles) due to the use of mobile air conditioning equipment (Eljaras kidolgozasa a

személygépkocsik (M, kategoriaju jarmiivek) mobil légkondicionadlo berendezések alkalmazasabol

eredo tobblet tiizelbanyag-fogyasztasanak meghatarozasara, a TNO tanulmanya az Eur6pai Bizottsag

részére, 2005. julius, elérhetd a kovetkez6 weboldalon:

http://europa.eu.int/comm/environment/co2/pdf/a_16174.pdf

Az érték hivatalos EU-adatokon alapul
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csokkentésével kapcsolatos eurdpai unios stratégiahoz, valamint a Kiotoi Jegyzékonyvben
rogzitett csokkentési célkitlizésekhez.

A kotelezettségvallalasok végsd céljanak (140 g COy/km) elérése érdekében mindharom
szovetségnek jelentds mértékben fokoznia kell erdfeszitéseit. A mellékelt kozos jelentések
alapjan a Bizottsag elismeri, hogy mindharom szdvetség ismételten megerdsitette szilard
elhatdrozasat, hogy minden tdle telhet6t megtesz a kotelezettségvallalas teljesitése érdekében.
Az ACEA ¢és a JAMA azonban nem tudott a korabbi évekénél hatarozottabb biztositékot adni
arra nézve, hogy 2008-ra (ACEA), illetve 2009-re (KAMA) teljesiti a 140 g CO,/km értéket,
annak ellenére sem, hogy a kotelezettségvallalas targyiddszaka a végéhez kozeledik; a
KAMA 2004-ben igen jelentds csokkenést ért el, €s megerdsitette, hogy semmi jelét nem latja
annak, hogy nem fogja tudni teljesiteni kotelezettségvallalasat.** A Bizottsag hangsulyozza,
hogy a személygépkocsi-ipar szempontjabdl kiilonésen fontos a maga altal vallalt 140 g
COy/km célérték elérése, amit a Bizottsag teljesithetonek is tart. A Bizottsag kiemeli tovabba
annak sziikségességét, hogy a személygépkocsik ¢és a konnyli haszongépjarmiivek
tekintetében — a koltségek csokkentése és a miszaki jellemzok javitasa, az altalanos
hatékonysag és a tartdossag novelése érdekében — az érdekeltek tovabbi erdfeszitéseket
tegyenek a hatékonyabb meghajtorendszerekkel és segédberendezésekkel (ideértve a mobil
légkondicionald rendszereket is) kapcsolatos miiszaki kutatds, fejlesztés és demonstracio
terén.

Az ACEA, a JAMA és a KAMA® iltal bemutatott, a 120 g CO/km kozosségi célkitiizés
2012-ig torténd elérése iranyaban tett eldrelépési lehetdségre vonatkozo feliilvizsgalatokrol
sz016 helyzetjelentések azt jelzik, hogy a szovetségek véleménye szerint integralt
megkozelitést kell kovetni, nem szabad csak a gépjarmi-technoldgidkra Gsszpontositani. A
szovetségek véleménye szerint ha csak a gépjarmii-technologidkra figyelnénk oda, akkor
jelentdés karokat szenvedne az eurdpai gépjarmiigyartds jovobeni versenyképessége és
pénziigyi életképessége, és gyengiilne az EU gazdasaga” (ACEA).

A Bizottsdg gy hatarozott, hogy 2005-2006-ban feliilvizsgélja a személygépkocsik és a
konnyli haszongépjarmiivek CO,-kibocsatasanak csokkentésére irdnyuld kozosségi stratégiat.
A CARS21 magas szintli csoport tevékenységének figyelembevételével és egy elvégzendd
hatasvizsgalatbol kiindulva a Bizottsag attekinti a 120 g COykm kozosségi célkitiizés
szempontjabol a személygépkocsik €és a konnyli haszongépjarmiivek CO,-kibocsatdsanak
tovabbi csokkentése céljara rendelkezésre 4ll6 lehetdségeket, ideértve a jogalkotasi
lehetéségeket is. Erre a feliilvizsgalatra az europai éghajlat-valtozasi program keretében kertil
sor. A Bizottsag a feliilvizsgalt stratégiat a tervek szerint 2006 masodik felében kozleményben
tarja az Eurdpai Parlament és a Tanéacs elé.

2 Emlékeztetni kell arra, hogy a Tanacs felkérte a Bizottsagot ,javaslatok, ideértve a jogalkotasi

Javaslatokat is, azonnali, megfontolas céljabol torténé benyujtisara, ha az ellendrzés alapjan és a
szovetségekkel folytatott konzultaciot kovetoen kideriilne, hogy egy vagy tobb szévetség nem tartja
tiszteletben kotelezettségvallalasat” (a Tanacs 1999. oktoberi kdvetkeztetései).

» 2003. az ACEA és a JAMA, 2004. a KAMA esetében
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Fiiggel¢k

1. tablazat: Az Gj személygépkocsik atlagos fajlagos CO,-kibocsatasa tiizeléanyag-
tipusonként, az egyes szovetségekre és az EU korabbi 15 tagallamara vonatkozoan

CO, (g/km)
Valtozas
1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001¥ | 2002° | 2003 | 2004° | 95/04 [%)]
ACEA
Benzin 188 | 186 | 183 | 182 | 180 | 177 | 172 172 171 170 -9,6%
Dizel 176 | 174 | 172 | 167 | 161 | 157 | 153 155 154 153 ~13,1%
t:’;:ﬁ)‘:ﬁ'y‘:gy&) 185 | 183 | 180 | 178 | 174 | 169 | 165 165 163 161 ~13%
JAMA
Benzin 191 | 187 | 184 | 184 | 181 | 177 | 174 172 170 171 -10,5%
Dizel 239 | 235 | 222 | 221 | 221 | 213 | 198 180 177 170 -28,9%
t:;i‘;‘:ﬁ;‘:gy('l) 196 | 193 | 188 | 189 | 187 | 183 | 178 174 172 170 ~13,3%
KAMA
Benzin 195 | 197 | 201 | 198 | 189 | 185 | 179 178 171 160 ~17,9%
Dizel 309 | 274 | 246 | 248 | 253 | 245 | 234 203 201 189 ~38,8%
tleill?)I:rf;:gy(ll) 197 | 199 | 203 | 202 | 194 | 191 | 187 183 179 168 -14,7%
EU-15?
Benzin 189 | 186 | 184 | 182 | 180 | 178 | 173 172 171 170 -10,1%
Dizel 179 | 178 | 175 | 171 | 165 | 163 | 156 157 157 155 ~13,4%
t:zill?:rf;:gy:“ 186 | 184 | 182 | 180 | 176 | 172 | 167 166 164 | 163 | -12,4%

(1) Kizardlag benzin- és dizeliizemii jarmiivek; az egyéb tiizeléanyagok ¢€s a statisztikailag nem azonositott jarmiivek
varhatéan nem befolyasoljak jelentés mértékben ezeket az atlagokat.

(2) A kotelezettségvallalas hatalyan kiviili gyartok altal az EU korabbi 15 tagallamanak piacan forgalomba hozott )

személygépkocsik nem befolyasoljak jelentés mértékben az EU korabbi 15 tagallamanak atlagat.
(3) A 2001-2004-re vonatkoz6 értékeket a menetciklus valtozasa miatt 0,7%-kal kiigazitottuk. 20022004 esetében a tablazat
az EU korabbi 15 tagallamara vonatkozo hivatalos adatokat tartalmazza.

N.B.: Az ebben a kozleményben szereplé ACEA-szamadatok magukban foglaljak a Rover/MG-t. Mivel azonban a
Rover/MG — amely eredetileg a BMW részeként tartozott a kitelezettségvallalas hatalya ala — mar nem ACEA-tag, az ACEA
kozolte, hogy semmilyen felelosséget nem tud vallalni a Rover CO,-dal kapcsolatos eredményeiért a 2008-ig tartd

idészakban.
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2. tablazat: A 140g CO,/km cél teljesitése 2008/2009-ben

EU15 A 140 g COy/km célhoz képest fennallo hatrany
Osszesen Evente
1995% | 2004%*
€O, €O, % 2004-t61 g COykm 2004-t61 | % 2004-t51 2008/9- | g COL/km 200451

(g/km) | (g/km) 2008/9-ig 2008/9-ig ig 2008/9-ig
ACEA, valamennyi 185 161 13 21 3,3 5,3
tiizel6anyag
JAMA, valamennyi 196 170 17,6 30 3,5 6
tiizeléanyag
KAMA, valamennyi 197 168 16,6 28 33 5,6
tiizeloanyag

*Az 1995. évi adatok a szovetségek adatain alapulnak.

** 4 2004. évi értékek az EU korabbi 15 tagallamara vonatkozo hivatalos adatokon alapulnak.

1. abra: Az uj személygépkocsik atlagos fajlagos CO;-kibocsatasa az EU korabbi 15
tagallamaban (EU15), az EU 10 4j tagallamaban (EU10) és tagallamonként 1995-ben és
2004-ben (sulyozott atlagok a dizel- és benziniizemii jarmiivekre vonatkozé adatok
alapjan; az 1995. évre vonatkozo értékek a szovetségek altal szolgaltatott adatokon
alapulnak; a 2004. év esetében a hivatalos EU-adatok szerepelnek, amelyeket a
menetciklus valtozasa miatt 0,7%-kal korrigaltunk; 1995-re nincs rendelkezésre allo
adat Gorogorszag, Finnorszag és az EU10 tekintetében; 2004-re nincs rendelkezésre allo
adat Szlovakia és Malta tekintetében.)
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3. tablazat: A piacon nyilvantartasba vett uj személygépkocsik dsszetételének alakulasa,
az egyes szovetségek és a EU korabbi 15 tagallamanak vonatkozasaban

ACEA | 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 | 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) ,;;i',t(‘)’fz;)
Benzin 73,4% 72,9% 73,1% 70,3% 65,8% 60,9% 58,2% 56,3% 52,4% 45,4% -28
Dizel 24,0% 24.3% 24.3% 27,0% 31,0% 35,8% 39,4% 43,6% 47,5% 51,9% 27,9
Osszesen
3) 10241 651|110 811 01111 226 00911 935 53312 518 260(12 217 744|12 552 498|11 649 782|11 533 323|11 668 101| 13,9%
JAMA | 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 | 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) ,;;i',t(‘)’ﬁ;)
Benzin 82,1% 82,1% 83.,2% 81,6% 80,4% 80,8% 79,1% 77,3% 71,8% 65,6% -16,5
Dizel 9,5% 10,4% 11,2% 13,1% 14,9% 16,5% 17,4% 22,6% 28,2% 30,9% 21,4
Osszesen
3) 1233975(1342144 1510818 | 1666816 (1716048 | 1667987 1520643 1501937 17039601843 728| 49,4%
Valtozas
KAMA 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) 195204 (2)
Benzin 87,9% 87,6% 89,2% 85,9% 81,9% 80,9% 85,2% 77,8% 73,9% 69,5% -18,4
Dizel 1,6% 1,8% 2,3% 6,1% 7,4% 8,3% 13,9% 22,0% 26,1% 26,4% 24,8
Osszesen
A3) 169 060 | 236454 | 275453 373230 | 463724 | 491244 396 792 325436 | 427 341 589 542 249%
EU-15 Valtozas
) 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) 19504 (2)
Benzin 74,5% 74,2% 74,6% 72,1% 68,0% 63,9% 61,2% 59,2% 55,4% 49,6% -24.9
Dizel 22.2% 22.,4% 22.3% 24.7% 28.,4% 32,6% 36,4% 40,7% 44,4% 48,1% 259
Osszesen
A3) 11 644 686(12 389 609|133 012 280|113 975 579{14 698 032|14 376 975(14 469 933|13 477 155|13 664 624(14 101 371| 21,1%

(1) A kotelezettségvallalas hatalyan kiviili gyartok altal az EU korabbi 15 tagallamanak piacan forgalomba
hozott 4j személygépkocsik nem befolyasoljak jelentés mértékben az értékeket.

(2) Az 1995-t61 2004-ig tartd idGszakban a benzin- és dizeliizemi személygépkocsik vonatkozasdban
bekovetkezett valtozas az dsszes nyilvantartasba vett gépjarmiivon belill az egyes tiizeldanyag-tipusok abszolut
részaranyaban bekovetkezett valtozast tiikkrozi. Az 0sszes személygépkocsi esetében lathatd valtozas az ujonnan
nyilvantartasba vett gépjarmiivek abszolut szamanak novekedését vagy csokkenését tiikrozi. Az Osszes
személygépkocsi esetében lathatdo valtozas az iddszak folyaman az EU korabbi 15 tagallamaban djonnan
nyilvantartasba vett gépjarmiivek szamaban bekovetkezett novekedésnek tulajdonithato.

(3) Az oOsszesitett értékek magukban foglaljak a statisztikailag azonositatlan jarmiiveket, valamint az ,,egyéb
tipusu tiizel6anyagokkal” {izemel6 jarmiiveket is.

(4) 2002-2004 esetében az EU korabbi 15 tagallamara vonatkozo hivatalos adatokat vettiik figyelembe.
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(1)

(2)

€)

MELLEKLET (SEC(2006) 1078)

A személygépkocsik CO,-kibocsatasanak csokkentésével kapcsolatos ACEA-
kotelezettségvallalas ellendrzése (2004), az Eurdpai Személygépkocsi-gyartok
Szovetsége és a Bizottsdg szolgdlatainak kozos jelentése, 2005. november 25-i
végleges valtozat.

A személygépkocsik CO,-kibocsatasanak csokkentésével kapcsolatos JAMA-
kotelezettségvallalas ellendrzése (2004), a Japan Személygépkocsi-gyartok Szovetsége
¢s a Bizottsag szolgalatainak kozos jelentése, 2005. november 25-1 végleges valtozat.

A személygépkocsik CO,-kibocsatasanak csokkentésével kapcsolatos KAMA-
kotelezettségvallalas  ellendrzése  (2004), a Koreai Személygépkocsi-gyartok
Szovetsége és a Bizottsdg szolgalatainak kozos jelentése, 2005. november 25-i
végleges valtozat.

A mellékletek csak angol nyelven allnak rendelkezésre.
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