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Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsig vélemény — Targy: ,Javaslat tandcsi irdnyelvre a személy-
gépkocsikra vonatkoz6 adokrél”

COM(2005) 261 final — 2005/0130 (CNS)

(2006/C 195/21)

2005. szeptember 6-dn a Tandcs Ggy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerzédés 262.
cikke alapjdn kikéri az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a fenti targyban.

A bizottsdgi munka el8készitésével megbizott ,Gazdasdgi és Monetdris Unid, gazdasigi és tdrsadalmi
kohézi6” szekcid véleményét 2006. marcius 23-dn elfogadta. (El6adé: Virgilio Ranocchiari.)

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2006. mdjus 17-18-dn tartott 427. plendris iilésén (a méjus
17-i ilésnapon) 67 szavazattal 4 ellenében, 3 tartézkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanldsok

1.1 Az EGSZB teljes tdimogatdsat fejezi ki az irdnyelv-javas-
lattal kapcsolatban, amely a belsé piac mtikodésének javitdsdra
és egyben a kornyezet fenntarthatésigdnak el6mozditdsira
irdnyul.

1.2 Az EGSZB pozitivumként emeli ki a harmadik pillér
(adojellegti intézkedések) elsg izben vald alkalmazdsit a szén-
dioxid (CO,) kibocsatas csokkentése céljdbol.

1.3 Az EGSZB egyetért az Eurdpai Bizottsaggal azon pozitiv
hatdsok értékelését illetGen is, amelyekkel e javaslat jarhat a
polgarok szabad mozgdsa és az autdipar tekintetében.

1.4 Az EGSZB elismeri, hogy a nagyrészt a tagdllamok illeté-
kességi korébe tartozé témdra — az addiigyre — vonatkozd
javaslatot tdrgyalva az Eurdpai Bizottsdg nem alkalmazhatta a
szubszidiaritds elvét szélesebb korben és kotelezbb érvénnyel,
mint ahogyan ezt a javaslatban tette.

1.5 A javaslatban nem szabdlyozott egyes aspektusok
azonban gondokat vélthatnak ki az irdnyelv nemzeti jogszaba-
lyokba valo itiiltetése sordn, amely azzal a veszéllyel jir, hogy
a tagdllamok kiilonbozdképpen alkalmazzdk majd az irdnyelvet.
E kockdzatok csokkentése érdekében az Eurdpai Bizottsignak
ésszerti id6n beliil meg kell oldania néhdny — a javaslatban nem
tisztazott — technikai jellegti kérdést.

1.6 Az EGSZB egyetért az irdnyelvjavaslat célkittizéseivel,
tigy véli azonban, hogy ezek csak akkor érheték el, ha a tagdl-
lamok az irdnyelvben foglalt irdnymutatdsokat és ajanldsokat
egymdssal Osszehangolt médon értelmezik. Ellenkez$ esetben
fennall az a veszély, hogy a piac megosztottsaga tovabb silyos-
bodik, ahelyett, hogy a javaslat szdndékainak megfelelGen csok-
kenne.

1.7 Ebben az osszefiiggésben az EGSZB felhivja az Eurdpai
Bizottsdgot arra, hogy ne csupan — ahogyan ez szokdsos — az
irdnyelv végrehajtasi rendelkezéseit kisérje figyelemmel, hanem
folytasson a tagdllamokkal folyamatos és egyiittmiikodésen

alapul6 tapasztalatcserét is, amely lehetévé teszi a személygép-
kocsik 1j adéztatdsi rendszerének koordindlt megvaldsitdsat.

1.8 Az EGSZB ezenkiviil kivdnatosnak tartja, hogy ezt az
els6, fontos 1épést tovabbi elérehaladds kovesse, hogy aztdn egy
nem tdl tavoli jovében létrejohessen az az addzdsi rendszer,
amely féként, vagy akdr kizdrélag a gépjarmd hasznélatdn, nem
pedig megvasarldsin vagy birtokldsan alapszik. Csak akkor
kertil majd alkalmazdsra az EGSZB dltal teljes mértékben
osztott elv, mely szerint ,a szennyez§ fizet”.

1.9 Az EGSZB végezetill ismételten kiemeli az integralt
megkozelités sziikségességét a kozati kozlekedés jobb kornye-
zeti fenntarthatésdga érdekében. Az addkivetéshez — amely
kétségkiviil fontos tényezd — tdrsuljon az infrastruktdrdk
korszertisitése, a tomegkozlekedés elémozditdsa és nem utolsd-
sorban a fogyasztok tdjékoztatdsira irdnyuld megfelel§
kampdny, amely a fogyasztokat tudatosabb és a kornyezetvé-
delmet még inkdbb szem el6tt tarté valasztdsokra Osztonzi.
Ebben az Osszefiiggésben példaul nem téinik célszertinek, hogy
az Eurdpai Bizottsdg arra 0sztonzi a tagallamokat: egységesitsék
a személygépkocsikhoz haszndlt dizelolajra és a benzinre alkal-
mazott addkulcsokat, figyelmen kiviil hagyva, hogy a dizel-
autok kevesebb széndioxidot bocsitanak ki, mint a benzinnel
miikod§ auték.

2. Indokolds

2.1 Elézmények és a javaslat hdttere

2.1.1 Az autdgyartds az Eurdpai Bizottsdg meghatdrozdsa
szerint az eurdpai gazdasdg egyik hizdereje, mivel a teljes gyar-
ipar hozzaadott értékének 7,5 %-dt, valamint a GDP 3 %-it
hozza Iétre. Jelent6s mértékben, 35 millidrd eurdval jarul hozza
tovabbd a kereskedelmi mérleghez is, és, nem utolsésorban,
kétmillio kozvetlen munkahellyel — amelyek szdma a kapcso-
16d6 dgazatokkal eléri a 10 milliét — jelent8s foglalkoztatdsi
potencialt képvisel.
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2.1.2 A személygépkocsi-vasarlds és -haszndlat a tagdllamok
egyik legfontosabb bevételi forrdsa koriilbelil 340 millidrd
euréval, amely a 15-0k Eurdpdjdban az Osszes addbevétel
8 %-at teszi ki (!).

2.1.3  Ezek a hatalmas bevételek féként hiarom adénembdl
szarmaznak: a regisztracios ad6kbol, az éves gépjarmtiforgalmi
adokbol, valamint az tizemanyagokra kivetett adokbdl. Vala-
mennyi tagallam sajit addpolitikdjat alkalmazza ezen a terii-
leten, ami 25 kiilonb6z8 adorendszert eredményez; mindez
nagyon messze van a bels§ piac helyes mtikodéséhez elenged-
hetetlen feltételnek tartott, célként kitizott konvergencidtol.

2.1.4  Jelenleg 16 tagallam alkalmaz gépjarmd-regisztracids
adot (%), mig az éves gépkocsiforgalmi adot 18 tagdllamban
alkalmazzak (°). Ezenkiviil a szdmitdsi kritériumok, valamint az
addalap allamrol-dllamra jelentds mértékben valtozik, kiilo-
nosen a regisztraciés ad6 vonatkozdsdban. Példaként elegendd
emliteni, hogy egy 2 000 kobcentis személygépkocsi esetében a
fenti addkules a gépjarmd értékének 1 %-a Olaszorszagban,
Dénidban viszont a 170 %-a. Az éves gépjirmdforgalmi ad6
osszege pedig jarmivenként koriilbeliil 30 és 500 EUR kozott
mozog.

2.1.5  Ezzel kapcsolatban az Eurdpai Bizottsdig mar 2002-
ben benydjtott egy kozleményt a Tandcsnak és az Eurdpai
Parlamentnek a személygépkocsik addztatasival kapcso-
latban (*). A kozlemény a jelenlegi rendszer feliilvizsgalatira
irdnyuld, célzott stratégiat tartalmaz a nemzeti jogalkotds koze-
litése érdekében; mégpedig oly mddon, hogy a jogszabdlyokba
kornyezetvédelmi célkittizéseket is beilleszt.

2.1.6 A kovetkez8 években a Tandccsal és az Eurdpai Parla-
menttel, valamint az ipari szektorral és az egyéb érdekeltekkel
lefolytatott konzultdcidk lehet6vé tették az Eurdpai Bizottsdg
szamdra a jelenleg vizsgélt irdnyelvjavaslat beterjesztését.

3. Az Eurépai Bizottsdg javaslata

3.1 Az Eurdpai Bizottsdg javaslata nem foglalkozik sem a
hozzdadottérték-adéval (HEA, magyarorszagi vonatkozdsban
afa), sem az {izemanyagokra kivetett adokkal; nem az addkul-
csok harmonizaldsat, hanem azok atalakitdsdt irdnyozza el oly
modon, hogy meg6rzédjon az adobevétel szintje.

3.2 Ajavaslat hdrom f6 elemre tagolodik:
3.2.1 A regisztrcios ado eltorlése.

Ezt fokozatosan kell végrehajtani, az adénem tiz év alatt lezajlo,
2016-ban megvalosuld teljes megsziintetéséig. E fokozatossig
biztositja a regisztrciés addt jelenleg alkalmazé tagallamok
szamdra a megfelel§ dtmeneti idGszakot, beleértve a bevétel-
csokkenés kompenzdldsdra szolgdl6 intézkedéseket is, akdr az
adotehernek az éves gépkocsiforgalmi adéra val6 dthelyezése
révén.

(") 2001-es adatok. Nem dllnak rendelkezésre teljes és a kozelmaltbeli
allapotot titkroz$ adatok a 25-6k Eurdpdjdra vonatkozdan.

() NEM alkalmazzdk a regisztricids adot a kovetkezd orszdagokban:
Cseh Koztdrsasdg, Esztorszdg, Franciaorszdg (ahol azonban a
forgalmi engedélyhez (,carte grise”) kapcsolodd ado egy, a regisztrd-
ciés adéhoz hasonlé addénemet képez), Németorszdg, Litvania,
Luxemburg, Svédorszdg, Szlovékia, Egyesiilt Kirdlysag.

(*) NEM alkalmazzdk az éves gépjarmiforgalmi adot a kovetkezd orszé-
gokban: Cseh Koztdrsasdg, Esztorszag, Franciaorszdg, Litvdnia,
Lengyelorszdg, Szlovénia, Szlovékia.

() COM(2002) 431 final, 2002. szeptember 6.

3.2.2 A regisztraciés add és az éves gépkocsiforgalmi add
visszatéritési rendszerének kialakitasa.

3.2.2.1 Az 4j rendszer — amely az irdnyelv hatdlybalépését6l
mikodik majd — azon jarmdvekre vonatkozik, amelyeket egy
adott tagdllamban regisztraltak, majd ezt kovetden exportaltak
vagy tartosan mds tagdllamba vagy akdr egy harmadik allamba
vittek.

3.2.2.2  Ezen intézkedés célja kettds: ily médon elkeriilhetd a
személygépkocsi megvasdrldsakor lerdtt regisztraciés adé
mdsodszori megfizetése, valamint lehetévé valik az éves
gépjarmdforgalmi adénak a személygépkocsi tagdllamon beliil
vald tényleges haszndlattdl fiiggd alkalmazésa.

3.2.2.3 A visszatéritendd regisztricids add Osszege kozvetlen
osszefiiggésben dll a jarmd maradvdnyértékével, és a jarmd
maradvanyértékében foglalt adé maradék osszegének felel meg.

3.2.2.4 A tagillamok szabadon hatdrozzdk meg, hogy
milyen médszerrel dllapitjdk meg a jarm{ maradvanyértékét a
regisztracids adé visszatéritése céljdbol; az alkalmazott kritéri-
umok legyenek dtldthatéak és objektivak. A személygépkocsi
tulajdonosdnak lehetGséget kell biztositani arra, hogy fiiggetlen
hat6sdg el6tt tamadhassa meg a visszatéritést alkalmazé dllam
dontését.

3225 Az éves gépkocsiforgalmi ad6t alkalmazé 18
tagdllam dltal alkalmazott adokivetési kritériumok alapjan ezt
az adénemet inkdbb tulajdonadonak kellene nevezni. Az
irdnyelv megerdsiti, hogy az éves gépkocsiforgalmi adét csak az
a tagdllam vetheti ki, amelynek a teriiletén az adott jarmdvet
regisztraltdk. Regisztrdl6 tagdllamnak az az dllam tekintendd,
amelyben a jarmtvet allando jelleggel hasznéljdk, mivel tulajdo-
nosa az adott allam teriiletén édlland6 lakhellyel rendelkezik,
illetve mert a jarmtvet az adott dllamban egy 12 hénapos
idgszak alatt tobb mint 185 napig haszndlja. Ebbdl az kovet-
kezik, hogy a személygépkocsinak egy masik tagallamba — vagy
akdr egy harmadik orszdgba — val6 tartds atvitele esetén az éves
gépkocsiforgalmi ad6 idGardnyos elv alapjan meghatdrozott
fennmaradé6 részét vissza kell tériteni a személygépkocsi tulaj-
donosa részére.

3.2.3 A regisztracids add és az éves gépkocsiforgalmi adé
adobalapjanak oly moédon torténd dtalakitdsa, hogy az teljes
mértékben vagy részben a CO,-kibocsatdson alapuljon.

3.2.3.1 Az irdnyelv-javaslat bevezeti az éves gépkocsifor-
galmi adé és (az dtmeneti idGszakra vald érvénnyel) a regisztra-
ciés adé meghatarozdsinak egyre novekvé mértékben a szén-
dioxid-kibocsatdson alapulé rendszerét.

3.2.3.2 A bevezetés fokozatosan és progressziv. moédon
megy végbe, és el6irja, hogy a gépkocsiforgalmi addbdl és a
regisztraciés adobdl befolyd teljes addbevételnek 2008-ig
25 %-ban, 2010-ig pedig 50 %-ban a szén-dioxid-kibocsatdson
alapul6 adéztatasbol kell szarmaznia.
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4. Altaldnos észrevételek

41 Az EGSZB mindenekel6tt az Eurdpai Bizottsdg azon
kotelezettségvallaldsat értékeli nagyra, amely kettds célt kovet:
egyrészrdl javitja a bels6 piac mikodését, mdsrészrdl G lendii-
letet kivan adni a CO,-kibocsdtds — az adokivetés alkalmaza-
saval tortén6 — csokkentésére irdnyuld stratégidnak. Ezzel
kapcsolatban kiemelendd, hogy a javaslat elsg izben hasznélja a
kozosségi stratégia édltal elGirdnyzott harmadik pillért” (azaz az
addjellegti intézkedéseket) a CO,-kibocsdtds csokkentésére. (°)

4.2 Az EGSZB kedvezGen értékeli a javaslatot azon pozitiv
hatdsok miatt is, amelyeket az mind a fogyasztdk (°), mind
pedig az eurdpai autbipar szdmara eredményezhet.

A javaslat célkittizéseivel teljes mértékben egyetértiink, mivel
azok az aldbbiak elGsegitését irdnyozzik eld:

4.2.1  az Eurdpai Unié polgdrainak szabad mozgdsit gatld
akadalyok csokkentése, vagy egyenesen megsziintetése, mivel
jelent6s mértékben csokkentik a gépjarmdvek egyes édllamok
kozotti exportja vagy dtvitele esetén sziikséges kozigazgatdsi
eljdrasok koltségeit és idGtartamat;

4.2.2  az autdipar nagyobb versenyképessége egy integral-
tabb Dbelsé piacon. Jelenleg a piac addiigyi szempontbdl
fenndll6 megosztottsiga salyos kovetkezményekkel jir a
személygépkocsik fogyasztéi dra szempontjdbdl, és arra kény-
szeriti az autdgydrtd cégeket, hogy ugyanazon modell
kiilonboz8 verzidit gyartsdk és értékesitsék az egyes orszagok-
ban, csupan adéiigyi szempontok miatt. Emiatt nem képesek
kihasznalni a valodi bels6 piac méretgazdasigossdgabol fakado
elényoket, ami a fogyasztok szdmadra is el6nytelen. Ezenkiviil a
jelentSs Osszegli regisztraciés adok dltaldban hatrdnyosan befo-
lyasoljdk az 1j gépjirm( megvasdrldsdra irdnyulé dontést,
ezaltal lassitjak a gépjarmipark — kevésbé kornyezetszennyezd
és biztonsdgosabb jarmivek beszerzése révén torténé — meg-
Gjuldsat.

4.2.3  ajobb kérnyezeti fenntarthatésdg, mivel a személygép-
kocsik jelentSs mennyiségti CO,-t bocsdtanak ki. Ezzel kapcso-
latban hangsilyozandd, hogy a regisztriciés adonak és az éves
gépkocsiforgalmi  adénak a széndioxid-kibocsdtds alapjn
torténd  atalakitdsira vonatkozd két hatdrid6 megvélasztdsa
nem véletlen a javaslatban. Ezek valamiképpen ,jelzésértékiiek”,
2008 ugyanis a kiotdi id8szak kezdete, 2010-t8l pedig a Tandcs
és az Eurdpai Parlament kivdnalmai szerint az j gépjarmtvek
CO,-kibocsdtdsa nem haladhatja majd meg a 120 g/km értéket.

43 Az EGSZB tovdbba gy véli hogy az irdnyelv
célkittizései csak akkor érhet6k el, ha a tagdllamok tartjak
magukat az irdnymutatdsok és ajanldsok pontos értelmezé-
séhez, és nem térnek el azoktdl, ami novelhetné a piac mar igy
is tulzott megosztottsdgat, vagy, ami még rosszabb, stlyosbit-
hatna az autésokra nehezed adéterhet.

(°) Az Eurdpai Bizottsdg kozleménye a Tandcsnak és az Eurdpai Parla-
mentnek: COM(95) 689 final és az 1996. junius 25-i Tandcs végko-
vetkeztetései

(°) Az Eurdpai Bizottsdg becslése szerint a regisztriciés ad6 50 %-os
csokkentése a magas regisztracids adét alkalmazé tagdllamokban az
autdk drdnak 10-25 %-os csokkenését eredményezheti.

4.4  Nyilvanvaléan egy olyan, a tagillamok illetékességi
korébe tartozé rendkiviil kényes témardl — az adoiigyrdl — van
sz6, amelyre az Eurdpai Bizottsag nem alkalmazhatta a szubszi-
diaritds elvét szélesebb korben és kotelez6bb érvénnyel, mint
ahogyan ezt a vizsgdlt javaslatban tette.

45 A javaslat példdul tartalmazza az addztatds szerkeze-
tének megvaltoztatasat, azonban ez nem befolydsolja a bevé-
telek szintjét, tehdt nem vezet az adok 6sszvolumenének nove-
léséhez. Mindez azt jelenti, hogy a regisztraciés adé megsziinte-
tése daltal okozott addbevétel-kiesés egyiitt jarhat az éves
gépjarmiforgalmi ad6 azonos mértékd és parhuzamos emelé-
sével, valamint — ahol erre szitkség van — egyéb, az energetikai
termékek addztatdsardl sz6lo irdnyelvben engedélyezett
addjellegti intézkedésekkel. ()

4.6 A személygépkocsikra vonatkozé adék és a CO,-kibo-
csatds kozotti kozvetlen kapcsolat 1étrehozdsa csupdn egy -
noha jelentés — aspektus, amelyet be kell illeszteni a szén-
dioxid-kibocsatds csokkentésére irdnyuld dltalanos stratégidba. E
stratégidt a probléma atfogd jellegli megkozelitésével kell kiala-
kitani, és biztositani kell az egyéb kozosségi politikakkal valé
Osszhangjat.

4.7 A fentiekre tekintettel az EGSZB azt ajanlja, hogy az
Eurdpai Bizottsdg ne csupan az irdnyelv végrehajtdsardl szol6
nemzeti rendelkezéseket, valamint ez utdbbiaknak az irdny-
elvhez torténd megfeleltetését kisérje figyelemmel — ahogyan ez
dltalaban torténik —, hanem mozditsa el§ a tagorszagokkal valé
és az azok kozotti informdcidcserét is. Az irdnyelv alkalmaza-
sardl sz6lo jelentésben foglaltaktdl eltér8en, e tapasztalatcserére
ot évnél gyakoribb id6kozonként lenne sziikség.

5. Részletes észrevételek

5.1 Az EGSZB véleménye szerint a javaslat egyes aspektusai
problémasnak bizonyulhatnak az irdnyelv nemzeti jogszaba-
lyokba val¢ itiiltetése sordn, amely azzal a veszéllyel jar, hogy
a tagdllamok kiillonbozdképpen alkalmazzak majd az irdnyelvet.
Ez f6ként az aldbbi pontokra érvényes:

5.1.1 Az addztatds fokozatos megviltoztatdsit kiegyenstilyo-
zott médon kell végrehajtani, hogy azokat a polgdrokat, akik a
regisztriciés adé hatdlya ald tartozé jarmdvet vasdroltak, ne
stjtsa az éves gépjarmiiforgalmi adé elére nem ldthatd, jelentds
emelésének terhe.

51.2 A ,CO,-on alapulé osszetevSt” valamennyi tagallam
kozott osszehangolt médon kell az addztatdsban alkalmazni,
hogy elkeriiljiik a piac Gj megosztottsdgdnak kialakuldsat.

5.2 Ezzel kapcsolatban az Eurdpai Bizottsignak a lehetd
leghamarabb megfelel6 megolddsokat kellene javasolnia a tagal-
lamok szdmdra arra a két problémdra, amelyek az irdnyelv
jelenlegi szovegezésben valé elfogaddsa esetén 1épnének fel.

() HL'L 283.,2003.10.31,, 51. o.
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52.1 Az els6 probléma a 2001 janudrja elStt regisztralt
jarmdvekre vonatkozik. Hiszen:

- A gramm/kilométer egységben kifejezett CO,-kibocsatdsok
valamennyi 1997 janudrjatol kezdddSen regisztralt jarmire

vonatkozéan rendelkezésre édllnak; e datumot megel6zGen
ezt az adatot nem tartottdk nyilvan.

— 1997 és 2000 kozott a CO,-kibocsatdst az eurdpai menetcik-
lussal mérték, amelyet ezt kovetSen 2001. janudr 1-jétdl
kezdéd@en atalakitottak, tehdt a két id@szakban nyilvantar-
tott kibocsdtdsi adatok nem teljes mértékben osszevethetSek.

— Az objektiv és egységes paraméteren alapuld adéztatdst tehdt
csak a 2001 janudrjat6l kezdéden regisztralt jarmtvekre
lehetne alkalmazni.

5.2.2 A mdsodik megoldand6é probléma azokra a tagilla-
mokra vonatkozik, amelyek az éves gépjarmiiforgalmi adot
még a motor kilowattban kifejezett teljesitménye alapjin
szamitjak. Ez a rendszer nagyobb progresszivitast tesz lehetévé,
mint a csupdn a CO,-paramétert tekintetbe vevs adé. Ha a fenti
orszdgokban az éves gépjarmtiforgalmi add teljes mértékben a
CO,-kibocsdtason alapulna, ez a kis autdkat terhel§ ad6 nove-
kedését és a nagyobb — er@sebb, tehdt kornyezetszennyezSbb —
autdkat terhel§ add jelentds csokkenését eredményezné. Az ily
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modon elért eredmény éppen ellentétes lenne a kivanttal. Ezért
tehdt mar most ki kell alakitani a rendszert korrigalé opcidkat.

5.3 Alapvet§ jelent8ségti, hogy a tagdllamok a CO,-kibocsi-
tishoz kotott adok teriiletén vildgos, kozvetlen és atlthat6
kapcsolatot teremtsenek az adodkivetés és a CO,-kibocsatds
kozott minden egyes jarmdre vonatkozdan, hogy elkeriilhetGek
legyenek a miszaki paramétereken (pl. hengerfirtartalom,
méretek stb.) alapuld tovabbi kiilonbségtételek, amelyek piaci
torzuldsokat eredményeznek.

5.4 Az irdnyelv nemzeti jogszabdlyokba vald Adtiltetése
miszaki szempontbdl is semleges kell, hogy legyen, és csupan
a jarmd CO,-kibocsdtdshoz kapcsolodd teljesitményét vegye
tekintetbe, anélkiil, hogy el6nyben részesitene egyes technologi-
dkat mdsok rovdsdra. Ez torténne a dizelmotoros autdkat sajtd
0j normak alkalmazasa esetén; ez utobbi technoldgia teriiletén
Eurépa még mindig versenyel6nnyel rendelkezik a nem eurépai
gyartokkal szemben. E tekintetben meglepd, hogy az Eurdpai
Bizottsdg arra Osztonzi a tagdllamokat, hogy egységesitsék a
személygépkocsikhoz hasznalt dizelolajra és a benzinre alkal-
mazott addkulcsokat, figyelmen kiviil hagyva, hogy a dizel-
autok kevesebb széndioxidot bocsitanak ki, mint a benzinnel
miikod§ auték.

az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Anne-Marie SIGMUND



