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2005/0008 (COD)

Javaslat

AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS RENDELETE

az iizemeltet6 fuvarozo személye tekintetében a légi kozlekedés utasainak
tajékoztatasarol és a biztonsagi informaciokra vonatkozo tagallami kommunikaciorol

(EGT vonatkozasu szoveg)

(eldterjesztd: a Bizottsag)
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INDOKOLAS

1. A fellépés sziikségessége a biztonsag fokozasa érdekében

A statisztikakbol (1asd az alabbi abrat) kideriil, hogy Eurdépaban rendkiviil ritkava valtak a 1égi
kozlekedési balesetek. 2003-ban 5 ember halt meg az EU teriiletén bekovetkezett 1égi
kozlekedési balesetben. Ehhez képest ugyanebben az iddszakban példaul tobb mint 63,47
milli6 utas utazott at egyetlen nagy repiilétéren (London-Heathrow)'.
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A biztonsagnak ez a magas szintje annak a folyamatos torekvésnek koszonhetd, amely
nemcsak az {lizemelés biztonsdgdnak megtartdsdra, hanem a biztonsagi szint allando
fejlesztésére is iranyul. Ennek megfelelden javul a 1égi kozlekedési balesetekbdl eredd
halalesetek aranya, mivel a légi kozlekedési balesetekben meghalt emberek abszolut szama
folyamatosan csokken, mig az utasok szama novekszik.

Az egész vilagra kiterjedéen az 1944-ben Chicagdéban megkotott, a nemzetkdzi polgari
repiilésrol sz6l6 egyezmény keretében szabalyozott biztonsagi feliigyelet az egyezmény altal
létrehozott Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet altal kidolgozott eldirdsokon alapul. A 1égi
fuvarozok feliigyeletét, kiilondsen arra vonatkozdan, hogy megfelelnek-e a biztonsagi
rendelkezéseknek, 1ényegében sajat dllamaik végzik, igy példaul az lizemeltetési engedélyt
kiad6 allam és/vagy az ilizemeltetett 1égi jarmii lajstroma szerinti allam. Mindenekel6tt ez a
rendszer gondoskodott az elmult 50 év soran a megfeleld biztonsagi szintekrdl. A nemzetkozi
eldirasok szigort alkalmazasa és a mindségi kovetelményeknek valdé megfelelés azonban
jelenleg nincs egységesen garantalva az egész vilagon.

1 Forras: 2003-ra vonatkoz6 1égiforgalmi biztositasi statisztikdk és az EUROSTAT 2003-ban kozzétett
statisztikai, 3.5.14. fejezet ,,forgalom egyes kivalasztott fobb repiildtereken”; ezek a statisztikdk a
Repiiléterek Nemzetkozi Tanacsa, a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet, az Airports Magazine és a
helyi repiiltéri hatosagok adatain alapulnak.
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Az EU teriiletén a biztonsagi eljarasok szigortan végrehajtott kozdsségi jogszabalyokon
alapulnak, biztositva ezzel a fent emlitett magas biztonsagi szintet. Kiilondsen az Eurdpai
Repiilésbiztonsagi Ugyndkség (EASA) 2002. évi létrehozasa jelentett sarokkovet a biztonsagi
kovetelmények egységes alkalmazasdban azzal, hogy minden repiiléstechnikai termék —
ideértve a tervezo, gyartod és fenntartd szervezeteiket is — 1égi alkalmassagi bizonyitvanyahoz
»egyablakos {igyintézOhelyet” biztosit. Amint arr6l az 1592/2002/EK rendelet’ mar
rendelkezett, az EASA hataskorének tervezett kiterjesztése biztositani fogja, hogy hamarosan
a légi kozlekedés teljes skaldja az ligynokség feladatkorébe tartozzon. Ennek
kovetkezményeként szigorti ellendrzés valosul meg a repiiléstechnikai termékek és
alkatrészek tervezése, gyartasa, karbantartasa és lizemeltetése soran, valamint az ezen
tevékenységekben ¢érintett, a Kozosség teriiletén muikodd szervezetek ¢és személyek
tekintetében, amelynek célja az utazokozonség, a 1égi kozlekedésben dolgozok, valamint a
repiiléterek kozelében €16k védelme.

Az EU-n kiviil a biztonsagi szintek a harmadik orszagokban alkalmazott feliigyeleti eljarasok
hatékonysagatol fliggnek. Valamennyi, a K6zosségbe berepiild, a K6zosségbdl kirepiild vagy
a Kozdsségen beliil repiil6 1égi jarmii magas szinti 1égi kdzlekedési biztonsaganak biztositasa
érdekében az Eurdpai Parlament és a Tanacs a kozelmultban elfogadta a harmadik orszagok
kozosségi repiildtereket hasznald 1égi  jarmiiveinek biztonsagarol szolo 2004/36/EK
iranyelvet', amely az eurdpai repiil6tereket hasznald kiilfoldi 1égi jarmiiveket illetéen egy
Osszehangolt atvizsgaldsi rendszerrdl rendelkezik. Emellett az irdnyelv rendelkezik a
tagallamok kozotti informaciocserérdl, valamint annak lehetdségérdl, hogy a teljes
Kozosségre kiterjesszék azokat az intézkedéseket, amelyeket valamely tagéllam tett egy
harmadik orszagbeli 1€gi jarmiivel vagy lizemeltetovel szemben, mert az nem felelt meg a
nemzetk6zi biztonsagi eldirasoknak.

Ez az 6sszehangolt atvizsgalasi rendszer az Eurdpai Polgari Repiilési Konferencia altal 1996-
tol létrehozott, ugynevezett ,,SAFA-program” (kiilfoldi 1égi jarmiivek biztonsagi értékelése)
keretében alkalmazott, mar bevalt eljarasokon alapul. Az tigynevezett ,,f6ldi ellendrzés” soran
megvizsgaljak az eurdpai repiil6téren leszallo kiilfoldi 1égi jarmiivek egy részét arra
vonatkozoan, hogy megfelelnek-e a vilagszere alkalmazott nemzetkozi biztonsagi
eldirasoknak, amelyeket a Chicagoi Egyezmény 1., 6. és 8. melléklete tartalmaz. A megfelelés
vonatkozasaban észlelt barmely hidnyossag — a 1égi jarmi biztonsagi résének komolysaga
fliggvényében — haladéktalanul megkdvetelheti a javitast vagy megalapozhatja a 1égi jarmii
felszallasi tilalmat.

Osszegezve az eddigicket, a SAFA-irdnyelv kotelezi a tagdllamokat, hogy hozzanak létre egy
informaciogyiijté mechanizmust, amely képessé teszi Oket a lehetséges veszélyes lizemeltetok
azonositasara, valamint hogy folytassanak le foldi ellendrzéseket annak felmérésére, hogy a
kozosségi repiiloteret hasznald 1égi jarmii megfelel-e a nemzetkozi biztonsagi eldirdsoknak.
Az 0Osszegylijtott informacidk és az elvégzett ellendrzések jegyzOkonyvei részét képezik a

Lasd a polgari légi kozlekedés teriiletén a miiszaki eldirasok ¢€s a kozigazgatasi eljarasok
Osszehangolasarol szolo 3922/91/EGK  tanacsi rendeletet; a polgari repiilés teriiletén a kozos
szabalyokrol és az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség 1étrehozasardl sz616 1592/2002/EK eurdpai
parlamenti és tanacs rendeletet; a polgari 1égikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatanak
alapvetd elveirdl szold6 94/56/EK tandcsi irdnyelvet; valamint a polgari repiilésben eléforduld
események jelentésérol szo616 2003/42/EK eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelvet.

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 1592/2002/EK rendelete a polgari repiilés teriiletén a kozos
szabélyokrol és az Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség 1étrehozasarol, 7. cikk.

! HL L 143.,2004.4.30., 76. o.
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valamennyi tagallam ko6zotti informacidcserének, amelynek célja az, hogy képessé tegye a
tagallamokat az esetleges tovabbi ellendrzésekrdl valé dontés meghozatalara vagy annak
megitélésére, hogy a korabbi hibakat kijavitottdk-e. Ezenkiviil az iranyelv létrehoz egy
eljarast, amelynek keretében csak a Bizottsag ajanlhatja, hogy a valamely tagéallam altal egy
iizemeltetdvel szemben megtett intézkedéseket kiterjesszek az egész Kozosségre.

2004. januar 3-4n azonban egy Parizsba tartd utasszallitd repiilégép 148 emberrel a
fedélzetén, roviddel az egyiptomi iidiil6helyrél, Sharm-El-Sheikhrdl torténd felszallds utan
lezuhant, és a repiil6gépen mindenki életét vesztette. A balesetet kovetden kideriilt, hogy az
iizemeltetd 1égi fuvaroz6 a baleset idopontjdban az {izembiztonsdgra vonatkozd aggalyok
miatt el volt tiltva a Svajcba vald berepiiléstl, ugyanakkor egyes tagallamokban
engedélyezve volt. A baleset oka a mai napig nem ismert teljes bizonyossaggal. A vizsgalat
folyik, ezért még korai a katasztrofahoz vezetd okokat illetden kovetkeztetéseket levonni.

A Sharm-el-Sheikh-i baleset arra azonban mindenképpen felhivta a figyelmet, hogy az
eddigieknél szigorubb szabalyokra van sziikség annak érdekében, hogy a foldi ellendrzéseket
kotelezové tegy€k, illetve hogy a tagallamokat a szélesebb informaciocserében vald
részvételre ¢és az ellendrzések eredményei alapjan elhatdrozott kozos intézkedések
végrehajtasara kotelezzek.

E jogalkotési javaslat célja elsd 1épésben az, hogy javitsa az utazokdzonség helyzetét a l1égi
kozlekedési iparral szemben. E c€lbol javasoljuk, hogy a légi utasok jogot kapjanak arra, hogy
tajékoztassak Oket annak a légi fuvarozonak a kilétérdl, amely azt a jaratot (azokat a jaratokat)
iizemelteti, amelyre helyet foglaltak, €¢s hogy ezzel parhuzamosan megerdsitse a tagallamok
informaciocserére vonatkozo kotelezettségét a biztonsagi informaciok tekintetében. Meg kell
jegyezni, hogy a harmadik orszagokbol érkezd 1égi jarmuvek szamara kiillonb6z6 okokbol,
nem utolso sorban a SAFA-irdnyelvben emlitett okokbdl meg lehet tiltani a felszallast, illetve
a Kozosségbe valo berepiilést vagy a Kozosségbdl valo kirepiilést.

Egy soron kovetkezd 1épésként a Bizottsag javaslatot kivan késziteni a 2004/36/EK SAFA-
iranyelven alapuld biztonsagi atvizsgalasok rendszerének megerdsitésére. A Bizottsag
jelenleg vizsgalja, hogy a SAFA-iranyelvhez mellékelt eljarasok tartalmat érintd végrehajtasi
intézkedésekbol fakado lehetdségek felhasznalasaval hogyan lehet a leghatékonyabb modon
bevezetni a valtozasokat.

A tovabbi hosszabb tavy, valdszinlileg az irdnyelv modositasat igényld intézkedések egy
olyan riasztorendszer bevezetését jelentik, amely biztositja, hogy a fontos biztonsagi
problémak a tagallamok ellendreinek tudoméséara jussanak, és részletesen meghatarozza a
kovetendd eljardsokat. Egy ilyen valtozds segitene az adatok szabvanyositasanak ¢&s
mindségének fejlesztésében, lehetdvé tenné a rendelkezésre allo informaciok megfelelobb
elemzését €és a problémas teriiletek egyszeriibb felderitését. A modositd javaslatok az olyan
nemzetkozi kezdeményezésekre is figyelemmel lennének, mint az IATA Mikodésbiztonsagi
Ellendrzés (IOSA), amely egy nemzetkdzileg elismert standardokra és az ellendrzésre
vonatkozo informaciok megosztasanak strukturalt rendszerére épiild, egységesitett ellendrzési
programbdl all.

Meg kell jegyezni, hogy a fenti intézkedések megkovetelik az érintett személyzet
tokéletesitett kozos képzését, €és a kiilonbozd tagallamokbol szarmazd személyzet cseréjére
vonatkoz6 kozoOsségi gyakorlatot kovetnék. Ezaltal az ellendrok jobban megismernék a
legjobb gyakorlati eljarasokat, és ez azutan megteremtené azt a bizalmi viszonyt, amelyre
sziikség van egy koherens, k6z0sségi szintli rendszerben valo egylittmiikddéshez.
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E technikai intézkedések mellett, a Bizottsag eredeti, 1997-es, jelentds mértékben felhigitott
javaslatanak megfelelden sziikség lehet a nem biztonsagosnak itélt tizemeltetdkkel szemben
tobb kozos cselekvésre az egyes 1égi jarmiivekre vonatkozod felszallasi tilalom nagyobb
korben torténd kozzététele és a feliigyeleti feladatoknak meg nem felelé harmadik
orszagokkal szembeni hatarozottabb kozos intézkedések megtétele terén.

2. A fellépés sziikségessége az atlathatésag novelése érdekében

Annak érdekében, hogy a légi utasok az iizemeltetd fuvarozéra vonatkozd alaposabb
ismeretek birtokdban valaszthassanak jaratot, mar a helyfoglalaskor tudniuk kell, hogy melyik
fuvarozo lizemelteti a jaratot.

A Sharm-el-Sheikh-i balesetet kdvetden a széles kdozvélemény ugy érzékelte, hogy az utasokat
tajékoztatni kellene annak a tarsasagnak a pontos kilétérdl, amely ténylegesen széllitani fogja
Oket. A nagyobb atlathatésag arra Osztondzné a vallalatokat, hogy erOsitsék meg az
iizembiztonsag mellett tett elkdtelezettségiiket.

Ma mar a legtobb esetben az utasok tudjak, hogy melyik fuvarozé fogja iizemeltetni azt a
jaratot, amelyre elore helyet foglaltak. Egyrészr6l, ha a repiildutat egyedi termékként
vasaroljak meg, a szolgaltatast egy adott konkrét 1égitarsasagtol veszik. Két dgazati gyakorlat
l1étezik, amelyek néha azt eredményezhetik, hogy az utat a sajat neve alatt eladé fuvaroz6 nem
ugyanaz, mint a tényleges lizemeltetd. Az egyik ilyen gyakorlat a helymegosztds (code-
sharing), amelynek sordn két légitarsasdg megegyezik, hogy bizonyos jaratokra mindketten
sajat neviikben arulnak helyeket, habar a jaratok egyik részét az egyik, masik részét a masik
fuvarozo tizemelteti. Igy lehetséges, hogy a jegy megvasarlasa az x 1égitarsasagtol torténik, de
a fuvarozast ténylegesen az y 1égitarsasag végzi.

Ha tovabba az utas egyetlen termékként a szamitdégépes helyfoglalasi rendszeren (CRS)
keresztiil foglal helyet egy jaratra, az EU vonatkozd magatartdsi kodexe’® mar ma is
kotelezové teszi az lizemeltetd 1égi fuvarozo feltiintetését. Ez a kotelezettség nem all fenn a
légitarsasdgoknal torténd kozvetlen, CRS nélkiili, példaul interneten keresztiil bonyol6dd
helyfoglaldsokra. A helymegosztast hasznalo legtobb eurdpai 1égitdrsasdg azonban aldirta a
Légitarsasagok Utasszolgalati Kotelezettségvallalasat (APSC),® amelyben elkdtelezték
magukat ezen informacié 6nkéntes nyujtasara. Ugy tiinik, hogy ezt a kotelezettségvallalast
sz¢les korben tiszteletben is tartjak.

Az lizemeltetd fuvarozot esetleg elrejtd masik gyakorlat az ugynevezett teljes bérlés (wet
lease), amelynek sordn egy légitarsasag személyzettel egyiitt bérel egy 1égi jarmiivet egy
masik légitarsasagtol. A CRS-ben nem kotelezo jelezni ezt a tényt. Ez a gyakorlat azonban
nem olyan széles korlien elterjedt, mint a helymegosztas, és szintén vonatkozik ra az APSC.

Masrészt a szervezett utazasi forma részeként megvasarolt utakra vonatkozdan jelenleg nincs
olyan kotelezettség vagy iparagi kotelezettségvallalds, amely megkovetelné az utas
tajékoztatasat az lizemeltetd 1égi fuvarozod kilétérdl. Az iparag jelentds részében azonban,
onkéntes alapon, kereskedelmi fogéds gyanant mar megadjak ezt a tajékoztatast

A Tanacs 323/1999/EK rendelete a szamitogépes helyfoglalasi rendszerek (CRS) iigyviteli
szabalyzatarol sz616 2299/89/EGK rendelet modositasarol.

6 Az  ipardg Onkéntes, 2002. februar 14-én  aladirt  kotelezettségvallalasa;  weboldal:
http://europa.eu.int/comm/transport/air/rights/commitments_en.htm.
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Elvileg magatol értetddo fogyasztévédelmi kdvetelmény, hogy az utasoknak joguk van tudni,
hogy az altaluk megvasarolt szervezett utazasi forma vagy repiiléut 1ényeges részét ki fogja
szolgaltatni. Senki sem varna el a fogyasztoktol, hogy példaul ne érdekelje oket, melyik
hotelben szallnak meg. A javasolt intézkedések gondosan mérlegelt célja az utasok
biztonsadganak biztositasa oly mddon, hogy kézben a lehetd legkevesebb olyan intézkedésre
legyen szilikség, amely negativan befolydsolnd az utazasi dgazat versenyképességét, kiilondsen
az tlzemeltetd légi fuvarozd megvalasztdsara vonatkozod rugalmassag tekintetében. Bar
indokolt lehetett volna hosszabb, hatdsvizsgéalatok végzésére is alkalmas iddszakot hagyni —
kiilonosen ha atfogobb intézkedésekre lett volna sziikség — a javasolt kovetelmények
természete (kiilondsen az eldirt intézkedések siirgéssége ¢és a hasonld targyt nemzeti
jogalkotas megel6zésének igénye) a javaslat gyors elfogadasat igényli.

A helyfoglalas és a szolgéltatasnyujtas kozott azonban hosszabb id6 is eltelhet, és sziikség
lehet az eredeti szereposztas megvaltoztatasara. A szallitasi iparban a siker kulcsa a piaci
fejlédésre vald rugalmas reagélds lehetdsége. Ezenfelill a szolgaltatasnyujté — legyen sz6 a
légitarsasagrol vagy az utazasszervezordl — szamara technikai okok sziikségessé tehetik, hogy
hirtelen masik fuvarozot vegyen igénybe, példaul ha egy repiil6gép miiszaki meghibasodasa
elengedhetetlenné teszi egy masik légitarsasag gépének hasznalatat. Ezért sziikség van az
atlathatosag és a rugalmassdg kovetelményének egyenstlyara. Az atlathatosag azt koveteli
meg, hogy az iizemeltetd fuvarozot illetéen bekovetkezett minden valtozasrél haladéktalanul
értesitsék az érintett utasokat; a rugalmassag pedig azt, hogy a légitarsasdg és az
utazasszervezd képes legyen az tizemeltetd fuvarozé hirtelen megvaltoztatasara anélkiil, hogy
az lizemelés tovabbi fennakadasaval kelljen szamolni.

Annak biztositasara, hogy a szerzddé légi fuvarozok vonzé éarakat kinalhassanak példaul az
utazasszervezOk altal biztositott szervezett utazasi formakhoz, és figyelembe véve, hogy a
szervezett utazasi formakat gyakran a tényleges utazast joval megel6zoen lefoglaljak, fontos
elvards, hogy a szerz6dd 1égi fuvarozd rendelkezzék kelld rugalmassaggal az alkalmazni
kivant tizemeltetd 1égi fuvarozo vagy fuvarozok személyének megvaltoztatisaban azzal a
kikotéssel, hogy az utast tajékoztatni kell a fuvarozd vagy fuvarozok személyében
bekovetkezett minden valtozasrol.

Ezért az utasoknak rendelkezniiik kell azzal a joggal, hogy minden esetben tudjak, melyik
fuvaroz6 lizemelteti a jaratokat. A jovore vonatkozdéan a Bizottsdg megvizsgalja, hogy
elegendd védelmet jelent-e az utasok szdmara, ha ezt az informaciét megkapjak.

Az atlathatdsag azonban alapvetd jog, amelyet a tagallamok viszonylatdban is alkalmazni kell.
Ezért ez a rendelet altaldban kotelezi tagallamokat arra, hogy a 1égi lizem biztonsagat illetden
cseré¢ljék ki informacidikat a biztonsagi dontések egész Eurdpaban torténd hatékony,
kovetkezetes és egységes végrehajtasa érdekében.
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2005/0008 (COD)
Javaslat
AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS RENDELETE

az ilizemeltet6 fuvarozo személye tekintetében a légi kozlekedés utasainak

tajékoztatasarol és a biztonsagi informaciokra vonatkozo tagallami kommunikaciorol

(EGT vonatkozasu szoveg)

AZ EUROPAI PARLAMENT ES AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Kozosséget 1étrehozd szerzddésre, €s kiillondsen annak 80. cikkének (2)
bekezdésére,

tekintettel a Bizottsag javaslatara',

tekintettel a Europai Gazdasagi és Szocialis Bizottsag véleményére?,

tekintettel a Régiok Bizottsaganak véleményére’.

a Szerzédés 251. cikkében megallapitott eljarassal 6sszhangban®,

mivel;

(1

2

3)

“4)

A légi kozlekedés teriiletén a Kozosség fellépésének egyéb célkitlizések mellett az
utasok biztonsagi kockdzatoktol valé védelme magas szintli biztositasara kell
iranyulnia. Emellett maradéktalanul figyelembe kell venni az altalanos
fogyasztovédelmi kdvetelményeket.

A 1égi kozlekedésben a tarsasagok €s az utasok szamara a leheté legnagyobb hasznot
eredményezd versenykornyezet érdekében fontos, hogy a fogyasztok elegendd
informaciokat kapjanak, hogy megalapozottan valaszthassanak.

A szolgaltatast ténylegesen nyujtod 1égi fuvarozd személye alapvetd informacio. A
helyet foglal6 fogyasztdkat azonban nem mindig tijékoztatjak a jaratot ténylegesen
tizemeltetd 1égi fuvarozo kilétérdl.

A szervezett utazasi formakrél szolo, 1990. junius 13-i 90/314/EGK iranyelv’
meghatarozza azokat az adatokat, amelyeket a fogyasztok szaméra hozzaférhetévé kell
tenni, de ezek kozott nem szerepel az lizemeltetd 1égi fuvarozo kilétére vonatkozo
adat.

[ N O S
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A 323/1999/EK rendelettel’ modositott, a szamitogépes helyfoglalasi rendszerek
(CRS) uigyviteli szabalyzatarol szolo 2299/89/EGK rendelet’ biztositja a szamitogépes
helyfoglalasi rendszeren keresztiil helyet foglald fogyasztok jogéat az lizemeltetd 1égi
fuvarozo kilétérdl torténd tajékoztatdsra. Azonban még a menetrend szerinti 1égi
kozlekedésben is 1étezik olyan gyakorlat, mint példaul a teljes bérlet (wet lease) vagy
CRS nélkiili helyfoglalds esetén a helymegosztas (code-sharing), amelynek soran az
utat a sajat neve alatt értékesitd 1égi fuvarozé nem a tényleges iizemeltetd, és
amelynek esetében az utasnak jelenleg nincs joga arra, hogy t4jékoztassdk a
szolgaltatast ténylegesen végzo 1€gi fuvarozo kilétérdl.

Mikozben ezek a lehetdségek fokozzdk a rugalmassagot és az utasok szamara jobb
szolgaltatas nyujtasat teszik lehetdvé, az utolso pillanatban torténd valtoztatas egyes
esetekben technikai okokbdl elkeriilhetetlen, ¢és hozzdjarul a légi kozlekedés
biztonsdgahoz. Ezt a rugalmassagot a fogyasztokkal szemben az atlathatosaggal kell
ellensulyozni

A légi tlizemeltetok biztonsdgara vonatkozo informaciok cseréjének tagéallami
fejlesztése lényeges a kozosségi 1égi kozlekedés altalanos biztonsagi szintjének
fejlesztése szempontjabol.

A Bizottsag elemzi e rendelet végrehajtasat, és egy megfeleld idészak utan jelentést
készit rendelkezéseinek hatékonysagarol,

ELFOGADTA EZT A RENDELETET:

1. cikk
Targy

Ez a rendelet szabalyokat hoz létre annak biztositdsara, hogy a légi utasokat tajékoztassak
arrol, hogy mely légi fuvaroz6 lizemelteti azokat a jaratokat, amelyeken utaznak, és kotelezi a
tagallamokat, hogy a biztonsagi informaciok tekintetében folytassanak informaciocserét.

2. cikk
Fogalommeghatarozasok

E rendelet alkalmazisaban a kovetkezd fogalommeghatarozasokat kell alkalmazni:

(a) »légi fuvarozd”: érvényes lizemeltetési engedéllyel rendelkez6 1égi kozlekedési
vallalkozas;

(b)  ,.fuvarozési szerzddés”: légi kozlekedési szolgaltatasra irdnyuld vagy azt
tartalmazo szerzodés;

(©) ,»szerz6do 1égi fuvarozd”: az utassal fuvarozasi szerzédést kotd fuvarozo. Ha a
szerzO0dés szervezett utazasi formara vonatkozik, az utazasszervezo a szerz6do
1égi fuvarozo;

HL L 40.,1999.2.13., 1. o.
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(d) »uzemeltetd 1égi fuvarozo”: olyan légi fuvarozo, amely egy utassal vagy az
utassal szerzddéses jogviszonyban all6 mas jogi vagy természetes személlyel
kotott fuvarozasi szerzddés szerint repiilést végrehajt vagy végrehajtani
szandékozik;

(e) »Szervezett utazasi forma”: a szervezett utazasi formakrol szolo 90/314/EGK
iranyelv 2. cikkének 1. pontjaban meghatarozott szolgéltatasok;

§)) ,helyfoglalas”: az a tény, hogy az utasnak jegye vagy mas olyan igazolasa van,
amely jelzi, hogy a helyfoglalast a légi fuvaroz6 vagy az utazasszervezd
elfogadta ¢és nyilvantartasba vette.

3. cikk
Hataly

Ezt a rendeletet olyan légi kozlekedési szolgaltatasok nyujtasara kell alkalmazni,
amelyek esetén a repiildjarat kiindulasi repiildtere valamely, a Szerz6dés hatalya ala
tartozo tagallam teriiletén taldlhato, tovabba harmadik orszagban talalhato kiindulasi
repiil6tér esetén akkor, ha a repiildjarat olyan ut része, amely a K6zdsségbdl indult,
feltéve hogy a szerz6do 1égi fuvarozo rendelkezik telephellyel a Kozdsségben.

A rendelet arra tekintet nélkiil alkalmazando, hogy a jarat menetrend szerinti-e vagy
része-e szervezett utazasi formanak.

Ez a rendelet nem sérti az utasokat a 90/314/EGK irdnyelv és a szamitdogépes
helyfoglalasi rendszerek tigyviteli szabalyzatarol szolé 2299/89/EGK rendelet
alapjan megillet6 jogokat.

4. cikk
Informaciocsere

A tagallamok kozzéteszik azoknak a 1égi fuvarozoknak a jegyzékét, amelyek ki
vannak tiltva a 1égteriikb6l vagy amelyekre vonatkozdéan biztonsagi
megfontolasokbodl kozlekedési jogi korlatozasok allnak fenn. Ezt a jegyzéket a tobbi
tagallam és a Bizottsag rendelkezésére bocsatjak. A Bizottsag kozzéteszi ezeknek a
1égi fuvarozoknak az egységes szerkezetbe foglalt jegyzékét.

A Bizottsag megteszi a megfeleld intézkedéseket annak érdekében, hogy
megkonnyitse az (1) bekezdésben emlitett informaciocserét.
5. cikk

Tajékoztatas az iizemelteto 1égi fuvarozo kilétérol

A szerz6d6 1égi fuvarozo helyfoglalaskor koteles tajékoztatni az utast az tizemeltetd
1égi fuvarozo vagy fuvarozok kilétérol.

A szerz6do 1égi fuvarozo haladéktalanul kdteles értesiteni az utast, ha az tizemeltetd
1égi fuvarozo vagy fuvarozok kiléte megvaltozott, fiiggetleniil e valtozas okatol.
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6. cikk
Tajékoztatas és feliilvizsgalat

A rendelet hatalybalépését kovetd 6t éven beliil a Bizottsag jelentést terjeszt az Eurdpai
Parlament ¢és a Tandcs elé a rendelet alkalmazdsarol. Amennyiben sziikséges, a jelentés a
rendelet feliilvizsgalatara vonatkoz6 javaslatokat is tartalmaz.

7. cikk
Hatalybalépés

Ez a rendelet az Eurdpai Unio Hivatalos Lapjaban val6d kihirdetését kdvetd 20. napon 1ép
hatalyba.

Briisszel, (...)-an/-én

az Europai Parlament részérol a Tanacs részérol
az elnok az elnok
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