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RENDELETEK

A BIZOTTSAG (EU) 2019/838 VEGREHAJTASI RENDELETE
(2019. februdr 20.)

a hajé-helyzetmegillapité és -nyomonkovet rendszerekre vonatkozé miiszaki elGirdsokrdl és
a 415/2007 [EK rendelet hatilyon kiviil helyezésérdl

A BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Uni6é mtikodésérél sz6lo szerz8désre,

tekintettel a kozosségi belvizi kozlekedésre vonatkozdé harmonizdlt folyami informdacids szolgdltatdsokrdl (RIS) szolo,
2005. szeptember 7-i 2005/44[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (') és kiilonosen annak 5. cikke (1)
bekezdésének d) pontjira,

mivel:

(1)  Frissiteni és pontositani kell a 415/2007[EK bizottsdgi rendeletben (3) el6irt, a hajé-helyzetmegallapité és
-nyomonkovet§ rendszerekre vonatkozé miszaki el6irdsokat, tekintettel az alkalmazdsuk kapcsin szerzett tapasz-
talatokra, valamint a technoldgiai fejlédésre és az alapul szolgalé nemzetkozi szabvanyok frissitéseire.

(2) A haj6-helyzetmegidllapit6 és -nyomonkovets rendszerekre vonatkozé mdszaki elGirdsokat a 2005/44/EK irdnyelv
II. mellékletében elSirt miiszaki elvek alapjan kell meghatdrozni.

(3) A 2005/44[EK irdnyelv 1. cikkének (2) bekezdése értelmében a mfszaki el6irdsok meghatdrozdsa sordn
megfelelGen figyelembe kell venni a nemzetkozi szervezetek dltal kidolgozott el6irdsokat. Biztositani kell a folyto-
nossagot az egyéb modalis forgalomirdnyitdsi szolgaltatdsokkal, kiilonosen a tengeri hajéforgalom-irdnyitasi és
informdcids szolgéltatasokkal.

(4) A belvizi kozlekedés hatékonysiganak javitisa érdekében ki kell b@viteni a miszaki elSirdsokat, hogy
tartalmazzdk a haj6-helyzetmegdllapité és -nyomonkovetd rendszerek —alkalmazdsspecifikus tizeneteivel
kapcsolatos rendelkezéseket.

(5) A hajozds biztonsdgdnak javitdsa érdekében ki kell béviteni a hajé-helyzetmegéllapité és -nyomonkovetd
rendszerekre vonatkoz6 miszaki elSirdsokat, hogy tartalmazzdk a belvizi kozlekedésben alkalmazott, navigaciot
segitd szolgdltatdsokkal kapcsolatos rendelkezéseket.

(6)  Ez a rendelet nem sértheti a hdlozati és informdcids rendszerek biztonsdgdnak az egész Unidban egységesen
magas szintjét biztosité intézkedésekrdl sz616 (EU) 2016/1148 eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv () rendelke-
zéseit.

(7) A 2005[44[EK irdnyelv 12. cikkének (2) bekezdése szerint a miszaki el6irdsoknak rogton a kihirdetésik utdn
hatdlyba kell lépniik, a tagdllamoknak pedig legkésébb az elGirdsok hatdlybalépésétSl szdmitott 12 hoénap
elteltével alkalmazniuk kell azokat.

(8) A 415/2007/EK rendeletet ezért hatdlyon kiviil kell helyezni.

(9) Az e rendeletben el8irt intézkedések osszhangban vannak a 2005/44[EK irdnyelv 11. cikkében emlitett bizottsdg
véleményével,

() HLL 255.,2005.9.30.,152. 0.

(*) Az Eurdpai Bizottsdg 415/2007[EK rendelete (2007. marcius 13.) a kozosségi belvizi kozlekedésre vonatkozé harmonizdlt folyami
informdcids szolgéltatdsokrol (RIS) sz616 2005/44/[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv 5. cikkében meghatdrozott hajé-helyzetme-
gdllapit6 és -nyomonkovetd rendszerekre vonatkozé miiszaki elSirdsokrdl (HL L 105.,2007.4.23., 35. 0.).

(*) Az Eurpai Parlament és a Tandcs (EU) 2016/1148 irdnyelve (2016. jdlius 6.) a hdlézati és informécids rendszerek biztonsdgdnak az
egész Unidban egységesen magas szintjét biztosit6 intézkedésekrél (HL L 194.,2016.7.19., 1. 0.).
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ELFOGADTA EZT A RENDELETET:

1. cikk

A Dbelvizi kozlekedésben alkalmazott hajo-helyzetmegallapité és -nyomonkovetS rendszerekre vonatkozd miszaki
el6irdsokat e rendelet melléklete tartalmazza.

2. cikk

A 415/2007[EK rendelet hatdlydt veszti. A hatdlyon kiviil helyezett rendeletre valé hivatkozasokat erre a rendeletre vald
hivatkozasnak kell tekinteni.

3. cikk
Ez a rendelet az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban valé kihirdetését kovetS napon lép hatélyba.

Ezt a rendeletet 2020. janius 13-tl kell alkalmazni.

Ez a rendelet teljes egészében kotelezd és kozvetleniil alkalmazandé valamennyi tagdllamban.

Kelt Briisszelben, 2019. februar 20-dn.

a Bizottsdg részérdl
az elnok
Jean-Claude JUNCKER
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1. ALTALANOS RENDELKEZESEK
1.1. Bevezetés

A hajé-helyzetmegallapité és -nyomonkovetd rendszerekre vonatkozé miszaki elGirdsok a kérdéssel foglalkozd
nemzetkozi szervezetek dltal kidolgozott elSirdsokon, azaz a belvizi kozlekedés, a tengerhajozds vagy mds
kapcsolddo teriiletek mar meglév szabvanyain és mszaki elSirdsain alapulnak.

Mivel a hajé-helyzetmegallapité és -nyomonkévetS rendszereket alkalmazzdk vegyes forgalmil teriileteken,
tobbek kozott belvizi és tengerhajozdsi kornyezetben is, példdul tengeri kikotGkben és part menti teriileteken, e
rendszereknek illeszkedniitk kell a SOLAS-egyezmény V. fejezetében emlitett, az automatikus azonositd
rendszer (AIS) A. osztdlyt mobil dllomdsaihoz.

Ha a hajé-helyzetmegallapitd és -nyomonkovetd rendszerek a halozati és informdcids rendszerek biztonsdganak
az egész Unidban egységesen magas szintjét biztosité intézkedésekrdl sz616 (EU) 2016/1148 irdnyelv (') szerinti
alapvetd szolgaltatdsokat nyujtanak, az irdnyelv rendelkezései alkalmazandok.

1.2. Hivatkozdsok

E mellékletben a kovetkezd nemzetkézi megéllapoddsok, ajanldsok, szabvanyok és irdnymutatisok megemli-
tésére keriil sor:

A kiadvany cime Szervezet Kiadds id6pontja
Nemzetkozi Hajézdsi Szévetség (PIANC): A folyami informécids szolgdl- PIANC 2011

tatdsokra vonatkozé irdnymutatdsok és ajanldsok

Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO): ,Eletbiztonsig a tengeren” tar- IMO 1974
gyl nemzetkozi egyezmény (SOLAS), V. fejezet — A hajézds biztonsdga,
1974, médositva

Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) IMO 1998

MSC.74(69), 3. melléklet: ,Ajanlds a fedélzeti hajéazonosité rendszerek
(AIS) miikodésére vonatkozd elirdsokra”, 1998

A.915(22) sz. IMO-hatdrozat: ,Atdolgozott tengerpolitika és egy jovébeni MO 2002
globdlis navigiciés miholdrendszerrel (GNSS) szemben tdmasztott kove-
telmények”, 2002

A.1106 (29) sz. IMO-hatdrozat: A fedélzeti hajoazonosité rendszer md- IMO 2015
kodtetésére vonatkozé dtdolgozott irinymutatdsok, 2015

A Nemzetkozi Tavkozlési Uni6 ITU-R M.585. sz. ajanldsa: ,Az azonosité ITU 2015
adatok elosztdsa és felhaszndldsa a tengeri mozgdszolgdlatban”, 2015

A Nemzetkozi Tavkozlési Unié ITU-R M.1371. sz. ajanldsa: ,A tengerhajo- ITU 2014
zds szdmdra kijelolt URH-sdvban miik6d6, idGosztisos, tobbszoros hoz-
zaférésti univerzilis fedélzeti hajéazonosité rendszer miszaki jellemz6i”

A Nemzetkozi Elektrotechnikai Bizottsdg (IEC) [EC 2018

61993-2. sz. nemzetkozi szabvanya: ,Tengeri navigdcios és radi6-tavkoz-
1ési berendezések és rendszerek. Automatikus azonosito rendszerek (AIS),

2. rész: Az univerzalis automatikus azonosit6 rendszer (AIS) A. osztélyt
fedélzeti berendezése”

(") Az Eur6pai Parlament és a Tandcs (EU) 2016/1148 irdnyelve (2016. jdlius 6.) a hdlézati és informécids rendszerek biztonsdgdnak az
egész Unidban egységesen magas szintjét biztosit6 intézkedésekrdl, HLL 194., 2016.7.19., 1. o.
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1.3.

A kiadvany cime

Szervezet

Kiadas idSpontja

IEC 61162. sz. nemzetkozi szabvanysorozat: ,Tengeri navigacios és radié-
tavkozlési berendezések, rendszerek. Digitdlis interfészek”:

1. rész: Egy adatforrds, tobb adatfeldolgoz6; 2. rész: Egy adatforrds, tobb
adatfeldolgoz6, nagy sebesség(i dtvitel

IEC

1. rész: 2016
2. rész: 1998

Nemzetkozi Elektrotechnikai Bizottsdg (IEC)

62287. sz. nemzetkozi szabvanysorozat, Tengeri navigacids és radid-tav-
kozlési berendezések és rendszerek. Az automatikus azonosité rendszer
(AIS) B. osztdlyu fedélzeti berendezése

1. rész: VivGérzékeld, idGosztdsos tobbszoros hozzaférési (CSTDMA-) el-
jarédsok;
2. rész: Onszervez6ds, idSosztdsos tobbszords hozzaférési (SOTDMA-)
eljarasok

IEC

2017

A Tengerészeti Rddidnavigdciés Szolgdltatdsok Bizottsdganak (RTCM)
ajanlott szabvanyai a novelt pontossigi GNSS-szolgéltatdsokhoz

RTCM

2010

28. sz. ENSZ EGB-ajanlds: ,Széllitdsieszkoz-tipusok kddjai”

ENSZ EGB

2010

Fogalommeghatdrozdsok

E mellékletben a kovetkezd fogalommeghatdrozdsok szerepelnek:

a) Automatikus azonosit6 rendszer

Automatikus azonosito rendszer (AIS)

»Automatikus haj6éazonosité rendszer (AIS)”: olyan automatikus kommunikdciés és azonosité rendszer,
amelynek célja a hajéforgalmi szolgaltatdsok (VTS), a hajézasi adatszolgéltatds, a hajok kozotti és a hajorél
szdrazfoldre irdanyulé miveletek hatékony mikodésének tdmogatdsaval a hajézds biztonsdgdnak javitdsa.

A belvizi kizlekedésben alkalmazott AIS

,A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS™: a belvizi kozlekedésben torténd felhasznaldsra szdnt AIS, amely
a (tengeri kozlekedésben alkalmazott) AlS-sel kolcsondsen dtjarhatd, és amit mszakilag a (tengeri kozleke-

désben alkalmazott) AIS mddositdsa és kibGvitése tett lehetgvé.

Helyzetmegdllapitds és nyomon kovetés

,Helyzetmegallapitds és nyomon kovetés™: az a folyamat, amelynek sordn egy halézaton keresztiil ellendrzik
és rogzitik egy hajérakomdny kordbbi és aktudlis hollétét, mikozben az kiilonb6zd rakomanykezelSket
érintve az uti célja felé halad. A nyomon kovetés a rakomany kordbbi helyzetének visszakeresésére

vonatkozik, a helyzetmegdllapits pedig a kovetkezd dllomdsra.

Utvonal
,Utvonal”: az egyik pozici6tol a masikig kovetett vagy kovetendd .

b) Szolgiltatisok

Folyami informdcids szolgdltatdsok (RIS)

,Folyami informdcids szolgdltatasok (RIS)”: a 2005/44[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (3 3.

cikkének a) pontja szerint nyjtott szolgéltatdsok.

(*) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2005/44/EK irdnyelve (2005. szeptember 7.) a kozosségi belvizi kozlekedésre vonatkozé harmonizilt
folyami informdcids szolgaltatasokrél (RIS) (HLL 255.,2005.9.30., 152. 0.).
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Hajéforgalom-irdnyitds (VTM)
,Hajoforgalom-irdnyitds (VTM)”: a hajézds biztonsdgdnak, védelmének és hatékonysdgdnak fokozdsdra,

valamint a tengeri kornyezet védelmére szolgdlé harmonizdlt intézkedések és szolgdltatisok funkciondlis
kerete.

Hajéforgalmi szolgdltatdsok (VTS)

,Hajoforgalmi szolgaltatdsok (VTS)”: a 414/2007EK bizottsdgi rendelet (*) mellékletének 2.5. pontja szerinti
szolgaltatdsok.

Navigdcids tdjékoztatds

,Navigdciés tdjékoztatds™ a hajoparancsnoknak a fedélzeti dontéshozatal tdmogatdsa érdekében nydjtott
tajékoztatds.

Taktikai forgalmi informdciék (TTI)
,Taktikai forgalmi informdcidk”™ olyan informdciok, amelyek befolydsoljdk az azonnali navigdciés dontéseket

az adott forgalmi helyzetben és a kozvetlen foldrajzi kornyezetben. A taktikai forgalmi informéciokat
taktikai forgalmi latkép készitéséhez haszndljdk.

Stratégiai forgalmi informdcick (STI)

,Stratégiai forgalmi informdcidk”™ olyan informdaciék, amelyek a RIS-felhasznalok kozép- és hosszi tavi
dontéseit befolyasoljdk. A stratégiai forgalmi informdciokat stratégiai forgalmi latkép készitéséhez haszndljdk.

Hajé-helyzetmegdllapitds és nyomon kavetés (VTT)

,Hajo-helyzetmegdllapitds és nyomon kovetés” a 414/2007[EK rendelet mellékletének 2.12. pontja szerinti
funkcid.

Tengeri mobilszolgdltatds-azonosité (MMSI)

,Tengeri mobilszolgaltatds-azonosité6 (MMSI)”: kilenc szdmjegybdl all6 szdmsor, melyet a hajd, dllomdsok,
parti dllomdsok és csoport hivasok egyedi azonositdsa céljabdl radi6 utjan tovabbitanak.

Elektronikus nemzetkozi adatszolgdltatds (ERI)

,Elektronikus nemzetkozi adatszolgdltatds (ERI)™ a 2005/44/[EK irdnyelv 5. cikke (1) bekezdésének b) pontja
szerinti kialakitott miszaki irdinymutatdsok és el6irdsok.

A Dbelvizi kozlekedésben alkalmazott elektronikus térkép-megjelenitd és informdcids rendszer (a belvizi kozlekedésben
alkalmazott ECDIS)

»A belvizi kozlekedésben alkalmazott elektronikus térkép-megjelenitS és informdacids rendszer (a belvizi
kozlekedésben alkalmazott ECDIS)”: a 2005/44[EK irdnyelv 5. cikke (1) bekezdésének a) pontja szerinti
kialakitott mdszaki irdinymutatdsok és el8irasok.

SzereplSk

Hajdparancsnok

,Hajoparancsnok™ a hajé fedélzetén parancsnoki szerepet betolt6 személy, aki jogosult meghozni

a navigdcié és a hajo irdnyitdsa korébe tartozd valamennyi dontést. Az angol ,shipmaster” ,boatmaster” és
Lskipper” kifejezések egyenértékiinek tekintend6k.

A hajo vezetdje

»A hajo vezetGje™: az a személy, aki a hajéparancsnok dtitervben foglalt utasitdsainak megfelelden a hajot
irdnyitja.

(*) A Bizottsdg 414/2007EK rendelete (2007. mércius 13.) a kozosségi belvizi kozlekedésre vonatkozé harmonizélt folyami informécids
szolgéltatdsokrol (RIS) sz6l6 2005/44[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv 5. cikkében meghatdrozott, a folyami informécids
szolgaltatdsok (RIS) tervezésére, megvalositasara és mikodtetésére vonatkozé miszaki irdnymutatdsokrol (HL L 105., 2007.4.23., 1. 0.).
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A RIS-ért felelds illetékes hatdsdg

»A RIS-ért felelSs illetékes hat6sdg™ a 2005/44[EK irdnyelv 8. cikkének megfelelGen a tagdllamok dltal
kijelolt hat6sdg.

RIS-iizemeltetd

,RIS-lizemeltetd”: az a személy, aki a RIS-szolgdltatdsok nyujtdsdval osszefiiggésben egy vagy tobb feladatot

ellat.
RIS-felhaszndldk
,RIS-felhaszndlok™ a 2005/44/[EK irdnyelv 3. cikkének g) pontjdban meghatdrozott kiilonbozé felhasznaloi
csoportok.
1.4. Hajé6-helyzetmegillapité és -nyomonkovetd szolgiltatisok és a hajo-helyzetmegillapité és

-nyomonkovetd rendszerekre vonatkozé minimumkovetelmények

A hajé-helyzetmegdllapit6 és -nyomonkovetd rendszerek a kovetkezd szolgdltatdsokat tudjdk tdmogatni:
— navigdcio,

— forgalmi informdcidk,

— forgalomirdnyitds,

— vészhelyzet-elhdritds,

— széllitdsszervezés,

— rendészet,

— viziiit- és kikotShaszndlati dijak,

— hajoéut-informdciés szolgdltatdsok,

— statisztika.

Ez nem érinti a 414/2007[EK rendeletnek az emlitett szolgdltatdsokra alkalmazand6 rendelkezéseit.

A hajé-helyzetmegillapitds és -nyomonkovetés legfontosabb informdciéi a hajé azonosité adataival és
pozicidjaval kapcsolatosak. A haj6-helyzetmegallapitdsnak és -nyomonkovetésnek legaldbb a kovetkezd informad-
ciokat kell automatikusan és szabdlyos id6kozonként megadnia a tobbi hajonak és a szdrazfoldi dllomdsoknak,
feltéve, hogy ezek a hajok, illetve szdrazfoldi dllomdsok megfeleld felszereléssel rendelkeznek.

— egyedi hajéazonosité szdm: egyedi eurdpai hajéazonosité szdm (ENI)ja Nemzetkozi Tengerészeti
Szervezetnél nyilvantartott szdm (IMO-szdm),

— a hajo neve,

— a hajé hivijele,

— navigdcids éllapot,

— a hajo vagy a kotelék tipusa,

— a hajo vagy a kotelék méretei,

— meriilés,

— a veszélyes rakomany feltiintetése (a kék kipok szdma az ADN-nek megfelelGen),
— rakodasi dllapot (terhelt/terheletlen),

— 1ti cél,

— vérhatd érkezési id6 (ETA) az ti célban,

— a hajon tartézkodok létszama,
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— pozici6 (+ minGségi informdciod),

— sebesség (+ mindségi informécio),

— mederhez viszonyitott utirdny (COG) (+ mindségi informécio),
— orrirany (HDG) (+ min@ségi informacid),

— forduldsi sebesség (ROT),

— kék jelzés,

— helyzetmeghatdrozas idgbélyegzdje.

Ezek a minimumkovetelmények mutatjdk a felhasznaléi igényeket és a belvizi kozlekedésben alkalmazott hajo-
helyzetmegdllapité és nyomon kovetd rendszerekhez szitkséges adatokat.

A hajé-helyzetmegdllapité és nyomon koévetd rendszer gy van kialakitva, hogy elég rugalmas legyen tovabbi,
jovébeni kovetelményekkel valé kiegészitéshez.

2. A BELVIZI KOZLEKEDES HAJO-HELYZETMEGALLAPITO £ES -NYOMONKOVETO FUNKCIOI
2.1. Bevezetés

Ez a szakasz a RIS kiilonboz6 szolgéltatdskategéridira vonatkozé hajé-helyzetmegdllapitasi és -nyomonkovetési
informdci6kkal kapcsolatos kovetelményeket hatdrozza meg. Felsorolja az egyes szolgiltatdskategoridkra
vonatkozé kovetelményeket, feltiinteti a felhaszndldi csoportokat, tovabbd a hajé-helyzetmegallapitdsi és
-nyomonkévetési informdcidk felhasznaldsat.

A hajoé-helyzetmegallapitdsi és -nyomonkovetési informdcidkkal kapcsolatos igényeket az e szakasz végén
taldlhat6 2.1. tabldzat tartalmazza.

2.2. Navigdcio

A hajé-helyzetmegallapitds és -nyomonkovetés felhasznalhaté a fedélzeti navigdcidban. A {6 felhaszndloi
csoportot a hajovezetSk alkotjdk.

A navigéci6 folyamata hirom részre oszthato:
a) kozéptavra elGretekint§ navigacio,

b) rovid tavra el8retekintd navigacio,

¢) igen rovid tdvra elGretekint8 navigdcié.

Az egyes részekben a felhaszndlok igényei eltéréek.

2.2.1.  Kozéptdvra elGretekintd navigdcid

A kozéptavra el6retekinté navigdcié a navigacionak az a része, amelynek sordn a hajos — néhdny percre, de
akdr egy ordra elére gondolkozva — megfigyeli és értékeli a forgalmi helyzetet, és megfontolja, hol érdemes
talalkozni mdsik hajokkal, elhaladni mellettitk vagy megel6zni Sket.

Ehhez jellemzden olyan forgalmi litképre van sziikség, amely olyan, takardsban 1év6 objektumokrdl is
tdjékoztat, amelyek kiviil esnek a fedélzeti radar hatokorén.

A frissités gyakorisaga a feladattdl fiigg, és a hajé dltal elfoglalt forgalmi helyzetnek megfelel6en kiilonb6zd
lehet.

2.2.2.  Rovid tdvra elGretekintd navigdcio

A rovid tdvra el6retekint@ navigdcié a navigdcids folyamat dontéshozatali része. A forgalmi informdcidk
ilyenkor a konkrét forgalmi helyzet szempontjabdl jatszanak szerepet, ideértve sziikség esetén az Osszeiitkozés
megel6zését célzd intézkedéseket is. Ez a funkcié az adott hajé kozvetlen kozelében tartézkodé hajok figyelését
jelenti.

A pillanatnyi forgalmi informdcidkat folyamatosan, de legaldbb 10 mdsodpercenként kell megadni. Egyes
tutvonalakon a hatésagok konkrét frissitési gyakorisdgot frhatnak el (ez legfeljebb 2 masodperc lehet).
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2.2.3.  Igen rovid tdvra elGretekintd navigdcid

Az igen r6vid tdvra elGretekint§ navigdci6 a navigdcids folyamat operativ része. Tartalmat tekintve az el6zetesen
meghozott dontések azonnali végrehajtdsat és hatdsainak ellendrzését jelenti. Ebben a helyzetben elsGsorban az
adott hajora vonatkozé informacidkat kell ismerni: példdul a hajé relativ pozicidjat, relativ sebességét. Ebben
a részben rendkiviil pontos informdcidk sziikségesek.

Ennélfogva az igen rovid tdvra elSretekint§ navigdcié esetében a helyzetmegéllapitdsi és nyomonkovetési
informdci6k nem hasznalhatok.

2.3. Hajé6forgalom-irdnyitds
A hajoforgalom-irdnyitds legaldbb a kovetkezd elemekbdl all:
a) hajéforgalmi szolgéltatdsok,
b) zsilipek miikodtetése és tizemének tervezése,

¢) hidak mikodtetése és iizemének tervezése.

2.3.1.  Hajdforgalmi szolgdltatdsok

A hajoforgalmi szolgaltatdsok a kovetkezd szolgéltatdsokbdl allnak:
a) informécids szolgéltatds,

b) navigdciot segit§ szolgéltatds,

c) forgalomszervezési szolgaltatds.

A hajéforgalmi szolgéltatdsok felhasznaléi csoportjait a VTS-iizemeltetdk és a hajévezetSk alkotjdk.

A forgalmi informdciokkal kapcsolatos felhasznaléi igényeket a 2.3.1.1-2.3.1.3. pont mutatja be.

2.3.1.1. Informdécids szolgdltatds

Az informdcids szolgéltatds olyan tdjékoztatast jelent, amelyre meghatdrozott idépontokban és meghatdrozott
idékozonként, illetSleg a VTS dltal szitkségesnek itélt id6pontokban vagy a hajé kérésére, sugdrzott iizenet
formdjdban keriil sor, és a tobbi haj6 poziciéjardl, azonosité adatairdl és szandékairdl, a vizi t dllapotdrél, az

idGjarasi viszonyokrdl, a veszélyes helyzetekr6l és minden olyan mds tényezdrdl tartalmazhat informéciokat,
amely a hajé utjat befolydsolhatja.

Az informéciés szolgaltatds nyujtdsdhoz attekintéssel kell rendelkezni a halézaton vagy a hajout adott
szakaszan torténd forgalomrol.

Ha a teriileten valé biztonsdgos és biztos dthaladdshoz szitkséges, az illetékes hatdsdg elGzetesen meghata-
rozhatja a frissitési gyakorisdgot.

2.3.1.2. Navigdciot segitd szolgédltatds

A navigdciot segit§ szolgdltatds kedvezdtlen forgalmi vagy meteoroldgiai viszonyok kozott tdjékoztatdst ad,
illetve meghibdsodds vagy hibds miikodés esetén segitséget nytjt a hajé vezetGjének. A szolgaltatdsra dltaldban
a hajo kérésére vagy a VTS dltal szitkségesnek itélt id6pontban keriil sor.

A VTS-iizemeltetd akkor tud a hajé vezetdjének személyre szabott informécidkat adni, ha naprakész, részletes
forgalmi latképpel rendelkezik.

A pillanatnyi forgalmi informacidkat folyamatosan kell megadni (3 mdsodpercenként, csaknem valés idében
vagy az illetékes hatdsag dltal elSirt eltérd frissitési gyakorisdgnak megfelelGen).

A tobbi informaciénak a VTS-iizemeltetd kérésére, illetve kiilonleges alkalmakkor kell rendelkezésre dllnia.

2.3.1.3. Forgalomszervezési szolgaltatds

A forgalomszervezési szolgéltatds a forgalom operativ irdnyitdsat, valamint a hajomozgdsok tervezését jelenti
a zsufoltsdg és a veszélyes helyzetek kialakuldsdnak megel6zése érdekében és kiilonosen fontos szerepet jtszik

o 2

nagy forgalomstirtiség idején, illet6leg akkor, ha a forgalmat kiilonleges széllitmdnyok mozgdsa befolydsolhatja.
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A szolgdltatds keretében a VTS-teriileten belill forgalomelszdmoltatd vagy forgalomtervezési rendszer hivhaté
életre és miikodtethet, amelyen belil gondoskodni lehet a forgalom fontossdg szerinti rangsoroldsirol,
a térkiosztasrol (példdul kikotdhelyekrdl, zsiliphelyrél, hajozasi Gtvonalakrél), a VTS-teriileten beliili mozgdsok
kotelezd bejelentésérdl, a kovetendd utirdnyrol, a sebességkorldtozdsokrdl, illet6leg minden més olyan beavatko-
zdsr6l, amelyet a VTS-hatsdg szitkségesnek itél.

2.3.2.  Zsilipek miikddtetése és iizemének tervezése

A hosszii és a kozéptavi zsilipiizem-tervezés, valamint a zsilipmikodtetés folyamatdt a 2.3.2.1-2.3.2.3. pont
ismerteti. A f6 felhaszndl6i csoportokat a zsilipiizemeltetSk, a hajovezetSk, a hajoparancsnokok és a hajozdsi
tizemeltetési vezetdk alkotjdk.

2.3.2.1. Hosszl tdva zsilipiizem-tervezés

A hosszi tava zsilipiizem-tervezés a zsilip tizemének a kovetkezd néhdny ordra, legfeljebb a kovetkezs egy
napra torténd tervezését jelenti.

Ebben az esetben a forgalmi informéciok a zsilipeknél érvényes varakozdsi és dtjutdsi id6k megbizhat6saganak
novelését szolgdljak — ezeket a mennyiségeket eredetileg statisztikai kimutatdsokbdl nyerik.

A vérhaté érkezési id6 (ETA) értékét kérésre kell rendelkezésre bocsatani, illetve akkor, ha az eredetileg megalla-
pitott ETA-t6l az illetékes hatosdg altal engedélyezett téirésnél nagyobb mértékben eltér. A szitkséges érkezési
id6t (RTA) az ETA-ra vonatkozd bejelentésre valaszul kozlik, vagy azt a zsiliprél kildhetik a zsilipelési id6
tervezéséhez.

2.3.2.2. Ko6zéptdvu zsilipizem-tervezés
A kozéptavi zsilipiizem-tervezés a zsilip izemének a kovetkezd 2—4 ciklusra torténd tervezését jelenti.

Ebben az esetben a forgalmi informdciok a beérkezd hajok zsilipiizemciklusokhoz rendelését szolgdljak, és
ennek a tervnek az alapjan torténik a hajovezetdk értesitése az RTA-rol.

Az ETA értékét kérésre kell rendelkezésre bocsdtani, illetve akkor, ha az eredetileg megdllapitott ETA-tdl az
illetékes hatésdg dltal engedélyezett tiirésnél nagyobb mértékben eltér. A tobbi informdciot egyszer, az elsé
kapcsolatfelvételkor vagy kérésre kell megadni. Az RTA-t az ETA-ra vonatkozé bejelentésre valaszul kozlik,
illetve azt elkiildhetik a zsiliprdl a zsilipelési id6 tervezéséhez.

2.3.2.3. Zsilipek mdkodtetése

A zsilipmikodtetési szakaszban keriil sor magdra a zsilipelésre.
A pillanatnyi forgalmi informaciokat folyamatosan vagy mads, az illetékes hatésag altal elGzetesen elGirt frissitési
gyakorisignak megfelelGen kell megadni.

A haj6-helyzetmegallapitasi és -nyomonkovetési informdcidk pontossdga nem teszi lehet6vé nagy pontossigt
alkalmazdsok hasznalatit, példdul a zsilipkapuk zdrdsat.

2.3.3.  Hidak mikodtetése és iizemének tervezése

A kozép- és a rovid tava hidizemtervezés, valamint a hidmdtkodtetés folyamatdt a 2.3.3.1-2.3.3.3. pont
ismerteti. A f6 felhaszndl6i csoportokat a hidiizemeltetSk, a hajovezetdk, a hajéparancsnokok és a hajozdsi
tizemeltetési vezetdk alkotjdk.

2.3.3.1. Kozéptdva hidiizemtervezés

A hid tzemének kozéptava tervezése a forgalom lefolydsdnak optimalizdldsat jelenti azzal a céllal, hogy
a hidakat id6ben nyithassdk ki az athalad6 hajoknak (zoldhullim). A tervezés idShorizontja a helyi kortilmé-
nyektdl fuggben 15 perc és 2 6ra kozott véltozhat.

Az ETA értékét és a poziciora vonatkozé adatot kérésre kell rendelkezésre bocsdtani, illetve akkor, ha a frissitett
ETA és az eredetileg megdllapitott ETA kozotti eltérés meghaladja az illetékes hatdsdg altal elGzetesen el8irt
értéket. A tobbi informdaciot egyszer, az elsG kapcsolatfelvételkor vagy kérésre kell megadni. Az RTA-t az ETA-
ra vonatkozd bejelentésre vélaszul kozlik, vagy azt a hidrdl kiildhetik az dthaladdsi id6 tervezéséhez.
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2.3.3.2. Rovid tdvia hidiizemtervezés
A hid tizemének rovid tava tervezése a hidnyitds stratégidjara vonatkozé dontéseket jelenti.

A pozicidra, a sebességre és a haladdsi irdnyra vonatkozé pillanatnyi forgalmi informécidkat kérésre vagy az
illetékes hatdsdg dltal el6zetesen eldirt frissitési gyakorisignak megfelel@en, példdul 5 percenként kell megadni.
Az ETA értékét és a poziciéra vonatkozé adatot kérésre kell rendelkezésre bocsdtani, illetve akkor, ha a frissitett
ETA és az eredetileg megdllapitott ETA kozotti eltérés meghaladja az illetékes hatdsdg altal elGzetesen el8irt
értéket. A tobbi informdciot egyszer, az els6 kapcsolatfelvételkor vagy kérésre kell megadni. Az RTA-t az ETA-

ra vonatkozd bejelentésre vélaszul kozlik, vagy azt a hidrdl kiildhetik az dthaladdsi id6 tervezéséhez.

2.3.3.3. Hidak mtkodtetése

Ebben a szakaszban keriil sor a hid megnyitdsdra és a hajok dthaladdsdra.

27

A pillanatnyi forgalmi informdcidkat folyamatosan vagy mads, az illetékes hatdsdg dltal elGzetesen elGirt frissitési
gyakorisignak megfelelGen kell megadni.

A haj6-helyzetmegdllapitdsi és -nyomonkovetési informdciok pontossdga nem teszi lehetGvé nagy pontossigt
alkalmazdsok haszndlatdt, példdul a hid nyitdsit vagy zdrdsat.

2.4, Vészhelyzet-elhdritds

A vészhelyzet-elhdritds ebben az Osszefiiggésben kovetd intézkedésekre: a balesetek nyomdn kialakult helyzet
rendezésére és a vészhelyzeti segitségnyujtdsra Osszpontosit. A f6 felhaszndléi csoportokat a vészhelyzet-
elhdritdsi kozpontok dolgozdi, a VTS-iizemeltetSk, a hajévezetSk, a hajoparancsnokok és az illetékes hatdsigok

alkotjdk.
Baleset esetén a forgalmi informdcidk automatikusan nyujthatok, vagy a felelds szervezet kéri a szitkséges
informdciot.

2.5. Szillitisszervezés

A szdllitdsszervezés a kovetkezd négy tevékenységet oleli fel:
a) utitervkészités,

b) kozlekedéslogisztika,

o) kikots- és termindliizemeltetés,

d) fuvarbonyolités és flottairanyitds.

A {6 felhaszndléi csoportok a kovetkezSk: hajoparancsnokok, drufuvarozdsi iigynokok, hajézdsi tizemeltetési
vezetSk, feladok, cimzettek, széllitmdnyozok, kikotdi hatdsdgok, termindliizemeltetdk, zsilipiizemeltet6k és
hidiizemeltetSk.

2.5.1.  Utitervkészités

Az ttitervkészités ebben az Osszefiiggésben az Gt kozben torténd tervezést jelenti. Az Gt sordn a hajoparancsnok
id6rdl idére ellendrzi az eredeti dtitervet.

2.5.2.  Kozlekedéslogisztika
A kozlekedéslogisztika a kozlekedés szervezésébdl, tervezésébdl, végrehajtasabol és ellensrzésébdl all.

A hajotulajdonos vagy a logisztikaban kozremikodd szereplék kérésére minden fogalmi informdciét meg kell
adni.

2.5.3.  Intermoddlis kikoté- és termindliizemeltetés

Az intermodalis kikots- és termindliizemeltetés a kikotékben és a termindlokon rendelkezésre 4ll6 eréforrdsok
tervezését jelenti.

A forgalmi informdcidkat a termindl, illetve a kikotd tizemeltetGjének kérésére vagy az éltala el6re meghatd-
rozott helyzetekben automatikusan kell nydjtani.
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2.5.4.  Fuvarbonyolitds és flottairdnyitds

A fuvarbonyolitds és a flottairanyitds a hajok igénybevételének optimalis tervezését, a rakomanyok rendezését és
a fuvarozds elvégzését jelenti.

A forgalmi informdci6kat vagy a hajds, illetve a hajotulajdonos kérésére, vagy pedig el6re meghatdrozott
helyzetekben kell megadni.

2.6. Rendészet
A rendészeti szervek tevékenységével kapcsolatos informdacidszolgaltatds a veszélyes anyagokkal kapcsolatos
szolgdltatdsokra, a hatdrt dtléps személyforgalom ellendrzésére és a vamiigyekre korldtozddik. A f6 felhasznaloi
csoportok a kovetkez6k: vimhatésdg, illetékes hatdsdgok, hajoparancsnokok.
A forgalmi informdcikat a megfelel§ hatésdgokhoz kell eljuttatni. A forgalmi informdcidk eljuttatdsa a felelds

hat6sdg dontése alapjan torténhet kérésre, el6re meghatdrozott pontokban vagy el6re meghatdrozott
koriilmények fennélldsa esetén.

2.7.  Viziat- és kikotGhaszndlati dijak
Az Uniéban tobb helyiitt dijat kell fizetni a vizi utak és a kikot6k igénybevételéért. A {6 felhaszndl6i csoportok
a kovetkezdk: Illetékes hatdsigok, hajoparancsnokok, hajozdsi tizemeltetési vezetSk, a vizi utért felelGs

hatésagok és kikotdi hatdsdgok.

A forgalmi informdciok megaddsa a vizi atért vagy a kikotGért felelGs hatésdg dontése alapjan torténhet kérésre
vagy el6re meghatdrozott pontokban.

2.8. Informdciéigények

A 2.1 tablazat attekintést ad a killonbozd szolgdltaték informacibigényeirdl.

2.1 tdbldzat

Az informicidigények attekintése
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3. A BELVIZI KOZLEKEDESBEN ALKALMAZOTT AIS-RE VONATKOZO MUSZAKI ELOIRASOK
3.1. Bevezetés

A tengeri kozlekedésben az IMO bevezette az automatikus hajéazonosité rendszert (AIS): 2004 végétSl minden
olyan tengerjiré hajot fel kell szerelni A. osztalyti mobil AlS-dllomdsokkal, amely nemzetkozi forgalomban vesz
részt és a SOLAS-egyezmény V. fejezetének hatdlya ald tartozik.

A 2002/59/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (*) létrehozza a kozosségi hajéforgalomra vonatkozo
megfigyel6 és informdacids rendszert a veszélyes vagy szennyezd arukat szdllitd, az AIS-t hajézdsi adatszol-
galtatds és hajomegfigyelés céljabol alkalmazé tengerjar6 hajok szdmdra.

Az AIS alkalmas az automatikus hajoazonositsra, valamint a hajé-helyzetmegéllapitdsra és nyomon kovetésre
a belvizi kozlekedésben. A biztonsdggal osszefiigg$ alkalmazdsok szempontjdbdl killonosen az AIS valds ideji
miikodése és a vildgszerte elismert szabvdnyok és irinymutatdsok megléte fontos.

A belvizi kozlekedés specidlis igényeibdl és az AIS-bdl kiindulva a belvizi kozlekedésben alkalmazandé AlS-re
vonatkozdan olyan mdszaki el6irdsokat kell kidolgozni, amelyek teljes mértékben illeszkednek egyrészrdl
a tengeri kozlekedésben alkalmazott AIS-hez, mdsrészr8l a belvizi kozlekedésre vonatkozé meglévs szabva-
nyokhoz és miszaki el8irdsokhoz.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS és a tengeri kozlekedésben alkalmazott AIS kompatibilitdsa folytan
a vegyes forgalmu teriileteken a tengerjdrd és a belvizi hajok kozvetleniil tudnak egymadssal adatokat cserélni.

Az AlS:

— az IMO Adltal a tengeri kozlekedés biztonsdgdnak elémozditdsa érdekében létrehozott rendszer; a SOLAS-
egyezmény V. fejezetének megfelel6en minden hajéra vonatkozé kotelezd jellegti elirds,

— egyarant lehetdvé teszi az informdciddramldst kozvetlenil a hajok kozott, a hajokrdl a szdrazfoldre és
a szdrazfoldrél a hajokra,

(*) Az Eur6pai Parlament és a Tandcs 2002/59/EK irdnyelve (2002. jinius 27.) a kdzosségi hajoforgalomra vonatkozé megfigyels és

informdcids rendszer létrehozdsarél és a 93/75/EGK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérél (HL L 208.,2002.8.5., 10. 0.).
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— biztonsdgi rendszer, amelyre szigor rendelkezésredlldsi, folyamatossdgi és megbizhat6sdgi kovetelmények
vonatkoznak,

— a hajok egymds kozotti kozvetlen adatcseréje folytdn valds idejii rendszerként miikodik,

— onélléan, o6nszervez6d6 moédon, kozponti allomds nélkiil miikodik. Nem igényel kozponti vezérls
infrastruktirat,

— a SOLAS-egyezmény V. fejezetének megfeleléen nemzetkozi szabvanyokon és eljardsokon alapul,

/////

— olyan, tipusjévdhagyds hatélya ald tartozé rendszer, amely a mindsitési eljdrast kovetGen noveli a hajozds
biztonsdgat,

— globdlisan interoperabilis.

Ez a szakasz meghatdrozza mindazokat a mszaki kovetelményeket, valamint az AIS-sel elldtott, A. osztdlyd
mobil dllomdsok azon médositdsait és bovitéseit, amelyek sziikségesek a belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-
sel elldtott mobil dllomds belvizi kozlekedésben val6 alkalmazdsihoz.

3.2. Targykor

Az automatikus hajéazonosité rendszer (AIS) olyan, rddidtechnoldgidn alapulé fedélzeti adatkezel§ rendszer,
amely lehetdvé teszi a statikus, a dinamikus és az uttal Osszefiiggd hajéadatoknak a rendszerrel felszerelt hajok
kozotti, valamint a rendszerrel felszerelt hajok és a szdrazfoldi allomdsok kozotti cseréjét. A fedélzeti AIS-
dllomasok rendszeres id6kozonként, sugdrzott iizenet formdjdban kozzéteszik a hajé azonosité adatait,
pozicibjat és egyéb adatait. Ezek alapjin a vételkorzeten beliil elhelyezkedd fedélzeti és szarazfoldi AIS-
allomdsok megfelel6 megjelenitd rendszer, példdul radar vagy a 909/2013/EU bizottsdgi végrehajtdsi rendelet (°)
szerinti, a belvizi kozlekedésben alkalmazott elektronikus térkép-megjelenit és informdcios rendszer (a belvizi
kozlekedésben alkalmazott ECDIS) igénybevételével automatikusan felismerik, beazonositjdk és kovetik
a rendszerrel felszerelt hajokat. Az AIS a hajok kozotti adatcsere, a feliigyelet (VTS), a hajo-helyzetmegéllapitds
és nyomon kovetés, valamint a vészhelyzet-elhdritdsi timogatds révén novelik a hajézds biztonsagat.

Az AIS mobil dllomdsok kovetkez§ tipusai kiilonboztethet8k meg:

a) A. osztilyd mobil dllomasok, amelyeket a SOLAS-egyezmény V. fejezetében el6irt adatszolgaltatdsi kovetel-
mények hatélya ald tartozé tengerjard hajokon kotelezd alkalmazni;

b) a belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-sel ellatott mobil dllomds, amely az URH-adatkapcsolat szintjén A.
osztalyt funkcionalitdssal rendelkezik, ugyanakkor mds funkcidk tekintetében attdl eltér, és amely belvizi
hajékon alkalmazandé;

¢) B. osztilyd, korlatozott funkcionalitdsi SO/CS mobil dllomdsok, amelyek olyan hajékon alkalmazhatdk,
amely nem tartoznak az A. osztdlyl vagy a belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellitott mobil
allomasokra vonatkoz6 adatszolgaltatdsi kovetelmények hatdlya ald;

d) AlS-sel elldtott szdrazfoldi dllomdsok, tobbek kozott bazisdllomdsok és erdsitGallomdsok.
A kovetkezd tizemmoédok killonboztethetSk meg:

a) hajo-haj6é tizemmdd: minden AlS-sel felszerelt hajé képes statikus és dinamikus informacikat fogadni
minden mds, a vételkorzetben 1évG, AlS-sel felszerelt hajétol;

b) hajé—szdrazfold tizemmod: az AlS-sel felszerelt hajok adatait a RIS-kozponthoz kapcsol6ds, AlS-sel elldtott
szarazfoldi dllomdsok is fogadjdk, amibdl kiindulva forgalmi latképek (taktikai forgalmi latkép és/vagy
stratégiai forgalmi latkép) allithatok el6;

) szdrazfold-hajé tzemmod: a szdrazfold a hajoknak az dttal és a biztonsdggal OsszefiiggS adatokat
tovabbithatja.

Az AIS {6 jellemzGje az onszervez8dS idGosztdsos tobbszoros hozzaférésen (SOTDMA) alapulé autondém
mikodés, azaz hogy nincs szitkség szervezési feladatokat ellaté kozponti dllomdsra. A radidprotokoll gy van
kialakitva, hogy a hajékon elhelyezked§ allomasok a kapcsolat-hozzaférési paraméterek cseréje révén autondm,
onszervez6d6 médon mikodnek. Az id6 1 perces keretekre, keretenként és frekvenciacsatorndnként 2 250
idGrésre oszlik, és a szinkronizdlds a GNSS UTC felhaszndldsaval torténik. Minden résztvevé maga szervezi
a frekvenciacsatorndhoz valé hozzaférését: a tobbi allomds jovdbeli igényeinek figyelembevételével maga vélaszt
a szabad id68rések kozil. Az id6rések kiosztasahoz nincs szitkség kozponti vezérld infrastruktarara.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS mobil dllomdsai dltaliban a kovetkezd osszetevékbdl dllnak:
a) URH-ad6vevd (1 add, 2 vevo);
() A Bizottsdg 909/2013/EU végrehajtdsi rendelete (2013. szeptember 10.) a 2005/44/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvben

emlitett, a belvizi kozlekedésben alkalmazott elektronikus térkép-megjelenits és informdciés rendszerre (a belvizi kozlekedésben
alkalmazott ECDIS) vonatkozé miszaki elSirdsokrol (HL L 258.,2013.9.28., 1. 0.).
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b) GNSS-vevs;
c) adatfeldolgoz6 egység.

Az IMO, az ITU és az IEC definiciéjanak megfelelS, a belvizi hajézdsban valé felhaszndldsra ajanlott univerzalis
fedélzeti AIS Onszervez3d6 idGosztdsos tobbszoros hozzaférést (SOTDMA) alkalmaz a tengerhajozds szdmdra
kijelolt URH-sdvban. Az AIS a nemzetkozileg kijelolt AIS 1 (161,975 MHz) és AIS 2 (162,025 MHz) URH-
frekvencidn mitikodik, és a tengerhajézds szamdra kijelolt mds mobil URH-sdvra is dtkapcsolhat6.

A belvizi kozlekedés specidlis igényeibdl kiindulva a belvizi kozlekedésben alkalmazandé AIS-t dgy kell
kialakitani, hogy teljes mértékben illeszkedjen a tengeri kozlekedésben alkalmazott AIS-hez.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott hajé-helyzetmeghatdrozé és nyomon kovet$ rendszereknek illeszkedniitk
kell az IMO meghatdrozdsa szerinti, AlS-sel elldtott A. osztdlyd mobil allomdsokhoz. Ennek megfelelGen
a belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-iizeneteknek a kovetkezd tipust informdacidkat kell szolgéltatniuk:

a) statikus informdciok, dgymint a hivatalos hajészdm, a hajé hivéjele, neve, tipusa;

b) dinamikus informdacidk, tgymint a hajé poziciéja a pontossig megjelolésével, az adatok integritdsdnak
allapota;

c) az ttra vonatkozd informdciok, tgymint a hajokotelék hossza és szélessége, a veszélyes rakomdny adatai;

d) a belvizi kozlekedéssel Osszefiigg$ sajitos adatokat, tigymint az ADN-ben el6irt kék kapok/fények szdma
vagy a zsiliphez/hidhoz/termindlra/hatdrra valé megérkezés varhat6 id6pontja (ETA).

Mozgdsban 1év6 hajok esetében a taktikai szint(i dinamikus informdcidk frissitési gyakorisigdnak 2 és
10 mdsodperc kozott kell lennie. Horgonyzé hajok esetében az informadcidkat ajinlatos néhdny percenként
frissiteni, vagy a frissitést az informacidk valtozdsdhoz igazitani.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-sel elldtott mobil dllomds nem véltja ki, csupan tdmogatja a tobbi
navigdcios szolgéltatast, példdul a radaros célkovetést vagy a VTS-t. A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-sel
ellatott mobil dllomds tovabbi adatokat nytjt a navigdcids tdjékoztatishoz: tobbletértéke a forgalom feliigye-
letében, valamint az AlS-sel felszerelt hajok nyomon kovetésében rejlik. A bels6 (nem korrigdlt) GNSS-t
haszndld, belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellitott mobil édllomdsrél szdrmazé pozicidadatok
pontossdga jellemz8en nagyobb 10 méternél. A DGNSS hasznilatival, tengeri bdja differencia-korrigald
szolgdltatas, 17. szdma AlS-iizenet vagy EGNOS (SBAS) dltal korrigdlt pozicié pontossaga dltaldban 5 méter
alatt van. Eltér§ jellemzdik folytan a belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellitott mobil dllomds és a radar
kiegészitik egymast.

3.3. Kovetelmények
3.3.1.  Altaldnos kovetelmények

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-sel ellitott mobil dllomds a SOLAS-egyezménynek megfelels, AIS-sel
ellatott, A. osztalyd mobil dllomdson alapul.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellitott mobil 4llomdsnak el kell litnia az AlS-sel elldtott, A.
osztalyt mobil dllomds f6bb funkcidit, ugyanakkor figyelembe kell vennie a belvizi hajézds kilonleges igényeit
is.

A Dbelvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-nek kompatibilisnek kell lennie a tengeri kozlekedésben alkalmazott
AlS-sel, és lehet6vé kell tennie, hogy a vegyes forgalmu teriileteken a tengeri és a belvizi hajok kozvetleniil

cserélhessenek egymadssal adatokat.

A 3.3-3.5. pontban meghatdrozott kovetelmények a belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-ben vald
felhasznalds érdekében kiegészitik AlS-sel elldtott, A. osztilyti mobil dllomdsokra el8irt kovetelményeket.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-sel ellitott mobil dllomds kialakitdsdndl figyelembe kell venni ,A hajé-
helyzetmegallapitdsi és -nyomonkovetési szabvanyra vonatkozé mszaki pontositdsok”-at.

Az adatkiildés alapértelmezetten magas addteljesitményen torténik, és kizardlag az illetékes hatdsdg utasitdsira
lehet alacsony teljesitményt beallitani.

3.3.2.  Informdcidtartalom

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-sel ellitott mobil dllomdst dltaldban csak a helyzetmegdllapitast és
a nyomon kovetést szolgal, illetve a biztonsaggal kapcsolatos adatok tovabbitdsdra szabad igénybe venni.
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3.3.2.1.

3.3.2.2.

A 3.3.2.1-3.3.2.5. pontban meghatdrozott informdcidtartalom a belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-sel
ellatott mobil dllomdsrdl kiils6 alkalmazds igénybevétele nélkiil kiildhetd el.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS iizeneteinek a kovetkez8 informaciokat kell tartalmazniuk (a csillaggal
[*] jelolt informdcidk a belvizi hajok esetében mds kezelést igényelnek, mint a tengerjdr6 hajok esetében):

Statikus hajéinformaécidk

A belvizi hajokra vonatkozé statikus hajoinformdcidknak lehet6ség szerint ugyanazokat a paramétereket kell
tartalmazniuk és ugyanazt a felépitést kell kovetniiik, mint az AlS-sel elldtott, A. osztdlyd mobil dllomdsok
esetében. Ha lehetséges, a belvizi és a tengeri paraméterek kozotti dtvaltdsoknak automatikusan kell torténniiik.
A nem haszndlt mezé6ket ,ismeretlen” értékre kell beallitani.

A rendszert béviteni kell a csak a belvizi kozlekedésre jellemz§ statikus hajéinformacidkkal.

A statikus hajéinformdci6kat a hajé autoném médon vagy kérésre, sugdrzott iizenet formdjiban tovébbitja.

A felhasznél6 azonositéja (MMSI) minden iizenetben

A hajo neve 5. szdmu AlS-iizenet

A hajé hivéjele 5. szami AlS-iizenet

IMO-szdm 5. szdmu AlS-iizenet (belvizi hajé esetében nincs)

A hajo[kotelék és a rakomdny tipusa* 5. szamu AlS-uizenet + FI 10 belvizi kozlekedés-
ben alkalmazott iizenet

Teljes hossz (deciméter pontossdggal)* 5. szdmud AlS-iizenet + FI 10 belvizi kozlekedés-
ben alkalmazott iizenet

Teljes szélesség (deciméter pontossiggal)* 5. szdmd AlS-iizenet + FI 10 belvizi kozlekedés-
ben alkalmazott {izenet

Egyedi eurdpai hajoéazonositd szam (ENI) FI 10 belvizi kozlekedésben alkalmazott izenet

A hajé kozolt pozicié referenciapontja (az antenna hely- | 5. szdmd AlS-iizenet
zete)*

Dinamikus hajéinformaciék

A belvizi hajokra vonatkozé dinamikus hajéinformaci6knak lehetdség szerint ugyanazokat a paramétereket kell
tartalmazniuk és ugyanazt a felépitést kell kovetnitik, mint az AlS-sel elldtott, A. osztilyt mobil dllomdsok
esetében. A nem haszndlt mezdket ,ismeretlen” értékre kell bedllitani.

A rendszert béviteni kell a csak a belvizi kozlekedésre jellemz8 dinamikus hajéinformaciokkal.

A dinamikus hajéinformaciékat a hajé autoném médon vagy kérésre, sugdrzott iizenet formdjaban tovabbitja.

Pozici6 a Vildgszintl Geodéziai Rendszer (1984) (WGS 84) | 1., 2. és 3. szdmu AlS-iizenet
szerint

Mederhez viszonyitott sebesség (SOG) 1., 2. és 3. szamu AlS-iizenet
Utirény (COG) 1., 2. és 3. szamu AlS-iizenet
Orrirdny (HDG) 1., 2. és 3. szamu AlS-iizenet
Fordulasi sebesség (ROT) 1., 2. és 3. szamu AlS-iizenet
Pozicié pontossdga (GNSS/DGNSS) 1., 2. és 3. szamu AlS-iizenet

Az elektronikus hajé-helyzetmegallapité késziilék aktudlis | 1., 2. és 3. szdmii AlS-iizenet
ideje
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Navigécios allapot 1., 2. és 3. szamu AlS-iizenet
A kék jelzés dllapota* 1., 2. és 3. szamu AlS-iizenet
A sebességadat mindsége FI 10 belvizi kozlekedésben alkalmazott tizenet
Az utirdnyadat minGsége FI 10 belvizi kozlekedésben alkalmazott izenet
Az orrirdnyadat minGsége FI 10 belvizi kozlekedésben alkalmazott iizenet

3.3.2.3. Az uttal 6sszefiigg6 hajéinformdacidk

A belvizi hajokra vonatkozo, az tttal sszefiiggd hajdinformédcioknak lehet8ség szerint ugyanazokat a paramé-
tereket kell tartalmazniuk és ugyanazt a felépitést kell kovetniiik, mint az AlS-sel elldtott, A. osztilyti mobil
dllomdsok esetében. A nem hasznélt mezéket ,ismeretlen” értékre kell bedllitani.

A rendszert bdviteni kell azokkal az tttal osszefiiggd hajéinforméciokkal, amelyek csak a belvizi kozlekedésre
jellemzGek.

Az uttal OsszefiiggS hajdinformdcidkat a hajé autoném moédon vagy kérésre, sugdrzott iizenet formdjiban

tovabbitja.

Uti cél (ISRS-helynévkod) 5. szdmi AlS-iizenet

A veszélyes rakomany kategéridja 5. szamu AlS-iizenet

ETA 5. szamu AlS-iizenet

Aktudlis legnagyobb statikus meriilés* 5. szdmd AlS-iizenet + FI 10 belvizi kozlekedés-
ben alkalmazott {izenet

A veszélyes rakomadny feltiintetése FI 10 belvizi kozlekedésben alkalmazott tizenet

Terhelt/terheletlen hajé FI 10 belvizi kozlekedésben alkalmazott iizenet

3.3.2.4. A hajon tartézkoddk létszdma

A hajon tartézkodok 1étszdmat vagy sugdrzott tizenetként, vagy cimzett tizenetként, kérésre vagy egy adott
esemény bekovetkeztekor kell tovdbbitani a hajordl a szdrazfoldre.

A hajon szolgalatot teljesit6 hajosok létszdma FI 55 belvizi kozlekedésben alkalmazott tizenet
A hajén tartézkodd utasok 1étszdma FI 55 belvizi kozlekedésben alkalmazott iizenet
A hajén tartézkodd segédszemélyzet 1étszdma FI 55 belvizi kozlekedésben alkalmazott iizenet

3.3.2.5. A biztonsdggal kapcsolatos iizenetek

A biztonsdggal kapcsolatos tizenetek (azaz szoveges iizenetek) sziikség esetén, sugdrzott vagy célzott tizenetként
kertilnek tovabbitdsra.

Biztonsdggal kapcsolatos cimzett iizenetek 12. szdmu AlS-iizenet

Biztonsdggal kapcsolatos sugdrzott iizenetek 14. szdmu AlS-iizenet

3.3.3. Az informdcidszolgdltatds gyakorisdga

A Dbelvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-iizenetekkel Osszefiiggs kiilonboz6 tipusti informécidkat kiilonbozd
gyakorisdggal kell tovabbitani.
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Belvizi utakon mozgdsban 1év6 hajok esetében a dinamikus informdcidk tovébbitdsi gyakorisignak az
autoném iizemmad és a parancs tizemmod kozott dtvalthatonak kell lennie. A parancs tizemmddban akdr
2 mdsodperces gyakorisdggal is lehet frissiteni. Az adatszolgaltatdsnak az AIS bézisdllomdsrél (csoporthoz
rendelt parancs esetében 23. szdma AlS-lizenettel, vagy egyedi parancs esetében 16. szama {izenettel), valamint
hajora telepitett kiils§ rendszerekrél a B. fuggelékben meghatdrozott IEC 61162 interfészen keresztiil kiadott

paranccsal dtkapcsolhaténak kell lennie.

A statikus és az attal Osszefiiggd informdciokat 6 percenként, kérésre, vagy az adatok valtozdsdhoz igazitva kell

szolgdltatni.

A kovetkezd informacidszolgéltatdsi gyakorisdgokat kell alkalmazni:

Statikus hajéinformaciok:

6 percenként, kérésre, vagy az adatok véltozdsa
esetén

Dinamikus hajéinformaciok:

A navigdcios allapottdl és a haj6é tizemmaodjatol
(vagy autoném (alapértelmezett), vagy parancs
tizemmod) fiiggden, a 3.1. tdbldzat szerint

Az uttal 6sszefiiggS hajéinformacidk:

6 percenként, kérésre, vagy az adatok véltozdsa
esetén

A hajén tartézkodok létszdma:

Sziitkség szerint vagy kérésre

A biztonsdggal kapcsolatos tizenetek:

Szitkség szerint

Alkalmazasspecifikus tizenetek:

Szitkség szerint (az illetékes hatdsdg hatarozza
meg)

3.1 tdbldzat

Dinamikus hajéinforméciok frissitési gyakorisiga

0.

A hajé dinamikus jellemzdje

Névleges frissitési gyakorisdg

A haj6é horgonyoz, illetve horgonyzisi mandver kozben
legfeljebb 3 csomé sebességgel halad

3 perc (')

A haj6 horgonyoz, illetve horgonyozdsi mandver kozben 3
csomondl gyorsabban halad

10 mésodperc ()

A haj6 autoném tizemmodban van, 0-14 csomd sebesség-

gel halad

10 mésodperc ()

A hajé autoném tizemmodban van, 0-14 csomd sebesség-
gel halad és irdnyt valtoztat

3 1/3 mésodperc (V)

A hajé autoném tizemmoddban van, 14-23 csomé sebes-
séggel halad

6 mésodperc ()

A hajé autoném tizemmoédban van, 14-23 csomd sebes-
séggel halad és irdnyt valtoztat

2 mdsodperc

A haj6 autoném tizemmodban van, és 23 csoménal gyor-
sabban halad

2 mésodperc

A hajé autoném tizemmodban van, 23 csoméndl gyorsab-
ban halad és irdnyt véltoztat

2 mésodperc

A hajé parancs izemmédban van (?)

2 és 10 masodperc kozott

(') Ha egy mobil dllomas ugy érzékeli, hogy szemaforszerepet tolt be (vo. ITU-R M.1371. sz. ajanlds, 2. melléklet, 3.1.1.4.
szakasz), akkor az informacidszolgaltatds gyakorisdgdt 2 mdsodpercre noveli (vo. ITU-R M.1371. sz. ajanlds, 2. melléklet,

3.1.3.3.2. szakasz).
(3 Szitkség esetén az illetékes hatdsdg kapcsolja be.
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3.3.4.  Technoldgiai platform

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel elldtott mobil dllomds platformja az AlS-sel ellatott, A. osztdlyt
mobil dllomas.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellitott mobil dllomds miiszakilag ugyanazokon az elGirdsokon
alapul, mint az AlS-sel elldtott, A. osztilyd mobil dllomds (ITU-R M.1371. sz. ajanlds és IEC 61993-2. sz.
nemzetkézi szabvany).

3.3.5.  Kompatibilitds az AlS-sel elldtott, A. osztdlyi mobil dllomdsokkal

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel elldtott mobil dllomdsoknak kompatibilisnek kell lenniitk az AIS-
sel elldtott, A. osztalyt mobil dllomasokkal, valamint képesnek kell lenniiik fogadni és feldolgozni egyrészt
valamennyi AlS-iizenetet (az ITU-R M.1371. sz. ajanldsnak, valamint az ITU-R M.1371. sz. ajinldshoz a Tengeri
Navigdciosegité és Vildgitotorony-fenntarté Hatésdgok Nemzetkozi Szervezete (IALA) dltal kiadott mdszaki
pontositdsoknak megfelelSen), mdsrészt a 3.4 pontban meghatirozott tizeneteket.

3.3.6.  Egyedi azonositd

A tengeri hajokkal valé kompatibilitas érdekében a belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellitott mobil
dllomasokhoz egyedi dllomdsazonositoként (radidkésziilék-azonositoként) a tengeri mobilszolgéltatds-azonositd
szdmot (MMSI) kell alkalmazni.

3.3.7.  Alkalmazdsra vonatkozo kovetelmények

A 3.3.2 pontban emlitett informdcidkat kozvetleniil a belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellitott mobil
allomasba kell bevinni, ott kell tarolni és megjeleniteni.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellatott mobil dllomdsnak képesnek kell lennie arra is, hogy belsé
memoridjdban tdrolja a csak a belvizi kozlekedésre jellemz§ statikus adatokat, hogy az informdcidk a tapellatds
megsziinése utdn is rendelkezésre alljanak.

A Dbelvizi kozlekedésben alkalmazott AIS informacidtartalom Minimumbillentytizet és megjelenité (MKD)
szdmadra végzett szitkséges konverzidjat (példdul csomérél km/h-ra), vagy az MKD eszkozbe bevitt és ott
megjelenitett, a belvizi hajétipusokra vonatkozé informaciot a belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS mobil
allomdson beliil kell kezelni.

Az alkalmazdsspecifikus tizeneteket kiils6 alkalmazds révén kell bevinni/megjeleniteni, a belvizi kozlekedésben
alkalmazott AIS ASM DAC = 200 FI = 10 (Belvizi hajok statikus és az uttal Gsszefiiggd adatai) és DAC = 200
FI = 55 (A belvizi hajon tartézkodok létszama) kivételével, amelyek kozvetleniil a belvizi kozlekedésben
alkalmazott AIS-sel elldtott mobil dllomdsban jelennek meg.

A csak a belvizi kozlekedésre jellemz$ adatok AlS-transzponderbe torténd programozdsihoz a B. fiiggelék
hatdrozza meg a digitélisinterfész-mondatokat.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel elldtott mobil dllomdsnak legaldbb egy olyan kiilsg interfészt kell
tartalmaznia, amelyen keresztiil bevihet6k a DGNSS-b6l szdrmazé korrekcids és integritdsadatok a DGNSS-re
vonatkozd RTCM SC 104 rendelkezései szerint.

3.3.8.  Tipusjovdhagyds

A Dbelvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-sel elldtott mobil dllomdsnak tipusjévahagydssal kell rendelkeznie az
emlitett mdszaki el6irdsoknak valé megfelelésrél.

3.4. Moddositott protokollok a belvizi kézlekedésben alkalmazott AIS-sel ellitott mobil dllomdshoz

Az ITU-R M.1371. sz. ajanlds alakuldsa kovetkeztében szdmos paraméter esetében lehetséges 4j allapotjelz6
kédok alkalmazdsa. Ez nem drt az AIS mikodésének, de el nem ismert allapotjelzé kddok megjelenitéséhez
vezethet a szabvany kordbbi médositdsain alapulé berendezésekben.

3.4.1. 3.2 tabldzat Pozicidjelentés

3.2 tdbldzat

Pozicibjelentés
Paraméter Bitszam Leirds
Uzenetazonosité 6 Az iizenet azonositbja: 1, 2 vagy 3
Ismétlésmutatd 2 Az ismétl§ ezzel jelzi, hogy az tizenet eddig hdnyszor ismétlédott.
0-3; Alapértelmezés = 0; 3 = nem sziikséges tobb ismétlés
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Paraméter

Bitszdm

Leiras

Felhaszndl6azonositd
(MMSI)

30

MMSI-szdm

Navigacios allapot

0 = halad, jar6 motorral; 1 = horgonyoz; 2 = mandver képtelen; 3 =
korldtozott manGverképességti; 4 = meriilése miatt korldtozott mang-
verképességdi; 5 = kikotve vesztegel; 6 = megfeneklett;

7 = haldszatot folytat; 8 = halad, jdr6 vitorla (under way sailing);

9 = jov6beni modositdsra fenntartva a nagy sebesség(i vizi jarmdvek
szdmadra;

10 = jévébeni mddositdsra fenntartva a WIG (Vizfelszin felett nagy se-
bességgel szdrnyon haladd) jarmiivek szdmdra;

11 = gépi meghajtdsa tolatd vontat6hajé (regiondlis felhaszndlas) (7)

12 = gépi meghajtsi told vagy oldalsé vontat6hajéd (regionalis felhasz-
nalas) (1)

13 = jovbbeni felhaszndldsra fenntartva; 14 = AIS-SART (aktiv);

15 = nem definidlt = alapértelmezés (az AIS dltal is hasznalt)

Fordulasi sebesség
(ROT AIS)

0—+126 = jobbra fordul 708 fok/perc sebességgel vagy gyorsabban
0—126 = balra fordul 708 fok/perc sebességgel vagy gyorsabban

0 és 708 fok/perc kozotti értékek szdmitdsa: ROTAIS = 4,733 SQRT
(ROTérzékel6) fok/perc, ahol ROTérzékels a kiilsé forduldsisebesség-ki-
jelzd altal jelzett forduldsi sebesség. A ROTAIS-t a legkozelebbi egész ér-
tékre kerekitik.

+ 127 = jobbra fordul 5 fok/30 masodperc sebességnél gyorsabban (is-
meretlen)

— 127 = balra fordul 5 fok/30 mdsodperc sebességnél gyorsabban (isme-
retlen)

— 128 (80 hex) = ismeretlen = alapértelmezés.

ROT-adatok nem szerezhet6k a mederhez viszonyitott Gtirdnyra (COG)
vonatkozd informdaciokbol

Mederhez viszonyitott
sebesség

10

Mederhez viszonyitott sebesség 1/10 csomés lépcsSkben (0-102,2
csomo)

1 023 = ismeretlen; 1 022 = 102,2 csomé vagy nagyobb (3)

Pozicié pontossiga

A pozicibpontossig-jelz6t az ITU-R M.1371. sz. ajanlds szerint kell
meghatdrozni

1 = nagy (< 10 m)
0 = csekély (> 10 m)

0 = alapértelmezés

Foldrajzi hosszlisdg

28

Hosszasag 1/10 000 percben (+ 180 fok, kelet pozitiv (bindris komple-
menterként), nyugat negativ (bindris komplementerként),

181 fok (6791ACO hex) = ismeretlen = alapértelmezés))

Foldrajzi szélesség

27

Szélesség 1/10 000 percben (+ 90 fok, észak pozitiv (bindris komple-
menterként), dél negativ (bindris komplementerként), 91 fok (3412140
hex)) = ismeretlen = alapértelmezés)

Mederhez viszonyitott
utirany

12

Mederhez viszonyitott Gtirdny 1/100-ban (0-3 599). 3 600 (E10 hex)
= ismeretlen = alapértelmezés;
a3 601-4 095 értékeket nem szabad hasznalni
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Paraméter Bitszdm Leiras
Val6s orrirany 9 Fok (0-359) (511 = ismeretlen = alapértelmezés)
1d6bélyeg 6 UTC szerinti masodperc az {izenet az elektronikus pozicidjelz§ rendszer

(EPFES) altali létrehozdsakor (0-59; 60 = id6bélyeg nem &ll rendelkezésre
= alapértelmezés; 61 = az elektronikus pozicidjelzd rendszer kézi bevi-
tel izemmodban van, 62 = az elektronikus pozicidjelz8 rendszer becs-
lés tizemmodban van, 63 = a pozicidjelzd rendszer nem muikodik)

Specidlis 2 Hasznal-e a hajé kék jelzést: (%)
jmelé;re}sver]elzes: kek 0 = ismeretlen = alapértelmezés;
1 = nem végez specidlis manGvert = nem haszndl kék jelzést
2 = specidlis mandvert végez = kék jelzést hasznal
igen,
3 = nem hasznalatos
Tartalék 3 Hasznalaton kiviil. Nullat kell megadni. Késébbi haszndlatra fenntartva.
RAIM-jelzdbit 1 Az elektronikus pozicidjelz6 RAIM-jelzdbitje (RAIM = vev$ autoném
integritds-ellendrzdje); 0 = a RAIM nincs haszndlatban = alapértelmezés;
1 = a RAIM haszndlatban van. A RAIM-jelzébitet az ITU-R M.1371. sz.
ajanlas szerint kell meghatdrozni
Kommunikacid 19 A kommunikaciés dllapotot az ITU-R M.1371. sz. ajinlds szerint kell
allapota meghatarozni
Osszesen 168 1 id6résnek megfeleld helyet foglal el

() E rendelet alkalmazdsdban nem alkalmazandé az Unidban.

() A csoméban megadott értéket kiils§ fedélzeti eszkozzel kell km/h-ra dtszdmitani.

() Csak akkor kell kiértékelni, ha az {izenet belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-sel elldtott mobil dllomdsrdl szdrmazik, és
az informéci6 automatikusan 4ll el§ (kozvetlen kapcsolatban).

3.4.2.  Statikus és az uttal osszefiiggd hajoadatok (5. szdmi iizenet)

3.3 tdbldzat

A statikus és a dinamikus hajéadatok jelentése

Paraméter Bitszam Leirds
Uzenetazonosité 6 Az tizenet azonositbja: 5
Ismétlésmutatd 2 Az ismétl8 ezzel jelzi, hogy az iizenet eddig hdnyszor ismétl6dott. 0-3

Alapértelmezés = 0; 3 = nem szitkséges tobb ismétlés

Felhasznédl6azonosito 30 MMSI-szdm

(MMSI)

AlS-verzidjelzd 2 0 = az dllomds az ITU-R M.1371-1. sz. ajanldsnak felel meg;
1 = az dllomds az ITU-R M.1371-3. sz. (vagy késébbi) ajanldsnak felel
meg,
2 = az édllomds az ITU-R M.1371-5. sz. (vagy kés6bbi) ajanldsnak felel
meg,

3 = az 4llomds majdani kiaddsoknak felel meg
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Paraméter

Bitszdm

Leiras

IMO-szam

30

0 = ismeretlen = alapértelmezés — nem alkalmazandé kutat6-mentd 1égi
jarmfre

0000000001-0000999999 = hasznalaton kiviil
0001000000-0009999999 = érvényes IMO-szdm;

0010000000-1073741823 = a lobogé szerinti dllam hivatalos szdma.
()

Hivéjel

42

7 darab 6 bites ASCIl-karakter, ,@@@@@@@" = ismeretlen = alapértel-
mezés.

Hordoz6 hajéhoz kapcsolédd jarmiveknek egy ,A” karaktert kell hasz-
ndlniuk, amit a hordozé hajé MMSI-szdmdnak utolsé 6 szdmjegye ko-
vet. E vizi jarmtivek koz¢é tartoznak a vontatott hajok, készenléti mentd-
csonakok, segédhajok, mentdcsonakok és mentbtutajok

Név

120

Legfeljebb 20 darab 6 bites ASCII-karakter, az ITU-R M.1371. sz. ajdnlds
szerint;

@EEEEEEREERPEPEPREAE@E@ = ismeretlen = alapértelmezés Ku-
tat-ment§ (SAR) légi jarmd esetében ezt ,SAR AIRCRAFT
NNNNNNN"-ként kell beallitani, ahol az NNNNNNN a légi jarmd lajst-
romszamanak felel meg

A hajé és a rakomdny
tipusa

0 = ismeretlen vagy nem haj6rdl van sz6 = alapértelmezés;
1-99 = az ITU-R M.1371. sz. ajnlds szerint; (3

100-199 = regiondlis felhaszndldsra fenntartva;

200-255 = jov8beni felhasznaldsra fenntartva.

Kutaté-ment6 1égi jarmtivekre nem alkalmazandé

A haj6/kotelék teljes
mérete és a pozicid
referenciapontja

30

A kozolt pozicié referenciapontja; Egyben a hajé méreteit is jelzi méter-
ben (lasd: ITU-R M.1371. sz. ajinlds).
Kutaté-ment8 1égi jarmivek esetében az illetékes hatdsdg donthet e

mezd kitoltésérsl. Ha kitoltik, fel kell tintetni a 1égi jarmd legnagyobb
méreteit. Alapértelmezettként A =B = C =D , 0"t kell megadni (%) (*) (%)

Az elektronikus hajo-
helyzetmegéllapitd
késziilék tipusa

0 = nincs megadva (alapértelmezés),
1 = GPS,

2 = GLONASS,

3 = GPS és GLONASS egyiitt,

4 = Loran-C,

5 = Chayka,

6 = integralt navigdci6s rendszer,
7 = geodéziai Gton bemért,

8 = Galileo

9-14 = hasznélaton kiviil

15 = bels6 GNSS

ETA

20

ETA; az UTC szerint, HHNNOOPP formatumban:

19-16. bit: honap; 1-12; 0 = ismeretlen = alapértelmezés;
15-11. bit: nap; 1-31; 0 = ismeretlen = alapértelmezés;
10-6. bit: 6ra; 0-23; 24 = ismeretlen = alapértelmezés;
5-0. bit: perc; 0-59; 60 = ismeretlen = alapértelmezés

Kutaté-ment§ 1égi jarmtvek esetében az illetékes hatésdg donthet e
mez§ kitoltésérsl.
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Paraméter Bitszdm Leirds
Aktudlis legnagyobb 8 1/10 m-ben; 255 = 25,5 m meriilés vagy nagyobb; 0 = ismeretlen =
statikus mertilés alapértelmezés (°)
Uti cél 120 Legfeljebb 20 darab 6 bites ASClI-karakter,

@EEEEERREPERPEPEREPAEEEEAA = ismeretlen. ()

Adattermindl- 1 Az adattermindl készen 4l (0 = elérhetd, 1 = nem érhet§ el = alapértel-

berendezés (DTE) mezés)

Tartalék 1 Tartalék. Haszndlaton kiviill. Nulldt kell megadni. Késébbi haszndlatra
fenntartva

Osszesen 424 2 idGrésnek megfelel§ helyet foglal el

(') Belvizi hajok esetében 0 értéket kell megadni.

(3) Belvizi hajok esetében a legkozelebbi hajétipust kell megadni (a C. fiiggelék szerint).

(}) Kotelék esetében a befoglald téglalap méreteit kell megadni.

(*) Belvizi hajok esetében felfelé kell deciméterre kerekiteni.

(*) A referenciapont-adat jelentését az SSD interfész-mondat ,Forrdsazonosité” mez6 értéke hatdrozza meg. Ha a forrdsazono-
sitd értéke ,Al”, akkor a referenciapont-pozicidadat a belsS referenciapontra vonatkozik, és ekként kell tdrolni. A forrdsa-
zonosito6 eltérd értéke esetén a referenciapont-adat kiilsg referenciapontra vonatkozik.

(°) Belvizi hajok esetében felfelé kell centiméterre kerekiteni.

(') A RIS index részét képezd ISRS helynévkddokat az Eurdpai Bizottsdg éltal mtkodtetett eurdpai referenciaadat-kezel§
rendszerbdl (ERDMS) kell szdrmaztatni.

3.1. dbra

A kozolt pozicié referenciapontja és a hajé/konvoj teljes mérete

é ‘
® GNSS antenna
w
D
—— l .
x|
L
Bitszdm Bit mezSk Tavolsdg (m)
0-511
A 9 21-29. bit
511 = 511 m vagy tobb
0-511
B 9 12-20. bit
511 = 511 m vagy tobb
A kozolt pozicié
referenciapontja
0-63
C 6 6-11. bit
63 = 63 m vagy tobb
0-63
D 6 0-5. bit
63 = 63 m vagy tobb
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Bitszdm Bit mezSk Tévolsdg (m)

L=A+B A belvizi kozlekedésben
—_— alkalmazott AIS-sel
elldtott mobil dllomdsnél
hasznélt teljes méret

A belvizi kozlekedésben alkalmazott FI 10 tizenetben meghatrozva
W=C+D

A méret az orrirdnyra vonatkozéan kozolt adatnak megfelelGen értendd.

A kozolt pozicié referenciapontja nem éll rendelkezésre, de a hajé/konvoj méretei igen: A=C=0ésB#0é D = 0.

Sem a kozolt pozicio referenciapontja, sem a hajé/konvoj méretére vonatkozé adat nem 4ll rendelkezésre. A=B=C=D =0
(= alapértelmezés).

Az lizenettdbldzat haszndlatdhoz, A = legszignifikdnsabb mezd8. D = legkevésbé szignifikins mezd.

3.4.3.  Csoporthoz rendelt parancs (23. szdmi iizenet)

A Dbelvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellitott mobil dllomasoknak szdlé csoporthoz rendelt parancs
esetén ,6 = belvizi utak” dllomdstipus 23. szdmu tizenetet kell alkalmazni.

3.5. A belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-iizenetek
3.5.1.  Tovdbbi, a belvizi kizlekedésben alkalmazott AlS-iizenetek

Az informécidigényeknek megfelelve specifikus belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS {izeneteket hatdroztak
meg. A belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellatott dllomdsba kozvetleniil feltoltott informdcidtartalom
mellett a mobil dllomds alkalmazdsspecifikus tizenetek révén tovabbi informdci6kat tovabbithat. Ezen informad-
cidtartalom kezeléséhez rendszerint egy kiils6 alkalmazdst, példaul a belvizi kozlekedésben alkalmazott ECDIS-t
kell igénybe venni.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS alkalmazdsspecifikus iizenetei a folyami bizottsdg vagy az illetékes
hatésdgok hatdskorébe tartoznak.

3.5.2.  Alkalmazdsazonositd a belvizi kizlekedésben alkalmazott AIS alkalmazdsspecifikus iizeneteihez

Az alkalmazdsspecifikus tizenetek az ITU-R M.1371. sz. ajanlds szerinti az AlS-sel elldtott, A. osztdlyd mobil
dllomésok alkotta keretbd! (iizenetazonositd, ismétlésmutatd, forrdsazonositd, célazonositd), az alkalmazdsazo-
nosit6bol (Al = DAC + Fl) és (valtozd, felillr6l behatdrolt hosszisdgu) adattartalombdl dllnak.

A 16 bites alkalmazdsazonositd (Al = DAC + FI) dsszetevdi:
a) a 10 bites célteriiletkdd (DAC): nemzetkozi (DAC = 1) vagy regionélis (DAC > 1),
b) a 6 bites funkcidazonosit6 (FI), amely 64 egyedi alkalmazdsspecifikus tizenetet tesz lehetGvé.

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS harmonizalt eurdpai alkalmazasspecifikus tizeneteiben DAC = 200.

Ezenkivill a helyi alkalmazdsspecifikus iizenetek, pl. berepiil6pilotdk esetében nemzeti (regionalis) DAC
hasznélhat6. Mindazonaltal kifejezetten ajanlott elkeriilni a regiondlis alkalmazasspecifikus tizenetek hasznalatat.

3.5.3. Az alkalmazdsspecifikus iizeneteken keresztiil kizvetitett informdciétartalom

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS alkalmazdsspecifikus tizeneteit DAC = 200 FI = 10 (A belvizi haj6
statikus és az uttal Osszefiiggd adatai) és DAC = 200 FI = 55 (A belvizi hajon tartézkoddk létszdma)
kozvetleniil toltik fel a belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellitott mobil dllomdsba (ldsd: 3.5.3.1 és
3.5.3.2 pont).

3.5.3.1. A belvizi hajé statikus és az attal Osszefiiggd adatai (FI 10 belvizi kozlekedésben
alkalmazott iizenet)

Ezt az izenetet csak a belvizi hajok haszndljak arra a célra, hogy az 5. szdmu tizeneten tdlmenden, sugdrzott
tizenet formdjdban statikus és az ttra vonatkoz6 hajéadatokat szolgéltassanak. Ezt az izenetet a 8. szdmu
bindris {izenettel, az 5. szdmu iizenetet kovetSen mielGbb kell kibocsdtani (az AIS miikodéséhez).
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3.4 tabldzat
A belvizi hajok adatainak jelentése
Paraméter Bitszam Leirds
Uzenetazonosito 6 Az iizenet azonositdja: 8, mindig 8
Ismétlésmutatd 2 Az ismétl§ ezzel jelzi, hogy az iizenet eddig hdnyszor is-
métlédott.
0-3 Alapértelmezés = 0; 3 = nem szitkséges tobb ismétlés
Forrdsazonositd 30 MMSI-szdm
Tartalék 2 Hasznalaton kiviil, nullit kell megadni. KésGbbi haszna-
latra fenntartva
Alkalmazdsazonositd 16 DAC =200, F1 =10
Egyedi eur6pai 48 8 darab 6 bites ASCIl-karakter
hajéazonosits szdm (ENI) 00000000 = ENI nincs kiosztva = alapértelmezés;
Haj6/kotelék hossza 13 1-8 000 (a tobbi értéket nem szabad haszndlni) a hajé/ko-
telék hossza 1/10 m-ben; 0 = alapértelmezés
Hajo/kotelék szélessége 10 1-1 000 (a tobbi értéket nem szabad haszndlni), a hajé/ko-
telék szélessége 1/10 m-ben; 0 = alapértelmezés
Haj6 vagy kotelék tipusa 14 Numerikus haj6- és koteléktipus a C. fiiggelék szerint
0 = ismeretlen = alapértelmezés
e
5 | A veszélyes rakomény 3 0-3 = kék kiipok/fények szdma; 4 = ,B” lobogd, 5 = alap-
o | feltiintetése értelmezés = ismeretlen
N
g
= | Aktudlis legnagyobb 11 1-2 000 (a tobbi értéket nem szabad haszndlni) meriilés
statikus mertilés 1/100 m-ben; 0 = alapértelmezés = ismeretlen
Terhelt/terheletlen 2 1 = terhelt; 2 = terheletlen; 0 = ismeretlen = alapértelme-
zés; 3-as érték nem hasznélhato
A sebességadat mindsége 1 1 =j6; 0 = gyenge/GNSS = alapértelmezés (*)
Az ttirdnyadat minGsége 1 1 =j6; 0 = gyenge/GNSS = alapértelmezés (¥)
Az orrirdnyadat min6sége 1 1 =j6; 0 = gyenge = alapértelmezés (*)
Tartalék 8 Haszndlaton kiviil, nulldt kell megadni. Kés6bbi hasznd-
latra fenntartva
Osszesen 168 1 idGrésnek megfeleld helyet foglal el

kép).

(*) 0 értéket kell megadni, ha a transzponderhez nem kapcsolddik tipusjévahagydssal rendelkezd érzékels (példdul girosz-

3.5.3.2. A hajon tartézkoddk l1étszama (FI 55 belvizi kozlekedésben alkalmazott iizenet)

Ezt az iizenetet csak belvizi hajok kiildhetik azzal a céllal, hogy tdjékoztatdst adjanak a fedélzeten tartézkodok
(utasok, hajosok, segédszemélyzet) 1étszdmdr6l. Az {izenetet a 6. szdmii bindris iizenettel kell elkiildeni,
lehetdség szerint valamilyen esemény bekovetkeztekor vagy kérésre, az IAI 2. sz. bindris funkcibiizenettel.
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3.5 tdbldzat

A hajén tart6zkodok 1étszamanak jelentése

Paraméter Bit Leirds
Uzenetazonosito 6 Az iizenet azonositdja: 6, mindig 6
Ismétlésmutat6 2 Az ismétl§ ezzel jelzi, hogy az tizenet eddig hdnyszor is-
métlédott.

0-3; Alapértelmezés = 0; 3 = nem sziikséges tobb ismétlés

Forrdsazonositd 30 A forrasallomds MMSI-je

Sorozatszdm 2 0-3

Célazonositd 30 A célédlloméds MMSI-je

Ismétlésjelzé bit 1 Az ismétlésjelz6 bitet akkor kell 1 értékre allitani, ha

a hajé az tizenetet ismételten kiildi. 0 = nem megismételt
tizenet = alapértelmezés;

1 = megismételt tizenet

Tartalék 1 Haszndlaton kiviil, nullit kell megadni. Kés6bbi haszna-
latra fenntartva
Alkalmazdsazonosit6 16 DAC = 200, H = 55
A hajén szolgélatot teljesité 8 0-254 {6; 255 = ismeretlen = alapértelmezés
hajésok létszama
g
= | A hajon tartézkod6 utasok 13 0-8 190 f6; 8 191 = ismeretlen = alapértelmezés
s | létszdma
& | A hajon tartézkodd 8 0-254 £6; 255 = ismeretlen = alapértelmezés
segédszemélyzet létszama
Tartalék 51 Haszndlaton kiviil, nulldt kell megadni. Kés6bbi hasznd-
latra fenntartva
Osszesen 168 1 idGrésnek megfeleld helyet foglal el
4. AIS-SEL ELLATOTT EGYEB MOBIL ALLOMASOK A BELVIZI KOZLEKEDESBEN
4.1. Bevezetés

Azon hajok, amelyek nem kotelesek belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel elldtott mobil allomdst
mikodtetni, alkalmazhatnak AIS-sel ellatott egyéb mobil dllomdst. A kovetkezd mobil dllomasok hasznédlhatok:

a) a 2014/90/EU bizottsagi irdnyelv () 35. cikke (2) és (3) bekezdésének megfelels, AlS-sel elldtott, A. osztlyd
mobil dllomds;

b) A 4.2 pontnak megfelelS, AlS-sel ellatott, B. osztalyt mobil dllomas.

Az ilyen édllomdsok belvizi kozlekedésben valé alkalmazdsdrdl az adott teriileten a hajozdsért felelSs illetékes
hat6sdg dont.

Ha az emlitett dllomdsokat Onkéntes alapon haszndljdk, a hajéparancsnoknak folyamatosan frissitenie kell
a manudlisan bevitt AlS-adatokat. Az AlS-en keresztiil nem tovédbbithaté téves adat.

() A Bizottsdg 2014/90[EU irdnyelve (2014. julius 23.) a tengerészeti felszerelésekrsl és a 96/98[EK tandcsi irdnyelv hatdlyon kiviil
helyezésér6l (HLL 257.,2014.8.28., 146. 0.).
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4.2. Az AlS-sel ellitott, B. osztilyd mobil dllomdsokra vonatkozé éltalinos kovetelmények a belvizi
kozlekedésben

A belvizi kozlekedésben alkalmazott AlS-sel ellitott mobil dllomédsokhoz képest az AlS-sel ellatott, B. osztdlyti
mobil dllomdsok kevesebb funkcioval rendelkeznek. A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-sel elldtott mobil
dllomasokhoz viszonyitva az AlS-sel ellatott, B. osztdly(i mobil dllomds dltal kiildott iizenetek a tovabbitds
sordn alacsonyabb prioritdst kapnak.

Az uni6s jogi aktusokban, kiilondsen az 1999/5/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvben (7) és
a 2005/53/EK bizottsdgi hatdrozatban (%) eldirt kovetelményeken tdl az uniés belvizi utakon kozlekedd hajokon
elhelyezett, AlS-sel elldtott, B. osztilyt mobil dllomdsoknak teljesiteniiik kell a kovetkez8kben meghatdrozott
kovetelményeket:

a) ITU-R M.1371. sz. ajanlas;
b) IEC 62287. sz. nemzetkozi szabvany (a DSC csatornakezelés is).

Megjegyzés: Az adott terilleten a hajézasért felelGs illetékes hatdsdg feladata, hogy az engedély megaddsa, az
MMSI-szdm kiosztdsa el6tt, példaul az adott, AlS-sel elldtott, B. osztdlyti mobil dllomas tipusjova-
hagydsa révén meggy6z6djon arrdl, hogy az AlS-sel ellitott, B. osztalyti mobil dllomds megfelel
a szabvanyoknak és a mdsodik albekezdésben felsorolt kovetelményeknek.

5. AZ AIS NAVIGACIOS SEGEDESZKOZEI A BELVIZI KOZLEKEDESBEN
5.1. Bevezetés

A navigiciés segitség (vagy navigdciés segédeszkoz, vagy AtoN) olyan jelzés, amely tdmogatdst nydjt
a navigdcié sordn. Ezek a segédeszkozok magukban foglaljak a vildgitétornyok, béjak, kodjelz6k és nappali,
meg nem vildgitott jelz6tdbldk szdmdra biztositott jelzéseket. A navigdciés segédeszkozok tipusainak
felsoroldsat az 5.2. tibldzat tartalmazza.

Az AlS-technoldgia lehet6vé teszi a navigdciés segédeszkozokkel kapcsolatos informdcidk —dinamikus
tovabbitdsat.

A belvizi kozlekedésben torténd felhasznalds céljdbdl a tengeri kozlekedésben alkalmazott AIS AtoN jelentést
(21. szamu tizenet) ki kell béviteni, hogy figyelembe vegye a belvizi hajézdsi jelzésrendszer sajatossagait.

A tengeri kozlekedésben alkalmazott AIS AtoN jelentés az IALA hajézdsi jelzésrendszerén alapul. A belvizi
kozlekedés vonatkozdsiban az AIS AtoN jelentésnek figyelembe kell vennie az 5. szakaszban ismertetett,
a belvizi kozlekedésben alkalmazott eurdpai AtoN-rendszert.

Az AIS AtoN jelentés tovabbitja az AtoN pozicidjat és jelentését, valamint az arra vonatkozé informéciot, hogy
az adott boja a szitkséges poziciéban van vagy sem.

5.2. 21. szdmd iizenet alkalmazdsa: AtoN jelentés

A belvizi utakon val6 alkalmazds céljdbél az ITU-R M.1371. sz. ajanldsban meghatdrozott AIS AtoN jelentés
(21. szamu tizenet) hasznalatos. Az AtoN belvizi kozlekedésben alkalmazott tovabbi eurdpai tipusait az ,AtoN
statusz” bitek haszndlatdval kédoljék.

5.1 tdbldzat

AIS AtoN jelentés

Paraméter Bitszdm Leirds
Uzenetazonosité 6 Az iizenet azonositdja: 21
Ismétlésmutatd 2 Az ismétl§ ezzel jelzi, hogy az tizenet eddig hdnyszor ismétlédott.
0-3; Alapértelmezés = 0; 3 = nem szitkséges tobb ismétlés

(') Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 1999. mdrcius 9-i 1999/5[EK irdnyelve a radidberendezésekrdl és a tavkozls végberendezésekrd],
valamint a megfelelGségiik kolesonos elismerésér6l (HLL 91.,1999.4.7., 10. o.).

() A Bizottsdg 2005/53[EK hatdrozata (2005. janudr 25.) az 1999/5[EK eur6pai parlamenti és tandcsi irdnyelv 3. cikke (3) bekezdése e)
pontjdnak az automatikus hajéazonositdsi rendszerben (AIS) torténd felhasznaldsra szdnt radidberendezésekre valé alkalmazdsdrdl
(HLL 22.,2005.1.26., 14. 0.).
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Paraméter Bitszdm Leiras
Azonositd 30 MMSI-szdm (az RR 19. cikke és az ITU-R M.585. sz. ajnlds szerint)
Navigécios 5 0 = ismeretlen = alapértelmezés; v6. az IALA dltal kialakitott ide vonat-
segédeszkozok tipusa kozé meghatdrozdssal Lasd: Figure 5-1 (1)
Navigécios 120 Legfeliebb 20 darab 6 bites ASCll-karakter, a 47. tdbldzat szerint
segédeszkozok ,2PPEREEEEPEPEEPEPREREEEEE" = ismeretlen = alapértelmezés
megnevezese Az AtoN megnevezése kiterjeszthet$ a lenti ,Navigdcids segédeszkozok
megnevezése kiterjesztés” paraméterrel
Pozici6 pontossiga 1 1 = nagy (< 10 m) 0 = csekély (> 10 m) 0 = alapértelmezés A PA jelz6-
(PA) bitjét az ITU-R M.1371. sz. ajanlasban szerepl§, ,A poziciéadatok pon-
tossdganak megallapitdsa” tablazat szerint kell meghatdrozni
Foldrajzi hosszisdg 28 Hossziisdg 1/10 000 percben, az AtoN pozicidja (+ 180 fok, kelet pozi-
tiv, nyugat negativ) 181 fok (6791ACO hex) = ismeretlen = alapértelme-
7€s)
Foldrajzi szélesség 27 Szélesség 1/10 000 percben, AtoN (+ 90 fok, észak pozitiv, dél negativ),
91 fok (3412140 hex) = ismeretlen = alapértelmezés
Meéret/pozici6referen- 30 A kozolt pozicid referenciapontja; adott esetben megadja az AtoN mére-
cia tét is (m) (ldsd: 5.1. dbra) (?)
Az elektronikus hajé- 4 0 = nincs megadva (alapértelmezett)
h?ly%egmegéllapité 1= GPS
késziilék tipusa
2 = GLONASS
3 = kombinalt GPS/GLONASS
4 = Loran-C
5 = Chayka
6 = integrélt navigdcios rendszer
7 = geodéziai titon bemért Rogzitett AtoN és virtudlis AtoN esetében
a korabbi tényleges poziciot kell alkalmazni. A pontos pozicié segiti ab-
béli feladatdban, mint radar referencia célpont
8 = Galileo
9-14 = hasznalaton kiviil
15 = bels6 GNSS
I1d6bélyeg 6 UTC szerinti mdsodperc az {izenet EPFS dltali létrehozdsakor (0-59

vagy 60) ha id6bélyeg nem dll rendelkezésre, ami egyttal az alapértel-
mezett érték, vagy 61, ha a pozicidjelz8 rendszer kézi bevitel médban
van vagy 62, ha az elektronikus pozicidjelz8 rendszer becslés tizem-
moédban van, vagy 63 ha pozicidjelz8 rendszer nem miikodik)
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Paraméter Bitszdm Leirds

Pozici6tdl vald eltérés 1 Kizdrélag isz6 AtoN szdmdra 0 = pozicidban; 1 = pozicién kiviil

jelz6 1. megjegyzés: Ezt a zdszlot csak akkor tekintheti a fogadé allomds ér-
vényesnek, ha az AtoN tsz6 segédeszkoz, és az id6bélyeg 59 vagy ki-
sebb. Uszé AtoN esetében a véd§ zdéna paramétereket a felszereléskor
kell bedllitani

AtoN stétusza 8 Fenntartva az AtoN stdtusz megjel6léséhez
00000000 = alapértelmezett (?)

RAIM-jelzdbit 1 Az elektronikus pozicidjelz6 RAIM-jelzdbitje (RAIM = vev$ autoném
integritds-ellen6rzdje), 0 = a RAIM nincs haszndlatban = alapértelmezés;
1 = a RAIM hasznélatban van; 14sd: az ITU-R M.1371. sz. ajinldsban
szerepld, ,A pozicidadatok pontossagdnak megéllapitdsa” tabldzat

Virtudlis AtoN zdszl6 1 0 = alapértelmezett = valés AtoN a feltiintetett poziciéban; 1 = virtudlis
AtoN, fizikailag nem létezik (%)

Hozzdrendelt méd 1 0 = az édllomds autoném és folyamatos tizemmoédban van = alapértel-

z4sz16 mezett 1 = az dllomds parancs iizemmddban van

Tartalék 1 Tartalék. Haszndlaton kiviil. Nulldt kell megadni. KésGbbi haszndlatra
fenntartva

Navigécios 0, 6,12, 18, | Ennek a 2 idGrést elfoglalé iizenetre vonatkozd, legfeljebb 14 darab to-

segédeszkozok 24, 30, 36, | vabbi 6 bites ASCll-karakterbdl dll6 paraméternek a végéhez hozzdkap-

megnevezése .. 84 csolhaté a ,Navigdcios segédeszkozok megnevezése” paraméter, ha az

kiterjesztés AtoN megnevezéséhez nincs szitkség 20-ndl tobb karakterre. Ezt a para-
métert ki kell hagyni, ha az AtoN megnevezéséhez nincs szitkség 20-ndl
tobb karakterre. Csak a sziikséges szdmi karaktert kell tovabbitani, azaz
nem kell hasznalni @ karaktert

Tartalék 0, 2, 4 vagy | Tartalék. Csak akkor kell alkalmazni, amikor hasznélatban van a ,Navigé-

6 cios segédeszkozok megnevezése kiterjesztés”. Nulldt kell megadni.

A szabad bitek szdmat a béjt hatdrokat figyelembe véve mddositani kell.

Osszesen 272-360 | 2 idGrésnek megfelel§ helyet foglal el

(") Belvizi AtoN tipus kdd kozlés esetében ezt a mezdt (AtoN tipusa) O = nincs megadva értékre kell bedllitani
() AtoN esetében a Figure 5-1 haszndlatakor az aldbbiakra kell figyelni:

— Rogzitett AtoN, virtudlis AtoN és vizben 1évG szerkezetek esetében az A méretbdl szdrmaztatott irdnynak a valddi
észak felé kell mutatnia.

— A 2x2 méternél nagyobb 1szé segédeszkozok esetében az AtoN méretét mindig egy becsiilt korként kell megadni, va-
gyis a méreteknek mindig meg kell felelniiik a kovetkezének: A =B = C = D = 0. (Ez abbdl a ténybdl fakad, hogy az
usz6 AtoN irdnyét nem kozlik. A kozolt pozicid referenciapontja a kor kozepén van.)

— A =B =C=D =1 olyan (rogzitett vagy usz0) targyakat jelol, amelyek legfeljebb 2 x 2 méteresek. (A kozolt pozici6
referenciapontja a kor kozepén van.)

— Nem rogzitett isz6 tengeri szerkezeteket, pl. llvanyzatokat 31-es tipusként kell kezelni az 5.2 tdblézat szerint. Ezek-
nek a szerkezeteknek a ,Méret/pozicié referenciapontja” paraméterét a fenti 1. megjegyzés alapjan kell meghatdrozni.
Az 5.2 tabldzat szerinti 3-as tipusd, vizben 1év8 rogzitett struktirdknak a ,Méret/pozici6 referenciapontja” paraméterét
a fenti 1. megjegyzés alapjan kell meghatdrozni. Ennélfogva a vizben 1év8 valamennyi AtoN és szerkezet méreteinek
meghatdrozdsa ugyanolyan médon torténik, és az adott méreteket a 21. szdmd iizenet tartalmazza.

() A belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS AtoN jelentés esetében ez a mezd a belvizi kozlekedésben alkalmazott AtoN ti-
pusanak a 001. oldal felhaszndldsaval torténd feltiintetésére szolgal.

(*) Virtudlis AtoN-informdacidk tovabbitdsakor, azaz amikor a virtudlis/pszeudo AtoN ,Target Flag” bedllitdsa egy (1), a mérete-
ket a kovetkez6képpen kell megadni: A = B=C = D = 0 (alapértelmezés). Akkor is ez a helyzet, ha ,referenciapontra” vo-
natkoz6 informdcidkat tovébbitanak
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5. dbra-1

Tengerészeti navigiciés segédeszkoz kozolt pozicié referenciapontja, vagy a navigicios
segédeszkoz mérete

Bitek szdma Bit mezSk Tavolsdg (m)

0-511

A 9 21-29. bit )
511 — 511 m vagy tobb

. 0-511
—— B 9 12-20. bit )
la 511 — 511 m vagy tobb
{
—r— 0-63
B . C 6 6-11. bit

63 — 63 m vagy tobb

[y 0-63
‘ D 6 0-5. bit )
R 63 — 63 m vagy tobb

Nincs szitkség valtoztatdsokra az iizenetben, ha a navigicids segédeszkoz tipusa a jelenlegi IALA navigdcids
segédeszkoz tipusok (az 5.2 tabldzat alapjin) kozott szerepel.

5.2 tdbldzat

A navigicios segédeszkozok tipusai

Kod Meghatdrozas tengeri kozlekedés
0 Alapértelmezett, navigdcios segédeszkoz tipusa nincs meghatdrozva
1 Referenciapont
2 RACON
3 Vizen 1év§ rogzitett szerkezetek, pl. olaj furétornyok és széler6miivek.
(1. megjegyzés— Ez a kéd olyan akadélyt jelol, amelyet elldttak navigdciot segit AIS-dllo-
massal)
4 Hajéroncsot jelold siirgdsségi boja
5 Fényjelzés szektorok nélkiil
6 Fényjelzés szektorokkal
z 7 Eliils6 vezetfény
< o »
o 8 Hitsé vezetGfény
L
\E ;
§° 9 Jelzétény, északi irdny
10 Jelz6fény, keleti irdny

11 Jelzétény, déli irdny
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Kod Meghatdrozds tengeri kizlekedés

12 Jelz8fény, nyugati irdny
13 Jelz6tény, bal oldal
14 Jelzétény, jobb oldal
15 Jelz6tény, preferalt csatorna bal oldal
16 Jelz6tény, preferalt csatorna jobb oldal
17 Jelzétény, elkiiloniilt veszély
18 Jelz8fény, biztonsigos viz
19 Jelz6fény, egyedi jelzés
20 Kardindlis jelzés észak
21 Kardindlis jelzés kelet
22 Kardindlis jelzés dél

e 23 Kardinalis jelzés nyugat

g 24 Bal oldali jelzés

3

g 25 Jobb oldali jelzés

;0 26 Preferdlt csatorna bal oldal

\% 27 Preferalt csatorna jobb oldal

g 28 Elkiloniilt veszély
29 Biztonsdgos viz
30 Egyedi jelzés
31 Konnyl hajo/LANBY/allvanyzatok

1. megjegyzés — A fentebb felsorolt navigdcids segédeszkoz tipusok az IALA Tengerészeti Béja Rendszeren alapulnak adott
esetekben.

2. megjegyzés — Félreértésre adhat okot, hogy egy segédeszkoz kivildgitottnak mindsiil, vagy nem. Az illetékes hatdsdgok
hasznalhatjék az iizenet regiondlis/helyi el6irdsit ennek jelzésére.

5.3. 21. szami iizenet Kkiterjesztése kimondottan a belvizi kozlekedésben alkalmazott navigdciés
segédeszkozok tipusdval

A 21. szdmu tizenet kiterjesztésében az ,AtoN stdtusza” paramétermez6t haszndljak a kimondottan a belvizi
kozlekedésben alkalmazott AtoN tipus megjeloléséhez.

Az ,AtoN stitusz” paramétermez8t nyolc oldalba rendezték, ahol a 0 oldalazonositd az 0 = alapértelmezett, az
1-3 oldalazonosité regiondlis haszndlatra, a 4-7 oldalazonosité pedig nemzetkozi hasznalatra szolgal. Az AtoN
statusz paramétermezd elsé harom bitje jeloli az oldalazonositét, a fennmaradé 5 bit tartalmazza az oldalhoz
tartozé informdaciokat.

Azt a régidt, amelyben az 1-3 oldalazonosité alkalmazandd, tengeri azonositési jelzGszdmok hatdrozzdk meg
az informéciot tovabbité AIS AtoN éllomds MMSI-szdman beliil. Tehdt az AtoN stitusz mezében szereplS 5
informdciés bitkod csak ebben az adott régioban alkalmazandé.

Ami az unibs belvizi utakat illeti, az ,AtoN sttusza” mez8 1 oldalazonositdja tartalmazza a kimondottan
a belvizi kozlekedésben alkalmazott AtoN-tipusok felsoroldsat.
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A 21. szdmu iizenetben a kimondottan a belvizi kozlekedésben alkalmazott AtoN-tipus megjeloléséhez két
1épés sziikséges. ElGszor a 21. szamu {izenetben az ,AtoN tipusa” paramétert a kovetkez8képpen kell bedllitani:
,0 = alapértelmezés, az AtoN tipusa nincs meghatdrozva”. Masodik 1épésben az ,AtoN stitusz” paraméternél
meg kell adni az 1 oldalazonositét és a kimondottan a belvizi kozlekedésben alkalmazott AtoN-tipus megfelels

kodjat, a kovetkezSképpen:

21. szamu {izenet — AtoN statusz:

Bitek:

kod:

001

v

Oldalazonositd

XXXXX

A4

AtoN tipusa (0-31)

LSB
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A. fiiggelék
ROVIDITESEK
Al Alkalmazdsazonosito
AIS Automatikus azonosité rendszer
ADN A Veszélyes Aruk Nemzetkozi Belvizi Szdllitdsarol sz616 Eurépai Megallapodds
ASCII Az informdci6cserére szolgdlé szabvanyos amerikai kodtdbla
ASM Alkalmazdsspecifikus iizenet
AtoN Navigdcids segédeszkozok
DAC Célteriiletkod
DGNSS Novelt pontossdgi GNSS
FI Funkcibazonositd
GLONASS Globalis navigaciés mitholdrendszer (orosz)
GNSS Globalis mtholdas navigacids rendszer
GPS Globalis helymeghatdroz6 rendszer
HDG Orrirdny
IAI Nemzetkozi alkalmazdsazonosit6
ID Azonositd
ITU Nemzetkozi Tavkozlési Unid
MMSI Tengeri mobilszolgdltatds-azonosité az ITU-R M585 ajanlds szerint
ROT Fordulasi sebesség

B. osztalyt SO/CS

Vagy vivGérzékel6 idGosztasos tobbszoros hozzaférési (CSTDMA) technoldgidval mikods, B. osz-
talyt mobil dllomdasok (,CO”), vagy onszervez8d6 idGosztisos tobbszords hozzaférési (SOTDMA)

technoldgidval mtikodd, B. osztdlyt mobil dllomésok (,SO”)

SOLAS ,Eletbiztonsag a tengeren”
SQRT Négyzetgyok

UTC Osszehangolt vildgids

URH Ultrarovidhulldm

VTS Hajéforgalmi szolgéltatdsok
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B. fiiggelék

DIGITALISINTERFESZ-MONDATOK A BELVIZI KOZLEKEDESBEN ALKALMAZOTT AIS-HEZ

B.1 Beviteli mondatok

Az AIS soros digitélis interfésze jelenleg az IEC 61162 szerinti mondatokat tdmogatja. A digitélisinterfész-mondatok
részletes lefrdsa az IEC 61162-ben taldlhato.

Ezen tdlmenden a kovetkezd digitélisinterfész-mondatokat hatdroztdk meg a belvizi kozlekedésben alkalmazott AIS-
sel elldtott mobil allomdshoz.

B.2 A belvizi kozlekedés statikus hajbadatai
Ez a mondat teszi lehet6vé azon bedllitdisok megvdltoztatdsat, amelyekre nem vonatkozik SSD és VSD mondat.

$PTWWSSD, ccecccee, XXXX, XX, XX, X, X, X, X.X, X.X,X.X,X.x*hh<CR><LF>

mez61234567891011

Mez6 Formdtum Leiras

1 ccccccee | ENI-szdm

2 XXXX a belvizi hajo tipusa a C. FUGGELEK szerint

3 XX a hajé hossza 0-800 méter

4 XX a hajo szélessége 0-100 méter

5 X a sebességadat mindgsége: 1 = j6 vagy 0 = gyenge.

6 X az utirdnyadat mindsége: 1 = j6 vagy 0 = gyenge.

7 X az orrirdnyadat mingsége: 1 = j6 vagy 0 = gyenge.

8 XX A bels6 referenciapoziciora vonatkozé B érték (a tathoz viszonyitott tdvolsdg referen-
ciapontja)

9 X.X A bels referenciapoziciéra vonatkozé C érték (a bal oldalhoz viszonyitott tavolsdg
referenciapontja)

10 XX A kiils referenciapoziciora vonatkozo6 B érték (a tathoz viszonyitott tdvolsdg referen-
ciapontja)

11 XX A kiils§ referenciapoziciéra vonatkozé C érték (a bal oldalhoz viszonyitott tdvolsdg
referenciapontja)

B.3 A belvizi kozlekedés dtadatai
Ez a mondat a belvizi kozlekedés korében az tttal osszefiigg6 hajéadatoknak a belvizi kozlekedésben alkalmazott
AlS-sel elldtott mobil allomdsba valé bevitelét teszi lehet6vé. A belvizi kozlekedés korében az tttal osszefiiggd

adatok megaddsdahoz a $PTWWIVD mondatot alkalmazzuk a kovetkezd tartalommal:

$PIWWIVD, X, X,X,X.X,X.X,X,XXX,XXXX,XXX,X.X,X.X,X.X,X.x*hh<CR><LF>

mez612345678910111213

Mez§ Formatum Leiras

1 X az ITU-R M.1371. sz. ajanlds, az adatszolgdltatasi gyakorisagokat el8ir6 23. szdma
tizenet szerint, alapértelmezés: 0

2 X kék kiipok szdma: 0-3, 4 = ,B” lobogd, 5 = alapértelmezés = ismeretlen

3 X 0 = ismeretlen = alapértelmezés; 1 = terhelt; 2 = terheletlen; a tobbi értéket nem sza-
bad haszndlni
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Mezé Formdtum Leiras

4 XX a hajé statikus meriilése: 0-20,00 méter; 0 = ismeretlen = alapértelmezés; a tobbi ér-
téket nem szabad hasznalni

5 XX a haj6é magassdga: 0-40,00 méter; 0 = ismeretlen = alapértelmezés; a tobbi értéket
nem szabad hasznélni

6 X a segit8 rendez6hajok szdma: 0-6; 7 = alapértelmezés = ismeretlen; a tobbi értéket
nem szabad haszndlni

7 XXX a hajon szolgélatot teljesit6 hajosok létszama: 0-254; 255 = ismeretlen = alapértel-
mezés; a tobbi értéket nem szabad haszndlni

8 XXXX a hajon tartézkodé6 utasok létszdma: 0-8 190; 8 191 = ismeretlen = alapértelmezés;
a tobbi értéket nem szabad haszndlni

9 XXX a hajon tartdzkod6 segédszemélyzet 1étszdma: 0-254; 255 = ismeretlen = alapértel-
mezés; a tobbi értéket nem szabad haszndlni

10 XX A kotelék kiterjedése a hajé orra felé (méterben, deciméterben = dm-ben megadva)

11 XX A kotelék kiterjedése a tat felé (méterben, deciméterben = dm-ben megadva)

12 XX A kotelék kiterjedése bal oldalra (méterben, deciméterben = dm-ben megadva)

13 XX A kotelék kiterjedése jobb oldalra (méterben, deciméterben = dm-ben megadva)

Ervénytelen mezSk esetén a megfelel§ konfiguracios bedllitds nem véltoztathaté meg.
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L 138/67

C. fiiggelék

A BELVIZI HAJOK ES KOTELEKEK TiPUSAI

Ez a megfelelési tdblazat a ,Széllitdeszkoz-tipusok kodjai” 28. sz. ENSZ EGB-ajnldst és ,A tengerhajézds szdmadra kijelolt
URH-sdvban mikods, idGosztdsos, tobbszoros hozzdférésti univerzdlis fedélzeti hajbéazonosité rendszer mdszaki
jellemz6i” ITU-R M.1371 sz. ajanldsban meghatdrozott, tengerjaréhajo-tipusokat veszi alapul.

Hajé vagy kotelék tipusa

tengerjaré hajé tipusa

kod hajo neve 1. szdmjegy 2. szamjegy
8000 Hajé, tipusa ismeretlen 9 9
8010 Onjdr6 teherhajo 7 9
8020 Onjdré tartdlyhajo 8 9
8021 Onjaré tartdlyhajo, folyékony rakomény, N tipus 8 0
8022 Onjaré tartdlyhajo, folyékony rakomény, C tipus 8 0
8023 Folyékonyként szdllitandé szdraz rakomdnyt (pl. cement) szdllité 6n- 8 9
jaré tartélyhajo
8030 Konténerszallité hajo 7 9
8040 Gazszallito tartdlyhajé 8 0
8050 Vontatdsra alkalmas 6njaré teherhajé 7 9
8060 Vontatdsra alkalmas 6njaré tartdlyhajé 8 9
8070 Mellévett alakzatban kozlekedd teherhajok 7 9
8080 Mellévett alakzatban kozlekedd tartlyhajo 8 9
8090 Egy vagy tobb teherszdllité hajobol 4ll6 tolt kotelék 7 9
8100 Egy vagy tobb tartalyhajobdl 4ll6 tolt kotelék 8 9
8110 Teherhajokat vontatd hajé 7 9
8120 Tartdlyhajokat vontaté hajé 8 9
8130 Teherhajokat kotelékben vontatd hajé 3 1
8140 Teherhajokat/tartdlyhajokat kotelékben vontaté hajé 3 1
8150 Teherszallité barka 9 9
8160 Tartdlybdrka 9 9
8161 Tartdlybarka, folyékony rakomény, N tipus 9 0
8162 Tartdlybarka, folyékony rakomadny, C tipus 9 0
8163 Folyékonyként széllitandé szdraz rakomdnyt (pl. cement) szallit6 tar- 9 9
talybarka
8170 Konténerszallité barka 8 9
8180 Gazszallito tartalybdrka 9 0
8210 Toldhajd, egy teherszallit6 barkaval 7 9
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Hajé vagy kotelék tipusa tengerjard hajé tipusa
kéd hajé neve 1. szdmjegy 2. szamjegy

8220 Tolbhajo, két teherszallité barkaval 7 9

8230) Tol6hajo, harom teherszallité barkaval 7 9

8240 Tol6hajo, négy teherszdllitd barkdval 7 9

8250 Tolbhajo, ot teherszallitd barkaval 7 9

8260 Tolbhajo, hat teherszdllité barkaval 7 9

8270 Tol6hajé, hét teherszdllitd barkdval 7 9

8280 Tol6hajé, nyolc teherszallité barkéval 7 9

8290 Tol6hajo, kilenc vagy tobb teherszdllité barkaval 7 9

8310 Tol6hajo, egy gazszallitd barkdval/tartalybarkaval 8 0

8320 Tol6hajo, két barkdval, amelyekbdl legaldbb egy tartilybarka vagy 8 0
gazszéllité barka

8330 Tol6hajé, hirom bérkaval, amelyekbdl legaldbb egy tartdlybarka vagy 8 0
gazszéllité barka

8340 Tol6hajé, négy béarkdval, amelyekbdl legaldbb egy tartilybarka vagy 8 0
gazszdllité barka

8350 Tolbhajo, 6t barkaval, amelyekbd] legalabb egy tartalybarka vagy gaz- 8 0
szallité barka

8360 Tol6haj6, hat béarkaval, amelyekbdl legalabb egy tartdlybarka vagy 8 0
gazszallité barka

8370 Tol6hajo, hét bdrkdval, amelyekbd] legaldbb egy tartilybarka vagy 8 0
gazszéllité barka

8380 Tol6hajo, nyolc barkdval, amelyekbdl legaldbb egy tartdlybarka vagy 8 0
gdzszdllité barka

8390 Tol6hajé, kilenc vagy tobb barkaval, amelyekbd] legaldbb egy tartaly- 8 0
barka vagy gdzszdllité barka

8400 Vontat6hajé (maganyosan kozlekedd) 5 2

8410 Vontat6hajo, egy vagy tobb vontatmdnnyal 3 1

8420 Elgfogatot add vontatohajo 3 1

8430 Tol6hajé (magédnyosan kozlekedd) 9 9

8440 Utasszéllit hajo, komp, kérhdzhajé, kabinos személyhajé 6 9

8441 Komp 6 9

8442 Ké6rhdzhajo 5 8

8443 Kabinos személyhajo 6 9

8444 Termes személyhajo 6 9

8445 Egynapos utazdsra alkalmas, nagy sebesség(i hajé 6 9

8446 Egynapos utazdsra alkalmas szdrnyashajé 6 9

8447 Vitorlds tidiil6hajé 6 9
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Hajé vagy kotelék tipusa tengerjard hajé tipusa
kod haj6 neve 1. szdmjegy 2. szamjegy

8448 Vitorlds termes személyhajé 6 9
8450 Kiszolgdl6 hajé, hatdsagi hajo, kikotdi szolgélatot elldtd hajo 9 9
8451 Kiszolgdl6 hajé 9 9
8452 Hatdsdgi hajo 5 5
8453 Kikotdi szolgdlatot elldté hajo 9 9
8454 Navigéciés megfigyelS hajo 9 9
8460 Haj6, Gsz6 munkagép, tszddaru, kabelfektetd, kotréhajé 3 3
8470 Egyéb vontatott (sz6 létesitmények 9 9
8480 Haldszhajo 3 0
8490 | Ellitohajé 9 9
8500 Vegyi anyagot szallit6 tartalybarka 8 0
8510 Egyéb, meg nem hatdrozott Gsz6 létesitmények 9 9
1500 Tengeri druszdllité hajo 7 9
1510 Konténerszallité tengeri hajo 7 9
1520 Omlesztettdru-szallité tengeri hajo 7 9
1530 Tartélyhajé 8 0
1540 Cseppfolydsitottgdz-szallit6 tartdlyhajo 8 0
1850 Tengeri kedvtelési cél haj6 (20 méternél hosszabb) 3 7
1900 Gyorsjarati hajé 4 9
1910 Szérnyas haj6 4 9
1920 Gyorsjarati katamardan hajé 4 9
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