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A BIZOTTSAG (EU) 20171402 VEGREHAJTASI HATAROZATA
(2017. jdlius 28.)

a 443[2009/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet alapjin a BMW AG ,alapjdrati vitorldzds”
funkciéjinak a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsitisinak csokkentésére szolgilé innovativ
technolégiaként valé jovahagydsarol

(EGT-vonatkozésii szoveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unidé mtikodésérél szol6 szerzddésre,

tekintettel a konnyii haszongépjarmiivek szén-dioxid-kibocsitdsinak csokkentésére irdnyulé kozosségi integralt
megkozelités keretében az Gj személygépkocsikra vonatkozé kibocsatdsi kovetelmények meghatdrozdsardl szolo, 2009.
aprilis 23-i 443/2009/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre (') és kiilonosen annak 12. cikke (4) bekezdésére,

tekintettel a 443/2009/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet alapjan a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsdtdsdnak

csokkentésére szolgdlé innovativ technoldgidk jovdhagydsi és mindsitési eljardsdnak megdllapitdsar6l szolo, 2011.
julius 25-i 725/2011/EU bizottsdgi végrehajtasi rendeletre (%) és kiilonosen annak 10. cikke (2) bekezdésére,

mivel:

(1) A BMW AG (a tovdbbiakban: kérelmez6) 2016. junius 23-dn kérelmet nydjtott be az ,alapjarati vitorldzas”
(szabadonfutds) funkci6 ©koinnovaciéként valé jovdhagydsira. A Bizottsig a 725/2011/EU végrehajtasi
rendelet 4. cikkével 6sszhangban megvizsgalta, hogy a kérelem hidnytalan-e. A kérelem hidnytalannak bizonyult.

(2) A Bizottsdg a 443/2009/EK rendelet 12. cikkének, a 725/2011/EU végrehajtasi rendeletnek, valamint az innovativ
technoldgidk jovdhagydsinak a 443/2009/EK rendelet alapjin torténd kérelmezésére vonatkozé technikai
iranymutatdsnak (*) megfelel6en értékelte a kérelmet. A technoldgia Osszetettsége miatt az értékelési idészakot
a 725/2011/EU végrehajtasi rendelet 10. cikkének (4) bekezdésével Gsszhangban 6t hénappal, azaz 2017.
augusztus 23-ig meghosszabbitottak.

(3) A kérelem a BMW AG hagyomdnyos erGitviteli rendszerrel és automata sebességvaltéval rendelkez§ BMW
M1 markdji jérmtveiben haszndlhaté ,alapjdrati vitorldzds” funkciéra vonatkozik. Az innovativ technoldgia
alapelve a bels6 égésti motor és a hajtdslanc szétvdlasztdsa, valamint a motorfék okozta lassulds megel6zése.
A funkciénak automatikusan kell aktivdlédnia az elsGdleges menetiizemmoédban, amely automatikusan keriil
kivalasztésra a jarmd beinditdsakor. Igy a ,vitorldzdst” a jarmii gordiilési tavolsaganak novelésére lehet hasznalni
olyan helyzetekben, amikor nincs szitkség meghajtasra, illetve a sebesség lassii csokkentésére. ,Vitorldzds” kozben
a jarm{ mozgasi és helyzeti energidjat kozvetleniil a menetellendllds lekiizdésére, azaz a tiizel6anyag-fogyasztds
csokkentésére haszndlja. Kisebb mértékd lassulds elérése érdekében a motort a tengelykapcsol kiolddsaval el kell
valasztani a hajtdslnctél. Ezt az automata sebességvaltd vezérlGegysége automatikusan elvégzi. Ezekben
a ,vitorlazdsi” fazisokban a motor alapjérati fordulatszimmal mdkodik (,alapjérati vitorldzds”).

(4) A Bizottsdg az (EU) 2015/1132 végrehajtdsi hatdrozattal (*) csak a Porsche AG-nak az M1 kategéridjd,
S szegmensbe tartozé Porsche mdrkdji jarmdvekbe (sportkupékba) szdnt szabadonfuté funkciéra vonatkozd
kérelmét hagyta jovd. A BMW AG kérelme a hagyomdnyos erdatviteli rendszerrel és automata sebességvaltdval
rendelkez6 BMW M1 markdja jarmdvekbe szdnt ,alapjdrati vitorlazds” funkciora vonatkozik.

(5) A kérelmezd olyan médszertant dolgozott ki az ,alapjdrati vitorldzas” funkcié alkalmazdsdval elért szén-dioxidki-
bocsatds-csokkentés vizsgdlatdra, amely magdban foglal egy mddositott NEDC vizsgdlati ciklust; ebben
a moédositott ciklusban lehetdség van a jarmd ,vitorldzdsdra”. Annak érdekében, hogy az ,alapjdrati vitorldzds”

1

(') HLL 140.,2009.6.5.,1.0.

() HLL194.,2011.7.26.,19. 0.

() https://circabc.europa.eufw/browse/f3927eae-29{8-4950-b3b3-d2e700598b52

(*) A Bizottsdg (EU) 2015/1132 végrehajtdsi hatdrozata (2015. jalius 10.) a 443/2009/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet alapjan
a Porsche AG szabadonfut6 funkcidjanak a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsatdsinak csokkentésére szolgdlé innovativ technold-
giaként val6 jovdhagydsar6l (HLL 184.,2015.7.11., 22. 0.).
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funkciéval elldtott jarmivet Ossze lehessen hasonlitani a viszonyitdsi alapul vett jarmtvel, — amelybe
a ,vitorldzdsi” funkciét nem épitették be, az az elsGdleges tizemmddban nem elérhetd, vagy azt a vizsgdlathoz
kikapcsoltdk — mindkét jarmtvet ugyanabban a médositott NEDC vizsgélati ciklusban kell megvizsgdlni. Tekintve
azonban, hogy a viszonyitdsi alapul vett jirmd nehezen tudja kévetni a médositott NEDC vizsgalati ciklus
sebességgorbéjét, a viszonyitdsi alapul vett jarmd vizsgdlatit a szokdsos NEDC ciklusban, meleginditdsi
koriilmények kozott végzik el, a médositott feltételeket pedig egy, a szén-dioxidkibocsdtds-csokkentés kiszdmi-
tisdhoz alkalmazandé dtviltdsi tényezs segitségével veszik figyelembe. Az dtvdltdsi tényezd meghatdrozdsa
jarmdspecifikus és elsGsorban az eréatviteli hardver konfigurdci6javal fiigg Gssze. A kordbbi vizsgdlatok alapjan
gy tlinik, hogy az 4tvdltdsi tényezd a 0,96-0,99 tartomanyba esik. A kérelmezd kérelmezte, hogy az dtvaltdsi
tényezGt 0,98-ban hatdrozzdk meg. A Bizottsdg azonban tgy véli, hogy a kérelmez8 nem szolgaltatott elegendd
bizonyitékot, amely indokolttd tenné, hogy 0,96-nil magasabb dtviltdsi tényez6t dllapitson meg. Ennek
fényében a Bizottsdg indokoltnak tekinti, hogy az atvaltasi tényez$ a meghatdrozott tartomdny alsé végén, vagyis
0,960 értéken maradjon, az (EU) 2015/1132 végrehajtasi hatdrozatban meghatdrozott dtvaltdsi tényezdvel
osszhangban.

(6) A szén-dioxidkibocsatds-csokkentés meghatdrozasaban dontd szerep jut a jarmd dltal megtett azon tdvolsignak,
amely alatt a ,vitorlazdsi” funkcié be van kapcsolva, figyelembe véve annak lehet8ségét, hogy a ,vitorldzasi”
funkciét a nem els6dleges menetiizemmaédokban ki lehet kapcsolni. A kérelmezd 0,7-es kihaszndltsdgi tényez6t
javasolt, amely a jarmiivel ,vitorldz6” izemmodban a valds jarmtvezetési koriilmények kozott végzett vizsgalatok
sordn megtett tavolsigot viszonyitja a ,vitorldzd” iizemmodban a médositott NEDC vizsgalati feltételek mellett
megtett tavolsighoz. A javasolt kihaszndltsagi tényezS azonban a legjobb esetben tapasztalt érték, amelynek
aldtdmasztdsira nem készilt alapos elemzés. Tovabbi elemzés alapjan és az (EU) 2015/1132 végrehajtdsi
hatdrozat el6készitéséhez készitett elemzést figyelembe véve helyénvalé mérlegelni egy ovatosabb becslés szerinti
0,62-es kihaszndltsagi tényez8 alkalmazasit.

(7) A BMW AG dltal készitett esettanulmdny két olyan jarmiire vonatkozott, amelyekben az ,alapjdrati vitorldzds”
technoldgia 40 km/h sebesség eléréséig volt aktiv. A jovdben gydrtdsra keriils, 15 kmjh sebesség eléréséig
yvitorldzni” képes BMW modellekre tekintettel a kérelmez$ olyan analitikai médszerre tett javaslatot, amellyel
a tartomdny a ,vitorldzds” aktivaldsinak e hosszabb idészakdra is kiterjed. A kérelmezd azonban nem elemezte
a hosszabb ,vitorldzdsi” id6szak hatdsdt a kihaszndltsdgi tényezdre. Ezért helyénvalé a ,vitorldzdsi” funkciot
legalabb 40 km/h-ig aktivnak tekinteni.

(8) A kérelemben benydjtott informdcidk igazoljik, hogy az esettanulmdnyban bemutatott két gépjarmd koziil
legaldbb az egyik esetében teljesiilnek a 725/2011/EU végrehajtdsi rendelet 2. és 4. cikkében, valamint
a 443[2009/EK rendelet 12. cikkében foglalt feltételek és kritériumok. Ezenkivil a kérelmet egy fiiggetlen és
tanusitott szervezet altal a 725/2011/EU végrehajtdsi rendelet 7. cikkének megfelelGen elkészitett ellenSrzési
jelentés is alatdimasztja.

(9) A jelen kérelemben benydjtott informdcidk alapjn és figyelembe véve a Porsche AG-nak az (EU) 2015/1132
végrehajtdsi hatdrozattal jovahagyott szabadonfuté funkcidjanak jévahagydsdra irdnyul6 kérelem értékelése sordn
szerzett tapasztalatokat, kielégit6 médon igazoldst nyert, hogy a BMW ,alapjdrati vitorldzds” funkcidja bizonyos
BMW markdji jarmtvek esetében a 725/2011/EU végrehajtdsi rendelet 9. cikkének megfelelGen legaldbb
1 g CO,/km mértékii szén-dioxidkibocsdtds-csokkenést biztosithat. Ezért a tipusjévahagyé hatdsdgnak ellendriznie
kell, hogy az ,alapjdrati vitorldzds” funkciéval felszerelt BMW madrkdji jarmdvek elérik-e a 725/2011/EU
végrehajtsi rendelet 9. cikkében meghatdrozott, a szén-dioxidkibocsdtds-csokkentés minGsitéséhez sziikséges
1 g CO,/km kiiszobértéket.

(10) Mindezek alapjdn a Bizottsdgnak nincs ellenvetése a széban forgd innovativ technolégia jovdhagyasaval szemben.

(11) A BMW AG ,alapjdrati vitorldzds” funkcidjdnak alkalmazdsival elért szén-dioxidkibocsatds-csokkentés minGsi-
mellékelnie kell egy fuggetlen, tanusitott szervezet altal készitett ellenSrzési jelentést is, amely igazolja, hogy az
emlitett funkci6val felszerelt jarm( megfelel az e hatdrozatban eldirt feltételeknek.

(12) A 2007/46[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (') L, VIIL és IX. melléklete szerinti tipusjévahagydsi
dokumentacidkban feltiintetendd altaldnos Okoinnovaciés kéd meghatdrozasa céljdbdl meg kell dllapitani az
innovativ technoldgidra alkalmazandé egyedi kddot,

(") Az Eur6pai Parlament és a Tandcs 2007[46[EK irdnyelve (2007. szeptember 5.) a gépjarmtivek és potkocsijaik, valamint az ilyen
jarmiivek rendszereinek, alkatrészeinek és onallé mdszaki egységeinek jévahagyasardl (keretiranyelv) (HLL 263.,2007.10.9., 1. 0.).
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ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk
Jévahagyids

A Bizottsdg a 443/2009/EK rendelet 12. cikke értelmében vett innovativ technolbgiaként jovdhagyja a BMW AG
Lalapjdrati vitorldzds” funkcidjat (a tovdbbiakban: a BMW ,alapjdrati vitorldzds” funkcidja), amennyiben a kovetkezd
feltételek teljesiilnek:

a) az innovativ technoldgidt az els6dleges menetizemmodban automatikusan aktival6dd, BMW alapjdrati vitorldzds”
funkcidjaval ellatott, hagyomdnyos erdatviteli rendszerrel és automata sebességvéltoval rendelkez§ BMW M1 maérkaji
jarmtvekbe épitik be; ez az a menetiizemméd, amely a jarmd beinditdsakor mindig automatikusan kivalasztisra
keriil, fuggetleniil a jarmd korabbi ledllitdsakor kivalasztott izemmddtdl; a BMW alapjdrati vitorldzds” funkcidja az
els6dleges menetiizemmaodban a jarmtvezetS vagy kiils6 beavatkozds dltal nem ledllithatd;

b) a BMW ,alapjdrati vitorlazds” funkcidja legaldbb 40 km/h sebesség eléréséig aktiv;

¢) azon jarmiivek esetében, amelyek 40 km/h-nal alacsonyabb sebességen is tudnak ,vitorlazni”, az ,alapjdrati vitorldzds”
funkciét 40 kmjh sebességnél ki kell kapcsolni a mellékletben el8irt vizsgdlat céljdbol.

2. cikk
A szén-dioxidkibocsatds-csokkentés mingsitésének kérelmezése

A gyart6, azaz a BMW AG e hatdrozatra hivatkozva kérelmezheti a BMW ,alapjdrati vitorldzds” funkciojdval elért szén-
dioxidkibocsatds-csokkentés mindsitését.

A mindsitési kérelemhez mellékelni kell egy fiiggetlen, tandsitott szervezet altal készitett ellen6rzési jelentést, amely
megerdsiti, hogy a felszerelt jarmi megfelel a 725/2011/EU végrehajtasi rendelet 1. cikkében eldirt feltételeknek, és eléri
a 9. cikkében meghatdrozott 1 g CO,/km szén-dioxidkibocsatas-csokkentési kiiszobértéket.

3. cikk
A szén-dioxidkibocsitds-csokkentés mindsitése

A BMW ,alapjdrati vitorldzds” funkcibjinak alkalmazdsdval elért, az 1. cikkben emlitett, szén-dioxidkibocsatas-
csokkentést a mellékletben foglalt médszerrel kell meghatarozni.

4. cikk
Okoinnoviciés kéd

Ha a 725/2011/EU végrehajtasi rendelet 11. cikkének (1) bekezdése szerint e hatdrozatra torténik hivatkozds, a tipusjova-
hagydsi dokumentdcioban a 23. sz. 6koinnovécids kddot kell megadni.

5. cikk
Hatilybalépés

Ez a hatdrozat az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban valé kihirdetését kovetd huszadik napon 1ép hatdlyba.

Kelt Briisszelben, 2017. jalius 28-4n.

a Bizottsdg részérdl
az elnok
Jean-Claude JUNCKER
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MELLEKLET

Médszertan a BMW ,alapjdrati vitorlizds” funkciéja alkalmazisinak tulajdonithaté szén-dioxid-
kibocsatds-csokkentés meghatirozisihoz

1. BEVEZETES

Ahhoz, hogy megillapithatd legyen, mekkora szén-dioxidkibocsatds-csokkentés tulajdonithaté a BMW ,alapjérati
vitorldzds” funkcidja alkalmazasdnak, a kovetkezdket kell meghatdrozni:

1. a vizsgdlati jarmdvek;

2. vizsgdlati eljards a médositott vizsgalati feltételekkel vizsgalt 6koinnovacids jarmd szén-dioxid-kibocsatasanak
meghatdrozdsara;

3. vizsgdlati eljards a tipusjévahagydsi feltételek kozott, meleginditdssal vizsgdlt viszonyitdsi alapul vett jarmd
szén-dioxid-kibocsatdsdnak meghatdrozdsdra;

4. a szén-dioxidkibocsitds-csokkentés kiszdmitdsa;

5. a statisztikai hibahatdr kiszdmitdsa.

2. SZIMBOLUMOK, PARAMETEREK ES MERTEKEGYSEGEK

Latin betdis szimbdélumok

Cco, — Szén-dioxid-kibocsdtds-csokkentés [g CO,/km];

co, - Szén-dioxid;

c — Atviltdsi tényezd;

By — A modositott vizsgélati feltételekkel vizsgdlt, viszonyitdsi alapul vett technoldgidji jarmd szén-

dioxid-kibocsdtdsdnak szdmtani k6zepe [gCO,/km];

Eyic — A modositott vizsgalati feltételekkel vizsgdlt okoinnovacids technoldgidju jarmd szén-dioxid-
kibocsatasanak szdmtani kozepe [gCO,/km];

Bra,,, — A tipusjovahagyasi feltételek kozott, meleginditdssal vizsgalt viszonyitdsi alapul vett jarmd szén-
dioxid-kibocsatasdnak szdmtani kozepe [gCO,/km];

B, — A tipusjévdhagyds vizsgdlati feltételeivel vizsgdlt, viszonyitdsi alapul vett jarmd szén-dioxid-
kibocsatdsanak szdmtani kozepe [gCO,/km];

E.. — A tipusjovahagyds vizsgélati feltételeivel vizsgalt 6koinnovécids technoldgidji jarmd szén-dioxid-
kibocsatasanak szdmtani kozepe [gCO,/km];

RCDyy, — Valés koriilmények kozott elért viszonylagos ,vitorldzdsi” tavolsdg [%];
RCD,, wepc — A modositott vizsgélati feltételek mellett elért viszonylagos ,vitorlazdsi” tavolsdg [%];
UF — A ,vitorlazds” technoldgia kihasznaltsigi tényezdje, ami a BMW ,alapjdrati vitorldzds” technolé-

gidjara vonatkozoban 0,62. Ez az érték csak a BMW jarmdalloménydra jellemz6;

Scco, - A teljes szén-dioxidkibocsatds-csokkentés [g CO,/km] statisztikai hibahatdra;
Shra, — A tipusjovahagyasi feltételek kozott, meleginditdssal vizsgalt viszonyitdsi alapul vett jirmd szén-
0t
dioxid-kibocsatdsa szdmtani kozepének szérdsa a [gCO,/km];
SEyc — A modositott vizsgalati feltételekkel vizsgdlt Okoinnovéciés jarmd szén-dioxid-kibocsatdsa

szamtani kozepének szérdsa [gCO,/km];

SuE — A kihaszndltsdgi tényezd szdmtani kozepének szérdsa.
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Alsé indexek

RW - Valds koriilmények
TA - Tipusjovihagydsi korilmények

B - Viszonyitasi alap

3. A VIZSGALATI JARMUVEK

A vizsgélati jarmiiveknek a kovetkez§ el6irdsoknak kell megfelelniiik:

a) Okoinnovécids jarmd: olyan innovativ technoldgidval felszerelt jormd, amely az 1. cikk a) pontjdnak meghaté-
rozésa szerinti els6dleges menetiizemmodban aktiv;

b) Viszonyitdsi alapul vett jirmd: olyan jarmd, amelyben az innovativ technoldgidt kikapcsoltdk, vagy be sem
szerelték, vagy amelyben az innovativ technoldgia az elsGdleges menetizemmaddban nem elérhetd.
Amennyiben a technoldgia kikapcsoldsa nem lehetséges, biztositani kell, hogy a fékpadon torténd vizsgdlati
eljards sordn a BMW ,alapjdrati vitorldzds” funkcidja ne kapcsolddjon be.

4. A MODOSITOTT VIZSGALATI FELTETELEKKEL VIZSGALT OKOINNOVACIOS JARMU SZEN-DIOXID-KIBOCSATASANAK
MEGHATAROZASA (E,)

Az okoinnovicids jarmtvek szén-dioxid-kibocsdtdsat és tiizelGanyag-fogyasztdsat a 101. sz. ENSZ EGB-el8irds
6. melléklete (Mddszer a csak belsé égésti motorral felszerelt jarmiivek szén-dioxid-kibocsatdsdnak és tiizelGanyag-
fogyasztdsanak mérésére) szerint kell mérni. A kovetkez§ eljardsokat és vizsgdlati feltételeket kell modositani:

41. A jirmi elGkezelése

Ahhoz, hogy az eratviteli rendszerben kialakuljanak a meleginditds vizsgdlati feltételei, egy vagy tobb teljes
el6kondiciondlé NEDC-vizsgalatot kell elvégezni.

4.2. A kigurulisi menetellendllis meghatdrozdsa fékpadon

A kiguruldsi menetellendllds fékpadon torténé meghatdrozdsit egyhengeres fékpadon kell elvégezni az aldbbiak
szerint:

a) ajarmivet izemi hmérsékletre kell bedllitani a 4.1. pontban emlitett el6kondiciondldsi eljdrast kovetve;

b) a kiguruldsi menetellendlldst fékpadon, az ENSZ-EGB 83. szdmu elGirdsdban (') meghatdrozott szabvanyos
tizemeltetési eljardsoknak megfelelGen kell meghatdrozni.

4.3. A kiguruldsi gorbe meghatdrozdsa

A kiguruldsi gorbét ,vitorlazd” tizemmddban egyhengeres fékpadon kell meghatdrozni a kovetkezd kotelezd
lépésekben:

a) ajarmivet izemi h6mérsékletre kell bedllitani a 4.1. pontban emlitett el6kondiciondldsi eljdrast kovetve;

b) ,vitorldzdsi” tizemmoddban a jarmivet legalabb120 km/h kezdeti sebességrdl hagyni kell kigurulni egészen
addig, amig meg nem 4ll, vagy el nem éri a legalacsonyabb kiguruldsi sebességet.

4.4.  Sebességprofil 1étrehozisa a médositott NEDC-ben (mNEDC);

Az mNEDC sebességprofilt a kovetkez8képpen kell létrehozni:

4.4.1. Feltételezések

a) A vizsgélati programot egy négy elemi vérosi ciklusbdl 4ll6 varosi menetciklus és egy varoson kiviili ciklus
alkotja.

b) Minden gyorsuldsi szakasz megfelel az NEDC-profilnak.

(') Az Egyesiilt Nemzetek Eurdpai Gazdasdgi Bizottsdganak (ENSZ-EGB) 83. szdmii el6irdsa — Egységes rendelkezések a jarmiveknek
a motor tiizelGanyag-sziikséglete szerinti szennyezd anyag-kibocsdtdsa tekintetében torténg jévahagydsardl (HL L 42.,2012.2.15., 1. 0.).
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¢) Minden élland6 sebességszint megfelel az NEDC-profilnak.

d) A lassuldsi értékek a BMW ,alapjdrati vitorldzds” funkci6jdnak kikapcsolt dllapotdban megegyeznek az
NEDC-profilban szerepld értékekkel;

e) A scbesség- és idGthréseknek oOsszhangban kell lenniik a 101. sz. ENSZ-EGB-elSirds 7. mellékletének
1.4. szakaszdval.

4.4.2. Megkotések

a) Az NEDC-profiltdl vald eltérést a lehetd legkisebbre kell csokkenteni, és az ossztavolsignak meg kell felelnie az
NEDC-ben megadott tiiréseknek.

b) Az mNEDC-profil lassuldsi szakaszainak végére megtett tivolsigoknak minden esetben meg kell egyezniiik az
NEDC-profil lassuldsi szakaszainak végére megtett tvolsdgokkal.

¢) Az Osszes gyorsuldsi, allandé sebességii és lassuldsi szakasz esetében a szokdsos NEDC-tliréseket kell
alkalmazni.

d) A ,vitorlazdsi” szakaszokban a bels6 égésti motort le kell kapcsolni, és a jarmtvek sebességgorbéjének aktiv
korrigaldsa tilos.

4.4.3. Rendszerhatdrok

a) A ,vitorldzds” alsé sebességhatdra:

A | vitorldzasi” tzemmoddot 40 km/h kiguruldsi sebességen a fék mudkodtetésével ki kell kapcsolni.
A ,vitorldzasi” gorbét ekkor egy, az NEDC-profilban leirt lassuldsi szakasz koveti (v, ,, az 1. dbran).

b) Minimalis megalldsi idStartam:

Minden megallassal vagy allandé sebességli szakasz elérésével végz6dé ,vitorldzdssal” torténd lassitds utdn

stop

legaldbb 2 masodpercnek el kell telnie (t),> az 1. dbrdn).
¢) Az dllandé sebességii szakaszok minimdlis idStartama:

Minden gyorsuldssal vagy ,vitorldzdssal” torténd lassitdssal elért dlland6 sebességii szakasz minimalis
idgtartama 2 mésodperc (" az 1. dbrdn). Mdszakilag indokolt okokbdl novelni lehet ezt az értéket.

min

1. dbra

NEDC-profil ,,vitorldzdsi” iizemmédra megillapitott rendszerhatdrokkal

tCOIlSt
\(8,:" min
wv)
19}
[a)
[}
A
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€
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4.5. A vizsgilatok szima

A prébapadon a teljes vizsgdlati eljardst legaldbb hdromszor meg kell ismételni. Ki kell szdmitani az 6koinno-
vaci6s jarmd szén-dioxid-kibocsdtdsainak szamtani kozepét (E,) és a szamtani kozép mindenkori szérdsat (sg,,.)-
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5. A TIPUSJOVAHAGYASI FELTETELEK KOZOTT MELEGINDITASSAL VIZSGALT VISZONYITASI ALAPUL SZOLGALO JARMU
SZEN-DIOXID-KIBOCSATASANAK MEGHATAROZASA (Bry, )

A viszonyitasi alapul szolgalé jarmtvek szén-dioxid-kibocsdtdsdt és tiizelGanyag-fogyasztdsit a 101. sz. ENSZ
EGB-el6irds 6. melléklete (M6dszer a csak belsé égésii motorral felszerelt jarmtvek szén-dioxid-kibocsdtdsdanak és
tiizel6anyag-fogyasztdsinak mérésére) szerint kell mérni. A kovetkezd eljdrdsokat és vizsgdlati feltételeket kell
modositani:

5.1. A jirmi elSkezelése

Ahhoz, hogy az erdétviteli rendszerben kialakuljanak a meleginditds vizsgdlati feltételei, egy vagy tobb teljes
el6kondiciondlé NEDC-vizsgdlatot kell elvégezni.

5.2. A vizsgilatok szdma

A prébapadon a tipusjévahagydsi feltételek kozott, meleginditdssal végzett teljes vizsgalati eljdrast legaldbb
hdromszor meg kell ismételni. Ki kell szdmitani a viszonyitdsi alapul szolgdl6 jarmd szén-dioxid-kibocsdtdsanak

szdmtani kozepét (Bry, ) és a szdmtani k6zép mindenkori szordsat (sp, Ay ).
ot

6. A SZEN-DIOXIDKIBOCSATAS-CSOKKENTES KISZAMITASA

A szén-dioxid-kibocsitds innovativ technoldgia révén elérhet§ csokkentésének kiszamitdsdhoz a kovetkezd
képletet kell hasznélni:

1. képlet:

Co, = [(BMC =Evc) = (Bra - ETA)] - UF

Ceo,:  Szén-dioxidkibocsatds-csokkentés [gCO,/kml];

By A modositott vizsgdlati feltételekkel vizsgalt, viszonyitdsi alapul vett technoldgidjii jarmd szén-dioxid-
kibocsatdsanak szdmtani kozepe [gCO,/km];

ve A modositott vizsgdlati feltételekkel vizsgdlt Gkoinnovécids technoldgidji jarmd szén-dioxid-kibocsd-
tasdnak szdmtani kozepe [gCO,/km];

B, A tipusjovahagyas vizsgélati feltételeivel vizsgalt, viszonyitdsi alapul vett jarmd szén-dioxid-kibocsatdsanak
szamtani kozepe [gCO,/km];

E.: A tipusjovdhagyds vizsgilati feltételeivel vizsgalt 6koinnovacids technoldgidjii jarmd szén-dioxid-kibocsé-
tdsdnak szamtani kozepe [gCO,/km];

UF. A BMW ,alapjdrati vitorldzds” funkcidjinak kihasznéltsgi tényezdje 0,62.

Amennyiben bizonyitott, hogy az innovativ technoldgia nem aktiv a tipusjovahagyasi vizsgdlat feltételei kozott, az
1. képlet a kovetkezdképpen egyszerdsithetd:

2. képlet:
Ccoz = (BMC - EMC) - UF

A By, meghatdrozdsdhoz ugyanazokat a modositott vizsgalati feltételeket kell alkalmazni egy olyan jarm
esetében, amely nem rendelkezik a BMW ,alapjdrati vitorldzas” funkcijaval.
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Azzal a feltételezéssel kell élni, hogy a viszonyitdsi alapul szolgdl6 jarmi képes a motor és a kerekek szétkap-
csoldsa nélkil teljesiteni a ,vitorldzdsi” menetg6rbét (2. dbra, 2’ szakasz), noha kisebb hatékonysaggal, mint egy,

a BMW ,alapjdrati vitorldzds” funkcidjaval felszerelt jarmd (amely szét tudja kapcsolni a motort és a kerekeket).

)

2. dbra

A viszonyitési alapul szolgélé jarmi ,vitorldzdsi” menetgorbéje

Sebesség
=

— A tipusjovihagyis feltételei

alapul szolgdl6 jarmiivek)

3.!

n
>

1dé6

—— Moédositott feltételek (viszonyitdsi

A 2. ébrén ldthatd, hogy a tipusjovdhagyds lassuldsi szakasza sordn (3), valamint a médositott (2 + 3') vizsgélati

koriilmények kozott a viszonyitdsi alapul szolgdlé jarmd nem haszndl tiizelGanyagot (tiizel6anyag-kihagyds).

A viszonyitasi alapul szolgdl6 jarm(i moédositott feltételek melletti szén-dioxid-kibocsdtdsainak meghatdrozdsihoz
(Byo) a kibocsdtdsokat a viszonyitdsi alapul szolgl6 jarmtinek a tipusjovahagyds feltételei kozott, meleginditdssal
meghatarozott szén-dioxid-kibocsatdsai alapjan kell kiszdmitani egy olyan atvéltdsi tényezd (c tényezd) alkalma-

zdsaval, amely az aldbbi 3. képlet szerint figyelembe veszi a médositott vizsgdlati feltételek hatdsat:

3. képlet:

— Buc

B TApor

Kovetkezésképpen a 2. képlet a kovetkez8képpen alakul:

4. képlet:
Cc02 = (C . BTAhot - EMC) - UF

ahol:

I Atvéltasi tényezd, melynek értéke 0,960;

Bra,: A tipusjévéhagydsi feltételek kozott, meleginditdssal vizsgdlt viszonyitdsi alapul vett jarmd szén-dioxid-
kibocsdtasanak szdmtani kozepe [gCO,/km];

Eye a modositott vizsgalati feltételekkel vizsgdlt okoinnoviacids jarmd szén-dioxid-kibocsdtdsanak szdmtani
kozepe [gCO,/km];

UFE:

a BMW ,alapjdrati vitorldzds” technoldgidjanak kihaszndltsdgi tényezdje, melynek értéke 0,62; Ez az

érték csak a BMW jarmiallomdnydra jellemzd.
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A STATISZTIKAI HIBAHATAR KISZAMITASA

A vizsgélati mddszertan eredményeinek statisztikai hibahatdrdt szdmszerdsiteni kell. A teljes szén-dioxidkibo-
csatds-csokkentés statisztikai hibahatdra nem haladhatja meg a 0,5 g CO,/km értéket, amint azt a 5. képlet is
kifejezi:

5. képlet:

SCC02 S 0,5 gCOz/km

ahol:
A teljes szén-dioxidkibocsdtds-csokkentés [g CO,/km] statisztikai hibahatdra.

SCCO2 :

A statisztikai hibahatdrt a kovetkezd, 6. szdmu képlettel kell kiszdmitani:

6. képlet:
2 2 2
oA ) (e )
ahol:
Scco,t A teljes szén-dioxidkibocsatas-csokkentés [g CO,/km)] statisztikai hibahatéra;
c Atvéltasi tényezd, melynek értéke 0,960;
Bry, 0 A tipusjévahagydsi feltételek kozott, meleginditdssal vizsgdlt viszonyitdsi alapul vett jarmii szén-dioxid-

kibocsatasanak szdmtani kozepe [gCO,/km];

Sbra, . @ modositott vizsgdlati feltételekkel vizsgdlt, viszonyitdsi alapul vett jirmd szén-dioxid-kibocsatdsa

0t
szamtani kozepének szérdsa [gCO,/km],

Eyc: a modositott vizsgalati feltételekkel vizsgdlt 6koinnovaciés jarmi szén-dioxid-kibocsdtdsdnak szdmtani
kozepe [gCO,/km];

Seyc: A médositott vizsgdlati feltételekkel vizsgalt okoinnovacids jarmd szén-dioxid-kibocsdtdsa szdmtani
kozepének szérdsa [gCO,/km];

UF: A BMW ,alapjérati vitorlazas” funkcibjanak kihasznéltsdgi tényezGje 0,62. Ez az érték csak a BMW
jarmtéllomanyara jellemzd.

Sur a kihasznaltsdgi tényez8 szdmtani kozepének szoérdsa, melynek értéke 0,019; Ez az érték csak a BMW

jarmtéllomanyara jellemzd.

ANNAK BIZONYITASA, HOGY AZ 1 g CO,[KM ALSO KUSZOBERTEKET STATISZTIKAILAG SZIGNIFIKANS MODON
TULLEPTEK

Annak bizonyitdsira, hogy az 1 gCO,lkm kiiszobérték tallépésének mértéke statisztikailag szignifikdns,
a kovetkezd képletet kell hasznélni:

7. képlet:

MT =1 gCOz/km < CC02 - SCCO2
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ahol:

MT: alsé kiiszobérték [gCO,/km];

Ceo,:  Szén-dioxidkibocsatds-csokkentés [g CO,/kml];

A teljes szén-dioxidkibocsatas-csokkentés [gCO,/km] statisztikai hibahatdra.

SCCOZ .

Ha a szén-dioxid-kibocsdtds 4. képlettel kiszdmitott csokkentése a 725/2011/EU végrehajtési rendelet 9. cikkének
(1) bekezdésében meghatdrozott kiiszobérték alatt van, akkor a rendelet 11. cikke (2) bekezdésének mdsodik
albekezdését kell alkalmazni.
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