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A BIZOTTSAG (EU) 2016/1185 VEGREHAJTASI RENDELETE
(2016. jilius 20.)

a 923/2012/EU végrehajtisi rendeletnek a kozos repiilési szabdlyok és a léginavigdcids

szolgéltatisokra és eljirdsokra vonatkozé miikdési rendelkezések (SERA C. rész) aktualizildsa és

kiegészitése tekintetében torténd mddositdsirdl, valamint a 730/2006/EK rendelet hatdlyon kiviil
helyezésérdl

(EGT-vonatkozdst szoveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unié miikodésérdl szolo szerzédésre,

tekintettel a légtérnek az egységes eurbpai égbolt keretében torténs szervezésérdl és hasznélatdrdl szold, 2004.
mércius 10-i 551/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre (!) és kiilonosen annak 4. cikkére,

tekintettel a polgari repiilés teriiletén kozos szabélyokrol és az Eurdpai Repiilésbiztonsdgi Ugynokség létrehozésérdl,
valamint a 91/670/EGK tandcsi irdnyelv, az 1592/2002/EK rendelet és a 2004/36/EK irdnyelv hatdlyon kivil
helyezésérdl szold, 2008. februdr 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre (2) és kiilonosen annak
8b. cikke (6) bekezdésére,

mivel:

(1) Az 551/2004[EK rendelet 4. cikke elSirja a Bizottsdg szdmadra, hogy fogadjon el végrehajtdsi szabalyokat
a repiilési szabalyokra és a légtérosztilyozds egységes alkalmazdsira vonatkozdan. Az unids repiilési szabédlyok
kidolgozasa két lépésben tortént. Az 1. szakaszban (SERA A. rész) a Bizottsag az Eurocontrol, az Eurdpai Repiilés-
biztonsdgi Ugyndkség (a tovdbbiakban: Ugynokség) és a Nemzetkdzi Polgdri Repiilési Szervezet (a tovdbbiakban:
ICAO) segitségével a nemzetkozi polgdri repiilésrél sz6lo egyezmény (a tovabbiakban: Chicagdi Egyezmény)
2. mellékletét iltette at az unids jogba. A 1L szakaszban (SERA B. rész) a Chicagéi Egyezmény 3. és 11. mellék-
letének vonatkozé rendelkezéseit iiltették 4t az unids jogba. A fentiek eredményeként jott létre a 923/2012/EU
bizottsagi végrehajtasi rendelet (%), amely egy unids jogi aktusban egyesitette az A. és a B. részt.

(2) A 923/2012[EU végrehajtasi rendeletet most ki kell egésziteni a tobbi relevins ICAO-el6irdssal, kiilonosen
azokkal, amelyeket a Chicagdi Egyezmény 10. melléklete és a 4444. dokumentum (PANS-ATM) dllapit meg, mivel
ezek olyan jellegtiek, mint a repiilési szabdlyok, és még nem képezik részét az uni6s jognak.

(3) Az e rendeletben foglalt rendelkezések célja, hogy tdmogassik és kiegészitsék a Chicagdéi Egyezmény
10. melléklete 1. kotetében és 11. mellékletében, az ICAO 4444(PANS ATM) dokumentumdban a légiforgalmi
szolgdlatokra vonatkozbéan meghatdrozott szabdlyokat, valamint a 216/2008/EK rendelet 8b. cikkének
megfelelSen megéllapitott kozos kovetelményeket, hogy biztositott legyen a szolgdltatdsnyudjtds oGsszhangja
a pilétdk és mds szereplSk e rendelet szerinti intézkedéseivel.

(4) A 923/2012/EU bizottsdgi végrehajtdsi rendeletet emellett a 965/2012/EU bizottsdgi rendelettel () és
a 139/2014/EU bizottsagi rendelettel (°) is 6ssze kell hangolni a polgdri légi kozlekedés biztonsdgi szabdlyo-
zdsdnak egységes megkozelitése érdekében.

() HLL 96.,2004.3.31., 20.0.

() HLL79.,2008.3.19., 1. 0.

(*) A Bizottsag 2012. szeptember 26-i 923/2012/EU végrehajtisi rendelete a kozos repiilési szabélyok és a léginavigdcios szolgéltatdsokra
és eljardsokra vonatkozé miikodési rendelkezések meghatdrozdsdr6l, valamint az 1035/2011/EU végrehajtdsi rendelet és az
1265/2007[EK, az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az 1033/2006/EK és a 255/2010/EU rendelet médositasarél (HL L 281.,
2012.10.13., 1. 0).

(*) A Bizottsdg 2012. oktdber 5-1 965/2012/EU rendelete a 1égi jarmtivek tizemben tartdsidhoz kapcsolédé miszaki kovetelményeknek és
igazgatdsi eljardsoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet értelmében torténé meghatdrozdsir6l (HL L 296.,
2012.10.25.,1.0.).

() A Bizottsdg 2014. februdr 12-i 139/2014/EU rendelete a repiilSterekhez kapcsolédd kovetelményeknek és igazgatdsi eljdrdsoknak
a216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet értelmében torténs meghatdrozdsardl (HLL 44.,2014.2.14., 1. 0.).
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()

Ugyanezen okbdl, tovibbd az alkalmazand6 szabalyok fokozottabban felhaszndlobardt megjelenitésének
biztositdsa érdekében a 730/2006/EK bizottsdgi rendeletben () megallapitott szabdlyokat be kell illeszteni
a 923/2012/EU végrehajtisi rendeletbe.

Ezért a 923/2012[EU végrehajtdsi rendeletet ennek megfeleléen médositani kell, a 730/2006/EK bizottsdgi
rendeletet pedig hatalyon kiviil kell helyezni.

Elegend§ dtmeneti id6t kell biztositani a tagdllamok, a 1égi jarmiivek iizemeltetdi, a léginavigdcids szolgéltatok és
més érdekelt felek szdmdra, hogy helyesen végre tudjik hajtani ezt a rendeletet, beleértve az j eljardsok
szitkséges kozzétételét, valamint az tizemben tartok és az érintett személyzet képzését. Mindazondltal e rendelet
rendelkezéseit, amelyek a Chicagéi Egyezmény 2. és 11. mellékletének nemrégiben végrehajtott modositdsai és
a 923/2012[EU végrehajtisi rendelet végrehajtisdbol levont tanulsdgok fényében a 923/2012/EU végrehajtdsi
rendelet siirgds mddositdsait tartalmazzak, lehetSleg egy kordbbi id8ponttdl kezdve kell alkalmazni, 6sszhangban
a légiforgalmi tdjékoztatds szabélyozasi és ellen6rzési rendszere (AIRAC) szerinti bejelentési ditumokkal.

Az e rendeletben el6irt intézkedések az Ugynokség éltal a 216/2008/EK rendelet 17. cikke (2) bekezdésének
b) pontja és 19. cikkének (1) bekezdése értelmében kiadott véleményen alapulnak.

Az e rendeletben elSirt intézkedések 6sszhangban vannak az 549/2004[EK eurdpai parlamenti és tandcsi
rendelet (3 5. cikke dltal 1étrehozott Egységes Egbolt Bizottsdg véleményével,

ELFOGADTA EZT A RENDELETET:

1. cikk

A 923/2012/EU végrehajtasi rendelet a kovetkez8képpen modosul:

1.

)
)

Az 1. cikk a kovetkezSképpen mddosul:
a) a (3) bekezdés helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»(3) E rendelet vonatkozik tovibbd a tagillamok illetékes hatdsdgaira, a léginavigdciés szolgéltatkra,
a repiilStér-izembentartokra és a légi jarmivekkel végzett miiveletekben részt vevé foldi személyzetre is.”;

b) a szoveg a kovetkezd (4) bekezdéssel egésziil ki:

,(4)  Ez a rendelet nem vonatkozik a légijarmt-modellekre és a jaték repiil6kre. A tagdllamok azonban
gondoskodnak arrdl, hogy a megillapitott nemzeti szabdlyok biztositsdk, hogy a légijirmd-modelleket és a jiték
repiil6ket tgy tizemeltessék, hogy a polgdri légi kozlekedés biztonsdgat, a személyeket, a vagyontdrgyakat vagy
mds 1égi jarmiiveket érint8 veszélyek minimalisra csokkenjenek.”.

. A 2. cikk a kovetkez8képpen méddosul:

a) a 2. pontot el kell hagyni;
b) a 25. pont helyébe a kovetkezd szoveg lép:

,25. »légi gurulds« helikopter/helybdl le- és felszallé (VTOL) légi jarmd dltal végzett, 37 kmjh-s (20 csom¢) fold
feletti sebességet el nem ér6 mozgds a repillStér felszine felett, rendes koriilmények kozott a pdrnahatds
savjaban;”;

c) a27.és 28. pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,27. »légiforgalmi tandcsaddi szolgdltatds«: a tandcsadoi 1égtérben nydjtott olyan szolgdltatds, amely a szitkséges
mértékben elkiilonitést biztosit a mdszeres repiilési szabélyok (IFR) szerinti repiilési terv alapjin miiveletet
végz§ 1égi jarmivek kozott;

28. »légiforgalmi irdnyitoi (ATC-) engedély« légi jarmtinek sz6lé felhatalmazds, hogy valamely légiforgalmi
irdnyit6 egység édltal megszabott feltételek szerint jarjon el;”;

A Bizottsdg 2006. mdjus 11-i 730/2006/EK rendelete a légtér 195-0s repiilési szint folotti osztalyozdsardl és a latvarepiilési szabalyok

szerinti jaratok e szint folotti Gtvonaldrél (HL L 128., 2006.5.16., 3. 0.).
Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 549/2004EK rendelete (2004. mdrcius 10.) az egységes eur6pai égbolt létrehozdsara vonatkozd keret
megallapitdsdrdl (keretrendelet) (HL L 96., 2004.3.31., 1. 0.).
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d) a 33, 34.és 35. pont helyébe a kovetkezd széveg 1ép:

,33. »légiforgalmi szolgalati (ATS-) légterek«: meghatdrozott kiterjedésd, bettikkel jelolt légterek, amelyeken beliil
meghatdrozott tipust repiilések végezhetSk, és amelyek vonatkozdsiban kiilon légiforgalmi szolgdlat és
mikodési szabalyzat keriil meghatdrozasra;

34. »légiforgalmi szolgdlatok (ATS-) bejelentd iroddja (ARO)«: a légiforgalmi szolgalatokat érint§ jelentések és az
indulds el6tt benytjtott repiilési tervek dtvételére létesitett egység;

e 2

35. »légiforgalmi szolgdlati (ATS-) egység« gy(jtéfogalom, amely jelenthet légiforgalmi irdnyitd egységet,
repiiléstdjékoztatd kozpontot, repiilStéri repiiléstdjékoztatd egységet vagy légiforgalmi szolgalatok bejelentd
iroddjat;”;

e) aszoveg a kovetkez$ 34a. ponttal egésziil ki:

,34a. »légiforgalmi szolgdlatok (ATS) 1égtérellendrzé szolgdlata«: kozvetleniil ATS-1égtérellendrzd rendszer révén
nydjtott szolgdltatas;”;

f) a 38. pont helyébe a kovetkez§ szoveg 1ép:

,38. »kitér repiilétér olyan repiilStér, amelyre a légi jarmd akkor térhet ki, ha a kivént repiil6tér felé haladni
vagy azon leszdllni nem lehetséges vagy nem ajdnlatos, amelyen a sziikséges szolgdltatdsok és létesitmények
rendelkezésre dllnak, amelyen a 1égi jarmd teljesitményével kapcsolatos kovetelmények teljesithetSk, és
amely az igénybevétel virhat6 idSpontjdban mtikodik. A kitérd repiilGterek fajtdi az alabbiak:

a) »felszalld kitérd repiilGtére olyan kitér§ repiilGtér, ahol a 1égi jarmd roviddel a felszdllds utdn képes
leszéllni, amennyiben ez sziikségessé valik és a kiinduldsi repiil6tér nem hasznalhaté;

b) »az dtvonalon 1év8 kitér§ repiilStére olyan kitérS repillStér, ahol a légi jarmd képes leszallni,
amennyiben 1t kozben kitérés vélik sziikségessé;

c¢) »rendeltetési kitérS repiilStér« olyan kitérS repiil6tér, amelyen a légi jarmd képes leszdllni, amennyiben
a rendeltetési repiil6téren mar nem lehetséges vagy nem ajanlatos leszallni;”;

g) aszoveg a kovetkezd 48a. ponttal egésziil ki:

,48a. »automatikus légtérfelderitési adatszolgaltatdsi megéllapodds«: (ADS-C megallapodds) jelentéstételi terv az
ADS-C adatszolgaltatds feltételeirdl (vagyis a légiforgalmi szolgélati egység dltal kért adatokrdl és az ADS-C

jelentések gyakorisdgardl, amelyek tekintetében az ATS dltal nydjtott ADS-C igénybevételét megel6zden
megallapodasra kell jutni);”;

h) a 71. pont helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

,71. »szdmitott érkezési idS« (ETA) IFR repiilések esetében az a szdmitott idSpont, amikor a 1égi jarmd arra
a navigécios berendezéssel meghatdrozott, kijelolt pontra érkezik, amelyrdl a miszeres megkozelitési eljards
megkezdését tervezik, vagy a repiilSteret kiszolgdlé ilyen navigcids berendezés hidnydban az az idépont,
amikor a légi jarmd a repulStér f6lé érkezik. A latvarepiilési szabalyok (VFR) szerinti repiilések esetében az
a szdmitott id8pont, amikor a légi jarm{ a repiilStér folé érkezik;”;

i) aszoveg a kovetkez$ 89a. ponttal egésziil ki:

,89a. »miszeres megkozelitési mivelete miszeres megkozelitési eljards alapjdn, mdszeres irdnyvezetés
segitségével végrehajtott megkozelités és leszdllds. A miiszeres megkozelitési miiveletek végrehajtdsara két
modszer 1étezik:

a) kétdimenzids miszeres megkozelitési miivelet, amely csak oldalirdnyt irdnyvezetést alkalmaz; és

b) hdromdimenziés miszeres megkozelitési miivelet, amely mind oldalirdnyt, mind fiigg6leges irdnyve-
zetést alkalmaz.”;
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j) a 90. pont a), b) és c) pontja helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,a) nem preciziés megkozelitési (NPA) eljards. A tipusd, kétdimenzids mszeres megkozelitési mveletekre

kidolgozott miiszeres megkozelitési eljards;

b) fuggdbleges irdnyitdssal végzett megkozelitési eljdrds (APV). A tipusd, hdromdimenzi6s mdszeres megkozelitési

miveletekre kidolgozott teljesitményalapti navigdciés miiszeres megkozelitési eljards;

¢) preciziés megkozelitési (PA) eljards. A vagy B tipust, hdromdimenziés mdszeres megkozelitési mtveletekre

kidolgozott, navigdciés rendszereken (mdszeres leszdllité rendszer [ILS], mikrohullimd leszéllitorendszer
[MLS], GBAS leszallitérendszer [GLS] és mitiholdas pontositd rendszer [SBAS Cat I]) alapulé miiszeres
megkozelitési eljards;”;

k) aszoveg a kovetkez$ 94a. ponttal egésziil ki:

,94a. »minimalis tiizel6anyag-mennyiség«: ezt a kifejezést abban a helyzetben haszndljék, amikor egy légi jarmd
tiizelGanyag-elldtdsa olyan allapotba keriilt, amelyben a jarat kénytelen egy megadott repiil6téren leszallni,
és tovabbi késlekedés nem fogadhaté el;”;

1) a szoveg kovetkezd 95a. és 95b. ponttal egésziil ki:

,95a. »légijarmt-modell«: a jiték repiil6tdl eltérd, olyan, piléta nélkili 1égi jairmd, amelynek mikodési tomege
nem haladja meg az illetékes hatdsig altal elirt korldtokat, amely képes a 1égkorben folyamatosan repiilni,
és amelyet kizdrdlag bemutatdsra vagy szabadidds tevékenységre hasznédlnak;

95b. »hegyvidéki teriilete: olyan, véltozatos terepkontiirral rendelkezs teriilet, amelyen a terep tengerszinthez
viszonyitott magassiganak 18,5 km-es (10,0 tengeri mérfold) tavolsigon beliili valtozdsa meghaladja
a 900 m-t (3 000 lab);”;
m) a 114. pont helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

,114. »futépdlya varakozasi hely« egy futdpdlya, egy akadély-hatdrolt felillet vagy a midiszeres leszallitorendszer
(ILS)/mikrohulldimd leszéllitérendszer (MLS) szempontjabdl kritikus/érzékeny teriilet védelme céljabol
kijelolt hely, amelyen a guruld 1égi jarmtveknek és egyéb jarmiveknek meg kell allniuk és varakozniuk
kell, ha a repiil6téri irdnyit6torony egyéb mdédon nem rendelkezik;”;

n) a 116. pont helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

,116. »biztonsdgi szempontbdl fontos személyek«: olyan személyek, akik veszélyeztethetik a légi kozlekedés
biztonsdgat, amennyiben szolgdlatukat és feladataikat nem szabdlyszertien latjak el, ideértve a hajézdsze-
mélyzet tagjait, a légi jarmiivet karbantart6 személyzetet, a repiilSteret izemeltet§ személyzetet, a mentd-,
tlizoltd ¢és karbantartd személyzetet, a mozgdsi teriiletre kiséret nélkili belépésre engedélyezett
személyzetet, valamint a légiforgalmi irdnyitokat;”;

0) a szoveg a kovetkezd 129a. ponttal egésziil ki:
,129a. »jaték repiil6 olyan pilota nélkiili 1égi jarmd, amelyet kizdr6lag vagy nem kizdrdlag 14 év alatti
gyermekek részére jaték kozbeni haszndlatra terveztek vagy szdntak;”.
3. A 4. cikk a kovetkez6képpen mddosul:

a) az (1) bekezdésben a bevezetd mondat helyébe a kovetkez szoveg 1ép:

o(1) Az illetékes hatdsdgok — akdr sajit kezdeményezésre, akdr az érintett jogalanyok kérelmére — mentességet
adhatnak egyes jogalanyoknak vagy jogalanyok csoportjainak e rendelet kovetelményei aldl a kovetkezd kozérdekii
tevékenységek, valamint az e tevékenységek biztonsdgos végzéséhez szitkséges képzések esetében:”;

b) a (3) bekezdés a kivetkez§ albekezdéssel egésziil ki a bekezdés végén:

,Ez a cikk nem sérti tovabbd az illetékes hatdsdg dltal a 965/2012[EU bizottsagi rendelet (*) V. melléklete szerint
megadott egyedi jovahagydsokban megéllapitott helikopteriizemeltetési minimumkovetelményeket.

() A Bizottsdg 2012. oktéber 5-i 965/2012/EU rendelete a légi jarmtvek tizemben tartdsdhoz kapcsolédd
miszaki kovetelményeknek és igazgatdsi eljrdsoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet
értelmében torténd meghatdrozasardl (HL L 296., 2012.10.25., 1. 0.).”;
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4. A melléklet e rendelet mellékletének megfeleléen médosul.

2. cikk

A 730/2006/EK rendelet hatdlyat veszti.

3. cikk
Ez a rendelet az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban val6 kihirdetését kovetd huszadik napon 1ép hatalyba.
Ezt a rendeletet 2017. okt6ber 12-t8l kell alkalmazni.
A kovetkezd rendelkezéseket azonban 2016. augusztus 18-t6l kell alkalmazni:
1. 1. cikk (1) bekezdés;
2. 1. cikk (2) bekezdés f), i) j), 1) és o) pont;
3. 1. cikk (3) bekezdés;
4. 2. cikk;

5. a melléklet 1., 2., 3., 4., 5, 6., 8,12, 13, 15., 16., 19., 21. és 22. pontja, 26. pontjdnak b) és c) alpontja, valamint
27. és 28. pontja.

Ez a rendelet teljes egészében kotelezd és kozvetleniil alkalmazandé valamennyi tagéllamban.

Kelt Briisszelben, 2016. jalius 20-dn.

a Bizottsdg részérdl
az elnok
Jean-Claude JUNCKER
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MELLEKLET

A 923/2012/EU végrehajtasi rendelet melléklete a kovetkezéképpen modosul:

1. a SERA.2001 pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

~SERA.2001 Targy

A fenti SERA.1001 pont sérelme nélkiil ez a melléklet az 1. cikkel 6sszhangban kiilondsen az olyan légtérfelhasz-
nalokra és 1égi jarmtvekre vonatkozik, amelyek:

a) az Unid teriiletére irdnyuldan, teriiletén beliil vagy teriiletérél kiindulva végeznek repiiléseket;

b) valamely uniés tagdllam nemzeti lajstromjelét viselik és az adott légtérben csak olyan médon végeznek
miveleteket, hogy azzal ne sértsék meg az atrepilt teriilet felett joghatésdggal rendelkezd orszdg éltal kozzétett
szabdlyokat.

E melléklet vonatkozik tovdbbd a tagdllamok illetékes hatdsdgainak, a léginavigdcids szolgaltatoknak, a repil6tér-

tizembentartoknak és a 1égi jarmtivekkel végzett miiveletekben részt vev megfelel§ foldi személyzetnek az intézke-

déseire is.”;
2. a SERA.3215 pont a) alpontja a kovetkez8képpen médosul:

a) a 2. pont helyébe a kovetkez§ szoveg 1ép:

,2. a ballonok kivételével a navigicids fényeket, amelyek arra szolgdlnak, hogy a légi jarmd viszonylagos
haladdsi irdnyat jelezzék az észlel6k szdmdra. Mds fények nem mikodtethet6k, ha azok a navigdcios
tényekkel osszetéveszthetdk;”;

b) a 3. pontot el kell hagyni;

3. a SERA.4001 pont d) pontjaban a bevezet§ mondat helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,Hacsak az illetékes hatdsdg rovidebb hatdrid6t el§ nem irt a belfoldi VFR repiilésekre, az dllamhatért keresztezd

repiilésekre, valamint a légiforgalmi irdnyitészolgdlattal vagy légiforgalmi tandcsaddi szolgdlattal végrehajtott

repiilésekre vonatkozd repiilési terveket az indulds el6tt legaldbb hatvan perccel kell benydjtani, illetve ha a repiilési
tervet repiilés kozben nyujtjdk be, akkor olyan idépontban, amellyel biztosithatd, hogy a megfelel§ légiforgalmi

szolgalati egység azt legaldbb tiz perccel azeltt megkapja, hogy a légi jarmd elérné:”;

4. a SERA.5001 pontban, az S5-1 tdbldzatban, a tdbldzat (***) libjegyzetében a b) pont helyébe a kovetkezd szoveg
1ép:

,b) helikopterek iizemeltethet6k 1 500 és 800 m kozotti repiilési latdstdvolsdg mellett, ha a repiilést olyan
sebességgel hajtjdk végre, amely lehetdvé teszi az egyéb forgalom vagy akadilyok id6beni észlelését és az
osszeiitkozés elkeriilését.”;

5. a SERA.5005 pont a kovetkez6képpen médosul:

a) a c) pont a kovetkez8képpen médosul:

i. a 3.l és a 3.il. pont helyébe a kovetkez szoveg 1ép:

megdllapitott rendelkezéseket;
iii. aB, C, D, E Fés G osztdlyd 1égtérben legfeliebb 900 m (3 000 ldb) tengerszint feletti magassdgon
(AMSL) vagy — ha az magasabb — legfeljebb 300 m-rel (1 000 14b) a terep felett a pildtdnak a repiilést
a felszint latva kell végrehajtania; és”;
ii. a 3. pont iv. alpontjdt el kell hagyni;

iii. a 3. pont v. alpontja helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,V. hegyvidéki teriiletekre az illetékes hatdsig magasabb VMC szerinti latdstdvolsigot és felhdzettsl vald
tavolsagot irhat el;”;

iv. a 4. pontot el kell hagyni;
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b) a d) pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
,d) Nem végezhet§ VER repiilés az alabbi esetekben:
1. transzszonikus és szubszonikus sebességen, hacsak az illetékes hatdsdg nem engedélyezte;
2. 195-0s repiilési szint felett. E kovetelmény aldl a kovetkezdk jelentenek kivételt:

i. a tagillamok dltal létrehozott légtérfoglalds — amennyiben az kivitelezhet6 —, amelyben engedé-
lyezhetSk a VER repiilések; vagy

ii. a légtér a 285-0s repiilési szintig bezdrdlag, ha a felel§s ATS-egység a tagdllamok dltal megallapitott és
a vonatkozd légiforgalmi tdjékoztaté kiadvanyban kozzétett engedélyezési eljardsokkal osszhangban
engedélyezte az adott 1égtérben a VFR forgalmat.”;

6. a SERA.5010 pont helyébe a kovetkez§ szoveg 1ép:

Az irdnyit6i korzetben légiforgalmi irdnyit6i engedéllyel lehetdség van kiilonleges VFR-repiilésre. Ilyenkor — kivéve,
amikor az illetékes hatdsdg engedélyezi a helikopterek repiilését tobbek kozott olyan killonleges esetekben, mint
a renddrségi, egészségiigyi és kutatdsi-mentési mveletek, valamint a 1égi tiizoltdsi céli repilések — az aldbbi
kiegészit6 feltételeket kell teljesiteni:

a) az ilyen kilonleges VFR-repiilések csak nappal végezhetSk, kivéve, ha errdl az illetékes hatésdg mdshogy
rendelkezett;

b) a pil6tanak:
1. a repiilés felhdn kivil, a felszin ldtasdval torténik;

......

3. a repilés legfeljebb 140 csomés miszer szerinti sebességgel (IAS) torténik, igy lehetévé téve az egyéb
forgalom vagy akadalyok id6beni észlelését és az Osszeiitkozés elkeriilését; és

¢) Légiforgalmi irdnyité egység nem adhat kiilonleges VFR-repiilési engedélyt arra, hogy egy légi jarmi felszélljon
vagy leszdlljon egy, az irdnyitoi korzetbe tartozd repiil6téren, vagy belépjen a repiil6téri forgalmi korzetbe vagy
a repil6téri forgalmi korbe, ha az adott repiil6térre vonatkozdan jelentett idGjardsi koriilmények az aldbbi
minimumok alatt vannak:

1. a foldi latastavolsdg kevesebb mint 1 500 m, helikopter esetében kevesebb mint 800 m;
2 a felhGalap magassdga kevesebb mint 180 m (600 lab)”;
7. a SERA.5015 pont c) alpontja a kovetkezd 3. alponttal egésziil ki:

,3. Attérés IFR repiilésr6l VFR repiilésre csak akkor elfogadhatd, ha egy ATS-egység olyan, a parancsnok dltal
kiildott iizenetet kap, amely kimondottan tartalmazza a ,CANCELLING MY IFR FLIGHT” (torlom a mdszer
szerint végrehajtott repiilést) kifejezést, valamint adott esetben az érvényes repilési terv modositdsait.
A légiforgalmi szolgalat sem kozvetlenill, sem hallgatlagosan nem kezdeményezheti az IFR repiilésrgl VER
repiilésre valé attérést.”;

8. a SERA.6001 pont helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:
~SERA.6001 A légterek osztilyozdsa

a) A tagallamoknak az aldbbi légtér-osztalyozasi rendszer és a 4. fiiggelék szerint ki kell jel6lniiik légtereket:

1. A osztdly. Csak IFR repiilés végezhetS. Az Gsszes repiilés légiforgalmi irdnyitd szolgdlat biztositdsa mellett
zajlik, és a légi jirmtvek el vannak kilonitve egymdstl. Az Osszes repiilésnél folyamatos levegé—fold
beszédiizem kapcsolatnak kell fennallnia. Az 6sszes repiilés csak légiforgalmi irdnyitdi engedéllyel torténhet.
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2. B osztdly. IFR és VER repiilés egyarant végezhetd. Az osszes repiilés 1égiforgalmi irdnyité szolgélat biztositdsa
mellett zajlik, és a légi jarmiivek el vannak kiilonitve egymdstdl. Az osszes repiilésnél folyamatos leveg6—fold
beszédiizem kapcsolatnak kell fennallnia. Az 6sszes repiilés csak légiforgalmi irdnyitdi engedéllyel torténhet.

3. C osztdly. IFR és VER repiilés egyardnt végezhetd. Az Osszes repiilés 1égiforgalmi irdnyité szolgélat biztositdsa
mellett zajlik, és az IFR repiilések el vannak kiilonitve a tobbi IFR repiiléstdl és a VER repiilésektsl. A VER
repiilések el vannak kiilonitve az IFR repilésekt6l, forgalmi tdjékoztatdst kapnak a tobbi VFR repiilésrdl és
kérésre tandcsot a forgalom kikeriilésére. Az 0Osszes repiilésnél folyamatos leveg6—f6ld beszédiizemd
kapcsolatnak kell fenndllnia. A 3 050 m (10 000 ldb) tengerszint feletti magassdg (AMSL) alatti VFR
repiilésekre 250 csomés miiszer szerinti sebesség (IAS) értéki sebességkorlitozas van érvényben, kivéve, ha
az illetékes hatdsdg jovahagyta az ettdl az el6irdstdl vald eltérést az olyan légijarmiitipusok esetében, amelyek
miszaki vagy biztonsdgi okokbdl nem tudjdk ezt a sebességet tartani. Az Gsszes repiilés csak légiforgalmi
irdnyitoi engedéllyel torténhet.

4. D osztdly. IFR és VFR repiilés egyardnt végezhetS, és az Osszes repillés légiforgalmi irdnyité szolgélat
biztositdsa mellett zajlik. Az IFR repiilések el vannak kiilonitve a tobbi IFR repiiléstdl, forgalmi tdjékoztatast
kapnak a VFR repiilésekrdl és kérésre tandcsot a forgalom kikeriilésére. A VER repiilések forgalmi tdjékoztatdst
kapnak az Osszes tobbi repiilésrdl és kérésre tandcsot a forgalom kikeriilésére. Az Gsszes repiilésnél
folyamatos leveg6—f6ld beszédiizemt kapcsolatnak kell fenndllnia, és a 3 050 m (10 000 1ab) tengerszint
feletti magassdg (AMSL) alatti repiilésekre 250 csomés miszer szerinti sebesség (IAS) értékdi sebességkor-
latozds van érvényben, kivéve, ha az illetékes hatdsdg jovdhagyta az ettSl az el6irdstdl vald eltérést olyan
légijarmftipusok esetében, amelyek mdiszaki vagy biztonsdgi okokbdl nem tudjdk ezt a sebességet tartani. Az
osszes repiilés csak légiforgalmi irdnyitoi engedéllyel torténhet.

5. E osztdly. IFR és VER repiilés egyardnt végezhetS. Az IFR repiilések légiforgalmi irdnyité szolgdlat biztositdsa
mellett zajlanak, és a légi jarmdvek el vannak kiilonitve a tobbi IFR repiilést6l. A szitkséges mértékben az
osszes repiilés forgalmi tdjékoztatdst kap. Az IFR repiiléseknél folyamatos leveg6—fold beszédiizemd
kapcsolatnak kell fenndllnia. A 3 050 m (10 000 1db) tengerszint feletti magassdg (AMSL) alatti repiilésekre
250 csomds mdszer szerinti sebesség (IAS) értékd sebességkorldtozds van érvényben, kivéve, ha az illetékes
hat6sdg jovdhagyta az ettSl az elSirdstdl valo eltérést az olyan légijarmitipusok esetében, amelyek miszaki
vagy biztonsdgi okokbdl nem tudjik ezt a sebességet tartani. Az Osszes IFR repiilés csak légiforgalmi irdnyit6i
engedéllyel torténhet. ,E” osztalyt légtér nem haszndlhaté irdnyitoi korzetként.

6. F osztdly. IFR és VER repiilés egyarant végezhetS. A légiforgalmi tandcsad6 szolgdlatban részesiilg Gsszes IFR
repiilés légiforgalmi tandcsadd szolgdlat biztositdsa mellett zajlik, és kérésre az Osszes repiilés repiilési
informdciés szolgdltatdst kap. A tandcsadd szolgdlatban részesilS IFR repiiléseknél folyamatos leveg6—fold
beszédiizemdi kapcsolatnak kell fenndllnia, és az Osszes IFR repiilésnek képesnek kell lennie levegé—fold
beszédiizemdi kapcsolat létesitésére. A 3 050 m (10 000 ldb) tengerszint feletti magassdg (AMSL) alatti
repiilésekre 250 csomés mdszer szerinti sebesség (IAS) értékii sebességkorlatozds van érvényben, kivéve, ha
az illetékes hatdsdg jovahagyta az ettdl az el8irdstol val eltérést az olyan légijarmitipusok esetében, amelyek
miiszaki vagy biztonsdgi okokbdl nem tudjék ezt a sebességet tartani. Légiforgalmi irdnyitdi engedélyre nincs
sziikség.

7. G osztdly. IFR és VER repiilés egyardnt végezhetd, és a repiilések kérésre repiilési tdjékoztatdsi szolgdltatdst
kapnak. Az 0Osszes IFR repiilésnek képesnek kell lennie levegd—fold beszédiizemdi kapcsolat létesitésére.
A 3050 m (10 000 1db) tengerszint feletti magassdg (AMSL) alatti repiilésekre 250 csomés mdiszer szerinti
sebesség (IAS) értékii sebességkorlatozas van érvényben, kivéve, ha az illetékes hatdsdg jovahagyta az ettdl az
el6irastdl valo eltérést az olyan légijarmtipusok esetében, amelyek mdszaki vagy biztonsdgi okokbél nem
tudjak ezt a sebességet tartani. Légiforgalmi irdnyitdi engedélyre nincs sziikség.

8. Az F osztalya légtér bevezetése csak ideiglenes intézkedésként torténhet, addig, amig a légteret 4t nem lehet
sorolni mds osztalyba.

b) A légtérosztilyokat a tagdllamok igényeinek megfelelGen kell kijelolni, kivéve, hogy az 195 repiilési szint feletti
1égtér egészét C osztalyt légtérnek kell tekinteni.”;

9. a szoveg a kovetkez8 SERA.7002 ponttal egésziil ki:

~SERA.7002 Utkozési veszélyre vonatkozé tdjékoztatds feliigyeleten alapul6 légiforgalmi szolgilatok (ATS)
esetében

a) Amennyiben a megfigyelés szerint egy azonositott ellenérzott repiilés ismeretlen 1égi jarmd palydjat keresztezi, és
titkozési veszély dll fenn, az ellendrzott repiilést végzg 1égi jarmd pil6tajat lehetSség szerint:

1. tdjékoztatni kell az ismeretlen 1égi jarmirdl, és ha a piléta kéri, vagy amennyiben a légi irdnyit6 véleménye
szerint a helyzet megkivanja, elkeriil§ intézkedéseket kell javasolni; és

2. tdjékoztatni kell, ha a pdlydk mdr nem keresztezik egymast.”;
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10. a szoveg a kovetkezé SERA.8012 ponttal egésziil ki:

,SERA.8012 Keltett turbulencia miatti elkiilonités alkalmazdsa

a) A keltett turbulencia miatti elkiilonitési minimumokat a kovetkezd koriilmények kozott kell alkalmazni a 1égi
jarmtvekre a megkozelitési és az induldsi repiilési fazisokban:

1. egy légi jarmi kozvetlentl egy masik légi jarmd mogott repiil azonos tengerszint feletti magassigon vagy
kevesebb mint 300 m-rel (1 000 1ab) alatta; vagy

2. mindkét légi jarmd ugyanazt a futpilydt vagy két egymdstdl kevesebb mint 760 m-re (2 500 ldb) 1évé,
egymadssal parhuzamos futépdlydt haszndl; vagy

3. egy légi jarmti kozvetleniil egy mdsik 1égi jarmd mogott repiil keresztbe azonos tengerszint feletti magassdgon
vagy kevesebb mint 300 m-rel (1 000 ldb) alatta.”;

11. a SERA.8015 pont a kovetkezSképpen médosul:
a) az a) pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,a) A légiforgalmi irdnyit6i engedélyek kizardlag a légiforgalmi irdnyitds biztositdsdnak kovetkezd kovetelményein
alapulhatnak:

1. Az engedélyeket kizdr6lag a légi forgalom gyors lebonyolitdsdra és elkiilonitésére lehet megadni a 1égi
jarmd tizemeltetése kozbeni biztonsdgat érintd ismert forgalmi koriilmények alapjan. Az ilyen forgalmi
koriilmények kozé nemcsak a 1égi irdnyitds ald tartozd, a leveg6ben, valamint a munkateriileten 1évé légi
jarmtvek tartoznak, hanem barmely jarmtforgalom és a hasznalatban 1év6 munkateriileten nem tartésan
elhelyezett egyéb akadélyok is.

2. Az ATC-egységek a szdban forgd légiforgalmi irdnyitdi engedélyeket sziikség szerint adjdk ki az Gsszeiit-
kozések megel6zése, valamint a légi forgalom gyors és rendezett dramldsdanak biztositdsa érdekében.

3. A légiforgalmi irdnyitdi engedélyeket elég kordn meg kell adni, hogy azokat még kell§ id6ben tovabbitani
lehessen a 1égi jarmdinek, és az meg tudjon az engedélyekben foglaltaknak felelni.”;

b) a d) pont 3. alpontja helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
,3. a repiilés ttvonala, ...
i. arepiilés utvonaldt, ha szitkségesnek itélik, minden egyes engedélyben részletezni kell, és

ii. a ,cleared via flight planned route” (engedélyezve a repiilési tervben feltiintetett Gtvonalon) kifejezés nem
hasznélhat az engedély repiilés kozbeni modositdsa esetén.”;

c) a szoveg a kovetkez§ ea), eb) és ec) ponttal egésziil ki:
,ea) Az engedély ttvonal vagy magassdg tekintetében torténd modositdsa

1. Az ttvonalat vagy magassdgot érintS, kért médositds engedélyezésekor az engedélynek tartalmaznia kell
a pontos modositast.

2. Amikor a forgalmi korilmények nem teszik lehetdvé a kért modositds engedélyezését, az ,UNABLE”
(nem engedélyezhetem) kifejezést kell alkalmazni. Amikor a kériilmények indokoljdk, alternativ dtvonalat
vagy mds magassagot kell felajanlani.

eb) Magassdgmérésre vonatkozd engedély

1. Az olyan teriileteken dthaladé repiilések esetében, ahol 4tvaltdsi magassdg van megéllapitva, a 1égi jarm
fugg6leges helyzetét — az aldbbi 5. pontban megadott esetet kivéve — az dtvéltdsi magassigon vagy az
alatt tengerszint feletti magassdgként, az dtvaltdsi magassdgon vagy a felett pedig repiilési szintként kell
megadni. Az dtvaltdsi rétegen dthaladva a fiigg6leges helyzetet emelkedés kozben repiilési szintként,
siillyedés kozben pedig tengerszint feletti magassagként kell megadni.

2. A hajozé személyzet szdmdra kell§ id6ben meg kell adni az dtvaltdsi szintet, még miel6tt siillyedés
kozben elérnék azt.
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3. A QNH magassagmérg-bedllitds értékét bele kell foglalni a siillyedési engedélybe, amikor el8szor engedé-
lyeznek egy, az atvaltdsi szint alatti magassgra valé siillyedést, a megkozelitési engedélybe, a forgalmi
korbe valé belépés engedélyébe, valamint induld 1égi jirmi esetében a guruldsi engedélybe, kivéve, ha
koztudott, hogy a 1égi jarm{ célzott adds keretében mar megkapta az informdciét.

4. A QFE magassigmérg-bedllitds értékét kérésre vagy a helyi intézkedésekkel osszhangban rendszeresen
meg kell adni a légi jarmiinek.

5. Ha egy olyan légi jirmd, amely mdr engedélyt kapott a leszdlldsra, a repiil6tér tengerszint feletti
magassagan mért légkori nyomds (QFE) segitségével végzi a megkozelitést, a 1égi jarmd fiiggbleges
helyzetét a repiil6tér tengerszint feletti magassdga feletti magassdgként kell kifejezni a repiilés azon

szakaszdban, amelyben a QFE-érték hasznilhat6, ezzel szemben a pdlyakiiszob magassga feletti
magassagként kell kifejezni a kovetkezd esetekben:

i. miiszeres futopdlydk esetében, ha a pélyakiiszob legaldbb 2 m-re (7 14b) van a repiilGtér tengerszint
feletti magassdga alatt; és

ii. precizids megkozelitést futdpdlydk esetében.
ec) Feltételes engedélyek

Olyan feltételes kifejezések, mint a ,behind landing aircraft” (leszallé légi jarmd mogott) vagy az after
departing aircraft” (indulé légi jarmd utdn) csak akkor haszndlhat6k az aktiv futdpélyd(ka)t érint6 mozgdsok

;;;;;;

engedélyben szerepld feltételt okozé légi jarmiinek vagy jarmiinek kell el6szor a masik érintett jarmd el6tt
elhaladnia. A feltételes engedélyt minden esetben a kovetkez sorrendben kell megadni, és az engedélynek
tartalmaznia kell a kovetkezbket:

1. a hivojel;
2. a feltétel;
3. a légiforgalmi irdnyitdi engedély; és
4. a feltétel rovid megismétlése.”;
12. a SERA.8020 pont a) pontjanak 3. alpontja helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
,3. Az 1. pontban el8irt kovetelményekt6l vald eltérésrdl értesiteni kell a megfelel ATS-egységet.”;
13. a SERA.8020 pont b) pontjinak 3. alpontja helyébe a kovetkez8 szoveg 1ép:

,3. A szdmitott id6k valtozdsa esetén: ha a kovetkezd jelentSpontra, repiiléstdjékoztatd korzethatdrra vagy
a tervezett rendeltetési repiilGtérre (amelyik éppen kovetkezik) a szamitott id6 2 percnél tobbel — vagy az
illetékes hatdsdg dltal elSirt mds id6tartamnal nagyobb mértékben — tér el attdl, amit a légiforgalmi szolgala-
tokkal kozoltek, a médositott szdmitott id6t, amint lehetséges, jelezni kell a megfelel§ légiforgalmi szolgdlati
egységnek.”;

14. a SERA.8025 pont a kovetkezd 2. és 3. ponttal egésziil ki

,2. Abban az esetben, ha egy ellendrzott repillést végz8 légi jarmt mentesiil a kotelez$ jelentGpontokon vald
jelentés kotelezettsége aldl, a pilotdknak — hacsak nincs érvényben automatikus helyzetjelentés — folytatniuk kell
a beszédiizemii vagy a légiforgalmi irdnyitd és légijarmt-vezet§ kozotti digitlis adatcserén alapuld helyzetje-
lentést:

i. amennyiben erre utasitast kapnak;
ii. ha arrdl kapnak tdjékoztatast, hogy az ATS-légtérellenérzé szolgalat mitkodése megsziint; vagy
iii. ha arrdl kapnak tdjékoztatdst, hogy az ATS-légtérellendrz8 azonositds megszakadt.

3. A helyzetjelentések formdtumdnak meg kell felelnie az 5. fiiggelék A. pontjanak.”;
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15. a SERA.8020 pont b) pontjinak helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

,b) A tagdllamok betartjdk a kommunikdcids kapcsolat megszakaddsira vonatkozéan a Chicagdi Egyezmény

keretében elfogadott rendelkezéseket. A Bizottsig meghozza a szitkséges intézkedéseket annak érdekében, hogy
e rendelkezéseket dtiiltesse az unids jogba, hogy legkésébb 2017. december 31-ig kozds unids eljdrdsokat
hozzon létre a kommunikaciés kapcsolat megszakaddsara vonatkozdan.”;

16. a SERA.9010 pont a kévetkez8képpen médosul:

a)

a b) pont 12. és 13. pontja helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,12. a felszini sz¢@l irdnya (mdgneses fokokban) és sebessége, beleértve azok jelent@sebb véltozdsat is, és ha
a haszndlt futépdlydk valamely szakaszdra vonatkozd szélmérSk adatai elérhetSek, és a 1égi jarmiivek
iizemben tartdi kérik ezt a tdjékoztatdst, annak a futdpalydnak és futépdlyaszakasznak a megjelolése,
amelyre a tdjékoztatds vonatkozik;

13. a latastavolsdg és adott esetben a futdpdlya menti latdstavolsdg (*), és ha a haszndlt futdpalydk szakaszaira
vonatkozé latdstavolsdg-/futdpdlya menti latastavolsig-érzékel6k adatai elérhetSk, és az tizemben tarték
kérik ezt a tajékoztatdst, annak a futépalyanak és futdpalyaszakasznak a megjelolése, amelyre a tdjékoztatds
vonatkozik;

(*) Ezek az elemek a ,CAVOK” kifejezéssel helyettesithetk, ha a megfigyelés id6pontjdban egyidejtileg fenndllnak
az alabbi koriilmények: a) latdstdvolsdg: legaldbb 10 km, és a legkisebb ldtdstdvolsigot nem jelentették;
b) nincs a repiilés szempontjabdl jelent6s felhd; valamint ¢) nem éllnak fenn a repiilés szempontjabdl jelent6s
idgjarasi koriilmények.”;

b) ac) pont 12. és 13. pontja helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

9

,12. a felszini sz¢@l irdnya (mdgneses fokokban) és sebessége, beleértve azok jelent@sebb véltozdsat is, és ha
a hasznalt futépalydk valamely szakaszdra vonatkozd szélmérék adatai elérhetSek, és a légi jarmdvek
tizemben tartéi kérik ezt a tdjékoztatdst, annak a futépélydnak és futdpalyaszakasznak a megjelolése,
amelyre a tdjékoztatds vonatkozik;

13. a latdstavolsag és adott esetben a futépdlya menti latdstavolsdg (*), és ha a haszndlt futépdlydk szakaszaira
vonatkozé latdstavolsdg-/futépdlya menti latdstavolsag-érzékelSk adatai elérhetdk, és az tizemben tartok
kérik ezt a tdjékoztatdst, annak a futdpélydnak és futépdlyaszakasznak a megjelolése, amelyre a tdjékoztatds
vonatkozik;

(*) Ezek az elemek a ,CAVOK” kifejezéssel helyettesithetSk, ha a megfigyelés id6pontjaban egyidejileg fenndllnak
az alabbi korilmények: a) latdstdvolsdg: legaldbb 10 km, és a legkisebb ldtdstdvolsigot nem jelentették;
b) nincs a repiilés szempontjabdl jelent6s felhd; valamint ¢) nem dllnak fenn a repiilés szempontjabdl jelent6s
id6jarési kortilmények.”;

a d) pont 11. és 12. pontja helyébe a kovetkez8 szoveg 1ép:

,11. a felszini sz@l irdnya (mdgneses fokokban) és sebessége, beleértve azok jelentsebb véltozdsat is, és ha
a hasznalt futépdlydk valamely szakaszdra vonatkozé szélmérék adatai elérhetGek, és a légi jarmdvek
tizemben tartéi kérik ezt a tdjékoztatdst, annak a futdpdlydnak és futdpalyaszakasznak a megjelolése,
amelyre a tdjékoztatds vonatkozik;

12. a latdstavolsag és adott esetben a futépdlya menti ldtdstavolsdg (*), és ha a haszndlt futépilydk szakaszaira
vonatkozé latdstavolsdg-/futépdlya menti latdstavolsdg-érzékel6k adatai elérhetdk, és az tizemben tartok
kérik ezt a tdjékoztatdst, annak a futdpélydnak és futdpdlyaszakasznak a megjelolése, amelyre a tdjékoztatds
vonatkozik;

(*) Ezek az elemek a ,CAVOK” kifejezéssel helyettesithetSk, ha a megfigyelés id6pontjaban egyidejiileg fenndllnak
az alabbi koriilmények: a) latdstdvolsdg: legaldbb 10 km, és a legkisebb ldtdstdvolsigot nem jelentették;
b) nincs a repiilés szempontjabdl jelentés felhd; valamint ¢) nem dllnak fenn a repiilés szempontjabdl jelent6s
id6jarési kortilmények.”;

17. a SERA.10001 pont a kovetkezd b) és c) ponttal egésziil ki:

,b) Az illetékes hatésdg eltérd rendelkezése hidnydban a megfelel6 kétirinyd rddidkommunikdcids berendezéssel

felszerelt 1égi jarmtiveknek a legutobbi kapcsolatfelvételt hisz—negyven perccel kovet§ idSszakban — barmi
legyen is a kapcsolatfelvétel célja — jelenteniiik kell, hogy jelezzék, a reptilés a terv szerint halad, és a jelentésnek
tartalmaznia kell a 1égi jarm{ azonositéit és az ,Operations normal” (Eseménytelen repiilés) kifejezést.

Az ,Operations normal” (Eseménytelen repiilés) tizenetet leveg6—fold osszekottetés keretében tovébbitani kell
a megfelel§ ATS-egységnek.”;
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18. a SERA.11001 pont a) és b) alpontjit és a SERA.11005 pont a) alpontjit el kell hagyni, valamint
a SERA.11001 és a SERA.11005 pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,SERA.11001 Altalénos szabalyok

c) Abban az esetben, ha egy légi jarm(rdl tudott vagy feltételezhetd, hogy vészhelyzetben van, beleértve
a jogellenes beavatkozds esetét is, az ATS-egységeknek a koriilmények dltal megkovetelt mértékben a legnagyobb
figyelmet, segitséget és a tobbi légi jarmiivel szemben elsébbséget kell biztositaniuk az érintett 1égi jarmiinek.

d) A légiforgalmi irdnyitds tovabbi intézkedéseit a piléta szdndékaira, az dltalinos légiforgalmi helyzetre és
a vératlan esemény valds idejti dinamikdjara kell alapozni.

SERA.11005 Jogellenes beavatkozds

aa) Jogellenes beavatkozds esetén a 1égi jarmiinek meg kell probélnia vélaszjeladéjit a 7500-as koddal iizemeltetni,
és torekednie kell arra, hogy értesitse az illetékes ATS-egységet a jogellenes beavatkozds 1ényeges koriilményeirsl
és a fenti korilmények miatt sziikségessé vélt, az érvényes repiilési tervt6l valé barmilyen eltérésr6l annak
érdekében, hogy az ATS-egység a 1égi jirmii szdmdra az els6bbséget biztositani tudja és a tobbi 1égi jarmdivel
val6 konfliktus lehet6ségét a minimadlisra csokkenthesse.

ab

=

Ha a fedélzeti koriilmények mdast nem indokolnak, a jogellenes beavatkozasnak kitett 1égi jarmti parancsnokdnak
a lehetd leghamarabb meg kell kisérelnie a leszallast legkozelebbi repiilGtéren vagy az illetékes hatdsdg éltal e
célra kijelolt egyéb teriileten.

b) Abban az esetben, ha egy 1égi jairmi jogellenes beavatkozdsnak van kitéve, vagy annak megtorténte feltéte-
lezhetd, a légiforgalmi szolgdlati egységeknek a 1égi jarmd kéréseivel azonnal foglalkozniuk kell. Ilyen esetben
folyamatosan meg kell adni a légi jairm{ szdmdra a repiilés biztonsdgos folytatdsdhoz sziikséges tdjékoztatdsokat,
és meg kell tenni a szitkséges 1épéseket a repiilés 6sszes szakaszdnak, kiilonosen a biztonsdgos leszéllds gyors
lebonyolitdsa érdekében.

c) Abban az esetben, ha egy légi jarmtivon jogellenes beavatkozds torténik, vagy annak megtorténte feltételezhet,
az ATS-egységeknek a jovahagyott helyi eljardsoknak megfelelden haladéktalanul értesiteniiik kell az dllam altal
meghatdrozott hatdsagot, és adatcserét kell végezni a légi jarm( iizemben tartéjaval vagy annak kijelolt képvise-
16jével.”;

19. a SERA.11010 pont a kovetkezdképpen médosul:

a) a cim helyébe a kovetkezd széveg 1ép:

~SERA.11010 Eltévedt vagy azonositatlan 1égi jarmi”;
b) az a) pont 3. pontjanak i. alpontja helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

.. megadja a légi jarmdnek a helyzetét, és javaslatot tesz a szitkséges korrekcids intézkedésre. Ezt a javaslatot
haladéktalanul el kell juttatni a légi jarm@hoz, ha az ATS-egységnek tudomdsa van elfogds lehet8ségérsl vagy
a légi jarmd biztonsagét fenyegetd mds veszélyrdl; valamint”;

20. a szoveg a kovetkez6 SERA.11012 és SERA.11013 ponttal egésziil ki:

~SERA.11012 A minimdlis tiizelGanyagszint és a tiizelGanyaggal 6sszefiigg6 vészhelyzet

a) Amennyiben a piléta azt jelenti, hogy tiizel6anyagszintje minimélis, a légiforgalmi irdnyiténak a lehetd
leghamarabb tdjékoztatnia kell a pilétdt minden varhaté késésrél, vagy arrdl, hogy nem vérhat6 késés.

b) Ha a tiizel6anyagszint miatt veszélyhelyzetet kell kihirdetni, a pilétdnak a SERA.14095 pontnak megfelelGen ezt
a radié-tavbesz€l6n leadott vészjelzés (azaz a MAYDAY szd) lehetSleg egymds utdn haromszori megismétlésével
kell jeleznie, amely utdn a veszélyhelyzet jellegét (FUEL [tiizelSanyag]) kell megadnia.

SERA.11013 A légi jirmii csokkent teljesitménye

a) Amennyiben a navigdciés, kommunikdciés, magassigmérési, légi irdnyitdsi vagy egyéb rendszerek csokkent
teljesitménye vagy meghibdsoddsa miatt a légi jarmd teljesitménye az azon légtér tekintetében el6irt szint ald
csokken, amelyben a légi jarm( mikodik, a hajozé személyzetnek haladéktalanul tdjékoztatnia kell az érintett
ATC-egységet. Ha a meghibdsodds vagy csokkent teljesitmény érinti a jelenleg alkalmazott elkiilonitési
minimumot, a légiforgalmi irdnyitonak megfelel6 1épéseket kell tennie annak érdekében, hogy mds megfeleld
elkiilonitést vagy elkiilonitési minimumot allapitson meg.
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b) A teriileti navigdcids rendszer (RNAV-rendszer) csokkent teljesitménye vagy meghibdsoddsa

Ha a légi jorm@ az RNAV-rendszer csokkent teljesitménye vagy meghibdsoddsa miatt nem felel meg az RNAV
utvonal vagy eljdrds dltal megkovetelt elGirdsoknak, a pilotanak feliilvizsgalt engedélyt kell kérnie.

c) Az el6irt fuggdleges navigicios teljesitmény csokkenése olyan légtérben, amelyben csokkentett fiiggéleges
elkiilonitési minimumokat (RVSM) alkalmaznak

1. A pilétnak a lehet§ legrovidebb iddn belul tdjékoztatnia kell a 1égiforgalmi irdnyitdst a koriilményekrdl, ha
olyan légtérben, amelyben csokkentett fiiggdleges elkiilonitési minimumokat (RVSM) alkalmaznak, nem képes
megfelelni az el8irt fiiggSleges navigdcios teljesitménykovetelményeknek. Ilyen esetekben a pilétdnak — amikor
csak lehetséges — feliilvizsgdlt légiforgalmi irdnyitoi engedélyt kell kérnie, miel6tt eltér az engedélyezett
utvonaltdl ésfvagy repiilési szintt6l. Amennyiben a feliilvizsgdlt légiforgalmi irdnyitdsi engedélyt nem lehet az
eltérés el6tt beszerezni, a pildtinak az eltérés utdn a lehet§ legrovidebb id6én belil meg kell kérnie

a felulvizsgélt engedélyt.

2. RVSM légtérben RVSM mitiveletekre nem jovahagyott 1égi jarmivel végrehajtott mtveletek vagy ilyen légtéren
fugg6legesen vald athaladds sordn a pildtdknak az alabbiak szerint be kell jelenteniitk a nem jévdhagyott
statusukat:

i. RVSM légtérben barmelyik csatorndn a bejelentkezd hivasban;
ii. minden szintvaltdsi kérelemben; és
iii. a szintekre vonatkoz6 engedélyek visszaolvasasdban.

3. A légiforgalmi irdnyitoknak kifejezetten vissza kell igazolniuk az RVSM miiveletekre nem jévahagyott statust
jelentd 1égi jarmivek iizeneteinek vételét.

4. A légi jarmd berendezései teljesitményének csokkenése — a pildta jelentése:

i. Amennyiben egy RVSM légtérben iizemeld, RVSM mtiveletekre jovdhagyott légi jarmd pil6tdja azt jelenti,
hogy a légi jarmd berendezései mdr nem felelnek meg az RVSM kovetelményeknek, a légiforgalmi
irdnyitdsnak a légi jarmdivet RVSM mfveletekre nem jévahagyott 1égi jarmtinek kell tekintenie.

ii. A légiforgalmi irdnyitidsnak haladéktalanul intézkednie kell annak érdekében, hogy 600 m (2 000 ldb)
fugg6leges elkiilonitési minimumot vagy megfelel§ vizszintes elkiilonitést biztositson az RVSM légtérben
izemeld Osszes tobbi légi jarmiitsl. A légiforgalmi irdnyitds rendszerint amint lehetséges, engedélyezi,
hogy egy RVSM mtiveletekre nem jévahagyott légi jarmiivé val6 légi jarmd elhagyja az RVSM légteret.

iii. A pilétaknak a lehet§ leghamarabb tdjékoztatniuk kell a légiforgalmi irdnyitdst az RVSM kévetelmények
teljesitéséhez sziikséges berendezés megfelel6 mikodésének helyredllasarol.

iv. Annak a korzeti irdnyité kozpontnak (ACC), amely els6ként tudomdst szerez egy légi jarmd RVSM
stdtusdnak megvdltozdsardl, sziikség szerint egyeztetnie kell a szomszédos ACC-kkel.

5. Er6s turbulencia — nincs elre jelezve:

i. Amennyiben egy RVSM légtérben tizemel§ 1égi jirm( az idGjards vagy mds légi jarmd keltette erds
turbulencidt tapasztal, és a pilota megitélése szerint az hatdssal lesz a 1égi jairmd azon képességére, hogy
tartsa a szdmdra engedélyezett repiilési szintet, a pilétdnak tdjékoztatnia kell az ATC-t. A légiforgalmi
irdnyitdsnak megfelel§ vizszintes elkiilonitést vagy megnovelt fiiggdleges elkiilonitési minimumot kell
alkalmaznia.

ii. A légiforgalmi irdnyitisnak a lehetséges mértékben teljesitenie kell a piléta repilési szintre ésjvagy
ttvonalra vonatkozé valtoztatdsi kéréseit, és sziikség szerint tovébbitania kell szdmadra a forgalmi informa-
ciokat.

iii. A légiforgalmi irdnyitdsnak jelentést kell kérnie a tobbi légi jarm(tdl annak eldontéséhez, hogy teljes
egészében vagy egy meghatdrozott repiilésiszint-sdvban ésfvagy teriileten fel kell-e fiiggesztenie az RVSM
tizemelést.

iv. Az RVSM iizemelést felfiiggeszt§ ACC-nak sziikség szerint egyeztetnie kell a szomszédos ACC-kkel
a szoban forgd felfiiggesztésekrdl és a szektor kapacitdsainak szikséges kiigazitdsarol, a forgalom
taddsdnak rendezett lebonyolitdsa érdekében.

6. Er6s turbulencia — eldre jelezve:

i. Amennyiben a meteorolégiai elSrejelzés erds turbulencidt jelez az RVSM légtérben, a légiforgalmi
irdnyitdsnak el kell dontenie, hogy fel kell-e fiiggeszteni az RVSM iizemelést, és ha igen, mennyi iddre,
mely repiilési szint(ek)re és/vagy teriiletekre.
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ii. Abban az esetben, ha sor keriil az RVSM iizemelés felfiiggesztésére, az RVSM tizemelést felfiggeszté ACC-
nak szitkség szerint egyeztetnie kell a szomszédos ACC-kkel a forgalom dtaddsira megfelel§ repiilési
szintek tekintetében, hacsak nem sziletett irdsos megéllapodds a repiilési szintek vdratlan esemény
bekovetkezte esetén torténd felosztdsdra szolgdld rendszerrdl. Az RVSM iizemelést felfiiggeszt6 ACC-nak
szitkség szerint egyeztetnie kell a szomszédos ACC-kkel a megfelel§ szektorkapacitdsokrol.”;

21. a szoveg a kovetkez6 SERA.11014 ponttal egészil ki:

~SERA.11014 ACAS elkeriilési javaslat (RA)

a) A repilés sordn haszndlni kell az ACAS 1I rendszert, kivéve a minimélisan sziikséges berendezések 965/2012/EU
bizottsdgi rendeletben (¥) meghatdrozott listdja szerinti olyan tizemmodban, amely lehet6vé teszi az elkeriilési
javaslat generdldsdt a haj6zé személyzet szdmdra, amennyiben egy mdsik 1égi jarmd indokolatlan kozelségét
észleli. Ez nem alkalmazand6 abban az esetben, ha egy rendellenes eljdrds vagy a teljesitményt korldtozé
feltételek sziikségessé teszik az elkeriilési javaslatot kijelzé tizemmod gétldsat (kizarolag a légiforgalmi javaslat
[TA] kijelzését vagy azzal egyenértékd funkciot haszndlva).

b) Az ACAS rendszer elkeriilési javaslata esetén a pil6tak(nak):

1. kotelesek az elkeriilési javaslatot kovetve azonnal vélaszolni, kivéve, ha ez veszélyeztetné a légi jarmd
biztonsdgat;

2. kotelesek kovetni az elkeriilési javaslatot még akkor is, ha konfliktus van az elkeriilési javaslat és
a légiforgalmi irdnyitds manGverre vonatkozo utasitdsa kozott;

3. tilos az elkeriilési javaslattal ellentétes mangvert végrehajtaniuk;

4. amint arra a haj6z6 személyzet munkaterhelése lehetGséget nyujt — kotelesek értesiteni a megfelel ATC-
egységet az aktudlis légiforgalmi irdnyitdsi utasitdst6l vagy engedélytdl vald eltérést szitkségessé tevs elkertilési
javaslatrol;

5. kotelesek azonnal végrehajtani a médositott elkeriilési javaslatokat;

6. kotelesek a modositott elkeriilési javaslatok végrehajtdsdhoz szitkséges minimdlis mértékire csokkenteni
a repiilési Gtvonal médositdsait;

7. kotelesek azonnal visszatérni az ATC utasitds vagy engedély feltételeihez, amint megoldédik a konfliktus; és
8. kotelesek értesiteni a légiforgalmi irdnyitdst az aktudlis engedélyhez vald visszatérésrél.

¢) Amennyiben egy pil6ta azt jelenti, hogy az ACAS rendszer elkeriilési javaslatot tett, a 1égiforgalmi irdnyit6 addig
nem tehet kisérletet arra, hogy modositsa a 1égi jarmd repiilési Gtvonaldt, amig a piléta nem jelenti, hogy
a ,CLEAR OF CONFLICT” (konfliktus megszint).

d) Amennyiben egy 1égi jarmi az elkeriilési javaslatnak megfelelGen eltér a légiforgalmi irdnyitdi engedélyétdl vagy
utasitdstol, vagy a pil6ta elkeriilési javaslatrdl tesz jelentést, a légiforgalmi irdnyitét a tovdbbiakban nem terheli
felelGsség azért, hogy biztositsa az elkiilonitést a 1égi jarmd és az elkeriilési javaslat kozvetlen kovetkezményeként
bekovetkez8 mandver dltal érintett mdsik légi jarmd kozott. A légiforgalmi irdnyitét akkortdl terheli ismét
felelGsség azért, hogy biztositsa az Osszes érintett 1égi jarmii elkiilonitését, amikor:

1. a légiforgalmi irdnyité visszaigazolja a haj6zd személyzet jelentésének vételét, amely szerint a légi jarmd
folytatja az aktudlis engedély szerinti repiilést, vagy

2. a légiforgalmi irdnyité visszaigazolja a haj6zé személyzet jelentésének vételét, amely szerint a légi jarmd
folytatja az aktudlis engedély szerinti repiilést, és mddositott engedélyt ad ki, amelynek vételét visszaigazolja
a hajozé személyzet.

(*) A Bizottsag 2012. oktéber 5-i 965/2012/EU rendelete a légi jarmivek tizemben tartdsdhoz kapcsolédé miiszaki
kovetelményeknek és igazgatdsi eljardsoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet értelmében
torténd meghatdrozdasar6l (HL L 296., 2012.10.25., 1. 0.).”;

22. a SERA.11015 pont e) alpontjiban az S11-3 tdbldzat a kovetkez6képpen médosul:
a) a ,WILCO” kifejezéshez tartozé ,Jelentése” celliban 1év8 szoveg helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

JErtettem, végrehajtom.”;

b) a ,WILCO” kifejezés alatti celldban a ,Will comply” kifejezést el kell hagyni;
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23. a SERA.12005 pont a kovetkezd c) alponttal egésziil ki:

24,

25.

,C) A haj6zd személyzetnek az 5. fiiggelék A. pontjdban meghatdrozott AIREP SPECIAL (kiilonleges 1égi jelentés)
mintdn alapulé formanyomtatvanyok felhasznaldsdval kell osszedllitania a jelentéseket. Ezeknek a jelentéseknek
meg kell felelniiik a jelentéstételre vonatkozdan az 5. fiiggelék 2. pontjdban megadott részletes utasitdsoknak.

1. A hajézé személyzeteknek a 1égi jelentések tovabbitdsakor és az ATS-egységeknek a szdban forgd jelentések
ismételt tovdbbitdsakor az 5. fuggelékben megadott részletes utasitisokat, ezen belil az tizenetek ott
meghatarozott formdtumait és az ott megadott kifejezéseket kell hasznélniuk.

2. A vulkdni tevékenységre vonatkozé megfigyeléseket tartalmazd kilonleges 1égi jelentéseket a wvulkdni
tevékenységre vonatkozo kiilonleges 1égi jelentés formanyomtatvanyan kell rogziteni. A vulkdni hamufelhdk
altal esetlegesen érintett ttvonalakon mtikodd hajézé személyzeteket el kell latni a vulkdni tevékenységre
vonatkozé kilonleges 1égi jelentésnek az 5. fiiggelék B. pontjdban meghatdrozott mintdjan alapuld
formanyomtatvanyokkal.”;

a SERA.12020 pont a) pontjanak 2. alpontja helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,2. a vele kapcsolatban 4ll6 meteoroldgiai megfigyel§ dllomds (meteorological watch office, MWO) az 5. figgelék
3. pontjanak megfelelGen; és”;

a szoveg a kovetkezd, Gj 13. és 14. szakasszal egésziil ki:

.13. SZAKASZ
SSR-vilaszjelado
SERA.13001 SSR-vilaszjeladé miikodtetése

a) Ha egy légi jarm(i mtikodSképes SSR-vdlaszjeladéval rendelkezik, a pilétdnak a repiilés sordn mindenkor
mikodtetnie kell a vélaszjeladét, fuggetleniil attdl, hogy a 1égi jarmd olyan légtéren beliil vagy kivil van-e,
amelyben a légiforgalmi szolgdlatok céljaira SSR-t haszndlnak.

b) A pilétdk csak akkor tizemeltethetik az IDENT funkcidt, ha azt a légiforgalmi szolgélatok kérik.

c) Az illetékes hatdsdg altal a vélaszjeladd kotelezs tizemeltetésére kijelolt 1égtérben valé repiilés kivételével az
elegendd elektromos dramellatdssal nem rendelkezd légi jarmivek mentesiilnek azon kovetelmény alél, hogy
mindenkor miikodtessék a vélaszjeladot.

SERA.13005 Kdédbeillitis az SSR-vilaszjelad6 A iizemmédjiban
a) Annak jelzésére, hogy meghatdrozott vészhelyzetben van, egy SSR-rel felszerelt 1égi jarmd pilétdja koteles:

1. a 7700-as kodot vdlasztani a sziikségallapot jelzésére, kivéve, ha a légiforgalmi irdnyitds mdr kordbban arra
utasitotta a pilétat, hogy a vélaszjelad6t egy meghatdrozott koddal mikodtesse. Az utobbi esetben a pildta
mindazondltal barmikor valaszthatja a 7700-as kédot, ha konkrét okbdl tgy véli, hogy ez lenne a legmegfe-
lel6bb 1épés;

2. a 7600-as kodot vélasztani a rddibkommunikacié meghibdsodasdnak jelzésére;

3. megkisérelni a 7500-as kod valasztdsdt a jogellenes beavatkozds jelzésére. Ha a koriilmények indokoljik,
a 7700-s kédot kell hasznalni helyette.

b) A fenti a) pontban leirt eseteket kivéve a piléta koteles:
1. az ATS-egység utasitdsainak megfelelGen kivdlasztani a kodokat; vagy

2. az ATS-egység kodbedllitdsra vonatkozé utasitdsanak hidnydban a 2000-es kédot vagy az illetékes hat6sdg
altal elSirt egyéb kodot vélasztani; vagy

3. amennyiben légiforgalmi szolgdlatokban nem részesiil, a 7000-es kbdot vélasztani annak érdekében, hogy
javitsa a megfelelGen felszerelt 1égi jarmii észlelését, hacsak az illetékes hatdsdg mdst nem ir eld.
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¢) Ha az ATS-egység azt dllapitja meg, hogy a helyzetkijelz6n mds kdéd szerepel, mint amelyet a légi jarmthoz
hozzérendeltek:

1. a pilétat felkéri a vilasztott kod megerdsitésére, és ha a helyzet indokolja, ismételten felkéri a helyes kod
kivélasztdsara; és

2. ha a hozzdrendelt és a kijelzett kodok kozotti eltérés tovabbra is fennall, felkérheti a pilétdt arra, hogy allitsa
le a légi jarmd valaszjeladdjanak miakodését. Errdl tdjékoztatni kell a kovetkezd irdnyité munkahelyet,
valamint a légiforgalmi szolgdlatokat SSR és/vagy multilaterdcié (MLAT) segitségével biztosité egyéb érintett
egységeket.

SERA.13010 A barometrikus magassigbdl szirmaztatott informdaciok

a) Ha a légi jarmd mdkodSképes C tizemmoda berendezéssel rendelkezik, a pilétdnak azt folyamatosan ebben az
tizemmodban kell mitkodtetnie, hacsak a 1égiforgalmi irdnyitds mas értelmd utasitdst nem ad.

b) Ha az illetékes hatésdg mdasként nem irja el6, a légiforgalmi irdnyité6 szdmdra kijelzett, a barometrikus
magassdgb6l szdrmaztatott informdcidkat minden megfelelGen felszerelt ATC-egységnek legaldbb egyszer
ellendriznie kell az érintett 1égi jarmiivel valé els§ kapcsolatfelvétel alkalméval, vagy ha ez nem lehetséges,
a lehetd legrovidebb idén beliil.

SERA.13015 SSR-vilaszjeladé S iizemmddjinak légijirmii-azonositdsi bedllitisa

a) A légijarmd-azonositasi funkcidval rendelkezd, S izemmédi valaszjeladéval felszerelt 1égi jarmiinek tovabbitania
kell a légi jarmtinek az ICAO repiilési terv 7. pontjaban meghatdrozott azonositdsit, vagy ha nem nydjtottak be
repiilési tervet, a légi jarm( nyilvantartasbavételi adatait.

b) Ha a helyzetkijelz8 alapjan megallapitdst nyer, hogy az S iizemmodda vélaszjeladdval felszerelt 1égi jarmd éltal
tovabbitott légijarmi-azonositd eltér att6l, ami a 1égi jarmtdl varhatd, a pilotat fel kell kérni a megerdsitésre, és
ha sziikséges, a helyes légijarmt-azonosité ismételt bevitelére.

¢) Ha — miutdn a piléta megerGsitette, hogy az S tizemmod légijarm-azonositasi funkcidjdban helyes 1égijarma-
azonosit6 van bedllitva — az eltérés tovabbra is fenndll, a 1égiforgalmi irdnyitonak a kovetkezd intézkedéseket kell
tennie:

1. tdjékoztatja a pilotat a fenndlld eltérésrdl;
2. a helyzetkijelzdn lehetéség szerint kijavitja a légijdrmii-azonositét tartalmazd cimkét; és

3. tdjékoztatja a kovetkezd irdnyité munkahelyet és az azonositdsra az S iizemmddot haszndl6 egyéb érintett
egységeket arrdl, hogy a légi jarmd 4ltal tovabbitott légijarmi-azonositd téves.

SERA.13020 Az SSR-vilaszjeladé6 meghibdsoddsa olyan esetben, amikor a 1égi jirmiinek kotelezGen
rendelkeznie kell miik6d§ vilaszjelad6val

a) Abban az esetben, ha a vdlaszjelad6 az indulds utdn meghibdsodik, az ATC-egységeknek torekedniiik kell arra,
hogy a repiilési tervnek megfelelden biztositsdk az it folytatdsit a rendeltetési repiilGtérre. A pilétdknak azonban
szamitaniuk kell arra, hogy bizonyos korldtozasokat be kell tartaniuk.

b) Abban az esetben, ha a vélaszjeladé6 meghibdsodott és nem dllithaté helyre az indulds el6tt, a pilotdk kotelesek:

1. a lehet§ leghamarabb, lehetGség szerint még a repiilési terv benyujtdsa el6tt tdjékoztatni a légiforgalmi
szolgdlatot;

2. az ICAO repiilési terv 10. rovatdba az SSR ald beirni egy N bet(it, ha a vélaszjelad6 teljesen miikodésképtelen,
vagy a vialaszjelad6 megmaradt funkci6inak megfeleld betiit, ha a vélaszjelad6 részlegesen hibdsodott meg; és

3. a kozzétett eljardsokat kovetve mentességet kérni azon koévetelmény aldl, miszerint miikods SSR-valaszje-
lad6val kell rendelkezniiik.
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14. SZAKASZ

Beszédiizemii kommunikdciora vonatkozé eljdrdsok

SERA.14001 Altalinos szabilyok

A szabvinyositott kifejezéseket minden olyan helyzetben haszndlni kell, amelyre meghatdroztdk 6ket. A hétkoznapi
nyelv csak olyan esetben haszndlhat6, ha a szabvényositott kifejezések nem felelnek meg a tervezett tvitel céljéra.

SERA.14005 Uzenetkategoridk

a) A légiforgalmi mozgdszolgélat altal kezelt tizenetek kategdridinak, valamint a kommunikdcié megteremtése és az
tizenetek tovabbitdsa fontossdgi sorrendjének 6sszhangban kell lenniiik az S14-1. tablézattal.

S14-1. tdbldzat

Uzenetkategéria és a rddi6-tdvbeszélés fontossagi sorrendje Radi6-tavbeszéld jelzés

a) Segélyhivisok, segélyhivd tizenetek és segélyhivé forgalom MAYDAY

b) Siirg8sségi tizenetek, koztikk azok az tizenetek, amelyeket az PAN PAN vagy PAN PAN MEDICAL
egészségligyi széllitdsra vonatkozé jelzés el6z meg

¢) Irdnyméréssel kapcsolatos kommunikdcid —

d) Repiilésbiztonsagi iizenetek —

€) Meteoroldgiai tizenetek —

f) A repiilés szabalyszertiségére vonatkozo iizenetek —

b) A segélyhivé tizeneteket és segélyhivé forgalmat a SERA.14095 pont rendelkezéseinek megfelelGen kell kezelni.

c) A sirgGsségi tizeneteket és siirgGsségi forgalmat, koztik azokat az iizeneteket, amelyeket az egészségiigyi
szallitdsra vonatkozd jelzés el6z meg, a SERA.14095 pont rendelkezéseinek megfelelGen kell kezelni.

SERA.14010 Repiilésbiztonsdgi iizenetek
A repiilésbiztonsdgi tizenetek kozé a kovetkez8k tartoznak:
a) a mozgdsra vonatkoz6 és ellen6rzé tizenetek;

b) 1égi jarmd tizemeltetdjétSl vagy légi jarmiitsl szarmazd és egy, a levegében tartdzkodé légi jarmivet kozvetleniil
érint6 tizenetek;

) egy, a leveg6ben tartézkodé vagy induldsra készil§ 1égi jarmivet kozvetlenill érint6 meteoroldgiai tandcs
(egyedileg vagy addsban kozolve);

d) egy, a leveg6ben tartézkod6 vagy induldsra késziilg 1égi jarmivet érint§ egyéb iizenetek.

SERA.14015 Nyelvhasznilat a levegd-fold osszekottetésben

a) A leveg6-fold osszekottetésben radio-tavbeszéln folytatott kommunikdciot angol nyelven vagy a f6ldi éllomds
dltal szokdsosan hasznalt nyelven kell folytatni.
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b) A nemzetkozi 1égi jdratok dltal haszndlt kijelolt repiilStereket és tutvonalakat kiszolgdlé valamennyi foldi

dllomédson bdrmelyik 1égi jarm kérésére biztositani kell az angol nyelv haszndlatit. Ha az illetékes hatdsdg
konkrét esetekre mdsként nem irja elS, az évente tobb mint 50 000 nemzetkdzi IFR repiilési eseménnyel
rendelkezd repiiltereken az angol nyelvet kell hasznalni az ATS-egységek és a 1égi jarmtivek kozotti kommuni-
kiciora. Azok a tagdllamok, amelyekben e rendelet hatilybalépésének napjin az angol nyelv nem az ATS-
egységek és a légi jarmivek kozotti kommunikdciora haszndlt egyetlen nyelv a szdéban forgd repiil6tereken,
donthetnek 4gy, hogy nem alkalmazzdk az angol nyelv haszndlatira vonatkozé kovetelményt, és errdl tdjékoz-
tatjdk a Bizottsdgot. Ebben az esetben a szoban forgd tagdllamoknak legkésébb 2017. december 31-ig
tanulmdnyt kell késziteniiik annak lehet8ségérél, hogy a széban forgd repiilStereken az ATS-egységek és a 1égi
jarmtvek kozotti kommunikdciéra biztonsdgi okokbdl el6irjak az angol nyelv haszndlatit a légi jarmdvek
lehetséges futépdlyasértése vagy egyéb biztonsagi kockdzatok elkeriilése érdekében, figyelembe véve az unids és
a nemzeti jog nyelvhaszndlatra vonatkozd, alkalmazand6 rendelkezéseit. A tanulmdnyt kozzé kell tenniik, és

kovetkeztetéseirdl téjékoztatniuk kell az Ugynokséget és a Bizottsdgot.

¢) Az adott foldi dllomdsokon haszndlhaté nyelveket fel kell tiintetni a szoban forgd létesitményekre vonatkozé
légiforgalmi tdjékoztatd kiadvanyokban és egyéb kozzétett 1égiforgalmi tdjékoztatdsban.

SERA.14020 Szavak betiizése a rddid-tivbeszélés sordn

A rddi6o-tdvbeszélés sordn a tulajdonnevek, szolgdlati roviditések és az olyan szavak betiizésére, amelyeknek kérdéses
a helyesirdsa, az S14-2. tdbldzatban megadott dbécét kell haszndlni.

S14-2. tdbldzat

A radid-tivbeszélés sordn betiizésre haszndlt dbécé

e
A Alfa AL FA
B Bravo BRA VO
C Charlie CSAR LI vagy SAR LI
D Delta DEL TA
E Echo E KO
F Foxtrot FOX TROTT
G Golf GOLF
H Hotel HO TEL
I India IN DI A
J Juliett DZSU LI ETT
K Kilo KI LO
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Horzivi g Kl
L Lima LI MA
M Mike MAJK
N November NO VEM BER
0 Oscar 0SZ KAR
P Papa PA PA
Q Quebec KE BEK
R Romeo @ MI O
S Sierra SZI ER RA
T Tango TAN GO
U Uniform JU NI FORM vagy U NI FORM
\% Victor VIK TOR
w Whiskey UISZ KI
X X-ray EKSZ REJ
Y Yankee JEN KI
Z Zulu ZU LU

A latin bettis hozzdvetleges dtirdsban a hangsilyos szétag ald van hiizva.

SERA.14025 A szabvinyos indulisi és érkezési tdtvonalaktdl eltérG légiforgalmi szolgélati wtvonalak
azonositdsara vonatkozo elvek

a) A légiforgalmi szolgilati ttvonalak azonositéinak haszndlata a kommunikacié sordn

1. Beszédiizem( kapcsolatban az azonosité alapbettjét az S14-2. tabldzatban meghatdrozott, bettizésre szolgald
dbécé szerint kell kiejteni.

2. AK, U vagy S el6tag hasznlata esetén beszédiizemii kapcsolatban a kovetkez8képpen kell Sket kiejteni:
i. K - KOPTER
ii. U — UPPER

iii. S — SUPERSONIC
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b) A kopter” sz6t gy kell kiejteni, mint a ,helikopter” széban, az ,upper” és ,supersonic” szavakat pedig az angol
nyelv kiejtési szabalyai szerint.

SERA.14026 Jelentds pontok

Beszédiizemti kapcsolatban jelentds pontra valé utaldskor dltaldban a rddidnavigicids eszkoz helyszine éltal jelolt
jelentds pontok esetében a koznyelvi nevet, a radiénavigiciés eszkoz helyszine dltal nem jelolt jelentSs pontok
esetében pedig a kiejthet§ egyedi, 6tbetlis névkddot kell haszndlni. Ha egy rddidnavigdcios eszkoz helyszinének
koznyelvi neve nem haszndlatos, azt az azonositokdddal kell helyettesiteni, amelyet beszédiizemii kapcsolatban
a bettizésre szolgalé dbécé szerint kell kiejteni.

SERA.14030 Azonositok haszndlata a szabvinyos miiszeres induldsi és érkezési ditvonalak esetében

Beszédiizem(i kapcsolatban a szabvanyos mfszeres induldsi és érkezési utvonalak koznyelvi azonositéjat kell
hasznalni.

SERA.14035 Szdmok tovéabbitisa rddié-tdvbeszélén

a) Szamok tovéabbitdsa

1. A légi jarmtivek hivojelének, géptengelyirdnydnak, a futdpdlydnak, a szélirdnynak és a szélsebességnek
a tovabbitdsa sordn elhangzé valamennyi szimot minden egyes szdmjegyet kiilon kiejtve kell tovabbitani.

i. A repilési szinteket minden egyes szdmjegyet killon kiejtve kell tovabbitani, kivéve a kerek szdzasokra
végz3d6 repiilési szintek esetében.

ii. A magassigméré-bedllitds értékét minden egyes szdmjegyet kiilon kiejtve kell tovabbitani, kivéve az
1 000 hPa értéket, amelyet ,ONE THOUSAND” (egyezer) formdban kell tovabbitani.

iii. A vélaszjeladokodok tovabbitdsa sordn elhangzé valamennyi szdmot minden egyes szdmjegyet kiilon
kiejtve kell tovabbitani, kivéve, ha a valaszjeladokédok kerek ezresre végzddnek, amely esetben az
informdcidt tgy kell tovabbitani, hogy az ezresek szdmat a ,THOUSAND” (ezer) szonak kell kovetnie.

2. Az a) pont 1. alpontjiban felsorolt informdcioktdl eltérg informdcidk tovabbitdsa sordn elhangzé valamennyi
szamot minden egyes szdmjegyet kiilon kiejtve kell tovabbitani, kivéve a kerek szdzasra vagy ezresre végz3ds
szdmokat, amelyeket tgy kell tovdbbitani, hogy a szdzasok vagy az ezresek szdmdt értelemszertien
a ,HUNDRED” (szdz), illetve a ,THOUSAND” (ezer) szonak kell kovetnie. Az ezresekbdl és kerek szdzasokbol
all6 szdmokat oly mddon kiejtve kell tovabbitani, hogy az ezresek szdmdt a ,THOUSAND” (ezer) szénak,
majd a szdzasok szdmdnak és a ,HUNDRED” (szdz) sz6nak kell kovetnie.

3. Abban az esetben, ha tisztazni kell, hogy a tovdbbitott szdm kerek ezresekre és/vagy kerek szdzasokra
végz4dik, a szdmot minden egyes szdmjegyet kiilon kiejtve kell tovabbitani.

4. Amennyiben egy tdrgy vagy konfliktust jelenté forgalom relativ jelentdségére vonatkozdan a 12 6rét dbrdzolo
6ra vonatkozdsaban adnak informdciot, az informdciokat a szdmjegyeket egyiitt kiejtve kell megadni, példaul
~TEN O’CLOCK” (tiz 6ra) vagy ,ELEVEN O’CLOCK” (tizenegy Ora).

5. A tizedesvesszGt tartalmazé szdmokat az a) pont 1. alpontjdban elSirt médon kell tovabbitani, a tizedesvesszét
a megfelel§ helyen a ,DECIMAL” (tizedesvesszd) széval jelezve.

6. Ultrarovid hullimd (URH [VHF]) rddi6-tdvbeszélén folytatott kommunikdcié esetében az azonosité szdm
mind a hat szdmjegyét hasznalni kell az dtviteli csatorna azonositdsara, kivéve, ha az 6todik és a hatodik
szamjegy is nulla, ilyenkor ugyanis csak az els§ négy szamjegyet kell hasznalni.
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SERA.14040 A szimok kiejtése
Ha a kommunikdci6 nyelve az angol, a szdmokat az S14-3. tdbldzatban megadott kiejtéssel kell tovabbitani:

S$14-3. tdbldzat

Sz4mnév vagy szdmjegy Kiejtés

0 ZI-RO

1 UAN

2 TU

3 TRI

4 FOR

5 FAJV

6 SZIX

7 SZEVN

8 BT

9 NAJN

10 TEN

11 I-LE-VEN

12 TUELV

Decimal (tizedesvesszd) DE-SZI-MAL

Hundred (szdz) HAN-dred
Thousand (ezer) TAU-ZEND

SERA.14045 Tovébbitasi technika
a) Az iizeneteket tomoren, normdl tdrsalgdsi hangon kell tovébbitani.

b) A rddié-tdvbeszéldn folytatott kommunikacié keretében sziikség szerint a kovetkezd szavakat és kifejezéseket kell
haszndlni az S14-4. tdblazatban megadott jelentéssel:

S14-4. tdbldzat

Kifejezés Jelentése

ACKNOWLEDGE ,Tudassa, hogy ezt az iizenetet megkapta és megértette.”

AFFIRM »lgen”
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Kifejezés Jelentése

APPROVED ,A javasolt intézkedésre az engedély megadva.”

BREAK ,Eziton jelzem az iizenet részeinek elvalasztdsat.”

BREAK BREAK ,Eziton jelzem a kiilonb6z6 1égi jarmiveknek tovabbitott iizenetek elvalasztdsat eb-
ben a nagyon mozgalmas kornyezetben.”

CANCEL A korabban tovabbitott engedélyt tekintse érvénytelennek.”

CHECK ,Vizsgéljon meg egy rendszert vagy eljarast.”

CLEARED »A megadott feltételek mellett folytathatja tevékenységét.”

CONFIRM JKérem a(z) (engedély, utasitds, intézkedés, informdcid) ellenSrzését.”

CONTACT ,Létesitsen kommunikaciét ...-val/-vel.”

CORRECT ,lgaz” vagy ,Helyes”.

CORRECTION ,Hiba tortént ezen iizenet (vagy a megadott iizenet) tovdbbitdsa sordn. A helyes
véltozat: ...”

DISREGARD ,Hagyja figyelmen kiviil.”

HOW DO YOU READ

,Mennyire érthetd az tizenetem?” (lisd a SERA.14070 pont c) alpontjdt)

I SAY AGAIN ,Az egyértelmiiség vagy a hangsily kedvéért ismétlem.”

MAINTAIN »A megadott feltétel(ek) mellett folytassa” vagy a szé szoros értelmében folytassa.

MONITOR ,Hallgassa (frekvencidn).”

NEGATIVE ,Nem/nincs” vagy ,Nem engedélyezem” vagy ,Az nem helyes” vagy ,Képtelen vagyok”.

OVER ,Uzenet vége, és valaszt virok.”

ouT ,Uzenetvéltis vége, és nem vérok valaszt.”

READ BACK Jsmételje meg a teljes iizenetet vagy annak a meghatdrozott részét pontosan tigy,
ahogy kapta.”

RECLEARED »A legutdbbi engedélyét mddositottam, és ez az engedély a kordbbi engedélye vagy
annak egy részének helyébe 1ép.”

REPORT »Adja meg a kovetkez§ informdcidkat:...”

REQUEST ,Szeretném megtudni, hogy...” vagy ,Szeretném megszerezni...”

ROGER ,Legutolsé tovdbbitott iizenetét hidnytalanul vettem.”
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Kifejezés Jelentése
SAY AGAIN Jsmételje meg teljes legutolsd tovabbitott iizenetét vagy annak a kovetkezd részét.”
SPEAK SLOWER ,Csokkentse beszédsebességét.”
STANDBY ,Varjon, hivni fogom.”
UNABLE ,Nem tudok eleget tenni a kérésének, utasitdsdnak vagy az engedélynek.”
WILCO (A ,will comply” (végrehajtom) kifejezés roviditése)
,Uzenetét megértettem és végrehajtom.”
WORDS TWICE a) Kérésként: ,A kommunikdcié nehézségekbe titkozik. Kérjiik, minden szot vagy sz6-
csoportot kétszer kiildjon el.”
b) Tdjékoztatdsként: Mivel a kommunikdcié nehézségekbe iitk6zik, minden szét vagy
szocsoportot kétszer kiildiink el ebben az tizenetben.”

SERA.14050 A 1égi jarmiivek radié-tavbeszélg hivojele

a) Teljes hivdjelek
A 1égi jarmiivek radi6-tavbeszéld hivojelének tipusa a kovetkezdk egyike:
1. a) tipus — a légi jarmd lajstromjelének megfelel karakterek; vagy

2. b) tipus — a légi jarmd tzemeltetGjének telefonos azonositdja, amelyet a 1égi jarmd lajstromjelének utolsé
négy karaktere kovet;

3. ¢) tipus — a légi jarmi tzemeltetjének telefonos azonositdja, amelyet a jaratazonositd kovet.
b) Roviditett hivojelek

A légi jarmiivek a) pontban bemutatott radio-tavbeszélS hivéjeleit — a ¢) tipus kivételével — roviditeni lehet
a SERA.14055 pont ¢) alpontjaban el6irt korilmények kozott. A roviditett hivojelek formdjanak a kovetkezének
kell lennie:

1. a) tipus — a lajstromjel els§ karaktere és a hivojel legaldbb két utols6 karaktere;

2. b) tipus — a légi jarm{ tizemeltetSjének telefonos azonosit6ja, amelyet a hivdjel legaldbb két utolsé karaktere
kovet;

3. ¢) tipus — nincs roviditett formdja.

SERA.14055 Rddié-tdvbeszélS eljarisok

a) Egy légi jarmd repiilés kozben nem modosithatja a radi6-tdvbesz€l§ hivéjelét, kivéve ideiglenesen, a biztonsag
érdekében az ATC-egység utasitdsdra. A felszdllds, a végs6 megkozelités utolsd része és a leszalldsi kifutds alatt
kizardlag biztonsagi okokbdl lehet iizenetet tovabbitani a légi jarmtinek.

b) Réddi6-tavbeszéldn folytatott kommunikdciés kapesolat étesitése

1. A kommunikdciés kapcsolat létesitésekor mindig a teljes rddid-tdvbeszél hivojeleket kell haszndlni.
Kommunikacids kapcsolat 1étesitésekor a légi jarmiinek a hivést a hivott dllomds azonositéjaval kell kezdenie,
amelyet a hivé llomds azonositdjanak kell kovetnie.
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2. A fenti hivdsra vélaszolva a hivé dllomds hivojelét a vélaszad6 dllomds hivéjelének kell kovetnie, amit a hivo
dllomas iizenetkiildésének folytatdsira valo felhivasnak kell tekinteni. A kommunikdcié ugyanazon ATS-
egységen beliili dtaddsa sordn el lehet hagyni az ATS-egység hivéjelét, amennyiben az illetékes hatésdg ezt
engedélyezte.

3. A kommunikdci6 egy hivassal és — ha megvan a szdndék a kapcsolat 1étesitésére — egy valasszal kezdddik,
kivéve, ha a hiv) dllomds biztos abban, hogy a hivott dllomds megkapja a hivast, ebben az esetben ugyanis
a hivé dllomds anélkiil tovabbithatja tizenetét, hogy megvarnd a hivott dllomds valaszat.

) A radi6-tavbeszélén folytatott tovabbi kommunikaci6

1. A SERA.14050 pont b) alpontjdban leirt roviditett radio-tavbeszéld hivdjeleket csak kielégité kommunikécios
kapcsolat 1étrejotte utdn lehet alkalmazni, feltéve, hogy semmilyen zavar felmeriilése nem varhat6. A 1égi
jarm( csak azutdn haszndlhatja roviditett hivojelét, miutdn a légiforgalmi dllomds ily médon szdlitotta meg.

2. Légiforgalmi irdnyitéi engedélyek kiaddsakor és az ilyen engedélyek visszaolvasdsakor a légiforgalmi
irdnyitoknak és a pilotdknak mindig meg kell emliteniikk annak a légi jirmtinek a hivéjelét, amelyre az
engedély vonatkozik. Az ezen alkalmaktdl eltéré esetekben a kapcsolatfelvételt kovetden tovdbbi azonositds
vagy hivds nélkil is engedélyezett a folyamatos, kétirdnyti kommunikdcié a kapcsolat megszakitdsaig.

SERA.14060 Ultrarévid hullimd (URH [VHF]) kommunikéci6 dtaddsa

a) A megfelel6 ATS-egységnek tdjékoztatnia kell a 1égi jarmdvet arrél, hogy az elfogadott eljardsok szerint térjen 4t
az egyik radiofrekvencidrdl egy mdsikra. Ilyen tdjékoztatds hidnydban a légi jarmdnek kell értesitenie az ATS-
egységet, miel6tt sor keriilne az attérésre.

b) Az ultrarévid hullimon (URH [VHF]) valé els6 kapcsolatfelvételkor vagy a sédv elhagydsakor a légi jarmtinek

a légiforgalmi szolgdlat biztositdsdért felelGs léginavigdcids szolgdltatd dltal el6irt és az illetékes hatdsdg dltal
jovahagyott médon kell tovabbitania a széban forgé informdcidkat.

SERA.14065 Radio-tivbeszél§ eljirisok a beszédiizemii leveg6—fold kommunikdciés csatorndk kozotti
viéltisra

a) Ha a légiforgalmi szolgélat biztositdséért felelGs léginavigacids szolgéltaté mast nem ir el§ és az illetékes hatdsdg
mést nem hagy jovd, a beszédiizemd leveg6—fold kommunikdciés csatornak kozotti véltast kovetSen valamely
ATS-egységhez irdnyuld bejelentkezd hivasnak a kovetkezd elemeket kell tartalmaznia:

1. a hivott ATS-egység azonositdja;
2. a hivojel és a légi jarmd dltal keltett turbulencia szempontjabdl a nagy turbulenciakategdridba tartozé légi
jarmi esetében a ,Heavy” (nehéz) vagy a ,Super” (szuper) sz, ha az illetékes hatdsdg igy sorolta be az adott

légi jarmfivet;

3. a repiilési szint, beleértve a keresztezési és az engedélyezett szinteket, amennyiben a légi jirmd nem az
engedélyezett szintet tartja;

4. a sebesség, ha a légiforgalmi irdnyitds meghatdrozta; és

5. a légiforgalmi szolgalat biztositdsaért felelGs léginavigacids szolgéltatd dltal elirt és az illetékes hatdsdg altal
jovahagyott tovabbi elemek.

b) A pilétdknak a repiilési szintre vonatkozé informdci6t ugy kell megadniuk, hogy a magassigmérdjik dltal
kijelzett értéket a legkozelebbi 30 m-re vagy 100 ldbra kerekitik.

) Repiil6téri irdnyittoronyhoz irdnyuld bejelentkezd hivés

A repiilStéri irdnyitd szolgdlat szolgdltatdsiban részesiils légi jarmtvek esetében a bejelentkezd hivdsnak
a kovetkezd elemeket kell tartalmaznia:

1. a hivott ATS-egység azonositdja;

2. a hivojel és a légi jarmd dltal keltett turbulencia szempontjabdl a nagy turbulenciakategéridba tartozé légi
jarmii esetében a ,Heavy” (nehéz) vagy a ,Super” (szuper) sz, ha az illetékes hatdsdg igy sorolta be az adott
légi jarmtivet;

3. a helyzet; és
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4. a légiforgalmi szolgdlat biztositdsdért felel6s léginavigdcios szolgdltatd dltal eldirt és az illetékes hatdsdg dltal
jovahagyott tovabbi elemek.

SERA.14070 Vizsgilati eljardsok
a) A tesztaddsok formdjanak a kovetkezének kell lennie:
1. a hivott dllomds azonositdja;
2. a hivé dllomds azonositdja;
3. a ,RADIO CHECK” (rddidprdba) szavak;
4. a hasznalt frekvencia.
b) A tesztaddsra adott valasznak a kovetkezének kell lennie:
1. a prébat kérd dllomds azonositdja;
2. a vilaszadé dllomds azonositdja;
3. a tesztaddst kérd dllomds érthet&ségére vonatkozé informécio.
c) A probdk elvégzésekor a kovetkezd érthetdségi skalat kell alkalmazni:
Erthetdségi skala
1. 1 Erthetetlen
2. 2 Helyenként értheté
3. 3 Nehezen, de érthetd
4. 4 FErthets

5. 5 Tokéletesen érthetd

SERA.14075 Ko6zleményvaltds

a) A kozleményeknek tomornek és egyértelmtinek kell lenniiik, és amikor csak lehet, szabvanyos kifejezéseket kell
benniik alkalmazni.

1. Egy légi jarmdi altal tovabbitott tizenet visszaigazoldsdnak magaban kell foglalnia a 1égi jarm@ hivészamat.

2. Egy ATS-egység dltal valamely 1égi jarmtinek tovabbitott visszaigazoldsnak magaban kell foglalnia a 1égi jarmd
hivészdmat, amelyet szitkség esetén az ATS-egység hivéjelének kell kovetnie.

b) Beszélgetés vége.

A raddié-tavbeszélon folytatott beszélgetést a fogadé ATS-egységnek vagy a légi jarminek sajit hivojelével kell
befejeznie.

¢) Helyesbitések és ismétlések

1. Ha az adés kozben hiba tortént, el kell hangoznia a ,CORRECTION” (helyesbités) szonak, meg kell ismételni
az utolsé helyes csoportot vagy kifejezést, majd a helyes véltozatot kell tovabbitani.

2. Ha a helyesbitésre a teljes i{izenet megismétlése a legmegfelel6bb, a ,CORRECTION, I SAY AGAIN”
(helyesbités, ismétlem) kifejezést kell haszndlni az tizenet mdsodszori tovabbitdsa eldtt.

3. Ha a fogadé éllomdson kétség meriil fel a kapott tizenet helyességét illetGen, kérni kell az tizenet egészének
vagy egy részének megismétlését.
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4. Ha egy teljes tizenetet meg kell ismételni, el kell hangoznia a ,SAY AGAIN” (ismételje meg) szavaknak. Ha egy
tzenet egy részét meg kell ismételni, a ,SAY AGAIN ALL BEFORE... (az érthetéen fogadott elsé sz0)”
(ismételjen meg mindent [az érthetSen fogadott els§ szd]-ig) kifejezést vagy a ,SAY AGAIN...(a hidnyz6 részt
megel6z8 sz6) TO...(a hidnyzo részt kovetd szd)” (ismételje meg ...[a hidnyzo részt megel6z6 sz6]-tol/-tdl ...
[a hidnyz6 részt kovetS szél-ig) vagy a ,SAY AGAIN ALL AFTER...(az érthetSen fogadott utolsé szd)”
(ismételjen meg mindent [az érthetGen fogadott utolsé szd]-t6l/-t8l) kifejezést kell alkalmazni.

d) Amennyiben egy visszaolvasis helyességének ellendrzése sordn hibas tételekre deriil fény, a visszaolvasds végén
a ,NEGATIVE I SAY AGAIN” (helytelen, ismétlem) kifejezést kell tovdbbitani, amelyet a helyes véltozatnak kell
kovetnie.

SERA.14080 A kozlemények figyelése/Szolgilati id6

a) A repiilés sordn a légi jarmtinek az illetékes hatdsdg dltal el6irt modon folyamatosan figyelnie kell, hogy van-e
beérkez§ tizenet, és nem hagyhatja abba a figyelést az érintett ATS-egység tdjékoztatdsa nélkiil, kivéve biztonsdgi
okok miatt.

1. Azok a légi jarmivek, amelyek olyan, hosszd, viz feletti jaratokon vagy kijelolt teriiletek feletti jératokon
uzemelnek, amelyek felett el8irds, hogy a fedélzeten legyen vészhelyzeti helyzetjeladé (ELT), kotelesek
folyamatosan figyelni a 121,5 MHz-es ultrarovid hullimd vészfrekvenciat, kivéve azokban az id6szakokban,
amikor a légi jarmd mds ultrarévid hullima csatorndkon folytat kommunikéciot, vagy a fedélzeti berende-
zésekre vonatkozd korldtozdsok vagy a pilotafiilkében végrehajtandé feladatok miatt nem lehet egyszerre két
csatornat figyelni.

2. A légi jarmtvek kotelesek folyamatosan figyelni a 121,5 MHz-es ultrar6vid hullimi vészfrekvencidt azokon
a teriileteken vagy ttvonalakon, ahol fenndll a légi jarmii elfogdsdnak lehetdsége vagy egyéb veszélyes helyzet,
és azt az illetékes hatdsdg kovetelményként el6irta.

b) A légiforgalmi dllomasok kotelesek folyamatosan figyelni a 121,5 MHz-es ultrarovid hullimd vészfrekvencidt az
egységek szolgdlati ideje alatt. Amennyiben két vagy tobb dllomds egy helyen taldlhatd, elegendd, ha az egyikiik
teljesiti a 121,5 MHz-es frekvencia figyelésére vonatkoz kovetelményt.

¢) Amennyiben egy légi jarmi vagy ATS-egység barmely okbdl kénytelen felfiiggeszteni miikodését, lehetGség
szerint tdjékoztatnia kell a tobbi érintett dllomdst, megadva mikodése folytatdsinak vérhaté idejét. Amint
folytatni tudja mtikodését, errdl tdjékoztatnia kell a tobbi érintett dllomdst. Amennyiben a mikodés felfiiggesztése
meghaladja az eredeti értesitésben megadott idSpontot, az eredetileg meghatdrozott idépontban vagy ahhoz
kozel le kell adni a miikodés varhaté folytatdsinak dj idejét.

SERA.14085 Vakaddis alkalmazdsa

a) Amennyiben egy 1égi jarmd nem tud kapcsolatot létesiteni a kijel6lt csatorndn, az el6z8leg haszndlt csatorndn
vagy az Gtvonal szempontjdbdl megfelel6 mds csatorndn, és nem tud kommunikaciot 1étesiteni a megfelel§ ATS-
egységgel, mdsik ATS-egységgel vagy mds légi jarmivel a rendelkezésre dll6 eszkozok egyikével sem, a légi
jarmtnek kétszer tovabbitania kell tizenetét a kijelolt csatornd(ko)n ugy, hogy azt a ,TRANSMITTING BLIND”
(vakadds) kifejezés el6zi meg, és amennyiben szitkséges, magédban foglalja az tizenet cimzettjét (cimzettjeit).

b) Ha egy légi jirmi a rddi6-vevdkésziilék meghibdsoddsa miatt nem képes kommunikdciot létesiteni, a tervezett
idépontokban vagy helyzetekben az éppen haszndlt csatorndn jelentést kell leadnia, amelyet a ,TRANSMITTING
BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE” (vakadds a vevGkésziilék meghibdsoddsa miatt) kifejezésnek kell
megelGznie. A 1égi jarmd koteles:

1. leadni a tervezett iizenetet, amelyet teljes egészében meg kell ismételnie;
2. megadni a kovetkezd tervezett adds idejét;

3. amennyiben szdmdra légiforgalmi szolgélat biztositott, informéciét adni a légijairmd-parancsnoknak a repiilés
folytatdsara vonatkozé szandékarol.

SERA.14087 Relékommunikécids technika alkalmazasa

a) Amennyiben egy ATS-egység nem tud kapcsolatot teremteni egy légi jarmiivel azokon a frekvencidkon,
amelyeket a égi jarmd vélhetSleg hallgat, az ATS-egység koteles:

1. felkérni mds ATS-egységeket arra, hogy nyujtsanak segitséget és hivjdk a légi jarmtvet és szitkség esetén
tovabbitsdk az adatforgalmat; és
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2. felkérni az adott dtvonalon 1évs 1égi jarmiveket arra, hogy kiséreljenek meg kommunikdciot 1étesiteni az
adott 1égi jarmtivel és szitkség esetén tovabbitsik az adatforgalmat.

b) Az a) pont rendelkezéseit is alkalmazni kell:
1. az érintett ATS-egység kérésére;

2. amennyiben egy légi jairmd vdrhat6 kozleménye nem érkezett meg a vdrhaté id6n beliil, ezért felmeriil
a kommunikdciés hiba eléforduldsinak gyantja.

SERA.14090 Egyedi kommunikicios eljardsok
a) A jarmtvek mozgdsa

A repiil6téri vontat6tdl eltérd jarmiévek munkateriileten valé mozgdsira vonatkozd kifejezések megegyeznek
a légi jarmd mozgdsdval kapcsolatban alkalmazott kifejezésekkel, kivéve a guruldsra vonatkozd utasitdsok
esetében, amelyekben a ,TAXI” (gurulhat) sz6t a ,PROCEED” (tovdbbhaladhat) széval kell helyettesiteni.

b) Légiforgalmi tandcsadd szolgélat

A légiforgalmi tandcsadd szolgdlat nem ad ki ,engedélyeket”, csak ,tandcsot”, és a ,tandcsol” vagy ,javasol”
szavakat kell haszndlnia, amikor intézkedést javasol egy légi jarmtinek.

¢) A nehéz keltett turbulenciakategéria jelzése

1. Az olyan légi jarmiivek esetében, amelyek a légi jarmd altal keltett turbulencia szempontjdbdl a nagy
turbulenciakategéridba tartoznak, a széban forgd 1égi jarmii és az ATS-egységek kozotti els radio-tavbeszé-
léssel létesitett kapcsolatfelvétel alkalmaval a 1égi jarmd hivéjelét kozvetlentl a ,Heavy” (nehéz) szénak kell
kovetnie.

2. Az olyan kiilonleges 1égi jarmtvek esetében, amelyek az illetékes hat6sdg megdllapitdsa szerint a légi jarmd
altal keltett turbulencia szempontjdbdl a nagy turbulenciakategdridba tartoznak, a széban forgé légi jarmd és
az ATS-egységek kozotti elsd rddio-tavbeszéléssel 1étesitett kapcsolatfelvétel alkalmaval a 1égi jarmi hivéjelét
kozvetlenil a ,Super” (szuper) szonak kell kovetnie.

d) 1d6jards miatt kért eltéréssel kapcsolatos eljardsok

Amennyiben a piléta kommunikaciét kezdeményez a légiforgalmi irdnyitdssal, a gyors vélasz érdekében
a ,WEATHER DEVIATION REQUIRED” (idGjards miatt eltérést kérek) iizenettel jelezheti, hogy prioritast kér
a frekvencidn és a légiforgalmi irdnyitds valasza szempontjabdl. A pildta szitkség esetén a (lehet@ség szerint
hdromszor megismételt) ,PAN PAN” siirgsségi jelzéssel kezdeményezi a kommunikéciét.

SERA.14095 Radio-tivbeszéléssel létesitett vész- és siirgGsségi kommunikicids eljirisok
a) Altaldnos rendelkezések

1. A vészhelyzeti és siirgGsségi adatforgalom a vészhelyzeti, illetve siirg@sségi allapottal Osszefiiggd osszes radio-
tavbeszélg tizenetet magaban foglalja. A vészhelyzeti, illetve siirg8sségi dllapot meghatdrozasa a kovetkezd:

i. Vészhelyzet: olyan dllapot, amely siilyos és/vagy kozvetlen veszéllyel fenyeget, és amely azonnali segitséget
igényel.

ii. Siirgdsség: 1égi vagy egyéb jarmi, vagy a fedélzeten 1év6 vagy a latokoron beliil 1évd személy biztonsagdt
érint6 olyan éllapot, amely nem igényel azonnali segitséget.

2. Az elsg vészhelyzeti, illetve siirgGsségi kommunikaciot értelemszertien a radi6-tavbeszélén leadott ,MAYDAY”
vészjelzéssel vagy a radio-tavbeszélén leadott ,PAN PAN” siirgGsségi jelzéssel kell kezdeni. Minden tovébbi
vészhelyzeti és siirgdsségi adatforgalom kezdetén megengedett a radid-tdvbeszélén szokdsos vészjelzések és
siirgGsségi jelzések hasznalata.

3. A vészhelyzeti, illetve siirgGsségi dllapotban 1évg 1égi jarminek cimzett iizenetek feladdjanak az dllapottdl
figg6 minimumra kell csokkentenie az ilyen tizenetek szdmat, hosszdt és tartalmat.
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4. Ha a légi jarm dltal megkeresett ATS-egység nem igazolja vissza a vészhelyzeti vagy siirgsségi iizenetet, mds
ATS-egységeknek segitséget kell nytjtaniuk a b) pont 2. alpontjdban vagy a b) pont 3. alpontjdban eldirtak
szerint.

5. A vészhelyzeti és siirg@sségi adatforgalmat rendszerint azon a frekvencidn kell fenntartani, amelyen kezdemé-
nyezték, mindaddig, amig az a vélemény nem alakul ki, hogy megfelelébb segitséget lehet nydjtani az
adatforgalom mds frekvencidra valé dtaddsdval.

6. A vészhelyzeti és siirg8sségi kommunikdcié esetében a radi6-tavbeszélén leadott iizeneteket altaldban lassan
és érthetGen, minden szét tisztdn ejtve kell leadni, hogy konnyebb legyen az atirds.

b) Rddié-tavbeszéldn folytatott vészhelyzeti kommunikécié
1. A vészhelyzetben 1évé 1égi jarmd intézkedése

Amellett, hogy a vészhelyzetben 1év6 1égi jarmd dltal kiildott vészhelyzeti tizenetet az a) pont 2. alpontja
szerint a lehetSleg egymds utdn hdromszor megismételt radio-tavbeszélén leadott ,MAYDAY” vészjelzésnek
kell megelGznie,

i. az iizenetet az éppen hasznalt leveg6-fold frekvencidn kell leadni;

ii. az iizenetnek a kovetkez8 elemek kozill a lehetS legtobbet kell tartalmaznia tisztdn kiejtve, lehetéleg
a kovetkezd sorrendben:

A) a cimzett ATS-egység neve (amennyiben az id6 és a kortilmények lehet6vé teszik);
B) alégi jarmd azonositdja;
() a vészhelyzet jellege;
D) a légijarmd-parancsnok szandékai;
E) az aktudlis helyzet, szint és géptengelyirdny.
2. A megkeresett ATS-egység vagy a vészhelyzeti tizenet vételét elsGként visszaigazold ATS-egység intézkedése

A vészhelyzetben 1év8 1égi jarmd dltal megkeresett ATS-egység vagy a vészhelyzeti tizenet vételét els6ként
visszaigazold ATS-egység a kovetkezSképpen koteles eljarni:

i. azonnal visszaigazolja a vészhelyzeti iizenet vételét;

ii. dtveszi az irdnyitdst a kommunikdcié felett, vagy kifejezetten és egyértelmiden dtadja az érte vald
felelGsséget, és tajékoztatja a légi jarmiivet az dtadasrdl; és

iii. azonnal 1épéseket tesz annak biztositdsira, hogy minden sziikséges informdcié a lehet§ leghamarabb
a kovetkezdk rendelkezésére alljon:

A) az érintett ATS-egység;
B) a légi jarm érintett izemeltetGje vagy annak képviselGje, el6re meghatdrozott szabdlyok szerint;

iv. szitkség szerint tdjékoztatja a tobbi ATS-egységet annak elkeriilése érdekében, hogy az adatforgalmat
a vészhelyzeti kommunikacié frekvencidjira tereljék.

3. Addssziinet elrendelése

i. A vészhelyzetben 1év6 légi jarmd és a vészhelyzeti forgalmat irdnyitd ATS-egység addssziinetet rendelhet el
a teriilet mozgdszolgdlatinak valamennyi dllomdsa vagy bdrmelyik olyan édllomds tekintetében, amely
zavarja a vészhelyzeti adatforgalmat. A vonatkozd utasitdsokat a kortilményektdl fiiggSen ,valamennyi
dllomasnak” vagy csak egy dllomasnak cimezik. Mindkét esetben a kovetkezd jelzéseket kell alkalmazni:

A) ,Stop TRANSMITTING” (fejezze be az adést);

B) ,MAYDAY” rddio-tdvbesz€l6n leadott vészjelzés.
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ii. Ab)pont 3. pontjdnak i. alpontjdban meghatarozott jelzések haszndlatdt fenn kell tartani a vészhelyzetben
1év6 1égi jarmiinek és a vészhelyzeti adatforgalmat irdnyité ATS-egységnek.

4. Minden mds ATS egység/légi jarmii intézkedése

i. A vészhelyzeti kommunikdcié abszolit els6bbséget élvez minden egyéb kommunikdciéval szemben, és az
ilyen vészhelyzeti kommunikaciénak tudataban 1évé ATS-egységek/légi jarmiivek nem kommunikélhatnak
az érintett frekvencidn, kivéve, ha:

A) a vészhelyzetet torolték, vagy a vészhelyzeti adatforgalom befejezédott;
B) minden vészhelyzeti adatforgalmat mds frekvencidra tereltek;

() a kommunikdciot ellen6rz6 ATS-egység engedélyt ad ré;

D) sajit maga is segitséget igényel.

ii. A vészhelyzeti adatforgalomnak tudatdban 1évd ATS-egységeknek/légi jarmiveknek, amelyek maguk nem
képesek segitséget nytjtani a vészhelyzetben 1évg légi jarmiinek, mindazondltal mindaddig figyelemmel
kell kovetniiik kell az adatforgalmat, amig egyértelmtivé nem valik, hogy a segitségnyjtasra sor keriil.

5. A vészhelyzeti kommunikéci6 és az addssziinet befejezése
i. Amennyiben a légi jirmd mdr nincs vészhelyzetben, a vészhelyzeti dllapotot torl§ tizenetet kell kiildenie.

ii. Amennyiben a vészhelyzeti adatforgalmat irdnyité ATS-egység tudomdsdra jut, hogy a vészhelyzeti dllapot
megsziint, haladéktalanul megteszi a sziikséges intézkedéseket annak biztositdsdra, hogy ez az informacid
a lehetd legrovidebb id6n belill a kovetkez6k rendelkezésre alljon:

A) az érintett ATS-egységek;
B) alégi jarmdi érintett iizemeltetje vagy annak képviselGje, el6re meghatdrozott szabédlyok szerint.

iii. A vészhelyzeti kommunikdciot és addssziinetet a ,DISTRESS TRAFFIC ENDED” (vészhelyzeti adatforgalom
vége) kifejezést tartalmazd {izenetnek a vészhelyzeti adatforgalom céljara hasznalt frekvencidn vagy
frekvencidkon valé addsaval kell befejezni. Ezt az iizenetet csak a kommunikaciét irdnyitd ATS-egység
kiildheti, miutdn a b) pont 5. alpontjdnak i. alpontjdban el8irt tizenet vételét kovetSen ezt az illetékes
hat6sdg engedélyezi szdmara.

) Radio-tavbeszélon folytatott siirg6sségi kommunikacid
1. A siirg8sségi allapotot jelentd 1égi jarmd intézkedése, a c) pont 4. alpontjdban emlitett esetek kivételével

Amellett, hogy a siirgGsségi édllapotot jelent légi jarmdi dltal kildott siirgdsségi iizenetet az a) pont
2. alpontja szerint a lehetSleg egymds utdn hdromszor megismételt, radi6-tavbeszélén leadott ,PAN PAN”
suirgGsségi jelzésnek kell megel6znie, amelyben a szécsoport minden szavat ugy kell kiejteni, mint a francia
,panne” szot (pann),

i. az iizenetet az éppen hasznalt leveg6-fold frekvencidn kell leadni;

ii. az tzenetnek tartalmaznia kell a kovetkezék koziil a szitkséges elemeket, tisztdn kiejtve, lehetleg
a kovetkezd sorrendben:

A) a cimzett ATS-egység neve;

B) a légi jirmd azonositdja;

C) a siirgdsségi allapot jellege;

D) a légijarmd-parancsnok szandékai;

E) az aktudlis helyzet, szint és géptengelyirdny;

F) egyéb hasznos informdciok.
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2. A megkeresett ATS-egység vagy a siirgGsségi tizenet vételét els6ként visszaigazoldé ATS-egység intézkedése

A siirgdsségi dllapotot jelent§ légi jarmd dltal megkeresett ATS-egység vagy a siirgGsségi iizenet vételét
els6ként visszaigazold ATS-egység a kovetkezdképpen koteles eljarni:

i. visszaigazolja a siirgdsségi iizenet vételét;

ii. azonnal 1épéseket tesz annak biztositdsira, hogy minden sziikséges informdcié a lehet§ leghamarabb
a kovetkezd6k rendelkezésére alljon:

A) az érintett ATS-egység;
B) a légi jarmd érintett izemeltetGje vagy annak képviselGje, el6re meghatdrozott szabdlyok szerint;
iii. szitkség esetén irdnyitja a kommunikaciot.
3. Minden mds ATS egység/légi jarm( intézkedése

A siirg6sségi  kommunikdcié elsGbbséget élvez minden egyéb kommunikiciéval szemben, kivéve
a vészhelyzeti kommunikaciot, és minden ATS-egységnek/légi jarmtinek iigyelni kell arra, hogy ne zavarja
a slirgGsségi adatforgalmat.

4. Az egészségiigyi szdllitdsra haszndlt 1égi jarmd intézkedése

i. A ¢) pont 4. pontjanak ii. alpontjdban leirt jelzés haszndlata azt jelzi, hogy az utdna kovetkezd tizenet az

1949. évi genfi egyezmények és azok kiegészitd jegyzSkonyvei szerinti, védelemben részesitett
egészségiigyi széllitdsra vonatkozik.

ii. Az egészségiigyi szallitdsra haszndlt 1égi jarmd bejelentése és azonositdsa céljabol le kell adni a lehet6leg
egymds utdn hdromszor megismételt, rddio-tavbeszélén leadott ,PAN PAN” siirgGsségi jelzést, amelyben
a szécsoport minden szavat ugy kell kiejteni, mint a francia ,panne” szét (pann), majd ezt a ,MAY-DEE-
CAL” egészségiigyi szdllitdsara vonatkozd radid-tivbeszélén leadott jelzésnek kell kovetnie, amelyet gy
kell kiejteni, mint a francia ,médical” sz6t (médikdl). A fent leirt jelzések haszndlata azt jelzi, hogy az utdna
kovetkezd tizenet védelemben részesitett egészségiigyi széllitdsra vonatkozik.

Az tizenetnek tartalmaznia kell a kovetkezd adatokat:

A) az egészségiigyi szdllitdsra hasznalt 1égi jarmd hivéjele vagy mds elismert azonosit6ja;
B) az egészségiigyi szdllitdsra hasznélt légi jarmii helyzete;

C) az egészségiigyi szallitasra haszndlt 1égi jarmiivek szdma és tipusa;

D) a tervezett titvonal;

E) a repiilés becsiilt idGtartama vagy adott esetben az indulds és az érkezés becsiilt ideje; és

F) bdrmely egyéb informdcié, mint példdul a repiilési magassdg, a fenntartott rdiéfrekvencidk, a haszndlt
nyelvek, valamint a mdsodlagos légtérellendrzd radarok tizemmadjai és kddjai.

5. A megkeresett ATS-egységek vagy az egészségiigyi szillitdsra vonatkozd iizenetet vevs egyéb dllomdsok
intézkedése

A ¢) pont 2. és 3. alpontjdnak rendelkezései értelemszertien alkalmazanddk az egészségiigyi széllitdsra
vonatkozé iizenetet vevs ATS-egységekre.”;

26. az 1. figgelék a kovetkezSképpen médosul:
a) az 1.1.2. pont helyébe a kovetkezd szoveg lép:

,1.1.2. A vész- és  siirgGsségi  jelzésekkel kapcsolatos —tavkozlési eljardsoknak meg kell felelniitk
a 14. szakasznak.”;
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b) a 3.2.4.1. pont szovege helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,3.2.4.1. A futépélydkon és a guruléutakon, vagy azok részein fekvs, a kornyezetiiktdl jol eliit, a futépdlydkon
egyszindi sdrga, a guruléutakon pedig fehér X alaka jelek (A1-6. dbra) azt jelentik, hogy az adott teriilet
nem alkalmas légi jarmtivek mozgdsdra.”;

¢) a4.2.1.1, 4.2.1.2. és 4.2.1.3. pont helyébe a kovetkezd illusztracio lép:

a) Fékezés: a kéz nyitott tenyérrel viz-
szintesen az arc elé emelkedik, majd
okolbe szorul.

b) Fékoldds: az okolbe szoritott kéz viz-
szintesen az arc elé emelkedik, majd
a tenyér kinyilik.

c) Féktuskok behelyezése: a kezek kifelé
forditott tenyérrel széttirulnak, majd
keresztezik egymadst az arc el6tt.

Féktuskok eltdvolitisa: a kezek kifelé
forditott tenyérrel keresztezik egymast
az arc el6tt, majd széttdrulnak.

=

o
~

Hajtomdi(vek) beinditisra készen: Az
egyik kéz megfelel6 szdmu ujjanak fel-
emelése a beinditdsra kész hajtémd
szamat jelzi.”
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27. a 2. fiiggelék 5.1.3. pontjinak helyébe a kovetkez8 szoveg 1ép:

,5.1.3. Az 5.1.2. pontnak megfelelSen a felbocsitds el6tt bejelentett adatokban bekovetkezd barmely véltozast
jelezni kell az érintett ATS-egység felé legalabb hat ordval a tervezett felbocsatds el6tt, illetve naperedetd
vagy kozmikus eredeti zavarok vizsgilata esetén, amikor kritikus tényez§ az id6, legalabb 30 perccel
a mvelet tervezett megkezdése el6tt.”;

28. a 4. fiiggelékben a tdbldzat a kovetkez6képpen modosul:

ot

a) a ,Szolgéltatds” oszlopban, a C légtérosztdly sordban a VFR miivelettipusra vonatkozé celldban a 2. pont helyébe
a kovetkez§ szoveg 1ép:

,2. Légiforgalmi irdnyitds, VFR és VFR kozotti forgalmi tdjékoztatds (és kérés esetén a forgalom kikeriilése
érdekében adott tandcs)”;

b) a ,Szolgdltatds” oszlopban, a D légtérosztdly sordban a VFR mivelettipusra vonatkoz6 széveg helyébe
a kovetkez§ szoveg lép:

,Légiforgalmi irdnyitds, I[FR és VFR kozotti, valamint VFR és VFR kozotti forgalmi tdjékoztatds (és kérés esetén
a forgalom kikeriilése érdekében adott tandcs)”;
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29. az 5. fiiggelék helyébe a kovetkez8 szoveg 1ép:

,5. fiiggelék

A légi jarmi dltal végzett megfigyelésekre és beszédiizemil kapcsolaton keresztiil tett
jelentéseikre vonatkozé technikai elGirdsok

A. A JELENTESRE VONATKOZO UTASITASOK

MODEL AIREP SPECIAL
PONT | PARAMETER RADIO-ADOBERENDEZESEN TOVABBITANDO, értelemszertien
— | Aziizenet fajtdjanak jelolése [AIREP] SPECIAL
— Kiilonleges légi jelentés
1. A légi jarmi azonositd jele (a légi jdrmif azonositd jele)
Helyzet POSITION (foldrajzi szélesség és hossztisdg)
OVER (mérvadd pont)
2.
ABEAM (mérvadd pont)
(mérvadd pont) (vizszintes irdnyszog) (tdvolsdg)
N
wv)
< P i 1z
A 3 1dé (id6)
>
— Repiilési szint FLIGHT LEVEL (szdm) vagy (szdm) METRES vagy FEET
4. CLIMBING TO FLIGHT LEVEL (szdm) vagy (szdm) METRES vagy FEET
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL (szdm) vagy (szdm) METRES vagy FEET
5. A kovetkez6 helyzet és a becsiilt (helyzet) (id6)
idStartam
6. A kovetkezd mérvadé pont (helyzet) NEXT
A szdmitott érkezésiid8 (repiildtér) (idd)
7.
N
5
=
3 A tiizel6anyag mennyisége ENDURANCE (dra és perc)
s
A kiilonleges 1égi jelentést indokoltta
tevd jelenség, amellyel taldlkoztak, vagy
amelyet megfigyeltek:
— szepes turbulencia TURBULENCE MODERATE
— Er6s turbulencia TURBULENCE SEVERE
— Kozepes jegesedés ICING MODERATE
N
8 9 — Erds jegesedés ICING SEVERE
< s . 7’
3 — Markéns hegyi hullimok MOUNTAINWAVE SEVERE
o)
— Zivatar jégesé nélkiil THUNDERSTORMS
— Zivatar jégesével THUNDERSTORMS WITH HAIL
— Erés porviharfhomokvihar DUSTSTORM vagy SANDSTORM HEAVY
— Vulkani hamufelhd VOLCANIC ASH CLOUD
— A kitorést megel6z6 vulkani PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY vagy VOLCANIC ERUPTION
tevékenység vagyvulkankitorés
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1. A LEGI JELENTESEK TARTALMA
1.1. Helyzetjelentések és kiilonleges 1égi jelentések

1.1.1. Az A. pontban meghatirozott minta 1. szakaszdnak megaddsa a helyzetjelentések és a kiilonleges 1égi
jelentések esetében kotelezs, noha az 5. és a 6. pont elhagyhatd. A 2. szakasz egy részével vagy egészével
csak akkor kell kiegésziteni, ha azt az tizemben tarté vagy annak kijelolt képviselGje kéri, vagy ha azt
a légijarmt-parancsnok sziikségesnek itéli. A 3. szakaszt a killonleges 1égi jelentéseknek kell tartalmazniuk.

1.1.2. A kiilonleges 1égi jelentés kiadasat indokolttd tevs koriilményeket a SERA.12005 a) pont szerinti felsoroldsbol
kell kivélasztani.

1.1.3. A vulkani tevékenységre vonatkozé informdciokat tartalmazé kilonleges 1égi jelentések esetében a repiilés
befejeztével benytjtando jelentést a B. pontban meghatdrozott, vulkdni tevékenységrdl sz6l6 jelentés trlapjan
(VAR minta) kell benydjtani. Minden megfigyelt elemet rogziteni kell, és fel kell tiintetni a VAR tirlapminta
megfelel§ részein.

1.1.4. A kiilonleges 1égi jelentéseket a lehetS leghamarabb ki kell tolteni a kiilonleges 1égi jelentést indokolttd tevd
jelenség megfigyelése utdn.

2. A JELENTESRE VONATKOZO RESZLETES UTASITASOK
2.1. A légijelentések tételeit az AIREP SPECIAL drlapmintdn valé felsoroldsuk sorrendjében kell jelenteni.
— AZ UZENET FAJTAJANAK JELOLESE. Kiilonleges 1égi jelentés esetében ,SPECIAL”.

1. szakasz

1. pont — A LEGI JARMU AZONOSITO JELE. A légi jarmd radi6-tivbeszél§ hivéjelét a SERA.14050
pontban elirt médon adja meg.

2. pont — HELYZET. A helyzetet a foldrajzi szélességként (fokokban 2 szdmjeggyel vagy fokokban és
percekben 4 szamjeggyel, amelyet ,Eszak” vagy ,Dél” kovet) és a foldrajzi hossztsigként (fokokban
3 szdmjeggyel vagy fokokban és percekben 5 szamjeggyel, amelyet ,Kelet” vagy ,Nyugat” kovet), vagy egy
(2-5 karakter hosszisdgt) kéddal azonositott jelentds pontként, vagy egy jelentds pontként és az azt kovetd
(3-jegyti) magneses irdnyszogként és a ponttdl mért, tengeri mérfoldben megadott tivolsigként adja meg.
A jelent@s pont el6tt adott esetben szerepelnie kell annak, hogy ,ABEAM”.

3. pont — IDO. Az id6t az egyeztetett vildgid szerint 6rdban és percben adja meg (4 szdmjeggyel), kivéve,
ha az id6t a regiondlis léginavigdcids egyezmények alapjin az egész Ora Ota eltelt percek szdmadval
(2 szdmjeggyel) kell jelenteni. A jelentésben azt az id6t kell megadni, amikor a 1égi jarmd ténylegesen
a megadott helyen tartézkodott, és nem azt, amikor a jelentés elkésziilt, vagy amikor azt tovabbitottdk.
Kilonleges 1égi jelentés készitésekor az id6t mindig az egyeztetett vildgidd szerint 6rdban és percben kell
megadni.

4. pont — REPULESI SZINT VAGY TENGERSZINT FELETTI MAGASSAG. A repiilési szintet a normdl
légkori nyomdsra bedllitott magassigmérd dltal kijelzett érték szerint kell megadni 3 szdmjeggyel.
A tengerszint feletti magassdg értékét QNH bedllitdssal méterben (szerepelnie kell utdna, hogy ,METERS”
[méter]) vagy labban (szerepelnie kell utdna, hogy ,FEET” [ldb]) kell megadni. A jelentSs pontot elhagyva egy
Uj szintre torténé emelkedést a ,CLIMBING”, egy 1j szintre torténd siillyedést pedig a ,DESCENDING” szdval
(és mindkét esetben a szint megadaséval) kell jelenteni.

5. pont — A KOVETKEZO HELYZET ES A BECSULT IDOTARTAM. A kévetkezd jelentési pontot és
a széban forgd jelentési pont eléréséhez sziikséges becsiilt id6t, vagy az egy drdval késébb elért becsiilt
helyzetet kell jelenteni a hatilyban 1év6 helyzetjelentési eljardsoknak megfeleléen. A helyzet tekintetében
a 2. pontban meghatdrozott adatkonvenciokat kell kovetni. A széban forgd helyzet eléréséhez sziikséges
becsiilt id6t kell jelenteni. Az id6t az egyeztetett vildgids szerint 6rdban és percben adja meg (4 szdmjeggyel),
kivéve, ha az id6t a regiondlis léginavigicids egyezmények alapjin az egész Ora Ota eltelt percek szdmadval
(2 szamjeggyel) kell jelenteni.

6. pont — A KOVETKEZO JELENTOS PONT. A kovetkezd jelentds pontot a ,next position and estimated
time over” (a kovetkezd helyzet és a becsiilt idGtartam) utdn kell megadni.

2. szakasz

7. pont — A SZAMITOTT ERKEZESI IDO. Annak a repiilétérnek a nevét kell megadni, ahol az els§
tervezett leszdlldsra sor keriil, amelyet a szoban forgd repiilStérre valé érkezés szdmitott idejének kell
kovetnie az egyeztetett vildgidg szerint 6raban és percben megadva (4 szdmjeggyel).
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8. pont — A TUZELOANYAG MENNYISEGE. Adja meg az ,ENDURANCE” sz6t, majd 6rdban és percben
(4 szdmjeggyel) azt, hogy mennyi ideig tart ki a tiizel6anyag.

3. szakasz

9. pont — A KULONLEGES LEGI JELENTEST INDOKOLTTA TEVO JELENSEG. A kovetkez6 jelenségek koriil
azt kell megadni, amellyel taldlkoztak, vagy amelyet megfigyeltek:

— kozepes turbulencia: ,TURBULENCE MODERATE”; és
— er6s turbulencia: ,TURBULENCE SEVERE".

A kovetkezd leirdsok érvényesek:

— Kozepes — olyan koriilmények, amelyek kozott mérsékelt vdltozds kovetkezhet be a 1égi jarmd térbeli
helyzetében és|vagy magassdgdban, de a légi jarmii mindvégig irdnyithaté marad. Altaldban kisebb
véltozdsok kovetkeznek be a repiilési sebességben. A gyorsuldsmérérél leolvasott értékek 0,5 g-1,0 g
mértékben viltoznak a 1égi jarmd tomegkozéppontjdban. Nehézséget jelent a jdrds. Az utasok érzik,
hogy a biztonsagi 6vek megfesziilnek. A nem rogzitett targyak elmozdulnak.

— Erés — olyan koriilmények, amelyek kozott hirtelen megvéltozik a 1égi jarmd térbeli helyzete és/vagy
magassaga, és el6fordulhat, hogy a 1égi jarmd r6vid ideig irdnyithatatlannd vélik. Altaldban nagyobb
véltozdsok kovetkeznek be a repiilési sebességben. A gyorsuldsmér6rdl leolvasott értékek 1,0 g-nél
nagyobb mértékben véltoznak a légi jarmd tomegkozéppontjdban. Az utasokat a biztonsigi ovek
ersen az iilésbe préselik. A nem rogzitett targyak arrébb repiilnek.

— kozepes jegesedés: ,JCING MODERATE”, erés jegesedés ,ICING SEVERE”;

A kovetkez§ leirdsok érvényesek:

— Kozepes — olyan koriilmények, amelyek kozott kivinatos lehet a haladasi irdny és/vagy a magassig
megvaltoztatdsa.

— Er6s — olyan koriilmények, amelyek kozott életbevdagd a haladési irdny és/vagy a magassdg megvél-
toztatdsa.

— Markans hegyi hullimok: ,MOUNTAIN WAVE SEVERE";
A kovetkez§ leirds érvényes:

— Markdns — olyan koriilmények, amelyek kozott a leszdll 1égdramlds legaldbb 3,0 m/s (600 ft/min)
és[vagy ers turbulencia tapasztalhatd.

— Zivatar jéges6 nélkil: ,THUNDERSTORM?”, zivatar jégesGvel: ,THUNDERSTORM WITH HAIL”,
A kovetkez§ leirds érvényes:
Csak azokat a zivatarokat kell jelenteni, amelyek:
— pdraréteg miatt elmosédottak, vagy
— felh6kbe bedgyazottak, vagy
— nagy kiterjedéstiek, vagy
— zivatarldncot alkotnak.
— Er8s porvihar vagy homokvihar: ,DUSTSTORM HEAVY” vagy ,SANDSTORM HEAVY”,
— Vulkdni hamufelhd: ,VOLCANIC ASH CLOUD”,

— A kitorést megel6z8 vulkani tevékenység vagy vulkdnkitorés: ,PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY”
vagy ,VOLCANIC ERUPTION";

A kovetkez§ leirds érvényes:

»A kitorést megel6z6 vulkdni tevékenység” ebben az osszefiiggésben olyan szokatlan ésfvagy novekvd
vulkdni tevékenységet jelent, amely egy vulkdnkitorés elgjele lehet.
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2.2. A vulkdni tevékenységrdl sz6l6 jelentés trlapjan (VAR minta) rogzitett informdciékat nem kell rddio-
tavbeszélén tovdbbitani, de egy repillStérre valé megérkezéskor a légi jarmd iizemben tartéjanak vagy
a hajozészemélyzet valamelyik tagjdnak késedelem nélkiil le kell adnia a repiil6téri meteoroldgiai iroddban.
Amennyiben az iroda elérése nehézségekbe iitkozik, a kitoltott jelentést a meteoroldgiai szolgélat és az ATS-
szolgéltat6, valamint a 1égi jarmd tizemeltetGje kozotti helyi megéllapoddsnak megfelelGen kell kezelni.

3. SZOBELI KOMMUNIKACIO KERETEBEN KAPOTT METEOROLOGIAI ADATOK TOVABBITASA
Amennyiben az ATS-egységek kilonleges 1égi jelentést kapnak, haladéktalanul tovébbitjdk azokat a velitk
kapcsolatban dll6 meteoroldgiai megfigyel§ dllomdsnak (MWO). Annak biztositdsa érdekében, hogy a légi
jelentéseket feldolgozzdk az automatizdlt foldi rendszerekben, a széban forgd jelentések elemeit az
aldbbiakban meghatirozott adatkonvencidkat kovetve, az el6irt sorrendben kell tovabbitani.
— CIMZETT. Adja meg a hivott dllomdst, és ha sziikséges, az igényelt tovabbitast.
— AZ UZENET FAJTAJANAK JELOLESE. Kiilonleges 1égi jelentés esetében itt azt adja meg, hogy ,ARS”.
— A LEGI JARMU AZONOSITO JELE. Rogzitse a légi jarmd azonosité jelét a repiilési terv 7. pontja

tekintetében meghatarozott adatkonvencié szerint; ne hagyjon szokozt az tizemben tarté és a légi jarmd
lajstromjele vagy adott esetben a jérat azonositéja kozott.

1. szakasz

0. pont — HELYZET. A helyzetet a foldrajzi szélességként (fokokban 2 szdmjeggyel vagy fokokban és
percekben 4 szdmjeggyel, amelyet szokoz nélkiil egy N vagy S kovet) és a foldrajzi hosszasdgként (fokokban
3 szamjeggyel vagy fokokban és percekben 5 szdmjeggyel, amelyet sz6koz nélkiil egy E vagy W kovet), vagy
egy (2-5 karakter hosszisdga) koddal azonositott jelentds pontként, vagy egy jelentds pontként és az azt
kovet6 (3 jegy() mdgneses irdnyszogként és a ponttdl mért, tengeri mérfoldben megadott (3 jegyt)
tavolsdgként adja meg. A jelentés pont el6tt adott esetben szerepelnie kell annak, hogy ,ABEAM”.

1. pont — IDO. Az id6t az egyeztetett viligids szerint 6raban és percben adja meg (4 szdmjeggyel).

2. pont — REPULESI SZINT VAGY TENGERSZINT FELETTI MAGASSAG. A repiilési szint feltiintetése esetén
ide egy ,F” betfijelet irjon, amelyet 3 szdmjegy kovet (pl. ,F310”). A tengerszint feletti magassdg feltiintetése
esetén ide a tengerszint feletti magassag értékét irja be méterben (ebben az esetben ,M’-nek kell szerepelnie
utdna), vagy labban (ebben az esetben ,FT"-nek kell szerepelnie utdna). Ide emelkedés esetén ,ASC’-t (és
a szintet) irjon, siillyedés esetén pedig ,DES™-t (és a szintet).

2. szakasz

9. pont — A KULONLEGES LEGI JELENTEST INDOKOLTTA TEVO JELENSEG. A jelenséget a kovetkezd-
képpen kell jelenteni:

— kozepes turbulencia: ,TURB MOD”,

— er6s turbulencia: ,TURB SEV”,

— kozepes jegesedés: ,ICE MOD”,

— erGs jegesedés: ,ICE SEV”,

— markdns hegyi hullimok: ,MTW SEV”,

— zivatar jéges6 nélkiil: TS,

— zivatar jéges6vel: ,TSGR”,

— er6s porvihar vagy homokvihar: ,HVY SS”,
— vulkdni hamufelhé: VA CLD”,

— a kitorést megel6z8 vulkdni tevékenység vagy vulkdnkitorés: ,VA”,
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— jégesé: ,GR”,
— zivatarfelhd: ,CB”,

A TOVABBITAS IDEJE. Csak abban az esetben kell rogziteni, ha a 3. szakaszban szereplé adatokat
tovabbitjak.

4, A SZELNYIRAS ES A VULKANI HAMU JELENTESERE VONATKOZO EGYEDI ELOIRASOK

4.1. Szélnyirés jelentése

4.1.1. A repilés emelkedési és megkozelitési szakaszdban a 1égi jarmd altal észlelt szélnyirds jelentésekor meg kell
adni a légi jarmd tipusat.

4.1.2. Ha a repiilés emelkedési vagy megkozelitési szakaszdra nézve szélnyirdst jelentettek vagy jeleztek eldre, de
a légi jarmd a szélnyirdst nem észlelte, a 1égijdrmd-parancsnoknak ezt haladéktalanul jeleznie kell a megfelel§
ATS-egységnek, kivéve, ha a légijarmd-parancsnoknak tudomdsa van arrél, hogy egy mdsik légi jarmd
el6z6leg mar adott ilyen értelmd jelzést.

4.2, Vulkdni tevékenység jelentése repiilés utin

4.2.1. A légi jarmd repilGtérre érkezésekor a légi jarmd tizemben tartéjanak vagy a hajozé személyzet valamelyik
tagjdnak késedelem nélkiil le kell adnia a vulkdni tevékenységrél kitoltott jelentést a repiilStéri meteoroldgiai
iroddban, vagy — amennyiben az érkezd légi jarmid személyzete szdmdra az iroda elérése nehézségekbe
utkozik — a kitoltott jelentést a meteoroldgiai szolgdlat és az ATS-szolgdltatd, valamint a légi jarmd
uzemeltetGje kozotti helyi megdllapoddsnak megfelelGen kell kezelni.

4.2.2. A vulkéni tevékenységrdl kitoltott jelentést a repiilStéri meteoroldgiai iroddnak késedelem nélkiil tovdbbitania
kell a megfigyelt vulkdni tevékenység dltal érintett repiilési tdjékoztatdsi teriilet megfigyeléséért felelgs
meteorologiai megfigyel dllomds felé.
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B. A VULKANI TEVEKENYSEGRE VONATKOZO KULONLEGES LEGI JELENTES FORMANYOMTATVANYA (VAR

MINTA VAR: befejezett repiilést kovetd jelentésre szolgdl

MINTA)

JELENTES VULKANI TEVEKENYSEGEKROL

Alégijelentések rendkiviil fontos szerepet toltenek be annak felmérésében, hogy a vulkdni hamufelh8k mennyire veszélyesek a 1égi

miiveletekre nézve.
OPERATOR: AJC IDENTIFICATION: (as indicated on flight plan)
UZEMBEN TARTO: ALEGIJARMU AZONOSITO JELE: (a repiilési tervben feltiintetett
madon)
PILOT- IN- COMMAND:
LEGJARMU-PARANCSNOK:
DEP FROM: DATE: TIME; UTC: ARR AT: DATE: TIME; UTC:
INDULASI HELY DATUM: DG (UTC): ERKEZESI HELY: DATUM: DG (UTC):
ADDRESSEE AIREP SPECIAL
CIMZETT

[tems 1-8 are to be reported immediately to the ATS unit that you are in contact with.

Az 1-8. pontot haladéktalanul jelenteniiik kell annak az ATS-egységnek, amellyel kapcsolatban vannak.

1) AIRCRAFT IDENTIFICATION
ALEGIJARMU AZONOSITO JELE

2) POSITION
HELYZET

3) TIME
D6

4) FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE

REPULESI SZINT VAGY TENGERSZINT FELETTI MAGASSAG

5) VOLCANIC ACTIVITY OBSERVED AT
VULKANI TEVEKENYSEG MEGFIGYELESENEK HELYE

(position or bearing, estimated level of ash cloud and distance from aircraft)

(helyzet vagy vizszintes irdnyszog, a hamufelhd becsiilt szintje és tavolsdga a légi jarmirdl)

6) AIR TEMPERATURE

7) SPOT WIND

SO, DETECTED ves[] no ]
SO,-T ESZLELTEK? igen nem
Ash encountered yes[] no ]
Hamut észleltek? igen nem

A LEVEGO HOMERSEKLETE HELYENKENT SZEL
8) SUPPLEMENTARY INFORMATION Other
KIEGESZITO INFORMACIOK Egyéb

(brief description of activity especially vertical and lateral extent of ash
cloud and, where possible, horizontal movement, rate of growth, etc.)

(a tevékenység, kiilonosen a hamufelhd fiiggSleges és oldalirdnyd
kiterjedésének és — ahol lehetséges — vizszintes mozgdsanak, novekedési

titemének stb. rovid lefrdsa)

After landing complete items 9-16 then fax form to:

and the operator concerned.)

érvényben 1év6 helyi megéllapoddsok alapjan.)

A leszallds utan toltsék ki a 9-16. pontot, majd faxoljék el a kovetkezd cimre:

(Fax number to be provided by the meteorological authority based on local arrangements between the meteorological authority

(A faxszdmot a meteoroldgiai hatdsdgoknak kell megadnia a meteoroldgiai hatdsdg és az érintett iizemben tarté kozott

9) DENSITY OF ASH CLOUD [] (@ Wispy

] ®) Moderate dense

[J(© Verydense

AHAMUFELHG SZINE a) Fehér
O () black

A HAMUFELHG SURUSEGE a) Vékony b) Kézepesen siirfi ¢) Nagyon sird
10) COLOUR OF ASH CLOUD (@ White O ® Lightgrey [J(c) Darkgrey

b) Vildgos sziirke

¢) Sotét szirke

O (¢ other”
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30. a melléklet kiegészitése a kovetkez8képpen médosul:
a) a 2. ICAO-mellékletre vonatkozé tabldzat a kovetkez8képpen médosul:

i. acim helyébe a kovetkez8 szoveg 1ép:

,,2. ICAO-melléklet

Kiilonbségek e rendelet és a nemzetkozi polgdri repiilésrél sz616 egyezmény 2. mellékletében foglalt
médositott nemzetkozi elGirdsok kozott.”;

ii. az A2-04 jelzetl kiilonbségre vonatkozé celldk helyébe a kovetkez§ szoveg 1ép:

»A2-04 jelzetd kiilonb-

ség
2. ICAO-melléklet A 923[2012/EU végrehajtdsi rendelet SERA.4001 b) pontja a 2. ICAO-melléklet
: 3.3.1.2. pontja helyébe 1ép. Az ICAO-el6irds és az uni6s rendelet kozotti kilonb-
3. fejezet ; - e
ségek a kovetkezdk:
3.3.1.2.

— A nemzetkozi hatdrokon atnyuld VER repiilések tekintetében az unids rendelet
SERA.4001 b) 5. pontja az aldhtzott szovegrésszel egésziti ki a 2. ICAO-mel-
léklet 3.3.1.2. e) pontjat:

Ldllamhatdrt keresztezd repiilés, kivéve, ha az érintett dllamok errl mdsként rendelkez-
nek;”

— Az éjjeli VFR és IFR repiilések tekintetében a széban forgd unids rendelet
SERA.4001 b) 6. pontja a kovetkezd kovetelménnyel egésziil ki:

»6. a tervezett éjszakai repiilés, amennyiben a légi jarmi elhagyja a repiil6tér kozvet-
len kornyezetét.«”

b) az A2-06 jelzetii killonbségre vonatkozé celldkat el kell hagyni;

) a szoveg a 2. ICAO-mellékletre hivatkozd tabldzat alatt a kovetkezd Gj, a 3. ICAO-mellékletre és a 10. ICAO-
mellékletre hivatkozé tablazattal egésziil ki:

,,3. ICAO-melléklet

Kiilonbségek e rendelet és a nemzetkdzi polgiri repiilésr6l sz6l6 egyezmény 3. mellékletében foglalt
modositott nemzetkozi elGirdsok kozott.

A3-01 jeld eltérés

3. ICAO-melléklet Uj rendelkezés. A 923/2012/EU végrehajtdsi rendelet SERA.12005 pontja el6itja
5. fejezet a kovetkezdt:

b) Az illetékes hatdsdgoknak sziikség esetén el§ kell irniuk mds olyan koriilménye-
ket, amelyeket minden 1égi jarmtnek jelentenie kell, ha azokkal taldlkozik, vagy
azokat észleli.
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10. ICAO-melléklet

Kiilonbségek e rendelet és a nemzetkozi polgdri repiilésrdl sz616 egyezmény 10. mellékletében foglalt
moédositott nemzetkozi elSirdsok kozott.

A10-01 jelzetii kiilonb-
ség

10. ICAO-melléklet
II. kotet

5. fejezet

5.2.1.4.1

A 10. ICAO-melléklet II. kotetének 5.2.1.4.1. fejezetét a 923/2012/EU végrehajtasi
rendelet SERA.14035 pontja ilteti 4t néhany kiilonbséggel. Az ICAO-elSirds és az
unids rendelet kozotti killonbségek a kovetkezsk:

SERA.14035 Szdmok tovabbitdsa radi6-tdvbeszélén
a) Szdmok tovabbitdsa
1. A légi jarmtivek hivojelének, géptengelyiranyanak, a futépalydnak, a szélirdny-

nak és a szélsebességnek a tovabbitdsa sordn elhangzé valamennyi szdmot
minden egyes szdmjegyet kiilon kiejtve kell tovabbitani.

i. A repulési szinteket minden egyes szdmjegyet kiilon kiejtve kell tovabbi-
tani, kivéve a kerek szdzasokra végz8d§ repiilési szintek esetében.

ii. A magassigméré-bedllitds értékét minden egyes szdmjegyet kiilon kiejtve
kell tovdbbitani, kivéve az 1 000 hPa értéket, amelyet ,ONE THOUSAND”
(egyezer) formdban kell tovabbitani.

iii. A valaszjeladokddok tovabbitdsa soran elhangzé valamennyi szdmot min-
den egyes szamjegyet killon kiejtve kell tovabbitani, kivéve, ha a vélaszjela-
dokodok kerek ezresekre végz&dnek, amely esetben az informdciot dgy kell
tovabbitani, hogy az ezresek szdmdt a ,THOUSAND” (ezer) szdénak kell ko-
vetnie.

2. Az a) pont 1. alpontjdban felsorolt informdcidktdl eltérd informécidk tovabbi-
tdsa sordn elhangzé valamennyi szimot minden egyes szdmjegyet kiilon kiejtve
kell tovabbitani, kivéve a kerek szdzasokra vagy ezresekre végz8dd szdmokat,
amelyeket tigy kell tovdbbitani, hogy a szdzasok vagy az ezresek szdmat érte-
lemszertien a ,HUNDRED" (szdz) vagy a ,THOUSAND” (ezer) szénak kell ko-
vetnie. Az ezresekbdl és kerek szdzasokbdl dllé6 szdmokat oly médon kiejtve
kell tovébbitani, hogy az ezresek szdmat a ,THOUSAND” (ezer) szénak, majd
a szdzasok szdmdanak és a ,HUNDRED” (szdz) szonak kell kovetnie.

3. Abban az esetben, ha tisztdzni kell, hogy a tovabbitott szdm kerek ezresekre
és|vagy kerek szdzasokra végzddik, a szdmot minden egyes szdmjegyet kiilon
kiejtve kell tovabbitani.

4. Amennyiben egy targy vagy konfliktust jelent§ forgalom relativ jelent@ségére
vonatkozdan a 12 6rat dbrazol6 6ra vonatkozasdban adnak informacidt, az in-
formédcidkat a szdmjegyeket egyiitt kiejtve kell megadni, példdul ,TEN
O’CLOCK” (tiz 6ra) vagy ,ELEVEN O’CLOCK” (tizenegy Ora).

5. A tizedesvesszGt tartalmazd szdmokat az a) pont 1. alpontjdban el8irt médon
kell tovébbitani, a tizedesvessz6t a megfelel6 helyen a DECIMAL (tizedesvesz-
sz8) szoval jelezve.

6. Ultrarovid hullimt (URH [VHF]) rddié-tdvbeszél6n folytatott kommunikdci6
esetében az azonosité szdm mind a hat szdmjegyét haszndlni kell az dtviteli
csatorna azonositdsdra, kivéve abban az esetben, ha az 6todik és a hatodik
szdmjegy is nulla, ilyenkor ugyanis csak az els6 négy szdmjegyet kell hasz-
nélni.
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A10-02 jelzetii kiilonb-

ség

10. ICAO-melléklet A 10. ICAO-melléklet II. kotetének 5.2.1.7.3.2.3. fejezetét a 923/2012/EU végrehaj-

1L kétet tasi rendelet SERA.14055 pontja iilteti at egy kiilonbséggel. Az ICAO-elbirds és az
’ ‘ unids rendelet kozotti killonbség a kovetkezd:

5. fejezet

5217323 SERA.14055 Radi6-tavbeszél§ eljardsok

b) 2. A fenti hivasra vélaszolva a hivé dllomds hivéjelét a valaszadé allomds hivoje-
lének kell kovetnie, amit a hivé dllomds tizenetkildésének folytatdsara valo fel-
hivédsnak kell tekinteni. A kommunikdcié ugyanazon ATS-egységen beliili dta-
ddsa sordn el lehet hagyni az ATS-egység hivojelét, amennyiben az illetékes ha-
t0sdg ezt engedélyezte.”

d) a 11. ICAO-mellékletre vonatkozé tdbldzat a kovetkez8képpen modosul:

i. a cim helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

, 11. ICAO-melléklet

Kiilonbségek e rendelet és a nemzetkozi polgdri repiilésrél sz616 egyezmény 11. mellékletében foglalt
moédositott nemzetkozi elGirdsok kozott.”;

ii. az A11-06 jelzetd kiilonbségre vonatkozé celldk helyébe a kovetkezs szoveg 1ép:

~A11-06 jelzetd kii-
16nbség

11. Uj rendelkezés. A 923/2012[EU végrehajtési rendelet SERA.5010 pontja elitja

ICAO-melléklet 3. fejezet @ kovetkezd:
SERA.5010 Kiilonleges litva repiilés az irdnyit6i zondkban

Az irdnyitéi z6énaban légiforgalmi irdnyitéi engedéllyel lehet8ség van kiilonleges
VER repiilésre. llyenkor — kivéve, amikor az illetékes hat6sdg engedélyezi a helikop-
terek repiilését tobbek kozott olyan kilonleges esetekben, mint az egészségiigyi
széllitasok, a kutatdsi-mentési miiveletek, valamint a 1égi ttizoltdsi céli repiilések —
az alabbi kiegészits feltételeket kell teljesiteni:

a) az ilyen repiilések csak nappal végezhetSk, kivéve, ha errdl az illetékes hatdsdg
méshogy rendelkezett;

a} b) a pil6tanak:
1. a repiilés felhdn kiviil, a felszin latdsdval torténik;

2. a repiilés sordn a ltdstavolsdg legalabb 1 500 m, helikopter esetében
legalabb 800 m;

3. a repiilés legfeljebb 140 csomods miiszer szerinti sebességgel (IAS) tor-
ténik, lehet8vé téve az egyéb forgalom vagy akadalyok idébeni észle-
1ését és az Osszeiitkozés elkeriilését; és

¢) Légiforgalmi irdnyit6 egység nem adhat kilonleges VFR-repiilési engedélyt arra,
hogy egy 1égi jarmi felszélljon vagy leszélljon egy, az irdnyitdi korzetbe tartozé
repiilétéren, vagy belépjen a repiilStéri forgalmi korzetbe vagy a repiiltéri for-
galmi korbe, ha az adott repiil6térre vonatkozdan jelentett idGjarasi koriilmé-
nyek az aldbbi minimumok alatt vannak:

by aleiforeakmi irdnyitdsnak:

+
2 1. a foldi latétavolsag legaldbb 1 500 m, helikopter esetében legaldbb
800 m;

2. afelhGalap magassiga kevesebb mint 180 m (600 lab).”
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