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A BIZOTTSAG (EU) 2015/1132 VEGREHAJTASI HATAROZATA
(2015. jdlius 10.)

a 443[2009/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet alapjin a Porsche AG szabadonfuté
funkciéjinak a személygépkocsik szén-dioxid-kibocsitisinak csokkentésére szolgilé innovativ
technolégiaként val6 jovahagydsirol

(EGT-vonatkozésii szoveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,

tekintettel az Eurdpai Unié miikodésérdl szolo szerzédésre,

tekintettel a konnyd haszongépjarmivek szén-dioxid-kibocsatdsdnak csokkentésére irdnyulé kozosségi integrélt
megkozelités keretében az Gj személygépkocsikra vonatkozé kibocsatasi kovetelmények meghatarozasarél szolo, 2009.
aprilis 23-i 443/2009/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre (') és kiilondsen annak 12. cikke (4) bekezdésére,

mivel:

(1) A Porsche AG (a tovdbbiakban: kérelmez8) 2014. oktéber 13-dn kérelmet nydjtott be a ,szabadonfuté funkcié”
innovativ technoldgiaként valé jovahagydsira. A Bizottsig a 725/2011/EU bizottsdgi végrehajtdsi rendelet (%)
4. cikkének megfeleléen megvizsgalta, hogy a kérelem hidnytalan-e. A kérelem hidnytalannak bizonyult, igy a
Bizottsdg szdmdra a kérelem elbirdldsira rendelkezésre 4ll6 id§ annak hivatalos kézhezvételét kovetS napon,
2014. oktober 14-én kezdetét vette.

(2) A Bizottsdg a 443/2009/EK rendelet 12. cikkének, a 725/2011/EU végrehajtasi rendeletnek, valamint az innovativ
technolégidk joévdhagydsinak a 443/2009/EK rendelet alapjin torténé kérelmezésére vonatkozd technikai
irinymutatdsnak (a tovabbiakban: technikai irdnymutatds) (*) megfelelGen értékelte a kérelmet.

(3) A kérelem a Porsche AG ,szabadonfut6” funkcibjira vonatkozik. Ez az innovativ technoldgia az automata
sebességvilto intelligens vezérl@stratégidjaban éll, amely egy olyan iizemmodot tesz lehet6vé, amelyben a jarmd
ugy halad, hogy nincs kapcsolat a bels§ égésti motor és a kerekek kozott (azaz a tengelykapcsold oldott
allapotban van). A szabadonfuté iizemmddban a motor ugyan iresjiratban van, de a segédberendezések (pl.
generdtor, kompresszor, vizszivattyll) miikodése biztositott. Emellett ,szabadonfutds” kozben a jairm( mozgdsi és
helyzeti energidjat kozvetleniil a menetellendllds lekiizdésére, azaz az {izemanyag-fogyasztds csokkentésére
hasznéljak.

(4) A kérelmez igazolta, hogy a kérelemben leirt tipusii szabadonfuté funkcidt a referenciaévnek tekintett 2009-ben
nyilvantartdsba vett 4j személygépkocsik nem tobb mint 3 %-dban alkalmaztdk.

(5) A 725[2011/EU végrehajtdsi rendelet 4. cikke (2) bekezdése f) pontjanak iii. alpontjdban és a 9. cikkének
(3) bekezdésében meghatdrozott elszamoltathatosagi kritériumoknak megfelelden igazolni kell, hogy a
technoldgia révén elérhet6 szén-dioxid-kibocsdtascsokkentés sem a jdrmivezet§ magatartdsin, sem a
kérelmez6tdl fiiggetlen bedllitdsokon vagy opcidkon nem mdlik. A kérelmezd altal benydjtott, valamint egyéb
nyilvdnosan elérhetd informéciok figyelembevétele alapjan a Bizottsdg gy véli, hogy ez a feltétel nem teljesiil
abban az esetben, ha a szabadonfuté funkcié kikapcsolhatd, és manudlis djrainditdst igényel. Erre példaul akkor
keriil sor, amikor az {t- vagy a jarmtviszonyok nem teszik lehet6vé a szabadonfutdst, a jirm(i meredek lejtén

(') HLL 140.,2009.6.5., 1. 0.

() A Bizottsdg 2011. jalius 25-i 725/2011/EU végrehajtdsi rendelete a 443/2009/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet alapjdn a
személygépkocsik szén-dioxid-kibocsdtdsanak csokkentésére szolgdld innovativ technoldgidk jévahagydsi és minGsitési eljdrdsanak
megallapitdsardl (HL L 194.,2011.7.26.,19.0.).

() http:/|ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
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halad, a jirmtvezet§ a fékpeddlra 1ép, bekapcsolja az automatikus sebességtartt vagy a ,sport” tizemmodot,
kikapcsolja az inditd-ledllitd rendszert vagy manudlisan sebességet vélt. A kérelmez8 az emlitett szempontok
némelyikével kapcsolatban elemzést nydjtott be, kitérve a kovetkezd esetekre: amikor az Gt- vagy a jarmdivi-
szonyok nem teszik lehetévé a szabadonfutdst, a jarmtvezetd a fékpeddlra 1ép vagy manudlisan sebességet valt. A
szabadonfuté tizemmod jarmivezetd dltali Gjra bekapcsoldsanak egyéb vonatkozdsait nem vizsgéltdk. A Bizottsdg
ezért arra a kovetkeztetésre jutott, hogy feltételekhez kell kotni, hogy a szabadonfutd technoldgia megfelel-e a
végrehajtdsi rendeletben megallapitott elszdmoltathatésdgi kritériumoknak. E feltételek révén biztositani kell, hogy
a jarmtvezetd ne tudja a szabadonfuté funkciét kikapcsolni, illetve amennyiben e funkcié mds médon, pl. az
automata sebességvalté intelligens vezérlGstratégidjaval vagy bdrmilyen egyéb berendezéssel kiiktathato, a
funkcionak 6nmiikodGen be kell kapcsolddnia kozvetleniil a kikapcesoldst kovetSen. A fentiekre vald tekintettel és
a fenti feltétellel a Bizottsdg megéllapitja, hogy a kérelemben benyujtott informacidk igazoljdk a 443/2009/EK
rendelet 12. cikkében, valamint a 725/2011/EU végrehajtdsi rendelet 2. és 4. cikkében foglalt feltételek és
kritériumok teljesiilését.

(6)  Annak megdllapitdsdhoz, hogy ez az innovativ technoldgia a jirmtvekbe beépitve mekkora szén-dioxid-kibocsd-
tascsokkentést tesz lehet6vé, meg kell hatdrozni a viszonyitdsi alapul vett jirmdvet; az innovativ technoldgidval
felszerelt jarmd hatékonysdgat a 725/2011/EU végrehajtdsi rendelet 5. és 8. cikkének megfelel6 médon e jarmd
hatékonysdgaval kell 6sszevetni. A Bizottsdg szerint olyan jarmdvet lehet megfeleld viszonyitasi alapnak tekinteni,
amely fel van szerelve szabadonfuté funkciéval, de e funkcidja ki van kapcsolva. Amennyiben a szabadonfutd
funkcié kikapcsoldsa nem lehetséges, biztositani kell, hogy a vizsgilati eljards alatt a szabadonfuté funkcié ne
lépjen miikodésbe.

(7) A kérelmez8 modszertant dolgozott ki a szabadonfuté technoldgia haszndlatinak tulajdonithat6 szén-dioxid-
kibocsdtds csokkentésének vizsgdlatdra. A képletekben megadott egyiitthatok kozill tobbet a szabadonfutd
technoldgidt befolydsolé jarmivezetSi magatartds elemzésébdl vezettek le. A Bizottsdg szerint az adatbazis
elegendd szdmu utat tartalmaz annak megéllapitdsdhoz, hogy az innovativ technoldgidval csokken a jarmivek
szén-dioxid-kibocsdtdsa. Az innovativ technoldgidnak koszonhetd szén-dioxid-kibocsatascsokkentéssel kapcsolatos
bizonytalansdgok mérsékléséhez azonban ennél t6bb megbizhaté és fuggetlen adatra lenne sziikség, amelyeknek
tovabbi elemzéseket is magukban kell foglalniuk arra vonatkozéan, hogy a megtett Gt mekkora ardnyban zajlott
gy, hogy a motorhajtém és az akkumuldtor a szokds tizemi hémérsékletiikon miikodtek, és mekkora ardnyban
zajlott meredek lejtén, kikapcsolt szabadonfuté funkciéval.

(8) A szabvanyos NEDC, illetve a viszonyitdsi alapul vett jirmd vonatkozdsdban médositott NEDC vizsgélati feltételei
mellett keletkez$ szén-dioxid-kibocsdtdsok kiilonbségének figyelembevétele érdekében dtvéltdsi tényezére van
szitkség a szén-dioxid-kibocsdtds potencidlis csokkentésének kiszdmitdsdhoz haszndlt képletekben. Az dgazattal
folytatott megbeszélések csak korldtozott mennyiségli informéciot szolgéltattak a ¢ paraméter (dtvaltasi tényezd)
szimuldcidk alapjan megdllapitott értékeivel kapcsolatban. E megbeszélésekbdl az deriilt ki, hogy az eredmények
eltérdek, és ez a sebességviltd jellemzGire és az egyéb jarmiparaméterekre vezethetd vissza. Ezen adatok alapjdn
gy tiinik, hogy a ¢ paraméter a 0,96-0,99 tartomdnyba esik. A kérelmez8 nem nyjtott be meggy6z6 adatokat a
c paraméter konkrét értékére vonatkozdan. Ezért megdllapitdst nyert, hogy c paraméterként az azonositott
tartomdny alsé hatdrértéket kell haszndlni, hogy biztonsiggal meg lehessen hatdrozni a szén-dioxid-kibocsatas
valoszindisithet§ csokkentését. A ¢ 4tvaltasi tényezd értéke tehdt 0,96 (és nem 0,97, amint az a kérelemben
indoklds nélkiil szerepel).

(9) A szén-dioxid-kibocsdtds csokkentésének meghatdrozdsiban dont§ szerep jut a jarmd dltal megtett azon
tdvolsdgnak, amely alatt a szabadonfuté funkcié be volt kapcsolva. Ehhez meg kell hatdrozni a kihasznaltsdgi
tényez4t, amely a kérelmezd éltal a jarmiivel szabadonfuté tizemmodban a vizsgdlatok sordn megtett tdvolsdgot
viszonyitja a modositott NEDC vizsgélati feltételei mellett szabadonfuté tizemmaédban megtett tdvolsighoz. A
kérelmezd dltal javasolt érték az 1 volt. A Bizottsdg dltal végzett elemzés azt mutatja, hogy ez az érték a
benydjtott adatokkal nem tdmaszthat6 ald. Ha a kihasznaltsdgi tényezét a kérelmezd adatainak felhaszndldsdval
hatdrozzuk meg, 0,87-et kapunk. A kérelmez6 azonban nem nytjtott be elegendd adatot annak igazoldsara, hogy
a szabadonfut6 funkcié kikapcsoldsdt eredményezd egyéb tényezdk teljes mértékben figyelembe lettek véve. A
fenti bizonytalansdgok tovabbi kiigazitdst tesznek indokolttd, amelynek eredményeként a kihasznéltsdgi tényezd
0,8. Ez megfelel6 mozgasteret biztositana a fenti bizonytalansdgok és statisztikai szignifikancidjuk figyelembevé-
telére. Amint elegendd megbizhato és fiiggetlen adat 4ll rendelkezésre, a fenti megéllapitdst feliil lehet vizsgdlni.

(10) A Bizottsdg emellett a kérelmezdvel egyetértve indokoltnak tartja a kihasznaltsdgi tényezd tovabbi kiigazitdsdt az
automatikus sebességtarté miikodésével kapcsolatos jelenlegi feltételezések hidnyossagait orvosolandd, hiszen a
szabadonfuté funkcié nem miakodik az automatikus sebességtarté bekapcsoldsa esetén. A kérelmezd dltal
benytjtott dokumentdci6é nem tartalmazott erre vonatkozé informdciékat. A Bizottsdg tudomdsdra jutott, hogy az
Egyesiilt Allamokban az automatikus sebességtartéval kapcsolatban mér végeztek kutatdsokat. E kutatdsok sordn
nyert adatok azt mutatjak, hogy azokban a jarmivekben, amelyekben van automatikus sebességtart6, a megtett
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tdvolsdg mintegy felénél haszndljék. Ez annyit tesz, hogy a kihaszndltsdgi tényez6t el kell osztani kettGvel az
automatikus sebességtartéval felszerelt jarmivek esetében. A kérelmezd megerGsitette ezt a megdllapitdst, ezért a
kihasznaltsdgi tényez6t felére, azaz 0,4-re csokkentettik azon jdrmtvek esetében, amelyek rendelkeznek
automatikus sebességtartéval. Amint elegendS megbizhat6 és fiiggetlen adat dll rendelkezésre, a fenti megallapitdst
feliil lehet vizsgélni.

(11) Mindezek alapjan a Bizottsdg gy véli, hogy a moddszertan a kérelemben emlitett, az S szegmensbe tartozd
Porsche markdja személygépkocsik (sportkupék) tekintetében pontos, megbizhaté és harmadik felek dltal is
reprodukdlhat6 adatokat szolgéltat.

(12) A Bizottsdg szerint a kérelmez8 megfelel6 médon igazolta, hogy az innovativ technoldgia altal elért kibocsatds-
csokkentés a kérelemben emlitett, az S szegmensbe tartoz6 Porsche markdji személygépkocsik esetében legalabb
1 g CO,Jkm.

(13) Mivel a szén-dioxid-kibocsdtdsnak a tipusjovdhagyds részeként elSirt — a 715/2007/EK eurdpai parlamenti és
tandcsi rendelet () és a 692/2008/EK bizottsdgi rendelet (%) szerinti — vizsgalata nem terjed ki a szabadonfutd
funkcié hatdsaira, a Bizottsdg elismeri, hogy a standard vizsgalati ciklus a Porsche szabadonfuté funkciéjit nem
foglalja magdban.

(14) A Bizottsdg megdllapitja, hogy az ellen6rzési jelentést, amely megerdsiti a kérelemben szerepl6é megdllapitdsokat,
a TUV Nord készitette.

(15) A Bizottsag tehat tgy véli, hogy a széban forgd innovativ technoldgia jovdhagydsaval szemben nem emelhet6k
kifogdsok, amennyiben bevezetik a fent emlitett feltételeket az elszdmoltathat6sdg biztositdsdra, és kiigazitjdk a
modszertant.

(16) A 2007/46[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (}) I, VIIL és IX. melléklete szerinti tipus-jévahagydsi
dokumentacidban feltiintetendd altaldnos Okoinnovaciés kod meghatdrozasa céljabol meg kell édllapitani az e
hatdrozattal jévahagyott innovativ technoldgia egyedi kédjat,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

(1) A Bizottsdg a 443/2009/EK rendelet 12. cikkének értelmében vett innovativ technolégiaként jovdhagyja a Porsche
AG-nak az M1 kategdridji, S szegmensbe tartozé Porsche mdrkdju jarmivekbe (sportkupékba) szdnt szabadonfut6
funkcidjat, amennyiben a kovetkez feltételek valamelyike teljesiil:

a) a szabadonfut6 funkci6t nem lehet kikapcsolni;

b) amennyiben a funkci6t barmilyen mds médon kiiktattdk, az 6nmtikddSen bekapcsolddik kozvetleniil a kikapesoldst
kovetSen.

(2) Az (1) bekezdésben emlitett szabadonfutd funkcié alkalmazdsdbdl eredd szén-dioxid-kibocsatdscsokkentést a
mellékletben foglalt mddszerrel kell megallapitani. A csokkentést illetSen az automatikus sebességtartéval rendelkezd és
nem rendelkez§ jarmivek kozott kinlonbséget kell tenni.

(3) Az e hatdrozattal jovdhagyott innovativ technoldgia tipus-jévahagydsi dokumentdcidjdban feltiintetend§ egyedi
okoinnovaciés kod: ,13”.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2007. jinius 20-i 715/2007[EK rendelete a konny(i személygépjarmiivek és haszongépjarmivek
(Euro 5 és Euro 6) kibocsatas tekintetében torténd tipusjévahagydsarol és a jarmdjavitasi és -karbantartdsi informdcidk elérhet6ségérél
(HLL171.,2007.6.29., 1. 0.).

() A Bizottsdg 2008. jalius 18- 692/2008/EK rendelete a konnyt személygépjairmiivek és haszongépjarmtvek (Euro 5 és Euro 6)
kibocsitds tekintetében torténd tipusjévihagydsarol és a jarmdijavitasi és -karbantartasi informdcidk elérhetségérdl sz616 715/2007 [EK
eurdpai parlamenti és tandcs rendelet moédositdsardl és végrehajtasarol (HLL 199., 2008.7.28., 1. 0.).

(*) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2007. szeptember 5-i 2007/46/EK irdnyelve a gépjarmiivek és pétkocsijaik, valamint az ilyen
jarmiivek rendszereinek, alkatrészeinek és onallé mdszaki egységeinek jévahagyasardl (keretiranyelv) (HLL 263.,2007.10.9., 1. 0.).
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2. cikk

Ez a hatdrozat az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban val6 kihirdetését kovet§ huszadik napon 1ép hatélyba.

Kelt Briisszelben, 2015. jalius 10-én.

a Bizottsdg részérdl
az elnok
Jean-Claude JUNCKER
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MELLEKLET
1. VIZSGALATI MODSZEREK - BEVEZETES

A Porsche AG ,szabadonfut6” technoldgidja haszndlatdnak tulajdonithat szén-dioxid-kibocsdtascsokkentés
meghatarozasihoz meg kell dllapitani a kovetkez8k mindegyikét:

1. a vizsgalati jarmtvek;
2. vizsgalati eljdrds a modositott vizsgalati feltételek (sebességprofil mddositott NEDC-ben) meghatdrozdsara;

3. vizsgdlati eljards a médositott vizsgalati feltételekkel vizsgdlt 6koinnovécids jarmii szén-dioxid-kibocsatasinak
meghatdrozdsara;

4. vizsgélati eljards a modositott vizsgilati feltételekkel vizsgalt, viszonyitdsi alapul vett jairmd szén-dioxid-
kibocsdtasanak meghatdrozdsara;

5. a szén-dioxid-kibocsitds csokkentésének kiszdmitdsdra szolgalé képletek;
6. a szén-dioxid-kibocsatds csokkentésének kiszdmitdsa sordn el6fordul6 statisztikai hibdk kiszdmitdsara
szolgalé képletek.
1.1. A VIZSGALATI JARMUVEK

A kovetkezd jarmiiveket kell rendelkezésre bocsatani:

a) okoinnovdciés jarmd: olyan jirmd, amelyet innovativ technolégidval szereltek fel, amely be is van
kapcsolva.

b) viszonyitasi alapul vett jirmd: olyan jirmd, amelyet innovativ technologidval szereltek fel, de az nincs
bekapcsolva. Amennyiben a technoldgia kikapcsoldsa nem lehetséges, biztositani kell, hogy a vizsgilati
eljaras alatt a szabadonfut6 funkci6 ne kapcsoljon be.

1.2 VIZSGALATI ELJARAS A MODOSITOTT VIZSGALATI FELTETELEKKEL (SEBESSEGPROFIL MODOSITOTT NEDC-BEN)
VIZSGALT OKOINNOVACIOS JARMU SZEN-DIOXID-KIBOCSATASANAK MEGHATAROZASAHOZ (E, )

Mérési feltételek és eljards

Az dkoinnovdcios jarmivek szén-dioxid-kibocsdtdsat és iizemanyag-fogyasztdsit a 101. sz. ENSZ EGB-el6irés ()
6. melléklete (Modszer a csak bels§ égésti motorral felszerelt jarmivek szén-dioxid-kibocsatdsanak és
izemanyag-fogyasztdsanak mérésére) szerint kell mérni. A kovetkezd eljardsok mindegyikét médositani kell:

1.2.1. ajarm el6kezelése,
1.2.2. a szabadfutdsi gérbe meghatdrozésa,
1.2.3. sebességprofil létrehozdsa a médositott NEDC-ben,

1.2.4. a vizsgalatok szdma.

() http:/|eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?qid=1435246393829&uri=CELEX:42007X0619(02)
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1.2.1. A jirmi elGkezelése

Egy vagy tobb teljes el6kezelési NEDC-vizsgélatot el kell végezni az innovativ technoldgia kikapcsolt allapotdban
(vagy amennyiben ez nem lehetséges, biztositani kell, hogy a vizsgdlati eljirds alatt a szabadonfuté funkcié ne
lépjen mikodésbe) a motor, az elektromos motor és az akkumuldtor meleginditdsos vizsgalati allapotinak
eléréséhez.

1.2.2. A szabadfutdsi gérbe meghatirozasa

A szabadfutdsi gorbét szabadonfuté tizemmddban egyhengeres fékpadon kell meghatdrozni a kévetkezd
kotelez6 1épésekben:

a) Hatdrozza meg a menetellenalldst a fékpadon a szabvanyos iizemeltetési eljardsoknak megfelelGen.
b) Hozza a jairm{i h6mérsékletét az tizemeltetési hdmérsékletre az elSkezelési eljardssal.

¢) Szabadonfuté izemmddban futassa szabadon a jarmtvet 120 km/h-rél egészen addig, amig meg nem 4ll,
vagy el nem éri a legalacsonyabb szabadonfutasi sebességet.

1.2.3.  Sebességprofil létrehozdsa a médositott NEDC-ben (mNEDC)
1.2.3.1. Feltételezések:

a) A vizsgalati program egy vérosi menetciklusbdl all, amely négy elemi vérosi ciklusbdl és egy varoson kiviili
ciklusbdl épiil fel.

b) Minden gyorsuldsi szakasz megfelel az NEDC-profilnak.
¢) Minden élland6 sebességszint megfelel az NEDC-profilnak.
d) A lassuldsi szakaszokban bekovetkez§ lassulds megegyezik az NEDC-profil lassuldsaival.

e) A sebesség- és idGtliréseknek osszhangban kell lenniik a 101. sz. ENSZ-EGB-elSirds 7. mellékletének
1.4. szakaszaval.

1.2.3.2. Megkdtések

a) Az NEDC-profiltdl valé eltérést a lehetd legkisebbre kell csokkenteni, és az Ossztavolsagnak meg kell felelnie
az NEDC-ben megadott ttiréseknek.

b) Az mNEDC-profil lassuldsi szakaszainak végére megtett tdvolsigoknak minden esetben meg kell egyezniiik
az NEDC-profil lassuldsi szakaszainak végére megtett tavolsdgokkal.

c) Az Osszes gyorsuldsi, alland6 sebességli és lassuldsi szakasz esetében a szokdsos NEDC-tiréseket kell
alkalmazni.

d) A szabadonfutdsi szakaszokban a bels§ égésti motort le kell kapcsolni, és a jarmtvek sebességgorbéjének
aktiv korrigaldsa tilos.

1.2.3.3. A rendszerhatdrok megdllapitdsa

a) A szabadonfutds alsé sebességhatdra.

A szabadonfut6 tizemmoddot 15 km/h sebességen a fék miikodtetésével ki kell kapesolni. A szabadonfutdsi
gorbét ekkor egy, az NEDC-profilban leirt lassuldsi szakasz koveti (v, ;, az 1. dbran).
b) Minimalis megallasi idStartam.

Minden megallassal vagy dllandd sebességii szakasz elérésével végz6d6 szabadonfutdsos lassitds utdn legaldbb

stop

2 mésodpercnek el kell telnie (¢, az 1. dbran).

¢) Az édllando sebességli szakaszok minimalis idStartama.
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Minden gyorsuldssal vagy szabadonfutdsos lassitdssal elért dlland6 sebességii szakasz minimdlis idGtartama
2 mdsodperc (£ az 1. dbrdn). Miszaki okokbdl névelni lehet ezt az értéket.

‘min

B
»

const

Sebesség

1. dbra

NEDC-profil szabadonfut6 iizemmédra megillapitott rendszerhatirokkal

1.2.4. A vizsgilatok szima

A prébapadon a teljes vizsgdlati eljdrdst legaldbb hdromszor meg kell ismételni. Ki kell szdmitani az
okoinnovdciés jarmd szén-dioxid-kibocsdtdsdnak szdmtani kozepét (E,) és a szamtani kozép mindenkori
sz0rdsat (sg,.)-

1.3 VIZSGALATI ELJARAS A VISZONYITASI ALAPUL VETT JARMU MODOSITOTT VIZSGALATI FELTETELEK (MELEGINDITAS
NEDC-BEN) MELLETTI SZEN-DIOXID-KIBOCSATASANAK MEGHATAROZASAHOZ (Byy, )

1.3.1. Mérési feltételek és eljirds

A viszonyitdsi alapul vett jarmivek szén-dioxid-kibocsdtdsdt és {izemanyag-fogyasztdsit a 101. sz. ENSZ
EGB-el6irds 6. melléklete (Mddszer a csak bels6 égésti motorral felszerelt jarmiivek szén-dioxid-kibocsdtdsdnak
és tizemanyag-fogyasztasinak mérésére) szerint kell mérni. Mindkét aldbbi eljardst médositani kell:

1.3.1.1. ajarmd elSkezelése;

1.3.1.2. a vizsgélatok szdma.

1.3.1.1. A jdrmii elGkezelése

Egy vagy t6bb teljes el6kezelési NEDC-vizsgdlatot el kell végezni az innovativ technoldgia kikapcsolt dllapotdban
(vagy amennyiben ez nem lehetséges, biztositani kell, hogy a vizsgélati eljards alatt a szabadonfuté funkcié ne
kapcsoljon be) a motor, az elektromos motor és az akkumuldtor meleginditdsos vizsgdlati dllapotdnak — a
hémérséklet tekintetében val6 — eléréséhez.

1.3.1.2. A vizsgdlatok szdma

A probapadon a teljes vizsgdlati eljdrdst legaldbb hdromszor meg kell ismételni. Ki kell szdmitani az 6koinno-
vécids jarmd szén-dioxid-kibocsdtdsdnak szdmtani kozepét (Brs, ) és a szdmtani kozép mindenkori sz6rdsit

(SBTAhot )
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1.4.

1.5.

A SZEN-DIOXID-KIBOCSATAS CSOKKENTESENEK KISZAMITASARA SZOLGALO KEPLETEK

A szén-dioxid-kibocsitds okoinnovicid révén elérhetd csokkentésének kiszdmitdsahoz a kovetkezd képletet kell
hasznélni:

1. képlet
CCO2 = (C . BTAhot - EMC) - UF

Ahol:

Ceo,: szén-dioxid-kibocsatdscsokkentés [g CO,/km],
I atvaltdsi tényezd, melynek értéke 0,96,

Bry, ;@ modositott vizsgdlati feltételekkel vizsgdlt, viszonyitdsi alapul vett jarm szén-dioxid-kibocsdtdsdnak
szamtani kozepe [g CO,/km],

Eyc: a modositott vizsgélati feltételekkel vizsgalt 6koinnovacids jarmd szén-dioxid-kibocsdtdsdnak szdmtani
kozepe [g CO,/km],

UF: a Porsche szabadonfutd technoldgidjanak kihaszndltsdgi tényezGje, melynek értéke 0,8; ez az érték
csakis az S szegmensbe tartozé Porsche mdrkdji személygépkocsikra (sportkupékra) reprezentativ,
amennyiben e jirmtvek automatikus sebességtartéval rendelkeznek, ez az érték 0,4.

AZ EREDMENYEK STATISZTIKAI SZIGNIFIKANCIAJANAK MEGHATAROZASA

A szén-dioxid-kibocsdtds teljes csokkentésének szordsa nem haladhatja meg a 0,5 g CO,/km-t; kiszdmitdsa az
aldbbi képlettel torténik:

2. képlet

SCCOZ < 0,5 g COz/km
Scco,” @ szén-dioxid-kibocsétas teljes csokkentésének szérdsa [g CO,/km)].

Amennyiben ez a megkotés nem teljesil, a mérési bizonytalansdg csokkentésére tovabbi erdfeszitéseket kell
tenni, igy pl. tobb mérést kell végezni, vagy nagyobb gondossiggal kell a méréseket lebonyolitani.

A szdrés kiszdmitdsa a kovetkezd képlettel torténik:

3. képlet

2
SCCO2 = \/(C -UF - SBTAhot)2 + (UF- SEMC)Z + |(c- BTAhOt —Enmc) SUF:|

Ahol:

Scco,? @ szén-dioxid-kibocsdtds teljes csokkentésének szérdsa [g CO,/km],

c atvéltasi tényezd, melynek értéke 0,96,

By, amodositott vizsgdlati feltételekkel vizsgalt, viszonyitdsi alapul vett jarmd szén-dioxid-kibocsatdsdnak
szamtani kozepe [g CO,/km],

Sbra, . @ modositott vizsgdlati feltételekkel vizsgalt, viszonyitdsi alapul vett jairmi szén-dioxid-kibocsatdsa

szamtani kozepének szérdsa [g CO,/km],
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1.6.

Eyc a modositott vizsgdlati feltételekkel vizsgdlt oOkoinnovéciés jarmd  szén-dioxid-kibocsdtdsdnak
szdmtani kozepe [g CO,/km],

a modositott vizsgalati feltételekkel vizsgdlt okoinnovacids jarmd szén-dioxid-kibocsdtdsa szdmtani
kozepének szérasa [g CO,/km],

SEMC:

UF: a Porsche szabadonfuté technoldgidjdnak kihaszndltsagi tényezdje, melynek értéke 0,8; ez az érték
csakis az S szegmensbe tartozé Porsche mdrkdju személygépkocsikra (sportkupékra) reprezentativ,
amennyiben e jirmtvek automatikus sebességtartéval rendelkeznek, ez az érték 0,4;

Sur a kihasznaltsagi tényez$ szdmtani kozepének szérdsa, melynek értéke 0,024.

ANNAK BIZONYITASA, HOGY AZ 1 g CO,km ALSO KUSZOBERTEKET STATISZTIKAILAG SZIGNIFIKANS MODON
TULLEPTEK

Annak bizonyitdsdra, hogy az 1,0 g CO,/km kiiszobérték tallépésének mértéke statisztikailag szignifikdns, a
kovetkezd képletet kell hasznalni:

4. képlet

MT = 1g COz/km S CCOz

~Sceo,
Ahol:

MT: alsé kiiszobérték [g CO,/km],

Ceo,:  szén-dioxid-kibocsdtdscsokkentés [g CO,/km],

Scco,” @ szén-dioxid-kibocsatds teljes csokkentésének szérdsa [g CO,[km].

Ha a szén-dioxid-kibocsdtds 4. képlettel kiszamitott csokkentése a 725/2011/EU végrehajtasi rendelet
9. cikkének (1) bekezdésében meghatdrozott kiiszobérték alatt van, akkor a rendelet 11. cikke (2) bekezdésének
maésodik albekezdését kell alkalmazni.
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