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A BIZOTTSAG 716/2014/EU VEGREHAJTASI RENDELETE
(2014. junius 27.)

az eurdpai légiforgalmi szolgdltatdsi fGterv végrehajtisit timogato kisérleti kozos projekt 1étreho-
zdsdrol

(EGT-vonatkozdsa szoveg)
AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unié miikodésérdl szolo szerzédésre,

tekintette] a léginavigdciés szolgdlatoknak az egységes eurdpai égbolt keretében torténd elldtdsardl szo6lo, 2004.
marcius 10-i 550/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre (') és kiilondsen annak 15a. cikke (3) bekezdésére,

mivel:

(1) Az egységes eurdpai égbolt 1égiforgalmi szolgaltatasi kutatdsi és fejlesztési projekt (a SESAR-projekt) az eurdpai
légiforgalmi szolgéltatds (ATM) korszertisitésére irdnyul, és mint ilyen, az egységes eurdpai égbolt technoldgiai
pillére. Célja, hogy az Unié 2030-ra olyan nagy teljesitmény(i légiforgalmi szolgdltatdsi infrastruktdraval rendel-
kezzen, amely lehet6vé teszi nemcsak a 1égi kozlekedés biztonsdgos és kornyezetbardt miikodését, hanem tovéb-
bfejlesztését is.

(2) A 409/2013/EU bizottsdgi végrehajtdsi rendelet (°) megdllapitotta a k6zds projektek tartalmdra, kidolgozdsdra, el-
fogaddsdra, kivitelezésére és nyomon kovetésére vonatkozd kovetelményeket. Ugy rendelkezik, hogy a kozos
projektek kivitelezését az tizemeltetési vezet altal osszehangolt végrehajtasi projektek segitségével, egy iizemelte-
tési program alapjan kell végezni.

(3) A 409/2013/EU végrehajtasi rendelet értelmében a kozos projektek célja az eurdpai ATM-fétervben azonositott
alapvet6 mikodési valtoztatdsok megvaldsitdsdhoz hozzdjaruld, kivitelezésre kész ATM-funkcidk megfelel§
id6ben, koordindlt és osszehangolt modon torténd iizembe helyezése. A kozos projektek csak az eurdpai unids
teljesitménycélok eléréséhez jelentGsen hozzdjaruld, osszehangolt iizembe helyezést igényld ATM-funkcidkkal
foglalkozhatnak.

(4) A Bizottsdg felkérésére a SESAR Kozos Villalkozds elkészitette az elsé kozos projekt elsd tervezetét, ez a ,kisérleti
kozos projekt”.

(5) Az els6 tervezetet a Bizottsdg az Eurdpai Repiilésbiztonsdgi Ugynokség (EASA), az Eurdpai Védelmi Ugynokség, a
halézatirdnyitd, a teljesitmény-feliilvizsgdlati szerv, az Eurocontrol, az eurdpai szabvanyiigyi szervezetek és a
Polgari Repiilési Berendezésekkel Foglalkozé Eurdpai Szervezet (Eurocae) segédletével részletesen dtnézte és feliil-
vizsgdlta.

(6)  Ezt kovetden a Bizottsig fiiggetlen globélis koltség-haszon elemzést készitett, és konzultdlt a tagillamokkal vala-
mint az érintettekkel.

(7)  Mindezek alapjdn késziilt el a Bizottsdg javaslata a kisérleti kozos projektrdl. A 409/2013/EU végrehajtdsi rende-
letnek megfelelGen a javaslatot a SESAR polgéri légtérfelhaszndlok csoportja 2014. édprilis 30-dn jéva hagyta; a
léginavigacios szolgdlatok a javaslatot 2014. dprilis 30-dn hagytdk jové; a repilStér-tizemeltet6k a javaslatot
2014. aprilis 29-én hagytak jovd; a hdlozatkezel§ a javaslatot 2014. dprilis 25-én hagyta jovd; az eurdpai orszagos
meteoroldgiai szolgalatok pedig 2014. dprilis 30-an hagytak jova.

(8) A kisérleti kozos projekt hat ATM-funkciot azonosit, melyek a kovetkezSk: kiterjesztett érkezéskezelés és teljesit-
ményalaptl navigdcié a nagy forgalmi kozelkorzeti légterekben; repulltéri integracié és forgalmi kapacitds;
rugalmas légtérkezelés és szabad ut; hilézati kozos irdnyitds; kezdeti rendszerszintii informdcidkezelés; kezdeti
tutvonalinformdcié-megosztds. E hat ATM-funkcié tizembe helyezését kotelez6vé kell tenni.

() HLL96.,2004.3.31.,10. 0.

(*) A Bizottsdg 2013. mdjus 3-i 409/2013 |EU végrehajtdsi rendelete a kozos projektek meghatdrozdsdrdl, az eurdpai légiforgalmi szolgalta-
tasi f6terv irdnyitdsi struktiirdjénak létrehozdsdrol, valamint a f6terv kivitelezését tdmogaté 6sztonz6k megéllapitdsardl (HL L 123.,
2013.5.4,1.0).
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(9) A Kkiterjesztett érkezéskezelés és a teljesitményalapti navigdcié a nagy forgalmu kozelkorzeti 1égterekben funkcio
véarhatban javitja majd a megkozelitési titvonalak kovetésének pontossdgat és elGsegiti a 1égi forgalom sorrende-
zését korai fdzisban, ezéltal csokkentve az {izemanyagfogyasztdst és a kornyezeti hatdsokat a siillyedési/érkezési
szakaszban. Ez a funkci6 részben kiterjed az eurdpai ATM-ftervben meghatdrozott 1. 1épésben sziikséges egyik
alapvetS muikodési véltoztatdsra: a forgalomosszehangoldsi kulcstényezdre.

(10) A repiil6téri integracio és forgalmi kapacitds funkci6tél a futopélydk biztonsdgédnak és kihasznaltsdganak javuldsa
vérhato, szintén biztositva tizemanyag-megtakaritdst, a késések visszaszoritdsat és a repiil6téri kapacitds boviilését.
Ez a funkcié részben kiterjed az eurdpai ATM-fStervben meghatdrozott 1. 1épésben sziikséges egyik alapvetd
muikodési valtoztatdsra: a repiil6téri integracio és forgalmi kapacitds kulcstényezdre.

(11) A rugalmas légtérkezelés és szabad ut funkcié varhatéan hozzdjirul majd a légtér jobb kihaszndldsihoz, ezzel
jelent6s mértékben csokkentve az {izemanyag-fogyasztast és a késéseket. Ez a funkcid részben kiterjed az eurdpai
ATM-f6tervben meghatdrozott 1. 1épésben szitkséges egyik alapvet6 mikodési valtoztatdsra: a négydimenzids
utvonalkezelés kulcstényezdre.

(12) A hélézati kozos irdnyitas funkcidé az ATM-szerepldk altal haszndlt hélézati informaciok mindségének és idGsze-
riségének javitdsdra irdnyul, a léginavigdcios szolgalatok szempontjabdl jelentdsen javitva a teljesitményt és csok-
kentve a késedelmek okozta koltségeket. Ez a funkci6 részben kiterjed az eurdpai ATM-f6tervben meghatdrozott
1. 1épésben szitkséges egyik alapvet6 miikodési véltoztatasra: a hdlézati kozos irdnyitds és dinamikus kapacitdske-
zelés kulcstényezdre.

(13) A kezdeti rendszerszintli informdcidkezelés funkci6 internetprotokollalapti hélézatra kapcsolt, rendszerszintii
informécidkezelésre (SWIM) képes rendszereken keresztiil nydjtott és igénybevett szolgaltatdsokat takar, és varha-
téan jelentds mértékben fokozza a léginavigcids szolgdlatok teljesitményét. Ez a funkcié részben kiterjed az
eurépai ATM-fGtervben meghatdrozott 1. 1épésben sziikséges egyik alapvet6 miikodési valtoztatasra: a SWIM
(rendszerszintd informdacibkezelés) kulcstényezdre.

(14) A kezdeti Gitvonalinformécié-megosztasi funkcié tovabbfejlesztett repiiésiadat-feldolgozas mellett javithatja a repii-
16gépek ttvonalainak el6rejelezhetségét, ami egyarant jo a légtérfelhaszndloknak, a hdlézat-irdnyitonak és a
léginavigdcios szolgdltatoknak, kevesebb taktikai beavatkozdst tesz sziikségessé és javitja a forgalom zavartalan-
sdgat. Mindez vdrhat6an kedvez az ANS-teljesitménynek, az iizemanyag-takarékossdgnak és a késések kiszdmitha-
tésdganak. Ez a funkcié részben kiterjed az eurdpai ATM-fStervben meghatdrozott 1. 1épésben sziikséges egyik
alapvet6 mikodési véltoztatdsra: a légtérkezeléstdl a négydimenzids dtvonalkezelés felé valé elmozdulds kulcsté-
nyezdre, és a kozos Gtvonal-informdaci6 hasznélata révén kozvetetten kihat a tobbi ATM-funkcié egyéb kulcsténye-
zGire is.

(15) A kisérleti kozos projekt maradéktalan sikere megkivanja, hogy egyes harmadik orszagbeli érdekeltek is hozzdjd-
ruljanak egyes részei megvalositasahoz. E felek bevondsit az tizemeltetési vezetS a 409/2013/EU végrehajtdsi
rendelettel 6sszhangban szervezi meg. A harmadik felek vagy operativ érdekeltjeik bevondsa nincs kihatdssal a a
léginavigdcios szolgdlatok és ATM-funkciok terén érvényes hatdskor-megosztasra.

(16) Az ATM-funkcidk tizembe helyezésében részt vevs operativ érdekelt felek munkdjdnak segitésére a Bizottsdgnak
kotelez§ erét nem hordozé referenciaanyagokat kell kiadnia, igymint: segédleteket a szabvanyositdsi és iparositdsi
szakaszhoz, amelyeket a SESAR Kozos Vallalkozdsnak kell megvaldsitania, iitemtervet a szabvanyositdsi és szaba-
lyozasi igényekr6l, valamint a kisérleti kozos projekt végrehajtdsit tdmogatd globdlis koltség-haszon elemzéseket.
A segédleteket adott esetben az 552/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletben (') el6irt eljdrdsoknak
megfelelSen kell 6sszedllitani, és ebbe a folyamatba az emlitett rendelet értelmében be kell vonni a nemzeti feli-
gyeleti hatésdgokat.

(17) A kisérleti k6z6s projekt végrehajtdsat lehetSleg a meglévd nyomonkovetési mechanizmusok és a mér kialakitott
konzultdci6s keretek segitségével kell figyelemmel kisérni, valamennyi érdekelt fél bevondsaval.

(18) Létre kell hozni a megfelel6 mechanizmusokat e rendelet feliilvizsgdlatira, amely magaban foglalja a
409/2013/EU végrehajtasi rendelet 9. cikkében emlitett szerepl6k — nevezetesen: a nemzeti feliigyeleti hatsdgok,
a honvédség, a SESAR Kozos Vallalkozds, a halézatirdnyit6 és a gyartoipar — munkajat osszehangol tizemeltetési
vezetS részvételét, hogy a Bizottsdg sziikség szerint médosithassa e rendeletet. Az tizemeltetési vezetdnek a

(") Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2004. mdrcius 10-i 552/2004/EK rendelete az Eurépai Légiforgalmi Szolgdltatdsi Hdl6zat dtjarhat6sa-
gardl (HLL 96.,2004.3.31., 26. 0.).
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409/2013/EU végrehajtasi rendelet 9. cikke (7) bekezdése ¢) pontjdnak megfelelGen figyelembe kell vennie a
nemzeti és a kozos védelmi képességekre gyakorolt hatdst. A tagillamoknak az egységes eurdpai égbolttal kapcso-
latos katonai kérdésekre vonatkozé dltaldnos nyilatkozatdval (') 6sszhangban a kisérleti kozos projekt keretében is
prioritds a katonai féllel valé egyuttm@kodés. E nyilatkozatnak megfelelGen a tagdllamoknak bdviteniiik kell a
polgari-katonai egytittm@ikodést, és — amennyiben és amilyen mértékben valamennyi érintett tagéllam sziiksé-
gesnek itéli meg — el6 kell segiteniitk a fegyveres eréik kozotti egyiittmiikodést a légiforgalmi irdnyitdst érinté
valamennyi kérdésben.

(19) Az 549/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet (}) 1. cikke (2) bekezdésének megfelelGen e rendelet alkal-
mazdsa nem sérti a tagdllamoknak a sajat légteriik feletti szuverenitdsdt és a kozrenddel, a kozbiztonsdggal és
védelmi kérdésekkel kapcsolatos kovetelményeit. E rendelet hatdlya nem terjed ki a katonai miiveletekre és kikép-
zésekre.

(20) Az e rendeletben el6irt intézkedések Osszhangban vannak az egységes égbolttal foglalkozd bizottsdg vélemé-
nyével,

ELFOGADTA EZT A RENDELETET:

1. cikk
Targy és hataly

(1) Ez a rendelet létrehozza az els kozos projektet (a tovabbiakban: kisérleti kozos projekt). A kisérleti k6zos projekt
meghatdrozza azon ATM-funkcidk elsd korét, amelyek megfelel§ idSben torténd, koordindlt és osszehangolt tizembe
helyezésére szitkség van az eurdpai ATM-fétervben megnevezett alapvetd miikodési véltoztatdsok megvaldsitasdhoz.

(2)  Ez arendelet az Eur6pai Légiforgalmi Szolgaltatdsi Hilozatra (EATMN), valamint az 552/2004/EK rendelet I. mellék-
letében emlitett léginavigdcids szolgéltatdsi rendszerekre alkalmazandd. Vonatkozik a mellékletében felsorolt minden
érintett félre.

2. cikk
Fogalommeghatirozasok

E rendelet alkalmazdsiban az 549/2004[EK rendelet 2. cikkében és a 409/2013/EU végrehajtdsi rendelet 2. cikkében
szereplS fogalommeghatdrozdsok érvényesek.

Emellett a kovetkezd fogalommeghatdrozdsok is alkalmazandok:

1. ,egytittmiikodésen alapul6 repiil6téri dontéshozatal™ az a folyamat, amelyben a légiforgalmi dramlés- és kapacitdsz-
szervezéssel kapcsolatos dontéseket a killonb6zd operativ érintett felek és mds résztvevs szereplSk kozotti kapesolat-
felvétel alapjan hozzdk meg, célja a késedelmek csokkentése, az események eldreldthatdsdganak javitdsa és a forrdsok
kihasznaldsdnak optimalizaldsa;

2. ,repill6téri miikodési terv™: a repiiltér mitkodésében érintett szereplSk rendelkezésére all6, kozosen megallapitott és
egységes terv, amely meghatdrozza a repiil6téri munka dltaldnos rendjét, és amely alapjin az érintettek donthetnek
egyes folyamatok optimalizdlasdrdl;

3. ,hdlézatmakodtetési terv:” a hdlézatstratégiai terv irdnyad6 elveinek megfeleléen a halozatkezel§ altal az operativ
érdekelt felekkel egyiitt kidolgozott, a rovid és kozéptavii operativ tevékenységek megszervezésére vonatkozd terv és
annak tdmogaté eszkozei. A hdlézatmikodtetési terv eurdpai titvonalhdlézat-kialakitdst érint6 része magdban foglalja
az eurdpai utvonalhdlézat-javitdsi tervet;

4. ,ATM-funkcié mtkodtetése:” azt jelenti, hogy az adott ATM-funkcidt szolgdlatba dllitjdk, és a mindennapos miiveletek
sordn teljes kortien haszndljdk;

5. ,uiizembehelyezési célditum:” az az id6pont, amikorra az adott ATM-funkciot ki kell alakitani és hidnytalanul kell
miikodtetni.

() HLL 96.,2004.3.31.,9.0.
(*) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2004. mdrcius 10-i 549/2004/EK rendelete az egységes eurdpai égbolt létrehozédsira vonatkozd keret
megallapitdsarél (HLL 96.,2004.3.31.,, 1. 0.).
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3. cikk
Az ATM-funkcidk és iizembe helyezésiik

(1) A kisérleti kozos projekt a kovetkez6 ATM-funkcidkra terjed ki:

a) kiterjesztett érkezéskezelés és teljesitményalapi navigacié a nagy forgalmu kozelkorzeti 1égterekben;
b) repiil6téri integracié és forgalmi kapacitds;

¢) rugalmas légtérkezelés és szabad dt;

d) hélozati kozos iranyitds;

e) kezdeti rendszerszintd informacidkezelés;

f) kezdeti dtvonalinformdcié-megosztds.

Ezen ATM-funkcidk lefrdsa a mellékletben taldlhato.

(2) A mellékletben azonositott operativ érdekelt felek és a hdlézatirdnyité tizembe helyezik az (1) bekezdésben emli-
tett ATM-funkcidkat, és végrehajtjak az azok zokkenSmentes mtikodéséhez szitkséges kapcsolédé operativ eljardsokat a
mellékletnek, valamint a 409/2013/EU bizottsdgi végrehajtdsi rendeletnek megfeleléen. A katonai operativ érdekelt felek
csak az 552/2004/EK rendelet II. melléklete A. részének 4. pontja szerinti megfeleléshez sziikséges mértékben helyezik
tizembe ezeket az ATM-funkcidkat.

4. cikk
Referencia- és segédanyagok

A Bizottsag az internetes oldalain elérhet6vé teszi a 3. cikk (1) bekezdésében emlitett ATM-funkcidk iizembe helyezésével
kapcsolatos kovetkezd referencia- és segédanyagokat:

a) a SESAR Kozos Villalkozds dltal végrehajtandd szabvanyositdsi és iparositdsi szakaszban haszndlhaté segédanyagok
tdjékoztaté jelleg felsoroldsa és megvalésitasi céldatumok;

b) tdjékoztatd jellegli menetrend a szabvanyositdsi és szabdlyozdsi igényekrdl, hivatkozva azon végrehajtasi szabalyokra
és kozosségi miiszaki elSirdsokra, amelyeket az 552/2004/EK rendelet 3. és 4. cikke alapjan kell elfogadni, megvaldsi-
tasi céldatumokkal;

¢) globdlis koltség-haszon elemzés a kisérleti kozos projektbe bevonandé felek szempontjabdl.

5. cikk
Nyomon kovetés

A 409/2013[EU végrehajtasi rendelet 6. cikkében el8irt, a Bizottsdg dltali nyomon kovetést a kovetkezd tervezési és
jelentéstételi eszkozok segitségével kell végezni:

a) az eur6pai ATM-f6terv tervezési és végrehajtdsi jelentéstételi mechanizmusai;
b) a hélézatstratégiai terv és a hdlézatmiikodtetési terv;

) a teljesitménytervek, killonosen a 390/2013/EU bizottsdgi végrehajtdsi rendelet (') 11. cikke (3) bekezdésének
c) pontja, 11. cikkének (5) bekezdése, valamint II. mellékletének 2. pontja szerinti informéciok;

d) a léginavigdcios koltségek jelentésére szolgalé tdblazatok, kiilonosen a 391/2013/EU bizottsdgi végrehajtasi rende-
let (*) Il mellékletének 1. tdbldzata 3.8. sordban, 2. pontja m) alpontjaban és VIL melléklete 3. tdbldzatinak 2.1-2.4.
sordban emlitett informadciok;

e) a 409/2013/EU végrehajtdsi rendelet 10. cikkében emlitett végrehajtdsi projektek megvalsitdsdnak az tizemeltetési
vezetd altal végzett nyomon kovetése;

(") ABizottsdg 2013. mdjus. 3-i 390/2013/EU végrehajtasi rendelete a 1éginavigdcios szolgalatok és a haldzati funkciok teljesitményrendsze-
rének létrehozdsdrdl (HL L 128.,2013.5.9., 1. 0.).

(%) ABizottsdg 2013. méajus 3-i 391/2013/EU végrehajtdsi rendelete a léginavigdcios szolgdlatok kozos dijszdmitdsi rendszerének létrehoza-
sar6l (HLL 128.,2013.5.9.,31.0.).
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f) a funkciondlis légtérblokkok tervezésére és végrehajtdsdra vonatkozd jelentéstételi mechanizmusok;

g) a szabvanyositdst érint tervezéssel és végrehajtassal kapcsolatos jelentéstételi mechanizmusok.

6. cikk
Feliilvizsgdlat

A Bizottsag feliilvizsgdlja e rendeletet a kovetkezdk alapjdn: az tizemeltetési vezet6tdl a 409/2013/EU végrehajtdsi rende-
let 9. cikke (2) bekezdése e) pontjanak megfeleléen kapott informdcidk és tandcsok, amelyek az ugyanezen rendelet
9. cikkében el6irt egyeztetést és konzultdciot kovetSen sziilettek; az 5. cikkben emlitett nyomon kévetés keretében birto-
kéba jutott informdcidk; a 1égiforgalmi szolgaltatdsok technoldgiai fejlédése, és a feluilvizsgalat eredményét az egységes
égbolttal foglalkozd bizottsig elé terjeszti.

A felulvizsgalat killonosen a kovetkezd kérdésekkel foglalkozik:

a) a 3. cikk (1) bekezdésében emlitett ATM-funkcidk tizembe helyezésének elérehaladasa;

b) a kisérleti kozos projekt végrehajtdsdra irdnyul meglévs 6sztonzék hasznalata, esetleges Gj 6sztonzdk;

c) a kisérleti kozos projekt hozzdjaruldsa a teljesitménycélok eléréséhez és a rugalmas légtérhasznalat kialakuldsdhoz;

d) a 3. cikk (1) bekezdésében emlitett ATM-funkcidk iizembe helyezésének val6s koltségei és haszna, beleértve barmely
olyan helyi vagy regiondlis kedvezétlen hatdst, amely valamely operativ érdekelt félnél felmeriilhet;

e) a kisérleti kozos projekt kiigazitdsanak szitkségessége, killonosen személyi és foldrajzi hatalya, valamint a mellékletben
meghatdrozott iizembehelyezési céldatumok tekintetében;

f) a 4. cikkben emlitett referencia- és segédanyagok elkészitésének elGrehaladdsa.

Az els@ felulvizsgdlatot a Bizottsdg legkésébb az tizemeltetési program jovahagyasit6l szamitott 18 hoénap elteltével
megkezdi.

7. cikk
Hatélybalépés

Ez a rendelet az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban val6 kihirdetését kovetd huszadik napon 1ép hatilyba.

Ez a rendelet teljes egészében kotelezd és kozvetleniil alkalmazandé valamennyi tagéllamban.

Kelt Briisszelben, 2014. janius 27-én.

a Bizottsdg részérdl
az elnok
José Manuel BARROSO
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MELLEKLET

1. KITERJESZTETT ERKEZESKEZELES ES TELJESITMENYALAPU NAVIGACIO A NAGY FORGALMU KOZELKORZETI
LEGTEREKBEN

A kiterjesztett érkezéskezelés (AMAN) és teljesitményalapti navigdcié (PBN) a nagy forgalma kozelkorzeti légte-
rekben (TMA) javitja a megkozelitési titvonalak kovetésének pontossagat és el@segiti a légi forgalom sorrendezését
korai fizisban. A kiterjesztett AMAN legaldbb 180-200 tengeri mérfoldre bdviti a forgalomtervezés korét, egészen
a siillyedés megkezdéséig. A teljesitményalapt navigicié nagy forgalmi kozelkorzeti légterekben iizemanyag-taka-
rékos ésfvagy kornyezetbardt érkezési és indulasi eljirdsok, (Required Navigation Performance 1 Standard Instru-
ment Departures (RNP 1 SID — 1. szint(i megkovetelt navigdcios teljesitmény szerinti szabvany miszeres indulds),
Standard Arrival Routes (STAR — szabvany érkezési titvonal)), valamint megkozelitési eljardsok (Required Naviga-
tion Performance Approach (RNP APCH- megkovetelt navigdcios teljesitmény szerinti megkozelités)) kialakitdsat
jelenti.

Két alfunkcidja van:
— a tavolkorzeti légtérre kiterjesztett érkezéskezelés, és

— RNP alapti mtiveletek haszndlatdn alapuld fejlett kozelkorzet.

1.1. Miiveleti és miiszaki hatdly
1.1.1. A tdvolkorzeti légtérre kiterjesztett érkezéskezelés

A tévolkorzeti légtérre kiterjesztett érkezéskezelés a rendeltetési repiilGtértdl szdmitott 100-120 mérfoldes
korzetrsl 180-200 mérfoldre bdviti az érkezéskezelés hatdkorét. A forgalom sorrendezése mar a tdvolkorzetben
és a korai siillyedési szakaszban megtorténhet.

A kozelkorzetekben a kiterjesztett érkezés-kezelS rendszert alkalmazé légiforgalmi irdnyit6 szolgdlatoknak egyez-
tetniiik kell a szomszédos tavolkorzetekben légiforgalmi szolgaltatast nydjtd egységekkel.

Az AMAN nehézségeinek kikiiszobolésére jelenleg is alkalmazott modszerek, nevezetesen annak az idének a
megaddsa, amelyet az ttvonalon elvesziteni vagy behozni sziikséges, valamint a megfelel§ sebességszabilyozdsra
vonatkozé tandcs szerepet jatszhat e funkcié teljesitésében.

Rendszerkivetelmények

— az AMAN rendszerek érkezési sorrend tdjékoztatdsokat szolgaltatnak a tavolkorzeti légiforgalmi irdnyitorend-
szerek részére a rendeltetési repiil6tértsl szamitott akdr 180-200 tengeri mérfold tavolsagtol,

— a kordbbi szektorok légiforgalmi szolgdlati egységeinek forgalom-irdnyitdsi rendszerei részt vesznek az érke-
zések optimalizaldsdban. Az adatok megosztdsa, feldolgozdsa és a légiforgalmi szolgélati egységek megfeleld
munkadllomdsain valé feltiintetése hozzdjérul az érkezéskezelés megkonnyitéséhez. A légiforgalmi szolgdlati

egységek kozotti adatcsere megvalosulhat a jelenlegi technoldgidval is, amig az egész rendszerre kiterjedd
informacidkezelés nem valdsul meg.

1.1.2. RNP alapii miiveletek haszndlatdn alapulo fejlett kozelkorzet

Az RNP miiveletek haszndlatdn alapuld fejlett kozelkorzet a kornyezetbardt PBN induldsi/érkezési és megkozelitési
eljardsok nagy forgalmu kozelkorzetekben valé bevezetését jelenti a kovetkezd elSirdsoknak megfelelGen:

— Szabvany mfszeres indulds (SID) és szabvany érkezési Gtvonal (STAR) 1. szinti megkdvetelt navigacios teljesit-
ménnyel (RNP1), fix sugart fordul6k hasznélataval.

— Megkovetelt navigacios teljesitmény szerinti megkozelités vertikalis irdnyvezetéssel (RNP APCH APV-vel).
Az RNP alapi miiveletek hasznélatdn alapulé fejlett kozelkorzet magdban foglalja az aldbbiakat:
— RNP 1 SID, STAR és végsS megkozelitésre dtmenetet biztosité Gtvonalak (fix sugart fordulék hasznalatdval)

— RNP APCH (LNAV/[VNAV) és a kozépvonal rddidjelének haszndlata vertikalis irdnyvezetéssel (LPV minima)
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Rendszerkivetelmények

A légiforgalom-irdnyit rendszerek és biztonsdgi hdlok lehet6vé teszik a kozelkorzetben és a megkozelités sordn a
teljesitményalapt navigacios miiveleteket.

— Az RNP 1 mtiveletek feltétele, hogy a fedélzeti navigdcids rendszer 6sszes oldalirdnyt és hosszirdnyt tévedési
(TSE) teljesitménye a repiilési id6 95 %-dban = 1 Nm pontossdgt legyen, valamint a légi jarmd legyen felsze-
relve fedélzeti teljesitmény-visszajelzével, figyelmeztetS funkcidkkal és nagy integritdsi navigicids adatbazi-

sokkal.

— Az RNP APCH mitiveletek feltétele, hogy a fedélzeti navigécids rendszer 6sszes oldalirdnyt és hosszirdnyt téve-
dési (TSE) teljesitménye a repiilési id6 95 %-dban * 0,3 Nm pontossdgt legyen, valamint a 1égi jarmii legyen
felszerelve fedélzeti teljesitmény-visszajelzével, figyelmeztetS funkciokkal és nagy integritdsti navigdcios adat-

bézisokkal.

Az RNP 1 és az RNP APCH megkoveteli a globalis navigdciés miholdrendszerek (GNSS) jeleinek vételét.

— A fiigg6leges repiilési palya megadasdval végzett megkozelités keretében a magassdgadatokat GNSS miiholdas

pontosité rendszer (SBAS) vagy barométeres magassigmérd szolgéltathatja.

1.2.  Teriileti hatdly

1.2.1. EU és EFTA tagdllamok

A Kkiterjesztett érkezéskezelés (AMAN) és teljesitményalapti navigdcié (PBN) a nagy forgalmi kozelkorzeti légte-

rekben és a kapcsolddo repiilési szakaszokon a kovetkezd repiilStereken alkalmazando:

() Amemnnyiben az EK és a Svéjci Allamszovetség kozott Iétrejott légikozlekedési megdllapoddsba beillesztésre keriil e rendelet.

London-Heathrow
Paris-CDG
London-Gatwick
Paris-Orly
London-Stansted
Milan-Malpensa

Frankfurt International
Madrid-Barajas
Amsterdam Schiphol
Munich Franz Josef Strauss
Rome-Fiumicino
Barcelona El Prat

Zurich Kloten (')
Diisseldorf International
Brussels National

Oslo Gardermoen (%)
Stockholm-Arlanda

Berlin Brandenburg Airport

Manchester Ringway

() Amennyiben az EGT-megéllapoddsba beillsztésre keriil ez a rendelet.
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— Palma De Mallorca Son San Juan
— Copenhagen Kastrup

— Vienna Schwechat

— Dublin

— Nice Cote d’Azur

1.2.2. Egyéb harmadik orszdgok

A Kkiterjesztett érkezéskezelés (AMAN) és teljesitményalapti navigdcié (PBN) a nagy forgalmi kozelkorzeti légte-
rekben az isztambuli Ataturk Airport dltal is alkalmazandé.

1.3. A funkcidt iizembe helyezni koteles érdekelt felek és az iizembehelyezési céldatum

A légiforgalmi szolgdltatok és a halézatirdnyité gondoskodnak arrél, hogy az 1.2. pontban emlitett repiilGterek
kozelkorzeti 1égterében és a kapcsolddo ttvonalszakaszokon légiforgalmi irdnyitdst végzg légiforgalmi szolgdltatok
2024. janudr 1-jét6l kiterjesztett érkezéskezelést és teljesitményalapti navigdcit hasznaljanak.

1.4. Az 6sszehangolis sziikségessége

A Kkiterjesztett érkezéskezelés (AMAN) és teljesitményalapti navigdcié (PBN) a nagy forgalmi kozelkorzeti légte-
rekben funkcidk tizembe helyezését Gsszehangoltan kell végezni, mivel az 1.2. pontban emlitett repiilGtereken
val6 megkésett végrehajtds ronthatja a halozati teljesitményt. Miiszaki szempontbdl 6ssze kell hangolni a célzott
rendszerszint(i és az eljdrdsbeli véltdsokat, hogy a teljesitménycélok tovabbra is teljesiiljenek. A beruhdzdsok
idébeni osszehangoldsa szdmos repiil§tér-iizemeltetdt és 1égiforgalmi szolgaltatot érint. Mér az ipari fejlesztések
meginduldsdnak szakaszdban is sziikség van 9sszehangoldsra, kiilonosen a beszallitok koreiben.

1.5. Alapvetd el6feltételek

E funkciénak nincsenek el6feltételei. A meglévd érkezéskezelS rendszer megkonnyiti ezen ATM-funkci6 haszné-
latba éllitasdt a rendszerekben.

1.6. Kolcsonosség mis ATM-funkcidkkal

— A légiforgalmi szolgéltaté egységek kozott a kiterjesztett érkezéskezeléssel kapcsolatos adatcseréket rendszer-
szint( informdciokezeléssel kell biztositani (SWIM), amennyiben az 5. pont szerinti iSWIM funkcié rendelke-
zésre 4ll.

— A kiterjesztett érkezéskezelésnek lehetdség szerint haszndlnia kell a 6. pont szerinti, fedélzetrél leadott Gtvona-
linforméciot.
2. AREPULOTERI INTEGRACIO ES FORGALMI KAPACITAS;
A repiil6téri integracié és forgalmi kapacitds funkcié a bevezet§ és repiil6téri irdnyitd szolgdlatok nyujtdsat
konnyiti meg. Javitja a futépalya-biztonsdgot és kapacitdst, a megnévelt gurulds figyelembevételét, és csokkenti a
veszélyes helyezetek kialakuldsdnak kockazatat a futépdlyan.
E funkciénak o6t alfunkcidja van:
— az indulds el6tti sorrend Osszehangoldsaval végzett felszdlldskezelés,
— a foldi kapacitds figyelembevételével végzett felszallaskezelés,
— a végs6 megkozelitések idGalapt elkiilonitése,
— automatizalt segitség a foldi mozgds tervezését és irdnyitasit végzs irdnyitd szdmara,

— repiil6téri biztonsdgi halok.
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2.1.  Miiveleti és miiszaki hatély
2.1.1. Felszdlldskezelés az indulds eldtti sorrend dsszehangoldsdval

Az indulds el6tti sorrend osszehangoldsaval végzett felszdllaskezelés javitja az indul6 forgalom dramldsit egy vagy
tobb repiilétéren a célzott felszallasi id§ (TTOT) és a célzott hajtémd inditdsi-engedély id6pont (TSAT) jraton-
kénti kiszdmitdsdval, figyelembe véve tobbféle korlatozé tényezdt és preferencidt. Az indulds el6tti forgalomke-
zelés azt jelenti, hogy a futépdlydra irdnyul6 forgalmat a rendelkezésre 4ll6 futdpdlya-kapacitas figyelembevételével
a szamitott fékoldasi id§ (hajtém inditdsi engedélyekkel torténd) megaddsaval szabédlyozzdk. Az egyiittmiikodésen
alapul6 repil6téri dontéshozatallal (A-CDM) 6tvozve az ilyen indulds el6tti forgalomkezelés rovidebb guruldsi
id6ket eredményez, javitja a forgalomdramldsi résid6k betartdst és az induldsi id6pontok eldreldthatosdgdt. A
felszallaskezelés célja, hogy a lehet§ legnagyobbra novelje a futépdlya kapacitdst egy olyan sorrend felallitdsdval,
ami a minimélis legjobb elkiilonitést biztositja.

Az egyiittm(ikodésen alapuld repulStéri dontéshozatalban érdekelt operativ felek kozosen dllapitjidk meg az
indulds el6tti idGszakok hosszat, figyelemmel a kiilonboz8 tényezdkre vonatkozé kozosen megéllapitott elvekre
(futdpdlyan valé varakozds ideje, résidk betartdsa, induldsi Gtvonalak, légtérhaszndlok preferencidi, éjszakai repii-
lési tilalmak, dllohely/utashid kitiritése érkezd légi jarmdire tekintettel, kedvezétlen koriilmények, pl. jégtelenités,
tényleges guruldut/futépalya-kapacitds, aktualis korlatozé tényezdk, stb.)

Rendszerkovetelmények

— Az indulds-kezelés (DMAN) és az A-CDM rendszereinek integrdltaknak kell lenniiik, és tdmogatniuk kell az
indulds el6tti optimdlis sorrend kialakitdsat, a légtérhaszndlok részére sz616 informadciot kezeld (célzott fékol-
dési id6t szolgéltaté — TOBT) és a repiiltéri (hattéradatokat szolgéltatd) rendszerekkel.

— A DMAN rendszereknek magukba kell foglalniuk egy egyiittmiikodési sorrendet, és mind a TSAT-ot, mind a
TTOT-ot mutatniuk kell. A TSAT és a TTOT a guruldsi id§ figyelembevételével keriil kialakitdsra, és a légi
jarmtvek tényleges felszallasi idejének megfelelGen frissiil. A DMAN rendszerek elltjak a légiforgalmi irdnyit6t
TSAT és TTOT listakkal a 1égi jarmtvek sorrendbe éllitdsanak céljabol.

2.1.2. Felszdlldskezelés a foldi kapacitds figyelembevételével

Ez az ATM-funkci6 az optimdlis f6ldi mozgds megtervezését teszi lehet6vé (pl. guruldsi Gtvonalterv), tobbek
kozott kiszamitja és sorrendbe rakja a kiillonb6z6 felszini mozgdsokat, emellett optimalizalja az egyéb eréforrasok
(pl. jégtelenits berendezések) hasznalatdt. A futdpalyardl torténd felszalldsi sorrendet optimalizalni kell, figyelembe
véve az dllohely/utashid elhagydsa utdn vagy a gurulds kozben bekovetkezett valtozasokbdl eredd valds forgalmi
helyzetet.

A fejlett, foldi mozgast iranyitd és -ellenérzd rendszer (A-SMGCS) optimdlis guruldsi id6ket eredményez, javitja a
felszéllsi idSpontok el6reldthatésdgat azdltal, hogy nyomon kéveti a valds f6ldi forgalmat és figyelembe veszi a
pontositott guruldsi id6ket az induldskezelésben.

Rendszerkivetelmények

— A DMAN rendszereknek figyelembe kell venniiik a pontositott guruldsi id6ket a TTOT és a TSAT kiszdmita-
sahoz. A DMAN és az A-SMGCS kozott interfészt kell kialakitani.

— Az A-SMGCS-t integrdl6 DMAN-nak digitédlis alapon, pl. elektronikus jdratnyilvantarté szalagokkal (EFS) kell
mikddniiik, az A-SMGCS éltal megadott ttvonalat pedig fel kell tudnia dolgozni az induldsok sorrendjét és az
utvonalak tervezését végzs repiilésiadat-feldolgozé rendszernek.

— Egy A-SMGCS-en beliil ki kell alakitani egy ttvonal-tervezési funkciét.

2.1.3. A végsG megkozelitések idGalapi elkiilonitése

Az id6alapu elkiilonités (Time-Based Separation — TBS) 1ényege, hogy a futdpdlydt egymds utin megkozelit§ 1égi
jarmiivek kozotti térkozok kialakitdsdhoz tdvolsdgok helyett id6kozoket alkalmaznak. Ez az eljdrds a végsd
megkozelitési szakaszban alkalmazhatd, gy, hogy az uralkodd széljardst figyelembe véve megegyezd tdvolsdg
tdjékoztatds keriiljon megjelenitésre a légiforgalmi irdnyité szdmdra. A TBS-nek a radaros elkiilonitési minimumot
és a turbulencia-elktlonitést is figyelembe kell vennie, és a szembeszélnek megfelelGen kell segitenie az irdnyitot a
végs6 megkozelitést végzd 1égi jarmivek kozotti idGalapt térkoz kialakitdsdban.
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Rendszerkivetelmények

— A repiilési adatfeldolgozé és az AMAN rendszereknek kompatibilisaknak kell lenniitk a TBS-sel, és lehetévé
kell tenniiik az id8alapti és a tavolsdgalapy, radaron alapuld turbulencia-elkiilonitési szabalyok kozotti valtdst.

— Az irdnyit6 munkadllomdsba a TBS-t biztonsdgi halokkal egyiitt kell integrdlni, hogy a TBS szdmoljon a
radaros elkiilonitési minimumokkal a siklopalydn uralkodé aktuélis szél ismeretében.

— A TBS részére helyi meteoroldgiai adatokat kell szolgaltatni a sikl6palydn uralkodé aktudlis szélrél.

— A TBS automatikusan nyomon koveti és adott esetben riasztdssal jelzi a nem megfelel§ végsd megkozelitési
sebességli mtikodést, az elkiilonités megsértését és az elkiilonitésre vonatkozé helytelen 1égi jarmii kijelzést.

— A TBS és a kapcsolddd irdnyitdi munkadllomas kiszdmitja a kijelzett tdvolsdgot és megjeleniti azt az irdnyitoi
ernydkon.

— A TBS miikodését a biztonsdgi hdlé az elkiilonités megsértésének automatikus kijelzésével és riasztasi funkci-
dval tdmogatja.

2.1.4. Automatizdlt segitség a foldi mozgds tervezését és irdnyitdsdt végzd irdnyité szdmdra

Az A-SMGCS tervezési és ttvonal-meghatdrozdsi funkcidja automatikusan felkindl guruldsi dtvonalakat, megadva
az ezekhez tartozd szamitott guruldsi id6t, és kezeli a lehetséges sszeiitkozési veszélyeket.

A légiforgalmi irdnyitd kézi vezérléssel mddosithatja a guruldsi ttvonalakat, miel6tt megadnd azokat a légi vagy
foldi jarmtinek. Az Gtvonalakat elérhet6vé kell tenni a repiilésiadat-feldolgozé rendszerben.

Rendszerkovetelmények

— Az A-SMGCS tervezési és ttvonal-meghatdrozasi funkcidja az operativ szempontbdl legcélszertibb és konflik-
tusoktdl legmentesebb ttvonalat szdmitja ki a parkol6hely és a futépélya, a futépdlya és a parkol6hely, illetve
més felszini pontok kozotti mozgdsokra.

— Az irdnyit6i munkadllomds lehet6vé teszi a légiforgalmi irdnyit6 szdmdra a felszini Gtvonalak kezelését.

— A repiilésiadat-feldolgozé rendszernek képesnek kell lennie az egyes 1égi és f6ldi jarmiivek tervezett és engedé-
lyezett Gtvonaldnak rogzitésére és stitusa kezelésére.

2, 2.

2.1.5. Repiil6téri biztonsdgi hdlok

A repiilStéri biztonsagi hdlo feladata az egymadssal Gsszeegyeztethetetlen 1égiforgalmi irdnyitdi engedélyek, vala-
mint a légi és foldi jarmdveknek a kapott utasitdsoktol, szokdsos eljardsoktdl vagy elrendelt tGtvonaltdl valo eltéré-
sének felderitése és riasztdssal valo jelzése, ha ez a jarmivek Osszeiitkozésének veszélyéhez vezethet. E funkcié
hatélya kiterjed a futdpélydra és a repiil6téri felszini mozgdsteriiletre.

A légiforgalmi irdnyitdst tdmogat6 repiilGtéri eszkozoknek jelezniiik kell az egymdssal sszeegyeztethetetlen ird-
nyitoi engedélyeket mindazon adatok alapjin, amelyek a légiforgalmi irdnyit6 dltal a légi és a foldi jarmdveknek
megadott engedélyekrdl, a kiosztott futdpdlydkrol és a vdrakozdsi helyekrdl rendelkezésére dllnak. A légiforgalmi
irdnyit6 egy digitdlis rendszer, példdul az EFS hasznélatdval beviszi a légiforgalmi irdnyitdst timogat6 rendszerbe a
1égi és f6ldi jarmtiveknek megadott engedélyeket.

Az egymdssal Osszeegyeztethetetlen engedélyeket kiillonb6z6 tipusokba kell sorolni (pl. felsorakozds vagy felsz-
allés). Egyes riasztdsok alapulhatnak az irdnyit6 dltal bevitt adatokon, mésok a fejlett felszini mozgdsiranyité és
-ellenérz6 rendszer megfigyelési adatain.
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A repiil6téri biztonsdgi hdlé osszetevSinek jelezniiik kell az irdnyit6 felé, ha egy légi vagy foldi jirmd eltér az
utasitdsoktol, a szokdsos eljardsoktdl vagy a megadott ttvonalt6l. A légiforgalmi irdnyité utasitdsainak elektro-
nikus véltozatdt (ami digitélis rendszerben, pl. EFS haszndlatdval késziil) integrdlni kell mds adatokkal, pl. repiilési
terv, megfigyelés, atvonalak, kiadott szabdlyok és eljardsok. Ezen adatok integracidja lehet6vé teszi a rendszer
szdmdra az adatok figyelését, és Osszeegyeztethetetlenség esetén riasztast adhat le a légiforgalmi irdnyiténak (pl.
nincs tolatdsi engedély).

Rendszerkovetelmények

— A repiil6téri biztonsdgi hdloknak integrilniuk kell a fejlett foldi mozgdsirdnyité és -ellendrzé rendszer
megfigyelési adatait a futdpdlydra vonatkozdan kiadott irdnyitéi engedélyekkel, emellett a repiilGtéri rendet
nyomon kovet eszkozoknek integrélniuk kell a fejlett felszini mozgdsirdnyit és -ellenérz rendszer ttvonala-
datait, megfigyelési adatait és az irdnyitok dltal kiadott dtvonal-engedélyeket.

— A fejlett foldi mozgésiranyitd és -ellenérzd rendszer tartalmazza a fenti 2.1.4. pontban leirt Gtvonal-meghata-
rozési és tervezési funkciot, hogy lehet6vé tegye a repiil6téri rend ellendrzését.

— A fejlett foldi mozgasirdnyitd és -ellenérz8 rendszer képes riasztdsokat leadni és tovabbitani. E riasztdsok
kiegészitik a meglévd 2. szintd riasztdsokat, nem helyettesitik azokat.

— Az irdnyit6i munkadllomdson egy erre alkalmas ember-gép interfészen megjelennek a figyelmeztetések és
riasztdsok, és az irdnyiténak lehet@sége van egy riasztds torlésére.

— A digitélis rendszerek, pl. az EFS integréljdk a légiforgalmi irdnyit6 altal kiadott utasitdsokat mds adatokkal, pl.

a repiilési tervvel, a megfigyelési adatokkal, az Gtvonaladatokkal valamint a kiadott szabalyokkal és eljaras-
okkal.

2.2.  Teriileti hatély
2.2.1. EU és EFTA tagdllamok

Az indulds el6tti sorrend Gsszehangoldsdval végzett felszdlliskezelés, a f6ldi kapacitds figyelembevételével végzett
felszélldskezelés, az automatizdlt segitség a foldi mozgds tervezését és irdnyitdsat végz4 iranyité szdmdra és a repii-
16téri biztonsagi hélok a kovetkezd repiilStereken alkalmazandok:

— London-Heathrow

— Paris-CDG

— London-Gatwick

— Paris-Orly

— London-Stansted

— Milan-Malpensa

— Frankfurt International

— Madrid-Barajas

— Amsterdam Schiphol

— Munich Franz Josef Strauss

— Rome-Fiumicino

— Barcelona El Prat

— Zurich Kloten (})

— Diisseldorf International

— Brussels National

(') Amennyiben az EK és a Svéjci Allamszovetség kozott létrejott 1égikozlekedési megéllapodasba beillesztésre keriil e rendelet.
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A végsG megkozelitések idGalapu elkiilonitése a kovetkezd repiilGtereken alkalmazandé:

Oslo Gardermoen (')
Stockholm-Arlanda
Berlin Brandenburg Airport

Manchester Ringway

Palma De Mallorca Son San Juan

Copenhagen Kastrup
Vienna Schwechat
Dublin

Nice Cote d’Azur

London-Heathrow
London-Gatwick
Paris-Orly
Milan-Malpensa
Frankfurt International
Madrid-Barajas
Amsterdam-Schiphol
Munich Franz Josef Strauss
Rome-Fiumicino

Zurich Kloten (%)
Diisseldorf International
Oslo Gardermoen (%)
Manchester Ringway
Copenhagen Kastrup
Vienna Schwechat

Dublin

2.2.2. Egyéb harmadik orszdgok

Az ebben a pontban emlitett alfunkcidkat az isztambuli Ataturk Airport esetében alkalmazni kell.

2.3. A funkciét iizembe helyezni koteles érdekelt felek és az iizembehelyezési célditumok

A 2.2. pontban emlitett repiilGtereken dolgozé légiforgalmi szolgaltatok és repiilStér-izemeltetSk a kovetkezSk

szerint helyezik tizembe az egyes funkcidkat:

(") Amennyiben az EGT-megillapodasba beillesztésre keriil ez a rendelet.
() Amennyiben az EK és a Svdjci Allamszovetség kozott 1étrejott 1égikozlekedési megéllapoddsba beillesztésre keriil e rendelet.
() Amennyiben az EGT-megéllapoddsba beillesztésre keriil ez a rendelet.

az indulds el6tti sorrend Osszehangoldsaval végzett felszélldskezelést 2021. janudr 1-jét6l,

a foldi kapacitds figyelembevételével végzett felszalldskezelést 2021. janudr 1-jét6l,

a végs6 megkozelitések idGalapu elkilonitését 2024. janudr 1-jétd,

a foldi mozgds tervezését és irdnyitdsat végzd irdnyit6 automatizdlt tdimogatdsat 2024. janudr 1-jét6l,

a repiiltéri biztonsdgi hélokat 2021. janudr 1-jétél.
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2.4. Az osszehangolds sziikségessége

A repiil6téri integracid és forgalmi kapacitds funkcidk iizembe helyezését 6sszehangoltan kell végezni, mivel az
emlitett repiilGtereken valé megkésett végrehajtds ronthatja a hdlézati teljesitményt. Miszaki néz6pontbdl 6ssze
kell hangolni a célzott rendszerszinti és az eljdrdsbeli valtdsokat, hogy a teljesitménycélok tovébbra is teljesiil-
jenek. A beruhdzdsok idébeni sszehangoldsa szdmos repiilGtér-iizemeltet6t és légiforgalmi szolgéltatét érint. Mar
az iparositdsi szakaszban is szitkség van osszehangoldsra, killonosen a beszdllitok és a szabvanyiigyi testiiletek
koreiben.

2.5.  Alapvetd elfeltételek

Az egyes funkciokhoz a kovetkezd el6feltételek sziikségesek:

— az indulds el6tti sorrend Gsszehangoldsdval végzett felszélliskezeléshez digitdlis rendszerek, pl. EFS, A-CDM és
kezdeti DMAN,

— a foldi kapacitds figyelembevételével végzett felszallaskezeléshez digitdlis rendszerek, pl. EFS, A-CDM és 1. és
2. szintd A-SMGCS,

— az idGalapui elkilonitéshez digitélis rendszerek, pl. EFS,

— a foldi mozgés-tervezés és -irdnyitds automatikus tdmogatdsahoz digitdlis rendszerek, pl. EFS és 1. és 2. szintd
A-SMGCS,

— a repiil6téri biztonsagi hdlokhoz digitdlis rendszerek, pl. EFS.

2.6. Kolcsonosség mas ATM-funkcidkkal

— Nincsen kolesonosségi viszony mds ATM-funkciokkal.

— Az indulds el6tti sorrend 6sszehangoldsdval végzett felszdllaskezelés és a végsé megkozelitések idGalapt elkii-
l6nitése alfunkciok a tobbi alfunkciotdl fiiggetleniil is alkalmazhatok. A foldi kapacitds figyelembevételével
végzett felszdllaskezelés és a repiil6téri biztonsagi halé alfunkcidkhoz sziikség van a f6ldi mozgds-tervezés és
-irdnyitds automatikus tdmogatdsdra (2+ szint&i A-SMGCS).

3. RUGALMAS LEGTERKEZELES ES SZABAD UT
A rugalmas légtérkezelés és szabad ut funkcidk egyiittes alkalmazdsa lehetdvé teszi a légtérhaszndléknak, hogy a
vélasztott ttvonalukat a lehetS legpontosabban kovessék anélkiil, hogy rogzitett légtérstruktirdk vagy ttvonal-
hélézatok korldtozndk mozgdsukat. Emellett a tobbi légtérhaszndl6 szdmaéra a lehetS legkevésbé zavaré mddon
teszi lehetévé az elkilonitést igényld miiveletek, pl. a katonai gyakorlatok biztonsdgos és rugalmas lebonyolitdsat.
E funkci6nak két alfunkcidja van:

— légtérkezelés és tovabbfejlesztett rugalmas légtérhaszndlat,

— szabad qt.

3.1. Miiveleti és miiszaki hatily
3.1.1. Légtérkezelés és tovabbfejlesztett rugalmas légtérhaszndlat

A 1égtérkezelés és tovabbfejlesztett rugalmas 1égtérhasznalat funkcié a 1égtér rugalmasabb lefoglaldsat és kezelését
teszi lehet6vé a haszndlok igényeinek megfelelGen. A légtér stitusdnak véltozdsair6l minden érintett hasznalénak
értesiilnie kell, kiilonos tekintettel a hdlozatirdnyitora, a léginavigicids szolgdltatokra és a légtérhaszndlokra
(FOC/WOC). A légtérkezelési eljardsokat és folyamatokat dinamikus, rogzitett Gtvonalak nélkiili kornyezetben kell
megoldani.
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Az adatmegosztast kiegésziti a rugalmas és szabad utvonala légtérhaszndlatot tdimogaté légtérblokk-kialakitds. A
szabad utvonalt 1égér horizontdlisan és vertikalisan elhatdrolt, de azon belil nincs Gtvonal-meghatdrozds, csupan
a belépésifkilépési paraméterek adottak. Az ilyen légtérben tartdzkodd 1égi jarmtiveket forgalomirdnyité kozpont
iranyitja.

A légtérkezelési megolddsok minden légtérhaszndldt tamogatnak, és magukban foglaljak a szabad ttvonald 1égtér,
a feltételes ttvonalas és a kozzétett kozvetlen utvonalas repiilések sszehangoldsat. Az ilyen légtérkezelést a helyi
forgalomdramlés-szervez$ és kapacitiskezel§ funkciéo és/vagy a héldzatirdnyité dltal elSre jelzett forgalmi
igényekhez kell igazitani.

Rendszerkovetelmények

— A légtérkezelést tdmogatd rendszernek tdmogatnia kell a jelenleg alkalmazott rogzitett és feltételes tGtvonalak
halézatat, valamint a kozvetlen ttvonalakat, a szabad ttvonala légteret és a rugalmas légtérblokk-kialakitast. A
rendszernek képesnek kell lennie arra, hogy légtér irdnti valtozé igényeket kielégitse. A hdldzatirdnyitdsi terv
kiigazitdsait egytittm@ikodésen alapuld dontéshozatallal kell elvégezni, amiben valamennyi érdekelt részt vesz.
A rendszernek tdmogatnia kell a hatdrokon étivel6 mveleteket, vagyis a nemzeti légtereket is kozosen kell
hasznélni orszdghataroktdl fiiggetleniil.

— A légtér-konfigurdciokat a hdl6zatirdnyit6 rendszerén keresztiil lehet megtekinteni, amely tartalmazza a legfris-
sebb és az eldrelathat6 1égtér-konfigurdcidkat, hogy a felhaszndlok idGszerti és pontos adatok alapjan adhassdk
le és médosithassak repiilési terveiket.

— A légiforgalmi irdnyité rendszernek tdémogatnia kell a szektorok rugalmas kialakitdsat, hogy azok kiterjedése
és mitkodési ideje optimalizdlhaté legyen a hdlézatirdnyitdsi tervnek megfelelGen.

— Az irdnyité rendszernek folyamatosan értékelnie kell a légtér-konfigurdciok véltozasainak hélézatra gyakorolt
hatasat.

— Pontos képet kell adnia a konfigurdlhaté 1égtér-foglaldsok életbelépésérdl és megszlinésérdl, valamint a légtér-
daraboknak a rogzitet itvonalardl a szabad Gtvonaliira valé atallasarol.

— A repiilésiterv-feldolgozé rendszert (IFPS) tgy kell moédositani, hogy titkkrozze a légterek és az utvonalak
meghatdrozdsanak valtozdsait, és ezdltal az Gtvonalak, az egyes 1égi jarmivek altal megtett utak és a kapcso-
16d6 informaéciok elérhetSek legyenek a forgalomirdnyit6 rendszerek szdmadra.

— A légtérkezelési, a forgalomdramlds-szervez és kapacitdskezelS és a légiforgalmi irdnyitdsi rendszerek kozott
biztonsdgos kapcsolddast kell kialakitani, hogy a léginavigacids szolgéltatast a légtér és a forgalom egységesen
értelmezett alakuldsa alapjan lehessen nydjtani. A légiforgalmi irdnyitdsi rendszereket olyan mértékben kell
modositani, hogy e funkcié megfeleljen az 552/2004/EK rendelet II. melléklete A. része 4. pontjdnak.

— A kozponti 1égiforgalmi tdjékoztatd szolgdlatok rendszerei, pl. az eurdpai AIS adatbazis (EAD) az érintettek
szdmdra megfelel6 idGben elérhet6vé teszik a rugalmas légtérstruktirdk kornyezeti adatait. Igy a tervezés
pontos és a tervezett miveletek idépontjat tekintve relevans adatokon alapulhat. A helyi légiforgalmi tdjékoz-
tatd rendszerek lehet6vé teszik ezt, valamint a valtozé helyi adatok feltoltését.

— Az operativ érdekelt felek a 4. pontban leirtaknak megfelelSen képesek kapcsolddni a halézatirdnyitdsi
tervhez. Olyan interfészek keriilnek kialakitdsra, amelyekkel dinamikus adatokat lehet kiildeni mds érdekelt
felek rendszereibe, azok pedig pontos és iddszerti adatokat kozolhetnek. Az érdekeltek rendszereit tigy kell
modositani, hogy az interfészek haszndlatdt lehetdvé tegyék.

3.1.2. Szabad it

A szabad ut funkciét mind a kozvetlen Gtvonald légtérhasznélat, mind a szabad dtvonald légtérhaszndlat révén
meg lehet valdsitani. A kozvetlen dtvonalt 1égtér horizontdlisan és vertikalisan elhatdrolt, a belépési és kilépési
paraméterek adottak, és ismertek a kozzétett kozvetlen dtvonalak. Az ilyen légtérben tartézkodo 1égi jarmdiveket
forgalomirdnyité kozpont irdnyitja. A 3.3. pontban szereplS tizembehelyezési céldatum el6tti korai megvaldsitds
érdekében a szabad 1t funkciot korldtozott mértékben, csupan adott iddszakokban is lehet alkalmazni. Meg kell
hatdrozni a szabad utvonald és a rogzitett utvonald mveletek kozotti véltdsra szolgdld eljardst. A szabad dt
funkci6 kezdetben megvalésithaté korldtozott médon is, pl. egyes forgalom-dramok szdmdra kozvetlen titvonalak
kiaddsaval (DCT) korldtozzdk a haszndlhat6 belépési/kilépési pontokat, igy a felhaszndlok ezek alapjdn készitik el
a repiilési tervet. A kozvetlen ttvonalak rendelkezésre dlldsa a forgalmi igények ésfvagy a rendelkezésre dll6 id6
fuggvénye. A szabad atvonald légterek haszndlata kozvetlen ttvonalak alapjan idGvel lehet6vé teheti az ATS-ttvo-
nalhdlézat megsziintetését. A szabad tdtvonald légterek és a kozvetlen ttvonalak kihirdetésre keriilnek repiilész-
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szakmai kiadvanyokban, 6sszhangban a hdlézatkezel@ altal kidolgozott eurdpai titvonalhalozat-javitdsi tervvel.
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3.2.

3.3.

3.4.

Rendszerkivetelmények

— A hélézatirdnyitasi rendszerek elvégzik a kovetkezdket:
— repiilésiterv-feldolgozds, a kozvetlen repiilési titvonalak és a szabad ttvonalu légtérhaszndlat ellendrzése,
— [FPS Gtvonal-javaslatok a szabad dtvonalt 1égtérhasznalat alapjan,
— dinamikus Gtvonal-tjratervezés,
— a forgalomdramlds-szervezés és a kapacitaskezelés tervezése és végrehajtdsa a szabad ttvonald légterekben,
— a forgalmi igénybevétel kiszdmitdsa és szabalyozésa.

— A légiforgalmi irdnyit6 rendszerek elvégzik a kovetkezdket:

— az utvonaltervek/repiilési tervek rogzitett ATS-halozattdl fiiggetlen kezelése humdn-gép interfésszel rendel-
kez§ repiilésiadat-feldolgozo rendszerben,

— a szabad Gtvonald légterek és a hatdrokon atnytlé miveletek hasznalatit timogatd repiiléstervezés,

— a szabad ttvonalu légtérhaszndlatot tdmogaté légtérkezelés, forgalomdramldsszervezés és kapacitdskezelés,

— a szabad utvonald 1égtérhez kozéptavi konfliktus-elSrejelzés (MTCD) nyujtdsa konfliktuskezelési segéddel
(CORA), a kiadott engedélyeknek megfelelS repiilés ellendrzése és kozelségjelzés (APW) a dinamikus 1égtér-
részek/szektorok esetében. Az ttvonal-elGrejelzésnek és a konfliktus-elhdritdsnak tdmogatnia kell a szabad

utvonalti légterekhez és adott esetben a kozvetlen ttvonali repiiléshez igazitott automatizdlt kozéptava
konfliktus-el8rejelzé eszkozt.

o

— A légiforgalmi irdnyité rendszerek fogadhatnak és hasznalhatnak a légi jarmdrdl leadott aktualizalt repiilési
adatokat (ADS-C EPP), ha rendelkezésre all adatkapcsolat.

— A légtérhaszndlok a repiiléstervezésre olyan rendszereket alkalmaznak, amelyek képesek kezelni a dinamikus
légtérkonfiguraciot és a szabad titvonali légtereket.

— A repiilésiadat-feldolgozé rendszer (FDPS) tdmogatja a szabad ttvonalas légtérhaszndlatot, a kozvetlen Gtvo-
nalas légtérhasznélatot és a tovabbfejlesztett rugalmas légtérhasznadlatot.

— Az irdnyit6i munkadllomds tdimogatja a megfelel§ operacids rendszert.

Teriileti hatdly

A rugalmas légtérkezelés és szabad 1t funkciét az ICAO EUR régidjiban a tagéllamok légtereiben a 310-es repii-
1ési szinttdl kell alkalmazni.

A funkciét iizembe helyezni koteles érdekelt felek és az iizembehelyezési célditumok

A hélézatirdnyito, a léginavigdcios szolgalatok és a 1égtérhasznalok kotelesek:
— kozvetlen ttvonald repiilést haszndlni 2018. janudr 1-jétdl,

— szabad dtvonali légteret haszndlni 2022. janudr 1-jét6l.

Az 6sszehangolds sziikségessége

A rugalmas légtérkezelés és szabad 1t funkcidk tizembe helyezését 6sszehangoltan kell végezni, mivel a nagy terii-
letet és szdmos szerepldt érint6 megkésett végrehajtds ronthatja a hdlézati teljesitményt. Mdszaki szempontbdl
ossze kell hangolni a célzott rendszerszintii és az eljrdsbeli valtdsokat, hogy a teljesitménycélok tovabbra is telje-
siiljenek. A beruhdzdsok id6beni 6sszehangoldsa a hélozatirdnyité mellett szdmos polgdri és katonai légiforgalmi
szolgaltatot és légtérhaszndldt érint. Mdr az iparositdsi szakaszban is szitkség van Osszehangoldsra, killonosen a
beszéllitok koreiben.



L 190/34 Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja 2014.6.28.

3.5. Alapvetd elfeltételek

E funkcidnak nincsenek el&feltételei.

3.6. Kolcsonosség mas ATM-funkciokkal

— A 4. és az 5. pontban meghatdrozott hdl6zatirdnyité és SWIM-rendszerek sziikségesek a szabad ttvonali és a
kozvetlen ttvonald 1égtérhasznalathoz.

4, HALOZATI KOZOS IRANYITAS

A hélézati kozos irdnyitds az dtvonaladatok megosztdsa, médositdsa és kezelése révén javitia az eurdpai
ATM-hdlozat teljesitményét, nevezetesen kapacitdsat és repiilési hatékonysdgat. Az dramlds-szervezés egyiittmiiko-
déses forgalomirdnyitdsi alapra helyezédik, optimalizélt a forgalom egyes szektorokba és egyes repiilterekre vald
irdnyitdsa, valamint az dramldsszervezés és a kapacitdskezelés irdnti igény.

Négy alfunkci6val rendelkezik:

— fejlett rovid tava forgalomaramlds-szervezés és kapacitdskezelés,
— egyittmiikodésen alapulé hilézatmikodtetés,

— a célzott érkezési id6hoz igazitott felszallasi id6k kiszdmitdsa,

— automatizalt segitség a forgalmi helyzet értékeléséhez.

4.1. Miiveleti és miiszaki hatily
4.1.1. Fejlett rovid tavii forgalomdramlds-szervezés és kapacitdskezelés

A taktikai kapacitdskezelés r6vid tavii ATFCM-intézkedésekkel (STAM) szoros egyiittmiikodést hoz létre a légifor-
galmi irdnyitds és a halozatirdnyitds kozott. A taktikai kapacitdskezelés a STAM-ot egyiittmidkodésen alapuld
dontéshozatallal valdsitja meg, még azelStt meghatdrozva a forgalom dramldsat, hogy a 1égi jarmtivek belépnének
az adott szektorba.

Rendszerkivetelmények

— Az ATFCM tervezését hdlozati szinten a haldzatirdnyitd, helyi szinten az dramldsszervezd végzi, hogy lehe-
t6ség legyen a torlodasok felderitésére, a rovid tavi dramldsszervezési és kapacitaskezelési intézkedések végre-
hajtésdra, a hdlozat értékelésére és a hdldzati tevékenységek folyamatos feliigyeletére. Az ATFCM tervezésében
a halézati és a helyi szint egytittmdikodik.

4.1.2. Egyiittmitkodésen alapuld hdlozatmikadtetés

Az egylittmtikodésen alapulé halézatmikodtetést a hdldzatirdnyité a hdlézatmikodtetés és a repilStéri miikodési
tervben szerepld adatok szorosabb integricidja révén valdsitja meg. Az egyittmiikodésen alapuld hélézatmiikod-
tetéshez rendszeres adatcserére van szitkség a hdlézatirdnyit6 és az egyéb szereplSk kozott, hogy a teljes ttvonalat
at lehessen tekintetni, és sziikség esetén egyértelmiiek legyenek a prioritdsok. A repiil6téri konfigurdcios korla-
tokat, az idGjarasi és légtér-adatokat integralni kell a hal6zatmiikodtetési tervbe. Hacsak lehet, a repiil6téri kapaci-
taskorlatokat a repulStéri maikodési tervbdl kell megismerni. Az ATFCM célzott érkezési id6i hasznalhatok az
érkezések sorrendjének megallapitisdhoz. Ha ismert, és a forgalom sorrendezéséhez szitkséges, a célzott érkezési
id6t szintén a repiil6téri miikodési tervbdl kell kikeresni. Ha az ATFCM keretében a célzott érkezési id6k révén
probéljdk kezelni a repiil6téri zstfoltsagot, a célzott érkezési id6k mddosithatdk a repiil6téri makodési tervben. A
célzott érkezési id6k mar az utvonalrepiilés szakaszaban felhasznalhatok az érkezéskezelés céljara. Az integralt
repiil6téri konfigurdcidkat, az idGjardsi és légtér-adatokat a hédldzat irdnyitdsdban és mikodtetésében részt veve
valamennyi felhatalmazott fé] ldtja és médosithatja.

Az egylittmikodésen alapulé hdlézatmikodtetés 1ényege a miiveleti tervezés és a valds idejti adatok megosztdsa.
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Rendszerkivetelmények

— Az érdekeltek a hdlézatmtikodtetési tervben végzett keresések révén juthatnak hozzd a szdmukra sziikséges
adatokhoz.

— Az operativ érdekelt felek foldi rendszerei csatlakoznak a hdlozatirdnyitdsi rendszerekhez. Az egyiittmiko-
désen alapul6 hdlézatmikodtetés megvalésitdsa érdekében a repiilStéri mikodési tervek csatlakoznak a hélo-
zatmikodtetési tervekhez.

— Az operativ érdekelt felek rendszerei és a halézatirdnyitdsi rendszerek kozotti csatlakozdst rendszerszinti
informdci6kezelési szolgdltatds révén kell megoldani, amint ez rendelkezésre 4ll.

4.1.3. A célzott érkezési id6hiz igazitott felszdlldsi idok kiszamitdsa

A célzott érkezési id8 bizonyos jératok esetében alkalmazand6 az ATFCM céljara, hogy ne csak induldskor, hanem
a torl6ddsi ponton is be lehessen avatkozni. Hacsak lehet, a célzott érkezési id6ket a repiil6téri miikodési tervbdl
kell megismerni. A célzott érkezési id6k mdr az utvonalrepiilési szakaszban felhaszndlhatok az érkezés-irdnyitds
céljara.

Rendszerkovetelmények

— A haélézatirdnyité rendszerek tdmogatjdk a célzott érkezési id6k megosztasat. A rendszereknek képeseknek kell
lenniik a kiszdmitott felszdlldsi id§ kiigazitasira a céldllomdsra vonatkozé kiigazitott célzott érkezési id6
alapjan. A célzott érkezési iddket integralni kell a repiil6téri mtikodési tervbe a hdlézatmikodtetési terv finom-
hangoldsa érdekében.

— A repiilésiadat-feldolgozd rendszereket esetleg 4t kell alakitani a leadott Gtvonaladatok (ADS-C EPP) feldolgo-
zdsa érdekében.

4.1.4. Automatizdlt segitség a forgalmi helyzet értékeléséhez

A tervezett ttvonalakra vonatkozé informdacid, a héldzatra vonatkozé informdci6 és a multbeli események elem-
zett és rogzitett adatai alapjan el6re jelezhetd a forgalom Gsszetétele és az esetleges tulterheltség jelentkezése, mely
esetben elkeriil§ stratégidk vethetSk be helyi és hal6zati szinten.

A tervezett repiilési dtvonalakra vonatkozé informdciok mindségének javitdsa, a jobb repiiléstervezés és a forgalmi
helyzet pontosabb értékelése érdekében kiterjesztett repiilési tervek (EFPL) hasznalanddk.

Rendszerkivetelmények

— A haélézatirdnyitéi rendszereknek képeseknek kell lenniiik kezelni a rugalmas légtérstruktdrdkat, valamint a

forgalomterhelést és -stirtiséget szabalyoz6 egyiittmiikods dtvonaltervezést mind dramldsszervezési, mind
halézati szinten.

— A repiilésiadat-feldolgozé rendszerek csatlakoznak a halézatmdkodtetési tervhez.

— A repiilés-tervezési rendszerek tdmogatjdk a kiterjesztett repiilési tervek (EFPL) hasznélatdt, a hdlézatirdnyitoi
rendszerek pedig képesek feldolgozni az EFPL-t.

— Az ttvonal rendelkezésre alldsdra vonatkozé dokumentumban (RAD) szerepld és a profilkorldtozas (PTR) kere-
tében megadott informécidkat a hdlozatirdnyité dramldsszervezési és eurdpai ttvonalhdl6zat-kialakitdsi funk-
cidja kozotti egytittmikodésen alapulé dontéshozatal keretében ossze kell hangolni, hogy a repiiléstervezd
rendszerszolgaltatok a repiilési tervben olyan ttvonalat javasoljanak, amely a leghatékonyabb és a leginkdbb

elfogadhaté.

— A légtérkezelési, illetve a forgalomdramlas-szervezési és kapacitdskezelési eszkozok képesek alkalmazkodni a
killonbozd 1égtérkapacitisokhoz és szektorkapacitisokhoz, beleértve a 3. pontban részletezett tovabbfejlesztett
rugalmas légtérhaszndlatot, mddositani az Gtvonal elérhet6ségére vonatkoz6 adatokat (RAD) és elldtni a révid
tava irdnyitassal kapcsolatos feladatokat.

4.2. Teriileti hatdly

A halézati kozos irdnyitdst az EATMN teriiletén kell alkalmazni. A tagillamok azon légiforgalmi irdnyitdsi
kozpontjaiban, ahol a katonai és a polgari miveletek irdnyitdsa nem integralt ('), a hdlézati kozos irdnyitdst az
552/2004/EK rendelet II. melléklete A. részének 4. pontja szerinti megfeleléshez szitkséges mértékben kell végre-
hajtani.

(') Ausztria, Belgium, Bulgdria, a Cseh Koztdrsasag, Franciaorszag, frorszdg, Portugdlia, Roménia, Szlovakia és Spanyolorszdg.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

5.1.

A funkci6t iizembe helyezni koteles érdekelt felek és az iizembehelyezési célditum

Az operativ érdekelt felek és a hdl6zatirdnyité 2022. janudr 1-jétdl alkalmaznak halézati kozos irdnyitdst.

Az 6sszehangolds sziikségessége

A hélozati kozos irdnyitds funkci6 tizembe helyezését Osszehangoltan kell végezni, mivel a nagy teriiletet és
szdmos szerepl6t érinté megkésett végrehajtds ronthatja a héldzati teljesitményt. Miiszaki néz8pontbdl dssze kell
hangolni a célzott rendszerszintl és az eljarasbeli véltasokat, hogy a teljesitménycélok tovdbbra is teljesiiljenek. A
beruhdzdsok id6beni 0sszehangoldsa a hélozatirdnyité mellett szdmos légiforgalmi szolgéltatdt és légtérhaszndlot
érint. Mar az iparositdsi szakaszban is szitkség van Osszehangoldsra, kiilonosen a beszdllitok és a szabvanyiigyi
testiiletek koreiben.

Alapvet§ eldfeltételek

E funkciénak nincsenek el6feltételei. A STAM 1. szakaszdnak alkalmazdsa megkonnyiti ezen ATM-funkcié gyakor-
lati hasznélatba éllitdsdt a meglévd rendszerekben.

Kolcsonosség mds ATM-funkciokkal

— A hélézatirdnyité rendszerek az 1. pontban leirt kiterjesztett érkezéskezel8 rendszert alkalmazzak.

— Amennyiben lehetséges, a repiil6téri mtikodési terv a 2. pontban leirt felszélldskezelést alkalmazza.

— A hdl6zatirdnyité rendszerek tdmogatjdk a 3. pont szerinti rugalmas légtérhaszndlatot és a szabad ut funkciét.

— Az adatok cseréjére az 5. pont szerinti SWIM hasznédlandd, amint rendelkezésre 4ll.

— A haélézatmikodtetési tervbe lehetSség szerint integrdlni kell a 6. pont szerinti, fedélzetrél leadott ttvonalin-
formdaciot a célzott felszalldsi és érkezési id6k megallapitdsihoz.

KEZDETI RENDSZERSZINTU INFORMACIOKEZELES

A rendszerszint(i informacidkezelés (SWIM) az adatcsere-szolgaltatdsok fejlesztését takarja. A SWIM keretében

haszndlt szabvanyok, infrastruktirdk és irdnyitds lehetévé teszik az informdcik interoperdbilis szolgdltatdsok

keretében torténd kezelését és felek kozotti cseréjét.

A kezdeti rendszerszintd informdciokezelés (iSWIM) szabvanyokon alapulé, internet-alapti hdlézaton miikodd
informdcidédramldst timogat a SWIM-re alkalmas rendszereken. Osszetevéi:

— koz0os infrastrukttra-elemek,

— SWIM miiszaki infrastruktira és profilok,
— légiforgalmi adatcsere,

— meteorolbgiai adatcsere,

— halo6zati egyiittmiikodéses adatcsere,

— repiilési adatcsere.

Miiveleti és miiszaki hatdly

. Kozos infrastruktira-elemek

A kozés infrastruktira-elemek a kovetkezsk:

— A nyilvantartds, amely tartalmazza a kovetkezd adatokat: a szolgdltatds felhaszndl6i és nyujtoi, a logikai infor-
méciés modell, SWIM-re alkalmas szolgéltatdsok, tizleti, mdszaki és szakmai informdciok.
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— PKI a tandsitvdnyok aldirdsdhoz, kiaddsdhoz és fenntartdsdhoz, valamint a visszahivdsokhoz. A PKI biztositja
az informécidk tovabbitdsdnak biztonsdgat.

5.1.2. SWIM miiszaki infrastruktiira és profilok

A SWIM mfiszaki infrastruktdra (TI) profil szabvanyokon és interoperabilis termékeken és szolgéltatdsokon alapul.
Az adatcsere-szolgdltatdsok a kovetkezd profilokkal nytjthatok:

— kék SWIM TI profil, a légiforgalmi irdnyité kozpontok kozotti, valamint a hdlézatirdnyité és a légiforgalmi
irdnyitok kozotti repiilésiadat-cseréhez;

— sdrga SWIM TI profil, barmely mds légiforgalmi szolgdltatasi adat cseréjéhez (légiforgalmi, meteoroldgiai, repii-
18téri, stb.)

5.1.3. Légiforgalmi adatcsere

Az operativ érdekelt felek olyan szolgéltatdsokat alkalmaznak, amelyek tdmogatjdk az aldbb felsorolt légiforgalmi
adatok sdrga SWIM TI profillal torténg cseréjét:

— légtérfoglalds vagy 1égtérkorlétozds életbe 1épésérdl szol6 értesités (ARES),

— légtérfoglalds vagy 1égtérkorlatozds visszavondsardl szo6lo értesités (ARES),

— légtérfoglalds vagy 1égtérkorlatozds életbe 1épésérdl szo16 elGzetes értesités (ARES),
— légtérfoglalds vagy légtérkorlatozds lemondasarol/végérdl szol6 értesités (ARES),

— kérés esetén légiforgalmi adatok. Sziirés jelleg és név alapjan, valamint részletes keresés térbeli, idébeli és
logikai operatorokkal,

— keresés a 1égtérfoglaldsi/korlatozasi adatokra,

— a repiil6terek térképészeti adatai, repiilStér-térképek megjelenitése,
— légtér-haszndlati térképek (AUP, UUP) 1., 2. és 3. szint(i légtérkezelés,
— D-Notams.

A szolgaltatdsoknak osszhangban kell lenniiik az Aeronautical Information Reference Model (AIRM), az AIRM
Foundation Material és az Information Service Reference Model (ISRM) Foundation Material el$irdsaival.

Rendszerkovetelmények

— A légiforgalmi irdnyit6i rendszerek képesek legyenek haszndlni a 1égiforgalmi adatcsere-szolgéltatdsokat.

5.1.4. Meteoroldgiai adatcsere

Az operativ érdekelt felek olyan szolgaltatdsokat alkalmaznak, amelyek tdmogatjék az aldbb felsorolt meteorolé-
giai adatok sdrga SWIM TI profillal torténd cseréjét:

— egy adott repiilGtérre az elkovetkezendd rovid id@szakban érvényes meteoroldgiai elGrejelzés, vagyis:
— szélsebesség és szélirdny,
— a leveg6 hémérséklete,
— légnyomis,

— a futépdlya menti latdstdvolsdg (RVR),
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— vulkdnihamu-koncentrécio,
— specifikus meteoroldgiai adatszolgéltatds,
— magaslati széljards-adatok,

— a repul6téri forgalomirdnyitdst és a repiil6téri foldi mdveleteket tdmogaté meteoroldgiai adatok vagy ezeket
magukban foglalé segédalkalmazdsok, az id6jards miatti korldtozdsok forditdsa, az adatoknak a légiforgalmi
szolgdltatdsra gyakorolt hatdsra val6 dtvéltdsa. A rendszer elGrejelzési idGsikja elsGsorban 20 perct8l 7 napig
terjed,

— az utvonali irdnyitdst és a megkozelitési irdnyitdsi miveleteket tdmogaté meteoroldgiai adatok vagy ezeket
magukban foglalé segédalkalmazasok, az idGjards miatti korlatozdsok forditdsa, az adatoknak a légiforgalmi
szolgdltatdsra gyakorolt hatdsra valé dtvéltdsa. A rendszer elGrejelzési idGsikja elsGsorban 20 perct8l 7 napig

terjed,

— a hdlézati informdcidkezelést tdmogaté meteoroldgiai adatok vagy ezeket magukban foglal segédalkalma-
zdsok, az idGjaras miatti korldtozdsok forditdsa, az adatoknak a légiforgalmi szolgaltatdsra gyakorolt hatdsra
val6 atvdltdsa. A rendszer el6rejelzési idGsikja elsGsorban 20 perctSl 7 napig terjed.

A szolgaltatasoknak Osszhangban kell lenniiik az Aeronautical Information Reference Model (AIRM), az AIRM
Foundation Material és az Information Service Reference Model (ISRM) Foundation Material elirdsaival.

Rendszerkivetelmények

— A légiforgalmi irdnyit6i rendszerek képesek legyenek hasznalni a meteoroldgiai adatcsere-szolgéltatdsokat.

. Halozati egyiittmiikodéses adatcsere

Az operativ érdekelt felek olyan szolgdltatdsokat alkalmaznak, amelyek tdmogatjak az alabb felsorolt halézati
adatok sdrga SWIM TI profillal torténd cseréjét:

— maximalis repilStéri kapacitds a jelenlegi és kozeljovébeni idGjarasi korillmények kozott,
— a hédlézatmikodtetési terv és a repiil6téri mitkodési tervek dsszehangoldsa,

— szabdlyok,

— résiddk,

— rovid tava forgalomdramldsszervezési és kapacitdskezelési intézkedések,

— dramldsi és kapacitdsi talterheltség,

— korlatozésok,

— légtér struktira, rendelkezésre allds és hasznalat,

— hadlé6zati és atvonali megkozelitési tervek.

A szolgaltatdsoknak osszhangban kell lenniiik az Aeronautical Information Reference Model (AIRM), az AIRM
Foundation Material és az Information Service Reference Model (ISRM) Foundation Material elSirdsaival.

Rendszerkovetelmények

— A halozatirdnyiti portdl tdimogatja az operativ érdekelt felek kozotti és a vele valé elektronikus adatcserét. Az
operativ érdekelt felekre bizza azt a dontést, hogy el6re meghatérozott online hozzaféréssel vagy hdlézati tech-
noldgiai alapti rendszerek kozotti kommunikacival (B2B) kapcsolodnak.
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5.1.6. Repiilési adatcsere

A repiilési adatokat a miiveletek el6tti és a mdveleti szakaszban is meg kell osztani a légiforgalmi irdnyitdsi rend-
szerrel és a hélozatiranyitoval.

Az operativ érdekelt felek olyan szolgdltatdsokat alkalmaznak, amelyek tdmogatjdk az aldbbi tabldzatban szerepld
repiilési adatok sdrga SWIM TI profillal torténd cseréjét:

— egy légi jarmd killonbozd miiveletei tekintetében: vétel megerdsitése, beleegyezés megerdsitése, korldtozdsok
modositasa, ttvonal médositdsa, leszallopalya megaddsa, koordindcids adatok frissitése, SSR-k6d mddositasa,
STAR megadasa, ATS-egység megkeriilése az egyeztetésben,

— FO adatok megosztdsa — ez magaban foglalja a reptilési forgatokonyvet a légiforgalmi korldtozasokkal és a

négydimenziés dtvonaltervvel.

Az operativ érdekelt felek a repiilési adatok sarga SWIM TI profillal torténg cseréje kapcesan a kovetkezd szolgalta-
tasokat alkalmazzdk:

— repiilési terv és utvonal jévahagydsa,

— repiilési tervek, négydimenzios utvonal, repiilési teljesitményadatok, stdtus,

— repiilési lista és részletes repiilési adatok,

— frissitési tizenet (felszéllasi adatok).

A szolgéltatidsoknak osszhangban kell lenniiik az Aeronautical Information Reference Model (AIRM), az AIRM
Foundation Material és az Information Service Reference Model (ISRM) Foundation Material el6irdsaival.

Rendszerkovetelmények

— A légiforgalmi irdnyit6i rendszerek képesek legyenek haszndlni a repiilési adatcsere-szolgaltatasokat.

5.2.  Teriileti hatdly

Az iSWIM funkciét az EATMN teriiletén a tdbldzatnak megfelelen kell tizembe helyezni. Azon tagallamok
kozpontjaiban, ahol a katonai és a polgdri szolgdltatdsnytjtds nem integrdlt ('), az iSWIM funkciét az
552/2004/EK rendelet II. melléklete A. részének 4. pontja szerinti megfeleléshez sziikséges mértékben kell megva-

16sitani.

Polgdri léginavigécids

S A polgdri és a katonai - meteorol6- oy
szolgdltatk RepiilSterek sIz)olgélatok kozotti Légtérel- giai szolgal- Halozat-
(a meteoroldgiai szol- Foordindci hasznalék (atok irdnyit6
galtatdst kivéve) oordinacio ato
Légiforgalmi adat- Teriileti irdnyitokoz- | Az 1.2. pontndl | Azon tagdllamok AOC - Halézat-
csere pontok, termindlok | megadott fold- kozpontjai, ahol a (repiilésii- irdnyit6
és tornyok a rajzi hatdllyal. katonai és a polgéri zemi
fuggelék szerint szolgéltatdsnydjtds nem jaratoi
integralt (1) felii-
gyelet???)
rendszer-
szolgdl-
tatok
Meteoroldgiai adat- | Teriileti irdnyit6koz- | Az 1.2. pontndl | Azon tagdllamok AOC rend- | minden Hélozat-
csere pontok, termindlok | megadott fold- kozpontjai, ahol a szerszol- | meteorold- |  irdnyitd
és tornyok a rajzi hatallyal. katonai és a polgari galtatok | giai szol-
fuggelék szerint szolgaltatdsnydjtds nem géltaté

integralt ()

(') Ausztria, Belgium, Bulgdria, a Cseh Koztdrsasag, Franciaorszag, frorszdg, Portugdlia, Roménia, Szlovakia és Spanyolorszdg.
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Polgari léginavigdcios PR . .
szolgéltatok Repiils A polg{trl e ka?on.al Légtérfel- lTlf?tCOI‘Ol?— Halézat-
S epiil6terek szolgélatok kozotti Joy giai szolgal- S
(a meteoroldgiai szol- Koordinacis hasznélék ok irdnyité
gdltatdst kivéve) oordinacio fato
Halozati egyiittmii- | Teriileti irdnyitokoz- | Az 1.2. pontndl - AOC rend- - Hélozat-
kodéses adatcsere pontok, termindlok | megadott fold- szerszol- irdnyitd
és tornyok a rajzi hatallyal. géltatok
fuggelék szerint
Repiilési adatcsere | Teriileti irdnyitokoz- - - - - Hél6zat-
pontok, termindlok irdnyit6
és tornyok a
fuggelék szerint

(') Ausztria, Belgium, Bulgdria, a Cseh Koztdrsasdg, Franciaorszag, frorszég, Portugdlia, Romdnia, Szlovékia és Spanyolorszdg

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

A funkciét iizembe helyezni koteles érdekelt felek és az iizembehelyezési célditum

Az 5.2. pontban emlitett operativ érdekelt felek és a hdl6zatirdnyité 2025. janudr 1-jétdl alkalmazza az iSWIM-et.

Az 6sszehangolds sziikségessége

A kezdeti rendszerszint(i informacidkezelés funkcié tizembe helyezését osszehangoltan kell végezni, mivel a nagy
teriiletet és szdmos szerepl6t érint6 megkésett végrehajtds ronthatja a hélézati teljesitményt. Mdszaki néz&pontbdl
ossze kell hangolni a célzott rendszerszintii és szolgdltatdsi valtdsokat, hogy a teljesitménycélok tovébbra is telje-
siiljenek. Az 6sszehangolds teszi lehet6vé az 1-4. pontban leirt ATM-funkcidk révén elért véltoztatdsokat, vala-
mint a jovébeni kozos projekteket. Az Gsszehangoldsban valamennyi foldi ATM-szereplS részt vesz (polgdri/
katonai 1éginavigécids szolgaltatok, légtérhaszndlok az AOC rendszerekben, repiil§tér tizemeltetdk, meteoroldgiai
adatszolgéltatok és a hdl6zatirdnyitd). Mdr az iparositdsi szakaszban is sziikség van osszehangoldsra, kiilonosen a
beszallitok és a szabvanyiigyi testiiletek koreiben.

Alapvetd eléfeltételek

A kék SWIM TI profil tdmogatdsdhoz nagyon nagy vagy nagy kapacitdsti kozpontokat kell kétni a paneurépai
hélézatszolgéltatéra (PENS).

Kolcsonosség mds ATM-funkciokkal

— A SWIM szolgdltatds lehet6vé teszi az 1. pontban leirt érkezéskezelést, a 3. pontban leirt tovabbfejlesztett
rugalmas légtérhasznalatot, a 4. pont szerinti hdlézati kozos irdnyitdst, valamint a 6. pontban emlitett kezdeti
tutvonalinformdcié-megosztdsi funkcidhoz szitkséges, az ATS-egységek repiilésiadat-feldolgozd rendszerei
kozotti, a fedélzetrdl leadott Gtvonalinformaciéval kapcsolatos adataramldst.

— Az 5. pontban ismertetett SWIM-infrastruktira és a-szolgdltatdsok valamennyi ATM-funkcié esetében
megkonnyitik az informdciok megosztdsat.

KEZDETI UTVONALINFORMACIO-MEGOSZTAS

A kezdeti tGtvonalinformaci6-megosztds (i4D) a célid6k és az dtvonaladatok jobb felhasznaldsat jelenti, lehetGség
szerint a fedélzeti négydimenzids ttvonalinformdcidknak a foldi irdnyit6 kozpont és a halézatirdnyité dltali hasz-
ndlatdval, aminek révén kevesebb taktikai beavatkozasra lesz szitkség a konfliktusok szdmanak csokkenése miatt.
Miiveleti és miiszaki hatdly

A célid6k és a négydimenzi6s ttvonaladatok haszndlataval javul az ATM-rendszerek teljesitménye.

Az Gtvonaladatokat és a célidéket tovabb javitja a 1égi-foldi ttvonal-megosztds.
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Rendszerkivetelmények

— Az erre alkalmas felszereléssel rendelkezd 1égi jarmtivek ADS-C EPP hasznalataval kiildik meg az dtvonalada-
tokat a légiforgalmi tdvkozlési hdlézat (ATN) B2 szolgdltatdsa keretében. A fedélzeti rendszerrdl leadott dtvo-
naladatok a megéllapoddsnak megfelel@en frissitik az ATM-rendszert.

— Az adatkapcsolati f6ldi rendszerek tdmogatjdk az ADS-C hasznalatdt az ATN B2 szolgaltatisok keretében.

— A repiilésiadat-feldolgoz6 rendszerek irdnyit6i munkadllomdsai és a halézatirdnyitdi rendszerek tdmogatjak a
fedélzetrdl leadott Gtvonaladatok hasznalatat.

— Az FDP-FDP ttvonaladat-megosztds a légiforgalmi szolgdltaté egységek, valamint a légiforgalmi szolgéltat6 és
a hélozatiranyité kozott az 5. pont szerinti adatmegosztdssal valosul meg.

6.2. Teriileti hatély

A kezdeti ttvonalinformdcié-megosztdst minden olyan légiforgalmi szolgaltatonal alkalmazni kell, amely a tagdl-
lamok ICAO EUR régiéban taldlhaté légtereiben nytjt légiforgalmi szolgaltatést.

6.3. A funkcidt iizembe helyezni koteles érdekelt felek és az iizembehelyezési célditumok

A légiforgalmi szolgdltatok és a halézatirdnyité gondoskodnak arrdl, hogy 2025. janudr 1-jét6l lehetSség legyen a
kezdeti titvonalinformdci6-megosztdsra.

Az tizemeltetési vezetS Osztonzdket is magdban foglald stratégidt dolgoz ki arra, hogy 2026. januar 1-jét6l az
ICAO EUR régidban az Eurdpai Polgari Repiilési Konferencia (ECAC) tagallamainak (') légterében tizemeld légi
jarmtvek legaldbb 20 %-a, és egyben az osszes jarat legalabb 45 %-a legyen felszerelve az ttvonaladatok leaddsdra
ADS-C EPP haszndlatdval alkalmas eszkozokkel.

6.4. Az dsszehangolis sziikségessége

A kezdeti Gtvonalinformacié-megosztds funkcié tizembe helyezését osszehangoltan kell végezni, mivel a nagy
teriiletet és szamos szerepl6t érinté megkésett végrehajtas ronthatja a hdlozati teljesitményt. Miszaki nézGpontbdl
ossze kell hangolni a célzott rendszerszintl és szolgéltatdsi valtdsokat, hogy a teljesitménycélok tovabbra is telje-
siiljenek. Az 0sszehangolds teszi lehet6vé az 1., 3. és 4. pontban leirt ATM-funkcidk révén elért véltoztatdsokat,
valamint a jov6beni kozos projekteket. Az Osszehangoldsban részt vesz valamennyi 1éginavigacios szolgaltatd, a
halézatiranyitd és a légtérhaszndlok (Iégi és foldi egységek kozotti osszehangolds sziikséges). Az Eurdpai Unid és
az Amerikai Egyesiilt Allamok kozott létrejott, a polgari repiiléssel kapcsolatos kutatdsrol és fejlesztésrdl sz6lo
egyiittmiikodési megallapoddsnak () megfelelSen szitkség van a repiiléselektronikai fejlesztési menetrendek szink-
ronizdldsdra és kovetkezetessé tételére a 1égtérhaszndlok optimélis gazdasdgi hatékonysdgdnak biztositdsa érde-
kében. Mér az iparositdsi szakaszban is szitkség van Osszehangoldsra, kiilonosen a beszallitok és a szabvanyiigyi,
valamint hitelesit testiiletek koreiben.

6.5. Alapvetd eldfeltételek

Az adatkapcsolat-szolgéltatdsokra vonatkozé kévetelmények megallapitdsardl szol6 29/2009/EK bizottsdgi rende-
letben részletezett adatkapcsolat-felvételi képesség alapvetd ezen ATM-funkcié mikodéséhez.

(") Albdnia, Ausztria, Azerbajdzsdn, Belgium, Bosznia és Hercegovina, Bulgdria, Ciprus, Cseh Koztdrsasdg, Ddnia, Egyesiilt Kirdlysdg, Esztor-
szag, Finnorszdg, Franciaorszdg, Gorogorszdg, Gruzia, Hollandia, Horvatorszdg, Izland, Irorszdg, Lengyelorszdg, Lettorszdg, Litvania,
Luxemburg, Maceddnia Volt Jugoszldv Koztdrsasdg, Magyarorszdg, Malta, Moldova, Monaco, Montenegr6, Németorszdg, Norvégia,
Orményorszég, Olaszorszdg, Portugdlia, Romdnia, San Marino, Spanyolorszdg, Svdjc, Svédorszdg, Szerbia, Szlovakia, Szlovénia, Torok-
orszag, Ukrajna. )

(*) Az Eurépai Uni6 és az Amerikai Egyesiilt Allamok kozotti NAT-1-9406 egyiittmiikodési megdllapodds 1. melléklete a SESAR és a
NextGen globdlis interoperabilitdsat szolgalé egyiittmdikodésrdl, HLL 89.,2011.4.5., 8. 0.
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6.6. Kolcsondsség mias ATM-funkciékkal

o

— A légi jarmdirdl leadott Gtvonalinformadcio javithatja az 1. pont szerinti érkezéskezelés hatékonysagat.

— A légi jarmiirdl leadott dtvonalinformdcié integrdlhaté a fejlett rovid tavii forgalomdramlds-szervezési és kapa-
citaskezelési intézkedések meghatdrozdsa, valamint a 3. pont szerinti, a forgalmi helyzet értékeléséhez nytjtott
automatizalt segitség funkcioba.

— A 4. pontban meghatdrozott hdl6zatmikodtetési tervbe is integrdlni kell a 1égi jarmirgl leadott Gtvonalinfor-
méciot, a célzott felszallasi és érkezési id6k megdllapitdsinak tdmogatdsa érdekében.

— Az 5. pont szerinti iSWIM lehet6vé teszi a 1égi jarmirdl leadott Gtvonalinformaciok FDP-FDP cseréjét a 1égi-
forgalmi szolgéltatd egységek kozott.
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Korzeti irdnyitokozpontok:

LONDON ACC CENTRAL

KARLSRUHE UAC
UAC MAASTRICHT

MARSEILLE EAST + WEST

PARIS EAST
ROMA ACC
LANGEN ACC
ANKARA ACC
MUENCHEN ACC
PRESTWICK ACC
ACC WIEN

MADRID ACC (LECMACN + LEC)

BORDEAUX UJACC
BREST U/ACC
PADOVA ACC
BEOGRADE ACC
REIMS UJACC
BUCURESTI ACC
BARCELONA ACC
BUDAPEST ACC
ZUERICH ACC
AMSTERDAM ACC

Termindlok és tornyok:

LONDON TMA TC
LANGEN ACC
PARIS TMA|ZDAP
MUENCHEN ACC
BREMEN ACC
ROMA TMA
MILANO TMA
MADRID TMA
PALMA TMA
ARLANDA APPROACH
OSLO TMA
BARCELONA TMA
APP WIEN
CANARIAS TMA
COPENHAGEN APP
ZUERICH APP

APP BRUSSELS
PADOVA TMA

Fiiggelék
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— HELSINKI APPROACH

— MANCHESTER APPROACH
— AMSTERDAM ACC

— DUBLIN TMA
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