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HATAROZATOK

A BIZOTTSAG HATAROZATA
(2013. jiilius 17.)

sz

a Szlovik Koztirsasag dltal az dllami tulajdonban 1év§ intermodilis széllitdsi termindlok épitése és
iizemeltetése érdekében végrehajtani tervezett SA.34369 (13/C) (ex 12/N) szdmi intézkedésrél|
tdmogatdsi programrol/dllami tdmogatdsrol

(az értesités a C(2013)4423. szdmii dokumentummal tortént)
(Csak a szlovdk nyelvii sz6veg hiteles)

(EGT-vonatkozdst szoveg)

(2014/524[EU)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,

tekinte
désére,

ttel az Eurdpai Unié mikodésérdl szolo szerzédésre és killonosen annak 108. cikke (2) bekezdésének elsg albekez-

tekintettel az Eurépai Gazdasagi Térségrdl sz0l6 megallapoddsra és kiilonosen annak 62. cikke (1) bekezdésének a) pont-

jara,

miutdn az emlitett rendelkezéseknek megfelelGen felhivta az érdekelt feleket észrevételeik megtételére (), és tekintettel a
benytjtott észrevételekre,

mivel:

1. ELJARAS

2011. éprilis 6-dn elektronikus levélben panasz érkezett a Bizottsighoz a METRANS/Danubia/, a.s. (a tovab-
biakban: Metrans) vallalkozast6l az dllami tulajdonban 1évé intermodalis szallitdsi termindlok épitéséhez nydjtott
allitélagos allami tdmogatdsrdl (a tovdbbiakban: a panasz). A Metrans 2011. janius 9-i elektronikus levelében
tovabbi informdcidkat kiildott a Bizottsdgnak. A Bizottsdg a panaszt SA.32828. tigyszdm alatt vette nyilvantar-
tasba.

A Bizottsdg 2011. oktéber 6-i levelében tovébbitotta a panaszt Szlovakidnak, és informdcidkat kért, amire Szlo-
vakia 2011. december 6-i levelével vélaszolt, amelyben azt éllitotta, hogy a széban forgd intézkedés még az el6ké-
szit szakaszban van, és eddig semmiféle timogatds nyujtdsara nem keriilt sor. A Bizottsdg 2011. december 12-i
levelében értesitette a Metransot errdl a valaszrol, és tdjékoztatta arrdl az elGzetes megéllapitdsardl, miszerint az
intézkedés az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében nem mindsiil dllami tdmogatdsnak, ezért lezarta az
SA.32828. szamu ugyet.

Szlovakia a 2012. februdr 16-i elektronikus levelében eldzetesen bejelentette az intermodalis szdllitdsi terminalok
tervezett épitésével és tizemeltetésével kapcsolatos intézkedését. 2012. junius 5-i, jinius 12-i, jalius 12-i és
julius 16-i elektronikus leveleiben nyujtott bévebb tdjékoztatast errdl az intézkedésrdl, és csatolta a DHL, valamint
a GEFCO szallitasi és logisztikai véllalkozdsok tdmogaté leveleit.

() HLC 45.,2013.2.16., 13. 0.
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(4) A Metrans 2012. jalius 12-én elektronikus levélben elkiildte a Bizottsdgnak a Slddkoviovo vdrosban miikodd
széllitdsi termindlt tizemeltet6 Green Integrated Logistics (Slovakia) s.r.o. tdmogaté levelét. A Bizottsdg 2012.
julius 18-i levelében tovébbitotta ezt a levelet Szlovédkidnak, amelyre 2012. augusztus 14-én elektronikus levélben
kapott valaszt, miszerint a projekt részére tovdbbra sem nyujtottak tdmogatdst.

(5)  2012. julius 17-én Szlovdkia az EUMSZ 108. cikkének (3) bekezdésével osszhangban elektronikus dton bejelen-
tette az intézkedést a Bizottsignak. A bejelentés tartalmazta a DHL Express (Slovakia), s.r.o. (a tovdbbiakban:
DHL), a GEFCO SLOVAKIA, s.r.0., a Bohemiakombi, s.r.o. és a Kombiverkehr tdmogatd levelét. A 2012. szep-
tember 3-i, oktdber 18-i, 22-i, 24-i, 26-i és 29-i, november 6-i, 9-i, 13-i és 14-i, valamint a december 6-i elektro-
nikus leveleiben Szlovédkia tovabbi informdacidkat kiildott.

(6)  2013. janudr 23-dn kelt levelében a Bizottsdg arrdl a dontésérél értesitette Szlovakidt, hogy meginditja az EUMSZ
108. cikkének (2) bekezdésében foglalt eljdrdst. Az eljards meginditasrdl sz6l6 hatdrozattal kapcsolatos szlovdk
észrevételek 2013. februdr 12-én érkeztek meg a Bizottsdghoz.

(7) Az eljards meginditdsar6l sz6l6 hatdrozatot 2013. februdr 16-dn hirdették ki az Eurdpai Unié Hivatalos
Lapjdban (3). A Bizottsdg felkérte az érdekelt feleket, hogy a széban forgd intézkedéssel kapcsolatban a kihirde-
téstSl szamitott egy honapon beliil tegyék meg észrevételeiket.

(8) Az eljards meginditdsira vonatkoz6 hatdrozatot 2013. februdr 18-dn elkilldte mindazon jogalanyok részére,
amelyek az elGzetes vizsgilat sordn érdeklddésiiket fejezték ki, nevezetesen a Bohemiakombi, s.r.o., a DHL Express
(Slovakia), s.r.0., a GEFCO SLOVAKIA, s.r.0., a Kombiverkehr, a Metrans és jogi tandcsad6ja, a SCHWARZ advo-
kéti s.r.o0., illetve a Green Integrated Logistics (Slovakia) s.r.o. részére, valamint egyéb, a Bizottsdg dltal potencid-
lisan érdekelt félnek tekintett jogalanyok, tigymint a Zsolnai Egyetem Vastti Kozlekedési Tanszéke és a ZCHFP SR
— ChemLog (a Szlovik Koztdrsasdg Vegyipari és Gydgyszeripari Szovetsége) szdmdra.

(9) A Bizottsighoz az eljirds meginditdsdrdl sz6lo hatdrozattal kapcsolatban az aldbbi érdekelt felektd] az aldbbi
idépontokban érkeztek észrevételek:

a) a Szlovak Koztdrsasdg Vegyipari és Gyogyszeripari SzovetségétSl 2013. februdr 22-én;
b) a Bohemiakombitdl 201 3. mdrcius 4-én;

¢) a Kombiverkehrt6l 2013. marcius 6-4n;

d) a DHL-t6] 2013. marcius 8-4n,

) a Metrans nevében a SCHWARZ advokati tigyvédi iroddt6l 2013. mércius 11-én;

f) a WienCont Container Terminal Gesellschaft m.b.H. (a tovdbbiakban: WienCont) 201 3. mércius 6-dn kérte az
észrevételei benyujtdsra vonatkozo hatdrid6 meghosszabbitdsat. 2013. marcius 7-én a Bizottsdg a hataridét
2013. madrcius 18-ig meghosszabbitotta. Az eljirds meginditdsdrdl sz6l6 hatdrozattal kapcsolatos észrevételek
a WienContt6l 2013. marcius 18-dn érkeztek meg a Bizottsaghoz.

(10) A Bizottsdg 2013. madrcius 19-i és 20-i leveleiben elkiildte Szlovakidnak az érdekelt felektd] érkezett észrevéte-
leket. Szlovékia az észrevételekre 2013. dprilis 5-én valaszolt.

(11) A 2013. aprilis 29-i elektronikus levélben a Bizottsdg tovabbi kérdéseket intézett a Metranshoz. A 2013. mdjus 6-i
elektronikus levélben a Metrans elkiildte a valaszait, tobbek kozott egy nyilvanos valtozatot is.

(12) A 2013. méjus 8-i elektronikus levélben a Bizottsag elkiildte Szlovakidnak a Metrans altal dtadott nyilvanos infor-
mécidkat. Szlovakia 2013. majus 16-dn tovabbitotta észrevételeit.

(13) A 2013. mdjus 8-i és 17-i elektronikus leveleiben a Bizottsdg tovabbi kérdéseket intézett Szlovakidhoz, amelyekre
Szlovékia a 2013. mdjus 17-i és 29-i elektronikus leveleivel vélaszolt.

(14) A 2013. mdjus 21-i elektronikus levélben a Bizottsdg tovabbi kérdéseket intézett a WienConthoz, amelyekre a
WienCont a 2013. janius 7-i elektronikus levelével vélaszolt.

() Ldsd az 1. labjegyzetet.
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(15) Janius 6-an a Bizottsdg Briisszelben megbeszélést folytatott Szlovakidval.

(16) A 2013. janius 10-i elektronikus leveleiben tovabbitotta Szlovakidnak a Metranst6l és a WienConttdl kapott nyil-
vanos informdciokat.

(17)  2013. junius 10-i levelében Szlovdkia egyetlen zsolnai termindlra korldtozta a bejelentését.
(18) A Metrans és a WienCont dltal kiildott informaciokra vonatkozd észrevételeit 201 3. jinius 14-én kildte el.

(19) A Bizottsdg a 2013. jinius 18-i elektronikus levelében tovabbi informacidkat kért, amelyeket a 2013. janius 19-i
elektronikus levélben kapott meg.

2. AZ INTEZKEDES ISMERTETESE ES A VIZSGALATI ELJARAS MEGINDITASAT MEGELOZOEN ERKEZETT
ESZREVETELEK

2.1. AZ INTERMODALIS SZALLITASI TERMINALOK

(20) Az eredeti bejelentésben szerepld intézkedés kombinalt szdrazfoldi aruszallitds szdmdra alkalmas, dllami tulaj-
donban 1év6 intermodalis szallitdsi termindlok hélézatdnak kiépitésére és iizemeltetésére irdnyult. Szlovakia erede-
tileg négy kozforgalmu intermodalis szallitdsi termindl létesitését tervezte. Ezek a kovetkez6k: Pozsony-Pélenisko,
Lipétvar-Galgoc, Zsolna-Vagtapolca és Kassa—Bocsard.

(21)  Szlovékia az eredetileg tervezett termindlok szdmdrdl és helyérél egy belgiumi székhelyd, kombindlt szllitdssal és
logisztikai koordindcioval kapcsolatos tandcsaddssal foglalkozé véllalat, az Intraco Consulting dltal 2007-ben elké-
szitett piaci tanulmdny alapjin dontott. A termindlok szdmaét és helyét az aldbbi tényezdk figyelembevételével
hatdroztdk meg:

— a termindloknak Szlovakidban a lehetd legnagyobb teriiletet kell kiszolgédlniuk,
— lehetdvé kell tenni a termindlok kapacitdsdnak teljes kihaszndldsat,

— a termindloknak a transzeurépai kozlekedési hdlézat (TEN-T) részét képezS paneurdpai kozlekedési folyo-
sokkal osszekottetésben 1év6 {6 vasttvonalakon és a fontos kombindlt nemzetkozi szallitdsi vonalakrél és ezek
létesitményeirdl sz6l6 eurdpai megallapoddsban (a tovdbbiakban: AGTC-megallapodis) szerepld vasiti csomé-
pontokon kell elhelyezkedniiik,

— a tervezett szlovék ipari parkok 6sszekapcsoldsa.

(22)  Mivel a bejelentésben szerepl§ intézkedés — az eljards meginditdsardl sz60l6 hatdrozatban foglaltak szerint — a
verseny torzuldsdt eredményezheti, Szlovakia gy dontott, hogy az intézkedést egyetlen, kombindlt szarazfoldi
druszéllitds szdmdra alkalmas, dllami tulajdonban 1év6 intermodalis szdllitdsi termindl, a Zsolna—Vagtapolca
termindl megépitésének és tizemeltetésének a tdmogatdsara korldtozza. Ez a termindl egy kisérleti projekt lesz,
amelynek mintdjdra Szlovakia teriilletén a jovGben kiépithetik az dllami tulajdonban 1évS intermodalis széllitdsi
termindlok hdlozatat.

(23) A termindl egy olyan kozforgalmu intermodalis széllitdsi termindl lesz, amely megfelel az AGTC-megallapoddsnak,
valamint a Nemzetkozi Vasutegylet (UIC) szabdlyainak.

(24) A kisérleti projekt helyszinét ugy vélasztott dk ki, hogy az a jelenlegi modern és nagy terminaloktdl a legtdvolabb
legyen, ugyanakkor megfeleljen a (21) preambulumbekezdésben foglalt elGirdsoknak.

(25) Az egyes termindlok vaganyainak hasznos hossza a szdrazfoldi széllitdisban hasznélt csereszekrények és félpotko-
csik, valamint az intermodalis tengeri (ISO) konténerek kiszolgaldsara alkalmas megfogdszerkezettel felszerelt két
portdldaru alatti teriileten 750 méter lesz. A daruk alatt a félpétkocsik optimdlis kiszolgaldsa érdekében ferde
feldlldsa parkolohelyek keriilnek kialakitdsra, valamint egy tdroloteriilet az egymadsra nem rakhatd csereszekrények
ideiglenes raktarozasdra. Az 4j terminal éves kapacitdsa brutté 450 000 tonna lesz. A termindl megépitését 2015-
ben kell befejezni.

(26) A termindl 4llami tulajdonban marad. Az dllam nevében a tulajdonosi jogokat a nemzeti vasati palyahdlézat
miikodtetSje, a Zeleznice Slovenskej republiky (a tovdbbiakban: ZSR) gyakorolja. A ZSR legfontosabb feladata a
koncesszids dijak begytjtése a termindl tizemeltetGjétél.
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(27)

(28)

(29)

(30)

(1)

(35)

(36)

A termindl izemeltetésére harminc éves idGtartamra kotnek szerzédést olyan iizemeltetGvel, amelyet megkiilon-
boztetéstdl mentes és dtlathaté palydzati eljdrds alapjan vélasztanak ki. A termindlhoz vald, megkiilonboztetéstsl
mentes hozzdférés biztositdsa, valamint a kivélasztott termindliizemeltetS és a fuvarozdsi vallalkozdsok kozotti
osszeférhetetlenség elkeriilése érdekében a termindl tizemeltetSje nem lehet a termindlt haszndlé fuvarozasi véllal-
kozds, mert igy nem keriil versenyhelyzetbe a termindlokat haszndlé fuvarozdsi, illetve kombindlt széllitdssal
foglalkozé villalkozasokkal. Amennyiben a kivélasztott {izemeltet§ nem teljesiti a koncessziés megdllapodds
alapjdn eldirt feltételeket, az dllam visszavonhatja a koncessziot, és arra 4j palydzatot irhat ki.

A terminalhoz valé nyilvanos hozzaférést oly médon kivanjék biztositani, hogy a kivilasztott tizemeltetGvel
kotendd koncessziés megéllapoddsba olyan rendelkezést foglalnak, miszerint a szolgaltatdst megkiilonboztetéstdl
mentes modon és nyilt piaci dijszabds mellett kell nytjtani. A tdmogatdsrol sz6lé hatdrozat emellett tartalmaz
majd egy olyan kikotést, amely biztositja az infrastruktirdhoz vald, megkilonboztetéstdl mentes nyilvdnos hozzd-
férést.

2.2. AZ INTEZKEDES JOGALAPJA

Az intézkedés finanszirozdsa az dllami tdmogatdsokrol sz6l6, mindenkor hatdlyos 231/1999. szdmd torvény 4.
szakasza (2) bekezdésének m) pontja, valamint a kozigazgatds koltségvetési szabdlyairdl sz6l6, egyes torvényeket
moédositd 523/2004. szama torvény alapjan torténik.

2.3. KOLTSEGVETES

Szlovékia az dllam dltal 1étesitendd és az dllam tulajdondban marad6 termindl épitésére 25,04 millié EUR 6sszegii
indulé beruhdzdst tervez. Az induld beruhdzds Gsszes koltségét (85 %-ban) a Kohézids Alapbdl és (15 %-ban)
allami forrdsokbdl kivanjak finanszirozni. A termindl {izemeltetGjét ugyanakkor 15 évig — a beruhdzdsi koltségek
legalabb 15 %-dnak megfelel§ — koncesszios dij fizetésére kotelezik.

2.4. AZ INTEZKEDES KEDVEZMENYEZETTJE

Az intézkedés kedvezményezettje a termindl iizemeltetSje, mivel az infrastruktdra hasznait az tizemeltet§ szedi,
ugyanakkor az dltala fizetendS koncesszids dij a terminal teljes épitési koltségeinek minddssze csekély hanyadat
teszi ki.

A 7SR nem tekinthetd az intézkedés kedvezményezettjének, mivel csak a tulajdonosi jogokat gyakorolja az llam
nevében. A ZSR dltal az dllam nevében beszedendd koncesszids dij ugyanakkor csokkenti az dllamtdl a nemzeti
vasati palyahdlézat mikodtetSjeként a kozfeladatdnak elldtasdért jaré kompenzaciot.

2.5. A TAMOGATASOK HALMOZASA ES FELFUGGESZTESI KOTELEZETTSEG

Az intézkedéshez ugyanazon elszdmolhaté koltségekre mds forrdsbol nem nydjthaté tdmogatds.

A tdmogatds biztositdsdra a Bizottsdg hozzdjarulasat kovetGen keriil sor.

2.6. AZ ELJARAS MEGINDITASANAK INDOKAI

Az eredeti bejelentéssel kapcsolatosan az EUMSZ 108. cikkének (2) bekezdésében foglalt eljards meginditdsakor a
Bizottsdg az aldbbi szempontokat mérlegelte:

a) a kozatrol a vastitra és a belvizi hajozdsra torténd modalis dtcsoportositds 6sztonzése érdekében szitkség van-e
intermodalis széllitasi termindlok épitésére és a szdrazfoldi kombindlt széllitds fejlesztésére Szlovakidban; és

b) az intézkedésbdl eredd barmilyen versenytorzulds a kozos érdekkel ellentétes-e.

3. A VIZSGALATI ELJARAS MEGINDITASARA VONATKOZO SZLOVAK ESZREVETELEK

A tdmogatds szitkségességét illetGen Szlovakia ismételten kifejezte a Bizottsdghoz benyujtott tanulmdnyokon és
elemzésen, valamint a termindlok jovdbeli felhaszndl6inak véleményén alapul6 allaspontjdt, miszerint az allami
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tulajdonban 1év6, szdllitésemleges termindlok megépitése nélkiil a forgalom a jovében nem tevddne it jelentGs
mértékben a koziatrdl a vasitra és a belvizi hajozdsra. Szlovdkia a Kombiverkehr megéllapitdsat idézi, miszerint
az emlitett véllalkozds jelentds keresletnovekedést tapasztalt a kombindlt szdllitds tekintetében, killonosen a kelet-
és dél-eurdpai tengelyen. Ezt a keresletet ugyanakkor csak akkor lehet kielégiteni, ha — a termindlok épitésére
vonatkozé német programban foglaltak szerint — olyan, megfelel§ helyen kialakitott, jol miikods és elegendd
kapacitdssal rendelkez8 termindlok érhetdk el, amelyek teljes mértékben szdllitosemleges szolgdltatdst biztosi-
tanak.

(37) A Bizottsdg azon kétségeit illetGen, hogy a verseny torzuldsa a kozos érdekkel ellentétes lenne, Szlovdkia el@szor
is kijelentette, hogy a projekt célja a szdrazfoldi intermodalis szdllitds fejlesztése, amelyet — az intermodalis szdl-
litds teljesen 1j szegmense lévén — jelenleg még egydltalin nem vagy csak igen csekély mértékben haszndlnak.
Mésodsorban a kiils§ koltségek tekintetében varhaté megtakaritds tizenhdromszorosa a beruhdzasi koltségeknek,
és a megtakaritdsok tobbsége Szlovakia teriiletén kiviil az Eurdpai Unibban realizalédik majd. Végiil a verseny
torzuldsat minimélisra csokkenti az a kitétel, miszerint az 0j termindlok iizemeltetjének koncesszios dij formad-
jaban a teljes beruhdzdsi koltség 15 %-at kell megfizetnie, a szolgdltatdsi dijait ugyanakkor szabélyozzdk és felii-
gyelik.

(38) A vizsgélati eljarast megindité hatdrozatban foglalt aggalyokkal kapcsolatban Szlovakia kijelentette, hogy az dj
termindlok — az aldbbi tdbldzatban foglaltaknak megfeleléen — az intermodalis szdllitdsi egységek atrakdsi kapaci-
tisdban kifejezve a szlovdk intermodalis termindlok teljes elméleti kapacitdsdnak mintegy 16 %-at képviselik.

A szlovék intermodalis termindlok kapacitdsa

Intermodalis széllitdsi egységek dtrakdsi kapacitdsban kifejezve
Intermodalis szallitdsi termindlok
elméleti kapacitds % ardny
Bratislava - UN 30 000
Bratislava - Pristav 20 000
Sladkovi¢ovo 20 000
Zilina - Intrans 60 000
Dunajskd Streda 600 000
Kosice - Intrans 45 000
Kosice - Haniska 100 000
Dobrd 75 000
Ruzomberok 30 000
Meglév§ - 6sszesen 980 000 () 84 %
Bratislava - Pristav 40 000
Leopoldov 40 000
Zilina - Teplicka 40 000
Kosice - Bociar 40 000
Uj - dsszesen 180 000 (*) 16 %
Minden termindl - 6sszesen 1 160 000 100 %

(*) Elméleti atrakdsi teljesitmény a meglévd infrastruktiira, valamint drukezelési gyakorlatok és eljardstechnoldgidk alkalmazd-
saval.
(*) Az 0j termindlok elméleti 4trakési teljesitménye a kiépités elsd szakaszanak befejezését kovetGen.

Forrds: a Szlovak Koztarsasg Kozlekedési, Epitésiigyi és Regiondlis Fejlesztési Minisztériuma, a termindlok tulajdonosai és
tizemeltetdi dltal szolgéltatott informéciok alapjan.
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(39) Szlovdkia ezenkiviil a Szlovdkidban lebonyolitott nemzetkozi kozuti drufuvarozds fejlesztésére vonatkozdan a
kovetkez$ szdmadatokat szolgdltatta.

Ev Nemzetligzzirkfoz:rtlia)s zallitdse Evenkénti novekedés Osszes novekedés
2007 27 202
2008 30 931 13,7 13,7
2009 28 879 -3,4 9,8
2010 30 866 3,3 13,5
2011 33 585 8,8 23,5

Forrds: a Szlovak Koztdrsasdg Statisztikai Hivatala.

(40) Végul Szlovdkia kijelentette, hogy az dllami tulajdonban 1év6 intermodalis termindljaira a nemzeti jogba 2015.
junius 16-ig atiltetendd 2012/34/EU eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv () 31. cikkét és 56. cikkének (9)
bekezdését fogja alkalmazni. A szlovdk hatdsdgok szerint ezek a szabdlyok olyan megfelel§ jogi keretet biztosi-
tanak majd, amelynek koszonhetGen csokken annak esélye, hogy a jelenlegi termindlok az 4j termindlok miatt
elveszitik meglévé tigyfeleiket.

4. AZ ERDEKELT FELEK ESZREVETELEI
4.1. A SZLOVAK KOZTARSASAG VEGYIPARI £ES GYOGYSZERIPARI SZOVETSEGE

(41) A Szlovdk Koztdrsasdg Vegyipari és GyOgyszeripari Szovetségének (a tovdbbiakban: ZCHFP SR) érdekében dll,
hogy biztonsdgos és kornyezetbardt szallitasi modok élljanak a vegyipar rendelkezésére. A ZCHFP SR ezért részt
vett a ChemLog projektben, amelynek célja az volt, hogy feltérképezze, elemezze és timogassa a kombindlt szalli-
tést és az dllami tulajdonban 1év§ intermodalis termindlokat Szlovékidban.

(42) A ZCHFP SR az észrevételeihez csatolta a német, lengyel, cseh, szlovdk, magyar és olasz regiondlis hatdsdgok,
vegyipari szovetségek és tudomdnyos intézetek kozotti eurdpai egyiittmikodési projekt, a ChemLog — amelyben a
ZCHFP SR is részt vesz — keretében készitett alabbi két tanulmdnyt: ,The Strategy of Combined Transport Development
of Chemicals in Central Europe” (A vegyi anyagok kombindlt széllitdsdnak fejlesztési stratégidja Kozép-Eurdpdban) és
,Feasibility Study — Development of railway transport of chemicals in Slovakia in relation to adjacent countries and prepared
combined transport terminals” (Megvaldsithatdsdgi tanulmany — A vegyi anyagok vasuti szallitdsanak fejlesztése Szlo-
vakidban a szomszédos orszdgok és az el6készitett kombindlt szallitdsi terminalok vonatkozasdban).

(43) A ZCHFP SR megallapitotta, hogy az dllami tulajdonban 1év§ termindlok Szlovékidban f6leg a szdrazf6ldi kombi-
nalt széllitdsra gyakorolnak majd kedvez$ hatdst, mivel a jelenlegi termindlok csak ISO szabvdnynak megfelel§
konténereket kezelnek. A ZCHFP SR szerint nagyon kevés csereszekrényt és félpotkocsit szdllitottak vastiton Szlo-
vakidbol, mivel a jelenlegi {izemeltet6k nem tanusitottak érdeklddést e tekintetben, és Szlovékia, valamint nyugat-
eurdpai intermodaélis csomdpontok kozott jelenleg nincs rendszeres kapcsolat.

4.2. BOHEMIAKOMBI

(44) A Bohemiakombi egy Szlovakidban miikodd, kombinalt széllitdssal foglalkozé vallalkozas, amely féleg a véllalatok
mellékvaganyait haszndlja. A Bohemiakombi szerint az eurdpai szdrazfoldi vonalakat leginkdbb a kozati szalli-
tassal és szdllitmdnyozdssal foglalkoz6 kis- és kozépvillalkozdsok hasznaljdk. Haztdl hazig torténd széllitdst nyuj-
tanak, és a kombindlt szdllitds haszndlatdhoz széllitésemleges termindlok és kombindlt szallitdssal foglalkozd
vallalkozdsok szolgaltatdsait igénylik. Ezek a kis- és kozépvillalkozdsok nem tudnak sajit termindlok létesitésébe
beruhdzni, ezért allami tulajdonban 1év6 atrakodasi infrastruktirdra van sziikségiik. Ilyen infrastruktira hidnyaban
ezek a vallalkozdsok csak a kozati széllitdst haszndljdk.

(*) AzEurépai Parlament és a Tandcs 2012. november 21-i 2012/34/EU irdnyelve az egységes eurdpai vastti térség 1étrehozdsardl (HL L 343.,
2012.12.14.,32.0.).
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(45) A Bohemiakombi éllitdsa szerint a magdnterminalokat szdrazfoldi széllitds céljara csak igen korldtozott mértékben
lehet haszndlni, mivel a termindlok tizemeltetSi hdzt6l hézig torténd szallitdsi szolgdltatdst is nydjtanak, igy azok
kozvetleniil versenyeznek a kozati széllitkkal. A magdntermindlok haszndlata igy azzal a kockdzattal jir, hogy a
kozutrdl a vasttra dtcsoportositott széllitdst a maganterminal tizemeltetSje végzi majd, mivel 6 rendelkezik a szal-
litmédnyokra vonatkozé osszes informdcioval, és konkurens szolgaltatdst nyujt.

(46) A Bohemiakombi éllitdsa szerint a szokdsos intermodalis dtrakoddsi dij Szlovékidban rakoddsi egységenként
45-50 EUR, ami az édllami tulajdonban 1év6 unids termindlokon fizetend§ dijak kétszerese. A Bohemiakombi
szerint ez akadalyozza a kozati szallitdsrdl a vasuti szallitdsra torténd modalis dttérést. A Bohemiakombi ugy véli,
hogy az dllami finanszirozdsbol megvaldsitott és allami tulajdonban 1évé intermodalis terminalok olcsébb szolgal-
tatdst biztositanak, és igy megkonnyitik a vasati szdllitdsra valé attérést.

(47) A Bohemiakombi szerint az dllami tdmogatds erésiti majd az intermodélis termindlok szolgéltatdsai kozotti
versenyt.

4.3. KOMBIVERKEHR

(48) A Kombiverkehr megillapitotta, hogy nagyon kevés — évi 1 000 egységnél kevesebb — szdrazfoldi szallitdsi
egységet fuvaroz Szlovakidba. Véleménye szerint ez f6leg a magas dtrakoddsi koltségnek tudhaté be, amely kami-
onrdl vonatra vagy vonatr6l kamionra dtrakott egységenként meghaladja a 45 EUR Osszeget, illetve mintegy
kétszerese az dllami tarsfinanszirozdssal mikodé németorszagi termindlokon felmeriil koltségeknek. A jelenleg
széllitott egységek fGleg vegyipari termékeket tartalmaznak, amelyek esetében a kozati szdllitds koltségesebb, és
nagyobb kornyezeti kockdzatot jelent. Emellett a vegyipar dltal haszndlt szallitdsi egységeket — a tengeri kombinalt
szallitdsndl haszndlt fogbszerkezettel — gyakran felilrsl lehet mozgatni.

(49) A Kombiverkehr szerint Szlovdkidban nemzetkozi fuvarozds keretében féleg olyan dltaldinos rakomdanyt, példaul
csomagolt termékeket, autdipari termékeket, gépeket és fogyasztasi cikkeket szallitanak, amelyek félpotkocsiban és
részben csereszekrényben érkeznek. A szlovak termindlok azonban nem rendelkeznek az emlitett egységek atraka-
sdhoz sziikséges berendezésekkel.

(50) A Kombiverkehr szerint a fenntarthatd szdrazfoldi kombindlt széllitds fejlesztéséhez a kovetkezdkre van sziikség:

27 2

a) az aldbbi mszaki elSirdsoknak megfelel§ termindlok:
— 700 m hosszisdga haszndlhat6 vastiti sin,
— kozvetlen vastti Osszekottetés egy f6 vastti folyoséval,
— megfogdkeretek és fogbszerkezetek,
— elegends tarolohely, figyelembe véve, hogy az egységeket nem lehet egymadsra rakni,
— a vasuti kocsik szdmadra elegendd mellékvigany a termindl teriiletén vagy annak kozelében;
b) a kozati széllitdssal versenyképes dtrakdsi dijak — kozit-vasuti dtrakdsonként legfeljebb 20-25 EUR;

¢) a termindlokhoz valé megkiilonboztetéstdl mentes hozzaférés biztosité fuggetlen termindl-miikodtetSk. Bar a
jelenlegi termindlokat harmadik felek is igénybe vehetik, a Kombiverkehr dllitdsa szerint a harmadik felek
szamdra biztositott feltételek kétesek. El6szor is mivel a termindlok {izemeltetSi egyben fuvarozok is, a kombi-
nalt széllitdssal foglalkoz6 harmadik felek esetében mindig felmeriil annak a kockdzata, hogy tigyfeleik a termi-
nalok tizemeltetSihez partolnak at. Mdsrészt a terminalok izemeltetSi a harmadik feleket csak akkor szolgéljdk
ki, ha szabad termindlkapacitdssal rendelkeznek. Amennyiben a sajat széllitdsi volumeniik elegendd, nem 4l
érdekiikben, hogy a termindlhoz harmadik felek szdmdra is hozzaférést biztositsanak. Végiil egy olyan termi-
néliizemeltet§, amelynek a mikodését nem szabélyozzdk, sokféleképpen meg tudja neheziteni a termindl
igénybevételét a harmadik felek szdmadra, illetve gazdasagi szempontbdl kedvezétlen feltételeket alkalmazhat,
példdul a dijszabds, a szolgdltatdsok mindsége és a rakoddhelyek kiosztdsa révén.

(51) Ha a Kombiverkehr iigyfelei szdmdra a kombindlt széllitdshoz 1j csatlakozdsi pontokat kivan kiépiteni, kezdetben
jelentds veszteségekkel kell szdmolnia, amelyek csak egy-két évnyi rendszeres miikodés utdn tériilnek meg. Ezért
hossza tavi biztonsdg hidnydban nem teheti meg, hogy a termindlokon dj termékeket ajanljon.

(52) A Kombiverkehr ezért tdmogatja Szlovakia azon tervét, hogy az Gj termindlt fiiggetlen véllalkozdsok tizemel-
tessék. Ugyanakkor véleménye szerint a kombindlt széllitdssal foglalkozd véllalkozdsok jobban érdekeltek
lennének a termindl fejlesztésében, ha a mikodtetésben is érdekeltséggel rendelkeznének. A termindl széllitésem-
leges és megkiilonboztetéstSl mentes tizemeltetéséhez a Kombiverkehr az aldbbi feltételeket javasolja:

— a termindlt fiiggetlen vezetdséggel rendelkezd, fuggetlen véllalkozdsnak kell iizemeltetnie,
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— a termindlt tizemeltet§ villalkozdsban egyetlen, kombindlt széllitdssal foglalkozé véllalkozdsnak sem lehet
50 %-ot meghalad6 tulajdonrésze,

— a termindl UzemeltetGje szdmadra egyértelmd szabalyokat kell megéllapitani, példdul a rakoddhelyek kiosztdsat
és egyéb feltételeket illetGen,

— a termindl tizemeltetjének miikodését fiiggetlen feliigyeldbizottsagnak és a vasuti szabdlyozé szervnek kell
ellendriznie.

(53) A Kombiverkehr szerint a kozti druszéllitdsrol a vastti széllitdsra vald dttérésben igen nagy lehetdségek rejlenek,
killonosen a Németorszdg (Rajna—Ruhr-vidék és Hamburg/Hannover), illetve a Hollandia és Belgium felé vezet§
utvonalakon. Ezeken az dtvonalakon jelenleg mintegy 1 000 kamion kozlekedik hetente.

(54) A Kombiverkehr allitdsa szerint a véllalat kizdrdlag a szdrazfoldi druszéllitisban érdekelt, amely jelenleg koziton
zajlik. Az 4j termindl haszndlata ezért nem csokkentené az dtrakasok és szillitott rakomanyok mennyiségét
azokon a meglévg szlovdk termindlokon, ahol mar kombinalt széllitdst alkalmaznak.

4.4. DHL

(55) A DHL allitasa szerint a jelenlegi szlovak intermodalis termindlok nyilvdnosan nem hozzéférhetdk, és a kozitrdl a
vasati infrastruktiirdra torténd atrakdshoz nem biztositanak liberalizalt hozzaférést. A DHL tdmogatja a szlovdk
hatésdgokat a kombindlt széllitds — négy Gj vastiti-kozati intermodalis termindl létesitése révén torténd — liberali-
zdldséra irdnyuld torekvéseikben.

4.5. METRANS

(56) A Metrans véleménye szerint a termindlok létesitéséhez nydjtandé dllami tdmogatds indokldsdra felsorakoztatott
szlovék érvek megalapozatlanok, valétlanak vagy mds okbdl nem relevansak. A véllalkozds éltal az eredeti bejelen-
tésben szerepld intézkedéssel szemben felhozott érvek a kovetkezSk:

A meglévé termindlok szillitésemleges iizemeltetése

(57) A Metrans szerint val6tlan Szlovdkia azon dllitdsa, miszerint a jelenlegi termindlok tizemeltet6i nem biztositjak a
szitkséges széllitosemleges szolgdltatast, és Szlovdkia ezt az dllitdsat eddig semmiféle bizonyitékkal nem tudta
aldtdmasztani. A Metrans a termindljait szallitsemleges alapon tizemelteti, és fiiggetlen fuvarozdknak is biztosit
szolgaltatdst. Lehet&vé teszi az egyéb szerelvények hasznalataval végrehajtott mdveleteket. Példdul a Metrans altal
tizemeltetett kassai Interport termindlon kizdrélag a termindllal kapcsolatos szolgéltatdsokat nytjt, ugyanakkor a
szallitast mas felek végzik. A Metrans tudomadsa szerint mas kozforgalma termindlok is ugyanigy mdikodnek. Szlo-
vakia a szallitbsemlegesség allitolagos hidnya miatt hivatalosan vagy nem hivatalosan soha nem tett panaszt a
Metransnal, és egyetlen versenyhatdsdg sem inditott vizsgalatot a Metrans ellen, illetve nem kereste meg a valla-
latot ilyen tigyben. A Metrans szerint Szlovakia nem tudja megakaddlyozni, hogy az édllami tulajdonban 1évé
terminalok iizemeltetdi ne kezdjenek szallitdsi tevékenységgel foglalkozni, ez viszont éllitdlagos semlegességiik
elvesztését jelentené. Végiil a Metrans azzal érvelt, hogy a teljes korti szolgéltatds biztositisa nagyobb technikai
hatékonysdgot és alacsonyabb drakat eredményez (a teljes széllitdsi és kezelési folyamatot szamitdgép vezérli, a
szolgaltatds mingsége pedig magasabb), ami a szolgéltatds min§ségével egyiitt lehetdvé teszi, hogy a terminalok
hatékonyabban vegyék fel a versenyt a kozuti szallitdssal. Azzal kapcsolatban, hogy a meglévé szlovdk intermo-
délis termindlok iizemeltetSi biztositanak-e intermodalis termindlszolgéltatist kombindlt széllitdssal foglalkozé
fuggetlen viéllalkozdsoknak, és hogy ezeket a szolgdltatdsokat a nyilvanossdg felé hogyan hirdetik, a Metrans a
weboldaldnak arra a részére utalt, amely raktdrozasi szolgdltatdsokat ajanl, és rendelkezésre bocsdtotta azoknak a
széllitdssal foglalkoz6 fiiggetlen véllalkozdsoknak, fuvarozdknak, hajézdsi véllalatoknak és lizingcégeknek a listdjat,
amelyek igénybe vették a szolgdltatdsait. Megemlitette azt a négy véllalatot is, amely az intermodalis széllitdsi szol-
galtatdsokat nyujté termindljdt haszndlja.

Szarazfoldi szallitds

(58) A Metrans szerint nem felel meg a valosignak az az dllitds, hogy a meglévd termindlok nem kezelnek szdraz-
foldon széllitott drukat. Elmonddsa szerint az dltala kezelt heti 127 szerelvénybdl tizenkét szerelvény Duisburgba,
tizenkettd pedig Rotterdamba szdllit drut, és ezek a szerelvények kizdrdlag szdrazfoldi széllitds céljdra szolgdlnak.
Ezenkiviil az dltala kezelt osszes szerelvény 10 %-a a szdrazfoldi széllitds kategéridjaba tartozik. A Kassa-Enyickén
1évs termindljdn kezelt rakomdnyok mintegy 50 %-dt szdrazfoldi dton széllitjak. A Metrans termindljai rendel-
keznek barmilyen szdrazfoldi szillitdsi egység, tigymint csereszekrények és félpotkocsik kezeléséhez sziikséges
berendezéssel, példdul konténeremel targoncakkal vagy leoldhaté megfogékeretekkel, és szitkség esetén RO-LA
rampékat is tudnak épiteni. A Metrans ugyanakkor megjegyzi, hogy ilyen jellegli szolgdltatisokra nincs igény. Alli-
tdsa szerint a csereszekrények, félpotkocsik és kamionok hasznélata a kifejezetten a kombindlt szallitdsra tervezett,
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45 1db (13,7 méter) széles ISO-konténerekhez viszonyitva nem hatékony, mivel ezeknek a konténereknek a szalli-
tési koltsége 30 %-kal alacsonyabb, mint a pétkocsiké. Ezenkiviil a villalkozds forgalmdnak mintegy 25 %-a a
szdrazfoldi széllitdssal kapcsolatos szolgdltatdsokbdl szarmazik. A széban forgd piacok a szlovdk hatdron kiviil
esnek, és a szomszédos orszdgokban olyan termindlok miikodnek, amelyek eredményesen veszik fel a versenyt
mds termindlokkal, és szdrazfoldi széllitdshoz kapcsolddé szolgaltatdsokat nytjtanak. A Metrans azt éllitja, hogy
az dllami tulajdonban 1év8 terminalok nem a szdrazfoldi széllitds igényeihez lesznek igazitva.

A meglévé termindlok AGTC-megdllapodisnak valé megfelelése

(59) A Metrans allitdsa szerint az AGTC-megéllapoddsnak megfelel§ paraméterekkel (750 méter hosszi vdgdnnyal)
rendelkezd termindlokba torténd beruhdzas uizleti szempontbdl nem kifizet6ds, és meg nem tériilg koltségeket
jelent. Szlovakia és a kornyezd orszdgok (igymint a Cseh Koztdrsasag és Magyarorszag) vasiti infrastruktiirdja
nem teszi lehet6vé a hozzdvetSleg 550 méternél hosszabb vonatok kozlekedését. Ez a helyzet a kovetkezd
5-7 évben valészintleg nem fog megvaltozni, viszont szdmos termindl — tobbek kozott a Metrans mindkét termi-
ndlja — abban a helyzetben van, hogy a vagdnyokat egy-két éven beliil 750 méter hossztsagtira tudja béviteni, és
ezaltal képes azonnal alkalmazkodni, amint a vasati infrastruktara kapacitdsa lehet6vé teszi az ilyen szerelvények
hasznélatat.

Szillitésemleges termindlok létesitése és iizemeltetése dllami tdmogatds nélkiil is lehetséges

(60) A Metrans éllitdsa szerint a Metrans a legjobb bizonyiték arra, hogy az intermodalis termindlok piaca a magdnbe-
fektet6k szdmara is vonzd, és ezek a termindlok gazdasdgi szempontbdl is megvalésithatok. A legnagyobb szlovik
termindl, a dunaszerdahelyi zoldmezds beruhdzds mellett a Metrans 2012-ben egy #ij terminalt nyitott Kassan.
Egy ilyen jellegi beruhdzdst a megvaldsitdst kovetSen hatdlyba léptetett jogszabalyi valtozdsok és a kombindlt
szallitds szdmara biztositott dllami tdmogatds igen érzékenyen érintenek. Szlovakia arra irdnyuld tervei, hogy
allami beruhdzdssal hoz létre termindlokat (azzal egyitt, hogy az allami kozlekedési politika nem hatékony) eleve

visszatartjdk a magdnbefektetGket attél, hogy a meglévS termindlok korszertsitésébe tovabbi beruhdzasokat
eszkozoljenek, illetve hogy tovabbi zoldmezds beruhdzdsokat valdsitsanak meg.

P

Az eredeti bejelentésben szerepl§ intézkedés torzitja a versenyt

(61) A Metrans szerint az dllami tulajdonban 1évé termindlok iizemeltetdi jelentds versenyel6nyhdz jutnak azdltal,
hogy az osszes t6kekiadds 85 %-dt dllami tdmogatds formdjdban megkapjdk. Szlovdkia nem tudja ténylegesen
megakadalyozni, hogy az iizemeltet6k dompingdrakat alkalmazzanak (a koncesszids megéllapoddsba foglalt
barmilyen drrogzités barmikor megtdmadhaté mint jogszertitlen, kiilonosen stlyos korldtozds). A Metrans nem
ért egyet Szlovdkia azon érveivel, hogy az dllami tulajdonban 1évd termindlok a meglévd termindlok draihoz
hasonlé dijszabdst alkalmaznak majd. Az intézkedés jelentésen befolydsolja a (szlovdk hatdrokon tdlnydld) belsé
piacot, példdul a szélesebb pozsonyi térséget is, amelyet két bécsi termindl is kiszolgdl. A Metrans elkiildte a
Bizottsignak azt a dijszabdst, amelyet az érdeklddd tigyfelek kérésére rendelkezésre bocsat. A dijszabadsi tabldzat
szerint a véllalat barmely szallitdsi egység esetében joval alacsonyabb dijat szdmit fel az egyes mveletek elvégzé-
séért az intézkedésben foglaltakhoz képest. Végiil a tervben szerepld kassai termindl mindossze egy kilométerre
lenne a Metrans 1j termindljatol. Pozsonyhoz kozel, ahol egy madsik 0j termindlt kivdnnak létesiteni, mar mitikodik
két termindl Bécsben, kett6 Budapesten és egy Dunaszerdahelyen.

Az édllami tulajdonban 1év§ 4j termindlok létesitése nem vonzana djabb rakomdnyokat a koziitr6l kombi-
nalt szallitds felé

(62) A Metrans éllitdsa szerint a termindlszolgaltatasok (kezelés, atrakds stb.) a kombinalt szallitds osszes koltségének
mindossze 2 %-at teszik ki. A vasati infrastruktGra haszndlatinak dija az Osszes szallitasi koltség mintegy
40-50 %-ét jelenti. Az Gj termindlok ezért csak azokat az tigyfeleket fogjak vonzani, akik mar most is kombindlt
szllitast alkalmaznak. A volumen novelése kizdrolag a kombindlt szallitds eredményes dllami tdmogatdsa révén
valdsithaté meg.

A kiils6 koltségeket érint6 megtakaritdsok

(63) A kiils6 koltségeket érint6 megtakaritdsok, amire Szlovékia hivatkozik, csak akkor realizdlhatok, ha tovébbi szalli-
tasok tevédnek 4t a kozitrdl a vasitra, viszont akkor sem pusztdn az dllami tulajdonban 1év4 termindlok létesitése
révén. A Metrans alldspontja szerint a termindlok létesitése nem fogja jelent@sen novelni a kombindlt széllitds
volumenét, igy a kiils6 koltségeket érint6 megtakaritdsok nem realizdlhatok.
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A meglév{ kapacitisok elegend@ek, és a piac ki tudja elégiteni a novekvd keresletet

(64) A Metrans szerint a meglév$ termindlok tényleges kapacitdsanak kihasznaltsiga jelenleg minddssze 50 % koriil
mozog. Ezenkivill a Szlovakidban szallitott druk Osszvolumene az elmdlt években fokozatosan csokkent. A
Metrans ezt az éllitdsat a Szlovakidban fuvarozott drukra vonatkozé statisztikdkkal tdmasztja ald, amelyekbdl az
deriil ki, hogy 2009-ben 203 milli6 tonna, 2010-ben 191 milli6 tonna, 2011-ben pedig 179 milli6 tonna 4rut
széllitottak. Igy a Szlovdkia altal az dallitdsai aldtdmasztdsdra idézett gazdasdgi elSrejelzések pontatlanok és
elavultak. Amennyiben a meglévs talkindlat a kombindlt szdllitds irdnti novekvd igény kielégitésére nem lenne
elegendd, rovid-, illetve kozéptavon viszonylag alacsony koltséggel ki lehetne elégiteni ezt a keresletet a meglévg
kapacitasok korszertsitésével és bgvitésével, illetve azéltal, hogy maganbefektet6k 0j kapacitdsokat 1étesitenek. A
Metrans éllitdsa szerint a meglévé szlovak intermodalis termindlok 6sszvolumene 2010-ben 1,9 millié tonna volt.

Az 4llami tulajdonban 1év4 1j termindlok tervezett kapacitdsa évi 1,8 millié tonna, ami a piac csaknem 100 %-dt
lefedi.

(65) A Metrans véleménye szerint a jelenlegi gazdasagi és piaci helyzetben (meglévé tdlkinalat, a széllitott druk folya-
matosan csokkend volumene, bizonytalan kozlekedéspolitika) az dllami tulajdonban 1év6 négy terminal létesitése
nem életképes projekt. Amennyiben a kivitelezésiikre sor keril, a termindlok tovabbi tilkindlatot teremtenek, ami
csak torzitja a versenyt, és ellehetetleniti a maganvallalkozdsokat, amelyeknek a miikodésiik sordn nemcsak a
véltoz6, hanem a fix koltségeiket is fedezniiik kell.

4.6. WIENCONT

(66) A WienCont egy nagy bécsi trimodalis termindl tulajdonosa és iizemeltetje. Allispontja szerint az intermodalis
széllitds Szlovdkidban torténd fejlesztése céljabdl a négy dllami tulajdonban 1évé intermodalis termindl Szlovaki-
dban torténd létesitéséhez nydjtand6 dllami tdmogatds sziikségtelen, és nem elhanyagolhaté médon torzitja a
versenyt. A WienCont azzal érvel, hogy a 135,5 millié EUR 0sszeg(i timogatas és a 85 %/100 % mértékd tdmoga-
tési intenzitds teljesen szitkségtelen, mivel a WienCont — a Bécs vdrosatol kapott 11,6 millié EUR 6sszegti miiko-
dési és beruhdzdsi tdmogatds és 31 %-os tdmogatdsi intenzitds mellett — 2006 6ta tizemelteti és béviti a termi-
naljat.

(67) A WienCont kétségeit fejezi ki az intermodalis szallitds novekedésére vonatkozé szlovdk eldrejelzésekkel kapcso-
latban, és azokra a statisztikdkra hivatkozik, amelyek szerint az ipari névekedés mértéke Szlovakidban 2010
és 2012 kozott mindossze 13 %-os volt. Hivatkozik tovdbbd a Snizek & Partner altal a kozelmdltban (2011)
készitett elSrejelzésre, amely szerint a kiséret nélkiil széllitott aruk mennyisége a 2008. évi 300 000 intermodalis
széllitdsi egységr6l (ITU) 2030-ra 440 000 ITU-ra fog emelkedni. Az emlitett el6rejelzés alapjan a WienCont
terminaljainak kapacitdsa a teljes piacot le tudja fedni. Az osztrdk hatdsdgok mindazonaltal timogatjdk egy masik
nagy intermodalis termindl létesitését a Bécs melletti Inzersdorfban, amelynek kivitelezése most kezd6dott el.

(68) A WienCont szerint a régidban — Pozsonyban — létesitendd mdsodik termindl gyengitené Bécs kozponti szerepét.
Alldspontja szerint az 0j termindlok létesitése révén a szdllitds dttev6dhet a kozatrdl a vastitra.

(69) A WienCont kapacitdsa 2011-ben és 2012-ben 250 000 ITU volt. 2012-ben 72 541 ITU-t, mig 2011-ben
71 369 ITU-t kezelt, amelybdl 2012-ben 2 968 ITU, 2011-ben pedig 2 148 ITU érkezett Szlovékidbol, ugyanak-
kor Szlovdkidba 2012-ben egyetlen szédllitmdny sem indult, 2011-ben pedig 59 ITU indult oda. A WienCont
termindlon 1év8 konténerenként felszdmitott kezelési dija az intézkedésben szerepld kontérenkénti dijhoz hasonld,
a raktdrhaszndlati dij és a pétkocsik kezelési dija viszont magasabb.

5. AZ ERDEKELT FELEK ESZREVETELEIRE VONATKOZO SZLOVAK ESZREVETELEK

(70)  Szlovdkia megdllapitotta, hogy az érdekldést mutaté hat fél koziil négy tdmogatta az dllami tulajdonban 1évé
termindlok létesitéséhez nytjtandé tdmogatast. A Metrans és a WienCont beadvanyaira vonatkozé szlovdk észre-
vételeket az aldbbiakban ismertetjiik.

5.1. A METRANS BEADVANYARA VONATKOZO ESZREVETELEK
A meglév§ termindlok szillitdsemleges iizemeltetése

(71)  Szlovédkia ismételten megerdsiti, hogy a Metrans nem mindsiil semleges terminaliizemeltet6nek, mivel maga is
foglalkozik szdllitissal. A Bohemiakombi és a Kombiverkehr beadvanyaira hivatkozik, amelyek megemlitik, hogy
a Metrans esetében felmeriilhet az Osszeférhetetlenség kockdzata, mivel a Metrans termindliizemeltetéssel, illetve
kombindlt széllitdssal és haztol hdzig torténd szdllitdssal is foglalkozik. Szlovdkia hivatkozik tovdbbd arra az uni6s
jog szerinti kovetelményre, miszerint vasuti infrastruktira tizemeltetGje nem dllhat versenyben az emlitett vasati
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infrastruktirdt haszndlé fuvarozési véllalkozdsokkal. Szlovakia ismételten megerdsiti, hogy az dllami tulajdonban
1évs termindljai tizemeltetésére kivalasztandé villalkozds semlegességét biztositani tudja. A Metrans termindljait
haszndlé fuvarozékkal kapcsolatban Szlovdkia megéllapitja, hogy nem ismer olyan véllalkozdst, amely rendsze-
resen fuvarozna kombindlt széllitdsi Gtvonalon.

(72) A teljes kord szolgdltatdsok hatékonysdgaval kapcsolatban Szlovdkia megallapitja, hogy amennyiben egy infra-
struktara egy szdllitdssal foglalkozé viéllalkozds tulajdondban van, az monopolhelyzetet eredményez, ezért az
infrastruktiira tulajdonosdnak nem kellene az infrastruktiirdt fuvarozdsi vallalkozdsként igénybe vennie. Ezzel
osszefiiggésben Szlovakia rdmutat arra a tényre, hogy a Metrans 55-60 %-os piaci részesedéssel rendelkezik.

(73) Megjegyzi, hogy a Metrans a weboldaldn — amelyen a Metrans dllitdsa szerint atrakdsi szolgdltatdsokat hirdet —
nem intermodalis szallitdssal foglalkozé vallalkozdsoknak, hanem hajézasi véllalatoknak és lizingcégeknek kinal
intermodalis termindlszolgéltatdsokat.

Szarazfoldi szallitds

(74)  Szlovdkia szerint nincs olyan statisztika, amely a Metrans dllitdsai szerinti szdrazfoldi szallitdsra vonatkozd
adatokat mutatnd. Szlovakia semmiféle informaciét nem kapott azzal kapcsolatban, hogy a Metrans rendelkezne a
szarazfoldi intermodalis szallitdsi egységek kezeléséhez szitkséges felszereléssel. Feltételezése szerint a Metrans gy
véli, hogy a szdrazfoldi szdllitisba beletartoznak azok a tengeri konténerek is, amelyeket Eurdpan kiviil raktak
meg és az egyik belfoldi termindlon raktak at.

(75)  Szlovdkia azzal érvel, hogy az UIRR statisztikdi () cafoljdk a Metrans arra vonatkoz¢ dllitdsat, hogy a félp6tko-
csiknak és a csereszekrényeknek nincs piacuk.

(76)  Szlovdkia kifejti tovabba, hogy a tervezett termindlok kialakitdsa a szdrazfoldi széllitds szdmadra kiilonosen megfe-
lel lesz. Az atrakoberendezés alkalmas lesz félpotkocsik és csereszekrények kezelésére. A daru alatti teriiletet kife-
jezetten a szdrazfoldi intermodalis szdllitdsi egységek kiszolgdldsahoz alakitjdk ki: az intermodalis szdllitdsi
egységek kozott elegendd hely lesz ahhoz, hogy a kiszolgdldst a megfogdszerkezettel el tudjék végezni, a félpStko-
csik szdmdra pedig dtlos irdnyban alakitanak ki parkolohelyeket, amelyek lehet6vé teszik a kozvetlen kiszolgalast.
Igy a konténerek mozgatdsdra specializalédott mds termindloktdl eltéren az effajta intermodalis széllitdsi egysé-
geket egy 1épésben lehet majd kezelni. Ez csokkenti a szdrazfoldi intermodalis szallitdsi egységek dtrakdsi dijat az
dllami tulajdonban 1év§ termindlokon.

A meglévd termindlok AGTC-megidllapodisnak valé megfelelése

(77)  Szlovdkia az Uni6 vasati kozlekedéspolitikdjanak prioritdsaival 6sszhangban olyan infrastruktirdba ruhdz be,
amely lehetdvé teszi a 750 méter hosszi vonatszerelvények kozlekedését. Szlovdkia alldspontja szerint a Metrans
dunaszerdahelyi termindljit nem lehet b&viteni, mivel azt az egyik oldalon az E575. szdmu {8it, a mdsik oldalon
pedig a termindlt a f6 vastitvonallal 6sszek6td fves palyaszakasz korlatozza.

Szillitésemleges termindlok létesitése és iizemeltetése dllami tdmogatds nélkiil is lehetséges

(78)  Szlovdkia szerint az dllami tulajdonban 1évé termindlokkal kapcsolatosan készitett gazdasdgi tanulmanyokbdl az
deriil ki, hogy a termindlok létesitését és tizemeltetését nem lehet pusztin a termindlok tevékenységeibdl szdrmazd
bevételbdl finanszirozni. Szlovékia feltevései szerint a Metrans a termindlok létesitését keresztfinanszirozds ttjin a
szallitasi tevékenységeibdl szdrmazd bevételbdl fedezi.

(79)  Szlovdkia felajanlotta a Metransnak, hogy az allami tulajdonban 1évg termindlok 1étesitésében mikodjon egyiitt, a
Metrans azonban a megkiilonboztetést6l mentes hozzaférésre vonatkozé szlovak feltételeket nem volt hajlandé
teljesiteni.

A verseny torzuldsa

(80)  Szlovdkia hangsilyozza, hogy a 2012/34/EU irdnyelv elirja a termindlszolgaltatdsok igénybevételéért felszami-
tand6 dijak megdllapitdsira vonatkozé alapelveket, valamint azt, hogy egy fiiggetlen vastti szabdlyozé szervnek
ezeket a dijakat értékelnie és panasz esetén azokat szabélyoznia kell.

(*) International Union for Road-Rail Combined Transport (Koziit—Vasiti Kombitdrsasdgok Nemzetkozi Szovetsége): http:/[www.uirr.com/
en/media-centre/annual-reports/annual-reports/mediacentre/516-annual-report-2011.html.
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(81)  Szlovdkia azt dllitja, hogy a kombindlt széllitds magdnvallalkozdsok altali fejlesztését is tdmogatja; beruhdzott
példdul a Pozsony-Dunaszerdahely vasttvonal kapacitisnovelésébe, ami a Metrans novekvd igényei miatt valt
sziikségessé.

(82)  Szlovdkia megjegyzi, hogy a Metrans a termindlszolgaltatdsaira vonatkoz6 drlistdjat bizalmasnak mindsitette, ami
azt bizonyitja, hogy az drait nem teszi kozzé.

Yy

Az dllami tulajdonban 1év6 4j termindlok létesitése nem vonzana djabb rakomdnyokat a kozitrdl a
kombindlt szallitis felé

(83)  Erre a megalapozatlan dllitdsra valaszul Szlovdkia a Kombiverkehr beadvanydra hivatkozik, amely szerint a szdraz-
foldi kombindlt szdllitds akkor fejlédik, ha a termindlok figgetlen iizemeltet6i megkiilonboztetéstSl mentes hozzd-
férést biztositanak szolgdltatdsaikhoz, és az atrakott egységenként felszamitott kezelési dijak nem haladjak meg a
20-25 EUR osszeget.

(84)  Szlovékia azzal érvel tovdbba, hogy az UIC (°) statisztikdi szerint a szdrazfoldi kombindlt szdllitds az Osszes
kombinalt szallitds 47,14 %-at teszi ki. Mivel azonban Szlovakidban a kozatrdl a vasttra dttevédott forgalom ezt
a szintet még nem érte el, a szdrazfoldi intermodalis széllitisban még — a tengeri konténerek fuvarozdsa mellett is
— nagy lehet8ségek rejlenek.

Kiséret nélkiili kombindlt szdllitds TEU 2011

A kombinalt sz4llités piaci Széarazfoldi Tengeri Osszesen
SZCngl’lSe (TEU)
Belfoldi kombindlt szallitds 3863110 7 065 030 10 928 140
Nemzetkozi kombindlt 4678 050 2 510 730 7 188 780
széllitds
Kombinalt szallitds 8 541 160 9575760 18 116 920
osszesen

(85)  Szlovdkia azzal érvel, hogy mivel — a Metrans szerint — az atrakdsi koltség a teljes szdllitdsi koltség hozzdvetéleg
2 %-at teszi ki, és mivel — a Kombiverkehr szerint — egy 0 szdrazfoldi Gtvonal létesitésének induld koltségei csak
egy-két év utdn tériilnek meg, igen valészintitlen, hogy az @ ttvonalak tizemeltetdi Gjabb ttvonalakat létesite-
nének olyan célillomdsok felé, ahova mar vezet ttvonal. Szlovakia dllitdsa szerint mig a Metrans tigyfelei elsg-
sorban hajézasi tdrsasigok, és a Metrans féleg tengeri konténereket szdllit, az j termindl a kozdton széllitott
rakomdny vasitra torténd dtcsoportositdsira Osszpontosit. A termindl tehdt mds fogyaszt6i csoportokat céloz
meg, és masik piaci szegmensben kinélja a szolgéltatdsait.

A kiils6 koltségeket érintd megtakaritdsok; a meglévd kapacitdsok elegendGek, és a piac ki tudja elégiteni
a novekvd keresletet

(86)  Szlovékia azt allitja, hogy a Szlovdkidban szallitott drumennyiség csokkenése a szdrazfoldi szallitas fejlesztési lehe-
tGségének értékelése szempontjabdl 1ényegtelen, mivel a visszaesést f6leg a belfoldi szdllitdsi volumen cs6kkenése
okozta. Szlovékia nagyobb jelentéséget tulajdonit azoknak a (fenti beadvinydban szerepld) statisztikdknak,
amelyek a kozati széllitds volumenének emelkedését mutatjdk, mivel ezek azok a volumenek, amelyeket a
forgalom kozatrdl vastitra torténd atvitelével meg kell célozni.

(87)  Szlovékia azt éllitja, hogy az Gj termindlok a szlovdk intermodalis termindlok leend§ kapacitdsdnak minddssze
16 %-at képviselik.

(88) A Metrans azon észrevételeire reagdlva, miszerint a verseny torzulni fog, a kozitrél nem lehet Gjabb drumennyi-
séget a kombinalt szallitds felé vonzani, és az Gj keresletet a meglévd kapacitdsok felhaszndlasaval ki lehet elégi-
teni, Szlovdkia a Kombiverkehr beadvdnydra hivatkozik, amely a Szlovdkidba irdnyuld és onnan érkezd szdrazfoldi
kombindlt szillitisban rejl6 lehetSségeket jelentdsnek tekinti. A Kombiverkehr dllitdsa szerint Eszak-Németor-
szagbol, Belgiumbdl és Hollandiabdl Szlovakidba és vissza hetente mintegy 1 000 kamion kozlekedik. A Kombi-
verkehr mindossze a jelenleg koziton szallitott drumennyiség egy részének tervezi a vasitra torténd atvitelét,
tehdt ez a meglévd termindlok jelenlegi bevételi forrdsait nem érintené.

(’) International Union of Railways (Nemzetkozi Vasttegylet): http:/[www.uic.org/IMG/pdf/2012_report_on_combined_transport_in_
europe.pdf.
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5.2. A WIENCONT BEADVANYARA VONATKOZO ESZREVETELEK

(89)  El@szor is a WienCont azon megjegyzésére reagalva, miszerint a WienCont mindéssze 31 %-os tdmogatdsi inten-
zitds mellett valdsitotta meg termindljdnak bdvitését, ugyanakkor Szlovdkia az indulé beruhdzdshoz 100 %-os
tdmogatdst kivdn biztositani, Szlovdkia megjegyzi, hogy a WienCont dllami szervek tobbségi tulajdondban 4ll.
Ezenkiviil az dltala haszndlt vasati infrastruktdra a vasuti palyahdlézat makodtetSjének, az dltala haszndlt foldte-
rillet pedig Bécs vdrosdnak a tulajdondban van. Az 4 szlovdk termindlok létesitésének koltségei magukban
foglaljak egyrészrél a foldteriilet vételdrat és a vasati infrastruktara kiépitésének koltségét, masrészrél egy teljesen
Uj termindl megépitését is. Szlovdkia dllitdsa szerint a WienCont termindljanak létesitésére forditott teljes beruhd-
zdst, beleértve a vasuti sineket és a foldteriiletet is, tobb mint 90 %-ban dllami pénzeszkozokbdl finansziroztak.
Ezenkiviil Szlovakia szerint ez az ellenvetés ellentétes a Kohézids Alap célkittizéseivel, amelyek arra irdnyulnak,
hogy az infrastruktirdk és a kornyezetvédelem finanszirozdsa révén csokkentsék a tagllamok kozotti kilonbsé-
geket.

(90) Mdsrészr6l a WienCont azon dllitdsdra reagdlva, miszerint a WienCont a bécsi térség osszes keresletét ki tudja
elégiteni, és a pozsonyi termindl létesitése a kereskedelmi tevékenységeire nézve fenyegetést jelentene, Szlovdkia
megallapitja, hogy a WienCont dltal kezelt volumen mindossze 4,6 %-a szdrmazik Szlovakidbol. Még ha a Wien-
Cont el is veszitené ezt a teljes volument — amit Szlovikia nem tart valdszintinek —, a véllalatot akkor sem érné
olyan mértékd kdr, amely indokolttd tenné azt, hogy ne épitsenek meg egy ilyen korszeri trimodélis pozsonyi
termindlt a Duna mentén.

6. UTOLAGOS INFORMACIOCSERE A METRANSSZAL, A WIENCONTTAL ES SZLOVAKIAVAL

(91) A Bizottsdg dltal Szlovakidval, a Metransszal és a WienConttal folytatott utdlagos informéciécsere sordn az emli-
tett felek dltal szolgaltatott informacidkkal kapcsolatban szamos kérdés tisztdzddott.

(92) Noha a Metrans nem tudta bizonyitani, hogy milyen mértékben nyajt szdrazfoldi kombinalt szallitasi szolgaltatdst,
igazolni tudta, hogy végez ilyen fuvarozdsi tevékenységet, és az dltala szdrazfoldi Gton széllitott dru mennyisége
nem elhanyagolhatd. A szdrazfoldi szallitds sordn konténereket haszndl, kiilonosen 45 1ab (13,7 méter) széles
konténereket és tartdlykonténereket. A Metrans igazolta tovabbd, hogy rendelkezik bizonyos, a konténerektd]
eltér intermodalis széllitasi egységek dtrakdsara alkalmas berendezésekkel. Szlovdkia a Metranstdl szarmazé olyan
statisztikai adatlapokat bocsitott a Bizottsdg rendelkezésére, amelyekbdl az deriil ki, hogy a Metrans egyaltalin
nem szdllit kamionokat, csereszekrényeket vagy félpdtkocsikat.

(93) A Metrans azon érveinek megcéfoldsdra, miszerint nincs igény a konténerektdl eltér$ intermodalis széllitasi egysé-
gekkel bonyolitott kombindlt széllitdsra, Szlovakia a Cseh Koztdrsasigban mikods lovosicei széllitdsemleges
terminal példdjat hozza fel, amely 2006-ban kezdte meg a mtikodését. Rendszeres ttvonalakon tobbnyire konté-
nereket szdllit, a fuvarozott intermodalis széllitdsi egységek mennyisége 2007 és 2012 kozott 81 %-kal emelke-
dett, és 2012-re az atrakdsok 75 %-a kapcsolodott csereszekrényekhez és félpotkocsikhoz. Szlovakia Wuppertal-
Langerfeld széllitésemleges termindljara is hivatkozik, amely jelenleg szinte kizdrdlag csereszekrények és félpotko-
csik szdllitdsdt végzi. A csereszekrények még a tengeri konténerek egyik legfontosabb dtrakéhelyeként miikodd
WienCont-termindlon is az 4trakdsok 21 %-dt teszik ki.

(94) A WienCont egy olyan, a Snizek & Partner altal készitett prezentdciot bocsitott rendelkezésre, amely szerint a
88 %-os kapacitdskihasznaltsdggal tizemel8 termindlon a mtikodés mindsége jelentGsen romlani fog.

(95) Végil a verseny esetleges torzuldsdnak mértékére vonatkozo esetleges aggodalmak enyhitésére és a kozatrdl a
vasatra attev6dd forgalommal kapcsolatos feltevései ellenSrzésére Szlovdkia beleegyezett abba, hogy kisérleti
projektként kezdetben egy terminalt 1étesit. Szlovakia ezért az eredeti bejelentését a Zsolna—Véagtapolca teriiletén
létesitendd egyetlen termindlra korldtozta. Ez a termindl t6bb mint 200 kilométerre lesz a Metrans dunaszerda-
helyi és kassai termindljatdl, illetve a WienCont termindljatdl. Szlovakia emellett arrdl tdjékoztatta a Bizottsdgot,
hogy az Intrans meglév8 zsolnai termindljat a kozeljovében be fogjak zarni. Az intézkedés Bizottsdg altali értéke-
lése az aldbbiakban olvashaté.

7. A TAMOGATAS ERTEKELESE

(96) Az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése kimondja, hogy ,a belsd piaccal dsszeegyeztethetetlen a tagdllamok dltal
vagy éllami forrdsbdl barmilyen formdban nyjtott olyan tdimogatds, amely bizonyos vallalkozdsoknak vagy bizo-
nyos druk termelésének el6nyben részesitése dltal torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget, amennyiben ez érinti a
tagdllamok kozotti kereskedelmet”.
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(97) Az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdésében meghatdrozott kritériumok kumulativ jellegliek. Ezért annak a
meghatdrozdsahoz, hogy az intézkedés az EUMSZ 107. cikke (1) bekezdésének értelmében dllami tdimogatdsnak
mindsiil-e, valamennyi aldbbi feltételnek teljesiilnie kell. Azaz a pénziigyi tdmogatds:

a) az allamtdl vagy allami forrasokbdl szarmazik;
b) a kedvezményezett véllalkozdsok szdmara elényt biztosit;
¢) bizonyos vallalkozdsokat vagy bizonyos druk termelését el6nyben részesiti (a szelektivitds kritériuma);

d) torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget, és érinti a tagdllamok kozotti kereskedelmet.

(98) Az Eurbpai Uni6 Birdsdganak itélkezési gyakorlata szerint infrastruktira létesitése és tizemeltetése gazdasagi tevé-
kenységet jelenthet (°). Mivel a bejelentésben szerepls intézkedés kereskedelmi haszonszerzés céljabdl 1étesitendd
infrastruktiirdhoz nytjtand6 beruhdzdsi timogatdssal kapcsolatos, az ilyen infrastruktdra létesitését és miikodte-
tését gazdasdgi tevékenység végzésének kell mindsiteni, az intézkedés ezért az EUMSZ 107. cikke (1) bekezdé-
sének hatalya ald tartozik.

(99) A bejelentésben szerepld intézkedés esetében a szlovdk hatésdgok 1étesitik a termindlt, és kivalasztjak a koncesszid
jogosultjdt, amely az iizemeltetést végzi majd. Az indulé beruhdzdst (85 %-ban) a Kohézids Alapbdl és
(15 %-ban) dllami forrdsokbdl finanszirozzék. Mivel a Kohézids Alapbdl szdrmazé forrdsokat az illetékes nemzeti
hatésighoz utaljdk, agy tekinthetS, hogy azok a szlovdk hatésdgok rendelkezésére dllnak, és dllami forrdsnak
mindsiilnek.

(100) Elény: a szlovak hatésdgok altal készitett elGzetes piacfelmérés alapjan nem zarhaté ki, hogy a késébbi kivalasztasi
eljdrasban val6 részvétel nagyon korlatozott lesz, illetve hogy a kivélasztsi eljards nem teljesiti majd a versenytar-
gyalds feltételeit. Kovetkezésképpen és figyelembe véve, hogy igen valdszind, hogy a palydzati eljards nem lesz
teljes mértékben versenytdrgyalds jellegti, nem lehet kizdrni, hogy az gazdasdgi elényt jelent majd az tizemelte-
tének.

(101) Szelektivitds: mivel az intézkedés kizdrblag a termindl kivélasztott izemeltetSjének elényét szolgdlja, az intézke-
dést szelektiv jellegtinek kell tekintetni.

(102) A verseny torzuldsa és az Union beliili kereskedelemre gyakorolt hatds: amennyiben egy tagdllam dltal nydjtott
tdmogatds mds versenyz$ véllalkozdsokéhoz képest megerdsiti egy vallalkozds helyzetét az Unidn beliili kereske-
delemben, az utébbiakat a tdmogatds dltal érintett vallalkozdsoknak kell tekinteni () Elegendd, ha a tdmogatds
kedvezményezettje versenyalapti piacon mtik6ds més véllalkozdsokkal versenyben all (*). Ebben az esetben a beje-
lentésben szerepld intézkedés a meglévé termindlok helyzetéhez viszonyitva megerdsiti az Gj szdllitdsi termindlok
pozicijat, ezért torzithatja a versenyt, amennyiben ez a piac versenyalapii. A tdmogatds tehdt torzithatja a
versenyt, és hatdssal lehet az Unién beliili kereskedelemre.

(103) A fentiekre tekintettel a Bizottsig megdllapitja, hogy az intézkedés az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értel-
mében allami tdmogatds.

7.1. AZ INTEZKEDES JOGSZERUSEGE

(104) A szlovék hatésdgok az EUMSZ 108. cikkének (3) bekezdésével dsszhangban teljesitették azt a kotelezettségiiket,
hogy a tdmogatds nyujtdsa elStt azt bejelentették. A Bizottsdg megallapitja, hogy a tdmogatds nytjtdsira csak a
Bizottsdg j6vahagyasat kovetSen keriilhet sor.

7.2. AZ OSSZEEGYEZTETHETOSEG ERTEKELESE

(105) A Bizottsdg az infrastruktirdkkal kapcsolatos projektekhez nyujtott tdimogatdsokat kordbban kozvetleniil az
EUMSZ 93. cikke alapjin értékelte (), az EUB Altmark-iigyben (*°) hozott itéletét — amely kizdrta az EUMSZ
93. cikkének kozvetlen alkalmazdsat — kovetSen pedig az intermodalis termindlok esetében az EUMSZ 107. cikke

(°) Léasd tobbek kozott a C-82/01 P. sz., Aéroports de Paris kontra Bizottsdg tigyet (EBHT 2002.,1-9297. 0.), valamint a T-443/08. és T-445/08.
sz. Freistaat Sachsen és Land Sachsen-Anhalt kontra Bizottsdg iigyet, amelyet az Eurdpai Bir6sdgi Hatdrozatok Tdrdban még nem tettek
kozzé.

() Lasd kiilonosen a 730/79. sz. Philip Morris kontra Bizottsdg iigy (EBHT 1980, 2671. o) 11. pontjat, a C-53/00. sz. Ferring-iigy (EBHT
2001.,1-9067. 0.) 21. pontjét, és a C-372[97 sz., Olaszorszdg kontra Bizottsdg tigyben hozott itélet (EBHT 2004., 1-3679. 0.) 44. pontjat.

(®) T-214/95. sz., Het Vlaamse Gewest kontra Bizottsdg igy (EBHT 1998.,11-717. 0.).

(°) Lasd a Bizottsdg N 597/2000. szdmu {igyben hozott, 2001. janudr 31-i hatdrozatit, HL C 102., 2001.3.31., 8. o, a Bizottsdg
N 208/2000. szamd tigyben hozott, 2000. szeptember 14-i hatdrozatat, HL C 315., 2000.1.4., 21. o.; a Bizottsdg N 755/1999. szdmu
tigyben hozott, 2000. november 15-i hatdrozatdt, HL C 71., 2001.3.3., 17. o.; a Bizottsig N 550/01. szdmd iigyben hozott, 2001.
november 11-i hatdrozatat, HL C 24., 2002.1.26., 2. 0.

(") AC-280/00. sz., Altmark Trans és Regierungsprisidium Magdeburg iigyben hozott itélet (EBHT 2003.,1-7747. 0.).
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(3) bekezdésének c) pontjit alkalmazta (''). Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 1370/2007/EK rendelet (') hataly-
balépése ota az emlitett rendelettel nem szabalyozott szdrazfoldi szallitdshoz és killondsen a szdllitds 6sszehango-
ldsahoz nyujtott tdmogatds bels6 piaccal vald Osszeegyeztethet@ségének a megdllapitdsa sordn jogalapként az
EUMSZ 93. cikkét kell kozvetleniil alkalmazni.

(106) Az EUMSZ 93. cikke kimondja, hogy a Szerzédésekkel osszeegyeztethet6k azok a tdmogatdsok, amelyek megfe-
lelnek a kozlekedés Gsszehangoldsdra irdnyuld igényeknek. Az emlitett rendelkezésben hasznalt ,kozlekedés Gssze-
hangoldsa” kifejezés jelent@sége tilmutat egy gazdasdgi tevékenység fejlesztésének egyszerd megkonnyitésén.
Magdban foglalja az allami szervek olyan beavatkozdsit, amelynek célja a szallitdsi dgazat kozérdekbdl torténd
fejlesztésének irdnyitdsa. Az Eurdpai Birdsdg kimondta, hogy e cikk ,a kozlekedési tdmogatdsok Szerzédéssel vald
osszeegyeztethet@ségét csak olyan, jol koriilhatdrolt esetekben ismeri el, amikor nem sériilnek a Kozosség élta-
lénos érdekei” (*3).

(107) A szdrazfoldi széllitasi dgazat liberalizacidja révén elért el8relépés bizonyos tekintetben jelent8sen csokkentette az
osszehangolds sziikségességét. Egy hatékonyan liberalizdlt dgazatban az Osszehangoltsag elvileg létrejohet a piaci
er6k mtikodésének eredményeként. Az dgazat liberalizacidjat kovetGen azonban maradhatnak még piaci hidnyos-
sdgok. Ezek indokoljék az dllami szervek beavatkozdsit ezen a téren.

(108) A szallitdsi dgazatban gazdasigi értelemben véve felmerilhetnek ,0sszehangoldsi” nehézségek, példaul, a kilon-
bozd széllitdsi hdlézatok kozotti dsszekottetésben. A Bizottsdg az EUMSZ 93. cikke szerint ilyen alapon mdr
engedélyezte allami tdimogatas nyujtasat (*4).

(109) Ahhoz, hogy egy adott tdmogatdsi intézkedés esetében azt lehessen megallapitani, hogy az ,megfelel a kozlekedés
osszehangoldsdra irdnyul6 igényeknek”, az intézkedésnek szitkségesnek és az elérni kivant célkitizéshez viszo-
nyitva ardnyosnak kell lennie. Ezenkiviil a verseny torzuldsa — ami a tdmogatds velejirdja — nem veszélyeztetheti
az Uni6 altaldnos érdekeit.

(110) A Bizottsdg ezért kovetkezetesen gy véli, hogy egy tdmogatds az EUMSZ 93. cikke alapjn Osszeegyeztethet§ a
bels§ piaccal, amennyiben az aldbbi feltételek teljesiilnek:

a) a tdmogatds hozzdjarul egy kozérdekd célkittizés eléréséhez;
b) a tdémogatasra szitkség van;
) a tdmogatas aranyos;

d) a széban forgd infrastruktirdhoz valé hozzédférés megkiilonboztetést6l mentes médon minden felhaszndld
szamdra fenndll;

e) atdmogatds nem eredményezi a verseny torzuldsit a kozos érdekkel ellentétes médon.

(111) A Bizottsdg ezért — annak megdllapitdsa érdekében, hogy a tdmogatds az EUMSZ 93. cikke alapjdn Gsszeegyeztet-
het6nek tekinthet6-e a belsé piaccal — értékelni fogja, hogy az emlitett 6t kritérium ebben az esetben teljesiil-e.

7.2.1. Kozos érdeki célkitiizés

(112) Az Unid egy ideje mar olyan politikat folytat, amely egy kiegyensilyozott kombinalt széllitasi rendszer megvaldsi-
tasdra irdnyul, és a kozuti szallitdssal szemben a kombindlt szdllitds versenyképességének a tdmogatdsa is része
ennek a politikdnak. Az Unié kombindlt széllitdssal kapcsolatos politikdjanak célja a kozati szallitdsrol egyéb szal-
litdsi médokra torténd modalis dtcsoportositds megvaldsitdsa.

(113) Az egyes unids eszkozok, példdul az 1992. december 7-i 92/106/EGK tandcsi irdnyelv (**) célja a kombindlt szal-
litds fejlesztésének el6mozditdsa. A kozlekedéspolitikdrdl szolo fehér konyv (19) a kozati szdllitds versenyképes
alternativdinak fejlesztése érdekében 6sztonzi a vastt és egyéb kornyezetbardt széllitdsi modok haszndlatit.

(") Lasd a Bizottsig N 651/08. sz., Combinant multimodalis konténertermindl iigyben hozott, 2009. februdr 11-i hatdrozatdt, HL C 60.,
2009.3.14., 4. 0.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2007. oktdber 23-i 1370/2007EK rendelete a vasiti és kozati személyszallitdsi kozszolgaltatdsrol,
valamint az 1191/69/EGK és az 1107/70/EGK tandcsi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl (HLL 315.,2007.12.3., 1. 0.).

(") AC-156/77. sz., Bizottsdg kontra Belgium tigy (EBHT 1978.,1-1881. 0.) 10. pontja

(") Lasd a Bizottsdg C 17/10. sz., Firmin srl tigyben hozott, 2010. jalius 20-i hatdrozatat, HL C 278.,2010.10.15., 28. 0.

(**) A Tandcs 1992. december 7-i 92/106/EGK irdnyelve a tagdllamok kozotti kombindlt drufuvarozds egyes tipusaira vonatkoz6 kozos
szabalyok megallapitdsarol (HLL 368.,1992.12.17., 38.0.) )

(") Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalositasahoz — Uton egy versenyképes és erdforrds-hatékony kozlekedési rendszer
felé, COM(2011) 144, 2011.3.28.
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(114) A kombindlt széllitdssal kapcsolatos politika ezenkiviil dsszhangban van az Eurdpai Tandcs 2001. jiniusi gote-
borgi iilésének megallapitdsaival, amelyek kimondjédk, hogy a kozuati szdllitdsrél a kornyezetkimélSbb szallitdsi
modokra torténd modalis dtcsoportositést elémozdité intézkedések a fenntarthaté kozlekedéssel kapesolatos poli-
tika alapvetd elemei.

(115) A Bizottsdg elismeri, hogy elsGsorban a piaci szereplék feladata, hogy fejlesszék a kombindlt szallitdst a szabad
piacokon, ahol a szabad verseny, valamint a kereslet és kinalat szabélyai érvényesiilnek. Ahhoz azonban, hogy a
kombinalt szallitdsban rejl§ lehetdségeket teljes mértékben ki lehessen haszndlni, elképzelhets, hogy a kozati szal-
litdsrdl az alternativ szallitdsi médokra vald attérésben rejl6 kockdzatok véllaldsira valé hajlanddésigot 6sztonozni
kell.

(116) Ezenkiviil a kombindlt szdllitasi lehet8ségekre valé Gsszpontositdst az alabbi megfontoldsok is egyre inkdbb indo-
koljak: Az eurdpai ipar Eurépéban dsszpontosulé termelésének versenyképességét elsGsorban a fejlett logisztika, a
termelés és a forgalmazds optimalizaldsa, valamint a folyamat sordn torténé értékteremtés révén tartja fenn, illetve
noveli. Ezeket a jOl szervezett elldtdsi lincokat igen érzékenyen érinti, ha a kozuti szdllitds megbizhatdsiga
csokken, vagy ha ennek koltségei emelkednek. A kombindlt széllitasi logisztikdnak ezért az eurbpai gyartdipar
elsdleges célkitlizésévé kell valnia.

(117) A Bizottsag végil az infrastruktarat, kiilonosen a transzeurdpai halézatok részét képezs kornyezetbarat szallitasi
moédokat és a nagy sebességii IKT-hdl6zatokat érint8 beruhdzasok felgyorsitdsanak sziikségességére hivatkozik ('7).

(118) Az Uni6é a minden felhasznalé szdmadra egyenl§ hozzaférést biztosité intermodalis terminalok létesitését szamos
unids eszkozzel tdmogatta. A 661/2010/EU eurdpai parlamenti és tandcsi hatdrozat (**) egy olyan transzeurépai
kozlekedési hdlozat 1étesitését irja el6, amelyben az egyes szillitdsi médok — a lehetGségekhez mérten — dtjarhatok,
és Osztonzi a killonbozd szdllitdsi modok kombinaldsdt. A kozos érdekd projekteknek az emlitett hatdrozat
szerint a biztonsdg novelése és a széllitds dltal okozott kornyezeti kdrok csokkentése, killondsen a vastiti, az inter-
modalis, valamint a belvizi és a tengeri szallitdsra torténé modalis dtcsoportositds elémozditdsa révén hozzd kell
jarulniuk a kozlekedés fenntarthaté fejlédéséhez. A kozosségi vasutak fejlesztésérsl szolo 1991. jalius 29-i
91/440/EGK tandcsi irdnyelv (") 10. cikke el6irja a tagallamok szdmdra, hogy gondoskodniuk kell arrél, hogy a
vasttarsasagoknak a tobbi tagdllam infrastruktdrdjdhoz valé hozzaférését partatlan feltételek mellett itélik meg a
nemzetkozi kombindlt drufuvarozdsi szolgaltatisok végzésének a céljara. A Bizottsdg ezenkivill a transzeurdpai
kozlekedési haldzat fejlesztésére vonatkozd unids irdnymutatdsokrdl szolé eurdpai parlamenti és tandcsi rende-
letre (*) vonatkozé javaslatdval inditvinyozta, hogy a szdllitdsi termindlok tizemeltetSinek a termindlokhoz
megkiilonboztetéstd] mentes modon szabad hozzéférést kell biztositaniuk minden piaci szerepl§ szdmadra, és atlat-
hat6 dijszabast kell alkalmazniuk.

(119) A minden felhaszndlé szdmdra egyenlS hozzdférést biztosité intermodalis termindlok létesitése egy kozérdekd
célkitiizés elérésére irdnyul, mivel hozzdjdrul a kombindlt széllitds el6mozditdsihoz, valamint a kozuti széllitdsrol
a vasuti és belvizi széllitdsra torténé modaélis dtcsoportositds elGsegitéséhez, és ezdltal az utak tilterheltségének, a
balesetek ardnydnak, valamint a kozuti kozlekedés dltal okozott kdros kibocsdtdsnak, a zajterhelésnek és az éghaj-
latra gyakorolt kdros hatdsnak a csokkentéséhez. Az eljards meginditdsara valaszul kiildott beadvanyok egyike sem
vitatta, hogy az intézkedés célja, azaz a kozati szllitdsrol a vasati és belvizi szdllitdsra torténd attérés a kozérdeket
szolgélja.

(120) A Zsolna-Vagtapolca termindl tervezett megépitését és iizemeltetését illetGen a szlovak hatésigok dltal szolgdlta-
tott adatok szerint a kiils6 koltségeket érintd megtakaritdsokbdl szarmazé haszon tobb mint tizenotszordse a
tervezett infrastruktira épitési koltségeinek. Rdadasul a 399 milli6 EUR osszeg(i teljes varhaté haszon nagyrészt
Szlovékia teriiletén kiviil, az Eurépai Unibban realizalédik majd, mivel a Szlovékia és az Unid tobbi része kozott
bonyolédé szillitds esetében a Szlovakian kiviili széllitds dltaldban nagyobb szakaszt érint, mint a Szlovakia terii-
letén belili atszakasz.

(EUR)
30 évre vonatkoz6 kornyezeti megtakaritdsok a zsolnai termindl esetében
Az utak talterheltségével kapcsolatos megtakaritdsok 107 117 951
A balesetekkel kapcsolatos megtakaritasok 32175 502
A kibocsatasokkal kapcsolatos megtakaritdsok 223 748 276

(") ,Az eurdpai gazdasdgi fellendiilés terve” cim bizottsagi kozlemény, COM(2008) 800 végleges, 2008.11.26.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2010. jalius 7-i 661/2010/EK irdnyelve a belsd piaci szolgéltatasokrdl (HL L 204., 2010.8.5., 1. o.).
(") ATandcs 1991. jalius 29-i 91/440/EGK irdnyelve a kozosségi vasutak fejlesztésérsl (HLL 237.,1991.8.24., 25. 0.).

(*) COM(2011) 650 végleges, HL C 37.,2012.2.10., 16. 0.
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(EUR)
30 évre vonatkoz6 kornyezeti megtakaritdsok a zsolnai termindl esetében
A zajterheléssel kapcsolatos megtakaritdsok 7 338 003
Az éghajlattal kapcsolatos megtakaritdsok 16 390 770
Osszes megtakaritds 386 770 502

Forrds: a szlovdk hat6sdgok dltal a zsolnai termindlra vonatkozéan benyujtott koltség-haszon elemzés

(121) A Bizottsag ezért agy véli, hogy a Zsolna—Vagtapolca intermodalis termindl megépitése egy kozérdekd célkittizés
elérését segitheti el8, mivel hozzdjarul a kombindlt szallitds el6mozditasdhoz, valamint a koziti szdllitdsrél a
vasti és belvizi szllitasra torténé modalis dtcsoportositds elGsegitéséhez, és ezdltal az utak tdlterheltségének, a
balesetek ardnydnak, valamint a kozuti kozlekedés dltal okozott karos kibocsdtdsnak, a zajterhelésnek és az éghaj-
latra gyakorolt kdros hatdsnak a csokkentéséhez.

7.2.2. A tdmogatds sziikségessége és ardnyossiga

(122) A Bizottsdg az intermodalis termindlokhoz nydjtott beruhdzdsi tdimogatdsokat kordbban (*') 50 %-os tdmogatdsi
intenzitds mellett engedélyezte. Mostandban, amennyiben a tagdllamok igazoltdk, hogy gazdasdgi szempontbdl
magasabb tdmogatdsi intenzitdsra van sziikség, a Bizottsdg indokolt esetben hajlandé volt elfogadni az ilyen maga-
sabb tdmogatdsi intenzitdst (*2).

(123) Ebben az esetben a szlovik hatésigok olyan intézkedést jelentettek be, amely a koncesszié jovSbeli jogosultja
szdmdra legaldbb 85 %-os tdmogatdsi intenzitdst biztosit. Ez a projekt mds, mint a Metrans magdntermindljai,
amelyeket a vallalkozds szlovdk dllami tdimogatas nélkiil létesitett, és eltér a kozeli (Bécs varosdnak tulajdondban
1év8) WienCont termindlt6l, amely 2006 6ta 31 %-os atlagos tdmogatdsi intenzitds mellett részesiil — tovabbi
berendezések beszerzése céljabdl nyujtott — tdimogatasban. A WienCont termindl esetében nem egy olyan induld
beruhazdsrél volt szd, ahol a semmibdl létesitenek 1j termindlt, mint a Zsolna—Végtapolca termindl esetében. A
WienCont ezenkiviil a vasiti palyahdlézat maikodtetSjének tulajdondban 1évé vaganyokat, valamint a Bécs varo-
sanak tulajdondban 1évé foldteriiletet haszndlja, amelyekért olyan bérleti dijat fizet, amely nem feltétleniil egyezik
meg azzal az Osszeggel, amelybe az emlitett 1étesitmények megvasarlasa keriilne.

124) Mivel a szlovdk esetben a tdmogatési intenzitds mértéke meghaladja az 50 %-ot, a Bizottsdgnak meg kell vizs-
’ . ’ g O] ., 7 . 7’ g J 27 . d g //g .
gédlnia, hogy ez a magasabb tdmogatdsi intenzitds kivételesen OsszeegyeztethetSnek tekinthetS-e a belsg piaccal.

(125) A tdmogatds szitkségességét illetden a szlovdk hat6sdgok dltal benydjtott koltség-haszon elemzés a Zsolna-Végta-
polca termindl vonatkozdsdban dllami tdmogatds nélkiill negativ bels§ megtériilési ratdval szdmol. Amennyiben
Szlovékia a foldteriilet megvdsdrldsval egyiitt a teljes indulé beruhdzdst veszi figyelembe, a projekt esetében a
finanszirozdsi rés 5 %-os leszdmitoldsi kamatldb mellett megfelel a 25,04 milli6 EUR 6sszegli indulé beruhd-
zdsnak. Az 5 %-os leszamitoldsi kamatldb a hosszi lejarati szlovdk dllamaddssdg kamaténak felel meg (*%).

(126) Az aldbbi tabldzat — a szlovdk hatdsdgok dltal benytjtott koltség-haszon elemzésben szereplS szamitdsoknak
megfelel6en — osszefoglalja a beruhazasi koltségeket, a mikodési koltségeket, a befektetés virhaté hozamat és a
zsolnai termindl létesitéséhez nydjtani tervezett timogatds 9sszegét.

(*') Lasd a Bizottsig N 597/2000. sz., Hollandia — Subsidieregeling voor bijzondere bedrijfsaansluitingen op vaarwegen tigyben hozott, 2001.
janudr 31-i, az N 208/2000. sz., Hollandia — SOIT {igyben hozott, 2001. szeptember 14-i, az N 755/1999. sz., Olaszorszag — Bolzano
tigyben hozott, 2000. november 15-i és az N 490/2010. sz., Belgium — Verlenging van steunregeling N 550/2001 inzake publiek-private
samenwerking voor de bouw van laad- en losinstallaties langs de waterwegen in het Vlaams Gewest tigyben hozott, 2010. december 20-i hatdro-
zatdt.

Lasd a Bizottsdg SA.33434. sz., Franciaorszdg — Aide au financement d'un chantier multimodal sur le Grand port maritime du Havre tigyben
hozott, 2011. december 20-i, az SA.33486. sz., Németorszdg — Forderprogramm Umschlaganlagen fiir den kombinierten Verkehr tigyben
hozott, 2011. november 23-i (még nem tettek k6zz€) és az SA.34501. sz., Németorszdg — A Konigs Wusterhausen/Wildau belfoldi kikotd
bévitése tigyben hozott, 2012. oktéber 17-i hatdrozatat.

A hosszt lejératt dllamaddssdg kamata Szlovékidban 2012 szeptemberében 4,2 % volt, lasd EKB, http:|fwww.ecb.int/stats/money/long/
html/index.en.html

(22

(23

-
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millid EUR
NPV az
s Beruhdzdsi Miikodési Koltségek ) Allami Virt y allam1’
Termindl e Teod 1z ; Bevétel . . . tdmogatast
koltségek koltségek osszesen tdmogatds nyereség Koverden
(5 %)
Zilina 25,04 24,81 49,85 24,81 25,04 0 0,00

Forrds: szlovak hatosdgok, koltség-haszon elemzés.

(127) Mivel az indul6é beruhdzds a projekt esetében fenndllé finanszirozasi rés mértékére korldtozodik, a Bizottsdg
megéllapitja, hogy az intermodélis szdllitdsi termindl 1étesitéséhez és a kombinalt szdllitds Szlovdkidban torténd
fejlesztéséhez sziikség van a tdmogatdsra. A Bizottsdg ezenkivill azon az élldsponton van, hogy a tdmogatdst a
szitkséges minimélis szinten kell tartani, mivel annak mértéke meghaladja a finanszirozdsi rés nagysagdt, igy az a
kozuti szallitdsrol a vasati széllitdsra torténd dttérés biztositdsdra irdnyulé kozérdekd célkitiizés elérése szempont-
jabol ardnyos.

7.2.3. A széban forgé infrastruktirihoz valé hozziférés megkiilonboztetéstdl mentes médon minden
felhaszndl6 szdmdra fenndll

(128) Az intézkedés célja a kozuti szallitdsrol a vasati széllitdsra torténd dttérés tdmogatdsa érdekében — kiilonosen
félpotkocsik és csereszekrények haszndlatdval végzett — kombindlt szdrazfoldi druszallitds szdmdra alkalmas, allami
tulajdonban 1évé intermodalis szdllitdsi termindlok létesitése. Ennek a célkittizésnek az elérése érdekében a termi-
nalok:

a) tzemeltetését a termindlokat igénybe vevd szallitdsi vallalatoktdl fuggetlen vallalkozasok végzik;
b) szabad hozzdférést biztositanak;

¢) megkiilonboztetéstdl mentes és dtldthaté feltételek mellett miikddnek.

(129) A termindlokhoz valé, megkiilonboztetéstSl mentes hozzaférés biztositdsa, valamint annak megel6zése érdekében,
hogy a kivélasztott terminaliizemeltet§ és a széllitdsi vallalatok kozott osszeférhetetlenség meriiljon fel, a termi-
nalok tizemeltetGje a szallitdsi véllalatoktdl fuggetlen véllalkozds lesz.

(130) Emellett a termindlok a szlovak dllam tulajdondban maradnak, és valamennyi koncessziés megallapoddsba bele-
foglaljak azt a kikotést, miszerint a termindlok tizemeltetGje koteles a termindlokhoz minden felhaszndld, vagyis
valamennyi fuvarozé és az intermodalis szdllitasi termindlok iizemeltetdi szdmara megkiilonboztetéstdl mentes
moédon szabad hozzaférést biztositani. Amennyiben a kivalasztott iizemeltetd nem teljesiti a koncesszids megalla-
podasban eldirt feltételeket, az dllam visszavonhatja a koncessziot, és arra 0ij palydzatot irhat ki.

(131) Ezért a szdban forgé infrastruktirdhoz valé hozziférés megkiilonboztetéstdl mentes médon, minden felhaszndld
szamadra fenndll.

7.2.4. A timogatis nem eredményezi a verseny torzuldsit a kozos érdekkel ellentétes médon

(132) Az eredeti bejelentésben szerepld intézkedés a Szlovdk Koztdrsasigban nyujtott olyan intermodalis termindlszol-
géltatdsokat érintene, amelyek Ausztridbol, a Cseh Koztdrsasagbol, Magyarorszagrol és kisebb mértékben Lengyel-
orszdgbdl is vonzanak keresletet. Szlovékia az eljards meginditdsira vonatkozé hatdrozatban foglaltaknak megfe-
lelGen, a versenytorzulds kockdzatdnak elkeriilése érdekében, valamint az azzal kapcsolatos feltevései ellendrzésére,
hogy a termindl milyen hatdssal lesz a k6ztrdl a vasttra dttev8d6 druszdllitdsra, véllalta, hogy kisérleti projekt-
ként kezdetben egyetlen termindlt létesit, a Zsolna-Véagtapolca térségben. Ez a termindl a Metrans és a WienCont
jelenlegi termindljaité] tobb mint 200 kilométerre lesz. A vonzdskorzete tehdt nem érinti a Metrans és a Wien-
Cont termindljainak vonzdskorzetét. Ez csokkenti az intézkedésnek a versenyre gyakorolt hatdsat (*4).

(**) A Bizottsdg az SA.32632. (2011/N) sz. ETGE-iigyben hozott, 2011. november 9-i hatdrozatdnak (HL C 82.2012.3.21., 2. 0.) 15. pont-
jéban 35 kilométeres vonzdskorzetet emlit olyan térségben, ahol igen sok termindl mikodik (belga—holland hatdr). A szlovdk hatésdgok
100 kilométeres vonzdskorzettel szimolnak. A prégai térségben 70 kilométeres korzeten beliil hét termindl mikodik: két nagy terminal
Pragaban, kettd Mélnik varosdban (40 km) és harom Lovosice varosaban (70 km).
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(133) A szlovak hat6sdgok szerint van egy ideiglenes termindl Zsolndn, amely az Intranshoz tartozik. A tervezett termi-
naltdl eltéréen ez a termindl kicsi, és a vdros kozpontjdban miikodik. Ezen a termindlon a rakodérdmpét csak
egyetlen olyan, 400 méter hosszi szakaszrol lehet megkozeliteni, amelyet nem lehet béviteni. A termindlt tengeri
konténerek szdmdra alakitottdk ki, és nem rendelkezik portdldaruval, sem a csereszekrények és félpotkocsik atra-
kisdhoz szitkséges berendezéssel. A varosfejlesztési tervek miatt a meglév8 zsolnai termindlt a kozeljovében
mindenképpen be fogjdk zdrni.

(134) A szlovdk hatésdgok megerdsitették, hogy az dllami tulajdonban 1év$ termindlokon a piacon mar mikodd inter-
modalis szdllitasi termindlokon érvényben 1év6 kezelési dijakhoz hasonlé dijszabdst alkalmaznak majd. A szlovik
hatésdgok dltal készitett felmérés szerint az Eurdpai Uni6 termindljain szallitdsi egységenként 16,30 EUR és
56 EUR kozotti kezelési dijakat alkalmaznak, az dtlagos dij pedig 30 EUR. A szlovdk hat6sdgok dltal benyujtott
koltség-haszon elemzés azon a feltevésen alapul, hogy a jovében mind a négy dllami tulajdonban 1év8 termindlon
egységenként 28-29 EUR 0Osszegii kezelési dijat szdmitanak fel. Az dllami tulajdonban 1év6 Zsolna-Véigtapolca
termindlon tehdt a dijakat dgy édllapitjdk meg, hogy azok fenntartsdk a vasati szdllitds versenyképességét a kozati
dgazattal szemben. A magasabb dijszabds azt eredményezné, hogy az dllami tulajdonban 1év4 terminalok tizemel-
tetGje nem lenne képes a kozati széllitdsi dgazatbdl annyi szédllitmanyt vonzani, hogy a mikodési koltségeit
fedezni tudja.

(135) A Bizottsdg ezért gy véli, hogy a tdmogatds nem fogja a kozds érdekkel ellentétes mértékben torzitani a
versenyt.

8. KOVETKEZTETES

(136) A Bizottsdg a fentickre tekintettel megéllapitja, hogy valamennyi feltétel teljesiil, és a Zsolna—Végtapolca terminal
létesitéséhez nydjtandd, 25,04 millié EUR osszegli beruhdzdsi tdmogatds a bels piaccal dsszeegyeztethetd.

s n P

(137) Mivel Szlovékia eredetileg négy édllami tulajdonban 1évS termindl létesitését tervezte, a Bizottsdg el6irja, hogy a
jelenlegi bejelentésben szerepld kisérleti projekt keretében létesitendd termindlt figyelemmel kell kisérni. Ez a
nyomon kovetés lehetGvé teszi a Bizottsdg szdmadra, hogy a tdmogatds szitkségességét és a versenyre gyakorolt
hatdsat illetGen megalapozottabb dontést hozhasson, amennyiben Szlovdkia a jovében a fennmaradé hdrom
termindl vonatkozdsdban tdmogatdsi intézkedést jelent be,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A Szlovak Koztdrsasdg éltal a Zsolna-Viagtapolca termindl létesitéséhez 25,04 millié EUR 0sszegli indulé beruhdzasi
tdmogatas formdjaban nytjtandé dllami tdmogatds az Eurépai Unié miikodésérdl szo16 szerzédés 93. cikke értelmében a
belsd piaccal Gsszeegyeztethetd.

Kovetkezésképpen a Bizottsdg engedélyezi az emlitett 25,04 milli6 EUR osszegli tdmogatds nyujtdsat.

2. cikk

A Szlovak Koztarsasagnak hirom év milva a kovetkezd informdciokat kell dtadnia:

a) az intermodalis szallitds osszvolumene, a szarazfoldi szallitds volumene és az 1SO-konténerektdl eltérd eszkozokkel
bonyolitott széllitds volumene Szlovékidban és a Zsolna—Vagtapolca termindlon;

b) a Zsolna—Vagtapolca termindlon alkalmazott dijszabas;

¢) az 0j termindlok haszndléi kordbban igénybe vették-e a meglévd termindlokat, és ha igen, felmérés arrdl, hogy miért
valtottak.
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3. cikk

Ennek a hatdrozatnak a cimzettje a Szlovdk Koztdrsasag.

Kelt Briisszelben, 2013. jalius 17-én.

a Bizottsdg részérdl
Joaquin ALMUNIA

alelnok
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