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A BIZOTTSAG AJANLASA
(2010. marcius 11.)

az onvédelem céljabol, valamint a hajok elleni kaléztimadisok és fegyveres rablisok megelGzése
érdekében teend§ intézkedésekrél

(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2010/159/EU)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,

tekintettel az Eurdpai Unié miikodésérdl szolo szerzddésre és
killonosen annak 292. cikkére,

mivel:

1

A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) Tengerészeti
Biztonsdgi Bizottsiga a Szomdlia partjaindl végrehajtott
kal6ztamadasok megélénkiilése miatt 2009. majus 27.
és junius 5. kozotti 86. tilésszakdn intézkedéssorozatot
fogadott el. A bizottsdg tobb korlevelet is kibocsatott,
amelyek részben a hajok elleni kal6ztdmaddsokkal és
fegyveres rablasokkal szembeni intézkedésekre vonat-
koz6, hatdlyban 1évg dltaldnos ajdnldsokat frissitették,
részben pedig olyan egyedi intézkedéseket allapitottak
meg, amelyek az Adeni-obolben és Szomdlia partjainal
végrehajtott  kaléztdmaddsokkal —szembeni fellépésre

irdnyulnak.

A 2009. jonius 23-i, MSC.1/Circ. 1334 szdmu korlevél
targya a kovetkezd: ,Irdnymutatds a hajotulajdonosok és
a hajotizemeltet8k, a hajoparancsnokok és a hajok
személyzete szdmdra a hajok elleni kal6ztdmaddsok és
fegyveres rablasok megel6zésérdl és visszaszoritdsarol”.
A korlevélben olyan dtfogd intézkedéssorozat szerepel,
amelyet a hajok fedélzetén minden koriilmények kozott
alkalmazni lehet tdmaddsok megel6zése céljabdl, illetve
tdmaddsok bekovetkezte esetén a személyzetet és a
hajét fenyegetd kockdzatok minimdlisra csokkentése
céljabol.

A 2009. junius 16-i MSC.1/Circ. 1332 szdmu korlevél
olyan bevélt gyakorlati intézkedéseket kozol, amelyeket
az Adeni-obolben és Szomdlia partjaindl végrehajtott
kaléztdmadéasok elkeriilése, az azoktdl vald elrettentés
vagy azok késleltetése céljidbdl a tengerészeti ipardgat
képvisel6 szervezetek dolgoztak ki onkéntes alapon, a
szerz8d6 felek tdmogatdsa és Osztonzése mellett, mivel
a Szomalia partjaindl bekovetkez8 tdmaddsok elleni
fellépés immadr halaszthatatlannd vélt. A tengerészeti
ipardgat képvisel§ szervezetek ezeket az intézkedéseket
a 2. véltozatban frissitették, és ez a véltozat a 2009.
szeptember 29-i MSC.1/Circ. 1335 szdmu korlevélben
keriilt kibocsatasra.

)

Habdr az emlitett IMO-korlevelekben megéllapitott intéz-
kedések végrehajtdsa nem kotelezd, és ezek nem kotik az
érintetteket, a tengeri biztonsdg fejlesztésének nyilvanvald
szitkségessége folytan a tagallamok lobogéja alatt kozle-
ked6 hajoknak a jelenleg rendelkezésre dll6 ismeretek
alapjan minden lehetséges onvédelmi intézkedést meg
kell tennitik, amikor olyan térségben hajéznak, ahol a
kaléztdmaddsok és a fegyveres rabldsok kockdzata igen
magas.

A hajok elleni kaléztdmaddsok és fegyveres rabldsok jelle-
gitkbsl addédban gyakorta erdszakosak, és a Szomadlia
partjainil és az Adeni-obolben, illetve az Indiai-6cednon
fenndllo jelenlegi helyzeten tdlmenden a vildg szdmos
térségében jelentenek sulyos veszélyt.

Azéta, hogy a Nemzetkozi Tengerészeti Hivatal 1991-
ben erre vonatkoz6 adatokat kezdett gydjteni, 2008-
ban kovették el a legtobb kaldztamadast, 293 esetben
tdmadtak meg hajokat, 49 hajot zsakmdnyoltak, 889
tengerészt ejtettek tiszul, 11 emberélet esett dldozatul,
21-en pedig elttntek, illetve feltételezhetGen halottak.
2008 ota hirtelen megnovekedett a Szomalia partjaindl,
az Adeni-6bolben és az Indiai-6cednon megtimadott és
eltéritett hajok szdma. A kal6zok szdmos hajot tdmadtak
meg ¢és foglaltak el, a személyzetet pedig ilyenkor valt-
sagdij reményében foglyul ejtik. A fogsdg tobb hétig vagy
akdr hoénapokig is eltarthat, és elfogadhatatlan, mivel
traumatikus élményt jelent a fogva tartott tengerészek
szdmara.

Az Indiai-6cednon és az Adeni-6bolben végrehajtott
tdmaddsok szdma 2009 eleje 6ta megnétt, habdr a nydr
folyamdn a monszunnak és a kalézok nehéz hajozdsi
koriilményeinek koszonhetSen rovidebb sziinet volt
tapasztalhat6. A kalézok 2009 folyamdn legaldbb 164
tamadast kovettek el, és ezek koziil 48 esetben sikeriilt
hajét zsdkmanyolniuk.

A Dbevilt gyakorlati intézkedések értelmében a tengeré-
szeti villalatokat és a hajokat arra 6sztonzik, hogy az
Adeni-obolben valé dthaladdst megel6zGen regisztrdl-
janak a Tengerészeti Biztonsdgi Kozpont — Afrika Szarva
(Maritime Security Centre — Horn of Africa, MSCHOA)
weboldaldn (http://www.mschoa.org). Az itt regisztrdld
hajok az emlitett hajézdsi térség aktudlis helyzetével
kapcsolatosan minden rendelkezésre &ll6 informadciot


http://www.mschoa.org
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megkapnak, ezeket a hajokat az EU NAVFOR- 2. Altaldnos intézkedések
ATALANTA keretében miikodd katonai erék figyelemmel
kisérik, és ilyen médon mérsékelhet a tdmadds kockd- 2.1. A Bizottsdg felkéri a tagdllamokat, hogy tdjékoztassék a
zata. Az itt étkelé ha]ék tobb mint egyharmada azonban temletukon nyilVéntartOtt ﬁzemeltet6ket az IMO Tengeré'
még mindig nem regisztrilt az MSCHOA weboldalan, szeti Biztonsdgi Bizottsdgdnak 86. iilésszakdn elfogadott,
ezért a térségben vald dtkelést biztositd intézkedések MSC.1/Circ. 1334 szdmt korlevélrdl, amely megdllapitja
ezekre nem terjeszthetSk ki. és naprakésszé teszi azokat az onvédelmi céli megel6z6

intézkedéseket, amelyek végrehajtdsara a hajokat és a hajo-
©) Az Eurépai Uni6 Tandcsa 2009. janius 15-¢n Ggy hatd- zasi véllalatokat kal6ztdimaddsok és a fegyveres rabldsok
” A . L kockézata esetén, a hajok és kikotslétesitmények védelmére
rozott, hogy a Szomdlia partjaindl végrehajtott kal6ztd- ) o . ) .
Jasokté] és feovveres rablisoktol valo elrettentés. azok vonatkozé nemzetkozi szabalyzattal (ISPS-szabdlyzat) 6ssz-
MmacasoR ot €5 tegyveres TayasoRiol ’ hangban felszolitjak.
megel8zése és visszaszoritdsa érdekében 2009. december 8 )
13-i kezdettel egy évvel meghosszabbitja az EU
NAVFOR-ATALANTA katonai miveletet. Ez a katonai 2.2. A Bizottsdg felkéri a tagdllamokat mindenekel6tt annak
ml’iveleE az cls6 olyfm h,adlte,ngereszetl‘ miivelet, amelyre biztositdsira, hogy hajoik a 725/2004/EK eurdpai parla-
az eurépai blztonsag: és Ved?lempoh?ka ’(EBVP) kere- menti és tandcsi rendelet (') 3. cikke (5) bekezdésének értel-
tében sor kerill, miutdn a Tandcs megdllapitotta, hogy a mében kotelez ISPS-szabdlyzat B. részének 4.28. szabé-
Szomadlia partjaindl végrehajtott kal6ztdmaddsok tovabbra lyival osszhangban ténylegesen megfelels létszamd
is sdlyosan fenyegetik a térség tengeri kozlekedését. személyzettel rendelkezzenek.

(100 Az MSC.1[Circ. 1334 é az MSC.1/Circ. 1335 szimu 3. A Szomdlia partjaindl fenndllg helyzettel kapcsolatos intézkedések
]forlevelben a]afllott 'm/egelozlo 1nte/zkedesek te,l?yleges, 3.1. A Bizottsdg felkéri a tagdllamokat, hogy tdjékoztassik a
oSSz har,lgolt Vegre}}gjtasa .mhmfien%(epper.l hOZZQZJaI‘EJI ? teriiletiikon nyilvantartott izemeltetGket az IMO Tengeré-
Tanacs altal.a qumfaha’ partJ)amal végrehajtott kal'oztame}- szeti Biztonsdgi Bizottsigdnak 86. iilésszakdn elfogadott és
désok elleni fellépés e(;dekeben elfogadott haditengeré- az MSC.1/Circ. 1335 szémd korlevéllel kiegészitett
szeti védelmi intézkedések eredményességéhez, mivel N ; o Lm A gl P
ezek kiegészitik az EU NAVFOR-ATALANTA mivelet i\/lSCl/ Circ. 1.33% szamu korleyelrol, amely a tengereszetl

, o , pardgat képvisel§ szervezetek dltal rendszeresen kozzétett
keretében meghozott intézkedéseket. és frissitett bevalt gyakorlati intézkedések vildgszinten
torténd  alkalmazdsira 0sztonoz az Adeni-obolben és

Szomélia partjaindl végrehajtott kaléztdmadasok elkertilése,

(11) A tagdllamok feladata a tengeri biztonsdg megerdsitését az azoktol valé elrettentés vagy azok késleltetése céljabol.
célz6 intézkedések végrehajtasa, valamint az, hogy e célra
minden szitkséges eszkozt elkiilonitsenek és rendelke-

3.2. A Bizottsdg felkéri a tagdllamokat, hogy a Szomadlia part-

zésre bocsdssanak,

ELFOGADTA EZT AZ AJANLAST:

1.

A Bizottsdg felkéri a tagdllamokat, hogy biztositsdk a
kaléztdmaddsok és fegyveres rablasok sordn a hajokat
fenyeget8 veszélyekkel szembeni megel6z6 intézkedések
tényleges, Osszehangolt alkalmazdsit. Ezek a listdba foglalt
és egységesitett intézkedések az IMO és a tengerészeti
ipardgat képvisel6 szervezetek széles korli tdmogatdsdt
élvezik.

jaindl végrehajtott kaldztdmaddsokkal szemben tegyenek
meg minden sziikséges intézkedést az ezen ajanlds mellék-
letében felsorolt bevélt gyakorlati intézkedések terjesztése,
azok rendszeres frissitésének tovabbitdsa és végrehajtasuk
ellenSrzése céljabol.

Kelt Briisszelben, 2010. mdrcius 11-én.

a Bizottsdg részérdl
Siim KALLAS
alelnck

() HL L 129., 2004.4.29., 6. o.
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MELLEKLET

Az Adeni-6bolben és Szomilia partjainil végrehajtott kaléztdmadisoktol valé elrettentésre irdnyulé bevalt

Az

gyakorlati intézkedések
(2. véltozat — 2009. augusztus)

Adeni-obolben és Szomilia partjaindl végrehajtott kaléztimaddsok elleni kiizdelem érdekében ezeket a bevilt gyakor-

lati intézkedéseket az ipardg kovetkezé nemzetkozi képviselSi tdimogatjak:

10.

11.

12

. Fiiggetlen Tartdlyhajé-tulajdonosok Nemzetkozi Szovetsége (International Association of Independent Tanker Owners,
INTERTANKO)

. Nemzetkozi Hajézdsi Kamara (International Chamber of Shipping, ICS)
. Olajtdrsasdgok Nemzetkozi Tengerészeti Féruma (Oil Companies International Marine Forum, OCIMF)
. Balti és Nemzetkozi Tengerészeti Tandcs (Baltic and International Maritime Council, BIMCO)

. Gazszallité Tartalyhajok és Termindliizemeltet6k Nemzetkozi Térsasdga (Society of International Gas Tanker and
Terminal Operators, SIGTTO)

. Szérazdru-fuvarozé Hajok Tulajdonosainak Nemzetkozi Szovetsége (International Association of Dry Cargo Ship
Owners, INTERCARGO)

. Védelmi és Kartalanitdsi Klubok Nemzetkozi Csoportja (International Group of Protection and Indemnity Clubs,
IGP&)

. Hajétdrsasdgok Nemzetkozi Szovetsége (Cruise Lines International Association, CLIA)
. Tengeri Biztositok Nemzetkozi Unibja (International Union of Marine Insurers, ITUMI)

Joint War Committee (hdborts eseményekkel foglalkozé kozos bizottsdg, JTWC) és Joint Hull Committee (a hajotest
biztositdsaval foglalkozd kozos bizottsdg, JTHC)

Nemzetkozi Tengerészeti Hivatal (International Maritime Bureau, IMB)

. Kozlekedési Dolgozdk Nemzetkozi Szovetsége (International Transport Workers Federation, ITF)

Ezeket a bevdlt gyakorlati intézkedéseket az aldbbiak is tdmogatjdk:

13

14.

15.

. Tengerészeti Biztonsgi Kozpont — Afrika Szarva (Maritime Security Centre Horn of Africa, MSCHOA)
Az Egyesiilt Kirdlysdg Tengeri Kereskedelmi Szervezete (UK Maritime Trade Organisation, UKMTO Dubai)
Tengerészeti Osszekotd Hivatal (Maritime Liaison Office, MARLO)

Javasolt tervezési és iizemeltetési intézkedések az Adeni-6blon dthaladé, illetve szomilia partjainil elhaladé
hajék tulajdonosai, iizemeltetdi, kezelGi és hajoparancsnokai szdmdra

Célkitiizés

. Ez a dokumentum bevdlt gyakorlati intézkedéseket kivan kozrebocsdtani annak érdekében, hogy a villalatok és a
hajok szdmdra segitséget nydjtson a kaléztdmadasok elkeriilésében, az azoktdl valé elrettentésben és a sikeres
tamaddsok késleltetésében az Adeni-6bolben és Szomdlia partjaindl. A dokumentummal kapcsolatos konzulticioba
bevont szervezetek a térségben dthaladé hajok tulajdonosainak és iizemeltetSinek tilnyomé tobbségét képviselik.

. Ezek a szervezetek 6sztonzik majd tagjaikat e bevalt intézkedések alkalmazdsara, és arra torekednek, hogy ezeket mds,
hajézdsban érdekelt felek korében is terjesszék a térségben végrehajtott kaloztdmaddsok elleni kiizdelem bevalt
irdnyitdsi gyakorlataiként. Ez a dokumentum az IMO MSC MSC.1/Circ.1334 szdmu korlevelében foglalt irdinymuta-
tasokat egésziti ki.

A tdmaddsok jellemzd profiljai és a levont tanulsdgok

. 2008-ban és 2009 elsG felében az Adeni-6bol egész térségében, Szomdlia partjaindl, valamint az Indiai-cedn
tdgabban vett északnyugati részén megnétt a kereskedelmi hajék elleni kal6ztdmaddsok szdma. A tdmaddsok
kezdetben az Adeni-6bol északi részén Gsszpontosultak, de tévolabb, Szomdlia keleti partjaindl is sor keriilt tdma-
ddsokra.
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2. A sikeres tdmaddsok elemzése azt mutatja, hogy a kal6zok az aldbbi kozos sebezhetS pontokat haszndljak ki:

a) alacsony sebesség;

b) alacsony szabadoldal;

¢) nem megfelel§ tervezés és eljardsok;

d) ldthatéan alacsony késziiltségi szint és/vagy nyilvanvalé 6nvédelmi intézkedések hidnya;

e) nyilvanvald, hogy a hajé lassan reagl.

. Altaldban két vagy tobb kicsi, nagy sebességii (akdr 25 csoméval haladni képes) konnyti csénakot (szkiffet) hasz-

nélnak a tdmaddskor, és ezek gyakran a hajo bal oldala és/vagy tatja feldl kozelitenek.

. A kaléz ,anyahajok”, vagyis a személyzetet, felszerelést, készleteket és kisebb tdmadd jarmdveket szdllité nagyobb

hajok haszndlata lehet6vé tette, hogy a parttdl tavolabb is sikeresen hajtsanak végre tdimaddsokat.

. Hajnalban és sotétedéskor kell a legéberebbnek lenni, mivel a tdmaddsok tobbségére ezekben az idGszakokban keriilt

Sor.

. A nagyobb sebességii (legaldbb 15 csomodval haladni képes) hajok ne feltételezzék, hogy biztonsdgban vannak a

tdmaddsokkal szemben, a sebesség azonban a védekezés hatékony formdja. A hajok parancsnokdnak a sebesség
csokkentését célzé megfélemlitése érdekében a térségben sor keriilt mdr kézifegyverek és rakétavetdk haszndlatdra
is. Ilyen koriilmények kozott hatékonynak bizonyult a teljes hajozési sebesség fenntartdsa.

. Az eltéritési kisérletek tobbségét olyan hajoszemélyzet verte vissza, akik mér az dthaladds el6tt terveztek és gyako-

roltak, és hatékonyan alkalmaztak passziv ellenintézkedéseket.

. Az uralkodé id6jardsi viszonyok és a tenger éllapota is nagyban befolydsoljdk a timaddk cselekvési képességét. A 18

csom6t meghaladd széler@sség és a 2 méternél magasabb hullimok elegend6nek bizonyulhatnak ahhoz, hogy
védelmet nytjtsanak minden hajonak — kivéve a legveszélyeztetettebbeket —, kiilonosen, ha a hajéparancsnok teljes
mértékben figyelembe veszi a bevdlt gyakorlati intézkedéseket.

Ajdnlott bevdlt gyakorlati intézkedések

. Bevezetés

a) Annak elismerése mellett, hogy a hajéparancsnok mindenkor teljes korti mérlegelési joggal rendelkezik az emlitett
térségben torténd kaldztdmaddsok elkeriilését, az azoktdl valé elrettentést vagy a tdmadasok késleltetését illetGen,
ezt a bevilt gyakorlati intézkedésekrdl sz6l6 dokumentumot bocsdtjuk a hajok tulajdonosai, tizemeltetdi, parancs-
nokai és személyzete rendelkezésére.

b) Az ebben a dokumentumban tdrgyalt intézkedések nem mindegyike alkalmazhaté minden hajéra. Ezért a kockd-
zatelemzés részeként javasolt értékelést végezni annak eldontésére, hogy a bevilt intézkedések koziil melyek
lesznek a legmegfelel6bbek az adott hajé tekintetében. Az aldbbiak azonban dltaldban véve eredményesnek
bizonyultak:

. Athaladds eldtt — dltaldnos tervezés

a) Altaldnos

i. A térségben a hajok szdmdra az UKMTO Dubai az elsd kapcsolattartdsi pont. Az UKMTO Dubai biztositja a
hajéparancsnokok és a katonai erék kozti mindennapi kapcsoléddsi pontot, kommunikdl a hajokkal, és
kozvetleniil egyeztet az MSCHOA-val és a tengeren 1évS haditengerészeti parancsnokokkal. Az UKMTO
Dubai rendszeres jelentéseket kér a hajok foldrajzi helyzetérl és tervezett mozgdsardl. Ezeket az adatokat
arra haszndljak, hogy segitsenek a haditengerészeti egységeknek pontos képet fenntartani a tengeri kozleke-
désrdl. (Tovabbi informdcidk az A. mellékletben szerepld glosszdriumban szerepelnek.)

ii. A Tengerészeti Biztonsdgi Kézpont — Afrika Szarva (Maritime Security Centre — Horn of Africa, MSCHOA) az
eurdpai unids erék (EU NAVFOR) tervezési és koordindcios hatésdga az Adeni-6bolben és Szomalia partjaindl.
(Lésd az A. mellékletben szerepl$ glosszériumot.)

iii. A Tengerészeti Osszekotd Hivatal (Marine Liaison Office, MARLO) az Egyesitett Tengerészeti Erék (Combined
Maritime Forces, CMF) és a térség kereskedelmi hajozdsi kozossége kozott biztosit informdciocserét. (Lasd az
A. mellékletben szerepld glosszdriumot.)

iv. A nagy kockdzati teriileten valé dthaladds el6tt a tulajdonos és a hajoparancsnok végezzen sajét kockdzat-
értékelést annak megdllapitdsdra, hogy a rendelkezésre 4ll6 legfrissebb adatok alapjin a hajot ér6 kaldztdma-
désoknak mi a valdszindsége, illetve mik a vdrhaté kovetkezmények. E kockdzatértékelés eredményeként meg
kell hatdrozni a megel§zésre, mérséklésre és helyredllitisra szolgdlé intézkedéseket, és ennek sordn o6tvozni
kell a kotelezd el6irdsokat és a kaléztdmaddsok elleni kiizdelemmel kapcsolatos kiegészité intézkedéseket.
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v. Valsagkezelési eljardsaik kidolgozdsakor a villalatoknak megfelel§ intézkedéseket kell figyelembe venniiik,

Vi

vi

hogy az IMO és az ipardg egyéb szerepldi dltal ajanlott, az adott koriilményeknek és a hajo tipusdnak
megfelel§ intézkedések bevezetésével nézzenek szembe a kaldztdimadds fenyegetésével.

i. A haditengerészeti hatdsigok kérjenek elGzetes értesitést a hajo tervezett dthaladdsardl, hogy azonosithassdk a
sebezhetS pontokat, és megtervezhessék a megfeleld védelmet. Ezt f6képp az aldbbiak utjan valdsitjdk meg:

1. ElGzetes jelentés kiildése az UKMTO Dubai részére (e-mail vagy fax).

2. El6zetes jelentés killdése a MARLO részére (e-mail vagy fax).

3. Tovibbd ha tervezik az Adeni-oblon valé dthaladast, illetve az é. sz. 12° k. h. 58° és d. sz. 10° 4ltal
hatdrolt teriileten beliil terveznek hajézni: regisztrdljak a hajé mozgdsit az MSCHOA-ndl (online, e-mailben

vagy faxon).

i. Bar intézkedéseket kell hozni a kaldzok hajéra szélldsinak megakadilyozdsdra, a személyzet és az utasok
biztonsdga a legfontosabb.

Villalati tervezés:

Kifejezetten ajanlott, hogy a vezetdk és|vagy az tizemeltetési részleg regisztriljanak az MSCHOA honlapjin (www.
mschoa.eu), hogy annak korldtozott részeihez is hozzaférhessenek, tekintsék dt az ott taldlhaté informdaciokat, és
azokat sziikség szerint osszdk meg a flottdjukon beliil.

ii

i. 4-5 nappal azt megel6zGen, hogy a hajé belépne az ajénlott nemzetkozi tranzitfolyoséra (International
Recommended Transit Corridor, IRTC), vagy az északi szélesség 12°, a keleti hossztisdg 58° és a déli szélesség
10° dltal hatdrolt teriiletre, gondoskodjanak a hajé mozgdsinak az MSCHOA-ndl (online, e-mailben vagy
faxon) torténd regisztrdldsdrdl (Vessel Movement Registration). Figyelem: ezt a hajo és a viéllalat egyardnt
megteheti.

i. A hajokra és kikotSlétesitményekre vonatkozd nemzetkozi szabélyzat (International Ship and Port Facility
Code, ISPS) eldirdsainak megfeleléen a kaléztdmadds veszélyének elhdritdsdra tekintsék dt a hajé kockdzat-
értékelését és a hajo biztonsagi tervének végrehajtdsdt.

i. A villalat biztonsagi tisztviselgjét (Company Security Officer, CSO) arra 6sztonozziik, hogy a nagy kockdzatt
athaladdsok tekintetében gondoskodjon készenléti terv meglétérsl, annak begyakorldsirdl, valamint arrél,
hogy a hajoparancsnokot és a hajé biztonsdgi tisztjét (Ship Security Officer, SSO) a tervrdl tdjékoztassik,
illetve azt megyvitassak vele.

iv. Legyenek tudatdban a kiilonosen nagy kockdzatd tengeri teriileteknek nyilvanitott teriileteknek.

v. Adjanak irdinymutatdst a haj6juk parancsnokdnak a térségben val6 dthaladds elényben részesitett és lehetséges

modjai tekintetében (csoportos dthaladds, kisért csoportos dthaladds, nemzeti konvoj stb.)

vi. Tartsanak rendszeres képzéseket a személyzet szdmara.

vii. A vdllalat a sajdt beldtdsa szerint alkalmazhat tovabbi magdn biztonsagi 6roket, de fegyveres 6rok alkalmazdsa

vii

nem ajanlott.

i. Mérlegeljék tovabbi forrdsok bevondsit az Grségben 1évSk 1étszamanak novelésére.

ix. A nagy kockdzatd teriileteken valé dthaladds elStt vegyék fontoléra a hajé onvédelmi eszkozokkel (Self

Protection Measures, SPM) valé felszerelését.

Haj6parancsnoki tervezés:

i

ii.

iii.

. Az ,elGzetes jelentés” megtétele az UKMTO Dubai és a MARLO részére (e-mail vagy fax) a Szuez, a keleti
hossztisdg 78° és a déli szélesség 10° kozti, jelentés tdrgydt képezd teriiletre torténd belépéskor; lisd a Q6099
szémd, kaléztdmaddsok elleni tervezs térképet.

4-5 nappal azt megel6z8en, hogy a hajo elérné az IRTC-t, vagy az északi szélesség 12°, a keleti hossziisdg 58°
és a déli szélesség 10° dltal hatdrolt teriiletet, gondoskodjon a hajé mozgdsinak az MSCHOA-nél (online, e-
mailben vagy faxon) torténd regisztrdldsarol. Figyelem: ezt a hajé és a villalat egyardnt megteheti. Ha a véllalat
teszi meg, a hajoparancsnokoknak meg kell gy6zGdniiik a vallalatukndl arrdl, hogy az adataikat az MSCHOA
helyesen regisztralta.

A térségben val6 dthaladds el6tt ajanlott a személyzet részletes tdjékoztatdsa.

. A kaléztdmaddsok elleni készenléti tervrSl bebizonyosodott, hogy akkor a legeredményesebb, ha el6zetesen
végrehajtjdk. A térségbe érkezés eldtt gyakorlatot tartanak, a tervet attekintik és a személyzet minden tagjat
tdjékoztatjdk a feladatdrdl, ideértve a kaldztdmadast jelz§ riasztéjelzés bemutatdsdt is.
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v. A hajéparancsnokok szdmdra javasolt, hogy készitsenek vészhelyzeti kommunikdcids tervet is, az Osszes
fontos, vészhelyzet esetén értesitendd szammal és el6re elkészitett tizenetekkel, amelyeknek konnyen elérhe-
t6nek kell lenniiik, vagy folyamatosan ki kell Sket fiiggeszteni a kommunikdcids panel kozelében (pl. az
MSCHOA, IMB PRC, a villalat biztonsagi tisztviselGje stb. telefonszdmai — ldsd a B. mellékletben szerepls
cimlistét.)

vi. Hatdrozza meg a hajo AlS-politikdjit: a SOLAS lehetvé teszi a hajoparancsnok szdmadra, hogy beldtdsa szerint
kikapcsolja az AIS-t, ha annak haszndlata véleménye szerint noveli a hajé Veszelyeztetettsegenek mértékét.
Azonban annak érdekében, hogy az Adeni-Gbélben dllomdsozé haditengerészeti erék szdmdra nyomkovetési
adatokat szolgéltassanak, ajanlott folytatni az AlS-addst, azt azonban a hajé azonossdgéra, foldrajzi helyzetére,
tirdnydra, sebességére, navigdcids dllapotdra és a biztonsdggal kapcsolatos adatokra korldtozva. Szomdlia
partjaindl a dontés ismét a hajéparancsnok beldtdsira van bizva, de jelenleg a haditengerészet azt javasolja,
hogy az AIS-t teljesen kapcsoljdk ki. Kétség esetén ezt az MSCHOA-val lehet egyeztetni.

3. Az Gt tervezése az dthaladds eldtt

a) A hajokat arra 0sztonozzik, hogy a térségben torténd hajézds sordn jelentsék a déli pozicidjukat, utirdnyukat,

sebességiiket, becsiilt és tényleges érkezési idejitket az UKMTO Dubainak és a MARLO-nak.

b) Arra is 6sztonozziik a hajokat, hogy noveljék az ilyen jelentések gyakorisdgat, amikor az ismerten nagy kockazata

vagy kaldztdmaddsok éltal gyakran érintett teriileteken kozlekednek, tovabbd tegyenek jelentést, amikor az Adeni-
6bolben elhagyjdk a Q6099 szamd, kalztdimadasok elleni tervezs térkép szerinti A vagy B pontot.

Az Adeni-6bdlben

i. Az EUNAVFOR kifejezetten ajénlja, hogy a hajok az IRTC-n beliil hajtsék végre az dthaladdst. A nyugatra tart6
hajok inkdbb a folyosé északi, a keletre tartok pedig a folyos6 déli része felé tartsanak. Csoportos athaladds
esetére az MSCHOA holnapjan taldlhaté az Adeni-oblon beliili csoportos 4thaladdsra, annak idejére és sebes-
ségére vonatkozé dtmutato.

ii. A hajok dthaladds kozben keriiljék el a jemeni felségvizekre torténd belépést. Ez az dltaldnos nemzetkozi
szokdsjog miatt van igy, mivel a jemeni felségvizeken megtdmadott hajokat a nemzetk6zi (nem jemeni) katonai
er6k nem védhetik meg.

iii. Az MSCHOA dtvonalakra vonatkozé tandcsainak betartdsa érdekében a hajokat kérhetik az dthaladdsi tervek
modositdsara.

iv. Csoportos dthaladds sordn a hajok ne szdmitsanak arra, hogy folyamatosan hadihajé fogja kisérni Gket. Mind-
azoniltal az Adeni-obolben tartézkodé 6sszes hadihajé — akdr része az EUNAVFOR-nak, akdr azzal egyezteti a
miiveleteit — tud az Adeni-obolben torténd csoportos dthaladdsokrdl, és hozzafér a veszélyeztetett hajézdsra
vonatkozé minden adathoz.

v. Az MSCHOA kifejezetten ajénlja a hajoparancsnokoknak, hogy minden eréfeszitést tegyenek meg azért, hogy
az Adeni-0bol legnagyobb kockazatii teriiletein vald dthaladds idejét éjszakara tervezzék (az MSCHOA ad majd
tandcsot a hajoknak). Nagyon kevés sikeres tdmaddsra keriilt sor eddig éjszaka.

Az Adeni-6blon kiviil

i. A Szomdlia keleti partjaindl elhalad6 hajok az dtvonalra vonatkozd legfrissebb tandcsokért latogassik meg az
MSCHOA honlapjit vagy konzultdljanak az UKMTO Dubaijal.

ii. A hajoparancsnokoknak ekkor is a szokdsos médon tdjékoztatniuk kell az UKMTO Dubait hajéjuk titvonaldrol
és adatairdl.

e) A B. melléklet szdmos hasznos elérhetdséget ismertet.

4. Athaladds elétt — védelmi intézkedések

a) A személyzet létszdmdt is figyelembe véve biztositsik, hogy a hajé mindennapi mikodését elére megfelelen
modositsak gy, hogy kipihent és megfelel§ eligazitdsban részesitett személyzet dlljon 6rt, és megfelel§ szdmu 6r
alljon rendelkezésre. A hajoparancsnoknak és az drszolgalat tisztjeinek tisztdban kell lenniitk azzal, hogy milyen
hatdsa van a cikcakkmanévereknek a hajé fedélzetén (bdrmilyen tengeri viszonyok kozott) és killonosen azzal,
hogy milyen hatdsa lehet ezeknek a mandvereknek a hajé sebességének csokkentésekor.

b) Fontoljdk meg a kiilsé kommunikdcié (rad10k kézi késziilékek és AlS-informdciok) blztonsaggal és védelemmel
kapcsolatos alapveté kommunikéciéra és SOLAS informacidkra valé minimalizdldsat, mig 4thaladnak az Adeni-
6blon és elhaladnak Szomdlia partjai el6tt.

¢) Tovabbi segédgépek, koztik generdtorok és kormdnyzé motorok mikodtetésével noveljiék a készenlétet és
redundanciat.

d) Noveljék a figyelGszolgdlatot/a hid személyzetét.
e) Ldssdk el személyzettel a gépteret.

f) Tegyék biztonsdgossa és ellendrizzék a hidhoz, a géptérhez, a kormédnyberendezés helyiségéhez, valamint minden
lak6térhez[belss térhez valé hozzéférést. Minden lehetséges hozzéférési pontra vonatkozdan (ajtok, hajéablakok,
szelldzdnyildsok stb.) késziiljon kockdzatértékelés, és gondoskodjanak ezek megfelel§ biztositdsardl, killonosen,
ha a lehetséges hozzdférési pontot elég nagynak tartjdk egy tdmadé behatoldséhoz. A lakotér és a bels6 munka-
dllomdsok megkozelitését és elhagydsat egyetlen belépési pontra kell korldtozni a nagy kockdzati teriileteken val6
dthaladaskor. Egyik alkalmazott intézkedés sem akaddlyozhatja veszély esetén a belsd térbél kivezet6 KIJARATOK
hasznélatdt, azoknak azonban biztonsdgosnak kell maradniuk a kiviil 1év8 kal6zok behatoldsdval szemben.
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g) Vészhelyzet esetén a hadihajok a 16-os URH csatorndn érhetek el (tartalék csatorna: 8-as).
h) Ellendrizzék, hogy minden létra és kiilsé felszerelés a helyén vagy a fedélzeten legyen.

i) Ellendrizzék, hogy a mdr el6re elhelyezett onvédelmi eszk6zok tovdbbra is biztonsdgosan vannak beszerelve, és
jOl mtkodnek. Tartsék szem eltt, hogy az ideiglenes eszkozok meglazulhatnak és ennek kovetkeztében adott
esetben csak korldtozott védelmet nyujtanak.

j) Ha a hajé szabadoldala viszonylag alacsony, a csdklydk beleakaddsinak megel6zésére vegyék fontoléra a hajo-
perem kiszélesitését. Ilyen intézkedésekkel kapcsolatos példdk az MSCHOA honlapjén szerepelnek.

k) Javasolt kal6ztdmadds esetére gyiilekezShelyet vagy megerdsitett dlldst kijelolni, és lezdrdsi eljardsokat gyakorolni,
hogy késleltessék a hajo feletti irdnyitds dtvételét, és hogy id6t nyerjenek. Idedlis esetben ennek a helynek tavol
kell esnie a kiils§ valaszfalaktdl és hajoablakokt6l. A megerdsitett dlldsok hasznalatdrol és a haszndlatuk médjérdl

sz6l6 folyamatban 1évS vita miatt a hajéparancsnokoknak javasoljuk, hogy rendszeresen egyeztessenek az
MSCHOA-val.

1) Tovabbi Grszemek szimuldldsa céljidbol adott esetben haszndljanak babukat a korldtndl. Ha azonban a hajé
felépitése miatt vannak olyan helyek, ahova az Grszemek nem ldtnak el, és a biztonsdgi értékelés feltdrja ezt a
kockdzatot, nem dart ezekre a helyekre is Groket dllitani.

m) Javasolt, hogy a tiizoltdszivattytik ésfvagy tomlSk nyomds alatt legyenek és készen élljanak a hajé koré torténd
locsoldsra, kiilonosen a legveszélyeztetettebb pontokon.

n) Adott esetben alakitsanak ki tovabbd vizfiiggonyt a hajé koril a hajéra szédlldstdl valé tovabbi elrettentés
érdekében.

0) Adott esetben alkalmazzanak szogesdrotot/fizikai akaddlyokat a farfa legalacsonyabb hozzaférési pontok koriil, a
személyzet biztonsdgdt és a menekiilési lehetGségeket is figyelembe véve.

p) Adott esetben hasznaljanak passziv védelmi felszereléseket.
q) Adott esetben biztositsanak éjjelldtd optikai eszkozoket sotétben torténd haszndlatra.

1) Mikodtessenek CCTV-t (ha be van szerelve.).

5. Athaladds kézben — fizemeltetés

a) Az onvédelmi eszkozok alkalmazdsakor a hajé személyzete ne legyen kitéve sziikségtelen kockézatnak.

b) Az Adeni-6bolben tartézkodé minden hajét hatirozottan arra 6sztonziink, hogy haszndljdk az IRTC-t, és
kovessék az MSCHOA csoportos 4thaladdsra és idSpontokra vonatkozd javaslatait, amelyek az MSCHOA
honlapjén taldlhatok.

¢) Felhivjuk a tengerészek figyelmét az IMO 2009. augusztus 4-én kelt, SN.1 Circ. 281 szdmd, ,Informécié az
Adeni-oblon 4thaladé hajok nemzetkozileg elismert tranzitfolyosjardl” (Internationally Recognised Transit
Corridor, IRTC) cim( korlevelére is, amely szerint az aktudlis koriilmények alapjin a katonai hatdsdgok megvél-
toztathatjdk az IRTC-t. A tengerészeket ezért arra 0sztonozziik, hogy az MSCHOA http://www.mschoa.org cimd
honlapjdrdl vagy az adott teriiletre vonatkozdan kozzétett NAV-figyelmeztetésekbdl szerezzenek aktudlis infor-
mdcidkat.

d) Ha csoportos 4thaladast terveznek az IRTC-n 4t: haladjanak a csoportos dthaladds sebességével, de legyenek
figyelemmel a haj6 korldtaira. (A jelenlegi javaslat példdul az, hogy ha legnagyobb haj6zdsi sebességiik 16 csomo,
akkor adott esetben csatlakozzanak egy 14 csomds csoportos dthaladdshoz, és tartalékoljanak 2 csomot.)

¢) Ha nem terveznek csoportos dthaladdst az IRTC-n ét: tartsdk fenn a maximdlis hajozdsi sebességet a nagy
kockazatd teriileten. (A jelenlegi javaslat az, hogy ha a hajé legnagyobb hajézési sebessége tobb mint 18 csomo,
akkor ne lassitsanak le csoportos dthaladds céljabol. Ehelyett tartsdk fenn a maximdlis hajozdsi sebességet, és
igyekezzenek a nagy kockdzati teriilet minél nagyobb részén sotétben 4thaladni.)

f) A hajok mindig tartsdk be a tengeri titkozések elkeriilésére vonatkoz6 nemzetkozi szabdlyokat. A hajoparancs-
nokok torekedjenek arra, hogy az IRTC-be val6 csatlakozaskor és annak elhagydsakor ne akaddlyozzék mds hajok
biztonségos kozlekedését. Ejszaka ne kapcsoljdk ki a navigdciés fényeket. Kovessék a lobogd szerinti dllam
hatésdga éltal adott Gtmutatdst.

g) Csak a biztonsdg dltal megkovetelt mértékben vildgitsdk ki a fedélzetet. A hajotest koriili drnyékos részek
megvildgitdsa novelheti az Grszemek dltal beldthat6 teriiletet, de csak ahol ez Osszeegyeztethet a biztonsdgos
hajozdssal. Ahol ilyen fel van szerelve és ha sziikségesnek tartjdk, adott esetben haszndljanak azonnal ,tdvird-
nyitdst” hajofényszordkat, ha gyants tevékenységet észlelnek a hajé koriil, a fényszorok hasznédlata megriaszthatja
és clrettentheti a lehetséges tdmaddkat. (A jelenlegi haditengerészeti javaslat az, hogy csak navigdcids fényeket
hasznélva haladjanak 4t.)
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h) Tartsanak a kal6zok ,anyahajéir6l” késziilt fényképeket a hidon. Azonnal jelentsék, ha ilyet észlelnek. Mindig
jelentsék az anyahajogyants hajok észlelését az UKMTO Dubainak és az IMB PRC-nek. (Az ilyen informdci6
tovdbbaddsdra vagy barmilyen mds tdmadds vagy észlelés jelentésére szolgdlé kaldztdmadasi jelentés mintdjat lasd
a C. mellékletben.)

i) A hajoparancsnok igyekezzen a lehetd legkordbban értékelni a fenyegetést. Amint a hajéparancsnok dgy érzi,
hogy fenyegetés van kialakuloban, azonnal hivja az UKMTO Dubait.

j) Minden rendelkezésre dll6 eszkozzel éberen figyeljék, hogy felbukkannak-e gyanis vizi jirmdvek, kiilonosen a
hajé hatuljandl és mindkét oldalon.

k) A haj6 személyzetét ne tegyék ki felesleges kockdzatnak. A nagy kockdzatd teriileten csak az elengedhetetlen
munkdkat végezzék a fedélzeten. Amennyire lehetséges, a hajoparancsnok tartsa tdvol a személyzet tagjait a kiilsé
fedélzetektSl, amig sotét van, de legyen figyelemmel arra a kotelezettségre, hogy mindig teljes és megfeleld
figyelGszolgalatot kell fenntartani.

) A személyzet fény- és hangjelzéssel, illetve egyéb miiveletekkel tudassa a kaléznak vélt személyekkel, hogy
észrevették Sket.

m) Kereskedelmi forgalomban sokféle olyan haldlt nem okozé védelmi eszkoz kaphatd, amely szoba johet; ezeket
azonban a villalatoknak kell értékelniiik a hatékonysdguk és az érintett hajé konkrét jellemzsi és gyenge pontjai
alapjan.

6. Kaléztdmadds esetén

a) Kovessék a hajo eldre elkészitett készenléti tervét.

b) Aktivéljak a vészhelyzeti kommunikdcids tervet, és azonnal jelentsék a timadast a tdmadds esetén az egyetlen és
elsédleges kapcsolattarténak, az UKMTO Dubainak (az MSCHOA - mint a térségben tortént kaldztdmaddsok
folyamatosan mdkodtetett tengerészeti biztonsdgi megfigyel6 kozpontja — tovébbra is tartalék kapcsolattartdsi
pontként mtikodik tdmadds esetén).

¢) Hozzdk mikodésbe a hajé biztonsagi riasztérendszerét, amely riasztja a véllalatuk biztonsdgi tisztviselGjét és a
lobog6 szerinti dllamot. A tdimadds utdni jelentéseket a 9. pontban részletezettek szerint a lehetd leggyorsabban el
kell juttatni minden fontos kaléztdémadas-bejelentd kozpontnak.

d) Ha a hajoparancsnok gyakorolta az automata azonosité rendszer (Automatic Identification System, AIS) kikap-
csoldsdra valo jogdt a kaldztdmaddsokkal érintett teriileten val6 dthaladdskor, a rendszert kaldztdémadds esetén be
kell kapcsolni.

¢) Kapcsoljak be a vészcseng6t, és a hajo vészhelyzeti tervének megfelelen tegyenck ,kaloztdmadds™ bejelentést.

f) Adjanak le vészjelzést a 16-os URH csatorndn (illetve a tartalék 8-as csatorndn, amelyet a haditengerészeti
egységek figyelik). Kiildjenek vészjelzést a digitdlis szelektiv hivoberendezésen (Digital Selective Calling, DSC)
és adott esetben Inmarsat-C atjdn. Létesitsenek telefonkapcsolatot az UKMTO Dubaijal.

g) Ha lehetséges, a haj6 ttvonaldnak megviltoztatdsdval és a sebesség novelésével akadalyozzdk meg, hogy a szkiffek
utolérjék a hajot (). A kaldzok nagyon nehezen tudnak feljutni olyan hajé fedélzetére, amely:

i. tobb mint 15 csomds sebességgel halad;

ii. manGverezik — javasolt, hogy a hajoparancsnokok a lehet§ leghamarabb kezdjenek folyamatos cikcakkmand-
verekbe, hogy a sebesség fenntartdsa mellett tovdbb késleltessék a hajora szalldst. Vegyék figyelembe, hogy ha a
kalézok jobban ki vannak téve a szélnek/hullimoknak, és a megtimadott hajé az oldalhullimot és a farhul-
lamot is kihaszndlja, ezzel megnehezithetik a kalézok jarmtve szdmadra, hogy lépést tartsanak. A hajoparancs-
nokok és az Orszolgdlatért felelGs tisztek ismerjék a hajé kezelési és mandverezési jellemz§it. Kilonos
figyelmet kell forditani a vdltozé kormdanyzdsi parancsok hatdsdra és arra, hogy ezek hogyan befolydsolhatjdk
a hajo sebességét.

h) Védelmi intézkedésként hozzdk miikodésbe a tlizoltdszivattytikat.

i) Adott esetben kapcsoljk fel az el6re nézd fedélzeti fényeket, hogy felhivjdk a figyelmet hajéjukra, és segitsék el6,
hogy az érkezd katonai erdk tdmadds alatt dlloé hajoként azonositsik hajojukat.

j) A hajé készenléti tervének megfelelGen gyiilekeztessék a személyzet maradék tagjait.

(") Ha id6t tudnak nyerni a katonai er6k megérkezéséig, ez gyakran a tdmadds feladdsara készteti a kaldzokat. Ezért elengedhetetlen az
MSCHOA-nil id6ben torténd regisztricid, a csoportos dthaladdsok idejének hasznalata és az, hogy kozoljék a helyzetitket az UKMTO
Dubaijal: ezdltal nagyobb a valoszintisége annak, hogy a haditengerészeti timogatds a kozelben lesz, ha tdmadnak a kal6zok.
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7. Ha a kalézok feljutottak a hajéra

a) Miel6tt a kalozok feljutndnak a hidra, értesitsék az UKMTO Dubait, és ha van rd id6, a vallalatot.

b) Ne dlljanak ellen; ez sziikségtelen erdszakhoz vezethet és baja eshet a személyzetnek.

o
~

Ha el kell hagyni a hidat/gépteret, dllitsdk le a f6gépet; ha lehetséges, teljesen éllitsdk le a hajot és navigdljanak
tavol més hajoktol.

&

Orizzék meg a nyugalmukat és teljes mértékben mtkodjenek egyiitt a kalézokkal.

o
-~

Biztositsak, hogy a hidon dolgozé csapaton kiviil a személyzet minden tagja egy helyen, egyiitt maradjon.

f) Ha bezdrkoztak a megerdsitett dlldsba, gondoskodjanak arrél, hogy belsé védelem/fedezék dlljon rendelkezésre
arra az esetre, ha a kalozok erészakkal probalnak behatolni. Tartsdk tdvol magukat a belépési pontoktél/ajtoktdl és
hajéablakoktél/ablakokt6l — ne dlljanak ellen a behatoldsnak. Hasznéljak a megerdsitett allds vészhelyzeti kommu-
nikdcios eszkozeit a hatdsdgokkal valé kommunikaciora.

. Katonai fellépés esetén

a) A személyzetet tdjékoztassdk, hogy katonai mivelet kozben soha NE haszndljanak vakus fényképezdgépet.

b) Abban az esetben, ha katonai személyzet a hajé fedélzetén hajt végre mitveletet, a hajé személyzetének minden
tagja fekiidjon a fedélzetre, két kézzel takarjik le a fejiiket, a keziik legyen ldthat6 és iires.

¢) Alljanak készen a személyazonossigukra és a hajon betsltstt stitusukra vonatkozéd kérdések megvilaszoldsdra.

d) Legyenek tudatdban annak, hogy a térségben dllomdsozé haditengerészeti egységek koziil nem mindnek az angol
a munkanyelve.

¢) A katonai er6k elGszor minden személyt drtalmatlanithatnak, akit taldlnak. Ez bevett gyakorlat. Tdjékoztassdk és
készitsék fel a hajo személyzetét, hogy szamitsanak erre, és hogy a fedélzeten megkezdett katonai miivelet kezdeti
szakaszdban teljes mértékben mtikodjenek egyiitt.

.Utélagos jelentés (ldsd a C. mellékletet)

a) Minden kaldztdmadds vagy gyanus tevékenység utdn létfontossdgd, hogy az esetrdl részletes jelentést adjanak az
MSCHOA-nak, az UKMTO Dubainak és az IMB-nek.

b) Ezzel biztosithaté a teljes korti elemzés és a kaléztdmaddsok tendencidinak megéllapitdsa, értékelhetSk a kalézok
altal hasznalt technikdk és a taktika valtozdsa, tovabba biztosithat6, hogy megfelel6 figyelmeztetést lehessen kiadni
a kozelben 1év8 tobbi kereskedelmi hajonak.

¢) A hajéparancsnokokat ezért arra kérjiik, hogy toltsék ki a C. mellékletben szereplé egységesitett kaloztdmadds-
bejelentd trlapot.

A bevdlt gyakorlati intézkedések frissitése

. E bevdlt gyakorlati intézkedéseket reményeink szerint rendszeresen frissitik majd az operativ tapasztalatok és a levont

tanulsdgok alapjan. Az ¢ dokumentum 4ltal érintett felek arra torekednek majd, hogy rendszeresen taldlkozzanak e
bevilt gyakorlati intézkedések frissitése és a feliilvizsgélatnak a sajét tagjaikhoz és egyéb érdekelt szervezetekhez vald
eljuttatdsa céljabol.

. Kétség esetén tekintsék meg az MSCHOA honlapjét, amelyet folyamatosan frissitenek djabb fontos informdaciokkal

(figyelemmel arra, hogy azokat nem feltétleniil hagyta jovd minden fent felsorolt szervezet).
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A. MELLEKLET

GLOSSZARIUM

Az érintett koordindcids testiiletek szerepe és egymadshoz valé viszonyuk.

EUNAVFOR

Az EUNAVFOR a Tengerészeti Biztonsagi Kozpontot (Afrika Szarva) miikodtet§ koordindcids hat6sdg. Minden informdcid
és elérhetdség megtaldlhaté az MSCHOA honlapjan.

MSC (HOA) Tengerészeti Biztonsigi Kézpont (Afrika Szarva)

Az MSCHOA-t az Eurdpai Uni6 (EU) hozta 1étre az Afrika szarvandl tapasztalhat6 kaléztdmaddsok elleni kiizdelmet célz6
eurdpai biztonsdg- és védelmi politikai kezdeményezés részeként. Ez a tevékenység az EU NAVCO megalapitdsdval, 2008
szeptemberében kezdédott. Ez a Briisszelben dolgozé koordindcids egység a tengerhajozdsi kozosség széles korével
alakitott ki kapcsolatokat, és koordindciét biztositott a térségben mikodé EU-erdkkel. 2008 novemberében az Eurdpai
Unié Tandcsa nagyobb 1épést tett elére egy haditengerészeti misszié — az EU NAVFOR ATALANTA - felallitdsdval, abbol
a célbdl, hogy a kaléztimaddsok megelGzésével, az azoktdl vald elrettentéssel és a térségben a kereskedelmi hajozds
védelmezése terén nydjtott segitséggel javitsdk a tengerhajozdsi biztonsdgot Szomélia partjaindl.

UKMTO Dubai - (Egyesiilt Kirdlysig) Tengeri Kereskedelmi Miiveletek

Az Egyesiilt Kirdlysdg Tengeri Kereskedelmi Miveletei (UK Maritime Trade Operations, UKMTO Dubai) nevii szervezet
Dubajban mikods iroddja kapcesolattartdsi pontként szolgdl az ipardgnak az Egyesitett Katonai Erékkel (Combined
Military Forces, CMF) valé osszekotésében. Az UKMTO Dubai mikodteti az onkéntes jelentési rendszert is, amelynek
keretében a kereskedelmi hajokat olyan napi jelentések kiildésére osztonzik, amelyben megadjik a foldrajzi helyzetiiket és
a kovetkezd kikotdjitkbe valé érkezés becsiilt idSpontjat, mikozben dthaladnak a Szuez, a keleti hosszisdg 78° és a déli
szélesség 10° dltal hatdrolt teriileten. Az UKMTO Dubai ezutin nyomon koveti a hajokat, és a foldrajzi helyzetre
vonatkoz6 adatokat dtadja a CMF-nek és az unids parancsnoksdgnak. A kereskedelmi forgalmat érintd, fontosabb felme-
rilt informdacidkat ezutdn kozvetleniil a hajoknak lehet dtadni a véllalati iroddk helyett, ez javitja az incidensekre vald
reagdlds képességét és idGt takarit meg.

Tovébbi informdcidkért vagy az onkéntes jelentési rendszerhez valé csatlakozds tigyében kérjiik, 1épjen kapcsolatban az
UKMTO Dubaijal: UKMTO®@eim.ae


mailto:UKMTO@eim.ae
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B. MELLEKLET

Hasznos cimjegyzék

UKMTO Dubai

E-mail UKMTO@eim.ae
Telefon + 971 505523215
Mobiltelefon

Fax + 971 43065710
Telex (51) 210473
MSCHOA

A honlapon keresztiil jelentési célbol  www.mschoa.org
Telefon + 44 (0) 1923958545
Fax + 44 (0) 1923958520
E-mail postmaster@mschoa.org
IMB PRC

E-mail piracy@icc-ccs.org
Telefon + 60 320310014
Mobiltelefon

Fax + 60 320785769
Telex MA34199 IMBPC1
MARLO

E-mail Marlo.bahrain@me.navy.mil
Telefon + 973 17853927

Mobiltelefon + 973 39442117


mailto:UKMTO@eim.ae
http://www.mschoa.org
mailto:postmaster@mschoa.org
mailto:piracy@icc-ccs.org
mailto:Marlo.bahrain@me.navy.mil
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C. MELLEKLET

NYOMONKOVETESI JELENTES — KALOZTAMADAS BEJELENTESE

Hajé adatai/részletek

. HAJO NEVE:

IMO-SZAM:

LOBOGO:

HIVOJEL:

HAJO TIPUSA:

URTARTALOM: BRT: NRT DWT:

TULAJDONOSOK (CiM ES ELERHETOSEG):

KEZELOK (CIM ES ELERHETOSEG):

LEGUTOBBI KIKOTO/KOVETKEZO KIKOTO:

10.

RAKOMANY ADATAI (TIPUS/MENNYISEG):

Az esemény részletei

11.

AZ ESEMENY DATUMA ES IDOPONTJA: HELY! IDO

uTC

12.

FOLDRAJZI HELYZET: SZELESSEG:  (E/D) HOSSZUSAG:

(KINY)

13.

LEGKOZELEBBI JELLEGZETES TEREPTARGY/HELY:

14.

KIKOTONAROS/HORGONYZAS| TERULET:

15.

ORSZAG/LEGKOZELEBB|I ORSZAG:

16.

STATUSZ (RAKPARTNAL/HORGONYOZ/HALAD):

17.

SAJAT HAJO SEBESSEGE:

18.

A HAJO SZABADOLDALA A TAMADASKOR:

19.

TENGER/HULLAMOK MAGASSAGA):

IDOJARAS A TAMADASKOR (ESO/KOD/PARA/TISZTA/STB., SZEL (SEBESSEG ES IRANY),

20.

TAMADAS TIPUSA (HAJORA SZALLAS/KISERLET):

21.

TAGJA MEGSEBESULT/MEGHALT:
ELLOPOTT TARGYAK/KESZPENZ:

KOVETKEZMENYEK A SZEMELYZETRE, HAJORA ES RAKOMANYRA NEZVE: A SZEMELYZET

22

. A HAJO MEGTAMADOTT RESZE:

23

. A KALOZOK/A GYANUS HAJO UTOLSO MEGFIGYELT MOZGASA:
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A tamadoé fél adatai

24. A KALOZOK/RABLOK SZAMA:

25. RUHAZAT/KULSO MEGJELENES:

26. BESZELT NYELV:

27. HASZNALT FEGYVEREK:

28. MEGKULONBOZTETO JEGYEK:

29. HASZNALT HAJO:

30. MEGKOZELITESI MOD:

31. A TAMADAS IDOTARTAMA:

32. AGRESSZIV/EROSZAKOS:

Tovabbi részletek

33. A HAJOPARANCSNOK ES SZEMELYZET ALTAL TETT LEPESEK:

34. JELENTETTEK AZ ESETET A PARTI HATOSAGNAK? HA IGEN, KINEK?

35. ELONYBEN RESZESITETT KOMMUNIKACIOS MOD A JELENTEST TEVO HAJOVAL: MEGFE-
LELO PARTI RADIOALLOMAS/NF/KF/URH/INMARSAT IDS (PLUSZ AZ OCEANI REGIO KODJA)/
MMSI

36. A HATOSAGOK ALTAL TETT LEPESEK:

37. SZEMELYZET LETSZAMA/NEMZETISEGE:

38. KERJUK, CSATOLJON A JELENTESHEZ - ROVID LEIRAST/TELJES KORU JELENTEST/HAJO-
PARANCSNOKI - SZEMELYZETI NYILATKOZATOT A TAMADASROL/FENYKEPEKET, HA
VANNAK
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Az Adeni-obélben és szomdlia partjaindl végrehajtott kaléztdmadisokt6l valé elrettentésre szolgdlé bevilt
gyakorlati intézkedéseket kiegészitG tovabbi irinymutatdsok a haldszati tevékenységet végz§ hajok részére
L. Ajdnldsok haldszati vezetekben tartozkodd hajok részére

1. A nem szomaliai haldszhajok keriiljék a Szomalia partjaitl 200 tengeri mérfoldon belil torténd tevékenységet vagy
athaladdst, fiiggetleniil attdl, hogy arra vonatkozdan rendelkeznek-e engedéllyel.

2. Ne kezdjenek haldszati tevékenységbe, ha a radar azonositatlan hajok jelenlétét jelzi.

3. Ha a kal6zok dltal jellemzden haszndlt tipust poliészter szkiffeket észlelnek, teljes sebességgel tdvolodjanak téliik, a
széllel szemben a tenger felé haladva, hogy megnehezitsék a kaldzok hajozdsat.

4. Keriiliék az éjszakai megdlldst, legyenek éberek, és tartsanak fenn Grséget a hidon, a fedélzeten és a géptérben.

5. A haldszati mtveletek sordn, amikor a hajé veszélyeztetettebb, legyenek éberek és tartsanak fenn radaros Grséget,
hogy a hatdsdgnak a lehetd legtobb id6 dlljon a rendelkezésére, ha tdimadds van folyamatban.

6. Ejszakai hajozds sordn csak a kotelez§ navigicios és biztonsagi fényeket haszndljak, igy keriilve el, hogy a vilagitas
fénye odavonzza a kalézokat, akik olykor radar nélkiili hajokban leselkednek édldozatukra.

7. Mig a hajé ¢jszakai haldszat kozben sodrodik, érkodjenek a hidon, a fedélzeten és a géptérben. Csak a kotelezd
navigdcios és biztonsagi fényeket haszndljak. A motor dlljon készen azonnali induldsra.

8. Maradjanak tévol az azonositatlan hajoktol.

9. A lehetS legkevesebbet haszndljdk az URH-t, hogy a kalézok ne hallgassik le a rddidkommunikdciot, és hogy
megnehezitsék a helyiik meghatdrozdsat.

10. Aktivéljak az AIS-t, ha tengeri felderité repiil6gépek mikodnek a terileten, hogy megkonnyitsék az azonositdst és a
nyomon kovetést.

II. Azonositds

1. A vezetSknek kifejezetten javasoljuk, hogy a Szomdlia partjaindl végzett tevékenység teljes idejére regisztrdljak a
haldszhajoikat az MSCHOA-ndl. Ennek keretében lehetGség szerint kozoljék a fedélzeten 16v6 személyzet teljes
névsordt és a hajo szandékait.

2. A teriileten torténg 4thaladds vagy az ott végzett haldszati mtveletek el6tt tartsanak képzést.

3. Ha a haldszhajok fel vannak szerelve VMS-eszkozokkel, a vezet§ biztositson az MSCHOA szdmadra hozzaférést a
VMS-adatokhoz.

4. A haldszhajok ne haladjanak 4t olyan teriileten, amelyre vonatkozdan azt a tdjékoztatdst kaptdk, hogy ott gyants
kal6z ,anyahajokat” azonositottak, és minden eszkozt haszndljanak fel az olyan nagy vagy kis hajok mozgdsdnak
mielbbi észlelésére, amelyek gyandsak lehetnek.

5. A haldszhajok az ATALANTA mdvelet vagy mds nemzetkozi vagy nemzeti kaloztdmaddsok elleni mtvelet keretében
mikods repiilégépek vagy hajok kérésére mindig azonositsak magukat.

6. A katonai, kereskedelmi és haldszhajoknak késedelem nélkiil vélaszoljanak a megkozelitett haldszhajoktdl kapott
minden azonositdsi kérelemre (hogy megkonnyitsék a korai cselekvést, és igy lehet6vé véljon a menekiilés, kiilonosen
ha a hajo épp haldszik).

1. Tdmadds esetén

1. Tdmadds esetén vagy gyants hajé észlelésekor értesitsék a hatdsdgokat (UKMTO és MSCHOA) és a flotta tobbi tagjat.

2. Ko6zoljék a hajo (szdrazfoldon tartézkodd) mdsodparancsnokdnak az elérhetSségét, akinek a hajora vonatkozé isme-
retei hozzdjarulhatnak a katonai beavatkozds sikeréhez.

Ajdnldsok kizdrdlag erszényes kerit6hdlés hajok részére
3. A személyzet minden tagja hagyja el a fedélzetet és az drbockosarat.
4. Ha a kalozok dtvették a hajo felett az irdnyitdst és az erszényes kerit6hdlé ki van vetve, kérjék a kaldzokat, hogy

engedjék meg a halé behhzdsit. Ha ezt megengedik, kovessék a hdld elrakdsdra vonatkozd utasitdsokat, és a
félreértéseket elkeriilendS magyardzzdk el a berendezés miikodését.




