L 110/56

Az Eurdépai Unié Hivatalos Lapja

2005.4.30.

A BIZOTTSAG HATAROZATA
(2004. oktéber 20.)

a Spanyol Kirdlysig részérdl az Intermediacion Aérea SL légitirsasdg szdmdra biztositott dllami

tamogatasrol
(az értesités a C(2004) 3938. szdmii dokumentummal tortént)
(Csak a spanyol nyelvii szoveg hiteles)

(EGT vonatkozisd szoveg)

(2005/351/EK)

AZ EUROPAI KOZOSSEGEK BIZOTTSAGA,

tekintettel az Eurdpai Kozosséget létrehozé szerzGdésre és killonosen annak 88. cikke (2) bekezdésének els
albekezdésére,

tekintettel az Eurdpai Gazdasdg Térségrél sz6l6 megéllapoddsra és kiilonosen annak 62. cikke (1) bekezdé-
sének a) pontjdra,

miutdn felkérte az érdekelteket, hogy az emlitett cikkek alapjan (1) terjesszék el§ észrevételeiket, és miutin
attekintette ezeket az észrevételeket,

mivel:

1. ELJARAS

Az NNJ/110/02 szdmon iktatott 2002. dprilis 11-i $(2002)4231. sz. levélben a Bizottsdg tdjékoztatdst
kapott arr6l, hogy a Spanyol Kirdlysdg tdmogatdst biztositott az Intermediacién Aérea SL (a tovab-
biakban ,Intermed”) légitdrsasagnak 1égi jaratok tizemeltetésére a Gerona—Madrid—Gerona ttvonalon.
2002. méjus 23-i levelében a Bizottsdg minden erre vonatkozé informdciot bekért a spanyol hatd-
sagoktSl. A spanyol hatésagok a 2002. jalius 1-i, 2002. jalius 5-én iktatott levélben valaszoltak.

2002. december 13-dn kelt levelében a Bizottsdg tdjékoztatta a Spanyol Kirdlysdgot arrél a hatd-
rozatdrél, hogy e tdmogatdssal szemben meginditja az EK-Szerzdés 88. cikke (2) bekezdésében eldirt
eljarast.

A Bizottsdgnak az eljdrds megnyitdsar6l hozott hatdrozata kozzétételre keriilt az Eurdpai Unié Hiva-
talos Lapjdban (?). A Bizottsdg felkérte az érdekelteket, hogy tegyék meg a tdmogatdssal kapcsolatos
észrevételeiket.

Spanyolorszdg Eurdpai Unidhoz akkreditdlt dllandé képviseletének 2003. janudr 9-én kelt levelében a
spanyol hat6sdgok a 2003. december 13-i levél megvilaszoldsdra hatdrid6-hosszabbitdst kértek.
2003. janudr 20-i TREN/A4(2003)838. sz. levelében a Bizottsdg 15 munkanap hatdrid6-hosszabbitast
engedélyezett.

A spanyol hatésdgok a 2003. marcius 18-, a Bizottsdg f6titkdrsaga dltal 2003. marcius 19-én iktatott
A24-3996. sz. levelikben kiildték el észrevételeiket.

A Bizottsdg e targyban észrevételeket kapott az érdekelt felektSl. Ezeket 2003. madrcius 13-dn és
2003. aprilis 2-4n kelt leveleiben eljuttatta a Spanyol Kirdlysdgnak, lehet6séget adva, hogy megjegy-
zéseket flizzon azokhoz, és e megjegyzéseket a 2003. mdjus 7-i keltezésii levélben kapta meg.

() HL C 32, 2003.2.11., 2. o.

(%) Lasd az 1. labjegyzetet.
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II. A TAMOGATAS RESZLETES LE[RASA
A tdmogatds jogi alapja

A Bizottsdg a rendelkezésére dll6 informdciok alapjin a spanyol hat6sdgok éltal elSirdnyzott intéz-
kedések abban a ,Gerona és Madrid varosokat kiszolgdlé légi ttvonalra vonatkozd szerz8dés™-ben
szerepelnek, amely 2002. mdrcius 26-dn a Generalitat de Catalunya, a Diputaciéon de Girona, a
Geronai Kereskedelmi és Ipari Kamara és az Intermed képviselGje kozott jott létre (a tovabbiakban
,a szerzGdés”).

A tdmogatis célja

A tdmogatds célja elGsegiteni a versenyképes mindségi légi kozlekedés kialakuldsit a Gerona-Mad-
rid—-Gerona utvonalon, az annak megfelel6 kényelmi és megbizhatdsdgi feltételeknek eleget téve
repiilGgépek igénybevételével, valamint korrekt jovedelmezdség elérése ezen az ttvonalon.

A szolgiltatdst nydjté tirsasdg kivilasztdsdra szolgdlo eljards

Tekintettel arra, hogy Gerona és Madrid varosok kozott nem volt menetrendszer 1égi Osszekottetés,
mivel egyetlen 1égi fuvarozdé sem ajénlott meg ilyen szolgdltatdst, Katalénia autoném kormdnya a
2001. jdlius—november kozotti idGszakban, kiilon levélben kapcsolatba lépett tobb nemzeti légi
fuvarozéval, valamint mds kozosségi tagdllamok légi fuvarozéival is (Aerolineas de Baleares
(AeBal), Spanair S.A. (Spanair), Air Europa Lineas Aéreas (Air Europa), KLM UK Limited, Intermed,
Air Catalunya S.A. (Air Catalunya), Ibertrans Aérea S.A. (Ibertrans) és Navegacion y Servicios Canarios
S.A. (Naysa), hogy ismertesse azt a kezdeményezését, miszerint szorgalmazza egy ilyen légi Gtvonal
létrehozasat, és felkérje azokat, hogy tegyék meg ajanlataikat, vagy nyilatkozzanak, hogy készek-e
biztositani ezt a légi jaratot.

Ennek az eljrdsnak a végén Katalonia autoném kormdnydnak a hatésigai megéllapitottdk, hogy az
egyetlen 1égi fuvaroz6, amely hajlandésigot mutatott és kapacitdssal rendelkezett arra, hogy ezt a
rendszeres 1égi Osszekottetést biztositsa, és villalja az ebbdl ered§ kozszolgiltatasi kotelezettségeket,
az Intermed volt, és kovetkezésképpen a szerz8dést ezzel a légi fuvarozéval kototték meg.

A Gerona-Madrid-Gerona 1égi ttvonal

A Gerona-Madrid-Gerona légi ttvonalat egyrészt az Intermed tdrsasag dltal 2002. dprilis 15. 6ta egy
48 féréhelyes ATR 42-300 repiil6géppel iizemeltetett menetrendszer( 1égi jrat, valamint, a spanyol
hatésdgoktdl kapott informéciok szerint az ennek az iigynek a panaszosa dltal 2002. aprilis 3. 6ta
egy SA-227 repiil6géppel tizemeltetett charterjirat biztositotta.

Gerona repiilGtere egy kis repiil6tér, ahol az utasok szdma a kovetkezSk szerint alakult (3):

Az utasforgalom alakuldsa

Ev Utasok szdma Ev Utasok szdma
1994 399 070 1999 631 235
1995 547 739 2000 651 402
1996 480 506 2001 622 410
1997 533 445 2002 557 187
1998 610 607 2003 1448796

(®) Az Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea weboldala 2004. szeptemberben: www.aena.es.
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A szerzddés tartalma

A szerz8dés el6irja, hogy a széban forgd szolgaltatds elldtdsdra az Intermed egy ATR 42-300 tipust
turbé-1égesavaros repiil6gépet fog igénybe venni, melynek a {6 jellemz6i a kovetkezSk:

— 12 sorban elrendezett 48 ulShely, 30°-os ejtéssel,

— maximdlis terhelhet8ség 4 687 kg,

— a csomagtér térfogata 8,94 m> ,

— maximdlis utazémagassdga 5 485 m (18 000 lab),

— utazdsebessége 300 kt (556 kmjh).

Kezdetben napi két 1égi jaratot inditanak, hétf6td] péntekig, az aldbbi menetrendekkel:

— reggel: indulds Gerondbdl 07.00-kor/indulds Madridbél 09.00-kor,

— délutan: indulds Gerondbdl 17.00-kor/indulds Madridbol 19.30-kor.

Altaldban a menetrendnek mindig lehet6vé kell tennie, hogy a Gerondbél érkezd utas a céldllomésra
érkezést kovetden minimum 6t 6rat tartézkodhasson Madridban.

A szolgiltatds finanszirozdsa

A szerz6dés dltal lefedett id@szakra a tdmogatds maximalis Osszege 4 337 086,18 eurd. Katalonia
autoném kormdnya és Gerona regiondlis tandcsa kotelezettséget vallalnak, hogy az alabbi évi felsG
értékhatdrig magukra villaljdk a Gerona és Madrid kozotti 1égi Osszekottetés finanszirozdsat:

— 2002-es koltségvetési év: Ami 2002-es koltségvetési évet illeti, a légi ttvonal tizemeltetésének elsG
hat hénapja alatt a Generalitat de Catalunya (Katalénia autoném kormdnya) és a Diputacién de
Girona (Gerona regiondlis tandcsa) egyenlS ardnyban magukra villalnak egyenként maximum
410 582,34 euré Osszeget. A 2002-es koltségvetési év tovabbi részére Katalonia autoném
kormdnya és Gerona regiondlis tandcsa ennek az idGszaknak a finanszirozdsat Katalénia autoném
kormdnya részérdl 34 166,62 eurd, Gerona regiondlis tandcsa részér6l 135 227,75 eurd Ossze-
gben vallalja magara.

— 2003-as koltségvetési év: erre az idGszakra, beleértve a 2002-es koltségvetési év esetleges athozott
tételeit is, a fels§ értékhatdr 1 182 883,13 eurd, melybdl 641 972,13 eurd Osszeget Katalonia
autoném kormdnya és 540 911 eurd osszeget Gerona regiondlis tandcsa vdllal magéra.

— 2004 és 2005 koltségvetési év: erre az idGszakra a felsé értékhatdr 1 081 822 eurd, melybdl
540 911 eurd osszeget, az egyes koltségvetési évek els6 hat honapjanak a finanszirozdsa cimén
Gerona regiondlis tandcsa és 540 911 eurd Osszeget, az egyes koltségvetési évek utolsé hat
hénapjdnak a finanszirozdsa cimén Katal6nia autoném korménya véllal magdra.

Az Intermednek nyujtott tdmogatdst a Gerona—Madrid—Gerona 1égi jaratokat biztosit6 repiilGgépeken
igénybe vett féréhelyek éves kihaszndltsdgi ardnydnak figgvényében szamitjdk ki, a szerzédés V.
mellékletében meghatarozott képlet alkalmazdsaval.
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(18) A spanyol hatdsagok dltal adott informacik szerint a jratonkénti koltség, 32 {6 atlagos féréhely
kihaszndltsdggal szdmolva, 3 980,55 eurd, amely a kovetkezék szerint oszlik meg:

Koltségtétel Eurd

A repiil6gép amortizdcitja 353,16
Biztositds 480,00
Jaratkoltségek (beleértve az elektromos rendszer, a repiiléstechnikai berendezések, a
futém allapotdnak ellenSrzését és az iizemanyag-befecskendezd rendszer szemléjét) 250,00
Uzemanyag 623,37
Személyzeti koltségek (fedélzeti és foldi személyzet, beleértve a tdrsadalombiztositast) 1067,93
Repiil6téri illetékek és leszéllds irdnyitési illetékek 447,81
Csomagkezelés (') 364,09
Euro-ellendrzés (utilleték) 52,89
Az utasok kiszolgildsa (étkeztetés, sajté stb.) 372,00

Osszesen 3980,55

(") A tdrsasdg rendelkezett sajit csomagkezelési engedéllyel, amit kovetkezésképpen az dltaldnos koltségekhez elszdmolt belsd
kiaddsoknak lehet tekinteni.

Rekldmintézkedések

(19)  Ezenkiviil Gerona regiondlis tandcsa e légi ttvonallal kapcsolatban, a szerz8dés érvényességi ideje alatt
120 202 euré maximdlis osszegben véllalja minden promdcids és marketinggel kapcsolatos rekldm-
tevékenység kidolgozasat és finanszirozdsat.

(20)  Hasonloképpen Gerona Kereskedelmi, Ipari és Tengeri Kozlekedési Kamardja vallalja a hatdskorébe
tartozd, a szerz8dés targyat képezd légi jarat hatékony mikodésének tdmogatisihoz és biztositdsdhoz
sziikséges tevékenységek elvégzését.

A szerz8dés felmonddsa

(21)  Ugy rendelkeznek, hogy a szerzédést teljeskortien abban az esetben mondjék fel, ha pl. egy mésik 1égi
fuvarozé létesitene 1égi jaratot Gerona és Madrid k6zo6tt, mindenféle koztdmogatds, vagy egyéb dllami
finanszirozas nélkil, és amely elsGsorban a repiil6gép tipusdt, a jaratgyakorisagot, a menetdijakat és a
szolgdltatdsi idGszakokat illetSen megfelelne a szerzdés targyat képezd 1égi jarathoz hasonl6 felté-
teleknek.

A tdmogatds idGtartama

(22) A szerz8dést a 2002. mdrcius 26-t6l 2005. december 31-ig terjed§ idszakra kototték meg. Ugyan-
akkor, a Bizottsdg hivatalos vizsgdlati eljdrdsinak meginditdsit kovetSen 2002 decemberében a
szolgaltatast felfiiggesztették.

Egyéb rendelkezések

(23) A szdban forgd szerz8dés tovabbi rendelkezéseket tartalmaz a féréhely-kihasznaltsdgra, a rendsze-
rességre, a pontossagra, a foldi kiszolgdl6tevékenységekre, valamint az alkalmazandé menetdijakra
vonatkozdan is.
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Az eljdrds meginditdsdra hozott hatdrozat indokldsa

A hivatalos vizsgdlati eljards meginditdsardl hozott hatdrozatiban a Bizottsdg kifejezte kétségeit azt
illetGen, hogy a széban forgd tdmogatds OsszeegyeztethetS-e az EK-Szerz6dés 86. cikke (2) bekezdé-
sével, killonosen, hogy nem tartjak be a kozosségi légi fuvarozok Kozosségen beliili 1égi titvonalakhoz
jutdsarol szo6l6 1992. julius 23-i 2408/92/EGK tandcsi rendelet 4. cikkében el6irt eljardst (%).

A Bizottsdg elsGsorban azt kérte Spanyolorszagtdl, hogy egyrészt juttassa el szdmdra azokat az
informdcidkat, amelyek aldtdmasztjdk a kompenzdci6 sziikségességét, valamint a széban forgd
kozszolgalat nettd koltségét, és azokat a tételeket, amelyek a kompenzacié kiszdmitdsinak az alapjéul
szolgdltak, mdasrészt azokat az okokat, amelyek indokoljdk, hogy miért nem tartottdk be a 2408/92
rendelet 4. cikkében el6irt eljardst.

. AZ ERDEKELTEK ESZREVETELEI

Az Air Catalunya légitdrsasdg jelzi, hogy a Madrid és Gerona kozotti 1égi Gsszekottetést egyrészt a
tdmogatds kedvezményezettje, masrészt 2002. aprilis 3-t6l 6 maga biztositja anélkiil, hogy kozfinan-
szirozdsban részesiilne. Ez a tdrsasdg felhivja a figyelmet azokra a kdros kovetkezményekre, amelyek
6t a verseny nyilvanvald eltorzitdsa miatt sujtottdk. Jelzi, hogy a Gerona—Madrid—Gerona légi 9ssze-
kottetés a 2408/92/EGK rendelet 4. cikkében kialakitott eljdrds szerint nem képezte kozszolgalati
kotelezettség targyat. A szoban forgd tdmogatds Osszeegyeztethetetlen a SzerzSdéssel, mivel nem tesz
eleget a kozszolgdltatdsi megbizatds szerves részét képezd sziikségszertiségnek és ardnyossdgnak.
2002. decemberben az Air Catalunya szintén felfiiggesztette szolgaltatdsat.

Az Austrian Airlines A.G. (Osztrék Légitdrsasdg) arra utal még, hogy az EK-Szerzédés 92. és 93.
cikkének és az EGT-Szerz6dés 61. cikkének a légi kozlekedési szektorban nydjtott dllami tdmogata-
sokra val6 alkalmazdsdrol sz6l6 iranymutatdsaiban megéllapitott szabdlyokat ebben az esetben nem
tartottdk be.

IV. A SPANYOL KIRALYSAG ESZREVETELEI

A spanyol hatésdgok jelzik, hogy 2002 decemberében, kozvetlenil a hivatalos vizsgdlati eljards
meginditdsdt kovetSen az Intermednek nydujtott tdmogatds kifizetését felftiggesztették, és kovetkezés-
képpen 2002 decemberében e 1égitirsasdg kénytelen volt felfiiggeszteni a Gerona-Madrid 1égi jaratot,
mivel képtelen volt fedezni annak koltségeit, ami arra utal, hogy a széban forgd légi jarat egy
légitdrsasdg szdmdra sem kifizet8dG.

A Gerona-Madrid 1égi atvonal részbeni finanszirozdsa id6ben korldtozott, mindaddig amig az
konszoliddlodik, és képes lesz onmaga biztositani sajit jovedelmez@ségét.

A spanyol hat6sagok tgy vélik, hogy az Intermed tdrsasdg kivalasztdsdban kovetett eljards nem felel
meg a 2408/92[EK rendelet (4) cikkében el6irt, egy adott légi Gtvonal esetében kozszolgdltatdsi
kotelezettségek el6irdsardl szolo eljarasnak.

Katal6nia autoném kormdnya hivatalos kérelmet nyujtott be a spanyol teriiletfejlesztési minisztéri-
umhoz, hogy a 2408/92/EGK rendelet rendelkezéseinek megfelelSen, a Gerona—Madrid légi utvo-
nalon el6irja a kozszolgaltatdsi kotelezettségvallaldst. Ugyanakkor a minisztérium ezt a kérést eluta-
sitotta, azzal az indokkal, hogy nem 14t elegend6 okot az emlitett rendelet 4. cikkének alkalmazdsara.

(% HL L 240., 1992.8.24., 8. 0. A legutébb az 1882/2003EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelettel (HL L 284.,

2003.10.31., 1. 0.) médositott rendelet.
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Kozszolgiltatdsi megfontolisok

A spanyol hatésigok gy tekintik, hogy a 2408/92/EGK rendeletben a szolgdltatds kozszolgéltatdssa
vagy kozérdekd szolgdltatissd minGsitésére el6irt anyagi feltételek igenis megvannak.

Az a koriilmény, hogy nincs olyan légitirsasdg, amely biztositand ezt a légi jratot kiemeli az titvonal
csekély gazdasdgi vonzerejét. Ezért csakis a kozhatdsagok beavatkozdsa biztosithatta a Gerona—Madrid
légi Gtvonalon a viszonylag stabil és menetrendszerd 1égi kozlekedést. E tekintetben fontos emlékez-
tetni arra, a Gerona-Madrid 1égi Gtvonal tizemeltetését az Air Catalunya ugyanakkor kezdte meg,
mint az Intermed, azaz 2002 dprilisdban. Ezt az id6pontot megel6zden, és 2001. oktdber 28. 6ta,
amikor az el6z8 légitirsasdg megsziintette az ttvonal iizemeltetését, a Gerona-Madrid dtvonalon
egyetlen légitdrsasdg sem biztositott 1égi Gsszekottetést. Ez a fontosnak mindsiil6 vonal 6t hénapon
at nem iizemelt, és tekintettel arra, hogy ez az Gtvonal mennyire fontos a lakossdgnak, ez a koriil-
mény indokolta a kozhatdsagok szitkségszeri beavatkozdsat.

A spanyol hatdsigok kiemelik, hogy a régi6 gazdasagi fejlédésének érdekében mennyire fontos a 1égi
osszekottetés 1étrehozdsa Gerona és Madrid kozott.

A 2408/92/EGK rendelet 4. cikke megsértésének kovetkezményei

27 2

Ugyanakkor, mivel a kotelezettség elGirdsdra vonatkozé hivatalos feltételeket nem tartottdk be, azaz a
mindenki szdmdra nyitott kozbeszerzési eljardst nem folytattdk le, és arrdl nem tdjékoztattdk a
Bizottsdgot és a tagdllamokat, a szubvenci6, az EK-Szerz6dés 87. cikke értelmében, dllami tdmoga-
tasnak tekinthetd, kovetkezésképpen arra a Szerz8dés e témadra vonatkozé dltaldnos rendelkezései az
irdinyadéak. Ezt az elemzést erdsitik meg a Szerzédés 92. és 93. cikkének és az EGT-Szerz6dés 61.
cikkének a légi kozlekedési szektorban nydjtott dllami tdmogatdsokra val6 alkalmazdsirdl sz6l6
bizottsdgi kozleményben a 1égi kozlekedés szdmadra nydjtott dllami tdmogatdsok értékelésérdl szolo
irinymutatdsok (°), a 23. pontnak megfeleléen, miszerint: ,a nem a 2408/92/EGK rendelet 4.
cikkének megfeleléen kivélasztott 1égi fuvarozd dltal elszenvedett veszteségek kompenzicitjat
tovabbra is az dllami tdmogatasokra alkalmazand6 altalanos szabédlyok szerint kell értékelni. Ez
azokra a kompenzdcidkra is érvényes, amelyeket nem a rendelet 4. cikke (1) bekezdésének h) pontja
szerint szdmitanak ki.”

A spanyol hatdsagok szerint a kozszolgdltatdsi kotelezettség hivatalos bejelentésének hidnya semmi-
képpen sem érinti a kérdéses 1égi titvonal kozszolgéltatds jellegét.

A kompenzicié osszeegyeztethet§ az EK-Szerz8dés 86. cikke (2) bekezdésével

A spanyol hatdsdgok szerint, bar az Intermednek nyujtott kompenzdcié az EK-Szerzédés 87. cikke
értelmében allami tdmogatdsnak minGsiil, és a Bizottsignak vald elGzetes bejelentése, valamint a
2408/92[EGK rendelet (4) cikke rendelkezéseinek megsértése hidnyaban jogszeritlennek tekinthetd,
a Szerz6dés 86. cikke (2) bekezdésének értelmében mégiscsak OsszeegyeztethetS a kozos piaccal. Bar
nem ez a megfelel§ forméja a 1égi kozlekedésben el8irt kozszolgaltatds finanszirozdsanak, az erre az
esetre jellemzd elemek, kiilonosképpen az, hogy az kevés hatdssal volt a versenyre és a Kozosségen
beliili kereskedelemre, hogy a tdmogatdst a hivatalos vizsgdlati eljdrds meginditdsa utin azonnal
felfiiggesztették, hogy ezt kovetSen a jaratot az Intermed felfiiggesztette, a tdmogatds csekély osszege
és a szerz8dés nyolc hénapra korldtozott rovid id6tartama indokolhatja a széban forgd rendelkezés
kivételes alkalmazdsat.

Annak érdekében, hogy a 86. cikk (2) bekezdése alkalmazhaté legyen, a kompenzaciénak sziiksé-
gesnek és ardnyosnak kell lennie.

() HL C 350., 1994.12.10., 5. o.
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A kompenzici6 sziikségessége

A szerz8désben a menetrendszertiségre, a folytonossigra, a kapacitdsra, a szolgdltatds dijaira az
Intermed szdmadra el8irt feltételek a 1égi jrat iizemeltetését barmely légitdrsasdg szdmdra veszteségessé
teszik. Ugyanis a kozhatosdgok dltal szdmdra kotelezGen el6irt terhek olyan koltségtobblettel jarnak,
amelyet egy kereskedelmi alapon miikodd légitarsasdg 6nmaga képtelen fedezni.

Ennek bizonyitéka, hogy nincs egyetlen olyan jelentSs konkurens sem, amely olyan gyakorisdggal,
olyan kapacitdssal és olyan folytonossdggal biztositand a Gerona—Madrid 1égi Gsszekottetést, mint
amelyeket az Intermed szdmdra kotelezGen elGirtak. Az a tdrsasdg, amely az utvonalat el6zéleg
uzemeltette, jovedelmezdség hidnydban kénytelen volt azt megsziintetni. Tény, hogy szdmos, az
autoném kormédny éltal e szolgdltatds nydjtdsa céljabol megkeresett légitirsasdg nem mutatott érdek-
18dést, és vildgosan értésre adtdk, hogy kételkednek annak gazdasagi életképességében.

Ami az Air Catalunydt illeti, nem tekinthetd jelent@s konkurensnek. Az Air Catalunyit ugyanis
felkérték, hogy vegyen részt a kivilasztdsi eljirdsban, de ajinlatt nem lehetett elfogadni, mivel ez
a tarsasag nem rendelkezett 1égi fuvarozéi engedéllyel (AOC) és Spanyolorszdgra érvényes miikodési
engedéllyel (°). Még abban az esetben is, ha a 2408/92/EGK rendelet (4) cikkében el6irt eljdrdst
kovették volna, az Air Catalunya nem vehetett volna részt a kozbeszerzési eljarasban, mivel ez az
eljards menetrendszer( jratok tizemeltetési engedélyével rendelkezd tdrsasdgokra volt korldtozva.
Mindenesetre, azok a feltételek, amelyekkel nem rendszeres jrataira ajinlatot tett, nagymértékben
kiilonboznek az Intermed szdmdra el6irt gyakorisdgtdl és kapacitdstdl. Példaul amikor az Air Cata-
lunya éltal bérelt 1égi jarmd féréhely-kihasznaltsiga minimélis volt, a jiratot torolték, és a jelen 1év
utasokat gyors és hatékony madridi kozlekedési lehetGség nélkiil hagytak.

Végiil a kérdéses utvonal veszteségességét emeli ki az a tény, hogy bar az Intermed jaratat torolték,
egyetlen légitdrsasdg, még az Air Catalunya sem biztositja ezt a szolgaltatdst.

A szubvencié arinyossiga

Az Intermednek nytjtott timogatds nem haladja meg azt a minimalis kompenzaciét, ami a kozha-
tosdgok dltal szdmadra kotelezGen el6irt kovetelmények végrehajtdsa miatti tébbletkoltség fedezéséhez
szitkséges. Az Intermed szdmdra nydjtott kompenzacié 919 879,98 eurdt tesz ki. Amint az a
szerz6dés TII. mellékletébdl kittinik, a jératonkénti koltség, 32 f6 dtlagos férdhely kihaszndltsaggal
szamolva, 3 980,55 eurd. A szerz8dés érvényességi ideje alatt az Intermed altal lebonyolitott repii-
lések szdma 640, ami 876 934,30 eurd bevételt eredményezett. Ebbdl kovetkezik, hogy a szolgaltatds
nyujtasdbol eredd veszteség mintegy 1 670 608,70 eurd volt. Ezt a szdmot gy kapjuk meg, hogy egy
jarat koltségét, ami 3 980,55 eurd, megszorozzuk a teljesitett jiratok Osszes szdmadval, melynek
eredményeként 2 547 552,00 eurdt kapunk, és ebbdl levonjuk a bevételeket, melynek végeredménye
876 943,30 eurd. Kovetkezésképpen a kozhatdsigok dltal nydjtott tdmogatds (919 879,98 eurd)
2002. 4prilis és december kozott kevesebb volt, mint a tdrsasdg vesztesége az dltala {izemeltetett
Gerona-Madrid 1égi jératon.

Amint azt az Eurdpai Kozosségek Birdsiganak joggyakorlata megéllapitja: ,dllami timogatas nydjtdsa
a Szerz6dés 86. cikkének (2) bekezdése értelmében akkor mentes az emlitett Szerz6dés 87. cikkében
foglalt tilalom aldl, ha a széban forgd tdmogatds csupdn egy kozérdek(i gazdasigi szolgiltatds
biztositdsaval megbizott véllalatra harulé kiilonleges feladat teljesitésével kapcsolatos tobbletkoltség
kompenzildsdt célozza, és annak nyujtdsa szitkségesnek mutatkozik annak érdekében, hogy az emli-
tett vallalat pénziigyi egyensulyban legyen képes eleget tenni kozszolgéltatdsi kotelezettségeinek.” (7)

(®) Az Air Catalunya az els§ idszakban (két honapig) a polgdri repulési igazgatésdg édltal a dan North Flying tdrsasdg

részére kiadott charterengedéllyel, majd azt kovetSen az Oestavi tarsasdg engedélyével tizemelt.
() Lasd a C-174/97. sz. La Poste tigyet, EBHT 1998, 1-1303. o.
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A versenyre és a Kozosségen beliili kereskedelemre gyakorolt korlitozott hatds

Az Intermednek nydjtott tdmogatds nagysiga csekély, mivel kevesebb mint egymillié eurd. Ehhez
hozzd kell szdmitani a szerz8dés viszonylag rovid futamidejét (mindossze nyolc hénap: 2002. dpri-
list6l decemberig).

sz

Az Air Catalunya, vagy barmely mds potencidlis versenytdrs pozicidjat a szoban forg6 ttvonalon a
jovében semmilyen kidr sem éri, mivel a tdmogatds kifizetése az eljrds meginditdsit kovetSen
azonnal felfiiggesztésre keriilt, és az autoném kormdny, valamint a Diputacién de Girona kotelezett-
séget villaltak, hogy kell§ id6ben hivatalosan felmondjdk az Intermeddel kotott szerzGdést.

Mindezek a koriilmények azt eredményezik, hogy az Intermed szdmdra nydjtott tdmogatdsnak a
versenyre és a tagdllamok kozotti kereskedelmi kapcsolatokra esetleg gyakorolt negativ hatdsa mini-
mialis.

Az Altmark-féle jogi precedens alkalmazisa

A spanyol hatdsdgok szerint az Altmark-iigyre jellemzd jogi precedens (az iigy a spanyol hatdsagok
észrevételei elkildésének idGpontjdban az Eurdpai Bir6sdgnal még folyamatban volt) ez esetben nem
alkalmazhat6, mivel az ebben az esetben targyalt tigy a 73. cikk alkalmazdsdra vonatkozik, a szdraz-
foldi szallitdsok esetében alkalmazandé szabdlyok altal eldirt kereteken kiviili kozszolgdltatdsi kote-
lezettségek kotelezd elbirasat illetGen.

A tdmogatds vissza nem téritése

A spanyol hatésdgok tgy gondoljdk, hogy az Intermed tdrsasignak nydjtott szubvenciok nyomdn
inditott eljards eredménye egy olyan bizottsdgi hatdrozat lehet, amely, bar a tdmogatdst jogszerit-
lennek és felftiggesztenddnek itéli, mégsem rendeli el a kifizetett timogatds visszatéritését, hanem gy
tekinti, hogy az a 86. cikk (2) bekezdése alapjin Osszeegyeztethetd a kozds piaccal.

V. A TAMOGATAS ERTEKELESE
Jelen témogatds értékelése a Szerz8dés 87. cikkének (1) bekezdése szerint

A Szerz8dés 87. cikkének (1) bekezdése megdllapitja, hogy amennyiben az hatassal van a tagdllamok
kozotti kereskedelemre, a kozos piaccal Osszeegyeztethetetlen barmely édllami forrds felhasznaldsdval
nytjtott barmilyen tdmogatds, amely torzitja a versenyt, vagy amely alkalmas annak torzitdsdra azzal,
hogy bizonyos villalatokat vagy bizonyos termékeket elényben részesit.

Pénziigyi el6ny

Az EK-Szerz6dés 92. és 93. cikkének és az EGT-Szerz8dés 61. cikkének a légi kozlekedési szektorban
nytjtott dllami tdmogatdsokra vald alkalmazdsardl sz6lé bizottsdgi kozlemény 18. pontjdban a
tdmogatds hidnyat dllapitja meg abban az esetben, amikor a kozszolgéltatdsi kotelezettség el6irdsat
és az azzal kapcsolatos kompenzdci6 kiszdmitdsat a kozosségi 1égi fuvarozok Kozosségen beliili 1égi
ttvonalakhoz jutdsardl sz6l6 2408/92/EGK rendelet 4. cikkében el6irt eljardssal 6sszhangban dllapi-
tottdk meg. A kozszolgiltatdsi kompenzacidkban a tdmogatds jelenlétének a megallapitdsira szolgdld
kritériumokat az Altmark tigyben (%) 2003. julius 24-én hozott itélet egyértelmiivé teszi.

Amint e hatdrozat 9-23. preambulumbekezdésében e hatdrozat 2.3. pontjdban leirt gazdasigi
szerepl$ kivélasztdsdndl kifejtésre keriil, Katalonia autoném kormdnyédnak hat6sdgai ugy valasztottdk
ki a tdrsasdgot, hogy nem tartottdk be azokat a 2408/92/EGK rendelet 4. cikkében el8irt kotelezett-
ségeket, amelyek lényegesek az egyenld bandsmdd és az eljards megfelel§ lebonyolitdsa érdekében.

(®) Lisd a C-280/00. sz. Altmark tigyet, EBHT 2003, I-7747. o.



L 110/64

Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja 2005.4.30.

(53) Kiilondsen

— a Bizottsdg nem kapott értesitést arrdl, hogy a Gerona-Madrid-Gerona légi titvonalra k6zszolgél-
tatdsi kotelezettséget irtak eld,

— e kotelezettséget nem tették kozzé az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban,

— nem konzultdltak a tobbi tagdllammal,

— a kozbeszerzési pélydzatot nem tették k6zzé az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban, és

— a légi fuvarozok dltal tett ajanlatokat nem ismertették az érintett tagdllamokkal és a Bizottsdggal
sem.

(54) A spanyol hatésigok ugy tekintik, hogy a széban forgd intézkedés ennek ellenére az Intermed
tarsasdg szdmdra kotelezGen elGirt kozszolgaltatdsi kotelezettség kompenzacidja.

(55) A Bizottsag ugy tekinti, hogy a 1égi forgalomban a kozszolgéltatdsi kotelezettségek egyetlen megdl-
lapitdsi modja a 2408/92/EGK rendelet 4. cikkének az alkalmazdsa. Ebben a rendeletben a Tandcs
azonos és megkiilonboztetésmentes szabdlyokat édllapitott meg a légi kozlekedési jogok koncesz-
szidjara azokra a légi ttvonalakra, ahol kozszolgaltatdsi kotelezettséget kotelez8en el6irnak. A
kompenzici6 kiszdmitdsdnak kritériumait egyértelmtien meghatdroztdk. Az emlitett rendelet 4.
cikke (1) bekezdésének h) pontja szerint kiszdmitott visszatérités lehet6vé tette annak vélelmezését,
hogy eltéré jelzések hidnyadban nincs sz6 a légi fuvarozé javara fennallé pénziigyi el6nyr6l (%).

(56) A 2408/92/EGK rendelet 4. cikke (1) bekezdésének h) pontja el6irja, hogy ,Az f) pont értelmében
kivélasztott 1égi fuvarozénak a tagdllam kompenziciét fizethet, hogy az megfeleljen az e bekezdés
értelmében rdhdrulé kozszolgaltatdsi kotelezettség normdinak; e kompenzdciénak szdmitdsba kell
vennie a szolgéltatds koltségeit és jovedelmét.” A Bizottsdg tigy tekinti, hogy a spanyol hatésdgok
részérdl az Intermed tdrsasdg szdmdra tervezett intézkedés nem felel meg az emlitett rendelet 4. cikke
rendelkezéseinek.

(57) Ebbdl kovetkezik, hogy a tdmogatds annak alapjan feltételezett hidnya ebben az esetben nem alkal-
mazhat.

(58) A légi kozlekedési dgazatban nyujtott dllami tdmogatdsokrdl sz6l6 irdnymutatdsok 23. pontja felhivja
a figyelmet arra, hogy a ,nem a 2408/92/EGK rendelet 4. cikkének megfelelGen kivalasztott 1égi
fuvarozé dltal elszenvedett veszteségek kompenzacijt tovdbbra is az dllami tdmogatdsokra alkalma-
zand¢ éltaldnos szabélyok szerint kell értékelni. Ez azokra a kompenzicidkra is érvényes, amelyeket
nem a rendelet 4. cikke (1) bekezdésének h) pontja szerint szdmitanak ki”. A 17. pont hasonl6képpen
megdllapitja, hogy ,A megtérités megengedhetSségét az Eurdpai Birdsdg joggyakorlatdbdl kovetkezd,
az allami tdmogatdsokra vonatkozé elvek fényében kell értékelni.”

(°) Lasd az Els6fokd Birdsignak a PSO European Ferries tigyben 2003. augusztus 5-én hozott itéletét (EBHT 2003, T-

116/01 és T-118/01, 118. o.), amely felhivta a figyelmet arra, hogy ,a Bizottsdg dllandé joggyakorlata szerint egy
tagallam dltal lefolytatott, a beszerzést megel6z6 ilyen kozbeszerzési eljards megléte altaldban elegendd oknak mindsiil
annak kizdrasdhoz, hogy ez a tagdllam el6nyt probél nydjtani egy adott véllalkozdsnak [ldsd kiilonosen a kutatdsra és
fejlesztésre biztositott dllami tdimogatdsok kereteir6l sz6l6 bizottsagi kozlemény (HL C 45., 1996., 5. 0.) 2.5. pontjit és
ebben az értelemben a tengeri szallitdsok allami tdmogatdsdrdl szol6 kozosségi irdinymutatdsok (HL C 205., 1997., 5.
0.) 9. fejezetét]”.
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A Bizottsdg véleménye szerint, amikor egy sajitos szektorban a kozosségi szabdlyozds egy verseny-
eljdrds révén kotelezd kozszolgdltatdsi kotelezettségvéllaldst ir el6, e szabdlyozds betartdsdnak elma-
radasa azzal jar, hogy az igy nydjtott kompenzaci6 dltaldban a Szerzédés 87. cikke szerinti tdmo-
gatdsnak minGsil. A Bizottsdg ugyanakkor elemzi, hogy a szoban forgd intézkedés pénziigyi el6nyt
biztositott-e az Intermed tdrsasdgnak, és kiilondsen, hogy a szdéban forgd kompenzicié kimeriti-e a
Bir6sag altal, kiilonosen a 2003. jalius 24-i, az Altmark-iigyben hozott itéletében kialakitott joggya-
korlat kritériumait.

Ez az itélet megerdsiti, hogy a kozszolgdltatasi kotelezettség kompenzaldsa céljabdl kifizetett 6sszegek
akkor nem mindsiilnek 4llami tdmogatdsnak, ha tobb feltétel is teljesiil. A Birdsdg szerint a joggya-
korlatbdl (19) az kovetkezik, hogy ,amennyiben egy dllami intervenciét ugy kell tekinteni, mint a
kedvezményezett véllalkozdsok altal teljesitett kozszolgaltatdsi kotelezettségek végrehajtdsa céljdbol
teljesitett szolgaltatdsok ellenértékét, igy hogy e villalkozdsok a valésigban ne élvezzenek anyagi
elényt és hogy az emlitett intervenciénak igy ne legyen az a hatdsa, hogy e véllalatokat kedvez8bb
versenyhelyzetbe hozza a veliik konkurens mds villalatokkal szemben, az ilyen intervencié nem
tartozik a Szerzédés 92. cikkének (1) bekezdése ala. Ugyanakkor annak érdekében, hogy egy konkrét
esetben egy ilyen kompenzdcié ne minGsiljon allami tdmogatdsnak, bizonyos feltételeknek teljesiil-

niiik kell.” (11)

A Birésdg négy feltételt hatdrozott meg. Az els hdrom feltétel minden esetben alkalmazandé. A
negyedik feltétel két alternativat kindl, hogy kikiiszobolje a kompenzacié nydjtotta legcsekélyebb
anyagi eldnyt is.

A Birdsag éltal meghatdrozott els§ feltétel, hogy a kedvezményezett véllalatot valéban megbiztik-e
kozszolgaltatasi kotelezettségek elldtasdval, és hogy ezeket a kotelezettségeket egyértelmtien megha-
taroztdk-e. A mdsodik feltétel szerint a kompenzicié kiszdmitdsdnak alapjit képez$ paramétereket
elére, objektiv és atlathaté mddon kell megéllapitani.

Ebben az esetben a kedvezményezett véllalatot a szerz8désben meghatdrozott bizonyos kotelezett-
ségek végrehajtdsaval biztdk meg. Ezek a kotelezettségek, valamint a kompenzacié kiszdmitasdnak a
paraméterei, amelyeket a IIL, IV. és V. melléklet tartalmaz, az illetékes regiondlis hatdsigok és a 1égi
kozlekedési szolgdltatds nyujtdsdra mér kivélasztott tdrsasdg kozott lefolyt tdrgyaldsoknak az eredmé-
nyei. Tulajdonképpen Kataldnia autoném kormdnya a 2001. julius és november kozotti id6szakban
kiilon levélben tobb 1égi fuvarozét megkeresett, hogy ismertesse azt a kezdeményezését, miszerint
szorgalmazza ennek a légi Osszekottetésnek a létrehozdsat, és felkéri azokat, hogy nyujtsak be
ajanlatukat vagy nyilatkozzanak, hogy készek e jdrat tizemeltetésére. E kapcsolatfelvétel sordn a
regiondlis hatésdgok csupdn arra szoritkoztak, hogy a légitdrsasigoktdl ajanlatokat kérjenek. E leve-
lekben nincs semmilyen részletes leirds a véllalatokra harulé kotelezettségekrsl és a kompenzacid
paramétereir6l. Nem zdrhat6 ki, hogy azok a légitdrsasdgok, amelyek elhdritottdk a regiondlis hat6-
sagok kérését, érdekl@dtek volna a szerz8dés megkotése irant, ha kotelezettségeikrdl és a kompen-
zdci6 kiszdmitdsdnak a paramétereird] tobb konkrét részlet dllt volna rendelkezésre, mér a regionalis
hatésdgok dltal elkiildott kéréssel egyidejiileg.

A Bizottsdg tigy tekinti, hogy ebben az esetben a kozszolgdltatdsi kotelezettségeket nem hatdroztak
meg egyértelmd és atlithaté moédon és ennek kovetkeztében az Altmark {téletben megéllapitott elsd
feltétel nem teljesiilt.

Ezenkiviil a Generalitat de Catalufia, a Diputacién de Girona, a Geronai Kereskedelmi és Iparkamara
és az Intermediacion Aérea SL (Intermed) tdrsasidg kozott 2002. mdrcius 26-dn kotott szerzédés
tényérdl csupdn egy sajtonyilatkozat szdmolt be, azt hivatalosan nem tették kozzé, és az a Bizottsdg
informdcidi szerint nem volt hozzéférhet§ érdekelt harmadik felek szdmadra. Pedig a 1égi kozlekedés
teriiletén a kompenzacié el8zetesen, objektiv és atlathaté médon t6rténd kiszdmitdsinak paramétereit
a kozosségi jogalkoté dltal a 2408/92/EGK rendelet 4. cikkében el8irt modon kell megallapitani, amit
nem tartottak be.

(1% Lasd a Birbsdg 240/83. sz., az ADBHU-ligyben hozott 1985. februdr 7-i itéletét, EBHT 1985, 531. o., 3. pont utols6
mondata és 18. pont, és a C-53/00 sz., Ferring-iigyben hozott 2001. november 22-i itéletét, EBHT 2001, -9067, 27. o.

(") Az Altmark-itélet 87. és 88. pontja.
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Ezenkivill a Bizottsdg tgy ldtja, hogy nem alkottdk meg el6zetesen, objektiv és dtlithaté mddon
azokat a paramétereket, amelyeknek az alapjdn ebben az esetben a kompenzaciot ki kell szimolni. Az
Altmark-itéletben feldllitott masodik feltétel tehat nem teljesilt.

A Birésdg altal felallitott harmadik feltétel szerint a kompenzéaciénak nem szabad meghaladnia sem
azt a szintet, ami ahhoz sziikséges, hogy a kozszolgéltatdsi kotelezettség teljesitésével kapcsolatos
koltségek egészét vagy egy részét fedezze, figyelembe véve az abbdl adddd bevételeket, tovabba a
kotelezettségek teljesitéséért szamitott ésszerdi nyereséget. E feltétel teljesitése nélkiilozhetetlen
garancia ahhoz, hogy a kedvezményezett vallalkozds semmiféle olyan elényben ne részesiiljon, ami
e véllalkozds versenyhelyzetének a megerdsitésével eltorzitand a versenyt, vagy annak eltorzitdsdval
fenyegetne. E feltétel célja elkeriilni, hogy a véllalkozdsok tdlzott Gsszegli kompenziciot kapjanak és
hogy a kompenziciok nyujtisa ne olyan formaban, vagy olyan osszegben torténjék, aminek koszon-
hetden a villalkozds pétldlagos likvid forrdssal rendelkezne, amit a versenyt eltorzité tevékenységek
folytatdsara fordithatna. A 1égi kozlekedési szektorban a jogalkot dltal az ilyen tilzott kompenzaciok
elkeriilésére, valamint a piachoz jutds korldtozdsa kiros hatdsainak a csokkentésére hasznélt modszer
a 2408/92[EGK rendelet (4) cikkében el8irt kozbeszerzési palydzati eljdrds szigord betartdsa.

A Bizottsdg véleménye szerint az ilyen, valamely tagdllam altal torténd beszerzést megel6z8 kozbe-
szerzési pélydzati eljrds dltaldban elegendének tekinthet§ annak kizdrdsdra, hogy ez a tagdllam
elényben kivinna részesiteni egy vallalkozast. Az els6foki birdsdg megerGsitette ezt a megkozeli-
tést ('?). Kozbeszerzési pdlydzat hidnydban a Bizottsdg szerint nehéz pontosan megdllapitani, hogy az
Intermed villalat dltal kapott 6sszeg megfelel-e a kozszolgéltatdsi kotelezettségek teljesitésével kapcso-
latos koltségeknek, vagy tilkompenzacidt és e véllalat szdmdra nytjtott elényt jelent-e.

A spanyol hat6sdgok szerint a nytjtott szubvenci6 Gsszege alacsonyabb, mint a szolgdltatds tizemel-
tetési honapjai alatt felhalmozott veszteség, és ennek kovetkeztében nincs szé tilkompenzaciorol. A
Bizottsdg véleménye szerint a Tandcs dltal létrehozott szabilyok alkalmazdsival a kompenzdci6
szintjének megéllapitdsdra szolglé objektiv eszkozok hidnydban nem zdrhaté ki, hogy mds tdrsa-
sagok is ajanlatot tehettek volna a szolgéltatdsra, alacsonyabb kompenzdcids szint mellett.

A Bizottsdg ugy tekinti, hogy az Altmark-itéletben felallitott harmadik feltétel ebben az esetben nem
teljesiilt.

A negyedik feltétel két alternativ mddszert tartalmaz:

a) ,amikor egy adott esetben a kozszolgaltatdsi kotelezettség végrehajtisdval megbizott véllalkozds
kivdlasztdsa nem kozbeszerzési eljards keretében torténik, ami lehetévé tenné, hogy azt a jeloltet
valasszdk, aki a K6zosségnek legkevesebb koltséggel jard szolgdltatdst tudja nydjtani”;

b) vagy ,a sziikséges ellentételezés mértékét olyan koltségelemzés alapjan kell megallapitani, amelyet
egy étlagos, jol vezetett és kozlekedési eszkozokkel megfelelGen felszerelt vallalkozdsnal a szik-
séges kozszolgiltatasi kotelezettségek teljesitésénél — amikor ezeket a kotelezettségeket teljesiti —,
felmertilnének, figyelemmel az érintett bevételekre és a kotelezettség teljesitésébdl folyd méltanyos
nyereségre”.

() Lasd az Els6fokd Birdsig T-116/01 és T-118/01 sz., a PSO European Ferries tigyben 2003. augusztus 5-én hozott
itéletét, EBHT 2003, 118. o. Ldsd még a 9. labjegyzetet.
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(71)

(72)

(73)

(75)

(77)

(78)

A negyedik feltétel els6 alternativdja ebben az esetben nem teljesiilt. A spanyol hatdsigok altal
lefolytatott kivalasztdsi eljdrds nem felel meg az objektivitds és atlathatésdg barmely kozbeszerzési
eljrds esetében nélkiilozhetetlen, e hatdrozat 51. és 52. pontjaiban kifejtett kovetelményeinek ahhoz,
hogy val6sdgos versenytirgyaldsos eljardsnak lehessen tekinteni, és ebbdl adéddan nem tekinthetd
kellgen dtlathaténak ahhoz, hogy ,a K6zosség szdmdra a legkisebb koltséget” jelentse.

A negyedik feltételnek a (70) bekezdés b) pontjiban emlitett mdsodik alternativdja elvben csak akkor
alkalmazhaté, ha nem 4dll fenn kotelezd elSirds kozbeszerzési eljards lefolytatdsdra, és nem arra az
esetre, amikor van ilyen kotelez$ el8irds, de azt nem tartottdk be. Ugyanakkor, fenntartva azt a
hipotézist, hogy erre az esetre a negyedik feltétel médsodik alternativdjit kellett volna alkalmazni, a
Bizottsag kénytelen megallapitani, hogy ezt a feltételt sem tartottdk be. Ugyanis a kompenzaciot nem
,egy jol vezetett és az igényelt kozszolgdltatdsi elvardsok teljesitéséhez elegendd szdllitdeszkozzel
rendelkezd kozépvillalkozds dltal e kotelezettségek teljesitésére forditott kiaddsainak a koltségelemzé-
sével, figyelembe véve az ezzel kapcsolatos bevételeket, tovabbd az e kotelezettségek teljesitéséért
szamitott ésszer(i nyereséget” elGirds alapjan szamitottdk ki. Hiszen, amint az a mdsodik feltétel
elemzése soran kifejtésre keriilt, a hatosigok semmilyen el6zetes koltségelemzést sem végeztek, és
arra vonatkozé elemzést sem, hogy az Osszeegyeztethet6-e vagy sem ezzel az normdval, mindéssze
arra szoritkoztak, hogy kompenzaltdk a szoban forgé véllalkozds tényleges koltségeit. A spanyol
hatésdgok nem adtak dt olyan adatokat, amelyek lehet6vé tették volna a Bizottsdg szdmadra, hogy
ilyen ellenérzést lefolytasson. Ilyen korilmények kozott nyilvanvald, hogy az Altmark-itéletben
meghatdrozott negyedik feltétel nem teljesiilt.

A Bizottsdg megdllapitja tehdt, hogy ebben az esetben az Altmark-itélet egyetlen feltétele sem teljesiilt.
A fentiek alapjan az intézkedés el6nyt jelent a kedvezményezett szdmdra.

Allami forrésok ithelyezése

Az édllami tdmogatds Szerz8dés szerinti fogalma és annak az Eurdpai Birdsdg dltali értelmezése
minden olyan elényre hivatkozik, amelyet kozvetleniil vagy kozvetve allami forrdsok révén nydjtanak,
vagy amely az dllam, vagy az erre kijelolt vagy létrehozott szervek szdmdra plusz terhet jelent.

Ebben az esetben a szerz8dés elirja, hogy a kedvezményezett tirsasdg a szerzGdés teljes idszakdban
a Generalitat de Catalunya és a Diputacion de Girona dltal finanszirozott maximum 4 337 086,18
eur6 Osszeget kapja. Amint azt a spanyol hatésdgok megerdsitették, a timogatds ténylegesen kifizetett
Osszege 919 879,98 eurd. Mivel ezt az Osszeget kozvetlenill a spanyol hatésigok fizették ki, ez
vildgosan dllami forrdsok jelenlétére utal.

Az intézkedés szelektiv jellege

A szdban forgé intézkedések csak egy kozlekedési szektorra, azaz a 1égi kozlekedésre, és csak egy 1égi
ttvonal, a Gerona-Madrid—Gerona légi ttvonal tizemeltetésére vonatkoznak.

A szerz6dést egyetlen 1égi fuvarozdval kototték meg. A spanyol hatésdgok éltal kapott informéciok
alapjan nem lehet arra kovetkeztetni, hogy ugyanazok a feltételek lennének érvényesek egyéb 1égi-
tarsasigokra, amelyek esetleg tgy dontenének, hogy biztositjdk a menetrendszerdi 1égi forgalmat
Madrid és Gerona kozott.

A széban forgé intézkedést ezért szelektivnek kell tekinteni.
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A versenyre és a Kozosségen beliili kereskedelemre gyakorolt hatds

(79) A verseny eltorzitdsinak a megallapitasihoz elegendd, ha az dllami intervencié mesterségesen megval-
toztatja egy vallalat termelési koltségeinek egyes elemeit, és a Kozosségen belilli kereskedelemben
megerdsiti ennek a véllalatnak a pozicidjat a tobbi konkurens véllalathoz képest (). A Birdsdg
szerint (14) egyaltalin nem zdrhaté ki, hogy egy olyan véllalatnak nydjtott allami szubvenci6,
amely csak helyi vagy regiondlis kozlekedési szolgéltatdst végez és szdrmazdsi orszdgan kivil nem
nytjt kozlekedési szolgaltatast, ennek ellenére mégis hatassal lehet a tagallamok kozotti kereskede-
lemre. Mésrészrél a Birsdg azt is kiemelte, hogy egy tdmogatds még akkor is alkalmas lehet a
tagdllamok kozotti kereskedelem befolydsoldsdra és a versenyfeltételek eltorzitdsdra, ha a mds tagdl-
lamok villalataival konkurens kedvezményezett vallalat 6nmaga nem is végez hatdron dtnyilé gazda-
sdgi tevékenységet. Ha ugyanis egy tagdllam egy vdllalatnak tdmogatdst nyujt, ez fenntarthatja vagy
novelheti a bels kindlatot, és ez azzal a kovetkezménnyel jarhat, hogy a mds tagéllamokban bejegy-
zett villalatok szolgdltatdsainak a piacrajutdsi esélyei ebben a tagdllamban csokkennek (*°).

(80) Az EK-Szerz8dés 87. és 88. cikkének a de minimis tdmogatdsokra valé alkalmazdsardl sz6lo, 2001.
janudr 12-i 69/2001/EK bizottsagi rendelet (1°) harmadik preambulumbekezdése és 1. cikkének a)
bekezdése alapjan nem alkalmazhaté a kozlekedési szektorra. A Birdsdg joggyakorlata szerint nem
létezik kiiszobérték vagy szdzalékos érték, amely alatt ki lehetne zarni a tagallamok kozotti kereske-
delemre gyakorolt hatdst. Ugyanis az a tény, hogy egy tdmogatds viszonylag csekély, vagy hogy a
kedvezményezett villalat viszonylag kicsi, nem zdrja ki eleve azt a lehetéséget, hogy az mégis
befolydssal van a versenyre és a tagdllamok kozotti kereskedelemre (V7).

(81) Ebben az esetben a Gerona és Madrid kozotti 1égi osszekottetést két 1égitarsasdg biztositja, koziilik az
egyik kap dllami tdmogatdst, a masik pedig nem kap dllami tdmogatést.

(82) Igaz, hogy a szerz8dés tartalmaz egy olyan felmonddsi zdradékot, amely arra az esetre érvényes, ha
egy masik légi fuvarozo, allami tdmogatds vagy mds dllami finanszirozds nélkil inditana be légi
jaratot Gerona és Madrid kozott, hasonlé jellemzSkkel, mint a szerz6dés targyat képezd légi jrat
elsGsorban a repil6gép tipusa, a jaratok gyakorisiga, a menetdijak és a szolgaltatdsi idGtartam
tekintetében.

(83) Ugyanakkor, ha az esetleges konkurens légitirsasdg olyan szolgdltatisokat nydjt, amelyek nem
felelnek meg az el6zéleg bejelentett feltételeknek (példaul kisebb repilGgépet haszndl), a szelektiv
jelleg ezzel még inkdbb el6térbe keriilne, mivel két 1égitarsasdg mitkodne ugyanazon az ttvonalon, az
egyik kapna tdmogatdst, a mésik pedig nem. Jelen {igy panaszosa dllami tdmogatds nélkiil biztosit 1égi
osszekottetést a Gerona-Madrid—Gerona utvonalon. A spanyol hatdsdgoktdl kapott informaciok
szerint a panaszos charterjdratot kozlekedtet a Gerona-Madrid—-Gerona ttvonalon, 20 iiléssel keve-
sebb féréhellyel rendelkezd repiil6gép igénybevételével, és ez nem felel meg a szerz6dés kovetelmé-
nyeinek.

(84)  Ezenkivill a vitatott intézkedések hatdssal vannak a tagdllamok kozotti kereskedelemre, mivel egy
olyan villalatra vonatkoznak, amelynek a kozlekedés terén folytatott tevékenysége, ami jellegénél
fogva kozvetleniil érinti a kereskedelmet, kiterjed a kozds piac egy részére. Ezenkiviil a piacon
belill torzitjak a versenyt, mivel csak egy vallalatra vonatkoznak, amely ugyanakkor versenyhelyzetben
van egy masik kozosségi 1égitdrsasdggal, kilonosen midta 1993. janudr 1-én hatdlyba lépett a légi
kozlekedés liberalizacidjanak a harmadik szakasza (,a harmadik csomag”). Ilyen korillmények kozott a
spanyol hatdsdgok dltal az Intermednek nyujtott el6nyok az EK-SzerzSdés 87. cikke értelmében
tdmogatdsnak mindsiilnek.

(%) Lasd a Birésdg 17373 sz., az Olaszorszdg kontra Bizottsdg iigyben 1974. jalius 2-dn és 730/79 sz., a Philip Morris-

tigyben 1980. szeptember 17-én hozott itéleteit (EBHT 1974, 709. o. és EBHT 1980, 2671. o.).

(") Az Altmark-itélet 77-82. pontja.

(*%) A Birésag C-303/88. sz., Olaszorszdg kontra Bizottsdg tigyben, 1991. mércius 21-én hozott itélete (EBHT 1991, 1-1433.
0., 27. pont), a Birésdg 102/87. sz., Franciaorszdg kontra Bizottsdg tigyben 1988. jilius 13-dn hozott itélete (EBHT
1988, 1-4067. 0., 19. pont) és a Birdsdg C-305/89 sz., Olaszorszdg kontra Bizottsdg iigyben, 1991. madrcius 21-én
hozott itélete (EBHT 1991, 1-1603. o., 26. pont).

(* HL L 10., 2001.1.13., 30. o.

(17) Altmark-itélet, 81. pont; a Birosdg 142/87 sz., a Belgium kontra Bizottsdg, in. Tubemeuse-iigyben 1990. mércius 21-én
hozott itélete (EBHT 1990, 1-959. o., 43. pont) és a Birdsdg C-278/92 — C-280/92 sz., Spanyolorszdg kontra Bizottsdg
tigyben, 1994. szeptember 14-én hozott itélete (EBHT 1994, 1-4103, 42. pont).
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(85)

(86)

(87)

(88)

Promécids és marketing reklimtevékenységek

Gerona regindlis tandcsa dltal a szerzGdés érvényessége alatt e légi utvonallal kapcsolatos oOsszes
promdcids és marketingtevékenységének a kidolgozdsdra és finanszirozdsira Osszesen 120 202
eur6 maximadlis Osszegben villalt intézkedéseket is dllami tdmogatdsnak kell mindsiteni. Ugyanis e
kozpénzekbdl finanszirozott intézkedések célja az, hogy megismertessék a nagykozonséggel az 1j 1égi
jérat beinduldsit.

Kovetkeztetés

Mivel a Szerz8dés 87. cikkének (1) bekezdésében foglalt feltételek teljesiiltek, a Bizottsdg kénytelen
arra a kovetkeztetésre jutni, hogy ez esetben dllami tdmogatds esetérdl van sz, és meg kell vizsgalni,
hogy az GsszeegyeztethetS-e a Szerz6dés rendelkezéseivel.

A tdmogatds jogszertisége

A Bizottsdg sajndlatdt fejezi ki, hogy Spanyolorszdg a tdmogatdst az EK-Szerz6dés 88. cikkének (2)
bekezdésében foglalt rendelkezések sérelmére biztositotta.

A tdmogatds OsszeegyeztethetGsége
A 87. cikk (2) és (3) bekezdéseinek az alkalmazdsa

A vizsgdlt intézkedések dllami tdmogatds jellegének a Szerzédés 87. cikkének (1) bekezdése szerinti
megallapitdsa utdn, mely értékelést a spanyol hatdsigok is megerdsitették, a Bizottsignak meg kell
vizsgdlnia, hogy azok a Szerzédés 87. cikkének (2) és (3) bekezdései szerint, valamint a Szerz8dés 86.
cikkének (2) bekezdése szerint Osszeegyeztethet6nek mindsithetSk-e a kozds piaccal.

A Bizottsdgnak értékelnie kell a tdmogatds OsszeegyeztethetGségét a Szerz8dés 87. cikke (2) bekez-
désének a) albekezdése alapjdn, miszerint a kozos piaccal OsszeegyeztethetSek a szocidlis jellegii
tdmogatdsok, amelyeket egyéni fogyasztoknak nyujtanak, azzal a feltétellel, hogy azokat megkiilon-
boztetés nélkill, a termék eredetéhez kotve nytjtsak. A 1égi kozlekedési szektorban nyujtott llami
tdmogatdsokrol szolo bizottsdgi kozlemény szerint a tdmogatdsnak szocidlis jellegtinek kell lennie,
azaz elvben csak a légi jdratot igénybe vevd utasok egy részének szélhat (gyermekek, fogyatékkal
él6k, alacsony jovedelmtek). Ugyanakkor, amennyiben egy hdtrinyos helyzetd régioval valé légi
osszekottetésrSl van sz, killonosen szigetek esetében, a tdmogatds a régié lakossdgdnak egészére
kiterjedhet. Ugyancsak e kozlemény szerint a tdmogatdst a szolgéltatds eredetét illetGen megkiilon-
boztetés nélkiil kell nydjtani, vagyis fuggetleniil attdl, hogy az Eurdépai Gazdasigi Térség mely légi
fuvarozéja tizemelteti ezt a jaratot. Ez azt is magdba foglalja, hogy az érintett 1égi ttvonalhoz val6
hozzaférést egyetlen kozosségi légi fuvarozd szamdra sem lehet korlatozni.

Az adott esetben a tdmogatdsokat kizarolag egy, a széban forgd ttvonalat kiszolgdld légitdrsasdgnak
nyujtjdk, kizdrva ebbdl a konkurens tdrsasdgot. Ennek a tdmogatdsnak a jogalapja, Ugy tlinik, nem
teszi lehet6vé, hogy a tdmogatdshoz mads légitirsasdgok is hozzdjuthassanak. Kovetkezésképpen e
tdmogatds nem tesz eleget az elvart feltételeknek, vagyis annak, hogy ne alkalmazzon megkiilonboz-
tetést a gazdasagi szerepl6k kozott.

A 87. cikk (2) bekezdésének b) pontjdban foglalt mentesség nem alkalmazhatd, mivel ez esetben nem
természeti csapdsok vagy mds rendkiviili események dltal okozott kdrok enyhitésérdl van szé.

A 87. cikk (3) bekezdése felsorolja azokat a tdmogatdsokat, amelyeket a kozos piaccal Osszeegyez-
tethet6nek lehet tekinteni.
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(93)

(94)

(95)

A kozos piac j6 mitkodésének fenntartdsa érdekében és tekintettel a SzerzGdés 3. cikkének g)
pontjaban foglalt elvekre, a 87. cikk (1) bekezdésében foglalt rendelkezések aldli mentességeket,
melyeket a 87. cikk (3) bekezdése hatiroz meg, a tdmogatdsi rendszerek, vagy bdrmely egyedi
intézkedés vizsgalata esetében szorosan kell értelmezni. Ezenkiviil, mivel a 1égi kozlekedés liberaliza-
ci6javal kapcsolatban megnétt a konkurencia, a Bizottsdgnak szigorian ellendriznie kell az allami
tdmogatdsokat, elkeriilendd, hogy azok a kozérdekkel ellentétes masodlagos hatdsokkal jarjanak:

— az a) és ¢) pontok mentességeket engedélyeznek olyan tdmogatdsok esetében, amelyek célja egyes
régiok fejlédésének az elémozditdsa (18). A Bizottsag megjegyzi, hogy Gerona régidja nem tartozik
a 87. cikk (3) bekezdésének a) albekezdése ald, és ezért ez a mentesség nem alkalmazhatd. A
Bizottsdg megjegyzi tovabbd, hogy Gerona régidja, a Pireneusokban taldlhat6 korzetek kivételével,
nem sorolhaté a 87. cikk (3) bekezdése a) albekezdésének mentességi kedvezményezettjei kozé,
melyek ennek az tigynek a szempontjabol érdektelenek,

— a b) és d) pontok nem alkalmazhatdk, mivel nem egy jelentds kozérdeket megtestesitG projekt
elémozditasara, vagy egy tagdllam gazdasdgdban fellép§ stilyos zavar elhdritdsdra, vagy a nemzeti
kulttra és orokség elémozditdsdra szdnt tdmogatdsokrol van szd, és a spanyol hatésigok egyéb-
ként sem hivatkoztak mentességre,

— a ¢) pontban el8irt mentesség egyes gazdasigi tevékenységek fejlédését megkonnyit tdmogata-
sokra vonatkozik. A Bizottsdg ugy litja, hogy az tizemeltetési jellegli tdmogatdsok, amelyek nem
beruhdzdsok elGsegitését célozzak, nem képezhetik kivételes engedélyezés targyat. Ezzel kapcso-
latban megallapitja, hogy a tdmogatdsoknak nincs kornyezetvédelmi, vagy a képzést elémozditd
céljuk. Ezenkiviil a Bizottsdg mentességet adhat abban az esetben, ha vallalati dtszervezésrgl van
sz6. Az Intermed esetében nincs sz6 err6l.

Ugyanakkor a tdmogatdsok tevékenységinditdsi tdmogatdsnak is tekinthetdk, ennek elemzése a 101
pontban talalhaté.

A Szerz8dés 86. cikke (2) bekezdésének az alkalmazdsa

A spanyol hatdsdgok dltal hivatkozott egyetlen aldtdimaszté indok a Szerzddés 86. cikkének (2)
bekezdésére vonatkozik. Ezzel kapcsolatban a Bizottsdg szerint ahhoz, hogy a tdmogatést a Szerz8dés
e rendelkezése alapjan OsszeegyeztethetSnek lehessen tekinteni, két feltételnek kell teljesiilnie, ezek a
tdmogatds szitkségessége és a tdmogatds ardnyossiga.

A Bizottsdg emlékeztet arra, hogy a spanyol hat6sdgok nem vitatjak, hogy a 2408/92/EGK rendelet 4.
cikkének rendelkezéseit nem tartottdk be. Ez a helyzet azt a koriilményt emelhetné ki, hogy a spanyol
hat6sdgok nem tartottdk fontosnak, hogy a széban forgd 1égi ttvonalra kozszolgéltatdsi kotelezett-
séget frjanak el6. Ez megerdsitést nyert még akkor is, amikor a Bizottsdg dltal meginditott igazgatdsi
eljards mar folyamatban volt, mivel a katal6niai regionalis hatsagok 2002. jinius 13-i kérésére az
illetékes spanyol hat6sdgok elutasitotték a kotelezd kozszolgéltatds elSirdst célzé eljards meginditdsat
,azzal az indokkal, hogy nem volt elégséges ok a rendelet 4. cikkének az alkalmazdsdra” (1%). Ilyen
koriilmények kozott ellentmonddsosnak tlinne fenntartani egyrészt azt, hogy a szolgdltatds a Szer-
z6dés 86. cikkének (2) bekezdése alapjan szitkséges, mdsrészt pedig ugy tekinteni, hogy a széban
forgd szolgaltatds, tekintettel a 1égi kozlekedési szolgaltatdsok teriiletén fenndllé kotelezettségekre
alkalmazandé normdl jogi keretre, nem sziikséges.

(%) A regiondlis céld dllami tdmogatdsokrdl sz6lo irdnymutatdsokra vonatkozé bizottsdgi kozlemény (HL C 74.,
1998.3.10., 10. o.). E regiondlis tdmogatdsokra a légi kozlekedési szektornak nydjtott allami tdmogatdsokrdl sz6lo
irinymutatdsok 36. pontja is hivatkozik. Lisd még az 5. libjegyzetet.

() A spanyol hatésdgok altal kildott 2003. mdrcius 18-i, a Bizottsdg Fdtitkdrsdganal 2003. mdrcius 19-én iktatott

levélben tett észrevételek.
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Miutdn a 2408/92/EGK rendelet 4. cikkében el6irt eljardst nem tartottdk be, a tdimogatds ardnyossdgat
sem lehet megdllapitani. A spanyol hatdsdgok szerint a nydjtott szubvencié Gsszege alacsonyabb,
mint a szolgaltatds tizemeltetési honapjai alatt felhalmozott veszteség, és ennek kovetkeztében nincs
sz6 tilkompenziciorol. A Bizottsdg nem vitatja, hogy a tdmogatds Osszege alacsonyabb, mint a
szolgdltatds dltal produkdlt veszteség, de véleménye szerint a Tandcs dltal létrehozott szabalyok
alkalmazdsival a kompenzdci6 szintjének megéllapitdsira szolgdlé objektiv eszkozok hidnydban
nem zdrhaté ki, hogy mds tdrsasdgok is ajinlatot tehettek volna a szolgdltatdsra, alacsonyabb
kompenzacids szint mellett.

A Birdsdg joggyakorlata szerint (2°) olyan esetekben, amikor bizonyos tdmogatdsi formdk az EK-
Szerz8dés 87. és 88. cikkeitdl eltérd killon rendelkezéseit is sértenék, és ezek elvdlaszthatatlanul
osszefonddndnak a tdmogatds tirgyaval, olyannyira, hogy nem lehetne azokat elszigetelten értékelni,
kozos osszeegyeztethetetlenségi értékelést kell lefolytatni. E hipotézis esetén ezeknek az egyéb rendel-
kezéseknek a feltételei hozzdadédndnak az EK-Szerz8dés 86. cikkének (2) bekezdésében foglalt
feltételekhez. Ezenkiviil egyértelmii, hogy valamely, az dllami tdmogatdsok {igyében inditott eljdrds
sohasem jdrhat sem a Szerzédés egyedi rendelkezéseivel, sem az e rendelkezések alapjan elfogadott
kozosségi szabdlyokkal ellentétes eredménnyel (21).

Ebben az esetben a 2408/92/EGK rendelet 4. cikkében foglalt eljaras elvdlaszthatatlanul 6sszefon6dik
a tdmogatdssal. E joggyakorlatnak megfelelen nem lehet osszeegyeztethetének nyilvanitani egy olyan
tdmogatast, amelynek az odaitélésére vonatkozé modozatai nem tartjak be a 2408/92/EGK rendelet
4. cikkét. Egyébként a Szerz8dés 86. cikke (2) bekezdésének utolsé mondata egy kiegészits igényt is
tartalmaz: ,a kereskedelem fejl6désére nem lehet a Kozosség érdekeivel ellentétesen hatdst gyako-
rolni”. A Bizottsdg tgy véli, hogy egy, a jelenlegihez hasonl6 esetben a K6zosség érdekeivel ellentétes
lenne olyan tdmogatdsok engedélyezése, amelyeket a 2408/92/EGK rendelet figyelmen kiviil hagya-
saval nyujtottak.

Kovetkezésképpen, a széban forgd tdmogatdsok nem tekinthetSk a Szerz8dés 86. cikke (2) bekezdé-
sével OsszeegyeztethetGnek.

Tevékenységinditdsi tdmogatds

A vallon régi6 és a Charleroi Bruxelles Sud repiil6tér részérgl a Ryanair légitdrsasignak, annak a
Charleroi-ba (??) valé betelepedésekor nytjtott elényok tdrgydban a 2004. februdr 12-i 2004/393/EK
bizottsdgi hatdrozata 278. pontjaban a Bizottsdg tgy értékelte, hogy azok a tdmogatdsok, amelyek a
jelenleg kevéssé kihaszndlt és a kozosségnek pénziigyi terhet jelent§ regiondlis repiil6téri infrastruk-
tirdk fejlesztését és jobb kihaszndlasat segitik el8, valés kozosségi érdeket képviselhetnek, és beil-
leszthetSk a kozos kozlekedési politika célkitiizéseibe.

E hatdrozatdban a Bizottsag tigy értékelte, hogy egyes mtikodési timogatdsok, amelyeknek a célja 4j
légi Gtvonalak inditdsdnak az elGsegitése, vagy egyes jératok gyakorisdgdnak a novelése, szitkséges
eszkozei lehetnek a kis regiondlis repiilGterek fejlesztésének. Igy valdban lehet6ség van arra, hogy
meggy6zzék az érdekelt vallalatokat, hogy véllaljak az 4j Gtvonalakba torténd befektetések kockdzatit.
Ugyanakkor ahhoz, hogy az ilyen tdmogatdsokat a Szerz6dés 87. cikke (3) bekezdésének ¢) pontja
alapjan osszeegyeztethetdnek lehessen nyilvanitani, minden egyes esetben meg kell dllapitani, hogy
ezek a tdmogatdsok sziikségesek-e és a kitlizott céllal ardnyosak-e, és hogy nem gyakorolnak-e a
kereskedelemre a kozos érdekkel ellentétes mértékd hatdst.

Az tizemeltetéshez nytjtott timogatds ritkdn mindsithetd a kozos piaccal dsszeegyeztethetének, mivel
altaldban eltorzitjdk a versenyfeltételeket azokban a szektorokban, ahol azokat alkalmazzdk, anélkiil,
hogy jellegiiknél fogva képesek lennének a Szerz6dés mentességi rendelkezéseiben meghatdrozott
célok valamelyikét elérni. Mivel a vdllalat mtiszaki helyzetének vagy struktirdjinak semmilyen
megvaltoztatisit sem vonjdk maguk utdn, és annak csak kereskedelmi fejl6dését szolgdljak, csak
arra alkalmasak, hogy tigyfeleiknek mesterségesen kedvezd feltételeket kinaljanak, és minden indok
nélkill noveljék haszonrésiiket.

(2% A Birdsag 74(76 sz., az lannelli-tigyben 1977. madrcius 22-én hozott itélete, EBHT 1977, 557. o.

(®') A Bir6ésag C-225(91 sz., a Matra kontra Bizottsdg iigyben 1993. jinius 15-én hozott itélete, EBHT 1991, 1-3203. o.
(22 HL L 137., 2004.4.30., 1. o.
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Ez az elv azonban megenged néhiny kivételt, és a Bizottsdg néha OsszeegyeztethetGnek itélt ilyen
tdmogatdsokat azzal a kitétellel, hogy bizonyos feltételeket teljesiteni kell (*3).

Ahhoz hogy az ilyen tdmogatdsokat a 87. cikk (3) bekezdésének c) pontja alapjin Osszeegyeztethe-
tének lehessen nyilvanitani, meg kell dllapitani, hogy az ebben az esetben nydjtott tdmogatdsok
szitkségesek és a kittizott céllal ardnyosak voltak-e, és hogy nem gyakoroltak-e a kereskedelemre a
kozos érdekkel ellentétes mértékd hatast.

Az intézkedés célja és a K6zOsség érdekének megléte

A tevékenységinditdsi tdmogatds nyujtisdnak elsé feltétele, hogy az egy koherens repiilGtéri létesit-
ményi fejlesztési tervbe illeszkedjék, és a gyakran nem jévedelmezd infrastruktdrdk jovedelmezdsé-
gének a fejlesztése irdnti szandékot tiikrozze.

A 1égi6 fejlédésének, a turizmusnak, a helyi gazdasignak, vagy a régi6 imdzsinak az el6émozditdsa
csak kovetkezménye lehet ennek a koherens politikdnak, melynek elsGdleges célja a repiil6téri 1éte-
sitményi infrastruktirdk tartds fejlesztése.

A regiondlis repiilGterek megoldast is kindlhatnak a kozlekedéspolitika egy adott probléméjira: a
nagyobb repiilSterek telitettségére (24).

Ebben az esetben semmilyen jele sincs annak, hogy mds légitdrsasagok, amelyek jératokat kivanndnak
inditani Gerona és egyéb céldllomdsok kozott, részesiilhetnének-e hasonlé tdmogatdsokban. A
Bizottsdg nem kapott értesitést arrdl, hogy a reptil6téri létesitmények fejlesztésére létezne-e egy
ilyen fejlesztési terv. A spanyol hatésdgok minddssze arra a kozlésre szoritkoznak, hogy a Gerona
és Madrid kozotti 1égi osszekottetés 1étrejottéig Gerona repiilSterén semmilyen menetrendszert 1égi
jarat sem kozlekedett.

A tdmogatds szitkségessége

A ,Ryanair”-hatdrozatban (°) a Bizottsdg meghatdrozta a timogatds sziikségességének a kritériumat.
Ebbdl a szempontbdl a tevékenységinditdsi tdmogatdsoknak a repillStér fejlesztése szempontjabol
nélkiilozhetetlennek kell lenniiik. Ehhez bizonyos feltételeknek kell teljesiilniiik.

Elgszor is a légitdrsasigoknak nydjtott tdmogatdsok csak 0j utvonalak nyitdsdra vagy (j jaratgyako-
risdgra vonatkozhatnak, amelyek megnovelik a regiondlis repiil6térrdl indulé utasok netté volumenét,
gy, hogy véllaljak a légitarsasdg dltal vallalt kockdzat egy részét.

Mésodszor, a tdmogatist nem akkor kell nytjtani, amikor a jiratot mar tizemeltetik: a vallalat altal
viselt kockdzat kisebb, s6t nulla, és a tdmogatds sziikségessége nem indokolhatd. Azaz, ha egy
légitirsasig egy adott repiil6térr§l mdr mikodtet egy jdratot, akkor mir nem tarthat igényt
kozpénzbdl finanszirozott tdmogatdsra.

Harmadszor, a tdmogatdsokat egyrészrél nem szabad olyan légitdrsasignak nydjtani 0 jdrat inditdsa
cimén, amelyet egy madsik jarat helyett és egy tevékenységinditdsi timogatdsban mar részesiilt régi 1égi
jarat megszintetését kovetGen iizemeltetnie. Mivel azonban minden egyéb koriilmény valtozatlan
marad, a repiil6térnek ebbdl semmilyen nettd pozitiv eredménye sem szdrmazna az ott fogadott
utasok szdmadt illetGen. Mésrészrdl tdmogatds olyan titvonalra sem adhatd, amelyet a légitdrsasdg egy
mésik Gtvonal helyett biztositana, ha ezt a masik atvonalat kordbban egy ugyanabban a gazdasigi
vagy lakossdgi vonzaskorben 1év8 repiil6térrdl tizemeltette. A Bizottsdg fontosnak tartja ugyanis, hogy
a tevékenységinditdsi tdimogatdsok ne teremtsenek tilzott szubvencié irdnti igényeket, példdul olyan
jaratok delokalizdci6ja révén, ahol a maximalis tdmogatdst mar megadtdk. Az ilyen gyakorlat ugyanis
ellentétes lenne magdnak a tevékenység inditdsi tdmogatdsnak a céljaval, ami az érintett repiilStérnek
fejlesztése a Kozosség érdekével osszhangban.

(*}) A Ryanair-hatdrozat, 281. pont.

(**) A Ryanair hatdrozat, 287-296. pont.
(**) A Ryanair hatdrozat, 298-307. pont.
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Negyedszer, a tdmogatdsokat olyan 0j belépd véllalat sem kaphatja, amely mér tizemeld jiratokat
kivan beinditani, és amely kozvetlen konkurenseként jelenne meg egy olyan mdr jelen 1évg villa-
latnak, amely ezt az Gtvonalat arrdl a repiil6térrdl kiindulva tizemelteti. Az Gjonnan érkezének sajat
erejébdl kell a mdr jelen 1évS villalattal szembenéznie, nem pedig koztdmogatdssal.

Ami az elsé, a médsodik és a negyedik feltételt illeti, emlékeztetni kell arra, hogy a Gerona-Madrid—
Gerona ttvonalon 2001. oktéber 28-ig egy masik légitarsasdg mdr mdkodtetett jaratot, de az annak
veszteségessége miatt felhagyott azzal. Akkor, amikor 2006. mdrcius 26-dn az érintett hatésdgok és
az Intermed kozotti szerz8dést megkototték, ezen a vonalon légi jarat nem tizemelt. Ugyanakkor egy
masik szerepl$, az Air Catalunya, néhdny nappal azutdn, azaz 2002. 4prilis 3-4n megkezdte ugya-
nennek a légi Osszekottetésnek a biztositdsat. Végil az Intermed 2002. dprilis 15-én kezdte meg
jératai iizemeltetését. Az a tény, hogy a két légitarsasig a Gerona-Madrid—Gerona ttvonalon 12 nap
eltéréssel kezdte meg jdratainak az inditdsdt, nem enged egyértelmten és véglegesen arra kovetkez-
tetni, hogy az Intermed dltal nydjtott szolgaltatdst j vonalnak lehet tekinteni.

A harmadik feltétel ebben az esetben teljesiilt, mert az Intermed dltal {izemeltetett elsé jdrat a
Madrid-Gerona-Madrid tdtvonal volt.

Az induldsndl jelentkezd marketing- és reklamkoltségek, melyek célja a légi Gsszekottetés ismertetése,
szitkséges koltségeknek tekinthetSk abbdl a célbdl, hogy ismertessék a nagykozonség el6tt egy ilyen
légi jarat létezését.

A tdmogatds 0sztonzd jellege

Egy tdmogatdsnak Osztonzének kell lennie: lehetdvé kell tennie egy vallalat szdmadra, hogy az egy
olyan tevékenységet fejlesszen ki, amelyet dllami tdmogatds nélkil nem tudott volna elvégezni. De
ennek a tevékenységnek iddvel, tdmogatds nélkiil is jovedelmezdnek kell lennie. Ezért kell az dj
jaratok inditdsdra, vagy a meglévSk gyakorisigdnak a novelésére nydjtott tdmogatdsoknak idében
korldtozottaknak lenniiik. A tdmogatds célja egy Uj ttvonal inditdsa, de a jdratok iizemeltetése
ezen az utvonalon nem tarthaté fenn mesterségesen: a légi jaratoknak id6vel gazdasdgilag rentdbi-
lisnak kell lenniiik.

A légi kozlekedésben a tevékenységinditdsi tdmogatdsok keretében a Bizottsdg tgy itélte meg (29),
hogy minden egyes j jarat meginditdsa utdni otéves idGszak elegendd, kiilonosképpen a két pont
kozotti Kozosségen beliili jaratok esetében.

Ebben az esetben a Gerona—Madrid 1égi jarat részleges finanszirozasa, valamint a reklimcéld intéz-
kedések id6ben korldtozottak (a szerz6dés érvényességének ideje hirom év volt), elsGsorban aszerint,
ahogy az Utvonal maga megerésodik, és képes lesz onmagdtdl jovedelmez6vé vélni, vagy ha egy
mésik légi fuvarozé édllami tdmogatds vagy mds allami finanszirozds nélkiil inditana be 1égi jaratot
Gerona és Madrid kozott a szerz6dés targyat képezd 1égi jaratnak megfeleld jellemzékkel, kiilondsen
a replil6gép tipusa, a jdratok gyakorisiga, a menetdijak és a szolgaltatdsi idGtartam tekintetében.

A tdmogatds ardnyossdga

A tdmogatds és annak Osszefiiggései kozott kettés ardnyossdgot kell kimutatni. Egyrészt szoros
kapcsolatnak kell lennie a repiil6téri létesitmények fejlesztésének célja, amely a nettd utasforgalom
fokozdsaval jar, és a légitdrsasagnak nydjtott tdmogatds szintje kozott. A tdmogatds Osszegét tehat
utasonként kell kiszdmitani. Ezdltal egy olyan légitirsasdg, amely egy adott repiilStéren nem tudja
biztositani az annak fejl6déséhez sziikséges utasszamot, nem részesiil indokolatlan el6nyben. A mdsik
oldalrél az a légitrsasdg, amely teljesiti a repiil6tér fejlesztésére kittizott célokat, élvezi az ebbdl
szdrmazd el6nyoket is.

(%6) A Ryanair-hatdrozat, 312-314. pont.
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Az ardnyossag masodik Osszefiiggése a tdmogatds és a kedvezményezett fél dltal véllalt koltségek
kozott 4ll fenn. A Bizottsdg emlékeztet arra, hogy a tdmogatds nagysdga, amit a tevékenységinditdsi
tdmogatasokndl a Bizottsdg 50 %-ra korldtoz, nem alkalmazhat6 az érintett légitdrsasdg Osszes, bevé-
telekkel csokkentett, miikodési kiaddsdra.

a) A tevékenységinditdsi tdmogatdsra csak azok a tevékenység inditdsdval kapcsolatos kiaddsok
lehetnek jogosultak, amelyek a légi fuvarozot nem terhelnék akkor, ha mar teljes tizemben
mtikodne, és amelyek koztdmogatast tesznek szitkségessé annak érdekében, hogy megosszdk az
induldsi szakaszra jellemz6 vallalkozdsi kudarc kockdzatat. Az Intermed esetében ezek példéul az
induldskor a jarat megismertetéséhez szitkséges marketing- és rekldmkoltségeket jelentik, valamint
az Intermed éltal viselt, a geronai helyszinen valé letelepedésével kapcsolatos koltségeket.

b) A masik oldalrdl, a tdmogatds nem terjedhet ki az Intermedet terhel§ rendszeres miikodési
koltségekre, mint a repiil6gépek bérlése és amortizacibja, az iizemanyag, a személyzet bérkoltsége,
az utasellatasi koltségek (catering).

Atlithatésdg, a gazdasigi szereplékkel szemben alkalmazott egyenlé bandsméd és a
biztositott tdimogatdsok megkiilonboztetésmentessége

A valamely légitdrsasagnak 1égi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztésére nydjtott timogatds Gsszegének
atlathaténak kell lennie, példdul a beszdlld utasok szdma szerint kell kiszdmitani, hogy konnyen
azonosithatd és azonositott legyen.

Ha egy repiil6tér gazdasigi szolgdltatasok ellenében, mint példdul 0j 1égi jaratok beinditdsa, kész
tdmogatdst biztositani, ezt a tényt nyilvdnossdgra kell hozni, mégpedig tgy, hogy az érdekelt 1égi-
tarsasdgok jelentkezhessenek, és kivalaszthatok legyenek. A kozbeszerzésekre és koncesszidkra vonat-
kozé szabdlyokat és elveket tehdt az adott esetben be kell tartani.

Az a repil6tér, amely a 1égi kozlekedési szolgdltatdsok fejlesztését segiteni kivdnja, koteles objektiv
kritériumokat kidolgozni a tdmogatdsok maximadlis Osszege és idStartama tekintetében, hogy bizto-
sitsa a légitdrsasdgokkal szembeni egyenld bandsmédot.

A tagédllamok szintjén fellebbezési mechanizmusokat kell el8irdnyozni annak biztositdsdra, hogy a
tdmogatdsok nyujtisdban semmilyen megkiilonboztetés se érvényesiiljion és hogy egy adott repiil6-
téren egyetlen légitdrsasdg se részesiiljon indokolatlan el6nyben.

Szankcidk és visszatéritési mechanizmusok

Szankciok rendszerét kell létrehozni arra az esetre, ha egy 1égi fuvarozé nem tartand be a repiilGtérrel
szemben a tdmogatds nyujtasakor dltala véllalt kotelezettségeket. Egy tdmogatas-visszatéritési rendszer
biztositék lehet a repiil6tér szdmdra, hogy a légitdrsasdg be fogja tartani az dltala vallalt kotelezettsé-
geket. Az ebben az esetben kotott szerz8dés valdban magdban foglal egy mechanizmust a nyujtott
tdmogatdsok visszatéritésére arra az esetre, ha az Intermed nem tartand be vdllalt kotelezettségeit.

Halmozds

A nytjtott tdmogatds elvben nem halmozhaté mds, a légi fuvarozok dltal kapott szubvencidkkal,
szocidlis jellegii tdmogatdssal vagy kozszolgéltatdsi kompenzdciokkal, ha ezeket tdmogatdsnak mind-
sitik. A fentebb kifejtett ardnyossdgi szabalyoknak megfelel6en ugyanazokra a kiaddsokra biztositott
mds tdmogatdsokkal sem halmozhaték, még akkor sem, ha azokat egy mdsik dllamban nyujtjdk. Az
egy Uj jdrat inditdsira kapott Osszes tdmogatds sohasem haladhatja meg ezen 4j jdrat beinditdsi
koltségeinek az 50 %-ét.

Annak érdekében, hogy a légi dtvonalak beinditdsdhoz nydjtott 9sztonzd tdmogatdsokat, mint kizd-
rélag a regiondlis repiilSterek fejlesztésére szolgdld eszkozt tartsdk fenn, a Bizottsdg sziikségesnek
tartja annak garantdldsit, hogy e tdmogatdsok semmilyen kozvetett elényt se nydjtsanak a nagymé-
rett], nemzetkozi utasforgalom szdmadra és a konkurencia el6tt mdr széles korben nyitott repiilSter-
eknek. A jelen esetben a Gerondt a nagy repiil§térrel rendelkez8 Madriddal 6sszekotd 1égi jratndl
kiilonos figyelmet kell tehdt forditani a tdmogathaté koltségek behatdroldsara.

Ilyen jellegti timogatdsok akkor sem nydjthatok, ha a 240892 rendelet 4. cikke és kiilonosen annak
(1) bekezdésének d) pontja alapjin az adott ttvonal egyetlen 1égi fuvarozé szamdra van fenntartva.
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(131) Ebben az esetben az Intermed a Geronabdl indulé légi jaratai esetében nem részesiil az el6bbiekben
jelzett szocidlis jellegli tdimogatdsban, vagy kozszolgdltatisi kompenzacioban. Tovabbd, az Intermed
dltal tizemeltetett dtvonal a 2408/92/EGK rendelet 4. cikkében el8irt versenyeztetési eljdrds cimén
nincs ennek az egy légi fuvarozénak fenntartva.

A tdmogatds Osszeegyeztethet8vé tétele érdekében az érintett tagdllam dltal megho-
zand6 intézkedések ismertetése

132 A

Bizottsag megallapitja, hogy a Generalitat de Catalunya, a Diputacién de Girona, a Geronai

Kereskedelmi és Ipari Kamara dltal az Intermed szdmdra nydjtott tdmogatdsok eleget tesznek a
regiondlis repiilSterekrd] inditott 1égi kozlekedési szolgdltatdsok inditdsi tdmogatdsa bizonyos feltéte-
leinek, de mds feltételeknek nem, és egyes esetekben meg kell hatdrozni azokat a feltételeket, amelyek
révén az OsszeegyeztethetGség biztosithato.

(133) A Generalitat de Catalunya, a Diputacién de Girona, a Geronai Kereskedelmi és Ipari Kamara dltal a
Gerona és Madrid kozotti légi Gtvonal finanszirozdsira nydjtott hozzdjiruldsok 4j légi Gtvonalak
inditdsdhoz nytjtott tdmogatdsként a kozos piaccal Osszeegyeztethetének mindsithetSk, az aldbbi
feltételekkel:

a)

b)

A hozzdjaruldsoknak a Gerona repiil6terére kidolgozott fejlesztési program keretébe kell beillesz-
kedniiik.

Minden hozzdjaruldsnak idében behatdroltnak kell lennie. Ez az idftartam nem lehet tobb a
szoban forgd légi utvonal megnyitdsdt6l szdmitott maximum 6t évnél.

E hozzdjiruldsok nem fizethetSk ki akkor, ha a tdmogatdsokat olyan 0j belépd vdllalat kapna,
amely mdr tizemel§ jdratokat kivan beinditani, és amely egy olyan, mér jelen 1évg vallalat
kozvetlen konkurenseként jelenne meg, amely ezt az Gtvonalat Gerona repiilSterérdl kiindulva
hasonl6 feltételek mellett tizemelteti.

A hozzdjaruldsokat egy, az Intermed dltal osszedllitott fejlesztési tervvel kell aldtdmasztani, és azt
az érintett 1égi Gtvonal esetében illetékes hatosagoknak elGzetesen jova kell hagyniuk. E tervben
megjelolik a villalt és a tdmogathatd kiaddsokat, amelyeknek kozvetlenill az érintett dtvonal
promécidjra kell vonatkozniuk, azzal a céllal, hogy a jarat a szerz8dés végén tdmogatdsok nélkiil
életképessé viljon. A tdmogathat6 kiaddsok a kozvetlenill a beinditdssal kapcsolatos kiaddsok,
amint az e hatdrozat 122. pontjaban szerepel. Az illetékes hatdsigok adott esetben ehhez a
feladathoz igénybe vehetik fiiggetlen konyvvizsgdld segitségét.

Az egy Uj légi ttvonal esetében nyujthatd Gsszes tdmogatds sohasem haladhatja meg a jdratra
vonatkozé beinditdsi és reklamkoltségek 50 %-at. Hasonloképpen, a kifizetett hozzdjaruldsok nem
haladhatjadk meg e jdrat tényleges koltségeinek az 50 %-dt.

Azokat a Generalitat de Catalunya, a Diputacién de Girona, a Geronai Kereskedelmi és Ipari
Kamara dltal kifizetett hozzdjaruldsokat, amelyekrdl a szerzédésben el6irt beinditdsi id@szak
végén kiderill, hogy meghaladjik az igy feldllitott kritériumokat, az Intermednek vissza kell téri-
tenie.

Spanyolorszdgnak be kell vezetnie egy megkiilonboztetésmentes és dtlathaté tdmogatasi rendszert,
melynek célja a Gerona repiilGterérdl kiinduld Gj 1égi kozlekedési szolgdltatisok fejlesztésében
érdekelt légitarsasigokra vonatkozé egyenld bandsméd biztositdsa, az e hatdrozatban meghatéro-
zott objektiv kritériumok alapjan.

27, 2

(134) Amennyiben ezek a feltételek nem teljestilnek, Spanyolorszdg koteles az el6z8 preambulumbekez-
désben hivatkozott sszes tdmogatdst visszatérittetni.
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VI. KOVETKEZTETESEK

A Bizottsdg megallapitja, hogy Spanyolorszag a Szerz8dés 88. cikke (3) bekezdésének megsértésével
jogtalan tdmogatdst nydjtott az Intermediacion Aérea SL légitdrsasdg szdmdra. Ugyanakkor, tekintettel
arra a hozzdjaruldsra, amit ezek a tdmogatdsok 1j légi kozlekedési szolgdltatdsok inditdsdban és egy
regiondlis repiilGtér tartds fejlesztésében nyujthatnak, e tdmogatdsok egy része, a 133. pontban
kifejtett feltételek mellett, a kozos piaccal Gsszeegyeztethetdnek nyilvanithato,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A Spanyol Kirdlysdg 4ltal az Intermediacion Aérea SL légitdrsasig szdmdra egyrészt 919 879,98 eurd,
madsrészt 120 202 eurd Gsszegben biztositott dllami tdmogatds a 87. cikk (3) bekezdésének c) pontja alapjin
Gj légi Gtvonalak inditdsi tdmogatdsaként az aldbbi feltételek mellett a kozos piaccal Gsszeegyeztethetének
mindsiil.

2. cikk

(1) A hozzdjaruldsoknak a Gerona repiilSterére kidolgozott fejlesztési program kereteibe kell beilleszked-
nitik.

(2)  Minden hozzdjruldsnak id6ben behatdroltnak kell lennie. Ez az id6tartam nem lehet tobb a széban
forgd légi ttvonal megnyitdsdt6l szdmitott maximum 6t évnél.

(3)  E hozzdjruldsok nem fizethetSk ki akkor, ha a tdmogatdsokat olyan 1j belépé véllalat kapnd, amely
mér {izemel§ jdratokat kivin beinditani, és amely egy olyan, mar jelen 1évg véllalat kozvetlen konkurense-
ként jelenne meg, amely ezt az ttvonalat Gerona repiilSterérdl kiindulva hasonlé feltételek mellett tizemel-
teti.

(4) A hozzdjéruldsokat egy, az Intermed dltal osszedllitott fejlesztési tervvel kell aldtdmasztani, és azt az
érintett 1égi utvonal esetében illetékes hatésagoknak elGzetesen jova kell hagyniuk. E tervben megjelolik a
véllalt és a tdmogathat6 kiaddsokat, amelyeknek kozvetleniil az érintett Gitvonal promécidjira kell vonat-
kozniuk, azzal a céllal, hogy a jdrat a Generalitat de Catalunya, a Diputacién de Girona, a Geronai
Kereskedelmi és Ipari Kamara és az Intermed kozotti szerz8dés lejartakor tdimogatdsok nélkiil életképessé
véljon.

(5) A tevékenység inditdsdhoz kapcsolédd tdémogathaté kiaddsoknak az alabbi feltételeknek kell megfe-
lelniiik:

a) azoknak a tevékenység inditdsdval kapcsolatos kiaddsoknak a fedezése, amelyek a légi fuvarozét nem
terhelnék akkor, ha madr teljes izemben miikodne, és amelyek koztdmogatdst tesznek sziikségessé annak
érdekében, hogy megosszdk a véllalkozds kudarcanak az induldsi szakaszra jellemz§ kockazatat;

b) a mdsik oldalrdl, a tdmogatds nem terjedhet ki az Intermedet terhel8 rendszeres mikodési koltségekre,
tgymint a repiil6gépek bérlése és amortizicidja, az tizemanyag, a személyzet bérkoltsége, vagy az
utaselltdsi koltségek (catering).

Az illetékes hatésdgok adott esetben igénybe vehetik fiiggetlen konyvvizsgdlo segitségét.

(6) Az egy Gj légi atvonal esetében nydjthatd Osszes timogatds sohasem haladhatja meg a jératra vonat-
koz6 beinditdsi és reklamkoltségek 50 %-at. Hasonloképpen, a kifizetett hozzdjdruldsok nem haladhatjak
meg e jarat tényleges koltségeinek az 50 %-at.

(7)  Azokat a Generalitat de Catalunya, a Diputacién de Girona, a Geronai Kereskedelmi és Ipari Kamara
altal kifizetett hozzdjaruldsokat, amelyekrdl a szerzddésben el8irt inditdsi idGszak végén kideriil, hogy
meghaladjék az igy felallitott kritériumokat, az Intermednek a maga részérdl vissza kell téritenie.



2005.4.30.

Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja

L 110/77

(8)  Spanyolorszagnak be kell vezetnie egy megkiilonboztetésmentes és atlathatd tdmogatdsi rendszert,
melynek célja a Gerona repiilSterérdl kiinduld 4j 1égi kozlekedési szolgdltatisok fejlesztésében érdekelt
légitarsasdgok egyenld bandsmddjanak a biztositdsa, az e hatdrozatban meghatdrozott objektiv kritériumok
alapjan.

3. cikk

(I) A Spanyol Kirdlysdg minden sziikséges intézkedést megtesz annak érdekében, hogy az 1. cikk (2)
bekezdésében hivatkozott, a kozos piaccal ellentétes, és jogtalanul rendelkezésre bocsatott tdmogatdsokat
annak kedvezményezettjétdl visszatérittesse.

(2) A visszatérités, e hatdrozat azonnali és tényleges végrehajtasat lehetévé téve, a nemzeti jogban eldirt
eljardsoknak megfelel6en azonnal esedékes. A visszatéritendd tdmogatdsok kamatos kamatot tartalmaznak
attél az id6ponttdl kezd6dden, amikor azokat a kedvezményezett rendelkezésére bocsdtottdk, azok behaj-
tisanak idGpontjdig. A kamatokat a regionalis célii timogatdsok keretében a hasonlé szubvencidknal alkal-
mazott kalkuldcidk referencia-drfolyaman szdmitjak ki.

4. cikk

A Spanyol Kiralysag e hatdrozat értesitését6l szamitott két honapon beliil tdjékoztatja a Bizottsigot azokrdl
az intézkedésekrdl, amelyeket ennek teljesitése érdekében hozott.

5. cikk

E hatdrozat cimzettje a Spanyol Kirdlysdg.

Kelt Briisszelben, 2004. oktéber 20-4n.

a Bizottsdg részérdl
Loyola DE PALACIO
alelnok



