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A BIZOTTSAG 1302/2014/EU RENDELETE
(2014. november 18.)

az Eurdpai Unio vasuti rendszerének ,,jarmiivek — mozdonyok és
személyszallité jarmiivek” alrendszerére vonatkozd atjarhatosagi
miiszaki el6irasrol

(EGT-vonatkozasu szoveg)

1. cikk

A Bizottsag elfogadja a mellékletben eldirt, az Eurdpai Unid teljes
vasuti rendszerének ,,jarmiivek — mozdonyok és személyszallitd jarmii-
vek” alrendszerére vonatkozo atjarhatdsagi miiszaki eloirast (AME).

2. cikk

(1) Az AME a 2008/57/EK iranyelv II. mellékletének 2.7. pontjdban
ismertetett, a melléklet 1.2. pontjdban meghatarozott vasuti halézaton
jelenleg lizemeltetett vagy lizemeltetni tervezett kovetkezé tipusok vala-
melyikébe tartozo vasutijarmi-alrendszerekre vonatkozik:

a) Onjard bels6égésii vagy villamos vonatok;

b) belségésti vagy villamos vontatdjarmiivek;

¢) személyszallitoé kocsik;

d) a vasuti infrastruktira épitését és karbantartisat szolgdld mobil
berendezések.

(2) Az AME-t az (1) bekezdésben emlitett olyan vasati jarmiivekre
kell alkalmazni, amelyeket a melléklet 2.3.2. pontjaban meghatarozottak
szerint 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm és 1668 mm
névleges nyomtavval rendelkezé vaganyok valamelyikén kivannak
lizemeltetni.

3. cikk

(1) A 8. ¢és 9. cikke, valamint a melléklet 7.1.1. pontjanak sérelme
nélkiil, az AME az Uni6 vasiti rendszerén 2015. januar 1-jét8l iizembe
helyezett, a 2. cikk (1) bekezdésében meghatirozott valamennyi 1j
vasuti jarmiire alkalmazando.

(2) Az AME nem vonatkozik az Eurépai Unid vasuti rendszerének
azon jarmuveire, amelyek 2015. januar 1-jén valamely tagallam teljes
halézatan vagy annak egy részén mar forgalomban vannak, kivéve, ha
azokat a 2008/57/EK iranyelv 20. cikkével vagy a melléklet 7.1.2. pont-
jéval dsszhangban felyjitjak vagy korszerisitik.

(3) E rendelet muszaki alkalmazasi korét és foldrajzi hatalyat a
melléklet 1.1. és 1.2. pontja hatirozza meg.
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(4) A melléklet 4.2.8.2.8 pontjadban meghatarozott fedélzeti villamos-
energiafogyasztas-mér6 rendszerrel vald ellatas kotelez6 azon 1j, korsze-
risitett és feltjitott jarmiivek esetében, amelyeket olyan haldzaton
kivannak tizemeltetni, amelyek az 1301/2014/EU bizottsagi rendelet (1)
(energiaellatasira vonatkoz6 AME) 4.2.17. pontja szerinti palyamenti
energiafogyasztasi adatgyjt rendszerrel (DCS) vannak felszerelve.

4. cikk

(1) Az e rendelet mellékletének 1. fiiggelékében nyitott kérdésként
meghatarozott szempontok tekintetében a kolcsonds atjarhatosagnak a
2008/57/EK iranyelv 17. cikkének (2) bekezdése szerinti hitelesitése
kapcsan teljesitendé feltételek az ebben a rendeletben szabalyozott
alrendszer tlizembe helyezését engedélyezd tagallamokban hasznalt,
alkalmazandd nemzeti szabalyok.

(2)  E rendelet hatalybalépését koveté hat honapon beliil valamennyi
tagallam megkiildi a tobbi tagallamnak és a Bizottsagnak a kovetkezd
informaciokat, amennyiben azokat a 2008/232/EK vagy a 2011/291/EU
hatarozat hatalya alatt még nem kiildték meg:

a) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok;

b) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok alkalmazasa érde-
kében elvégzendé megfeleldségértékelési és hitelesitési eljarasok;

¢) a nyitott kérdések tekintetében a megfeleldségértékelési s hitelesitési
eljarasok elvégzésére a 2008/57/EK iranyelv 17. cikke (3) bekezdé-
sének megfelelden kijelolt szervek.

5. cikk

(1) Az e rendelet mellékletének 7.3. pontjaban meghatarozott kiilon-
leges esetek tekintetében a kolcsonds atjarhatosagnak a 2008/57/EK
iranyelv 17. cikkének (2) bekezdése szerinti hitelesitése kapcsan teljesi-
tendd feltételek az e rendelet hatalya ala tartozé alrendszer iizembe
helyezését engedélyez6 tagallamban hasznalt, alkalmazandé nemzeti
szabalyok.

(2)  E rendelet hatalybalépését kovetdé hat honapon beliil valamennyi
tagallam értesiti a tobbi tagallamot és a Bizottsagot a kovetkezdkrol:

a) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok;

b) az (1) bekezdésben emlitett nemzeti szabalyok alkalmazasa érde-
kében elvégzendd megfeleloségértékelési és hitelesitési eljarasok;

c) a melléklet 7.3. pontjadban meghatarozott kiilonleges esetek tekinte-
tében a megfeleldoségértékelési €s hitelesitési eljarasok elvégzésére a
2008/57/EK iranyelv 17. cikke (3) bekezdésének megfelelden kijelslt
szervek.

(") A Bizottsag 2014. november 18-i 1301/2014/EU rendelete az Eurdpai Unid
vasuti rendszerének ,.energia” alrendszerére vonatkozé atjarhatosagi miiszaki
el6irasokrol (Lasd e Hivatalos Lap 179. oldalat.).
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6. cikk

(1)  Azon megallapodasok sérelme nélkiil, amelyek ©értesitésére a
2008/232/EK bizottsagi hatarozat szerint mar sor keriilt, és amelyekrdl
nem kell ismételten értesitést kiildeni, az e rendelet hatalybalépését
kovetd hat honapon beliil a tagallamok értesitik a Bizottsagot minden
olyan meglévd nemzeti, kétoldalu, tobboldala és nemzetk6zi megalla-
podasrol, amelyek alapjan az e rendelet hatalya ala tartozé vasuti jarmii-
veket iizemeltetik.

(2) A tagallamok haladéktalanul értesitik a Bizottsagot minden jovo-
beli megallapodasrol és a meglévé megallapodasok mddositasairol.

7. cikk

A 2008/57/EK iranyelv 9. cikkének (3) bekezdésével dsszhangban az e
rendelet hatalybalépését kovetd egy éven beliill az egyes tagallamok
megkiildik a Bizottsagnak a teriiletiikon megvaldsitas alatt allo, eldre-
haladott allapotban 1évo projektek listajat.

8. cikk

(1) A melléklet 6.3. pontjadban meghatarozott rendelkezések teljesii-
Iése esetén a 2017. majus 31-én végz6dd atmeneti idészak alatt EK
hitelesitési tanusitvany allithaté ki olyan alrendszerek tekintetében,
amelyek EK megfeleldségi nyilatkozattal vagy EK alkalmazhatosagi
nyilatkozattal nem rendelkezd, kolcsonds atjarhatésagot lehetové tevod
rendszerelemeket tartalmaznak.

(2) A kolcsonos atjarhatosagot lehetévé tevd, nem hitelesitett rend-
szerelemeket alkalmazé alrendszer gyartasanak vagy korszerlisitésének/
felujitasanak — az {lizembe helyezést is beleértve — az (1) bekezdés
szerinti atmeneti id6szakon beliil be kell fejezddnie.

(3) Az (1) bekezdésben meghatarozott atmeneti idészakban:

a) a bejelentett szervezet a 2008/57/EK irdnyelv 18. cikke szerinti
EK-tanusitvany megadasa eldtt megfeleléen beazonositja a kdlcsonds
atjarhatosagot lehetdvé tevo rendszerelem hitelesitése elmaradasanak
okait;

b) a 2004/49/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv (') 16.
cikke (2) bekezdésének c) pontja szerint a nemzeti biztonsagi
hatosag a 2004/49/EK iranyelv 18. cikkében emlitett éves beszamo-
l6jaban jelentést tesz a kdlcsonds atjarhatdsagot lehetévé tevo, nem
hitelesitett rendszerelemeknek az engedélyezési eljarasokkal Gssze-
fiiggésben torténd alkalmazasarol.

(4)  E rendelet hatalybalépése utan egy évvel az ujonnan kidolgozott
rendszerelemeknek rendelkezniiik kell a sziikséges EK megfeleloségi
nyilatkozattal vagy EK alkalmazhat6sagi nyilatkozattal.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004. aprilis 29-i 2004/49/EK iranyelve a
kozosségi vasutak biztonsagarol, valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl
sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasa-
rol, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarol és a
biztonsagi tandsitvanyrol szolo  2001/14/EK  iranyelv modositasarol
(HL L 164., 2004.4.30., 44. o.).
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9. cikk

A 2008/57/EK irdnyelv 16-18. cikkében emlitett alrendszerek olyan
hitelesitési nyilatkozatat és/vagy az 0j jarmitipusok 2008/57/EK irany-
elv. 26. cikkében emlitett megfeleléségi nyilatkozatat, amelyet a
2008/232/EK hatarozattal vagy a 2011/291/EU hatéarozattal 6sszhangban
allitottak ki, mindaddig érvényesnek kell tekinteni, amig a tagallam nem
dont az emlitett hatdrozatokban eldirt moédon torténé megujitasukrol.

10. cikk

(1)  Ahhoz, hogy a miiszaki fejlddéssel 1épést lehessen tartani, olyan
innovativ megoldasokra lehet sziikség, amelyek nem felelnek meg a
melléklet eldirasainak, és/vagy amelyek esetében nem alkalmazhatdak
a mellékletben eldiranyzott értékelési modszerek. Ebben az esetben yj
eléirasokat és/vagy uj értékelési modszereket kell kifejleszteni az ilyen
innovativ megoldasokhoz kapcsoléddan.

(2) Az innovativ megoldasok kapcsolodhatnak a vasutijarmii-alrend-
szerhez, annak részeihez ¢és kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevo
rendszerelemeihez.

(3) Amennyiben innovativ megoldasra tesznek javaslatot, a gyartd
vagy annak az Unioban székhellyel rendelkezé felhatalmazott képvise-
16je nyilatkozik arrél, hogy az adott megoldis mennyiben tér el az AME
vonatkoz6 rendelkezéseitdl, illetve miként egésziti ki az, és az eltéré-
seket be kell nyljtania a Bizottsaghoz értékelésre. A Bizottsag kikérheti
az Eurdpai Vasuti Ugynokség (a tovabbiakban: az iigynokség) vélemé-
nyét a javasolt innovativ megoldasrol.

(4) A Bizottsag véleményt nyilvanit a javasolt innovativ megoldasrol.
Ha a vélemény kedvezd, az innovativ megoldas alkalmazisa érdekben
ki kell alakitani az AME-be felveend§, a rendszerelemek miikddésére és
kapcsolodasi pontjaira vonatkozo megfeleld eldirasokat, valamint az
értékelési modszert, €s azt a késobbiekben, a 2008/57/EK iranyelv 6.
cikke szerinti felillvizsgalati folyamat soran be kell épiteni az AME-be.
Ha a vélemény kedvezOtlen, a javasolt innovativ megoldast nem lehet
alkalmazni.

(5) Az AME feliilvizsgalataig a Bizottsag kedvezé véleményét a
2008/57/EK iranyelv alapvetd kovetelményeinek valdo megfelelés igazo-
lasara elfogadhato eszkoznek kell tekinteni, és ezért azt fel lehet hasz-
nalni az alrendszer értékeléséhez.

11. cikk

(1) A 2008/232/EK és a 2011/291/EU bizottsadgi hatarozat 2015.
januar 1-jétol hatalyat veszti.

Tovébbra is alkalmazni kell 6ket azonban a kovetkezdk tekintetében:
a) az emlitett hatdrozatoknak megfeleléen engedélyezett alrendszerek;
b) az e rendelet 9. cikkében emlitett esetek;

¢) az e rendelet mellékletének 7.1.1.2. pontjaban emlitett olyan T1j,
felujitott vagy korszerlsitett alrendszerekkel kapcsolatos projektek,
amelyek e rendelet kozzétételekor eldrehaladott allapotban vannak,
vagy valamely végrehajtas alatt allo szerzodés targyat képezik.
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(2) A 2008/232/EK bizottsagi hatdrozatot — az e rendelet mellékle-
tének 7.1.1.6. és 7.1.1.7. pontjaban emlitett feltételekkel — tovabbra is
alkalmazni kell a zajkibocsatassal és az oldalszéllel kapcsolatos kove-
telmények tekintetében.

12. cikk

Ez a rendelet az Eurdpai Unio Hivatalos Lapjaban vald kihirdetését
kovetd huszadik napon 1ép hatalyba.

Ezt a rendeletet 2015. januar 1-jétd] kell alkalmazni. Uzembehelyezési
engedély azonban mar 2015. januar 1-je elétt is kiadhato az e rendelet
mellékletében meghatarozott AME alapjan.

Ez a rendelet teljes egészében kotelezd és kozvetlenill alkalmazandd
valamennyi tagallamban.
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MELLEKLET

Bevezetés

Miiszaki hataly

Foldrajzi hataly

Ezen AME tartalma
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A vasutijarmii-alrendszer mint az unids vasuti rendszer része
A vasuti jarmiivekre vonatkozé fogalommeghatarozasok
Vonat-0sszeallitas

Vastti jarmi

Az AME hatélya al4 tartozé vasiti jarmiivek
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Nyomtav

Legnagyobb sebesség

Alapvetd kovetelmények

A vasitijarmi-alrendszer alapvetd kovetelményeknek megfelelé elemei
Az AME hatalya ala nem tartozé alapvetd kovetelmények

Altalanos kovetelmények, valamint karbantartashoz és iizemeltetéshez
kapcsolodo kdvetelmények

A tobbi alrendszerre vonatkozd kdvetelmények
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Az AME alkalmazési korébe tartozo vasuti jarmiivek leirasa

A vasiti jarmiivek AME-kovetelmények alkalmazésa tekintetében
torténd f6 kategoriakba sorolasa

A vasuti jarmivek tlizbiztonsagi kategoriakba sorolasa
Az alrendszer miikodési és miiszaki el6irasai
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Szerkezet és mechanikus részek

A jarmi—vagany kolcsonhatas és a méretezés

Fékezés

Személyszallitasi elemek

Kornyezeti feltételek és aerodinamikai hatdsok

Kiilsé vilagitas, valamint fény- és hangjelz6 eszk6zok
Vontatasi €s elektromos berendezések
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Tiizbiztonsag és evakualas

Szervizelés
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Az alrendszerek sajatos értékelési eljarasai
Ertékelendd projektszakaszok
Innovativ megoldasok

Az lizemeltetés és karbantartas tekintetében kért dokumentacié értéke-
Iése

Altalanos iizemre hasznalni kivant egységek értékelése

Elére meghatarozott 6sszeallitas(ok)ban hasznalni kivant egységek érté-
kelése
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A feliilvizsgalatkor vagy az ligynokség mas tevékenységei soran figye-
lembe veend6é szempontok

Az AME alapvet$ paramétereihez kapcsolodd szempontok

Az AME alapvetd paramétereihez nem kapcsolods, de kutatasi
projektek targyat képez6 szempontok

Az uni6s vasuti rendszer szempontjabol jelentés, de ezen AME alkal-
mazasi korén kiviill es6 szempontok

. FUGGELEK — Utkdz6k és csavaros kapcsolorendszer
. FUGGELEK — 1520 mm-es nyomtavi rendszer (,T”)
. FUGGELEK — Vasiti munkagépekre vonatkozé kiildnleges rendelkezések
. FUGGELEK — Fedélzeti villamosenergiafogyasztis-méré rendszer
. FUGGELEK — A mozdonyvezetd testméretei
FUGGELEK - Kildtés elére
. FUGGELEK - Szervizelés

. FUGGELEK — A vasutijarmii-alrendszer értékelése

I. FUGGELEK — Miiszaki el8irdssal nem szabalyozott szempontok (nyitott

kérdések)

J. FUGGELEK — Az ebben az AME-ben emlitett miiszaki eléirasok
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1.2.

BEVEZETES
Miiszaki hataly

Az ebben a dokumentumban szereplé atjarhatosagi miiszaki eldirds
(AME) olyan eldiras, amely a 2008/57/EK iranyelv 1. cikkében
ismertetett alapvetd kovetelmények teljesitése, valamint az unids
vasuti rendszer kolcsonds atjarhatosaganak a biztositdsa érdekében
egy adott alrendszerre vonatkozik.

A szoban forgd alrendszer az unids vasuti rendszer 2008/57/EK
iranyelv II. mellékletének 2.7. pontjaban emlitett vasatijarmi-
alrendszere.

Ez az AME azon vasuti jarmiivekre vonatkozik,

— amelyeket az AME 1.2. pontjdban (,Foldrajzi hataly™)
meghatarozott vasuti halozaton tizemeltetnek vagy kivannak
lizemeltetni;

és

— amelyek az alabbi tipusok valamelyikébe tartoznak (a
2008/57/EK iranyelv 1. mellékletének 1.2. és 2.2. pontjaban
meghatarozottak szerint):

— 0Onjard belsdégésli vagy villamos vonatok,
— bels6égésii vagy villamos vontatojarmiivek,
— személyszallito kocsik,

— a vasuti infrastruktra épitését és karbantartasat szolgalo
mobil berendezések.

A 2008/57/EK iranyelv 1. cikkének (3) bekezdésében emlitett
alabbi jarmitipusok nem tartoznak ezen AME hatalya ala:

— metrok, villamosok és mas varosi és helyiérdeki vasuti jarmi-
vek,

— a vasuti rendszer tobbi részétdl miikodésiikben kiilonallo halo-
zatokon a helyi, varosi vagy elévérosi személyszallitas iizemel-
tetésére szolgald jarmiivek,

— a kizarolag az olyan, magantulajdonban allo vasuti infrastruk-
tirdn hasznalt jarmiivek, amelyeket csak a tulajdonos hasznal
sajat teheraru-fuvarozasi tevékenységei ellatasara,

— a szigortan helyi, torténelmi vagy turisztikai célbol hasznalt
jarmiivek.

Az ezen AME hatalya ala tartozé vasuti jarmiivekrdl a 2. fejezet
tartalmaz b6vebb informaciokat.

Foldrajzi hataly

Ezen AME foldrajzi hatalya kiterjed az alabbiakbol allo teljes
vasuti rendszerre:

— a 2008/57/EK iranyelv 1. mellékletének 1.1. pontjaban ismer-
tetett hagyomanyos transzeurdpai vasuti rendszer halozata,

— a 2008/57/EK iranyelv 1. mellékletének 2.1. pontjaban ismer-
tetett nagysebességli transzeurdpai vasuti rendszer haldzata,
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1.3.

— a hataly kiterjesztését kovetden a teljes vastti rendszer halo-
zatdnak a 2008/57/EK iranyelv 1. mellékletének 4. pontjaban
ismertetett egyéb részei,

azonban nem terjed ki a 2008/57/EK iranyelv 1. cikkének
(3) bekezdésében emlitett jarmiivekre.

Ezen AME tartalma

A 2008/57/EK irdnyelv 5. cikkének (3) bekezdésevel dsszhangban
ez az AME:

a) ismerteti tervezett hatalyat (2. fejezet);

b) alapveté kovetelményeket allapit meg a ,jarmiivek — mozdo-
nyok és személyszallito jarmiivek” vasuttijarmii-alrendszerre és
annak mas alrendszerekkel vald kapcsolodasi pontjaira vonat-
kozdan (3. fejezet);

¢) megallapitja az alrendszer és annak mds alrendszerekkel vald
kapcsolodasi pontjai altal teljesitendé mitkodési és miiszaki
el6irasokat (4. fejezet);

d) meghatarozza azokat az eurdpai eldirasokat, koztiik az eurdpai
szabvanyok hatalya ala tartozo, kolcsonds atjarhatosagot lehe-
tové tevo rendszerelemeket és kapcsolodasi pontokat, amelyek
az Eurépai Unié vasuti rendszerén beliili kolcsonds atjarha-
tosag megvalositasahoz sziikségesek (5. fejezet);

e) valamennyi figyelembe vett esetben megallapitja egyrészrol,
hogy mely eljarasokat kell alkalmazni a kolcsonds atjarhato-
sagot lehetévé tevd rendszerelemek megfeleléségének vagy
alkalmazhatosaganak értékelése, illetve masrészrol az alrend-
szerek EK-hitelesitése érdekében (6. fejezet);

g) az ¢érintett személyzet esetében megallapitja az alrendszer
mitkddéséhez és karbantartisahoz, valamint az AME végrehaj-
tasahoz sziikséges szakmai képesitéseket, illetve a munkahelyi
egészségvédelmi és biztonsagi feltételeket (4. fejezet).

A 2008/57/EK irdnyelv 5. cikkének (5) bekezdésével dsszhangban
valamennyi AME tekintetében rendelkezni lehet kiilonleges
esetekrdl; a 7. fejezet ezeket ismerteti.

A VASUTIJARMU-ALRENDSZER ES FUNKCIOI
A vasitijairmii-alrendszer mint az unidés vasiti rendszer része
Az unids vastti rendszer a 2008/57/EK iranyelv II. mellékletében
(1. pont) meghatarozott kovetkezé alrendszerekre oszlik.
a) Strukturalis teriiletek:

— infrastruktuara,

— energia,

— palya menti ellendrz6-iranyito és jelzé alrendszerek,

— fedélzeti ellendrzo-iranyitd és jelzé alrendszerek,

— vasuti jarmiivek.
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2.2.

2.2.1.

b) Funkcionalis teriiletek:
— forgalmi szolgalat és forgalomiranyitas,
— karbantartas,

— telematikai alkalmazidsok a személyszallitasi és teheraru-
szallitasi szolgaltatasok céljara.

A karbantartis kivételével minden egyes alrendszerrel kiilosn AME
foglalkozik.

Az ebben az AME-ben targyalt (az 1.1. pontban meghatarozott)
vasutijarmi-alrendszernek az unidés vasuti rendszer Osszes fent
emlitett alrendszerével vannak kapcsolodasi pontjai; ezeket az
alrendszereket az sszes vonatkozé AME-nek megfeleld integralt
rendszernek kell tekinteni.

Ezenkiviil van két olyan AME, amely a vasuti rendszer sajatos
szempontjait irja le és érint tobb alrendszert, melyek egyike a
vasutijarmii-alrendszer:

a) a vasiti alagutak biztonsagara vonatkozé AME;
b) a mozgaskorlatozott személyekre vonatkozé AME;

tovabba két AME foglalkozik a vasutijarmii-alrendszer konkrét
szempontjaival:

c) a zajra vonatkozo AME;
d) a teheraru-szallito kocsikra vonatkozé6 AME.

A vasutijarmii-alrendszerre  vonatkozoéan e négy AME-ben
megjelend kovetelményeket ez az AME nem ismétli meg. A
szoban forgd négy AME a vasutijarmii-alrendszerre is vonatkozik
a hatalyuk és végrehajtasuk tekintetében alkalmazandé szabalyok
szerint.

A vasuti jarmiivekre vonatkoz6 fogalommeghatarozasok

Ezen AME alkalmazasiban az alabbi fogalommeghatarozasokat
kell alkalmazni:

Vonat-ésszeallitas:

a) Egység: az ezen AME alkalmazasi hatélya ala tartozo és emiatt
EK-hitelesitéshez kotott vasiti jarmiivek megjelolésére hasznalt
altalanos kifejezés.

b) Az egység a 2008/57/EK iranyelv 2. cikkének c) pontjaban
meghatarozott tobb jarmiibél allhat; ezen AME a ,jarmi”
kifejezést az 1. fejezetben meghatirozott modon, a vasuti-
jarmui-alrendszerre vonatkozéan hasznalja.

c) Vonat: egy vagy tobb egységbdl allo iizemi Osszeallitas.

d) Személyszallité vonat: utasok szamara rendelkezésre allo
lizemi Osszeallitas (a személyszallitd vashti jarmiivekbdl allo,
de utasok altal igénybe nem vehetd vonat nem mindsiil
személyszallitd vonatnak).

e) Fix osszeallitas: olyan vonat-Gsszeallitas, amelynek modositasa
csak mithelyi koérnyezetben lehetséges.
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2.2.2.

f) Elére meghatarozott osszeallitas(ok):

tobb  Gsszekapcsolt

egységbol allo vonat-Osszeallitas(ok), mely(ek)et a tervezési
szakaszban hataroztak meg, és amely(ek) lizem kdzben modo-

sithato(ak).

g) Tobbes iizem: egynél tobb egységbdl allo tizemi Osszeallitas:

— a szerelvényeket ugy tervezik, hogy beldlik (az értékelt

tipusbol) tobb Osszekapcsolhato
abbdl a célbdl, hogy egyetlen, vezetdfiilkébdl iranyitott

vonatként iizemeljenek,

legyen egymassal

— a mozdonyokat gy tervezik, hogy beldlik (az értékelt

h

=

tipusbol) tobb is beilleszthetd legyen egyetlen, vezet6fiil-
kébdl iranyitott vonatba.

Altalanos iizem: az egységet altalanos iizemre tervezték, ha azt

a tervezési szakaszban meg nem hatarozott vonat-Osszealli-
tasban torténd lizemelés céljabol mas egységgel (egységekkel)

valo Osszekapcsoldsra szanjak.

Vasuti jarmii:

A fogalommeghatarozasok az alabbiakban a 2008/57/EK irany-
elv . mellékletének 1.2. pontjaban meghatarozottak szerint négy

csoportba sorolhatok.

A. Onjaré belséégésti és/vagy villamos vonatok:

a) Szerelvény: olyan fix
iizemeltethetd; jellegébdl adodéan csak mihelyi koriilmé-
nyek kozott lehet atkonfiguralni. Allhat egyarant csak

illetve motoros ¢és motorral nem rendelkezd

b)

<)

amely vonatként

Villamos és/vagy dizel tobbrészes egység: olyan szerel-
vény, amelynek valamennyi jarmiive alkalmas szallitmany
(utasok vagy poggyasz/postai kiildemények vagy teheraru)

Motorkocsi: olyan jarmii, amely képes onallo miikodésre
és alkalmas szallitmany (utasok vagy poggyasz/postai
kiildemények vagy teheraru) szallitasara.

B. Bels6égésti és/vagy villamos vontatéjarmi-

vek:

Mozdony: nem hasznos teher szallitasara tervezett vontato-
jarmi (vagy tobb jarmli kombinacidja), amely normal iizemben
levalaszthato a vonatr6l és onalld mikodésre is képes.

Tolatémozdony: csak rendezd palyaudvarokon, allomédsokon
¢és jarmiszinekben vald hasznalatra szant vontatdjarmii.

A vonat vonoerejét vezetofiilkével ellatott vagy anélkiili,
normal tizem koézben nem lekapcsolhatd hajtott jarmi is
adhatja. Az ilyen jarmii megnevezése altalanossagban hajtott
egység (vagy hajtott kocsi), illetve vonéfej, amennyiben a
szerelvény egyik végén talalhato és vezetdfiilkével van ellatva.
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2.3.
2.3.1.

C. Személyszallitdo kocsik és mas kapcsolddd
kocsik:

Kocsi: olyan nem vontatéjarmii fix vagy valtoztathatdo Ossze-
allitasban, amely utasok szallitasara alkalmas (az ebben az
AME-ben a kocsira meghatarozott kovetelményeket kiterjesz-
tett értelmezéssel az étkezdkocsikra, halokocsikra, fekvohelyes
kocsikra stb. is alkalmazni kell).

Poggyaszkocsi: olyan nem vontatdjarmii, amely nem
személyek, hanem mas hasznos teher, példaul poggyasz vagy
postai kiildemények szallitasara szolgal, és amelyet a személy-
szallitasra szant fix vagy valtoztathatd Gsszeallitasba valo beil-
lesztésre terveztek.

Vezetheté Kkocsi: vezetdfulkével ellatott, nem vontatasra szol-
gald jarmi. A vezet6fiilkével rendelkez6 személyszallitd kocsit
vezérlokocsinak nevezziik. Poggyaszkocsi is ellathatd vezets-
fiilkével, ebben az esetben a kocsit poggyaszteres vezérloko-
csinak nevezzik.

Személygépjarmii-szallité kocsi: utasok nélkiili személygép-
jarmiivek szallitasara alkalmas, nem vontatasra szolgalo jarmd,
amelyet személyszallito vonatba torténd beillesztésre terveztek.

Fix egységként miikodo kocsicsoport: tobb, ., félig allando
jelleggel” Osszekapcsolt kocsikbol allo, illetve csak ilizemen
kiviil modosithatd osszeallitas.

D. A vasuti infrastruktara épitését és karban-
tartasat szolgald mobil berendezések

Vasuti munkagépek: kifejezetten a vdganyok és az infrastruk-
tira épitésére és karbantartisara tervezett jarmiivek. A vasiti
munkagépeket kiilonb6z6 tizemmodokban hasznaljak: munka-
végzési lizemmodban, vonatban vagy vonatként tovabbitott
tizemmodban.

Az infrastruktira-ellen6rzé jarmiiveket az infrastruktira
allapotanak figyelemmel kisérésére hasznaljak. Uzemiik
megegyezik a teher- vagy személyszallitd vonatok iizemével;
nincs kiilonbség a munkavégzési €s a vonatban/vonatként
tovabbitott iizemmod kozott.

Az AME hatilya ala tartozé vasiti jarmiivek
A vasuti jarmiivek tipusai

Ezen AME alkalmazasi kore a 2008/57/EK iranyelv 1. mellékle-
tének 1.2. pontjaban meghatarozott, négy csoportba besorolt
jarmiivekre vonatkozoan a kovetkezo:

A. Onjard belsdégésii és/vagy villamos vonatok:

Ebbe a tipusba tartozik minden — személyszallitd és/vagy nem
személyszallito — fix vagy elére meghatarozott Osszeallitasi
vonat.

A vonat egyes jarmiiveibe bels6égésti vagy villamos hajtomi
van épitve, és a vonat vezet6fiilkével rendelkezik.
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Kizaras az AME hatalya alol:

— A vasuti rendszer tobbi részétol funkcionalisan elvalasztott,
kifejezetten meghatarozott helyi (véarosi vagy el6varosi)
vonalakon torténé ilizemre szant motorkocsik, illetve
villamos és/vagy dizel tobbrészes egységek nem tartoznak
ezen AME hatélya ala.

— Az elsédlegesen varosi metro-, villamos- vagy egyéb helyi-
érdekli vasutvonalakon valé Ulzemre tervezett vasuti
jarmiivek nem tartoznak ezen AME hatalya ala.

Az unids vasuti halozat egyes, az infrastruktira-nyilvantartasra
hivatkozassal (a vasuti halozat helyi konfiguracioja miatt) erre
a célra meghatarozott szakaszain e vasutijarmi-tipusok miiko-
dése engedélyezhetd.

Ebben az esetben a 2008/57/EK iranyelv (nemzeti szabéalyok
alkalmazasara utald) 24. és 25. cikkét kell alkalmazni, feltéve,
hogy a jarmiiveket nem zarjak ki a 2008/57/EK iranyelv hatalya
alol,.

. Belsdégésti és/vagy villamos vontatdjarmi-

vek:

Ebbe a tipusba tartoznak azok a vontatdjarmiivek, amelyek
nem képesek rakomény szallitdsdra, vagyis a bels6égési
vagy villamos mozdonyok, illetve hajtott egységek.

Az érintett vontatdjarmiivek teheraru- és/vagy utasszallitasi
célokat szolgalnak.

Kizaras az AME hatalya alol:

A (2.2. pontban meghatarozott) tolatbmozdonyok nem
tartoznak ezen AME hatalya ala; amennyiben ezeket az
uniés vasuti halézaton (rendezé palyaudvarok, allomasok és
jarmiiszinek kozotti mozgasra) kivanjak lizemeltetni, a
2008/57/EK iranyelv (nemzeti szabalyok alkalmazasara utalo)
24. és 25. cikkeét kell alkalmazni.

. Személyszallitdo kocsik és mas kapcsolodo

kocsik:
— Személyszallito kocsik:

Ebbe a tipusba tartoznak az utasokat szallito nem vontato-
jarmiivek (a 2.2. pontban meghatarozott kocsik), amelyeket
a vontatasi funkcio ellatdsa céljabol a fent meghatarozott
,bels6égéstt vagy villamos vontatojarmivekkel” valtozo
Osszeallitasban lizemeltetnek.

— Személyszallitdo vonatba épitett nem személyszallitd vasuti
jarmiivek:

Ebbe a tipusba tartoznak a személyszallito vonatba épitett
nem vontatdjarmiivek (példaul poggyasz- vagy postako-
csik, személygépjarmii-szallito kocsik, szolgalati jarmiivek
stb.), melyek személyszallito kocsikként ezen AME hatalya
ala esnek.

Kizaras az AME hatalya alol:

— A teheraru-szallito kocsik nem tartoznak ezen AME
hatalya ala; ezekre a ,,teheraru-szallito kocsikra” vonatkozo
AME iranyad6 abban az esetben is, ha személyszallitd
vonatba illesztik 6ket (a vonat Osszeallitasa ilyen esetben
tzemeltetési kérdés).
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— A kozuti gépjarmiivek (és az azokban tartozkodo
személyek) széllitdsara tervezett jarmiivek nem tartoznak
ezen AME hatélya ala; amennyiben ezeket az unios vasuti
halézaton  kivanjak  lizemeltetni, a  2008/57/EK
iranyelv (nemzeti szabalyok alkalmazasara utald) 24. és
25. cikkét kell alkalmazni.

D) A vasuti infrastruktiara épitését és karban-
tartasat szolgaldo mobil berendezések

Az e tipusba tartozé vasuti jarmiivek csak akkor tartoznak az
AME hatalya ala, ha azok(at):

— sajat kerekeiken, sinen miikddtethetok, valamint

— ugy tervezték meg, és arra szantak, hogy jelenlétiiket
forgalomiranyitasi célokbdl a sinbe épitett vonatérzékeld
rendszer érzékelje, és

— vasuti munkagépek esetében szallitasi (lizemeltetett) dssze-
allitasban sinen miikodtethet6k, onjarok vagy vontatottak.

Kizaras az AME hatalya alol:

Vasti munkagépek esetében a munkavégzési Gsszeallitas nem
tartozik ezen AME hatalya ala.

Nyomtav

Az AME-t olyan vasuti jarmiivekre kell alkalmazni, amelyeket
1435 mm nyomtavi halézatokon vagy az 1520 mm-es,
1 524 mme-es, 1 600 mm-es és 1 668 mm-es névleges nyomtavok
valamelyikén kivannak iizemeltetni.

Legnagyobb sebesség

Mivel az integralt vasuti rendszer tobb alrendszerbdl (kiilondsen
helyhez kotott berendezésekbol) all (lasd a 2.1. pontot), a vasuti
jarmiivek legnagyobb tervezési sebessége legfeljebb 350 km/h
lehet.

Ezeket a miiszaki eldirasokat a 350 km/h feletti legnagyobb terve-
z¢si sebesség esetében is alkalmazni kell, de azokat ki kell egészi-
teni a 10. cikkben az innovativ megoldasokra ismertetett eljaras
alkalmazasaval a 350 km/h feletti sebességtartomany (vagy ha a
4.2. pont vonatkozd pontjaban meghataroztak, akkor egy adott
paraméterhez kotott legnagyobb sebesség) vonatkozasaban.

ALAPVETO KOVETELMENYEK

A vasutijarmii-alrendszer  alapveté6  kovetelményeknek
megfelelé elemei

Az alapvetd kovetelményeket a 2008/57/EK iranyelv III. mellékle-
tének meghatarozasa és szamozasa szerint, valamint az ezen AME
4. fejezetében meghatarozott kovetelmények figyelembevételével a
kovetkez6 tablazat tartalmazza.

Az alapvetd kovetelményeknek megfelel vasutijarmii-elemek

Megjegyzés: A 4.2. pontbol csak a kovetelményeket tartalmazo
alpontok keriilnek felsorolasra.



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 17

Megbizha- Miiszaki
Hivatkozott A AT . . . tosag — I Kornyezet- L
vasutijarmii-alrendszer elemei | Biztonsag Egészség . kompatibi-
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422.5. Passziv biztonsag 2.4.1.
4.2.2.6. Emelés 2.5.3.
4.2.2.7. Berendezések rogzitése a | 1.1.3.
kocsiszekrényhez
4.228. Peronajtok a személyzet és a | 1.1.5.
rakomany szamara 2.4.1.
42209. Uvegek mechanikai jelle- | 2.4.1.
mz0i
4.2.2.10. Terhelési koriilmények ¢és | 1.1.3.
mérlegelt tomeg
4.23.1. Méretezés 2.4.3.
4.23.2.1. Tengelyterhelési paraméter 2.43.
4.23.2.2. Kerékterhelés 1.1.3.
4.2.33.1. A vasuti jarmiivek jellemzoi | 1.1.1. 2.4.3.
a vonatérzékeld rendsze- 2.3.2.
rekkel valdo kompatibilitas
tekintetében
4.23.3.2. A tengelycsapagy  alla- | 1.1.1. 1.2.
potanak figyelemmel kisé-
rése
4.2.3.4.1. Kisiklassal szembeni bizton- | 1.1.1. 2.43.
sag vaganykivetodésen valo | 1.1.2.
athaladaskor
4.2.34.2. Menetdinamikai viselkedés 1.1.1. 2.4.3.
1.1.2.
4.2.3.4.2.1. | Futasbiztonsagi hatarértékek | 1.1.1. 2.4.3.
1.1.2.
4.2.3.4.2.2. | Vaganyterhelési hatarértékek 2.4.3.
4.2.343. Egyenértékii kupossag 1.1.1. 2.4.3.
1.1.2.
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Megbizha- Miiszaki
Hivatkozott A AT . . . tosag — I Kornyezet- L
vasutijarmii-alrendszer elemei | Biztonsag Egészség . kompatibi-
pont rendelke- védelem lita
zésre allas s
423.43.1. | Uj kerékprofilok tervezési | 1.1.1 2.43.
értékei 1.1.2
423432, | A kerékpar egyenértéki | 1.1.2 1.2. 2.4.3.
kapossaganak tizemi értékei
4.2.3.5.1. A forgbvazkeret szerkezeti | 1.1.1.
kialakitasa 1.1.2.
4.2.3.5.2.1. | A kerékparok mechanikai és | 1.1.1. 2.4.3.
geometriai jellemzdi 1.1.2.
423522 | A kerekek mechanikai és | 1.1.1.
geometriai jellemzdi 1.1.2.
4.2.3.5.2.3. | Véltoztathato nyomtavu | 1.1.1.
kerékparok 1.1.2.
4.2.3.6. Legkisebb ivsugar 1.1.1. 2.4.3.
1.1.2.
4.2.3.7. Palyakotro 1.1.1
4.2.42.1. Fékezésre vonatkozo funkci- 1.1. 24.2. 1.5.
onalis kovetelmények 1
42422, Fékezésre vonatkozo bizton- | 1.1.1. 1.2.
sagi kovetelmények 24.2.
4.24.3. A fékrendszer tipusa 2.4.3.
4.244.1. Vészfékezési utasitas 2.4.1. 2.4.3.
4.244.2. Uzemifék-vezérlés 2.4.3.
4.2443. Direkt fék vezérlése 2.4.3.
4.2.4.44. Dinamikus fékezés vezérlése | 1.1.3.
4.2.4.45. Rogzitofék vezérlése 2.4.3.
4.24.5.1. Fékhatasossagra vonatkozo 1.1. 24.2. 1.5.
altalanos kovetelmények 1
4.2452. Vészfékezés 1.1.2. 24.3.
2.4.1.
42453, | Uzemi fékezés 2.4.3.
4.2.4.54. Hétechnikai szamitasok 2.4.1. 24.3.
4.2.45.5. Rogzitofek 2.4.1. 2.43.
4.2.4.6.1. Kerék és sin kozotti tapadasi | 2.4.1. 1.2.
hatar 24.2.
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zésre allas s
4.2.4.6.2. Csuszasgatld rendszer 24.1. 1.2.
24.2.
4.2.4.7. Dinamikus fék — hajtasrend- | 2.4.1. 1.2.
szerhez kapcsolddo fékrend- 24.2.
szerek
4.248.1. A tapadasi  feltételektSl | 2.4.1. 1.2.
fiiggetlen fékrendszerekre 24.2.
vonatkozo altalanos eléirasok
4.2.48.2. Maégneses sinfék 2.43.
4.2.4.8.3. Orvényaramu fék 2.4.3.
4.2.409. Fékallapot- és fékhibajelzés | 1.1.1. 1.2.
2.4.2.
4.2.4.10. Mentési céla fékkovetelmé- 2.4.2.
nyek
4.2.5.1. Egészségiigyi rendszerek 1.4.1
4.2.5.2. Hangosbemondod-rendszer: 2.4.1.
hallhato kommunikacios
rendszer
4.2.5.3. Utastéri vészjelz6 2.4.1.
4.2.54. Utasok altal hasznalhato | 2.4.1.
kommunikacios eszk6zok
4.2.5.5. Kiils6 ajtok: a vasuti jarmi | 2.4.1.
be- és kijaratai
4.2.5.6. Kiils6 ajtok: rendszer-kiala- | 1.1.3.
kitas 2.4.1.
4.2.5.7. Egységeket 0sszekotd ajtok | 1.1.5.
4.2.58. A belsd levegé minbsége 1.3.2.
4.2.5.9. A vasuti jarmi oldalablakai | 1.1.5.
4.2.6.1. Kornyezeti feltételek 24.2.
4.2.6.2.1. Az elhalad6 vonatok miatt a | 1.1.1. 1.3.1.
peronon tartozkodo utasokat
és a vagany mentén dolgo-
zokat éré 1égorvényhatas
4.2.6.2.2. Légnyomasimpulzus 2.4.3.
4.2.6.2.3. Maximalis nyomasingadozas 2.4.3.

alagutakban
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4.2.6.2.4. Oldalszél 1.1.1.
4.2.6.2.5. Zuzottk4-agyazatu vaga- | 1.1.1. 2.43.
nyokat ér6 aerodinamikai
hatas
4.2.7.1.1. Fényszorok 2.4.3.
4.2.7.1.2. Helyzetjelz6 1ampak 1.1.1. 2.43.
4.2.7.1.3. Zarjelz6 lampak 1.1.1. 2.4.3.
4.2.7.14. A lampék vezérldszervei 2.4.3.
4.2.7.2.1. A kiirtre vonatkoz6 altalanos | 1.1.1. 2.43.
el6irasok 2.6.3.
4.2.7.2.2. A jelzokiirt hangnyomasz- | 1.1.1. 1.3.1.
szintjei
4.2.7.2.3. Védelem 2.4.3.
4.2.7.2.4. A kiirt vezérlészerve 1.1.1. 2.4.3.
4.2.8.1. Vontatasi teljesitmény 2.4.3.
2.6.3.
4.2.8.2. Energiaellatas 1.5.
4.2.82.1- 24.3.
4.2.8.2.9 2.23.
4.2.8.2.10. | A vonat elektromos védelme | 2.4.1.
4.2.8.3. Dizel- és mas bels6égésii | 2.4.1. 1.4.1.
vontatasi rendszerek
4.2.84. Elektromos veszélyekkel | 2.4.1.
szembeni védelem
4.29.1.1. A vezetéfiilkére vonatkozd | — — — — —
altalanos kovetelmények
4.2.9.1.2. Fel- és leszallas 1.1.5. 243.
4.29.1.3. Kilatas 1.1.1. 24.3.
4.29.14. Bels6 elrendezés 1.1.5.
4.29.1.5. Vezetdiilés 1.3.1.
4.2.9.1.6. A vezetbasztal ergonémiai | 1.1.5. 1.3.1.
kialakitasa
4.2.9.1.7. Klima szabalyozasa ¢€s leve- 1.3.1.
g6mindség
4.29.1.8. Belso vilagitas 2.6.3.
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pont rendelke- védelem lita
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4.292.1. A sz€élvéd6  mechanikai | 2.4.1.
jellemz6i
4.29.2.2. A szélvédod optikai jellemzoi 2.4.3.
4.29.23. A szElvédéhoz  tartozo 2.43.
berendezések
4.293.1. A mozdonyvezetd aktivitasat | 1.1.1. 2.6.3.
ellendrzé funkcio
4.2.9.3.2. Sebesség kijelzése 1.1.5.
4.2.9.3.3. A vezetdallas kijelz6i és | 1.1.5.
képernydi
4.2.9.34. Vezérloszervek és jelzémi- | 1.1.5.
szerek
4.2.9.35. Feliratozas 2.6.3.
4.2.9.3.6. Személyzet altal, taviranyi- | 1.1.1.
tassal  iranyitott  tolatasi
miiveletek
4.294. Fedélzeti eszkdzok és | 2.4.1. 2.4.3.
hordozhat6é berendezések 2.6.3.
4.29.5. A személyzet szamara rend- | — — — — —
elkezésre 4allo taroldhelyek
4.2.9.6. Adatrgzitd berendezés 2.4.4.
4.2.10.2. Tiizbiztonsag — Tizmegeld- | 1.1.4. 1.3.2. 1.4.2
z¢si intézkedések
4.2.10.3. Tizérzékelés/tlizoltas 1.1.4.
4.2.10.4. Vészhelyzetekkel ~ kapcso- | 2.4.1.
latos kovetelmények
4.2.10.5. Evakualassal kapcsolatos | 2.4.1.
kovetelmények
4.2.11.2. A vonat kiils§ tisztitasa 1.5.
4.2.11.3. Illemhelyiiritd rendszer csat- 1.5.
lakozésa
4.2.11.4. Vizfeltoltd berendezés 1.3.1.
4.2.11.5. Vizfeltolté csatlakozas 1.5.
4.2.11.6. A vonatok tarolasara vonat- 1.5.
kozo kiilon kovetelmények
42.11.7. Uzemanyagtoltd berendezés 1.5.
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Megbizha- Miiszaki
Hivatkozott A PR . . | tosag — — Koérnyezet- iy
vasutijarmii-alrendszer elemei | Biztonsag Egészség . kompatibi-
pont rendelke- védelem lits
zésre allas 1as
4.2.11.8. A vonatok bels takarita- 2.5.3.
sdhoz sziikséges energia-
ellatas
42.12.2. Altalénos dokumentacid L5.
4.2.12.3. Karbantartasi dokumentacié | 1.1.1. 2.5.1.
2.5.2.
2.6.1.
2.6.2.
4.2.12.4. Uzemi dokumenticié 1.1.1. 24.2.
2.6.1.
2.6.2.
4.2.12.5. Emelési diagram és utasita- 2.53.
sok
4.2.12.6. Mentési dokumentacio 2.4.2. 2.5.3.

Az AME hatilya ala nem tartozé alapvetd kovetelmények

A 2008/57/EK iranyelv III. mellékletében ,,altalanos kovetelmény-
ként” vagy ,,mds alrendszerekre jellemzOként” besorolt alapvetd
kovetelmények hatast gyakorolnak a vasutijarmii-alrendszerre; az
ezen AME hatalya ala nem vagy csak korltozasokkal tartozo
kovetelmények ismertetésére az alabbiakban keriil sor.

Altalanos kovetelmények, valamint karbantartashoz és iizemelte-
téshez kapcsolodo kovetelmények

A pontok és az alapvetd kovetelmények szamozasa megegyezik a
2008/57/EK iranyelv III. mellékletében meghatarozott szdmozas-
sal.

Az ezen AME hatalya ald nem tartozé alapvetd kovetelmények a
kovetkezok.

1.4.  Kornyezetvédelem

1.4.1. ,A vasuti rendszer létrehozdsanak és tizemeltetésének
kornyezeti hatdsait a rendszer tervezési szakaszdban a
Kozosség érvényben levé rendelkezéseivel dsszhangban
kell vizsgalni és figyelembe venni.”

Ezt az alapvetd kovetelményt a vonatkozo hatdlyos eurdpai
rendelkezések szabalyozzak.

1.43. ,,A jarmiiveket és az energiaellato rendszereket ugy kell
megtervezni és megépiteni, hogy biztositott legyen elektro-
magneses Osszeférhetdségiik azokkal a vasuti berendezések-
kel, eszkozokkel és nyilvanos vagy maganhalozatokkal,
amelyeket zavarhatnak.”

Ezt az alapvet6 kovetelményt a vonatkoz6 hatdlyos eurdpai
rendelkezések szabalyozzak.

1.4.4. , A vasuti rendszer miikodtetésénél tiszteletben kell tartani a
zajartalomra vonatkozo hatdlyos rendelkezéseket.”

Ezt az alapvetd kovetelményt a vonatkoz6 hatdlyos eurdpai
rendelkezések (kiilondsen a zajra vonatkozé AME és — az
sszes vasiti jarmiinek a zajra vonatkozdo AME hatalya al4
keriiléséig — a nagysebességli jarmiivekre vonatkozd 2008-
as AME) szabalyozzak.
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4.1.
4.1.1.

1.4.5. A vasuti rendszer iizemeltetése dtlagos karbantartasi
allapot esetén nem okozhat megengedhetetlen mertékii
talajrezgést a palya kozelében elhelyezkedo teriileteken.”

Ez az alapveté kovetelmény az infrastruktirara vonatkozo
AME alkalmazasi korébe tartozik.

2.5. Karbantartas

Ezen AME 3.1. pontja szerint az emlitett alapveté kovetel-
mények csak a vasttijarmi-alrendszer miiszaki karbantartéasi
dokumentaciodja tekintetében érintik ezen AME alkalmazési
korét, a karbantartast végzo berendezések vonatkozasaban
azonban nem tartoznak annak alkalmazasi korébe.

2.6. Uzemeltetés

Ezen AME 3.1. pontja szerint az emlitett alapveté kovetel-
mények csak a vasutijarmii-alrendszer iizemeltetési doku-
mentacidja (a 2.6.1. és 2.6.2. pont szerinti alapveté kove-
telmények) és a vashti jarmivek iizemeltetési szabalyokkal
vald miiszaki kompatibilitasa (2.6.3. pont szerinti alapvetd
kovetelmények) tekintetében érintik ezen AME alkalmazasi
korét.

A tobbi alrendszerre vonatkozo kévetelmények

A tobbi alrendszerre vonatkozo kovetelmények az alapveté kove-
telményeknek az egész vasuti rendszer tekintetében torténd betar-
tasahoz sziikségesek.

A vasutijarmii-alrendszerre vonatkozo, a szoban forgd alapvetd
kovetelmények teljesitéséhez hozzajaruld kovetelményeket ezen
AME 3.1. pontja tartalmazza; hasonloan lényeges kovetelmények
szerepelnek a 2008/57/EK iranyelv III. mellékletének 2.2.3. és
2.3.2. pontjaban.

Mas alapveté kovetelményekre ezen AME hatalya nem terjed ki.

A VASUTUARMU-ALRENDSZER JELLEMZESE
Bevezetés
Altalanos elSirdasok

(1) A 2008/57/EK iranyelv targyat képez6 unids vasuti rendszer,
amelynek része a vasutijarmii-alrendszer, olyan integralt
rendszer, amelynek egységességét igazolni kell. Ezt az
egységességet kiilondsen a vashtijarmi-alrendszer miiszaki
elGirasai, az unios vasiti rendszer mas alrendszereihez vald
kapcsolodasi pontjai és az lizemeltetési és karbantartasi
szabalyok szempontjabol kell ellenérizni.

(2) A vasitijarmii-alrendszer alapveté paramétereit ezen AME 4.
fejezete hatdrozza meg.

(3) Az alrendszer funkcionalis és miiszaki eldirasai, valamint
kapcsolodasi pontjai, amelyek leirasa a 4.2. és a 4.3. pontban
talalhato, nem teszik koételez6vé meghatarozott technologiak
vagy miszaki megoldasok alkalmazasat, kivéve, ha ez az
uniés vasuti rendszer atjarhatosagahoz mindenképpen sziik-
séges.



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 24

4.1.2.

(4) Az AME 4.2. és 6.2. pontja a vasiti jarmiivek néhany olyan
jellemzojét ismerteti, amelyeket fel kell tiintetni (a vonatkozo
bizottsagi hatarozat szerint) az engedélyezett jarmiitipusok
eurdpai nyilvantartasaban. Ezeket a jellemzOket a vasuti
jarmii ezen AME 4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki

Az AME alkalmazdsi kérébe tartozé vasiti jarmiivek leirdsa

(1) Az AME alkalmazési korébe tartozé (az AME-vel Gsszefiig-
gésben egységként megjeldlt) vasuti jarmiiveket az EK hite-
lesitési tanusitvanyban a kovetkezd jellemzok egyikével kell
leirni:

— fix 0Osszeallitasii vonatszerelvény, és sziikség esetén a
tobbes ilizem vonatkozasaban értékelt tipusba tartozo
tobb vonatbdl allo szerelvény elére meghatarozott dssze-
allitasa(i),

— egyetlen jarmli vagy elére meghatarozott Gsszealli-
tas(ok)ra szant jarmiivek fix egysége,

— egyetlen jarmi{i vagy altalanos lizemre szant jarmiivek fix
egysége, ¢s sziikség esetén a tobbes lizem tekintetében
értékelt tipusba tartozé tobb jarmii (mozdony) eldre
meghatarozott dsszeallitasa(i).

Megjegyzés: Az értékelt tipus mas tipusu vasati jarmiivel
megvalosuld tobbes ilizeme nem tartozik ezen AME hatélya
ala.

(2) A vonat-9sszedllitishoz és az egységhez kapcsolodo foga-
lommeghatarozasok az AME 2.2. pontjaban talalhatok.

(3) Amennyiben fix vagy elére meghatarozott dsszeallitas(ok)ra
szant egység értekelésére keriil sor, az értékelést kérd félnek
meg kell adnia az értékelés targyat képezo osszeallitas(oka)t,
amelyeket fel kell tiintetnie az EK hitelesitési nyilatkozatban.
Az egyes Osszeallitasok meghatarozasanak tartalmaznia kell
az egyes jarmiivek (vagy csuklos fix Osszeallitasok esetében
a kocsik és a kerékparok) tipusmegjeldlését, és a jarmiivek
Osszeallitasban elfoglalt helyét. Tovabbi részletek a 6.2.8. és
a 6.2.9. pontban talalhatok.

(4) Az altalanos iizemre hasznalni kivant egység egyes jellem-
zéseihez vagy értékeléseihez vonat-Osszeallitasokkal kapcso-
latos, meghatarozott hatarértékek alkalmazasa sziikséges.
Ezeket a hatarértékeket a 4.2. és a 6.2.7. pont hatarozza meg.

A vasiti jarmivek AME-kovetelmények alkalmazésa tekintetében
torténd fo kategoriakba soroldasa

(1) Az adott egységre alkalmazandé kovetelmények meghata-
rozasahoz a vastti jarmiivek miszaki kategoriaba sorolasi
rendszere hasznalatos az AME kovetkezé pontjaiban.

(2) Az értékelést kéré félnek kell megadnia azt a miiszaki kate-
goriat (kategoriakat), amely jelentdséggel bir az AME targyat
képezd egység tekintetében. Az értékelést végzO bejelentett
szervezet ezt a kategorizalast hasznalja az AME vonatkozo
kovetelményeinek értékeléséhez, amelyet fel kell tiintetnie az
EK hitelesitési nyilatkozatban.
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(3) A vasiti jarmivek miiszaki kategoriai a kovetkezok:
— utasok szallitasara szolgalo egység,

— utasok targyainak (poggyasz, autok stb.) szallitasara
tervezett egység,

— Onjard vonatokban a rakomany (postai kiildemények,
teheraru stb.) szallitasara tervezett egység,

— vezet6fiilkével ellatott egység,
— vonoerd kifejtésére képes egység,

— villamos egység, amelynek energiaellatasa az energiaella-
tasra vonatkoz6 AME-ben meghatarozott villamositasi
rendszerrel (rendszerekkel) torténik,

— bels6égésti vontatdjarmii,

— tehervonati mozdony: teherszallito kocsik vontatasara
tervezett egység,

— személyvonati mozdony: személyszallitd kocsik vontata-
sara tervezett egység,

— vasati munkagépek,
— infrastruktara-ellenérz6 jarmivek.

Az egységeket a fenti kategoriak koziil egy vagy tobb
jellemezheti.

4) A 4.2. pont eltéré rendelkezésének hidnyaban az ebben az
AME-ben meghatdrozott rendelkezések a vasiti jarmiivek

(5) Ertékeléskor figyelembe kell venni az egység iizemi Gssze-
allitasat, és meg kell kiilonboztetni a kdvetkezdoket:

— vonatként tizemeltethetd egységek,

— Onmagukban nem iizemeltetheté egységek, amelyeket a
vonatként torténd lizemeltetéshez mas egységgel (egy-
ségekkel) kell &sszekapesolni (lasd még a 4.1.2., 6.2.7.
és 6.2.8. pontot).

(6) Az értékelést kérd félnek meg kell adnia az AME targyat
képezd egység legnagyobb tervezési sebességét; a 60 km/h-
nal nagyobb megadott sebességnek 5 km/h-val oszthatonak
kell lennie (lasd még a 4.2.8.1.2. pontot); az értékelést végzd
bejelentett szervezet ezt hasznalja az AME kovetelményeinek
értékeléséhez, amelyet fel kell tiintetnie az EK hitelesitési
tanusitvanyban.

4.1.4. A vasuti jarmiivek tiizbiztonsagi kategoriakba soroldsa

(1) Tizbiztonsagi kdvetelmények tekintetében a vasuti alagutak
biztonsagara vonatkozd AME négy vasutijarmii-kategoriat
hatdroz meg és ismertet.

a személyvonati mozdonyt),



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 26

4.2.
4.2.1.
42.1.1.

@

3)

“)

— tehervonati mozdony és a személyektdl eltéré rakomany
(postai kiildemények, teheraru, infrastruktira-ellendrzo
jarmiivek stb.) szallitasara tervezett onjard egységek,

— vasiti munkagépek.

Az egységek kategériai kozotti kompatibilitdassal és azok
alagutakban valo tizemeltetésével a vasiti alagutak biztonsé-
gara vonatkoz6 AME foglalkozik.

A személyek szallitasara vagy személyszallitdo kocsik vonta-
tasara szolgalé és ezen AME alkalmazasi korébe tartozo
egységek tekintetében az értékelést kérd félnek legalabb az
A. kategoriat kell valasztania; a B. kategoria valasztasara
vonatkoz6 szempontokat a vasiti alagutak biztonsagara
vonatkozé AME tartalmazza.

Az értékelést végzo bejelentett szervezet ezt a kategorizalasi
modot hasznélja ezen AME 4.2.10. pontja kovetelményeinek
értékeléséhez, amelyet fel kell tiintetnie az EK hitelesitési
nyilatkozatban.

Az alrendszer miikodési és miiszaki eldirasai

Altalanos elSirdsok

Részletezés

M

2

3

A vasutijarmii-alrendszer funkcionalis és miiszaki jellemzoit
e pont alabbi pontjai szerint csoportositottak és osztalyoztak:

— szerkezetek és mechanikus részek,

— a jarmii—vagany kolcsonhatds és a méretezés,
— fékezés,

— személyszallitasi elemek,

— kornyezeti feltételek,

— kiils6 vilagitas és figyelmeztetd hang- és fényjelz6 eszko-
70K,

— vontatasi és elektromos berendezések,

— vezet6fillke és a mozdonyvezetd—gép kozotti kapcsolo-
dasi pont,

— tlizbiztonsag és evakualas,
— szervizelés,
— lzemeltetési és karbantartasi dokumentacio.

A 4., 5. és 6. pontban meghatarozott mikodési és miiszaki
eléirasok — a 2008/57/EK iranyelv 5. cikkének (8) bekezdé-
sében megengedettek szerint — adott miiszaki szempontok
kapcsan EN-szabvany vagy mas miszaki dokumentum pont-
jara hivatkoznak; ezeket a hivatkozasokat ezen AME
J. fuggeléke tartalmazza.

A vonaton szolgalatot teljesitd személyzet szamara a vonat
iizemi allapotanak (atlagos allapot, izemen kiviili berende-
z¢s, meghibasodas stb.) ismerete tekintetében sziikséges tajé-
koztatast az adott funkciot ismerteté pont, valamint a
4.2.12. pont (,,Uzemeltetési és karbantartasi dokumentici6™)
tartalmazza.
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4.2.1.3.

4.2.2.
422.1.

4222,
4222.1.

Nyitott kérdések

(1) Ha egy adott miiszaki szempont tekintetében még nem alaki-
tottak ki az alapvetd kovetelmények teljesitéséhez sziikséges
miikodési és miiszaki elGirasokat, és emiatt azok ebben az
AME-ben nem szerepelnek, ezt a szempontot az adott pont
nyitott kérdésként tiinteti fel. Az 1. fuggelék a 2008/57/EK
iranyelv 5. cikke (6) bekezdésének eldirasa szerint az Gsszes
nyitott kérdést felsorolja.

Az 1. figgelék megemliti azt is, hogy a nyitott kérdések a
halozattal valé miiszaki kompatibilitaishoz kapcsolodnak-e;
ezért az 1. fiiggelék két részre tagolodik:

— a jarmi és az adott haldzat kozott miiszaki kompatibili-
tashoz kapcsolédo nyitott kérdések,

— a jarmi és a haldézat miiszaki kompatibilitdsahoz nem
kapcsolodo nyitott kérdések.

(2) A 2008/57/EK iranyelv 5. cikkének (6) bekezdésében és
17. cikkének (3) bekezdésében elbirtak szerint a nyitott
kérdéseket a nemzeti miiszaki szabalyok alkalmazasaval
kell kezelni.

Biztonsagi szempontok

(1) A biztonsagi szempontbol alapveté funkcidkat ezen AME
3.1. pontja ismerteti, bemutatva, hogyan kapcsolodnak e
funkciok az alapvetd biztonsagi kovetelményekhez.

(2) Az e funkciokkal kapcsolatos biztonsagi kovetelményeket a
4.2. pont vonatkoz6 rendelkezései targyaljak (példaul passziv
biztonsag, kerekek).

(3) Amennyiben ezeket a miiszaki eldirasokat ki kell egésziteni
a biztonsagra vonatkozd kovetelményekkel (sulyossagi
szint), azokat a 4.2. pont megfeleld rendelkezése is ismerteti.

(4) Az alapvetd biztonsaggal kapcsolatos funkciok végzésére
hasznalt elektronikus eszk6zok és szoftverek fejlesztését és
értékelését a biztonsdggal kapcsolatos elektronikus eszko-
zokre és szoftverekre alkalmazandé modszer szerint kell
elvégezni.

Szerkezet és mechanikus részek
Altalanos el8irasok

(1) Ez arész a jarmi szerkezeti felépitményére (a jarmii szerke-
zetének szilardsaga), valamint a jarmiivek vagy egységek
kozotti mechanikus csatlakozasokra (mechanikus kapcsolo-
dasi pontok) vonatkoz6 kdvetelményeket ismerteti.

(2) E kovetelmények tobbségének célja a vonat épségének lizem
és mentési miiveletek kdzbeni biztositasa, valamint az utas-
és személyzeti terek litkozés vagy kisiklas esetén torténd
védelme.

Mechanikai kapcsoldodasi pontok
Altalanos kovetelmények és fogalommeghatarozasok

A (2.2. pontban meghatarozott) vonat kialakitasahoz a jarmiiveket
olyan modon kapcsoljak Ossze, hogy egyiittesen iizemeltethetok
legyenek. A kapcsolokésziilék az ezt lehetdvé tevd mechanikai
kapcsolodasi pont. A kapcsolokésziilékeknek tobb tipusa 1étezik:
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(1) Belsé kapcsolokésziilék (,.koztes” kapcsolokésziilék): a tobb
jarmiibol allo egység (példaul fix egységként miikodd kocsi-
csoport vagy vonatszerelvény) Osszekapcsolasara szolgalod, a
jarmiivek kozott talalhato {itk6z6-vond késziilék.

(2) Kapcsolokésziilék az egység végén (,.kiils6” kapcsolokészii-
1ék): a két (vagy tobb) egység vonat kialakitasa céljabol
torténé Osszekapcsolasara hasznalt {itkoz6-vono késziilék. Az
egység végén 1évo kapcsolokésziilék lehet ,,automata”, ,,fél-
automata” vagy ,kézi”. A kapcsolokésziilék hasznalhatd
mentési célokra (lasd a 4.2.2.2.4. pontot). Ezen AME alapjan
a kézi kapcsolokésziilék a vonat végén 1évé olyan kapcsolo-
rendszer, amely az egységek mechanikus kapcsolasanak
elvégzése érdekében (egy vagy tobb) személy jelenlétét
igényli az Ossze- vagy szétkapcsolandd egységek kozott.

(3) Mentésre szolgalé kapcsolokésziilék: olyan kapcsolokészii-
1€k, amely lehetové teszi az egységnek 4.2.2.2.3. pont szerinti
szabvanyos kézi kapcsolokésziilékkel —felszerelt hajtott
egységgel valo mentését, ha a mentésre szoruld egységet
masféle kapcsolorendszerrel szerelték fel, illetve nem lattak
el kapcsolorendszerrel.

Bels6 kapcsolokésziilék

(1) Az egység kiilonbozd (teljes mértékben sajat kerekeikre
tamaszkodo) jarmiivei kozotti belsé kapcsolokésziilék olyan
egységet tartalmaz, amely képes ellenallni a rendeltetésszer
iizemi koriilmények altal keltett erdknek.

(2) Amennyiben a jarmivek kozotti belsé kapcsolorendszer
hossziranyu szilardsaga kisebb, mint az egység végén 1évo
kapcsolokésziiléké, a belsé kapcsolokésziilék meghibasodasa
esetére rendelkezéseket kell eldirni az egység mentése célja-
bol. Ezeket a rendelkezéseket a 4.2.12.6. pontban el6irt
dokumentécioban kell ismertetni.

(3) Csuklos egységek esetében az azonos futomiivon osztozo két
jarml  kozotti csatlakozdsnak meg kell felelnie a J-1.
fiiggelék 1. hivatkozasaban emlitett eldirdsoknak.

Kapcsolokésziiléek a vonat végén

a) Altalanos el8irasok

a-1) A vonat végén 1év6 kapcsolokésziilék jellemzbire vonat-
kozo eldirasok

(1) Ha az egység barmelyik végén rendelkezik kapcsolo-
késziilékkel, valamennyi tipusu (automata, félauto-
mata vagy kézi) kapcsolokésziiléknek meg kell
felelnie a kovetkez6 kovetelményeknek:

— Olyan rugalmas kapcsolorendszert kell tartalmaz-
nia, amely képes ellenallni a rendeltetésszerii
iizemi koriilmények altal keltett er6knek.

— A mechanikus kapcsolokésziilék tipusat a huzo-
és nyomoerdknek valo ellenallas legnagyobb
névleges tervezési értékeivel és a kozépvonalnak
a sin szintjétdl szamitott magassagaval egyiitt
(menetkész egység 11j kerekekkel) fel kell tiintetni
a 4.2.12. pontban meghatarozott miiszaki doku-
mentacioban.
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(2) Amennyiben az egység egyik végén sincs kapcsolo-
késziilék, az ilyen végekre olyan eszkozt kell felsze-
relni, amely lehetové teszi a mentésre szolgald
kapcsolokésziilék felhelyezését.

a-2) A vonat végén 1évé kapcsolokésziilék tipusara vonatkozo
eldirasok

(1) A legalabb 250 km/h-s legnagyobb tervezési sebes-
ségli fix vagy elére meghatarozott Osszeallitasban
értékelt egységeket az Osszeallitas mindkét végén fel
kell szerelni olyan automatikus ko6zépsd {itk6zds
kapcsolokésziilékkel, amely geometrikusan ¢s funkci-
onalisan kompatibilis a (5.3.1. pontban meghata-
rozott) ,,10-es tipusu reteszes rendszerli automatikus
kozépsd itk6z6s kapcsolokésziilékkel”; a késziilék
kozépvonalanak a sin szintjét6l szamitott magassaga
1025 mm + 15/~ 5 mm (,,tervezési tomeg menetkész
allapotban” terhelési koriilmények kozt, 0j kerekekkel
mérve).

(2) Az altalanos lizemre tervezett és értékelt egységeket,
¢és a kizarolag 1 520 mm-es rendszeren valo lizemel-
tetésre tervezett egységeket olyan kozépsé litk6zds
kapcsolokésziilékkel kell felszerelni, amely geometri-
kusan és funkcionalisan kompatibilis az ,,SA3 tipust
automatikus kapcsolokésziilekkel”; a késziilék kozép-
vonalanak a sin szintjét6l szamitott magassaga
980—-1 080 mm (minden kerékallapot és terhelés
esetében).

b) Kézi kapcsolorendszerre vonatkozo eldirasok

B-1) Az egységekre vonatkozd rendelkezések

(1) A kovetkezé rendelkezések specifikusan a kézi
kapcsolorendszerrel felszerelt egységekre vonatkoznak:

— A kapcsolorendszert olyan médon kell kialakitani,
hogy az Gsszekapcsolando/lekapcsolandd egységek
mozgasa kozben se legyen sziikség emberi jelen-
létre.

— Az altalanos tlizemre vagy elére meghatarozott
Osszeallitasban tervezett és értékelt, kézi kapcso-
lorendszerrel felszerelt egységek esetében a
kapcsolorendszernek (az 5.3.2. pontban meghata-
rozott) UIC tipust rendszernek kell lennie.

(2) Ezeknek az egységeknek meg kell felelniiik a
b-2) pont tovabbi eldirasainak is.

B-2) Az egységek kozotti kompatibilitas

Az (5.3.2. pontban ismertetett) UIC tipusu kézi kapcsolo-
rendszerrel és az UIC tipussal kompatibilis (4.2.4.3. pontban
ismertetett) fékrendszerrel felszerelt egységekre a kovet-
kez6 eldirasok vonatkoznak:

(1) Az itkozoket és a csavaros kapcsolokésziiléket az
A. fiiggelék A.1-A.3. pontja szerint kell felszerelni.
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(2) A fékvezetékek és a féktomlok, valamint a kapcsolo-

késziilékek és a csapok méreteire és elrendezésére a
kovetkez6 eldirasok vonatkoznak:

— a fékvezeték csatlakozasanak és a f6 légtartaly
csécsatlakozdsanak  meg  kell  felelnie a
J-1. fiiggelék 2. hivatkozasaban emlitett elirasok-
nak,

— az automatikus 1égfék csatlakozofej-nyilasanak a
jarmi vége feldl nézve balra kell allnia,

— a f0 légtartaly csatlakozofej-nyildsanak a jarmii
vége fel6l nézve jobbra kell allnia,

— az elzarocsapoknak Osszhangban kell lennilik a
J-1. fuggelék 3. hivatkozasaban emlitett eléirasok-
kal,

— a fékesovek és csapok oldalso elhelyezkedésének
6sszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék 4. hivat-
kozasaban emlitett eldirasokban meghatarozott
kovetelményekkel.

Mentésre szolgalo kapcsolokésziilék

(1) Eloirasokat kell kidolgozni annak érdekében, hogy meghiba-

sodas

esetén a vonal a mentésre szoruld egység vontatasa

vagy meghajtasa révén felszabadithato legyen.

(2) Amennyiben a mentésre szoruldo egység végén van kapcso-
1okésziilék, a mentés végrehajthatd azonos tipust (ideértve a
kozépvonala sin feletti magassaganak kompatibilitasat is)
kapcsolorendszerrel felszerelt hajtott egységgel.

(3) A mentésnek minden egység esetében végrehajthatonak kell
lennie vontatéegységgel, azaz olyan hajtott egységgel, amely

ahhoz,

hogy mentésre alkalmas legyen, mindkét végén a

kovetkez6 jellemzokkel rendelkezik:

a) az

1435 mm-es, 1524 mm-es, 1600 mm-es vagy

1 668 mm-es rendszerek esetében:

b) az

az (4.2.2.2.3. és 5.3.2. pontban ismertetett) UIC
tipustt kézi kapcsolorendszer és az UIC tipussal
kompatibilis (4.2.4.3. pontban ismertetett) fékrendszer
megléte,

a J-1. fuggelék 5. hivatkozasaban emlitett el6irasok
szerinti oldalsé elhelyezkedésii fékcsovek és csapok
megléte,

a horog kozépvonala felett 395 mm szabad hely,
amely lehetdvé teszi a mentdadapter alabbiakban
ismertetett felszerelését;

1 520 mm-es rendszer esetében:

olyan kozépsd litkozOs kapcsolokésziilék megléte,
amely geometrikusan és funkcionalisan kompatibilis
az ,,SA3 tipusti automatikus kapcsolokésziilékkel”; a
késziilék kozépvonalanak a sin szintjétdl szamitott
magassaga 980—1 080 mm (minden kerékallapot és
terhelés esetében).
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Ez allandé jelleggel felszerelt kompatibilis kapcsolorend-
szerrel vagy (mentdadapternek is nevezett) mentésre szolgalo
kapcsolokésziilékkel valodsithatd meg. Utdbbi esetben az ezen
AME szerint értékelendd egységet tigy kell kialakitani, hogy
a mentésre szolgald kapcsolokésziilék az egység fedélzetén
szallithato legyen.

Az (5.3.3. pontban meghatarozott) mentésre szolgald kapcsolo-
késziiléknek a kovetkezd kovetelményeknek kell megfelelnie:

— kialakitasanak koszonhetéen alkalmasnak kell lennie a
legalabb 30 km/h sebesség mellett torténd mentésre,

— a vontatéegységre valo felszerelését kovetéen olyan
modon kell rogziteni, hogy ne véljon le a mentési
miivelet kozben,

— ellen kell 4llnia a végezni kivant mentési miivelet soran
fellépd eroknek,

— kialakitasanak olyannak kell lennie, hogy a vontato és a
mentésre szoruld egységek egyikének mozgasa kozben se
legyen sziikség emberi jelenlétre,

— sem a mentésre szolgaldo kapcsolokésziilék, sem a
féektomlék nem gatolhatjak a vontatoegységre szerelt
horog oldaliranyt mozgésat.

A mentesi céllal alkalmazott jarmévek fekjeivel kapcsolatos
kovetelményre ezen AME 4.2.4.10. pontjanak kovetelményei
vonatkoznak.

42225. A személyzet hozzaférése Ossze- és szétkapcsolast biztositd beren-
dezésekhez

M

()]

3

Az egységeket és a vonat végén 1évé kapcsolorendszereket
ugy kell kialakitani, hogy a személyzet ne legyen kitéve
indokolatlan kockazatnak az Ossze- és szétkapcsolas vagy a
mentési miveletek soran.

E kovetelmény teljesitése érdekében a 4.2.2.2.3. pont szerinti
UIC tipusu kézi kapcsolorendszerrel felszerelt egységeknek a
kovetkezé kovetelményeknek kell megfelelniik (a ,berni

négyszog”):

— Csavaros kapcsolokésziilékekkel ¢és  oldaliitkozokkel
felszerelt egységeken a személyzeti miiveletek helyének
Osszhangban kell lennie a J-1. fuggelék 6. hivatkoza-
saban emlitett eldirasokkal.

— Amennyiben kombinalt automatikus és csavaros kapcso-
16késziilék van felszerelve, megengedhetd, hogy az auto-
matikus késziilék feje a bal oldali berni négysz6gon beliil
legyen vontataskor és a csavaros kapcsolokésziilék hasz-
nalata kozben.

— Valamennyi {itk6z6 aljan kapaszkodoénak kell lennie; a
kapaszkodonak legalabb 1,5 kN er6vel kell terhelhetének
lennie.

A 42.12.4. és 4.2.12.6. pontban meghatarozott lizemeltetési
¢és mentési dokumentacionak ismertetnie kell az eldiras telje-
sités¢hez sziikséges intézkedéseket. E kovetelménynek telje-
sitését a tagallamok is eldirhatjak.

4223. Kozlekeddk

(O]

Az utasok kocsik vagy vonatszerelvények kozotti atjarasanak
lehetévé tételéhez biztositott kozlekedSknek a jarmiivek
normal tizeme soran el6forduld Osszes elmozdulashoz
igazodniuk kell, anélkiil, hogy az utasok indokolatlan kocka-
zatnak lennének kitéve.
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(2) Ha csatlakoztatott kozlekedok nélkiili tizem is lehetséges,
akkor tigyelni kell arra, hogy az utasok kozlekeddre valo
kijutasa megakadalyozhato legyen.

(3) A hasznalaton kiviili k6zleked6k ajtajaival kapcsolatos kove-
telményeket a 4.2.5.7. pont (,,Személyszallitasi elemek —
Egységeket 0sszekotd ajtok™) tartalmazza.

(4) A tovabbi kovetelményeket a mozgaskorlatozott személyekre
vonatkozo6 AME irja el6.

(5) Ennek a pontnak a kovetelményei nem vonatkoznak a
jarmiivek végére, amennyiben ezek nem utasok altali rend-
szeres hasznalatra szolgalnak.

A jarml szerkezetének szildrdsaga

(1) Ez a pont a vasiti munkagépek kivételével valamennyi
egységre vonatkozik.

(2) A vasuti munkagépek tekintetében az e pontban meghata-
rozott kovetelmények helyett a statikus terhelés, kategéria
és gyorsulas tekintetében a C. fiiggelék C.1. pontjaban
meghatarozott kovetelmények iranyadok.

(3) A jarmivek statikus és dinamikus szilardsaga (faradas) az
abban tartozkodok szamara sziikséges biztonsag garantaldsa,
valamint a vontatdsi és tolatdsi miveletekben részt vevo
jarmi  szerkezeti épsége tekintetében bir jelentdséggel.
Ezért minden jarmii szerkezetének meg kell felelnie a
J-1. fiiggelék 7. hivatkozasaban emlitett eldirasoknak. A
figyelembe veendd vasutijarmii-kategoriaknak meg kell felel-
mint az ezen AME hatalya al4 tartozé minden més PI. vagy
PII. kategoridju jarmitipusnak a J-1. fiiggelék 7. hivatkoza-
sanak 5.2. pontjaban emlitett elirasokban meghatarozottak
szerint.

(4) A kocsiszekrény szerkezetének szilardsaga elsdsorban szami-
tassal és/vagy vizsgalattal igazolhat6 a J-1. fiiggelék 7. hivat-
kozéasanak 9.2. pontjdban emlitett eldirdsokban meghata-
rozott feltételek szerint.

(5) Amennyiben az egységet a J-1. fiiggelék 7. hivatkozasaban
emlitett eléirasokban (fentebb minimumként eldirt) kategori-
4kra meghatarozottnal nagyobb nyomoerére tervezték, ez az
eléiras nem tér ki a javasolt miiszaki megoldasra; ilyen
esetben megengedett a mas, nyilvanosan elérhetd normativ
dokumentumokban szereplé nyomoéerd alkalmazasa.

Ebben az esetben a bejelentett szervezetnek ellendriznie kell,
hogy a normativ dokumentum a jarmiszerkezet tervezésére,
kialakitasara és tesztelésére alkalmazando, miiszakilag
egységes szabalycsomag részét alkotja-e.

A nyomoerd értékének szerepelnie kell a 4.2.12. pontban
meghatarozott miiszaki dokumentacioban.

(6) A vizsgalando terhelési korilmenyeknek Gsszhangban kell
allniuk az ezen AME 4.2.2.10. pontjdban meghatarozott
koriilményekkel.

7 Az aerodinamikai terhelésre vonatkozo feltételeket ezen
AME 4.2.6.2.2. pontja tartalmazza (két vonat elhaladasa
egymas mellett).

(8) A fenti kovetelmények kiterjednek a kapcsolasi technikakra
is. Hitelesitési eljarast kell meghatarozni a gyartasi
szakaszban annak biztositasa érdekében, hogy a szerkezet
mechanikai jellemzdit gyengitd hibak elharuljanak.



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 33

42.2.5.

Passziv biztonsag

M

2

3)

“4)

(6))

Az ebben a pontban meghatarozott eldirasok minden
egységre vonatkoznak az tizem kozben nem utasok vagy
személyzet szallitasara szolgalo egységek és a vastti munka-
gépek kivételével.

Az 1520 mm-es rendszeren vald lizemre tervezett egységek
tekintetében az ebben a pontban a passziv biztonsaggal
kapcsolatban ismertetett eldirasok alkalmazasa 6nkéntes. Ha
a jovahagyast kér6 az ebben a pontban a passziv bizton-
saggal kapcsolatban ismertetett eldirasok alkalmazasat
valasztja, a tagallamoknak ezt el kell ismerniik. A
tagallamok el is irhatjak ezen eldirasok alkalmazasat.

Az 1524 mm-es rendszeren vald ilizemre tervezett mozdo-
nyok tekintetében az ebben a pontban a passziv biztonsaggal
kapcsolatban ismertetett eldirdsok alkalmazasa onkéntes. Ha
a jovahagyast kér6 az ebben a pontban a passziv bizton-
saggal kapcsolatban ismertetett eldirasok alkalmazasat
vélasztja, a tagallamoknak ezt el kell ismerniiik.

Az alabbi iitkozési esetekben meghatarozott iitkdzési sebes-
ségre nem felgyorsithatd egységek mentesiilnek az adott
iitkdzési esetre vonatkozo rendelkezések alol.

A passziv biztonsadg célja az aktiv biztonsdg kiegészitése
olyan esetekben, amikor minden mas intézkedés kudarcot
vallott. Ezért {itk6zés esetén a jarmiivek mechanikai szerke-
zetének védelmet kell nytjtania a jarmiiben tartézkodok
szamara a kovetkezOk révén:

— a lassulas mérséklése,

— a tartozkodasi teriiletek tulélési terének és szerkezeti
integritasanak fenntartésa,

— a jarmiivek egymadsra futdsi kockézatanak csokkentése,
— a kisiklas kockazatanak csokkentése,

— a vaganyon 1évd akadallyal valo litk6zés kdvetkezménye-
inek mérséklése.

E funkcionalis kovetelmények teljesités¢hez az egységeknek
— eltéré tovabbi rendelkezés hidnyaban — meg kell felelniiik
a J-1. fiiggelék 8. hivatkozasaban emlitett el6irasokban a C-I
torésbiztonsagi tervezési kategoriara meghatarozott részletes
kovetelményeknek (a J-1. fiiggelék 8. hivatkozasa 4. pont-
janak 1. tablazata szerint).

A kovetkez6 négy litkozési referenciaesetet kell vizsgalni:
— 1. eset: frontalis iitk6zés két azonos egység kozott,
— 2. eset: frontalis {itk6zés teheraru-szallitdo kocsival,

— 3. eset: teherautoval valo itkozés szintbeli vasuti atjaro-
ban,

— 4. eset: az egység alacsony akadallyal (példaul szintbeli
vasuti atjaroban autdval, allattal, kétombbel stb.) valod
litkozése.

Ezeket az eseteket a J-1. fiiggelék 8. hivatkozasa 5. pontjanak
2. tablazataban emlitett eldiras sorolja fel.
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4.2.2.6.

(6) Ezen AME alkalmazasi korében a fenti (5) pontban emlitett
eléiras 2. tablazatdban szerepld alkalmazési szabalyok a
kovetkezokkel egésziilnek ki: nyitott kérdések esetén az 1.
és a 2. esethez kapcsolédo kovetelmények:

— automatikus  kozépsé  itk6z6s  kapcsolokésziilekkel
felszerelt,

— ¢és 300 kN-nal nagyobb vonoerére képes

mozdonyokra vald alkalmazésa.

Megjegyzés: llyen nagy vonoderd a nehéz tehervonati mozdo-
nyoknal sziikséges.

(7) A kozépsé vezetéfiilkével rendelkezé mozdonyok esetében —
tekintettel azok sajatos kialakitdsara — a 3. eset kovetelmé-
nyei teljesitésének igazoldsa helyett megengedett a kovet-
kez6 szempontok teljesitésének igazolasa:

— a mozdony vazat a J-1. fiiggelek 8. hivatkozasanak L.

AME 4.2.2.4. pontjaban méar megadott modon),

— az 1itk6zok és a vezetdfiilke szélvéddje kozotti tavolsag
legalabb 2,5 méter.

(8) Ez az AME meghatarozza az alkalmazasi korében haszna-
latos torésbiztonsagi kovetelményeket, ezért nem kell alkal-
mazni a J-1. fliggelék 8. hivatkozasaban emlitett eldiras
A. mellékletét. A J-1. fiiggelék 8. hivatkozasanak 6. pont-
jaban emlitett eldirds kovetelményeit a fent megadott
titkozési referenciaesetekkel kapcsolatban kell alkalmazni.

(9) A vaganyon lévé akadallyal valo iitk6zés kovetkezménye-
inek mérséklése érdekében a mozdonyok, vonofejek, vezér-
16kocsik és vonatszerelvények menetirany szerinti elejét tere-
16lappal kell felszerelni. A tereldlap altal teljesitend6 kove-
telményeket a J-1. fiiggelék 8. hivatkozasa 5. pontjanak
3. tablazataban és 6.5. pontjaban szerepld eldirasok hata-
rozzak meg.

Emelés

(1) Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

(2) A vastti munkagépek emelésére vonatkozd tovabbi rendel-
kezéseket a C. fiiggelék C.2. pontja hatarozza meg.

(3) Biztositani kell az egységet alkotdé valamennyi jarmii vonta-
tasi (kisiklas, baleset vagy varatlan esemény utan) és karban-
tartasi célbol torténd biztonsagos emelését. E célra megfeleld
kocsiszekrény-kapcsolodasi (emelési) pontokat kell kialaki-
tani, amelyek lehetévé teszik a fliggbleges vagy csaknem
fiiggbleges eréhatasok kifejtését. A jarmi tervezésekor bizto-
sitani kell a teljes, futomiivel egyiitt torténé emelést (példaul
a forgovazak kocsiszekrényhez rogzitésével). A jarmii egyik
végénél fogva (akar a futomiinél is) torténd emelését ugy
kell végrehajtani, hogy a jarmii masik vége a tobbi
futdbmiivon (futomiiveken) maradjon.
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(4) Az emelési pontokat ajanlott olyan modon megtervezni,
hogy azokat a jarmii alvazdhoz rogzitett dsszes futomiivel
egylitt valo emeléshez is hasznalni lehessen.

(5) Az emelési pontoknak gy kell elhelyezkedniiik, hogy azok
lehetévé tegyék a jarmii biztos és biztonsagos emelését.
Megfeleld helyet kell hagyni minden emelési pont mellett
és alatt a mentOberendezések egyszerii felszerelhetosége
érdekében. Az emelési pontokat olyan modon kell kialaki-
tani, hogy a személyzet normal iizemben vagy a mentdbe-
rendezés hasznalatakor ne legyen indokolatlan kockazatnak
kitéve.

(6) Amennyiben a kocsiszekrény alsé szerkezete nem teszi lehe-
tové éallanddan beépitett emelési pontok kialakitasat, a szer-
kezetet olyan szerelvényekkel kell felszerelni, amelyek lehe-
tové teszik a sinre vald visszahelyezés kozben a valtoztathatd
helyli emelési pontok rogzitését.

(7) A fix helyii emelési pontok geometriai elhelyezkedésének
meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 9. hivatkozasanak 5.3. pont-
jaban emlitett el6irasnak; a valtoztathato helyi emelési
pontok geometriai elhelyezkedésének meg kell felelnie a
J-1. fiiggelék 9. hivatkozasanak 5.4. pontjaban emlitett
el6irasnak.

(8) Az emelési pontok jelolését a J-1. fiiggelék 10. hivatkoza-
saban emlitett elSirdsoknak megfeleld jelzésekkel kell
megoldani.

(9) A mechanikai szerkezetet a J-1. fliggelék 11. hivatkozasanak
6.3.2. és 6.3.3. pontjaban emlitett eldirdsokban meghatd-
rozott terhelések figyelembevételével kell kialakitani; a
jarmutiszekrény szerkezetének szilardsaga szamitassal és/vagy
vizsgalattal igazolhat6 a J-1. fiiggelék 11. hivatkozasanak
9.2. pontjaban emlitett eldirasokban meghatarozott feltételek
mellett.

A 4.22.4. pontban meghatarozott feltételek teljesitésével
felhasznalhatok alternativ normativ dokumentumok.

(10) Az egység minden jarmive tekintetében emelési diagramot
és megfeleld utasitasokat kell mellékelni az AME 4.2.12.5.
¢és 4.2.12.6. pontjaban ismertetett miiszaki dokumentacioban.
Az utasitdsokat lehetdség szerint piktogramokkal kell szem-
I¢ltetni.

422.7. Berendezések rogzitése a kocsiszekrényhez

(1) Ez a pont a vasiti munkagépek kivételével valamennyi
egységre vonatkozik.

(2) A vasiti munkagépek szerkezeti szilardsdgara vonatkozo
rendelkezéseket a C. fiiggelék C.1. pontja hatdrozza meg.

(3) A rogzitett berendezéseket — az utastérben is — oly méodon
kell a kocsiszekrényhez rogziteni, hogy a kocsiszekrény
megakadalyozza a rogzitett berendezések meglazulasat, ami
az utasok szamara sériilési kockazattal jarhat, illetve kisik-
lashoz vezethet. A szdban forgd berendezéseket ezért a
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4228.

42.209.

4.2.2.10.

J-1. fuggelék 12. hivatkozasaban meghatarozott el6iras
szerint kell kialakitani, a mozdonyok tekintetében az L. kate-
goria, a személyszallitd vasati jarmiivek tekintetében a P-I
vagy P-II kategéria figyelembevételével.

A 4.2.2.4. pontban meghatarozott feltételek teljesitésével felhasz-
nalhatok alternativ normativ dokumentumok.

Peronajtok a személyzet és a rakomany szamara

(1) Az utasok 4ltal hasznalt ajtokra ezen AME 4.2.5.pontja
(,,Személyszallitasi elemek™) vonatkozik. A vezetdfiilke ajta-
jaival ezen AME 4.2.9. pontja foglalkozik. Ez a pont a
rakomanyhoz hasznalt ajtokkal, és a vezetdfiilke ajtajai kivé-
telével a vonat személyzete 4ltal hasznalt ajtokkal
foglalkozik.

(2) A vonat személyzete vagy a rakomany szamara fenntartott
térrel ellatott jarmiiveket fel kell szerelni az ajtok becsuka-
sara és bezarasara szolgalo eszkozzel. Az ajtoknak mind-
addig zart allapotban kell maradniuk, amig azokat a vonat
személyzete szandékosan ki nem nyitja.

(Nem szélvédod) tivegek mechanikai jellemzdi

(1) Amennyiben az iivegezéshez iiveget hasznalnak (ideértve a
titkroket is), a mindség és a felhasznalasi teriilet szempont-
jabol nyilvanosan elérhetd, a vonatkozd szabvanyoknak
megfeleld, vasuti felhasznalasra alkalmas rétegelt vagy edzett
iiveg hasznédlatdval a lehetd legkisebbre kell csokkenteni
annak kockazatat, hogy az utasokat és a személyzetet liveg-
torés miatt sériilés érje.

Terhelési koriilmények és mérlegelt tomeg

(1) A J-1. fuggelék 13. hivatkozasanak 2.1. pontjaban emlitett
eléirasokban meghatarozott kovetkezé terhelési koriilmé-
nyeket kell megallapitani:

— tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett,
— tervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett,
— tervezési tomeg menetkész allapotban.

(2) A fent meghatarozott terhelési koriilményekhez sziikséges
feltételezéseket a 4.2.12.2. pontban ismertetett altalanos
dokumentacioban kell indokolni és dokumentalni.

Ezeket a feltételezéseket a J-1. fiiggelék 13. hivatkozasaban
emlitett eldirasoknak megfeleléen a vasuti jarmii kategori-
akba sorolasara (nagysebességii és helykozi vonat, egyéb)
és a rakomany megnevezésére (utasok, egy négyzetméterre
jutdé rakomany az allotérben és szolgalati térben) kell
alapozni; a kiilonb6zd paraméterek értékei indokolt esetben
eltérhetnek ettdl az eldirastol.

(3) A szerelvényen talalhato valaszthatd berendezések figyelem-
bevétele érdekében a vasuti munkagépek esetében eltérd
terhelési koriilmények (minimum témeg, maximum tomeg)
hasznalhatok.

(4) A megfeleléségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.1. pontja
ismerteti.

(5) A fent meghatarozott terhelési feltételek mindegyike tekinte-
tében a kovetkezd informdaciokat kell megadni a
4.2.12. pontban ismertetett miiszaki dokumentacidban:

— teljes jarmiitomeg (az egység minden jarmiivére),
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4.23.
423.1.

— tengelyterhelés (mindegyik tengelyre),

— kerékterhelés (mindegyik kerékre).

Megjegyzés: Az oOnélldan forgd kerekekkel felszerelt egységek
esetében a ,tengely” kifejezést geometriai fogalomként, nem
pedig fizikai részegységként kell értelmezni; ez eltérd rendelkezés
hianyaban a teljes AME-re érvényes.

A jarmii—vagany kolcsonhatas és a méretezés

Méretezés

M

2

3)

4

(6))

Ez a pont az egy vagy tobb infrastruktiran akadaly nélkiil
iizemeltethetd vasuti jarmlivek méretezését szolgald szami-
tasok és ellendrzések szabdlyaival foglalkozik.

A nem 1520 mm-es nyomtiavi rendszere(ke)n torténé
iizemre tervezett egységek:

A kérelmez6 valasztja ki a kivant referenciaprofilt, tobbek
kozott a hordmi referenciaprofiljat is. A referenciaprofilt fel
kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki
dokumentacioban.

A J-1. fuggelék 14. hivatkozasdban emlitett eldirasokban
meghatarozott modszerek egyikével kell meghatarozni,
hogy az egység megfelel-e a kivant referenciaprofilnak.

Az ezen AME alkalmazasi id6pontjat kovetd 3. év végéig
tartd atmeneti idészak sordn a meglévé nemzeti halozattal
valé miiszaki kompatibilitds érdekében megengedett, hogy
az egység referenciaprofilja alternativaként az e célra beje-
lentett nemzeti szabalyoknak feleljen meg.

Ez nem zarja ki, hogy az AME-nek megfelelé vasiti
jarmiivek a nemzeti haldzat vonalait hasznaljak.

Amennyiben az egységet a Gl., GA., GB., GC. vagy DE3.
referenciakonturok koziil egynek vagy tobbnek megfelelonek
nyilvanitjak, beleértve a GIl, GI2 vagy GI3 hordmihoz
kapcsolodo konttrokat is, a J-1. fiiggelék 14. hivatkozasaban
emlitett el6irasokban meghatarozottak szerint, a megfelelést a
J-1. fuggelék 14. hivatkozasdban emlitett el6irasokban
meghatarozott médon kinematikus modszerrel kell megalla-
pitani.

Fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjiban ismertetett
miiszaki dokumentacidban, hogy az egység megfelel-e az
emlitett referenciakontur(ok)nak.

Villamos egységek esetében az aramszedd szelvényét szami-
tassal kell ellen6rizni a J-1. fiuggelék 14. hivatkozasanak
A.3.12. pontjaban emlitett el6irasok szerint annak érdekében,
hogy az aramszed6é szelvénye megfeleljen a nagysebességii
vasut energiaellatdsara vonatkozd6 AME D. fiiggelékében
meghatarozott mechanikai kinematikus szelvény paramétere-
inek, amely fliigg az aramszedéfej valasztott geometriajatol: a
két valaszthato lehetdséget ezen AME 4.2.8.2.9.2. pontja
ismerteti.
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4232.
4.23.2.1.

Az adramszed6 és a helyhez kotott berendezések kozotti
megfeleld szigetelési tavolsagok biztositdsa érdekében figye-
lembe veszik az energiaellatas fesziiltségét az infrastruktura-
szelvény kialakitasakor.

(6) A nagysebességii vasut energiaellatisara vonatkozé AME
4.2.10. pontjdban meghatdrozott és a mechanikai kinema-
tikus szelvényszamitashoz hasznalt aramszeddlengést a
J-1. fuggelék 14. hivatkozasaban emlitett el6irasokban
meghatarozott szamitdsokkal vagy mérésekkel kell igazolni.

Az 1520 mm-es nyomtiavi rendszeren torténé iizemre
tervezett egységek:

(7) A jarmu statikus kontirjanak az egységes ,,I” szelvényen
beliill kell lennie; az infrastruktira referenciakontirja
megegyezik az ,,S” szelvénnyel. Ezt a kontirt a B. fiiggelék
hatarozza meg.

(8) Villamos egységek esetében az aramszedd szelvényét szami-
tassal kell ellendrizni annak érdekében, hogy az aramszedd
szelvénye megfeleljen a nagysebességii vasut energiaella-
tasara vonatkoz6 AME D. fiiggelékében meghatarozott
mechanikai statikus szelvény paramétereinek. Az 4ramsze-
dofej valasztott geometrigjat figyelembe kell venni: a valaszt-
haté lehetSségeket ezen AME 4.2.8.2.9.2. pontja hatarozza
meg.

Tengelyterhelés és kerékterhelés
Tengelyterhelési paraméter

(1) A tengelyterhelés az egység ¢és az infrastruktira kozotti
kapcsolodasi paraméter. A tengelyterhelés a vasti infrast-
ruktarara vonatkozd AME 4.2.1. pontjiban meghatérozott
teljesitményparaméter, és fiigg a vonal forgalmi kodjatol.
Ertékelésekor figyelembe kell venni a tengelytavot, a vonat
hosszat és az egység vizsgalt vonalon megengedett legna-
gyobb sebességét.

(2) Az egység értékeléskor készitett és a 4.2.12.2. pontban
ismertetett altalanos dokumentdcioban az infrastruktira
kapcsolodasi pontjaként hasznalatos alabbi jellemzoket kell
hasznalni:

— az egy tengelyre jutd terhelés (mindegyik tengely eseté-
ben) mindharom terhelési koriilményt vizsgalva (a
4.2.2.10. pontban meghatarozottak szerint, amely elirja
ezen adatok miiszaki dokumentacioba vald felvételét),

— a tengelyek helyzete az egységben (tengelytav),

— az egység hossza,

— a legnagyobb tervezési sebesség (a 4.2.8.1.2. pont eldirja
a tervezési sebesség miiszaki dokumentacioba valo felvé-
telét).

(3) Az adatokat lizemeltetési szinten kell hasznalni a vasuti
jarmi és az infrastruktGra kompatibilitasanak (ezen AME
hatalyan kiviil esd) ellenérzéséhez:
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4.23.2.2.

4.23.3.

4.233.1.

4.2.33.1.1.

Az egység egyes tengelyeinek az infrastruktirdhoz valo
kapcsolodasi paraméterként hasznalando tengelyterhelését a
vasuttarsasagnak kell meghataroznia a vasut lizemeltetésére
vonatkozdO AME 4.2.2.5. pontjaban elbirtak szerint, figye-
lemmel a végezni kivant szolgaltatassal jaré varhato terhe-
Iésre (ezt az egység értékelésekor nem hatarozzak meg). A
Htervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett” terhelési
koriilmények melletti tengelyterhelés a fent emlitett tengely-
terhelés legmagasabb lehetséges értéke. A fékrendszer terve-
zésekor alkalmazott, a 4.2.4.5.2. pontban meghatarozott
legnagyobb terhelést is figyelembe kell venni.

Kerékterhelés

M

(@)

3

A Aqj = (Ql — Qr)/(Ql + Qr) tengelyenkénti kerékterhelési
eltérés aranyat a ,tervezési tomeg menetkész allapotban”
terhelési koriilmények figyelembevételével kerékterhelés-
méréssel kell értékelni. A tengelyterhelés 5 %-anal nagyobb
kerékterhelés-eltérés csak akkor megengedett az ellendrzott
kerekeken, ha a biztonsadg elfogadhaté mértékét igazoljak
azok a vizsgilatok, amelyek az AME 4.2.3.4.1. pontjiban
meghatarozott, a vaganykivetédésen vald athaladaskor valo
kisiklassal szembeni biztonsagra vonatkoznak.

A megfeleléségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.2. pontja
ismerteti.

Azon egységek esetében, amelyek a ,.tervezési tomeg atlagos
hasznos teher mellett” terhelési koriilmények melletti
tengelyterhelése legfeljebb 22,5 tonna és a hasznalt kerék
atmérdje legalabb 470 mm, a kerékatméréhoz viszonyitott
kerékterhelés (Q/D) legfeljebb 0,15 kN/mm lehet, a legki-
sebb hasznalt kerékatmérd és a ,tervezési tomeg atlagos
hasznos teher mellett” terhelési koriilmény mellett.

A vasuti jarmivek foldi vonatfigyeld rendsze-
reket befolyasold paraméterei

A vasuti jarmivek jellemzdi a vonatérzékel6 rendszerekkel valod
kompatibilitas tekintetében

(O]

@

Az 1520 mm-estdl eltéré rendszeren torténd iizemre terve-
zett egységek esetében a vonatérzékeld rendszerekkel vald
kompatibilitaist ~ befolyasold6  vasutijarmii-jellemzok  a
4233.1.1,, 42.33.1.2. és 4.2.3.3.1.3. pontban keriilnek
meghatarozasra.

Figyelembe kell venni ezen AME J-2. fiiggelékének 1. hivat-
kozasaban (és a vasuti ellenérzo-iranyitod €s jelzé rendszerre
vonatkozé AME A. mellékletének 77. hivatkozasaban) emli-
tett el6iras pontjait.

Fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban meghatarozott
miiszaki dokumentacidoban azon jellemzOk csoportjat,
amelyekkel a vasuti jarmt kompatibilis.

A vasuti jarmiivek jellemz6i a sindramkords vonatérzékelé rend-
szerrel vald kompatibilitas tekintetében

A jarmi geometriai adatai

(1) A két egymast kovetd tengely kozotti legnagyobb tavol-
sagot az ellenérzé-iranyitod és jelzd alrendszerre vonatkozo
AME J-2. fiiggeléke 1. hivatkozasanak 3.1.2.1. pontjdban
emlitett elirasok hatarozzak meg (az 1. abran az al tavol-

sag).
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(2) Az iitkozovég és az elsd tengely kozotti legnagyobb tavol-

sagot a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak 3.1.2.5. és 6. pont-
jaban emlitett eldirasok hatarozzak meg (az 1. abran a bl
tavolsag).

(3) Az egység végén 1évo tengelyek kozotti legkisebb tavol-

sagot a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak 3.1.2.4. pontjaban
emlitett eldirasok hatarozzak meg.

— A jarmii felépitése

(4) A legkisebb tengelyterhelést minden terhelési koriilményre

vonatkozoan a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak 3.1.7. pont-
jaban emlitett eldirdsok hatarozzak meg.

(5) Az egy tengelyen 1évé kerekek futofeliiletei kozotti elekt-

romos ellenallas értéke a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak
3.1.9. pontjaban emlitett eldirasokban szerepel, és ugyanez
a pont hatdrozza meg a mérési modszert is.

(6) Aramszedével felszerelt villamos egységek esetében az

aramszed6 és a vonat egyes kerekei kozotti legkisebb
impedancia a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak 3.2.2.1. pont-
jaban emlitett eldirasokban van meghatarozva.

— A Kkibocsatas izolalasa

(7) A homokszoré berendezés hasznalatanak korlatait a

®)

J-2. fuggelék 1. hivatkozasanak 3.1.4. pontjaban emlitett
eléirasok hatarozzak meg, mint ahogy a ,,homok jellem-
z8it” is.

Ha az egységen automatikus homokszorasi funkcio talal-
hat6, a jarml vezetdje megszakithatja a szorast a palya
azon pontjain, amelyeken az iizemeltetési szabalyok
szerint a homokszoras nem megengedett.

A kompozit féktuskok hasznalatdnak korlatait a
J-2. fuggelék 1. hivatkozasanak 3.1.6. pontjaban emlitett
eloéirasok hatarozzak meg.

— Elektromagneses osszeférhetoség

(9) Az elektromagneses Osszeférhetdséggel kapcsolatos kdve-

telményeket a J-2. fliggelék 1. hivatkozasanak 3.2.1. és
3.2.2. pontjaban emlitett eldirdsok hatdrozzdk meg.

(10) A vontatasi aramokbol ered6 elektromagneses zavar

hatarértékeit a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak 3.2.2. pont-
jéban emlitett eldirasok hatdrozzék meg.

4.23.3.1.2. A jarmiivek jellemzoi a tengelyszamlalon alapulé vonatérzékeld
rendszerrel valo kompatibilitas tekintetében

— A jarmii geometriai adatai

(1) A két egymast kovetd tengely kozotti legnagyobb tavol-

@

@3

)

~

sagot az ellen8rz6-iranyito és jelzd alrendszerre vonatkozd
AME J-2. fiiggeléke 1. hivatkozasanak 3.1.2.1. pontjaban
emlitett eldirasok hatdrozzak meg.

A vonat két egymast kovetd tengelye kozotti legkisebb
tavolsagot az ellenérzo-iranyitd és jelz6 alrendszerre
vonatkoz6 AME J-2. fiiggeléke 1. hivatkozasanak
3.1.2.2. pontjaban emlitett eldirasok hatarozzak meg.

Az Osszekapesolni kivant egység végén az egység vége és
az els6 tengely kozotti legkisebb tavolsag a J-2. fiiggelék
1. hivatkozasanak 3.1.2.2. pontjaban emlitett eldirasokban
megadott tavolsag fele.



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 41

4.23.3.1.3.

42332,

(4) Az egység vége és az els tengely kozotti legnagyobb
tavolsagot (bl tavolsag az 1. abran) a J-2. fiiggelék 1.
hivatkozasanak 3.1.2.5. és 3.1.2.6. pontjaban emlitett
eldirasok hatarozzak meg.

Kerékgeometria

(5) A kerékgeometriat ezen AME 4.2.3.5.2.2. pontja hatarozza
meg.

(6) A legkisebb (sebességfiiggd) kerékatmérdt a J-2. fiiggelék
1. hivatkozasanak 3.1.3. pontjaban emlitett eléirasok hata-
rozzak meg.

A jarmi felépitése

(7) A kerekek koriili fémmentes teret minden terhelési koriil-
ményre vonatkozoan a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak
3.1.3.5. pontjaban emlitett elirasok hatarozzak meg.

(8) A kerék anyaganak magneses mezore vonatkozo jellemzdit
a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak 3.1.3.6. pontjaban emli-
tett el6irasok hatarozzak meg.

Elektromagneses odsszeférhetoség

(9) Az elektromagneses Osszeférhetdséggel kapcsolatos kove-
telményeket a J-2. fiiggelék 1. hivatkozasanak 3.2.1. és
3.2.2. pontjaban emlitett eldirasok hatarozzak meg.

(10) Az oOrvényaramt sinfékek vagy a magneses sinfékek
hasznalatabol eredd elektromagneses zavar hatarértékeit
a J-2. fuggelék 1. hivatkozasanak 3.2.3. pontjaban emli-
tett el6irasok hatarozzak meg.

A vasuti jarmi hurokberendezésen alapuld vonatérzékelési rend-
szerrel vald kompatibilitasi jellemz6i

A jarmii felépitése

(1) A jarmi fémszerkezetének felépitését a J-2. fluggelék 1.
hivatkozasanak 3.1.7.2. pontjaban emlitett el6irasok hata-
rozzak meg.

A tengelycsapagy éllapotdnak figyelemmel kisérése

(O]

2

3

“

A tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisérése azt a célt
szolgalja, hogy a hibas kerékcsapagyak felfedezheték
legyenek.

A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességil
egységeket fel kell szerelni fedélzeti érzékeloberendezéssel.

A legfeljebb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességii, nem
1 520 mm-es rendszeren vald ilizemre tervezett egységek
esetében a tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kiséré-
sérél (a 4.2.3.3.2.1. pont el6irasainak megfeleld) fedélzeti
berendezéssel vagy (a 4.2.3.3.2.2. pont elbirasainak
megfeleld) palya menti berendezéssel kell gondoskodni.

A fedélzeti rendszer beszerelését és/vagy az egységnek a
palya menti berendezéssel valé kompatibilitasat fel kell
tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban meghatérozott miiszaki
dokumentacioban.
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4.23.3.2.1.

423322,

4234.
4.23.4.1.

4.23.4.2.

A fedélzeti érzékel6berendezésre vonatkozo kovetelmények

(1) Ennek a berendezésnek ki kell tudnia mutatni az egység
barmely tengelycsapagyanak meghibasodasat.

(2) A csapagy allapotat a hémérsékletének vagy a dinamikus
frekvencidjanak, illetve mas alkalmas csapagyjellemzé tulaj-
donsagnak a figyelemmel kisérésével kell értékelni.

(3) Az érzékelérendszert teljes mértékben a fedélzeten kell
elhelyezni, és diagnosztikai iizeneteinek a fedélzeten kell
megjelenniiik.

(4) A diagnosztikai lizeneteket az AME 4.2.12.4. pontja szerinti
iizemeltetési dokumentéacioban, és az AME 4.2.12.3. pontja
szerinti karbantartasi dokumentacioban kell ismertetni és
feltiintetni.

A vasuti jarmii vagany mellett elhelyezett berendezéssel valod
kompatibilitasara vonatkozé kovetelmények

(1) Az 1435 mm-es rendszeren torténd ilizemre tervezett
egységek esetében a vasuti jarmi vagany mellett elhelyezett
berendezése altal lathatd résznek a J-1. fliggelék 15. hivat-
kozéasaban emlitett eldirdsban meghatarozott teriiletnek kell
lennie.

(2) A mas nyomtavon tortén$ lizemre tervezett egységek
esetében adott esetben a konkrét esetet kell feltintetni (az
érintett halozatra vonatkozd harmonizalt szabaly).

A vasuti jarmivek dinamikai viselkedése

Kisiklassal szembeni biztonsag vaganykivetédésen valo athala-
daskor

(1) Az egységet ugy kell megtervezni, hogy a vaganykivetd-
désen valo athaladaskor is menetbiztos legyen, figyelembe
véve kiilondsen a dontott és vizszintes vagany kozotti atme-
neti szakaszt és a keresztezések szintbeli eltéréseit.

(2) A megfeleldségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.3. pontja
ismerteti.

Ez a megfelel6ségertékelési eljards vonatkozik a vasuti infrastruk-
turara vonatkozo6 AME 4.2.1. pontjaban és a J-1. fiiggelék 16.
hivatkozasaban emlitett tengelyterhelés- tartomanyokra.

Nem vonatkozik a magasabb tengelyterhelésre tervezett jarmii-
vekre, ezekre az esetekre a nemzeti szabalyok vagy az ezen
AME 10. cikkében és 6. fejezetében ismertetett, az innovativ
megoldasra vonatkozd eljaras alkalmazhato.

Menetdinamikai viselkedés

(1) Ez a pont a vasuti munkagépek kivételével, melyek kovetel-
ményeit a C. fiiggelék C.3. pontja tartalmazza, illetve az
1 520 mm-es nyomtavon torténd ilizemre tervezett egységek
kivételével, melyek esetében a vonatkozd kovetelmények
nyitott kérdésnek tekintenddk, a 60 km/h-t meghaladé terve-
z¢€si sebességli egységekre vonatkozik.

(2) A jarmi dinamikai viselkedése jelentGs hatassal van a futas-
biztonsagra és a vaganyterhelésre. Ez a funkcio 1ényeges az
ebben a pontban szereplé koévetelmények targyat képezd
biztonsag szempontjabol.
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3)
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a) Miszaki kovetelmények

Az egységnek biztonsagosan kell iizemelnie, és csak elfogad-
haté mértékii vaganyterhelést okozhat, amikor a sebesség és
talemelés-hiany egyiittese altal meghatarozott hatarértékeken
beliil olyan referenciafeltételek mellett iizemeltetik,
amelyeket a J-2. fiiggelék 2. hivatkozasa szerinti miiszaki
dokumentacio eldir.

Az ezen AME 4.2.3.4.2.1. és 4.2.3.4.2.2. pontjaban megadott
hatarértékek Dbetartdsanak ellendrzésével értékelhetd; a
megfeleldségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.4. pontja
ismerteti.

A (3) pontban emlitett hatarértékek és megfeleloségértékelés
vonatkozik a vasuti infrastruktirdra vonatkoz6 AME
4.2.1. pontjaban és a J-1. fiiggelék 16. hivatkozasadban emli-
tett tengelyterhelés-tartomanyokra.

Nem vonatkozik a magasabb tengelyterhelésre tervezett
jarmtivekre, mivel nincs meghatdrozott harmonizalt vagany-
terhelési hatarérték; ezekre az esetekre a nemzeti szabalyok
vagy az ezen AME 10. cikkében és 6. fejezetében ismerte-
tett, az innovativ megoldasra vonatkozo eljaras alkalmazhato.

A menetdinamikai viselkedésre (koztiik a hasznalati hatar-
értékekre €s a vaganyparaméterekre) vonatkozd vizsgalati
jegyzOkonyvet fel kell tintetni az AME 4.2.12. pontjaban
meghatarozott miiszaki dokumentacidban.

A feljegyzend vaganyterhelési paramétereket (beleértve
adott esetben az Yax, Bmax €5 Bgs tovabbi paramétert) a
J-1. fiiggelék 16. hivatkozasaban emlitett eldirdssal egyiit-
tesen a J-2. fliggelék 2. hivatkozasaban emlitett miiszaki
dokumentéacioban megadott modositasok hatarozzak meg.

b) Tovabbi kovetelmények aktiv rendszer hasznalata esetén

Aktiv  (szoftveren vagy programozhatd szabalyozoval
vezérelt miikodteté berendezésen alapuld) rendszerek hasz-
nalata soran funkcionalis meghibasodas esetén tipikusan
fennall a halalos kimenetelii baleset lehet6sége mindkét
alabbi esetben:

1. az aktiv rendszernek a futasbiztonsag (4.2.3.4.2.1. ¢és
4.2.3.4.2.2. pontnak megfeleléen meghatarozott) hatar-
értékeinek be nem tartasa miatti meghibasodasa;

2. az aktiv rendszer olyan meghibasodasa, amely miatt a
jarmi kitér a kocsiszekrény és az aramszedd kinematikus
referenciakonturjabol, a 4.2.3.1. pontban meghatarozott
tervezési értékeknek nem megfelel billenési szog (kilen-
gés) kovetkeztében.

Tekintve e meghibasodas kovetkezményeinek stlyossagat,
igazolni kell, hogy a kockazatot megfelelé szintre korlatoz-
tak.

E megfelelség igazolasat (a megfeleldségértekelési eljarast)
ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.
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c) Tovabbi kovetelmények (opcionalis) instabilitasjelz6
rendszer beszerelése esetén

(7) Az instabilitasjelz6 rendszer, amelyet a miiszaki dokumenta-
cidban ismertetni kell, az operativ intézkedések (igy a
sebesség csokkentése) sziikségességérdl ad tajékoztatast. Az
operativ intézkedéseket az AME 4.2.12.4. pontjiban el8irt
miiszaki dokumentacioban kell ismertetni.

4.23.4.2.1. Futasbiztonsagi hatarértékek

(1) Az egység altal teljesitendd futasbiztonsagi hatarértékeknek a
J-1. fuggelék 17. hivatkozasdban emlitett el6irasokban
meghatarozott értékek mellett a 165 mm-t meghaladd
talemelés-hiany melletti lizemre tervezett vonatok esetében
a J-2. fliggelék 2. hivatkozasaban emlitett mliszaki dokumen-
tacioban megadott modositasokkal egyiitt meg kell felelniiik
a J-1. fuggelék 18. hivatkozasaban emlitett el6irasokban
meghatarozott értékeknek.

4.2.34.22. Vaganyterhelési hatarértékek

(1) Azokat a vaganyterhelési hatarértékeket, amelyeknek (a
szokasos modszerrel torténd értékeléskor) az egységnek
meg kell felelnie, a J-2. fiiggelék 2. hivatkozasaban emlitett
miiszaki dokumenticioban megadott modositasok és a
J-1. fiiggelék 19. hivatkozasdban emlitett eldirdsok hatd-
rozzak meg.

(2) Ha a becsiilt értékek tullépik a fent ismertetett hatarértékeket,
a vasuti jarmi tizemi feltételei (példaul legnagyobb sebesség,
talemelés-hiany) modosithatok a vaganyjellemzok (példaul
ivsugar, a sin keresztmetszete, keresztaljak tavolsaga, palya-
karbantartasi id6koz) figyelembevételével.

4.23.4.3. Egyenértékii kiipossag
423.43.1. Uj kerékprofilok tervezési értékei

(1) A 42343. pont valamennyi egységre vonatkozik az
1 520 mm-es vagy 1 600 mm-es nyomtavon torténd iizemre
tervezett egységek kivételével, amelyek tekintetében ezek a
kovetelmények nyitott kérdésnek mindsiilnek.

(2) Ellendrizni kell az 0j kerékprofilt és a kerekek aktiv feli-
letének tavolsagat az egyenértékii kiipossag célértéke szem-
pontjabol az ezen AME 6.2.3.6. pontja szerinti szamitasi
forgatokonyvek alapjan annak igazolasa érdekében, hogy a
javasolt uj kerékprofil a vasuti infrastruktarara vonatkozo
AME-nek megfelelden Gsszeegyeztethetd legyen az infrast-
ruktiraval.

(3) Az onalléan forgd kerekekkel felszerelt egységek mente-
stilnek e kovetelmények alol.

4.2.3432. A kerékpar egyenértékli kupossaganak lizemi értékei

(1) Az iizemi feltételek tekintetében meg kell hatarozni a jarmi
kombinalt, az ezen AME 6.2.3.4. pontjaban meghatarozott
menetdinamikai viselkedési megfeleldség igazolasaval ellen-
Orzott tervezési egyenértékii kapossagat a 4.2.12.3.2. pontban
megadott karbantartasi dokumentacioban, a kerekek és
sinprofilok kozrehatasanak figyelembevételével.
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4.23.5.
4.23.5.1.

4.23.5.2.

4.23.52.1.

2

3)

“
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Ha menet kézben instabilitast jelentenek, a vasittarsasag és a
palyahalozat-miikodtetd kozos vizsgalattal megallapitjia a
vonalszakasz helyét.

A vasuttarsasag leméri a szoban forgd kerékparok kerékpro-
filjait és az el6oldalak kozotti tavolsagot (az aktiv feliiletek
tavolsagat). Az egyenértékli kiipossagot a 6.2.3.6. pontban
megadott szamitasi forgatokonyvek hasznalataval kell kisza-
mitani annak ellendrzése érdekében, hogy betartottak-e azt a
legnagyobb egyenértékii kupossagot, amelyre a jarmivet
tervezték. Ha az egyenértékii kupossag nem megfeleld, korri-
galni kell a kerékprofilokat.

Ha a kerékpar kapossaga megfelel annak a legnagyobb
egyenértékii kupossagnak, amelyre a jarmiivet tervezték, a
vasuttarsasag és a palyahalozat-miikodteté kozos vizsgalatot
végez az instabilitast okozo jellemzok megallapitasara.

Az oOnalloan forgd kerekekkel felszerelt egységek mente-
stilnek e kovetelmények alol.

Futémi

A forgovazkeret szerkezeti kialakitasa

(O]

@

3)

A forgovéazas egységek vonatkozdsaban a forgovaz, a
forgévaz kerete, a tengelycsapagyhaz és minden ezekhez
csatlakozo berendezés sértetlenségét a J-1. fiiggelék 20.
hivatkozasaban emlitett el6irasban meghatarozott modszerek
alapjan kell igazolni.

A forgovazat és a kocsiszekrényt dsszekapcesold szerkezetnek
meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 21. hivatkozasaban emlitett
eléirasoknak.

A forgovaz mozgasabol eredé terhelés értékeléséhez a
J-1. fuggelék 20. hivatkozasaban emlitett el6irasnak megfele-
16en tett feltevéseket (képleteket és egyiitthatokat) indokolni
és dokumentalni kell az ezen AME 4.2.12. pontjaban ismer-
tetett miiszaki dokumentacioban.

Kerékparok

M

2

Ezen AME alkalmazasaban a kerékparok meghatarozasiban
ismertetni kell a vagannyal valdé mechanikus kapcsolodast
biztosito {6 alkatrészeket (kerekek és 0Osszekotd elemek,
példaul kerékpartengely és fiiggetlen keréktengely) és a
kiegészité alkatrészeket (tengelycsapagyak, tengelyagyak,
hajtomiivek és féktarcsak).

A kerékpart az ezen AME 4.2.2.10. pontjiban meghatarozott
terhelési koriilményeknek megfeleld terhelési eseteket hasz-
nalva kovetkezetes modszertan alapjan kell megtervezni és
eldallitani.

A kerékparok mechanikai és geometriai jellemz6i

(O]

A kerékparok mechanikai viselkedése

A kerékparok mechanikai viselkedésének biztositania kell a
jarmi biztonsagos mozgasat.
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A mechanikai jellemzok korébe a kovetkezdk tartoznak:
— a jarmi felépitése,
— mechanikai ellenallas és faradasi jellemzok.

A megfeleldségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.7. pontja
ismerteti.
A tengelyek mechanikai viselkedése

(2) A tengelyek jellemz6i biztositjak az eré- és nyomaték-atvi-

telt.

A megfeleldségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.7. pontja

ismerteti.

Az onalléan forgé kerekekkel felszerelt egységek esete
(3) A tengelyvégek (a kerék és a futomii kapcsolodasa)

jellemzdi biztositjak az er6- és nyomaték-atvitelt.

A megfeleldségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.7. pont-
janak (7) alpontja ismerteti.
A tengelyagyak mechanikai viselkedése

(4) A tengelydgyat a mechanikai ellenallasi és kifaradasi

jellemzdk figyelembevételével kell megtervezni.

A megfeleldségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.7. pontja
ismerteti.

(5) A hdmérsékleti hatarértékeket vizsgalati Gton kell meghaté-
rozni, és azokat fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban
ismertetett miiszaki dokumentacioban.

A tengelycsapagy allapotinak figyelemmel kisérését az AME
4.2.3.3.2. pontja hatdrozza meg.
A Kkerékparok geometriai méretei

(6) A kerékparok (1. abran meghatarozott) geometriai mérete-
inek meg kell felelnitik az 1. tablazat vonatkozd nyomtavra
meghatarozott hatarértékeinek.

Ezeket a hatarértékeket kell tervezési értéknek (uj kerékpar
esetében) és (karbantartasi célokra I}aszneilatos) lizemi hatar-
értéknek tekinteni (l4sd még ezen AME 4.5. pontjat).

1. tablazat

A kerékparok geometriai méreteinek iizemi hatarértékei

Legkisebb | Legnagyobb

Megnevezés Kerékatméré D [mm] érték [mm] | érték [mm]

330 <D < 760 1415

Futofeliiletek kozotti tavolsag (Sgr) 760 < D < 840 1412 1426
Sk = Ar * Sqpal T Sq, jobb —

D > 840 1410

1435 mm

330 <D < 760 1359

A két hatoldal kozotti tavolsag (Ag) 760 < D < 840 1358 1363

D > 840 1357
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Megnevezés Kerékatméréd D [mm)] él;fé%(ki[ssﬁ] I;;illka%r};lombl]s
400 <D < 725 1506 1509
Futofeliiletek kozotti tavolsag (Sgr)
= Ag + +Sq
g Sk = Ar * Sapat * Sa. jovo D > 725 1487 1514
S
n 400 <D < 725 1 444 1 446
A két hatoldal kozotti tavolsag (Ag)
D > 725 1442 1 448
400 <D < 1220 1487 1509
g Futofeliiletek kozotti tavolsag (Sgr)
& Sr = Ar * Sgpal + Sd, jobb
=)
Q
v
A két hatoldal kozotti tavolsag (Ag) 400 <D <1220 1437 1443
= Futéfeliiletek kozotti tavolsag (Sg) 690 <D < 1016 1573 1592
5 Sr = Ar * Sqpal T Sd, jobb
3
- A két hatoldal kozotti tavolsag (Ag) 690 <D < 1016 1521 1526
330 < D < 840 1 648 1659
Futofeliiletek kozotti tavolsag (Sgr)
= + + .
g Sk = Ar + Sapa * Sa. jovo 840 <D < 1250 | 1643 1659
3
© 330 < D < 840 1592 1 596
A két hatoldal kozotti tavolsag (Ar)
840 < D < 1250 1590 1596
Az AR méretet a sinkoronan kell mérni. A megrakodott és
ires vonatnak is meg kell felelnie az Ag és az Sy értéknek.
A gyartd a karbantartasi dokumentacioban az tizemi értékek
tekintetében a fenti értékeken beliili kisebb tiirést is meghata-
rozhat. Az Sg méreteket (a 2. abra szerinti modon) a futofe-
lilet alapsikja felett 10 mm-rel kell mérni.
1. dbra
A Kkerékparok jelolései

An
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4.23.522. A kerekek mechanikai és geometriai jellemzdi
A kerekek mechanikai viselkedése
(1) A kerekek jellemzdi biztositjdk a vasuti jarmil biztonsagos

mozgasat, és hozzajarulnak a jarmi irdnyitdsdhoz.

A megfeleléségértékelési eljarast ezen AME 6.1.3.1. pontja
ismerteti.

A Kerekek geometriai méretei

(2) A kerékparok (2. abran meghatarozott) geometriai mérete-
inek meg kell felelniiik az 2. tablazat vonatkozd nyomtavra
meghatarozott hatarértékeinek. Ezeket a hatarértékeket kell
tervezési értéknek (j kerék esetében) és (karbantartasi
célokra hasznalatos) tizemi hatarértéknek tekinteni (lasd
még a 4.5. pontot).

2. tabldzat

A kerekek geometriai méreteinek iizemi hatarértékei

Megnevezés D kerékatméré (mm) Legki(sril:rtl)) érték ]é;%ia%r};ﬁst
A kerékkoszort szélessége (Br + sorja) D > 330 133 145
D > 840 22
A nyomkarima vastagsaga (Sq) 760 < D < 840 25 33
330 <D < 760 27,5
D > 760 27,5
A nyomkarima magassaga (Sy) 630 <D < 760 29,5 36
330 <D < 630 31,5
A nyomkarima feliilete (qgr) > 330 6,5
2. dbra
A kerekek jelolései
- 70 -
™
Burr Reverse ,
Chamfer - slope

Sh
/
//

10
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423.5.23.

4.2.3.6.

4.23.7.

(3) Az onalléan forgo kerekekkel felszerelt egységeknek ezen,
kerekekkel kapcsolatos pont kdvetelményein til meg kell
felelniiik az AME 4.2.3.5.2.1. pontjaban meghatarozott kdve-
telményeknek, amelyek a kerékparok mechanikai jellemzdire
vonatkoznak.

Viltoztathaté nyomtavi kerékparok

(1) Ez a kovetelmény az 1435 mm-es nyomtiv és az AME
hatalya ala tartoz0 mas nyomtavok kozott valtoztathatod
nyomtava kerékparokkal felszerelt egységekre vonatkozik.

(2) A kerékparok nyomtavvaltojanak biztositania kell a kerék
kivant helyes tengelyallasban valo biztonsagos rogzitését.

(3) Lehetové kell tenni a zarérendszer (zart vagy nyitott) alla-
sanak kiviilrél szemrevételezéssel torténd ellendrzését.

(4) Ha a kerékpart fékberendezéssel szerelték fel, biztositani
kell, hogy ez a berendezés is a helyes allasban legyen, és
megfeleléen zarjon.

(5) Az e pontban meghatarozott kovetelmények teljesitésének
értékelési eljarasa nyitott kérdés.

Legkisebb ivsugar

(1) A vizsgalando legkisebb ivsugar minden egység tekintetében
150 m.

Palyakotro

(1) Ez a kovetelmény vezetdfiilkével rendelkezd egységekre
vonatkozik.

(2) A kerekeket ovni kell a sinen fekvd kisebb targyak okozta
sériilésektdl. Ez a kovetelmény a vonat menetirdny szerinti
elsé tengelye elé szerelt palyakotroval teljesitheto.

(3) A palyakotr6 also szélének a sin sikja feletti magassaga:
— legalabb 30 mm minden koriilmények kozott,
— legfeljebb 130 mm minden koriilmények kozott;

figyelembe véve kiilondsen a kerékkopast és a felfiiggesztés
Osszenyomodasat.

(4) Ha a 4.2.2.5. pontban meghatarozott terelélap also széle
minden korilmények kozott 130 mm-nél kozelebb van a
sin sikjahoz, akkor az megfelel a palyakotréra vonatkozd
funkcionalis kovetelményeknek, ezért nem sziikséges palya-
kotrot felszerelni.

(5) A palyakotrot ugy kell kialakitani, hogy tartos alakvaltozas
nélkiil ellenalljon legalabb 20 kN hossziranyt statikus er6ha-
tasnak. Ezt a kovetelményt szamitassal kell ellendrizni.

(6) A palyakotrot ugy kell kialakitani, hogy rugalmas alakval-
tozas kozben ne nytljon be a vaganyra vagy a futomiibe, és
a futofeliilettel valo esetleges érintkezése ne okozza kisiklas
kockazatat.
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4.2.4.
4.2.4.1.

4.24.2.
42.42.1.

Fékezes

Altalanos el8irasok

(€))

@

3

“)

©)

A vonatfékezd rendszer célja, hogy a vonat sebessége lejton
csokkentheté vagy fenntarthaté legyen, illetve a vonat a
megengedett legnagyobb fékuton beliil megallithatd legyen.
A fékezés biztositja a vonat allvatartasat is.

A fékhatasossagot befolyasolo elsddleges tényezok a fékerd
(féker6 elballitasa), a vonat tomege, a vonat gordiilési ellen-
allasa, a sebesség és a tapadoerd.

A kiilonboz6 vonat-Osszeallitasokban iizemeltetett egységek
egyéni teljesitményét ugy hatarozzak meg, hogy abbdl szar-
maztathat6 legyen a vonat Osszesitett fékhatdsossaga.

A fékhatasossag meghatarozasara lassulasi profilok alkalma-
zasaval (lassulas = F(sebesség) ¢s a megfeleld fékkésedelmi
idd) kertl sor.

A fékutat, a fékerbaranyt (ami ,Jlambda” vagy ,,fékstlysza-
zalék” néven is ismert), valamint a fékezett tomeget is hasz-
naljak, amelyek a lassulasi profilokbdl (kdzvetleniil vagy a
fékaton keresztiil) szamitassal levezethetok.

A fékhatasossag a vonat vagy jarmii tomegétol fliggden
valtozo lehet.

A vonat adott vonalon kivant sebességgel torténd lizemelte-
téséhez sziikséges legkisebb fékhatasossag, amely az infrast-
ruktara jellemzdje, fligg a vonal jellemz6itdl (jelzérendszer,
legnagyobb sebesség, lejtési szogek, a vonal biztonsagi tiiré-
se).

A vonat vagy jarmil fékhatasossagra jellemz6 f§ adatait az
AME 4.2.4.5. pontja hatdrozza meg.

F6 funkcionalis és biztonsagi kovetelmények

Funkcionalis kovetelmények

Az alabbi kovetelmények valamennyi egységre vonatkoznak.

Az egységeket fel kell szerelni a kovetkezokkel:

M

2

lizem kozben tlizemi fékezésre és vészfékezésre hasznalt f6
fékfunkcio;

a vonat leallitott helyzetében hasznalt rogzit6fék, amely hata-
rozatlan ideig és barmiféle halozati energia nélkiil teszi lehe-
tové fékerd kifejtését.

A vonat 6 fékfunkcioja:

3

“)

©)

folytonos: a fékezési jelet a kozponti vezérlobdl vezérlove-
zeték tovabbitja a teljes vonat szdmara;

automata: a vezérlovezeték véletlen zavara (sériilése, ha a
vonal energiaellatdisa megszakad stb.) a vonat Osszes
jarmiivén miikodésbe hozza a fékeket.

A {6 fékfunkciot kiegészithetik a 4.2.4.7. (dinamikus fék —
hajtasrendszerhez kapcsolodd fékrendszerek) és/vagy a
4.2.4.8. (tapadasi feltételektol fiiggetlen fékezési rendsze-
rek) pontban ismertetett tovabbi fékrendszerek.
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6

(O]

®)

©

(10)

a1

(12)

(13)

A fékezési energia disszipacidjat figyelembe kell venni a
fékrendszer tervezésekor, amely normal iizemi koriilmények
kozott nem okozhat semmilyen karosodast a fékrendszer
alkatrészeiben. Ezt az AME 4.2.4.5.4. pontjaban meghata-
rozott szamitassal kell igazolni.

A vasuti jarmi tervezésekor figyelembe kell venni a fék
alkatrészei koriil elért hdmérsékletet is.

A fékrendszer tervezése soran figyelembe kell venni az AME
4.2.4.9. pontjaban meghatarozott ellenérz6 eszkozoket és
vizsgalatokat.

A 42.42.1. pont alabbi kdvetelményei vonatszinten alkal-
mazandok azon egységek esetében, amelyek lizemi Osszedl-
litasat mar a tervezési szakaszban meghataroztdk (azaz a fix
Osszeallitasban értékelt egységek, eldre meghatarozott 6ssze-
allitds(ok)ban értékelt egységek, Onmagaban iizemeltetett
mozdony).

A fékhatdsossagnak  Osszhangban  kell  4allnia a
4.2.4.2.2. pontban kifejtett biztonsagi kovetelményekkel a
vezérlévezeték véletlen zavara, a fékenergia-ellatds megsza-
kadasa, az energiaellatds megszakadasa vagy az energiaforras
mas zavara esetén is.

A sziikséges fékerd biztositasa érdekében elegendd fékezési
energidnak kell rendelkezésre allnia (tarolt energia) a
fékrendszer kialakitdsanak megfeleléen a vonat teljes
hosszan elosztva.

A fékrendszer tervezésekor figyelembe kell venni a fék
egymas utani miikddtetését és oldasat is (kimerithetetlenség).

A vonat véletlen szétvalasa esetén a vonat mindkét részének
meg kell allnia, de a vonat két részében a fékhatasossagnak
nem kell megegyeznie a normal {izemi fékhatasossaggal.

A fékenergia-ellatds vagy az energiaellatds megszakadéasa
esetén a (4.2.4.5.2. pontban meghatarozott) legnagyobb féke-
zési terheléssel terhelt vonat f6 fékrendszerének surlédasos
fékberendezése legalabb két oran keresztiil 4ll6 helyzetben
kell, hogy tartsa a 40 %o-o0s lejtén allo egységet.

Az egység fékvezérld rendszerének harom vezérlési modo-
zattal kell rendelkeznie:

— Vészfékezés: elére meghatarozott fékerd kifejtése elore
meghatarozott legnagyobb reakcididé alatt, aminek
célja a vonat meghatarozott fékhatasossagszint mellett
torténd megallitasa.

— Uzemi fékezés: valtoztathaté fékerd alkalmazasa a vonat
sebességének szabalyozasara, ideértve a megallast és az
ideiglenes leallitast.

— Rogzitéfék: fékeré alkalmazésa a vonat (vagy jarmii)
tartosan leallitott 4llapotban torténé megtartasara a
vonaton rendelkezésre allo energia felhasznalasa nélkiil.
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4.242.2.

(14

(15)

A fékezésre vonatkozd utasitasnaknak — aktiv oldasi utasitas
esetén is — vezérlési modtol fliggetleniil kell vezérelnie a
fékrendszert. E kovetelményt nem kell betartani abban az
esetben, ha a mozdonyvezetd (példaul utastéri vészjelzo
hatastalanitasa, szétkapcsolas céljabol stb.) szandékosan
feliilbiralja a fékezési utasitast.

Az 5 km/h-nél nagyobb sebességgel halado jarmii fékezés
miatti legnagyobb hirtelen rangatasa nem érheti el a 4 m/s>-t.
A rangatas mértéke levezethetd szamitassal és a (6.2.3.8. és a
6.2.3.9. pontban ismertetett) fékprobak soran mért lassulasi
item értékelésébdl is.

Biztonsagi kdovetelmények

(O]

@

A fékrendszer a vonat megallitasanak eszkoze, ezért hozza-
jarul a vasuti rendszer biztonsagi szintjéhez.

A 4.2.4.2.1. pontban ismertetett funkcionalis kovetelmények
hozzajarulnak a fékrendszer biztonsagos miikodéséhez,
ennek ellenére mivel a fékrendszer szamos alkatrészbdl all,
a fékhatasossag értékeléséhez kockazatalapii elemzést kell
elvégezni.

A 3. tablazat a vizsgalt veszélyes esetek tekintetében teljesi-
tendé megfeleld biztonsagi kovetelményeket ismerteti.

Ahol a tablazatban szerepel a hiba sulyossaga, igazolni kell,
hogy a vonatkozo kockazatot megfeleld szintre korlatoztak,
figyelembe véve, hogy funkciondlis meghibasodas esetén
mennyire valds a tablazatban megjelolt sulyossagu kovetkez-
mény eshetdsége.

3. tablazat

A fékrendszerre vonatkoz6 biztonsagi kovetelmények

A teljesitendd biztonsagi eldiras

Tarsitott
Funkcionalis meghibasodas a hozza tartozo sulyossag/ A hibakombinaciok legkisebb
veszélyes esettel egyiitt megeldzendd megengedhet szama
kovetkezmény

Vezetéfiilkével rendelkezé egységek esetében (fékvezérlés)

Megjegyzés: Vizsgalni kell az utasitas
mozdonyvezetd vagy ellenérzé-iranyitd
és jelzd rendszer altali végrehajtasat. Az
utasok altali aktivalas (riasztas) ebben az
esetben nem bir jelentdséggel.

A vészfékezési utasitas kiadasakor a Halalos 2 (hiba egyaltalan nem elfo-
vonat nem lassul a fékrendszer meghiba- | kimenetelii | gadhatd)

sodasa (a fékerd teljes és tartos kiesése) baleset

miatt.
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4243,
M

A teljesitendd biztonsagi eldiras
Tarsitott
Funkcionalis meghibasodas a hozza tartozo sulyossag/ A hibakombinaciok legkisebb
veszélyes esettel egyiitt megelézendd megengedhetd szama
kovetkezmény
2. sz.
Vonoerd kifejtésére képes egységek esetében
A vészfékezési utasitds kiaddsakor a Halalos 2 (hiba egyaltalan nem elfo-
vonat nem lassul a vontatérendszer | kimenetelii | gadhato)
meghibdsodasa (a fékerd teljes és tartds baleset
kiesése) miatt.
3. sz.
Minden egységre vonatkozik
A vészfekezési utasitas kiadasakor a fékuat N/A Meg kell hatarozni az(oka)t
a fékrendszer meghibasoddsa miatt az egyes hiba(ka)t,
hosszabb a normal fékatnal. amely(ek) a leghosszabb
szamitott fékutat eredménye-
Megjegyzés: A normal iizemi teljesit- zik, és meg kell hatarozni,
ményt a 4.2.4.5.2. pont hatdrozza meg. hogy a fékat a normal (meg-
hibasodas nélkiili) tizem-
modhoz  képest mennyivel
nod.
4. sz.
Minden egységre vonatkozik
A rogzitéfék aktivalasa utdn nincs rogzi- N/A 2 (hiba egyaltalan nem elfo-
téfékerd (a rogzitéfékerd teljes és tartds gadhato)
kiesése).

A biztonsagi vizsgalat soran tovabbi fékrendszerek is vizs-
galhatok a 4.2.4.7. és 4.2.4.8. pontban meghatarozott felté-
telek szerint.

E megfelelség igazolasat (a megfeleldségértekelési eljarast)
ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

A fékrendszer tipusa

Az altalanos tizemre (kiillonboz6 eredetll jarmiivek kiilonféle
Osszeallitasai; a tervezési szakaszban a vonat-Osszeallitas
nem keriil meghatarozasra) és nem 1 520 mm-es nyomtava
rendszerre tervezett és értékelt egységeket az UIC-fékrend-
szerrel kompatibilis fékcsovekkel ellatott fékrendszerrel kell
felszerelni. Ebb6l a célbol az alkalmazandd elveket a
J-1. fiiggelék 22. hivatkozasaban emlitett eléiras ,,Mozdony-
nyal vontatott vonatok fékrendszerére vonatkozo kovetelmé-
nyek” pontja hatarozza meg.
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E kovetelmény meghatarozasanak célja a vonat kiilonb6z6
eredeti jarmiivei kozotti fékfunkcié miiszaki kompatibilita-
sanak biztositasa.

(2) Nincs kovetelmény a fix vagy elére meghatarozott Gsszeal-
litasban értékelt egységek (vonatszerelvények vagy jarmii-
vek) fékrendszerének tipusa tekintetében.

4244, Fékvezérlés
4244.1. Vészfékezési utasitas

(1) Ez a pont vezet6fiilkével rendelkez6é egységekre vonatkozik.

(2) Legalabb két fliggetlen vészfékezési utasitast végrehajto
eszkoznek kell rendelkezésre allnia, amelyek segitségével a
mozdonyvezetd a vészféket egyszeriien és egy mozdulattal
izemeltetheti kézi vezérléssel a szokasos vezetési
helyzetben.

E két eszkoz egymast koveté mitkodtetése figyelembe vehetd
a 4.2.4.2.2. pontban talalhato 3. tablazat 1. biztonsagi kove-
telményének vald megfeleléség igazolasa tekintetében.

Az eszk6zok egyikének voros nyomogombnak kell lennie
(gomba alakii nyomogomb).

Ha a két eszkoz aktivalt allapotban van, vészfékezési pozi-
cidjuknak mechanikus eszkdzzel Onzarénak kell lennie,
amelynek kioldasara csak szandékosan keriilhet sor.

(3) Az ellendrzé-iranyitd és jelzé alrendszerre vonatkozd AME-
ben meghatarozottak szerint a fedélzeti ellenérz6-iranyito és
jelzo berendezés hasznalataval is tudni kell aktivalni a vész-
feket.

(4) A vezérlés visszavonasanak hianyaban a vészfék mikodteté-
sének tartdsan, automatikusan a kovetkezot kell eredményez-
nie:

— a vészfékezési utasitas a fékvezérld vezetéken keresztiil
vald tovabbitdsa a vonat teljes hosszan,

— az Osszes vonderd 2 masodpercnél rovidebb idon beliili
kiiktatasa; a vonderd mindaddig nem allhat vissza,
ameddig a mozdonyvezetd ki nem kapcsolja a vontatas-
vezérlést,

— valamennyi fékoldasi utasitas vagy miivelet letiltasa.

42442. Uzemifék-vezérlés

(1) Ez a pont vezetéfiilkével rendelkezé egységekre vonatkozik.

(2) Az tlzemifék-funkcidnak a vonat sebességének (miikodte-
téssel vagy oldassal torténd) iranyitasa érdekében legalabb
hét fokozattal kell rendelkeznie a fékerd legkisebb és legna-
gyobb féker6-tartomanyaban (beleértve a teljes fekkioldast és
a legnagyobb fékerd kifejtését).
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4.2.4.43.

4.2.4.44.

(3) A vonatban az ilizemifék-vezérlés csak egy helyen lehet
aktiv. E kovetelmény teljesitéséhez lehetdvé kell tenni,
hogy az lizemi fékfunkcio levalaszthatd legyen a fix és
elére meghatarozott vonat-Osszeallitds egységeinek mas
tzemifék-vezérlésérol (vezérléseirdl).

(4) Amennyiben a vonat sebessége 15 km/h-nal nagyobb, az
iizemi fék mikodtetésének automatikusan az dsszes vonoderd
kiiktatasat kell eredményeznie; a vonoderd mindaddig nem
allhat vissza, ameddig a mozdonyvezetd ki nem kapcsolja
a vontatasvezérlést.

Megjegyzések:

— Amennyiben az iizemi féket és a vontatast automatikus sebes-
ségszabalyozo vezérli, nem kovetelmény, hogy a vonoderdt a
mozdonyvezetd kapcsolja le.

— A surlodasos fékberendezés 15 km/h sebesség felett hasznal-
hatd vontatds kozben is specidlis célokra (jégmentesités, a
fékalkatrészek tisztitasa stb.). E sajatos funkciok hasznalata a
vészfek és az lizemi fék miikddtetése kozben nem lehet lehet-
séges.

Direkt fék vezérlése

(1) Az altalanos tizemre értékelt mozdonyokat (aruszallitdo vagy
személyszallitd kocsik vontatasara tervezett egységeket)
direkt fekkel kell felszerelni.

(2) A direkt fék lehetové teszi, hogy a fék a f6 fékezési
utasitastol fiiggetleniil csak az érintett egység(ek)ben miikod-
jon, mikozben a tobbi egységben talalhato fék nem Iép
mikodésbe.

Dinamikus fékezés vezérlése

Ha az egységet dinamikus fékrendszerrel szerelték fel:

(1) Ki kell tudni iktatni a visszataplalo fékeket a villamos
egységeken ugy, hogy ne torténjen energia-visszataplalas a
munkavezetékbe olyan vonalon, amelyen az nem
megengedett.

A visszataplald fékr6l a 4.2.8.2.3. pontban talalhatok tovabbi
informaciok.

(2) Megengedett, hogy a dinamikus fék hasznalatdra mas
fékrendszerektdl fiiggetlenill vagy azokkal egyiittesen
(vegyesen) kertiljon sor.

(3) Azokon a mozdonyokon, amelyeken mas fékrendszerekt6l
figgetleniil dinamikus féket hasznalnak, lehetové kell tenni
a dinamikus fékerd és a fékerdvaltozas maximalis szintjének
elére meghatarozott értékekre vald korlatozasat.

Megjegyzés: ez a korlatozas a vaganyra hatd er6kre vonatkozik
olyan esetben, amikor a vonatba mozdony(oka)t illesztettek be.
Uzemi szempontbdl a korlatozas az adott vonallal (pl. nagy
lejtésszogli szakasz vagy kis sugar(i iv) valé kompatibilitashoz
sziikséges értékek meghatarozasaval alkalmazhato.
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4.2.4.45.

4.245.
4.2.45.1.

Rogzitofek vezérlése

M
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3

“)

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

A r0gzitéfék vezérlésének a meghatarozott fékerd hata-
rozatlan ideig torténd kifejtését kell eredményeznie, amely
id6 alatt eléfordulhat, hogy a vonat energiaellatasa sziinetel.

Tobbek kozott mentési célokbdl ki kell tudni oldani manud-
lisan a rogzitéféket, mikdzben a vonat 4ll.

Fix vagy elére meghatarozott Osszeallitisban értékelt
egységek ¢és altalanos iizemre értékelt mozdonyok esetében
a rogzitéféknek az egység lekapcsolasakor automatikusan
mitkodésbe kell 1épnie. Mas egységek esetében a rogzitofek
miikodtethetd manualisan, vagy az egység kikapcsolasakor
automatikusan is mikodésbe léphet.

Megjegyzés: A rogzit6fék hasznalata fligghet a f6 fékfunkciotol;
abban az esetben is miikddnie kell, ha nincs fedélzeti energia az
lizemi fékezéshez, illetve az (az egység beinditasat vagy leallitasat
kovetben) novekedni vagy csokkeni fog.

Fékhatasossag

Altalanos el8irasok

o)

2

3

“)

©)

Az egység (vonatszerelvény vagy jarmil) fékhatasossagat
(lassulas = F(sebesség) a megfeleld fékkésedelmi idével) a
J-1. fuggelék 23. hivatkozasaban emlitett elGirasban
meghatarozottak szerint, vizszintes vagany figyelembevéte-
1ével kell kiszamitani.

Minden szamitast el kell végezni az 0j, a félig kopott és a
kopott kerekek kerékatméréjére vonatkozdan, amelyeknek ki
kell térniik a szikséges sintapadasi szintre (lasd a
4.2.4.6.1. pontot) is.

Indokolni kell a strlodasos fékberendezés altal hasznélt és a
szamitasokhoz figyelembe vett surlodési egyiitthatot (lasd a
J-1. fuggelék 24. hivatkozasaban emlitett eldirast).

A fékhatasossagot mind a vészfékre, mind az lizemi fékezés
maximumara ki kell szamolni.

A fékhatdsossag kiszamitasat tervezési szakaszban kell elvé-
gezni, és azt a 6.2.3.8. és 6.2.3.9. pont altal eldirt fizikai
vizsgalatok utan a vizsgalati eredményekkel valé konzisz-
tencia érdekében feliil kell vizsgalni (paraméterkorrekcio).

A végleges (vizsgalati eredményekkel konzisztens) fékhata-
sossag kiszamitasa a 4.2.12. pontban ismertetett miiszaki
dokumentacid részét képezi.

Az Gsszes fék hasznalataval (beleértve a kerék és a sin tapa-
dasatol fuggetlen fékeket is) elért atlagos legnagyobb lassu-
lasnak 2,5 m/s® alatt kell lennie, ez a kovetelmény a vagany
hossziranyu ellenallasahoz kapcsolodik.



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 57

4.2.4.5.2.

Vészfékezés

(O]

2

3

“)

)

Fékkésedelmi idé:

Fix vagy el6re meghatarozott Osszeallitas(ok)ban értékelt
egységek esetében a vészfékezési utasitas kiadasakor kifejtett
teljes vészfékezési eré szempontjabol értékelt megfeleld
fékkésedelmi idének (*) és a késleltetési idének (*) a kovet-
kezd értékeknél alacsonyabbnak kell lenniiik:

— megfeleld fékkésedelmi ido:

— 3 masodperc azon egységek esetében, amelyek legna-
gyobb tervezési sebessége legalabb 250 km/h;

— 5 masodperc mas egységek esetében,
— késleltetési id6: 2 masodperc.

Altalanos iizemre értékelt egységek esetében a fékkésedelmi
idének az UIC-fékrendszerek esetében meghatarozott idonek
kell lennie (lasd még a 4.2.4.3. pontot: a fékrendszernek
kompatibilisnek kell lennie az UIC-fékrendszerrel).

(*) a teljes fékerére vagy pneumatikus fékrendszerek
esetében a fékhengerek nyomasara vonatkozoan értéke-
lendd; meghatarozasa a J-1. fiiggelék 25. hivatkozasanak
5.3.3. pontjaban emlitett eldiras szerint.

A lassulas Kiszamitasa:

A vészfékhatasossag kiszamitasat a J-1. fiiggelék 26. hivat-
kozésaban emlitett eldirdsnak megfelelden kell végezni
minden egységre vonatkozdan a fékrendszer normal ilizeme
soran; a lassulasi profilt és a megallasi tavolsagot a 30 km/h,
100 km/h, 120 km/h, 140 km/h, 160 km/h, 200 km/h,
230 km/h, 300 km/h és az egység legnagyobb tervezési
sebessége induld sebességrél kell meghatarozni (ha az az
egység legnagyobb sebességénél alacsonyabb).

Az altalanos tizemre tervezett ¢és értékelt egységek esetében
meg kell hatdrozni a fékeréaranyt (lambda) is.

A J-1. fuggelék 25. hivatkozasanak 5.12. pontjdban emlitett
el6iras hatarozza meg, hogy a tobbi paraméter (fékerdarany
[lambda], lefékezett tomeg) miként vezetheté le a lassulas
szamitasabol vagy az egység fékutjabol.

A vészfékhatasossag kiszamitasat a korlatozott mod figye-
lembevételével a fékrendszer két vezérlési modjara vonatko-
zo6an kell elvégezni:

— Normal iizemmod: a fékrendszer nem hibds, és a sarlo-
dasos fékberendezés a névleges (szaraz viszonyoknak
megfeleld) sarlodasi egyiitthatot hasznalja. Ez a szamitas
a fékhatasossagot a normal lizemre nézve hatarozza meg.
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— Korlatozott méd: megfelel a 4.2.4.2.2. pontban emlitett
3. sz. veszély esetében targyalt meghibisodasnak; a
strlodasos fékberendezés a névleges strlodasi egyiitt-
hat6t hasznalja. A korlatozott mod lehetséges egyedi
hibakat vesz figyelembe. Ebbol a célbol a vészfékhata-
sossagot a leghosszabb fékutat eredményezd egyes
hibakra vonatkozoan kell meghatarozni, és egyértelmiien
azonositani kell a szoban forgd hibat (az érintett Gssze-
tevOvel és a hibamoddal, valamint ha rendelkezésre all, a
hibaarannyal egyiitt).

— Korlatozott koriilmények: a vészfékhatasossagot ezen-
kiviil csokkentett strlodasi egyiitthatokkal kell kisza-
molni, figyelembe véve a homérséklet és paratartalom
hatarértékeit (lasd a J-1. fliggelék 27. hivatkozaséban
emlitett el6iras 5.3.1.4. pontjat).

Megjegyzés: Ezeket a kiilonbozé modokat és feltételeket
kiilonosen akkor kell figyelembe venni, ha a vasuti rendszer
optimalizalasa céljabol fejlett ellenérzé-iranyitd és jelzd
rendszereket (példaul ETCS) épitenek ki.

A vészfékhatasossagot a kovetkez6 harom terhelési koriil-
ményre vonatkozoan kell kiszamitani:

— legkisebb terhelés: ,tervezési tdomeg menetkész allapot-
ban” (a 4.2.2.10. pontban ismertetettek szerint),

— atlagos terhelés: ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher
mellett” (a 4.2.2.10. pontban ismertetettek szerint),

— legnagyobb fékezési terhelés: ,tervezési tomeg rendkiviili
hasznos teher mellett” (a 4.2.2.10. pontban ismertetettek
szerint).

Amennyiben ez a terhelési koriilmény alacsonyabb, mint
a tervezési tomeg rendkiviili hasznos teher mellett”, ezt
a 4.2.12.2. pontban ismertetett altalanos dokumentaci-
6ban kell indokolni és dokumentalni.

Vizsgalatokat kell végezni a vészfékszamitas ellendrzésére a
6.2.3.8. pontban meghatarozott megfeleloségértékelési eljaras
szerint.

Minden egyes terhelési koriilmény esetében fel kell tiintetni
(a fentebb el6irt vizsgalatok eredményének megfeleléen
modositott) a legnagyobb tervezési sebességen végzett
normal vészfékhatasossagra vonatkozd szamitasok legalacso-
nyabb (azaz leghosszabb fékutat eredményezd) eredményét
az AME 4.2.12.2. pontjaban meghatarozott miiszaki doku-
mentacioban.

A fix vagy elére meghatarozott Osszeallitasban értékelt,
legalabb 250 km/h-s legnagyobb tervezési sebességi
egységek fékutja normal vészfékhatasossag esetében emellett
nem haladhatja meg az ,atlagos terhelés” terhelési koriil-
ményre nézve a kovetkezd értékeket:
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4.2.4.53.

4.2.4.54.

— 5360 m 350 km/h-rol (ha a legnagyobb tervezési
sebesség legalabb ennyi),

— 3650 m 300 km/h-rél (ha a legnagyobb tervezési
sebesség legalabb ennyi),

— 2430 m 250 km/h-rol,

— 1500 m 200 km/h-rol.

Uzemi fékezés

M

@

3

A lassulas Kiszamitasa:

A legnagyobb ilizemi fékhatdsossag kiszdmitdsat minden
egységre vonatkozéan a J-1. fiiggelék 28. hivatkozasaban
emlitett eldirdsnak megfeleléen kell végezni a fékrendszer
normdl lizemmodjaban, a surlédasos fékberendezés altal a
Htervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési
koriilményre nézve a legnagyobb tervezési sebességen hasz-
nalt surlodasi egyiitthatd névleges értéke mellett.

A 6.2.39. pontban meghatarozott megfeleloségértékelési
eljaras szerinti vizsgalatokat kell végezni az tizemi fék legna-
gyobb lizemi fékhatdsossagara vonatkozd szamitasi érték
ellendrzésére.

A legnagyobb iizemi fékhatasossag:

Amennyiben az lizemi fékezés tervezési teljesitménykapaci-
tasa meghaladja a vészfékezését, (a fékvezérld berendezés
kialakitasaval vagy karbantartasi tevékenység sordn) be kell
tudni allitani a legnagyobb iizemi fékhatdsossag értékét a
vészfékezési teljesitmény szintje alatti teljesitményre.

Megjegyzés: A tagallamok kérhetik, hogy a vészfékhatisossag
biztonsagi okokbdl a legnagyobb iizemi fékhatasossagnal maga-
sabb szintli legyen, de az semmi esetre nem gatolhatja meg a
vasuttarsasagot magasabb iizemi fékhatdsossag hasznalataban,
kivéve, ha az adott tagallam igazolni tudja, hogy az veszélyezteti
a nemzeti biztonsagi szintet.

Hoétechnikai szamitasok
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Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

Vastti munkagépek tekintetében ez a kovetelmény igazol-
hatdé kerekeken és fékberendezésen torténé hémérsékletmé-
réssel.

A fékenergia-kapacitas kiszamitott értékének igazolnia kell,
hogy a fékrendszer kialakitasanak koszonhetéen normal
tizemmoddban ellenall a fékezési energia disszipacidjanak.
Az ebben a szamitasban az energia elnyelésére szolgald
fékrendszer alkatrészei tekintetében hasznalt referenciaérté-
keket hévizsgalattal vagy korabbi tapasztalatokkal kell
igazolni.
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4.2.4.5.5.

Ennek a szamitasnak magaban kell foglalnia azt az esetet,
amelyben a vonatot a ,,legnagyobb fékezési terhelés” terhe-
Iési koriilmények kozt vizszintes vaganyon a legnagyobb
sebességrol egymast kovetd két alkalommal vészfékezéssel
allitjak le (a két vészfékezés kozotti id6 a vonat legnagyobb
sebességre torténd felgyorsitasahoz sziikséges id6).

Az onmagukban vonatként nem lizemeltethetd egységek
esetében a két egymast kovetd vészfékezés kozotti idokozt
jegyzOkonyvezni kell.

(4) A ,legnagyobb fékezési terhelés™ terhelési koriilménynek — a
vonat allandod lizemi sebességének ilizemi fékezéssel valod
fenntartdsa mellett — a kiszdmitasaval kell meghatérozni azt
a legnagyobb vonallejtést, a kapcsolodd hosszisagot és az
iizemi sebességet, amelyre a fékrendszert a termikus fékener-
gia-kapacitdshoz viszonyitva tervezték.

Az eredményt (a legnagyobb vonallejtést, a kapcsolodod
hosszlisagot és az iizemi sebességet) fel kell tiintetni az
AME 4.2.12. pontjaban meghatarozott vasttijarmii-doku-
mentacidban.

Javasolt egy 80 km/h-s egyenletes sebességgel, 46 km-en
keresztiil, 21 %o-o0s allandd lejtési szogli lejtén mozgd
jarmi referenciaesetét figyelembe venni. A referenciaeset
hasznalatakor a dokumentacioban csak az ennek valo
megfelelést kell megemliteni.

(5) A legalabb 250 km/h-s legnagyobb tervezési sebességii fix
vagy elére meghatarozott osszeallitasban értékelt egységeket
ezenkivill olyan fékrendszerrel kell ellatni, amelyek normal
lizemben ¢és a ,legnagyobb fékezési terhelés” terhelési koriil-
mény mellett a legnagyobb tervezési sebesség 90 %-aval
haladva 10 km-es, legfeljebb 25 %o-os lejtdn, illetve 6 km-
es, legfeljebb 35 %o-os lejtdn biztonsagosan megallithatok.

Régzitdfek

Fékhatasossag:

(1) All6 helyzetben kell maradnia a 40 %o-o0s lejtén tartdsan
megallitott, a ,tervezési tomeg menetkész allapotban” terhe-
1ési koriilmény melletti és energiaellatas nélkiili egységnek
(vonatnak vagy jarmiinek).

(2) Az allo helyzetet rogzitéfékkel és kiegészitd eszkdzokkel
(példaul féksarukkal) kell fenntartani olyan esetben, ha a
rogzit6fék 6nmagaban nem képes erre a teljesitményre. A
sziikséges tovabbi eszkozoknek a vonaton kell rendelkezésre
allniuk.

Szamitas:

(3) Az egység (vonat vagy jarmil) rogzitofékének fékhatasos-
sagat a J-1. figgelék 29. hivatkozasaban emlitett el6irasban
meghatarozott modon kell kiszamitani. Az eredményt (azt a
lejtési szoget, amelyen a jarmii kizarolag a rogzité fék hasz-
néalataval marad allo helyzetben) fel kell tintetni az AME
4.2.12. pontjaban emlitett miiszaki dokumentacioban.
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4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

4.2.4.6.2.

A kerék és a sin kozotti tapadas profilja —
csuszasgatlo rendszer

Kerék és sin kozotti tapadasi hatar

M
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Az egység fékrendszerét ugy kell megtervezni, hogy a vész-
fékhatasossag (a dinamikus fékkel egyiitt, ha az a fékhata-
sossaghoz hozzajarul) és az lizemi fékhatasossag (a dina-
mikus fékezés nélkiil) egyik kerékpar esetében se haladja
meg a kerék és a sin kozotti tapadas 0,15 értékét a 30 km/h
feletti és 250 km/h alatti sebességtartomanyban, a kovetkezd
kivételekkel:

— a fix vagy el6ére meghatarozott Gsszeallitas(ok)ban érté-
kelt és legfeljebb 7 tengellyel rendelkezd egységek
esetében a kerék és a sin kozotti tapadas nem haladhatja
meg a 0,13-at,

— a fix vagy el6ére meghatarozott Gsszeallitas(ok)ban érté-
kelt, és legalabb 20 tengellyel rendelkez6 egységek
esetében ,legkisebb terhelés” terhelési koriilményre
nézve a kerék és a sin kozotti tapadas meghaladhatja a
0,15 értéket, de nem lehet magasabb 0,17-nél.

Megjegyzés: A ,normdl terhelés” terhelési koriilmény
esetében nem érvényesiil kivétel, a 0,15 hatarértéket kell
alkalmazni.

A tengelyek legkisebb szama 16-ra csokkenthetd, ha a
4.2.4.6.2. pontban a WSP-rendszer hatdsossagara el6irt vizs-
galatokat ,,legkisebb terhelés” terhelési koriilménnyel rendel-
kezd vonaton végzik el, és azok pozitiv eredménnyel zarul-
nak.

A 250 km/h-s feletti és legfeljebb 350 km/h sebességtarto-
manyban a fenti hatarértékeket egyenes aranyban kell csok-
kenteni annak érdekében, hogy azok 350 km/h-nal 0,05-tel
csokkenjenek.

A fenti kovetelményt kell alkalmazni a 4.2.4.4.3. pontban
ismertetett direkt fék vezérlésére is.

Az egység tervezése soran figyelembe kell venni, hogy a
kerék és a sin kozotti tapadds nem lehet nagyobb, mint
0,12 a rogzitéfék fékhatdsossaganak kiszamitasakor.

A kerék és a sin kozotti tapadas e hatarértékeit szamitassal
kell ellenérizni a legkisebb kerékatméré és a 4.2.4.5.2.
pontban ismertetett harom terhelési koriilmény figyelembe-
vételével.

Valamennyi tapadasi értéket két tizedesre kell kerekiteni.

Csuszasgatld rendszer

(O]

A cstszasgatlo rendszer (WSP) a fékerd iranyitott csokken-
tése és helyreallitasa révén a lehet6 legoptimalisabban hasz-
nalja ki az egység tapadasat, hogy a kerékparok blokkola-
sanak és iranyithatatlan csuszasanak megakadalyozasaval a
lehet6 legkisebb mértékben novekedjen a fékut és a kerekek
karosodasanak mértéke.
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A WSP-rendszerre és haszndlatara vonatkozé kovetelmé-
nyek:

A 150 km/h feletti legnagyobb tervezési sebességii
egységeket fel kell szerelni csuszasgatlo rendszerrel.

Azokat az egységeket, amelyek kerekének futofeliiletén
féktuskok talalhatok, és 30 km/h feletti sebességtarto-
manyban 0,12-nél magasabb a kerék és a sin kozotti tapadas
meértéke, fel kell szerelni csiiszasgatlo rendszerrel.

Azokat az egységeket, amelyek kerekének futofeliiletén
nincsenek féktuskok, és 30 km/h feletti sebességtarto-
manyban 0,11-nél magasabb a kerék és a sin kozotti tapadas
mértéke, fel kell szerelni csiiszasgatlo rendszerrel.

A csuszasgatld rendszerre vonatkozo fenti kovetelmények
két fékezési modra vonatkoznak: a vészfékezésre és az
tizemi fékezésre.

Ezeket az lizemi fékrendszerre és esetlegesen a vészfék
részét alkotd dinamikus fékrendszerre is alkalmazni kell
(lasd a 4.2.4.7. pontot).

A WSP-rendszer teljesitményére vonatkozd kdvetelmények:

Dinamikus fékrendszerrel felszerelt egységek esetében
a WSP-rendszer (a fenti pont szerinti esetben) szabalyozza
a dinamikus féker6t; ha a WSP-rendszer nem elérhetd, a
dinamikus féker6t le kell tiltani vagy korlatozni kell, hogy
ne eredményezzen 0,15 hatarértéket a kerék és a sin kozotti
tapadast illetGen.

A cslszasgatlo rendszert a J-1. fuggelék 30. hivatkozasaban
emlitett el6iras 4. pontja szerint kell megtervezni. A megfele-
16ségértekelési eljarast a 6.2.3.10. pont hatdrozza meg.

Egységszintii fékhatasossagi kovetelmények:

Ha az egység rendelkezik WSP-rendszerrel, vizsgalatot kell
végezni a WSP-rendszer hatékonysaganak ellendrzése
céljabol (a fékut legnagyobb novekedése a szaraz sineken
mért fékathoz képest) az egységbe torténd beszerelésével
egy idében. A megfelelségértékelési eljarast a 6.2.3.10. pont
hatarozza meg.

A vészfekezési funkcid 4.2.4.2.2. pontban eldirt biztonsagi
értékelésekor figyelembe kell venni a cstszasgatld rendszer
vonatkoz6 alkatrészeit.

Kerékforgas-figyeld rendszer (WRM):

A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességii
egységeket kerékforgas-figyeld rendszerrel kell felszerelni,
amely tajékoztatja a mozdonyvezet6t arrol, ha egy tengely
megszorul. A kerékforgas-figyelé rendszert a J-1. fuggelék
30. hivatkozasaban emlitett el6iras 4.2.4.3. pontja szerint kell
megtervezni.
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4.2.4.7.

4.2.438.

4.2.48.1.

Dinamikus fék — hajtasrendszerhez kapcsolodo
fékrendszer

Ha a hajtasrendszerhez kapcsolodd dinamikus fék vagy a fékrend-
szer teljesitménye része a 4.2.4.5.2. pontban meghatarozott normal
tizem vészfékhatasossaganak, a dinamikus féket vagy vontatohoz
kapcsolt fékrendszert:

(1) a f6 fékrendszer vezérl6vezetékének kell vezérelnie (lasd a
4.2.4.2.1. pontot);

(2) ala kell vetni a ,,vészfékezési utasitas kiadasakor a dinamikus
fékerd teljes és tartds kiesése” veszélyre kiterjedd biztonsagi
értékelésnek.

Ezt a Dbiztonsagi értékelést figyelembe kell venni a
4.2.4.2.2. pontban meghatarozott 3. biztonsagi kovetelményhez
sziikséges, a vészfékezési funkciora vonatkozd biztonsagi értéke-
1ésben.

Villamos egységek esetében — amennyiben az egység fedélzetén a
dinamikus fék mikdodtetésének feltétele a munkavezetékrol érkezo
fesziiltség, a biztonsagi értékelésnek ki kell terjednie azokra a
meghibasodasokra, amelyek e fedélzeti fesziiltség megsziinését
eredményezik.

Ha ez a veszély nem kertilt ellenérzés ald a vasuti jormii szintjén(a
kiils6 energiaellatas kiesése), a dinamikus fék vagy a hajtasrend-
szerhez kapcsolodo fékrendszer fékhatasossagat nem szabad figye-
lembe venni a 4.2.4.5.2. pontban meghatdrozott normal iizemii
vészfékezési fekhatasossagot illetden.

A tapadasi feltételektdl figgetlen fékrend-
szerek

Altalanos el8irasok

(1) Azok a fékrendszerek, amelyek a kerék és a sin kozotti
tapadasi viszonytol fliggetleniil képesek féker6t kifejteni a
sinekre, hozzajarulnak a fékhatasossaghoz, ha a vart fékha-
tasossag nagyobb a rendelkezésre allo kerék/sin tapadasi
hatarérték megfeleld teljesitményénél (lasd a 4.2.4.6. pontot).

(2) A kerék és a sin kozotti tapadasatol fiiggetlen fékek is alkal-
mazhatok a 4.2.4.5. pontban meghatarozott normal tizemi
vészfékhatasossag biztositasa érdekében. Ilyen esetben a
tapadasi feltételekt6l fiiggetlen fékrendszert:

(3) a f6 fékrendszer vezérlévezetékének kell vezérelnie (lasd a
4.2.4.2.1. pontot).

(4) értékelni kell a ,,vészfékezési utasitas kiadasakor a kerék és a
sin kozotti tapadastol fliggetlen fékerd tartdos kiesése”
veszélyre kiterjedd biztonsagi értékelésben.

Ezt a biztonsagi értékelést figyelembe kell venni a
4.2.4.2.2. pontban meghatarozott 3. biztonsagi kovetel-
ményhez sziikséges, a vészfékezési funkciora vonatkozo
biztonsagi értékelésben.
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4.2.4.8.2.

42483.

4.2.4.9.

Magneses sinfék

(1) Az ellenérzé-iranyito és jelzd alrendszer altal meghatarozott,
a magneses sinfékekre vonatkozo kovetelményekre ezen
AME 4.2.3.3.1. pontja hivatkozik.

(2) A magneses sinfék hasznalhato vészfékként a vasuti infrast-
ruktarara vonatkozd6 AME 4.2.6.2.2. pontjaban emlitett
el6irasok szerint.

(3) A vagannyal érintkez0 magnes geometriai jellemzdinek és
zaroelemeinek azonosnak kell lenniiik a J-1. fiiggelék 31.
hivatkozasaban emlitett eléirasban ismertetett tipusok egyi-
kével.

(4) A magneses sinfék 280 km/h sebesség felett nem hasznal-
hato.

Orvényaramu fék

(1) Ez a pont csak a jarmii és a sin kozott féker6t kelt drvény-
aramu fékekre vonatkozik.

(2) Az ellendrzé-iranyitd és jelz6 alrendszer altal meghatarozott,
az Orvénydrami fékekre vonatkozd kdvetelményekre ezen
AME 4.2.3.3.1. pontja hivatkozik.

(3) Az orvényaramu fék hasznalatanak feltételei nincsenek
harmonizalva (azok sinmelegedésre gyakorolt hatasat és a
fliggbleges iranyu erdket illetéen).

Ezért az oOrvényaramu fékek altal teljesitendd kovetelmények
nyitott kérdést képeznek.

(4) A ,nyitott kérdés” lezarultaig a nagy sebességii jarmiivekre
vonatkozé 2008-as AME 4.2.4.5. pontjaban meghatarozott és
>= 50 km/h sebesség mellett alkalmazott, az Grvényaramu
fékek altal a vaganyra hatd maximalis hossziranya fékerd
értékét kompatibilisnek kell tekinteni a nagysebességi
vonalakkal.

Fékallapot- és fékhibajelzés

(1) A vonat személyzetének a jelzett informaciok alapjan fel kell
tudnia ismerni a vasuti jarmi fékhibait (példaul ha a fékha-
tasossag a sziikségesnél alacsonyabb), amely esetekben
kiilonleges iizemeltetési szabédlyokat kell alkalmazni. A
vonat személyzetének ezért ebbdl a célbol az iizemeltetés
egyes szakaszaiban meg kell tudnia allapitani a vasuti
jarmi {6 fékrendszerének (vészfék- és lizemifék-rendszer),
valamint rogzitéfék-rendszerének (mikodtetett, kioldott
vagy levalasztott), illetve a rendszer fliggetleniil iranyithato
és/vagy levalaszthato részeinek (miikodtetéegységeinek) alla-
potat.

(2) Ha a rogzitéféek kozvetleniil fiigg a f6 fékrendszer allapota-
tol, nem sziikséges tovabbi vagy kiilon jelzést alkalmazni a
rogzitéfék-rendszerre vonatkozoan.

(3) Uzem kdzben az 4llo és a haladasi szakaszt kell figyelembe
venni.

(4)  All6 helyzetben a vonat személyzetének a vonatbol és/vagy a
vonaton kivillrél le kell tudnia ellendrizni:

— a vonat fékvezérlbutasitas-tovabbitd vezetékének épségét,
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— a vonat teljes hosszan a fékenergia-ellatas mértékeét,

— a f6 és rogzit6fék-rendszerek allapotat, valamint az e
rendszerekt6l fliggetleniil iranyithatd és/vagy levalaszt-
hat6 (az e pont elsé bekezdésében leirtak szerinti) része-
inek allapotat (ideértve egy vagy tobb miikddtetegy-
séget), a dinamikus fék és a hajtasrendszerekhez kapcsolt
fékrendszer kivételével.

Haladas kozben a mozdonyvezetének tudnia kell ellendrizni
a vezet6fiilkében vezetés kozben elfoglalt helyérél a kovet-
kezoket:

— a vonat fékvezérldutasitas-tovabbitd vezetékének alla-
potat,

— a fék energiaellatasanak allapotat,

— a normdl lizemi fékhatdsossag teljesitményét befolyasolo,
a hajtasrendszerhez kapcsoléddé dinamikus fék és
fékrendszer allapotat,

— a f0 fékrendszer legalabb egy, fluggetleniil miikodtetett
részének (mikodtetdegység) bekapcsolt vagy kioldott
allapotat (példaul aktiv vezetéfiilkével rendelkezd jarmii
részének allapotat).

A fent leirt informaciokat tovabbitdé funkcié lényeges a
biztonsag szempontjabol, mivel ezeket az informacidkat a
vonat személyzete a vonat fékhatdsossaganak értékelésére
hasznalja.

Amennyiben a jelzémiszerek helyi adatokrol nyujtanak tajé-
koztatast, harmonizalt jelzOmiiszerek hasznalata biztositja a
sziikséges biztonsagi szintet.

Ha a vonat személyzete kozponti vezérlérendszer hasznala-
taval végezheti el az Osszes ellendrzést egy helyszinrdl (pél-
daul vezetofiilkébol), a rendszerelemek hibamodjanak, a
redundancidknak, az id6szaki vizsgalatoknak és mas rendel-
kezéseknek a figyelembevételével megbizhatdsagi tanul-
manyt kell késziteni a rendszerrdl, és e tanulmany alapjan
kell meghatdrozni a kdzponti vezérlérendszer iizemi feltéte-
leit a 4.2.12.4. pontban ismertetett tizemeltetési dokumenta-
cidban.

Az altalanos tizemre szant egységekre vald alkalmazhatosag:

Csak azokat a funkciokat (példaul vezetdfiilke meglétét stb.)
kell figyelembe venni, amelyek az egység tervezési tulajdon-
sagai tekintetében jelentdséggel birnak.

A funkcionalis valtozasok figyelembevételével dokumentalni
kell az egység és a vonathoz kapcsolt mas egység(ek) kozott
sziikséges jeltovabbitast (ha van) a vonatszinten elérhet6,
fékrendszerre vonatkoz6é informaciok tekintetében.
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4.2.4.10.

4.2.5.

Ez az AME nem ir el semmilyen miiszaki megoldast az
egységek kozotti fizikai kapcsolodasi pontokra vonatkozoan.

Mentési célu fékkovetelmények

(1) Valamennyi féket (vész-, izemi, rogzitdfék) fel kell szerelni
a kioldasukat és levalasztasukat lehetévé tevd eszkozokkel.
Ezeknek az eszkozoknek hozzaférhetének ¢és miikodoke-
pesnek kell lenniiik, fiiggetleniil attol, hogy a jarmi vagy
vonat hajtott-e vagy sem, vagy fedélzeti energiaellatas nélkiil
egy helyben all.

(2) A nem 1520 mm-es rendszeren vald ilizemre tervezett
egységek esetében a vonatnak az lizemi meghibasodast kove-
téen menthetének kell lennie fedélzeti energia nélkiil olyan
hajtott vontatéegység hasznalatdval, amelyet UIC-fékrend-
szerrel kompatibilis (fékvezérldutasitas-tovabbito vezeték
helyett fékcsoves) pneumatikus fékrendszerrel szereltek fel.

Megjegyzés: A vontatoegységhez valo mechanikus ¢s
pneumatikus  kapcsolodasi pontokat lasd ezen AME
4.2.2.2.4. pontjaban.

(3) A mentés soran lehetdvé kell tenni, hogy a vonat fékrend-
szerének egy részét csatlakoztatott eszkozzel vezéreljék. E
kovetelmény teljesitése érdekében a mentés alatt 4llo
vonaton igénybe vehet6 alacsony fesziiltségii akkumulator
a vezérléaramkor ellatasa céljabol.

(4) A mentett vonat e specialis tizemi koriilmények kozott kifej-
tett fékhatasossagat szamitassal kell értékelni, azonban ennek
nem kell megegyeznie a 4.2.4.5.2. pontban ismertetett fékha-
tasossaggal. A kiszamitott fékhatasossagnak és a mentési
izemi feltételeknek szerepelniiik kell a 4.2.12. pontban
ismertetett miiszaki dokumentacioban.

(5) Ez akovetelmény nem alkalmazhat6 azon egységekre nézve,
amelyek (,.tervezési tomeg menetkész allapotban” terhelési
koriilmény mellett) 200 tonna alatti vonat-Osszeallitasban
iizemelnek.

Személyszallitasi elemek
Kizarolag tajékoztatasi célokbol a kovetkez6 nem teljes korti lista
ad attekintést a mozgaskorlatozott személyekre vonatkozd6 AME

hatalya ala tartoz6 azon alapvetd6 paraméterekrdl, amelyek az
utasok szallitasara szant vasiti egységekre alkalmazandok:

— 1ilések, ideértve a megkiilonboztetett iiléseket,
— kerekesszékek szamara kialakitott helyek,

— kiils6 ajtok, ideértve a méreteket, kezelészervek az utasok
szamara,

— bels6é ajtok, ideértve a méreteket, kezeldszervek az utasok
szamara,

— mosdok,
— kozlekedok,

— vilagitas,
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4.25.1.

utastajékoztatas,

a padlozat magassaganak valtozasai,

kapaszkodok,

kerekesszékkel elérhet6 halofiilkék,

a lépcs pozicidja a jarmiire valo fel- és leszallashoz, beleértve
a lépcsoket és a fel- és leszallast segitd eszkozoket.

A tovabbi kovetelményeket ez a pont irja eld.

Egészségiigyi rendszerek

(O]

@

3)

“

Ha az egységet vizcsappal szerelték fel, és a csapbol folyod
viz nem felel meg a 98/83/EK tanacsi iranyelvnek ('), jol
lathat6 jelzéssel kell jelezni, hogy a csap vize nem ihato.

Az egészségligyi rendszerek (illemhelyek, mosdok, biifé/ét-
terem) felszerelése nem bocsathat ki az emberi egészségre
vagy a kornyezetre karos anyagokat. A kibocsatott anya-
goknak (azaz a kezelt viznek, a kozvetlenil a mosdobol
kibocsatott szappanos viz kivételével) meg kell felelniiik az
alabbi irdnyelveknek:

— az egészségiigyi rendszerekbdl kiengedett viz baktérium-
tartalma soha nem haladhatja meg a belvizek tekinte-
tében a flirddvizek mindségérdl szolé6 2006/7/EK eurdpai
parlamenti és tandcsi iranyelvben (%) ,,j6”-ként meghata-
rozott, béltraktusbol szarmaz6 Enterococcus és Escheri-
chia coli baktérium szintjét,

— a kezelési eljarasok soran nem adhaté a vizhez az Unid
vizi kornyezetébe bocsatott egyes veszélyes anyagok
altal okozott szennyezésr6l szolo 2006/11/EK eurdpai
parlamenti és tandcsi iranyelv (}) 1. mellékletében
meghatarozott anyag.

A kiengedett folyadék palya menti szétszorédasanak korlato-
zasa érdekében ellendrizetlen kifolyd anyag barmely
forrasbol csak lefelé, a jarmiszekrény ald, a jarmi hossz-
tengelyétdl legfeljebb 0,7 méterre keriilhet.

A 4.2.12. pontban ismertetett dokumentacionak a kovetke-
z6ket kell tartalmaznia:

— az egységben illemhely megléte és annak tipusa,

— az Oblitéshez hasznalt anyag jellemzdi, amennyiben az
nem tiszta viz,

— a kiengedett viz kezelési rendszerének jellege és azok a
szabvanyok, amelyekhez képest a megfeleloséget ellen-
Orizték.

(") A Tanacs 1998. november 3-i 98/83/EK iranyelve az emberi fogyasztasra szant viz
minéségérél (HL L 330., 1998.12.5., 32. o.).

(?) Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2006. februar 15-i 2006/7/EK iranyelve a fiirdévizek
mindségérdl és a 76/160/EGK iranyelv hatalyon kiviil helyezésér6l (HL L 64., 2006.3.4.,

37. 0.).

(®) Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2006. februar 15-i 2006/11/EK iranyelve a Ko6zosség
vizi kornyezetébe bocsatott egyes veszélyes anyagok altal okozott szennyezésrél
(HL L 64., 2006.3.4., 52. 0.).
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4.25.3.1.

Hallhaté kommunikacidés rendszer

M

(@)

3)

“

(&)

(6)

Ez a pont utasok szallitasara tervezett, illetve személyvo-
natok vontatasara tervezett minden egységre vonatkozik.

A vonatokat legalabb hallhaté kommunikéacids eszkozzel fel
kell szerelni:

— a vonaton tartdzkodd utasoknak szo6lo, a vonat személy-
zete altal bemondott kozlemények érdekében,

— a vonat személyzetének tagjai kozotti, kiilonosen a
mozdonyvezetd és adott esetben az utastérben tartozkodod
személyzet kozotti bels6 kapcsolattartas érdekében.

A berendezésnek legalabb harom oran keresztiil alkalmasnak
kell lennie a fo energiaellatastol fiiggetlen készenléti allapot
fenntartasara. A készenléti id0 alatt a berendezésnek vélet-
lenszerli id6kozonként és idétartamon at dsszesen 30 percig
mitkodtethetének kell lennie.

A kommunikacios rendszert olyan modon kell megtervezni,
hogy a hangszorok legalabb fele tovabb miikddjon (a vonat
egészén elosztva), ha az egyik tovabbitd eleme meghibaso-
dik, vagy mas eszkoznek kell elérhetdnek lennie az utasok
tajékoztatasara, ha meghibasodas 1ép fel.

Az utasok és a vonat személyzete kozotti kapcsolattartasra
vonatkozo rendelkezések az utastéri vészjelzorél szolo
4.2.5.3. pontban és az utasok altal hasznalhatd6 kommunika-
cids eszk6zokrdl szold 4.2.5.4. pontban talalhatok.

Az altalanos lizemre szant egységekre vald alkalmazhatosag:

Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekintetében jelents-
séggel bird funkciokat (példaul vezetdfiilke, a személyzettel
valo kapcsolatfelvételre szolgald rendszer, stb.) kell figye-
lembe venni.

Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1évé mas dssze-
kapcsolt egység(ek) kozotti, a kommunikécids rendszer
vonatszintli rendelkezésre allasahoz sziikséges jeltovabbitast,
figyelembe véve a funkciondlis szempontokat.

Ez az AME nem ir eld semmilyen miiszaki megoldast az
egységek kozotti fizikai kapcsolodasi pontokra vonatkozoan.

Utastéri vészjelzd

Altalanos el8irasok

M

2

Ez a pont utasok szallitdsara tervezett, illetve személyvo-
natok vontatdsara tervezett minden egységre vonatkozik.

Az utastéri vészjelzé lehet6vé teszi, hogy a vonat utasai
tajékoztassak a vezet6t a potencialis veszélyr6l. A riasztd
mitkodtetése ilizemi kovetkezményekkel jar (példaul ha a
mozdonyvezetd nem reagal, aktivalja a féket); erre a bizton-
sagi funkciora vonatkozo kovetelményeket és biztonsagi
szempontokat ez a pont tartalmazza.
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4.253.2. A tajékoztatasi kapcsolodasi pontokra vonatkozo kovetelmények

(1) A mozdonyvezetd potencialis veszély esetén torténd értesi-
tése érdekében a mosdok és a kozlekeddk kivételével minden
fiilkét, minden bejarati eléteret és minden mas, utasoknak
szant elkiilonitett teret el kell latni legalabb egy jol lathato
és megjelolt riasztoberendezéssel.

(2) A riasztoberendezést ugy kell kialakitani, hogy azt az utasok
az aktivalasa utdn ne kapcsolhassék ki.

(3) Az utastéri vészjelz6 aktivalasakor fényjelzésnek és hangjel-
zésnek egyarant jeleznie kell a mozdonyvezeté szamara azt,
hogy egy vagy tobb, utastéri vészjelz6t bekapcsoltak.

(4) A vezetdfillkében elhelyezett eszkdz hasznalataval a
mozdonyvezetonek tudnia kell jelezni a riasztas tudomasul-
vételét. A mozdonyvezetd altali visszaigazolasnak észlelhe-
tonek kell lennie az utastéri vészjelzd aktivalasanak helyén,
és le kell allitania a vezetdfiilkében a hangjelzést.

(5) A mozdonyvezet$ kezdeményezésére a rendszernek lehetvé
kell tennie a vezet6fiilke és a riaszto(k) aktivalasanak helye
kozotti kommunikacios kapcesolat 1étrehozasat a (mozdony-
vezet6tol eltérd) személyzet jelenléte nélkiili lizemre tervezett
egységeken. A (mozdonyvezet6tdl eltérd) személyzettel
torténd lizemre tervezett egységek tekintetében megengedett
kommunikacios kapcsolat létrehozasa a vezetéfiilke és a
személyzet kozott.

A rendszernek lehetévé kell tennie, hogy a mozdonyvezetd
sajat kezdeményezésére letilthassa ezt a kommunikacios
kapcsolatot.

(6) A berendezésnek lehetdvé kell tennie a kisérészemélyzet
szamara az utastéri vészjelz6 alaphelyzetbe vald visszaallita-
sat.

4.2.5.3.3. Az utastéri vészjelzé altali fékaktivalasra vonatkozd kovetelmé-
nyek

(1) Amennyiben a vonat peronndl 4ll vagy onnan indul, az utas-
téri vészjelz6 aktivalasanak ki kell valtania az iizemi fék
vagy a vészfék kozvetlen aktivalasat, amelynek kovetkez-
tében a vonat teljesen megéll. Ebben az esetben a mozdony-
vezetd csak a vonat teljes megallasa utan tilthatja le az utas-
téri  vészjelzd altal kivaltott automatikus fékezést a
rendszerben.

(2) Mas helyzetekben az utasok altal mitkodésbe hozhatd (elsd)
riaszto aktivalasa utan 10 +/— 1 masodperccel automatikusan
mitkodésbe kell lépnie legalabb az lizemi féknek, ameny-
nyiben a mozdonyvezetd ezen az idén belil nem igazolja
vissza az utastéri vészjelz$ jelzését. Ennek a rendszernek
lehetévé kell tennie a mozdonyvezetd szamara, hogy
barmikor hatastalanitsa az utastéri vészjelzé altal kivaltott
fekezést.

42534, A peronto6l induld vonatra vonatkozd kritériumok

(1) A jarmi az ajtok nyitott allasbol csukott és zart allasba
torténd atvaltasanak pillanata és azon pillanat kozott mindsiil
induldé vonatnak, amikor mar részben elhagyta a peront.
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4253.5.

42.53.6.

4253.7.

2

3

Ezt a pillanatot a rendszernek érzékelnie kell (olyan funkcid
révén, amely lehetdvé teszi a peron fizikai észlelését, vagy a
sebességen, a tavolsagon vagy mas alternativ kritériumokon
alapul).

Palya menti ellendrzé-iranyité és jelzé6 ETCS rendszerrel
(ideértve az ellendrzo-iranyitd és jelzé rendszerre vonatkozo
AME A. mellékletének 7. hivatkozésaban emlitett, ,,utasaj-
t6”-ra vonatkozé informaciokat) ellatott vonalakon valo
kozlekedésre szant egységek esetében ennek a fedélzeti
berendezésnek alkalmasnak kell lennie a peronadatok
ETCS rendszertdl vald fogadasara.

Biztonsagi kdvetelmények

(O]

2

3

Ha az utastéri vészjelzérendszer meghibasodasa kovetkez-
tében az utas nem tudja miikddésbe hozni a féket a peronr6l
indulé vonat megallitasa érdekében, akkor igazolni kell,
hogy a kockazatot elfogadhatd szintre mérsékelték, tekintve,
hogy feltételezhetd, hogy a mikodési hiba kozvetleniil
halalos kimenetelli balesetet és/vagy sulyos sériilést okozhat.

Ha az utastéri vészjelzrendszer meghibasodasa kovetkez-
tében a mozdonyvezetd nem értesiil arrdl, hogy az utasok
altal miikodtetett riasztot mitkodésbe hoztak, akkor igazolni
kell, hogy a kockazatot elfogadhatd szintre mérsékelték,
tekintve, hogy feltételezhetd, hogy a miikddési hiba kozvet-
leniil halalos kimenetelii balesetet és/vagy sulyos sériilést
okozhat.

E megfelel8ség igazolasat (a megfeleldségertékelesi eljarast)
ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

Korlatozott lizem

(O]

2

3

A vezetbfiilkével rendelkezé egységeket fel kell szerelni
olyan eszkozzel, amely lehetdvé teszi az erre felhatalmazott
személyzet szamara az utastéri vészjelz6 levalasztasat.

Ha az utastéri vészjelz6 nem miikédik a személyzet szan-
dékos beavatkozasa, miiszaki hiba vagy az egység nem
kompatibilis egységhez vald csatlakoztatasa miatt, err6l a
mozdonyvezetd szamara folyamatosan visszajelzést kell
adni a vezetéfiilkében, és az utastéri vészjelzd aktivalasanak
a fékek kozvetlen mitkodtetését kell eredményeznie.

A levalasztott, utastéri vészjelzovel rendelkezé vonat nem
felel meg ezen AME biztonsagi és kolesonds atjarhatosagi
minimumkdvetelményeinek, ezért azt korlatozott iizemiinek
kell tekinteni.

Az éltalanos lizemre szant egységekre vald alkalmazhatosag

M

Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekintetében jelentd-
séggel biré funkciokat (példaul vezetdfiilke, a személyzettel
vald kapcsolatfelvételre szolgalé rendszer stb.) kell figye-
lembe venni.
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(2) Dokumentalni kell az egység €és a vonatban 1évé mas 9ssze-
kapcsolt egység(ek) kozotti, az utastéri vészjelzOrendszer
vonatszintli rendelkezésre allasahoz sziikséges jeltovabbitast,
figyelembe véve az ebben a pontban fentebb ismertetett
funkcionalis szempontokat.

(3) Ez az AME nem ir elé semmilyen miiszaki megoldast az
egységek kozotti fizikai kapcsolddasi pontokra vonatkozoan.

4254, Utasok altal hasznalhaté kommunikacios
eszk6zok

(1) Ez a pont utasok szallitdsara tervezett, illetve személyvo-
natok vontatasara tervezett minden egységre vonatkozik.

(2) A (mozdonyvezetdtdl eltérd) személyzet jelenléte nélkiili
tizemre tervezett egységeket fel kell szerelni utasok altal
hasznalhaté kommunikacios eszkodzzel, hogy az utasok érte-
sithessék az illetékes személyt.

(3) A kommunikaciés eszkoz elhelyezésére vonatkozo kovetel-
mények megegyeznek az utastéri vészjelzére vonatkozod
funkcionalis kovetelményekrél szolé 4.2.5.3. pontban az
utastéri vészjelzd tekintetében meghatarozott kovetelmények-
kel.

(4) A rendszernek lehetévé kell tennie, hogy az utasok kezde-
ményezésére kommunikacios kapcsolat jojjon létre a jarmii-
von. A rendszernek azt is lehetévé kell tennie, hogy a tajé-
koztatott személy (példaul a mozdonyvezetd) sajat kezdemé-
nyezésére letilthassa ezt a kommunikacios kapcsolatot.

(5) Az utasoknak szant kommunikacioés eszkoz feliiletének,
amelyet harmonizalt jellel kell feltiintetni, vizualis és kita-
pinthat6 jelzéseket is tartalmaznia kell, valamint a miikodését
jelz6 fény- és hangjelzést kell kibocsatania. Ezeknek az
elemeknek Osszhangban kell allniuk a mozgaskorlatozott
személyekre vonatkozé AME-vel.

(6) Az altalanos lizemre szant egységekre valo alkalmazhatosag:

Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekintetében jelent-
séggel biré funkciokat (példaul vezetdfiilke, a személyzettel
vald kapcsolatfelvételre szolgalé rendszer stb.) kell figye-
lembe venni.

Dokumentalni kell az egység €s a vonatban 1évé mas Ossze-
kapcsolt egység(ek) kozotti, a kommunikacidos rendszer
vonatszintli rendelkezésre allasahoz sziikséges jeltovabbitast,
figyelembe véve a funkcionalis szempontokat.

Ez az AME nem ir el semmilyen miiszaki megoldast az
egységek kozotti fizikai kapcsolodasi pontokra vonatkozoan.

4.2.5.5. Kilsé ajtok: a vasuti jarmia be- és kijaratai
4255.1. Altalédnos eldirasok

(1) Ez a pont utasok szallitasara tervezett, illetve személyvo-
natok vontatasara tervezett minden egységre vonatkozik.
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4.25.5.2.

4.2.5.53.

2

3)

A személyzet és a rakomany szdmara fenntartott ajtokkal az
AME 4.2.2.8. és 4.2.9.1.2. pontja foglalkozik.

Az utasok altal hasznalandé peronajtok vezérlése biztonsag
szempontjabol Iényeges funkcié. Az e pontban meghata-
rozott funkciondlis és biztonsagi kovetelmények sziikségesek
az eldirt biztonsagi szint biztositdsahoz.

Hasznalt szakkifejezések

(O]

@

3

4

)

(6)

E pont alkalmazasaban ,,ajt6”: az utasok altal hasznalando
(egy- vagy tobbszarnyu) kiilsé ajtd, amelynek els6dleges
rendeltetése az utasok vonatra/vonatrél torténé fel- és leszal-
lasanak a biztositasa.

LZart ajto”: fizikai ajtozard eszkozzel zarva tartott ajto.

,Hasznalaton kiviili zart ajt6”: zart helyzetben levd ajto,
amelyet manudlisan mikddtetett mechanikus zaréeszkozzel
tettek miikddésképtelenné.

,Kioldott ajt6”: az egységen elérhetd (adott esetben) helyi
vagy kozponti ajtonyitd aktivalasaval nyithato ajto.

E pont alkalmazasaban ,,all6 jarmi: az a vonat, melynek
sebessége 3 km/h-ra vagy annal kisebb sebességre csokkent.

E pont alkalmazasaban ,,a vonat személyzete”: a személyzet
egy vagy tobb tagja, aki(k)nek feladata az ajtorendszerrel
kapcsolatos ellendrzések elvégzése; lehet a mozdonyvezetd
vagy a személyzet mas tagja is.

Az ajtok becsukasa és bezarasa

M

2

3)

“)

Az ajtovezérld berendezés lehetdvé teszi, hogy a vonat
személyzete a vonat induldsa el6tt becsukja és bezarja az
ajtokat.

Ha mozgathat6 1épcsét kell visszahtzni, a zarasi miveletnek
része a lépcsé visszahuzott allasba torténé mozgatasa.

Ha a kozponti ajtozar aktivalasat a személyzet az egyik ajto
melletti iranyitogombbal végzi, akkor ez az ajtd nyitva
maradhat, amikor a tobbi ajtéo becsukodik ¢s bezarodik. Az
ajtovezeérl rendszer lehetdvé teszi, hogy a vonat személyzete
a vonat indulasa el6tt becsukja és bezarja az ajtokat.

Az ajtoknak mindaddig csukott és zart allapotban kell
maradniuk, amig azokat az ajtonyitasrol szolo 4.2.5.5.6.
pontnak megfeleléen ki nem oldjék. Az ajtomiikodtetés ener-
giaellatasanak kiesése esetén az ajtokat a zaroszerkezettel
kell zéarva tartani.

Megjegyzés: Az ajté zérédasara figyelmeztetd jelzésr6l a mozgas-
korlatozott személyekre vonatkozé6 AME 4.2.2.3.2. pontjaban
olvashaté bévebb informacio.
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4.25.54.

4.2.5.5.5.

4.2.5.5.6.

©)

Ajtéakadaly-érzékeld:

Az utasok altal hasznalt ajtokra olyan berendezést kell
szerelni, amely érzékeli, ha zarodaskor az ajtd akadalyba
(példaul utasba) iitkdzik. Ha a berendezés akadalyt érzékel,
az ajtonak automatikusan le kell allnia, és korlatozott ideig
nyitva kell maradnia, vagy 0jbol ki kell nyilnia. A rend-
szernek  olyan  érzékenynek kell lennie, hogy a
J-1. fiiggelék 32. hivatkozasdban emlitett eldirds 5.2.1.4.1.
pontjaval 6sszhangban alkalmas legyen akadaly érzékelésére,
¢és az akadalyra legfeljebb a J-1. fiiggelék 32. hivatkozasaban
emlitett eldirds 5.2.1.4.2.1. pontja szerinti legnagyobb erdt
fejtse ki.

Hasznalaton kiviili ajtdo bezarasa

M

()]

Az ajtohoz kézi vezérlésii mechanikus zaroeszkozt kell bizto-
sitani a hasznalaton kiviili ajtok (vonat személyzete vagy a
karbantartok altali) bezarasa céljabol.

A zardeszkoz a kovetkezd feladatokat latja el:

— levalasztja az ajtot a nyitasi utasitasrol,

— az ajtét mechanikusan zarva tartja,

— jelzi a levalasztoeszkoz allapotat,

— lehetdvé teszi, hogy az ajtot az ajtézarast ellenérzd
eszkoz ne ellendrizze.

A vonat személyzetének rendelkezésére allo informaciok

(O]

@

3

“

©)

Megfeleld ajtozarast ellendrzé eszkoz hasznalataval a vonat
személyzete barmikor ellendrizheti, hogy valamennyi ajto
csukva és zart allapotban van-e.

Ha egy vagy tobb ajtd nincs bezarva, arrdl folyamatosan
visszajelzést kell adni a vonat személyzete szamara.

Jelzést kell adni a vonat személyzetének, ha az ajtocsukasi
és/vagy -zarasi miiveletek soran barmilyen meghibasodas 1ép
fel.

Hang- és fényjelzésnek kell jeleznie a vonat személyzete
szamdra egy vagy tobb ajtd vésznyitasat.

Lehetové kell tenni, hogy a hasznalaton kiviili zart ajtot az
ajtozarast ellen6rz6 eszkoz ne ellendrizze.

Az ajtonyitas

M

@

A vonatot olyan ajtokioldd vezérlokkel kell felszerelni,
amelyek segitségével a személyzet vagy a peronnal valod
megallashoz kapcsolt automata eszk6z mindkét oldalon
kiilon-kiilon kioldhatja az ajtokat. A vezérloknek lehetdvé
kell tenniiik, hogy az ajtok a vonat all6 helyzetében nyit-
hatok legyenek az utasok altal vagy adott esetben a kdzponti
nyitasi utasitas alkalmazasaval.

Palya menti ellen6rzé-iranyitd és jelz6 ETCS rendszerrel
(ideértve az ellendrzé-iranyitod és jelzé rendszerre vonatkozo
AME A. mellékletének 7. hivatkozasaban emlitett, ,utasaj-
t6”-ra vonatkozé informaciokat) ellatott vonalakon valod
kozlekedésre szant egységek esetében ennek az ajtonyitast
vezérld rendszernek alkalmasnak kell lennie a peronadatok
ETCS rendszert6l valo fogadasara.
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4.2.5.5.7.

4.2.5.5.8.

3

“

Minden egyes ajtonal helyi nyitasvezérlének vagy nyitdszer-
kezetnek kell az utasok szamara elérhetdnek lennie, mind a
jarmi kiilseje, mind annak belseje feldl.

Ha mozgathato 1épcsét kell kiengedni, a nyitasi miiveletnek
része a lépcsé kiengedett allasba torténd mozgatasa.

Megjegyzés: Az ajté nyitasara figyelmeztetd jelzésr6l a mozgas-
korlatozott személyekre vonatkoz0 AME 4.2.2.4.2. pontjaban
olvashatok bdvebb informaciok.

Ajtovontatas soran alkalmazandé biztonsagi retesz

M

@

Vonder6 alkalmazasara csak akkor keriilhet sor, ha vala-
mennyi ajtd csukott és zart allapotban van. Ezt ajtdvontatas
soran alkalmazandé automata biztonsagi reteszel6 rendszerrel
kell biztositani. Az ajtovontatas soran alkalmazandd bizton-
sagi reteszel6 rendszernek meg kell akadalyoznia a vonderd
kifejtését, ha nincs az Osszes ajtd csukva és zart allapotban.

Az ajtovontatds soran alkalmazandd automata biztonsagi
reteszeld rendszert manualis kioldoval kell felszerelni, hogy
rendkiviili helyzetekben vonderé alkalmazasa céljabol a
mozdonyvezetd aktivalhassa a rendszert akkor is, ha nincs
csukva €s zarva az Osszes ajto.

A 42.5.52-4.2.5.5.7. pontra vonatkozo biztonsagi kovetelmények

(O]

2

Ha egy ajtd nincs bezarva (és a vonat személyzete az ajtd
allapotarol nem rendelkezik helytallo informaciokkal), vagy
nem megfeleld teriileten (példaul a vonat nem megfeleld
oldalan) vagy helyzetben (példaul a vonat mozog) az ajtd
kioldott vagy kinyilt, igazolni kell, hogy a kockazatot elfo-
gadhato szintre mérsékelték, tekintve, hogy feltételezheto,
hogy a miikddési hiba kozvetleniil az alabbiakat okozhatja:

— halalos kimenetelii balesetet és/vagy sulyos sériilést azon
egységek esetében, amelyekben az utasok nem allhatnak
az ajtd kornyékén (tdvolsagi vonatok), vagy

— halalos kimenetelii balesetet és/vagy sulyos sériilést azon
egységek esetében, amelyekben néhany utas allhat az
ajtoé kornyékén a normal iizem soran.

Ha tobb ajtd nincs bezarva (és a vonat személyzete az ajtok
allapotarol nem rendelkezik helytallo informaciokkal), vagy
nem megfelelé teriileten (példaul a vonat nem megfeleld
oldalan) vagy helyzetben (példaul a vonat mozog) az ajtok
kioldottak vagy kinyiltak, igazolni kell, hogy a kockazatot
elfogadhatd szintre mérsékelték, tekintve, hogy feltételez-
hetd, hogy a mikodési hiba kozvetlenill az alabbiakat
okozhatja:

— tobb személyt érint6 halalos kimenetelii balesetet és/vagy
sulyos sériilést azon egységek esetében, amelyekben az
utasok nem allhatnak az ajtoé kornyékén (tavolsagi vona-
tok), vagy

— tobb személyt érint6 halalos kimenetelli balesetet és/vagy
sulyos sériilést azon egységek esetében, amelyekben
néhany utas allhat az ajtd6 kornyékén a normal iizem
soran.
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4.2.5.5.9.

4.2.5.5.10.

(3) E megfelel8ség igazolasat (a megfeleldségertékelesi eljarast)
ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

Vészhelyzeti ajtonyitas

Vészhelyzeti ajtonyitas beliilrél:

(1) Minden ajtot fel kell szerelni egyedi belsé vésznyitd beren-
dezéssel, amelyhez az utasok hozzaférhetnek, és amely lehe-
tové teszi az ajtdo kinyitdsat; a berendezésnek 10 km/h
sebesség alatt kell mikodoképesnek lennie.

(2) Megengedett, hogy a berendezés barmely sebességnél (a
sebességjelzéstél fliggetleniil) mikodoképes legyen; ilyen
esetben a berendezést legalabb két egymast kovetd miive-
lettel lehet miikodésbe hozni.

(3) Nem el6iras, hogy a berendezés ,hasznalaton kiviili zart
ajtd” esetében is mikodjon. Ilyenkor sor keriilhet az ajtd
elozetes kioldasara.

Biztonsagi kovetelmény:

(4) Ha az (ezen AME 4.2.10.5. pontjiban meghatarozott) atjaron
talalhato szomszédos ajtokon a belsd vésznyitd rendszer
meghibasodik, azonban a tobbi ajté vésznyitd rendszere
tovabbra is rendelkezésre all, igazolni kell, hogy a kocka-
zatot elfogadhatd szintre mérsékelték, tekintve, hogy feltéte-
lezhetd, hogy a miikodési hiba kozvetleniil halalos kimene-
telll balesetet és/vagy stlyos sériilést okozhat.

E megfelelség igazolasat (a megfeleldségértekelési eljarast)
ezen AME 6.2.3.5. pontja ismerteti.

Vészhelyzeti ajtonyitas Kiviilrol:

(5) Minden ajtot fel kell szerelni a mentd személyzet szamara
elérhetd, egyedi kiils6 vésznyitd berendezéssel, amely lehe-
tové teszi az ajtd vészhelyzetben torténd kinyitasat. Nem
elvaras, hogy hasznalaton kiviili zart ajton miikddjon. Ilyen
esetben sor keriilhet az ajto eldzetes kioldasara.

Az ajt6 nyitasahoz sziikséges kézi ero:

(6) Az ajtd kézi nyitasahoz kifejtendd erének a J-1. fiiggelék 33.
hivatkozasaban emlitett el6irasnak kell megfelelnie.

Az altalanos lizemre szant egységekre vald alkalmazhatosag

(1) Csak az egység tervezési tulajdonsagai tekintetében jelentd-
séggel bird funkciokat (példaul vezetdfiilke, a személyzet
altal iranyithatd ajtovezérld feliilet megléte stb.) kell figye-
lembe venni.

(2) Dokumentalni kell az egység és a vonatban 1évé mas Ossze-
kapcsolt egység(ek) kozotti, az ajtorendszer vonatszintli
rendelkezésre allasahoz sziikséges jeltovabbitast, figyelembe
véve a funkcionalis szempontokat.
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4.2.5.6.

4.2.5.7.

4.2.5.8.

(3) Ez az AME nem ir el6 semmilyen miiszaki megoldast az
egységek kozotti fizikai kapcsolodasi pontokra vonatkozoan.

Kilsdajto-rendszer kialakitésa

(1) Ha az egységet felszerelték az utasok fel- és leszallasara
szolgalé ajtoval, a kovetkez6 rendelkezéseket kell
alkalmazni:

(2) Az ajtokat atlatszo ablakokkal kell felszerelni, amelyek latha-
tova teszik az utasok szamara, hogy a vonat peron mellett
all-e.

(3) A személykocsik kiils¢ feliiletét olyan modon kell kialaki-
tani, hogy az ajtok csukott és zart allapota esetén ne legyen
lehetséges az ajtoba kapaszkodva a vonaton kiviil utazni.

(4) A vonaton kivill, az ajtoba kapaszkodva torténd utazas
megakadalyozéasa érdekében keriilni kell kézi kapaszkodok
elhelyezését az ajtd kiilsd feliiletén, vagy azokat Ugy kell
kialakitani, hogy az ajtok zart allapotdban ne lehessen
megfogni a kapaszkodokat.

(5) A kapaszkodokat ugy kell rogziteni, hogy azok alkalmasak
legyenek az tizem kozben kifejtett er6knek ellenallni.

Egységeket 0sszekotd ajtok

(1) Ez a pont utasok szallitisara tervezett minden egységre
vonatkozik.

(2) Amennyiben a kocsikon vagy az egységek végén egységeket
Osszekotd ajtok taldlhatok, olyan eszkozt kell az ajtokra
szerelni, amelyekkel lezarhatok (példdul arra az esetre, ha
az ajtohoz nem csatlakozik a szomszédos kocsiba vagy
egységbe tartd utasok szamara atjard stb.).

A belsd levegd mindsége

(1) A jarmiivek azon teriiletein, ahol utasok és/vagy a
személyzet tagjai tartdzkodhatnak, a levegdé mennyiségének
és mindségének olyannak kell lennie, hogy az az utasok
vagy a személyzet szamara a kiilsd kornyezeti levegémind-
séghez képest ne jelentsen tovabbi egészségi kockazatot. Ezt
az alabbiakban meghatarozott kovetelmények teljesitésével
lehet elérni.

Szellézteté berendezéssel kell fenntartani az tizemi feltételek
mellett elfogadhatd bels6 CO,-szintet.

(2) A CO,-szint — az alabbi két eset kivételével — nem halad-
hatja meg az 5 000 ppm-et:

— A szelloztetés 6 aramforras kiesése vagy a rendszer
meghibdsoddsa miatti ledllasa esetén vészhelyzeti rendel-
kezéssel kell lehet6vé tenni az utasok és személyzet altal
hasznalt Osszes teriilet kiils levegdvel valo ellatasat.

Ha ezt a vészhelyzeti megoldast akkumulatoros (gépi)
szelloztetéssel biztositjak, meg kell hatarozni, hogy a
CO,-szint meddig maradjon 10 000 ppm alatt a ,terve-
z¢si tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési koriil-
mény alapjan meghatarozott utaslétszamot feltételezve.
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425.9.

4.2.6.
4.2.6.1.

A megfeleléségértékelési  eljarast ezen ~ AME
6.2.3.12. pontja hatdrozza meg.

Ez az id6tartam nem lehet 30 percnél rovidebb.

Az idétartamot fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjéban
ismertetett miiszaki dokumentacioban.

— Az o0sszes kiils6 szelloztetd eszkoz kikapcsolasa vagy
lezarasa, illetve a légkondicionalé berendezés kikapcso-
lasa esetén, azt megel6zendd, hogy az utasok lehetséges
kornyezeti fiistnek legyenek kitéve — kiilondsen alagutak-
ban, és tliz esetén a 4.2.10.4.2. pontban meghatarozottak
szerint.

A vasuti jarmi oldalablakai

(1) Amennyiben a vasiti jarmii oldalablakai az utasok altal nyit-
hatok, és azokat a vonat személyzete nem tudja lezarni, a
nyilas mérete csak akkora lehet, hogy azon 10 cm atmér6jt
gomb alaku targy ne férhessen at.

Kérnyezeti feltételek és aerodinamikai hatasok

Kornyezeti feltételekre vonatkozo altalanos
eléirdsok

(1) A kornyezeti feltételek a termékre kiviilrél hatast gyakorld
fizikai, vegyi vagy biologiai feltételek.

(2) Azok a kornyezeti feltételek, amelyeknek a vasuti jarmi ki
van téve, befolyasoljak a jarm, illetve alkatrészeinek szer-
kezetét.

(3) A kornyezeti paraméterek bemutatasara az alabbi pontokban
keriil sor. Minden kdrnyezeti paraméter esetében meghata-
rozzuk az Eurdpaban leggyakrabban hasznélt névleges tarto-
manyokat, amelyek a kolcsondsen atjarhat6d vasuti jarmiivek
paramétereinek alapjait képezik.

(4) Egyes kornyezeti paraméterek tekintetében a névleges tarto-
manyon kiviil mas tartomanyok meghatarozasara is sor keriil.
Ilyen esetekben a vasuti jarmii megtervezése céljabol ki kell
valasztani a tartomanyt.

Az alabbi pontokban ismertetett funkciok tekintetében a
miiszaki dokumentacioban kell ismertetni azokat a tervezési
és/vagy vizsgalati rendelkezéseket, amelyek alapjan biztosi-
tani kell, hogy a vasati jarmi megfeleljen az adott tarto-
manyba tartoz6 AME kovetelményeinek.

(5) A kivalasztott tartoméany(ok)at az AME 4.2.12. pontjdban
meghatarozott miszaki dokumenticioban a vasuti jarmil
tulajdonsagaként kell feltiintetni.

(6) A kivalasztott tartomanyoktol és a (miszaki dokumentaci-
oban ismertetett) intézkedésektdl fliggden sziikség esetén
tzemeltetési szabalyokkal kell biztositani, hogy a jarmi és
a kornyezeti feltételek kozotti miiszaki kompatibilitas betart-
hat6 legyen a halozat részein.

Ha olyan vonalon iizemeltetnek névleges tartomanyra terve-
zett vasuti jarmiivet, amelyen az értékek az év egyes szaka-
szaiban a névleges tartomanyon kiviil esnek, akkor sziikség
van tlizemeltetési szabalyokra.



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 78

4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

(O]

A f6ldrajzi teriilethez vagy éghajlati viszonyokhoz kapcso-
16d6 megszorito lizemeltetési szabalyok elkeriilése érdekében
kivalasztandd, névlegestdl eltér tartomanyokat a tagalla-
moknak kell meghatarozniuk. Ezek a tartomanyok ezen
AME 7.4. pontjaban talalhatok.

Homérséklet

M

@

3)

A vasuti jarmiiveknek meg kell felelniiik a J-1. fiiggelék 34.
hivatkozasaban emlitett el6irasban meghatarozott T1 (- 25 °C
és +40 °C kozotti névleges), T2 (—40 °C és + 35 °C
kozotti) vagy T3 (= 25 °C és + 45 °C kozotti) hdmérsékleti
tartomanyok koziil legalabb az egyiknek.

A Kkivélasztott hdmérsekleti tartoméany(oka)t fel kell tiintetni
az AME 4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki dokumentaci-
oban.

A vasuti jarmiivek alkatrészeinek tervezésekor figyelembe
kell venni a homérséklet beépitett alkatrészekre gyakorolt
hatésat.

Ho, jég és jégesd

(O]

2

3

“

A vasiti jarmiinek meg kell felelnie ezen AME
J-1. fiiggelékének 35. hivatkozasaban emlitett elSirdsban
meghatarozottak szerinti ho, jég és jégesd esetén fennallo
viszonyokra vonatkozé kovetelményeknek.

A vasuti jarmiivek alkatrészeinek tervezésekor figyelembe
kell venni a havazas, jegesedés és jégesO beépitett alkatré-
szekre gyakorolt hatasat.

Ha tobb szélsdséges, havazas, jegesedés és jégesé esetén
fennallo koriilmény kivalasztasara keriil sor, a vasuti jarmii-
veknek és az alrendszer alkatrészeinek meg kell felelniiik az
AME kovetelményeinek a kovetkezd eseteket figyelembe
véve:

— hofuvas (gyenge havazas alacsony viztartalommal),
amely a palyat a sin szintje folott legfeljebb 80 cm-re
folyamatosan befedi,

— porhd, nagy mennyiségben leesd, alacsony vizegyen-
érték-tartalmi ho,

— egyetlen lizem soran jellemz6 homérséklet gradiens,
valamint hémérséklet- és paratartalom-valtozas, ami a
vasuti jarmiivon jegesedést okoz,

— a 4.2.6.1.1. pontban meghatarozott hémérséklet-tartoma-
nyoknak megfelel6, alacsony homérséklettel egyiittes
hatas.

Az AME 4.2.6.1.1. pontjaval (T2-es hémérséklet-tartomany)
és 4.2.6.1.2. pontjaval (havazas, jegesedés és jéges$ esetén
fennallo széls@séges viszonyok) kapcsolatban rendelkezése-
ket, kiilondsen a kovetkezé AME-kovetelmények tekinte-
tében sziikséges tervezési és/vagy vizsgalati rendelkezéseket,
kell meghatarozni és igazolni:

— Az AME 4.2.2.5. pontjaban meghatarozott terel8lap,
valamint olyan eszk6z, amely a vonat el6tti ho eltavoli-
tasara szolgal.
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4.2.6.2.

©)

A havat terel6lap altal eltavolitandé akadalynak kell
tekinteni; a kovetkezd kovetelményeket a 4.2.2.5. pont
hatarozza meg (a J-1. fiiggelék 36. hivatkozasaban emli-
tett elbirasra hivatkozassal):

»A tereldlapnak megfeleld méretinek kell lennie a
forgovaz utjaban 1évé akadalyok eltavolitasahoz. Szerke-
zetének folytonosnak kell lennie és ugy kell kialakitani,
hogy az akadalyokat ne felfelé vagy lefelé terelje.
Normal tizemi feltételek mellett a tereldlap also szélének
a jarmii mozgasa és a jarmiiszelvény vonala altal
megengedheté legalacsonyabb helyzetben kell lennie.

A terel6lapnak feliilnézetb6l »V« alakot kell formaznia,
és az altala bezart szog legfeljebb 160°-0s lehet. Hoeke-
ként valo hasznalatra alkalmas formara is kialakithat6.”

Az AME 4.2.2.5. pontjaban meghatirozott erék a ho
eltakaritasahoz elegendé mértékiinek mindsiilnek.

— Az AME 4.2.3.5. pontjaban meghatarozott futomiivet a
ho- és jéglerakodas, valamint azok menetstabilitasra és
fékezési funkcidra gyakorolt lehetséges hatasat figye-
lembe véve kell kialakitani.

— Az AME 4.24. pontjdban meghatarozott fékezési
funkcid és fékerdellatas.

— A vonat jelenlétének az AME 427.3. pontjaban
meghatarozottak szerint torténd jelzése.

— Az AME 4.2.7.3.1.1. (fényszérokrol szolo) és 4.2.9.1.3.1.
(elére kilatasrol sz6lo) pontjaban meghatarozottak
alapjan el6refelé valo kilatas biztositasa a 4.2.9.2. pontban
meghatarozott, miikodo szélvédotisztitd berendezés segit-
ségével.

— A mozdonyvezetd szamara elfogadhato, az AME
4.2.9.1.7. pontjaban meghatarozott munkavégzési koriil-
mények biztositasa.

A (névleges vagy sulyos) havazas, jegesedés vagy jégesé
esetén alkalmazandé kivalasztott tartomanyt és az elfogadott
rendelkezést dokumentalni kell az AME 4.2.12.2. pontjaban
ismertetett miiszaki dokumentacioban.

Aerodinamikai hatasok

(O]

@

E pont kovetelményei az 1520 mm-es, 1524 mm-es,
1600 mm-es vagy 1668 mm-es nyomtavu rendszeren
torténd lizemre tervezett egységek kivételével — amelyek
tekintetében ezek a kovetelmények nyitott kérdésnek min6-
stilnek — valamennyi jarmiire vonatkoznak.

Az elhaladé vonat valtozd nyomasti és aramlassebességii
mozgd légaramot kelt. Az atmeneti nyomas és aramlasse-
besség hat a palya mentén 1év6 személyekre, targyakra és
éptiletekre, illetve hatassal van a vasuti jarmiivekre is (pél-
daul a jarmii szerkezetének aerodinamikai terhelése, a beren-
dezések razkodasa), és azokat a jarmii kialakitasakor figye-
lembe kell venni.
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4.2.6.2.1.

(3) A vonat és a levegd sebességének egylittes hatasa aerodina-

mikai gordiilényomatékot kelt, ami

jarmiivek stabilitasat.

befolyasolhatja a

Az elhaladé vonatok miatt a peronon tartozkod6 utasokat és a
vagany mentén dolgozokat éré 1égorvényhatas

(1) A 4. tablazatban meghatarozott referenciasebességen nyilt
terepen halado, vy > 160 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségli jarml elhaladdsa kovetkeztében a levegd sebessége az
egység elhaladasakor a vagany mellett 0,2 m és a sinkorona
felett 1,4 m magassagban, a vaganytengelyt6l szamitott
3,0 m-es tdvolsdgban mérve nem haladhatja meg a 4. tabla-
zatban meghatarozott u,, értéket.

4. tablazat

Hatarértékekre vonatkozo kritériumok

A levegd
A jarmii legnagyobb A mérés helyének Tegneange(ﬁt)t
tervezési sebessége Vir.max sinkorona feletti b cgnagyo P Referenciasebesség vy rer (km/h)
(km/h) magassiga sebessége a vagany
mentén (az Uy,
hatarértékei [m/s])
160 < Vimax < 250 0,2 m 20 Legnagyobb tervezési sebesség
1,4 m 15,5 200 km/h vagy a legnagyobb
tervezési sebesség, ha az alacso-
nyabb
250 < Vi max 0,2 m 22 300 km/h vagy a legnagyobb
tervezési sebesség, ha az alacso-
nyabb
1,4 m 15,5 200 km/h

(2) Az aldbbiakban a kiilonféle vasutijarmii-tipusok tekintetében
vizsgalando Osszeallitds meghatarozasara keriil sor:

— Fix Osszeallitasban értékelt egységek

A fix Osszeallitas teljes hossza.

Tobb egység lizemeltetése esetén legalabb két osszekap-
csolt egységet kell vizsgalni.

— FEldre meghatarozott 9sszeallitasban értékelt egységek

Az utols6 jarmiivel és a koztes jarmivekkel egyiitt
legalabb 100 méteres Osszeallitas, vagy ha ennél rovi-
debb, az elére meghatarozott legnagyobb hossz.

Az altalanos iizemre értékelt egységek tekintetében (a
vonat-Osszeallitas a tervezési szakaszban nincs meghata-
rozva):

— az egységet egyiittesen legalabb 100 méter hosszu-
sagl koztes kocsikbol allo vonat-6sszeallitasban kell
vizsgalni,

— mozdony vagy vezet6fiilke esetében ezt a jarmiivet a
vonat-Osszeallitas els6 és utolso helyén kell elhelyezni,



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 81

3)

— kocsik (személyszallitd kocsik) esetében a koztes
kocsikbol allé vonat-6sszeallitasnak minimumként
elsé és utolso helyzetben levo értékelt egységet kell
tartalmaznia.

Megjegyzés: kocsik esetében megfeleloségértékelésre csak
olyan 0j konstrukcio esetében van sziikség, amely hatéssal
van a légorvényhatasra.

A megfelelségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.13. pontja
ismerteti.

4.2.6.2.2. Légnyomasimpulzus
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Két vonat egymas melletti elhaladdsa mindkét vonatra nézve
aerodinamikai terheléssel jar. A nyilt terepi 1égorvényhatasra
vonatkoz6 alabbi kovetelmény lehetévé teszi a két vonat
nyilt palyan torténé elhaladasa kozben fellépd aerodinamikai
terhelés hatarértékének meghatarozasat, figyelembe véve
azon palya vaganytengely-tavolsagat, amelyen a vonatot
iizemeltetni fogjak.

A vaganytengely-tavolsag a vonal sebességét6l és nyomtav-
jatol figg; a sebességtdl és nyomtavtol fiiggd vaganytengely-
tavolsagok minimumértékeit a vasuti infrastrukturara vonat-
kozd AME hatérozza meg.

A nyilt terepen maximalis tervezési sebességgel halado,
160 km/h és 250 km/h kozotti legnagyobb tlizemi egységek
elhaladasa kovetkeztében a vonat elejének elhaladasakor a
két cstucesérték kozott fellépd legnagyobb nyomasvaltozas
nem haladhatja meg a 800 Pa értéket a sinkorona folotti
1,5 és 3,0 m kozotti magassagban és a vaganytengelyt6l
2,5 m tavolsagban mérve.

A nyilt terepen 250 km/h tervezési sebességgel halado,
legalabb 250 km/h legnagyobb iizemi sebességii egységek
elhaladasa kovetkeztében a vonat elejének elhaladasakor a
két csucsérték kozotti legnagyobb nyomasvaltozas nem
haladhatja meg a 800 Pa értéket a sinkorona folotti 1,5 és
3,0 m kozotti magassagban, és a vaganytengelytél 2,5 m
tavolsagban mérve.

Az aldbbiakban a kiilonféle vasutijarmii-tipusok tekintetében
ellendrizend6 Osszeallitas meghatarozasara keriil sor:

— fix vagy el6re meghatarozott Osszeallitasban értékelt
egység,

— a fix Osszedllitas egyetlen egysége vagy az eldre
meghatarozott osszeallitas barmely formaja,

— az altalanos tizemre értékelt egységek tekintetében (a
vonat-Osszeallitds a tervezési szakaszban nincs meghatd-
rozva),

— a vezetdfiilkével rendelkezé egységeket kiilon kell
értékelni,

— mas egységek esetében a kovetelmény nem alkalma-
zando.

A megfeleléségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.14. pontja
ismerteti.
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4.2.6.2.3.

4.2.6.24.

Maximalis nyomasingadozas alagutakban
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A legalabb 200 km/h legnagyobb tervezési sebességi
egységeket ugy kell aerodinamikailag megtervezni, hogy a
vonatsebesség ¢és az alagut-keresztmetszet adott kombina-
cidja (referenciaeset) esetében a jellemzé nyomasingadozasra
vonatkoz6 kovetelmények egyszerii, vizszintes, csOszer(
(akna stb. nélkiili) alagutban egyediil kozlekedé vonatra
vonatkozban teljesiiljenek. A kovetelményeket az 5. tablazat
tartalmazza.

5. tablazat
Az egyszeril, vizszintes, cs6szerii alagutban egyediill kozlekedé vonatokra vonatkozé
kovetelmények
Referenciaeset A referenciaeset kritériumai
Vir Aw Apx Ap + Apgr Apn ZAP et
Pr

< 250 km/h 200 km/h 53,6 m* < 1750 Pa < 3000 Pa < 3700 Pa
> 250 km/h 250 km/h 63,0 m* < 1600 Pa < 3000 Pa < 4100 Pa

Ahol v a vonat sebessége és A, az alagat keresztmetszeti
feliilete.

Az alabbiakban a kiilonféle vasutijarmi-tipusok tekintetében
ellendrizendd Osszeallitas meghatarozasara keriil sor:

— Fix vagy elére meghatarozott Osszeallitisban értékelt
egység: az értékelést a legnagyobb vonathossz tekinte-
tében kell elvégezni (beleértve a vonatszerelvények
tobbes lizemét).

— Az altalanos lizemre értékelt és vezetéfiilkével rendel-
kezd egységek tekintetében (a vonat-Osszeallitas a terve-
zési szakaszban nincs meghatdrozva): két tetszéleges,
legalabb 150 m hosszisagt vonat-Osszeallitas; az
egyiknél az egység az elsd, a masiknal pedig az utolso
pozicidban van.

— Mas egységek (altalanos iizemre szant kocsik): legalabb
400 m hosszisagl, egyetlen vonat-Osszeallitas alapjan.

A megfeleldségértékelési eljarast a fent emlitett paraméterek
meghatarozasaval egyiittesen ezen AME 6.2.3.15. pontja
ismerteti.

Oldalszél

M

2

Ez a kovetelmény a 140 km/h feletti legnagyobb tervezési
sebességli egységekre vonatkozik.

A 140 km/h és 250 km/h kozotti legnagyobb tervezési sebes-
ségli egységek esetében meg kell hatarozni a legérzékenyebb
jarmi jellemzo szélgorbéjét (CWC) a J-1. fiiggelék 37. hivat-
kozasaban emlitett eléirasnak megfelelden, és azt késébb a
4.2.12. pontnak megfeleléen fel kell tiintetni a miiszaki
dokumentacioban.
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42.6.2.5.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

(3) A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességii
egységek esetében az oldalszél-hatasokat értékelni kell az
alabbi modszerek egyikével:

a) a vasuti alagutak biztonsagéra vonatkozé 2008. évi AME
4.2.6.3. pontjaban el6irtak szerint meghatarozott és annak
megfeleld modszerek;

vagy

a) a J-1. fiiggelék 37. hivatkozasdban emlitett elGirasban
szerepld értékelési modszer. Az értékelt egység legérzé-
kenyebb jarmiivének kiszamitott jellemzd szélgorbéjét fel
kell tiintetni a 4.2.12. pontban emlitett miiszaki dokumen-
tacioban.

Zizottkd-agyazatu vaganyokat éré aerodinamikai hatés

(4) Ez a kdvetelmény a legalabb 190 km/h legnagyobb tervezési
sebességli egységekre vonatkozik.

(5) A vonatoknak a zlzottkd-agyazati véaganyokra gyakorolt
aerodinamikai hatasaval kapcsolatos kovetelmény, mely a
zizott k6 felverddésébol adodd kockazatok korlatok kozé
szoritasara hivatott, nyitott kérdés.

Kiilsé vilagitas, valamint fény- és hangjelz6 eszkozok
Kiuls6 vilagitas
(1) Kilsé fény vagy megvilagitas céljabol zold szinii fény nem

hasznalhatd a rogzitett jelzésekkel valo Osszetévesztés
megeldzése érdekében.

(2) Ez a kovetelmény nem vonatkozik az utasajtok vezérlésére
szolgalé (nem folyamatosan vilagitd) nyomogombok 100
cd/m? alatti fényerejii jelz8lampéira.

Fényszorok

(1) Ez a pont vezetéfiilkével rendelkezé egységekre vonatkozik.

(2) A vonat elejét két fehér fényli fényszoroval kell ellatni,
amely megfeleld 1atasi viszonyokat biztosit a mozdonyvezetd
szamara.

(3) A fényszorokat a kovetkez6 modon kell elhelyezni:

— a sin szintje felett azonos, kdzéppontjukkal a sin f6lott
1500 és 2 000 mm kozotti magassagban,

— a vagany kozépvonalara szimmetrikusan és kdzéppontjuk
kozott legalabb 1 000 mm-es tavolsagra.

(4) A fényszorok szinének Osszhangban kell lennie a
J-1. fuiggelék 38. hivatkozasaban emlitett eléiras 5.3.3. pont-
janak 1. tablazataban megadott értékekkel.

(5) A fényszoroknak ,tompitott fényszord” és ,.tavolsagi fény-
sz0rd” lizemi fényerdsség-intenzitassal kell mikodniiik.

A tompitott fényszoré optikai tengelye mentén mért fénye-
r6sségnek meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 38. hivatkoza-
saban emlitett eldiras 5.3.4. pontja 2. tablazatanak els6
soraban meghatarozott értékeknek.
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4.2.7.1.2.

4.2.7.1.3.

6

(M

A tavolsagi fényszord optikai tengelye mentén mért legki-
sebb fényerdsségnek meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 38.
hivatkozasaban emlitett el6iras 5.3.4. pontja 2. tablazatanak
els6 soraban meghatarozott értékeknek.

Amennyiben a fényszorok beszerelésére a J-1. fliggelék 38.
hivatkozasaban emlitett eldiras 5.3.5 pontja szerint kertil sor,
a fényszorokat Ggy kell beépiteni, hogy karbantartds soran
optikai tengelyiik allithato legyen.

Tovabbi fényszorok is felszerelhetéek (példaul felsd fény-
szorok). Ezeknek meg kell felelniiik az e pontban korabban
meghatarozott kovetelményeknek a fényszorok szinére
vonatkozdan.

Megjegyzés: Nem kotelezé tovabbi fényszorokat beszerelni; azok
hasznalatara tizemi szinti korlatozasok vonatkozhatnak.

Helyzetjelz6 lampak

M

2

3

“

(&)

(6)

M

®)

Ez a pont vezet6fiilkével rendelkez6é egységekre vonatkozik.

A vonat elején harom fehér helyzetjelz6 lampat kell
elhelyezni a vonat lathatésaganak biztositasa érdekében.

A két alsé helyzetjelzd lampat a kovetkezd modon kell
elhelyezni:

— a sin szintje felett azonos, kdzéppontjukkal a sin f6lott
1500 és 2 000 mm kozotti magassagban,

— a vagany kozépvonalara szimmetrikusan és kdzéppontjuk
kozott legalabb 1 000 mm-es tavolsagra.

A harmadik helyzetjelz6 lampat a két als6 lampa folott
kozépen, kozépvonaluk kozotti legalabb 600 mm fiiggbleges
térkozzel kell elhelyezni.

Fényszoroként és helyzetjelzoként beépitheté ugyanaz a
tipusu alkatrész.

A helyzetjelz6 lampak szinének Osszhangban kell lennie a
J-1.  fuiggelék 39. hivatkozdsdban emlitett eldirds
5.4.3.1. pontjanak 4. tablazataban megadott értékekkel.

A helyzetjelz6 lampakbol kisziirdd6 fény spektralis sugarel-
oszlasanak sszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék 39. hivat-
kozasaban emlitett eléiras 5.4.3.2. pontjaban megadott érté-
kekkel.

A helyzetjelz6 lampak fényerésségének Osszhangban kell
lennie a J-1. fuggelék 39. hivatkozasaban emlitett el8iras
5.4.4. pontjanak 6. tablazataban megadott értékekkel.

Zarjelz6 lampak

M

A vonatok végén lizemeltetni kivant egységen két voros
fényli zarjelz6 lampat kell elhelyezni a vonat lathatosaganak
biztositasa érdekében.
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4.2.7.1.4.

4.2.7.2.
4.2.7.2.1.

(2) Az altalanos tizemre értékelt, vezetdfiilke nélkiili egységek
esetében a lampak lehetnek hordozhatdé lampak. Ebben az
esetben a hordozhaté lampanak meg kell felelnie a tehe-
raru-szallitd kocsikra vonatkoz6 AME E. fiiggelékének, és
a funkciot alkatrészszinten (,,hordozhatd zarjelz6 lampa”
kolesonds  atjarhatosagot biztositdé rendszerelem) konstruk-
cios és tipusvizsgalattal kell igazolni; ugyanakkor nem sziik-
séges hordozhato lampéakat biztositani.

(3) A zarjelz6 lampakat a kovetkezé modon kell elhelyezni:

— a sin szintje felett azonos, kézéppontjukkal a sin folott
1500 és 2 000 mm kozotti magassagban,

— a vagany kozépvonalara szimmetrikusan és kdzéppontjuk
kozott legalabb 1 000 mm-es tavolsagra.

(4) A zarjelzd6 lampak szinének Osszhangban kell lennie a
J-1. fiiggelék 40. hivatkozasdban emlitett eldirds 5.5.3. pont-
janak 7. tablazataban megadott eldirasokkal.

(5) A zarjelz lampak fényerdsségének Osszhangban kell lennie
a J-1. fliggelék 40. hivatkozasaban emlitett el6iras
5.5.4. pontjanak 8. tablazataban megadott eldirasokkal.

A lampak vezérlszervei

(1) Ez a pont vezet6fiilkével rendelkez6é egységekre vonatkozik.

(2) A mozdonyvezetének el kell tudnia végezni a kovetkezd
miiveleteket:

— a fényszorok és a helyzetjelzd lampak szokasos vezetési
helyzetbdl torténd vezérlése,

— a zarjelz6 lampak vezérléfiilkébdl torténd vezérlése.

A vezérlés torténhet egyetlen utasitassal vagy utasitdsok kombina-
cidjaval.

Megjegyzés: A fényszorokat vészhelyzetjelzés céljabol csak villo-
go/felvillané tizemmodban lehet hasznei}ni (lizemeltetési szabaly,
lasd a vasut lizemeltetésére vonatkozo AME-t).

Kiirt (hangjelz6 eszkdz)
Altalanos eldirasok

(1) Ez a pont vezetéfiilkével rendelkezé egységekre vonatkozik.
(2) A vonatokat hallhatosaguk érdekében kiirttel kell felszerelni.

(3) A jelzokiirtok hangjanak jellegébdl adoddan felismerhetden a
vonatbdl kell szarmaznia, és nem hasonlithat a kézati kozle-
kedésben, gyarakban hasznalt jelzéeszkozok vagy mas alta-
lanos jelzéeszkozok hangjara. A jelzOkiirtok mitkodtetésekor
az alabbiak koziil legalabb az egyik tipusu jelzOhangnak
megkiilonboztethetdé modon hallhatonak kell lennie:

— 1. hangjelzés: a megszolaltatott dallam alapfrekvencija
660 Hz + 30 Hz (magas dallam),
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4.2.7.2.2.

4.2.7.2.3.

4.2.7.2.4.

4.2.8.
4.2.8.1.
4.2.8.1.1.

— 2. hangjelzés: a megszolaltatott dallam alapfrekvenciaja
370 Hz + 20 Hz (mély dallam).

(4) Ha a fentieken kiviil igény szerint tovabbi (kiilon vagy
kombinalt) jelz6hangot biztositanak a vonaton, azok hang-
nyomasszintje nem haladhatja meg a 4.2.7.2.2. pontban
meghatarozott értéket.

Megjegyzés: Hasznalatukra lizemeltetési szintli korlatozasok
vonatkozhatnak.

A jelzokiirt hangnyomasszintjei

(1) Az egységbe beépitett kiilon vagy egyiitt (ha Ggy tervezték,
hogy hangzatban egyiitt szolaljon meg) megszolaltatott
kirtok altal keltett C stlyozott hangnyomasszintnek meg
kell egyeznie a J-1. fuggelék 41. hivatkozasaban emlitett
eléirasban meghatarozott értékkel.

(2) A megfeleldségértékelési eljarast ezen AME 6.2.3.17. pontja
hatarozza meg.

Védelem

(1) A jelzokiirtoket és azok vezérlérendszereit Ugy kell kialaki-
tani vagy védeni, hogy a levegében szalldo objektumok,
példaul térmelék, por, hd, jégesé vagy madarak altal okozott
iitések vagy elzarodas ellenére mitkoddképesek legyenek.

A kiirt vezérlészerve

(1) A mozdonyvezetének az AME 4.2.9. pontjaban meghata-
rozott valamennyi vezetési helyzetbdl tudnia kell tizemeltetni
a hangjelz6 eszkozt.

Vontatasi és elektromos berendezések
Vontatasi teljesitmény
Altalanos el8irasok

(1) A vonat vontatorendszere biztositja, hogy a vonat a legna-
gyobb sebességéig terjedd kiilonféle sebességeken tizemeltet-
hetd legyen. A vontatasi teljesitményt befolyasolo elsédleges
tényezok: a vonderd, a vonat Osszeallitasa és tomege, a tapa-
das, a vagany lejtési szoge és a vonat menetellenallasa.

(2) A kiilonboz6é  vonat-Osszeallitasokban — iizemeltetett  és
vonoer$ kifejtésére képes egységek egyéni teljesitményét
ugy kell meghatarozni, hogy abbdl szarmaztathato legyen a
vonat Osszesitett vontatasi teljesitménye.

(3) A vontatasi teljesitményt a legnagyobb iizemi sebesség és a
vonoeréprofil (a nyomkarimara haté er6 = F(sebesség))
jellemzi.

(4) Az egységet menetellenallasa és tomege jellemzi.

(5) A legnagyobb iizemi sebesség, a vonderGprofil és a mene-
tellenallas sziikséges az adott vonal altalanos forgalmahoz
Osszeallitott, a vonat forgalomba helyezését lehetévé tevd
menetrend meghatarozasahoz, és ezek a jellemzOk az egység
ezen AME 4.2.12.2. pontjaban ismertetett miiszaki dokumen-



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 87

4.2.8.1.2.

Teljesitménykovetelmények
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Ez a pont sajat gépészeti berendezése révén vonoderd kifej-
tésre alkalmas egységekre vonatkozik.

Az egység vonoderdprofiljait (a nyomkarimara hat6 eré =
F(sebesség)) szamitassal kell meghatdrozni. Az egység
menetellenalldsat a 4.2.2.10. pontban meghatarozott ,.terve-
zési tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési koriil-
ményre vonatkozoan szamitdssal kell meghatarozni.

Az egység vonoerdprofiljait és menetellenallasat fel kell
tintetni a miszaki dokumentacioban (lasd a 4.2.12.2.
pontot).

A legnagyobb tervezési sebességet a ,tervezési tomeg
atlagos hasznos teher mellett” terhelési koriilmény esetében
vizszintes vaganyra kell meghatarozni; a 60 km/h-t
meghalad6 legnagyobb tervezési sebességnek 5 km/h-val
oszthatonak kell lennie.

A fix vagy elére meghatarozott osszeallitasban, legnagyobb
tervezési sebességen és vizszintes vaganyon értékelt
egységek esetében az egységnek a ,tervezési tomeg atlagos
hasznos teher mellett” terhelési koriilmény mellett tovabbra
is legalabb 0,05 m/s> értékkel kell gyorsulnia. Ezt a kove-
telményt szamitassal vagy vizsgalattal (gyorsulasméréssel)
lehet igazolni, és a 350 km/h legnagyobb tervezési sebes-
ségig alkalmazhato.

Fékezés esetén sziikséges vonderd kiiktatasra vonatkozod
kovetelményeket ezen AME 4.2.4. pontja hatdrozza meg.

A vontatasi funkcio fedélzeti tiiz esetén vald rendelkezésre
allasara vonatkozo kovetelményeket a 4.2.10.4.4. pont hata-
rozza meg.

Tovabbi kovetelmények azon fix vagy elére meghata-
rozott dsszeallitisban értékelt egységek esetében, amelyek
legnagyobb tervezési sebessége legalabb 250 km/h:

Az atlagos gyorsulasnak vizszintes vaganyon tervezési
tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési korilmény
esetében legalabb a kovetkezonek kell lennie:

— 0,40 m/s®> 0 km/h-rol 40 km/h sebességre,
— 0,32 m/s®> 0 km/h-r6l 120 km/h sebességre,
— 0,17 m/s®> 0 km/h-rol 160 km/h sebességre.

Ezt a kovetelményt csak szamitassal vagy szamitassal
kombinalt vizsgalattal (gyorsulasmérés) lehet igazolni.

A hajtasrendszer tervezésekor legfeljebb a kovetkezd értékek
alkalmazhatok a kerék és a sin kozotti tapadasra vonatko-
zban:

— 0,30 indulaskor és igen alacsony sebességnél,
— 0,275 100 km/h sebességnél,
— 0,19 200 km/h sebességnél,

— 0,10 300 km/h sebességnél.
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4.238.2.
4.2.8.2.1.

4.2.82.2.

4.2.8.2.3.

42824,

(10) A meghajtoberendezés vontatasi képességet érintd egyszeri
meghibasoddsa nem csokkentheti az egység vontatderejét az
értéke tobb mint 50 %-aval.

Energiacllatas
Altalanos el8irasok

(1) Ez a pont a jarmiivekre vonatkozo kovetelményekkel és az
energiaellatasi alrendszer kapcsolodasi pontjaira vonatkozo
kovetelményekkel  foglalkozik,  ennélfogva  villamos
egységekre alkalmazando.

(2) Az energiaellatasi alrendszerre vonatkozé AME a kovetkez
energiarendszereket hatdrozza meg: 25 kV-os 50 Hz-es valta-
koz6 aramu rendszer, 15 kV-os 16,7 Hz-es valtakozd aramt
rendszer, valamint 3 kV-os és 1,5 kV-os egyenaramu rend-
szer. Az aldbbiakban meghatdrozott kovetelmények és a
szabvanyokra valo hivatkozasok ezért csak erre a négy rend-
szerre vonatkoznak.

Fesziiltség- és frekvenciatartomanyon beliili lizem

(1) A villamos egységeknek alkalmasnak kell lenniiik az ener-
giaellatasi alrendszerre vonatkoz6 AME 4.2.3. pontjdban
meghatarozott fesziiltség- és frekvenciatartomanyok valame-
lyikén tizemeld rendszerben valé miikodésre.

(2) A vonal tényleges fesziiltségértékének rendelkezésre kell
allnia a vezetésre el6készitett vezetdfiilkében.

(3) A vasiti jarmi tervezési rendszerfesziltséget ¢s -frekvenci-
ajat fel kell tiintetni az AME 4.2.12.2. pontjaban meghata-
rozott miszaki dokumentacioban.

A munkavezetékbe energia visszataplalasara alkalmas visszatap-
lalo fek

(1) A munkavezetékbe villamos energiat visszataplalo fékezési
izemii villamos egységeknek meg kell felelniik a
J-1. fuggelék 42. hivatkozasaban emlitett elirasoknak.

(2) A rendszernek alkalmasnak kell lennie a visszataplalo fék
hasznalatanak szabalyozasara.

A munkavezetékrdl felvehetd legnagyobb teljesitmény és
aramerdsség

(1) A 2 MW-os teljesitmény feletti villamos egységeket (bele-
értve a bejelentett fix vagy elére meghatarozott osszeallita-
sokat is) fel kell szerelni energia- vagy aramkorlatozé funk-
cioval.

(2) A villamos egységeket el kell latni rendellenes fesziiltségvi-
szonyok kozo6tt miikodé automatikus aramszabalyozé funk-
cioval. Ez a rendelet lehet6vé teszi az aram J-1. fuggelék 43.
hivatkozasaban emlitett el6irasaiban meghatarozott ,,fesziilt-
séghez viszonyitott legnagyobb aramer6sség” értékre torténd
korlatozasat.

Megjegyzés: Kevésbé megszoritd korlatozas (az ,,a” egylitt-
hat6 alacsonyabb értéke) hasznalhato egy adott halozat vagy
vonal lizemeltetési szintjén a palyahalozat-mitkodtetével vald
megallapodas alapjan.
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(3) A fentiekben értekelt legnagyobb dramer8sséget (a névleges
aramerdsséget) fel kell tiintetni az AME 4.2.12.2. pontjaban
meghatarozott miiszaki dokumentacidban.

4.2.8.2.5. Az allo helyzetli villamos vontatéjarmii legnagyobb aramerGssége
egyenaramu rendszerek esetében

(1) Egyendramu rendszerek esetében ki kell szamitani az 4llo
jarmi dramszeddi altal felvett legnagyobb teljesitményértéke-
ket, amelyeket méréssel kell ellendrizni.

(2) A hatarértékeket az energiaellatsi alrendszerre vonatkozd
AME 4.2.5. pontja hatdrozza meg.

(3) A mért ertéket és a munkavezetek anyagira vonatkozd
mérési koriilményeket az AME 4.2.12.2. pontjaban meghata-
rozott miszaki dokumentacioban kell feltiintetni.

4.2.8.2.6. Teljesitménytényez6

(1) A vonat teljesitménytényezo-tervezési  adatait  (tobb
egységnek az ezen AME 2.2. pontjaban meghatérozott
tobbes lizemére vonatkozoan is) szamitassal kell igazolni a
J-1. fuggelék 44. hivatkozasaban emlitett el6irasokban
meghatarozott elfogadasi kritériumok ellendrzése érdekében.

4.2.82.7. A véltakoz6 aramu rendszerek energiaellatasi lizemzavarai

(1) A villamos egység nem okozhat elfogadhatatlan mértéki
talfesziiltséget és nem idézhet el6 a J-1. fiiggelék 45. hivat-
kozasanak felharmonikus és dinamikus hatasokrol szol6 10.1
pontjaban emlitett egyéb jelenségeket a munkavezetékben.

(2) Osszeférhetdségi vizsgalatot kell végezni a J-1. fliggelék 45.
hivatkozasanak 10.3. pontjaban szerepld el6irasban meghata-
rozott modszernek megfeleléen. Az ugyanezen eldiras
5. tablazataban leirt 1épéseket és feltételezéseket a kérelme-
z6nek kell meghatdroznia (az érintett félre vonatkozo
harmadik oszlopot nem kell alkalmazni), figyelembe véve
az ugyanezen el6iras D. mellékletében feltiintetett bemeneti
adatokat. Az elfogadasi kritériumokat ugyanezen eldiras
10.4. pontja szerint kell meghatarozni.

(3) Az Osszeegyeztethetdségi vizsgalatban figyelembe vett felté-
telezéseket és adatokat fel kell tiintetni a miiszaki dokumen-
tacioban (lasd a 4.2.12.2. pontot).

VM2
4.2.8.2.8. Fedélzeti villamosenergiafogyasztas-méré rendszer

42.828.1. Altalanos el8irasok

(1) A villamosenergiafogyasztas-méré rendszer (EMS) minden,
a villamos egység altal a munkavezetékbdl felvett vagy abba
(visszataplalo fékezés soran) visszavezetett villamos energia
— hatasos és meddé teljesitmény — mérésére szolgal.

(2) Az EMS-nek legaldbb az aldbbi funkciokat kell tartalmaznia:
Villamosenergiafogyasztds-mérési funkcio (EMF) a 4.2.8.2.8.2.
pontban meghatarozottak szerint, adatkezelé rendszer (DHS) a
4.2.8.2.8.3. pontban meghatarozottak szerint.

(3) Az Osszesitett energiafogyasztas-szamlazasi adatkészleteket
(CEBD) egy megfelelé kommunikacios rendszer tovabbitja
egy palya menti adatgy(ijtd rendszerhez (DCS). Az EMS és
DCS kozotti interfészprotokolloknak, valamint a tovabbitott
adatok formatumanak meg kell felelnie a 4.2.8.2.8.4.
pontban meghatarozott kdvetelményeknek.
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4.2.8.2.8.2.
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Ez a rendszer felhaszndlhaté szamlazasi célokra, és az e
rendszer 4ltal rogzitett, a 4.2.8.2.8.3. pont (4) pontjdban
meghatarozott adatkészleteket valamennyi tagallamban el
kell fogadni szamlazasi célokbol.

A villamosenergiafogyasztas-mérd névleges teljesitményének
és fesziltségének meg kell felelnie a villamos egység
névleges teljesitményének ¢és fesziiltségének; tobb vontatasi
energiaellatd rendszer kozotti valtaskor tovabbra is helyesen
kell miikddnie.

Az EMS-ben tarolt adatokat védeni kell az aramellatas
megsziinésével szemben, és az EMS-t védeni kell a nem
engedélyezett hozzaféréstol.

Valamely fedélzeti rendszer beszerelés altal kiilsé forrasbol
a DHS-nek szolgaltatott helymeghatarozo adatokat tovabbi-
tani kell olyan halozatokban, ahol ez a funkcié csak szam-
lazasi célbol sziikséges. Az EMS-rendszernek minden
esetben alkalmasnak kell lennie egy kompatibilis helymeg-
hatarozé funkcio ellatasara. Ha a helymeghatarozo funkciot
biztositjak, akkor annak meg kell felelnie a J-1. fuggelék
116. hivatkozasaban emlitett el6irasokban meghatarozott
kovetelményeknek.

Az EMS beszerelését és annak fedélzeti helyzetmeghatarozo
funkciojat, a fedélzet—fold kozotti kommunikacio ¢és a
metrologiai ellenérzés — beleértve az EMF pontossagi
osztalyat is — ismertetését fel kell tintetni az ezen AME
4.2.12.2. pontjaban emlitett miiszaki dokumentacidban.

Az ezen AME 4.2.12.3. pontjiban ismertetett karbantartasi
dokumentécionak része az iddszaki hitelesitési eljaras, amely
biztositja az EMS sziikséges pontossigat a rendszer teljes
¢lettartama soran.

Energiafogyasztas-mérési funkcio (EMF)

M

2

3)

“

(6))

Az EMF biztositja a fesziiltség és az aramerdsség mérését, a
fogyasztas kiszamitasat és a fogyasztdsra vonatkoz6 adatok
létrehozasat.

A villamosenergiafogyasztds-mérd funkcio altal generalt
energiaadatoknak egyezményes koordinalt vilagidé (UTC)
szerint meghatarozott 5 perces idéreferencia-idészakkal kell
rendelkezniiik minden egyes referencia-idészak végén; a
00:00:00 idébélyegzéstdl kezdddben; Megengedett rovidebb
mérési iddszak hasznalata, ha az adatok a jarmiivon 5 perces
referencia-idoszakra Osszesithetok.

A hatasos villamosenergiafogyasztas-mérd funkcid pontossa-
ganak meg kell felelnie a J-1. fuggelék 117. hivatkozasaban
emlitett elGiras 4.2.3.1-4.2.3.4. pontjanak.

Az egy vagy tobb villamosenergiafogyasztas-méré funkciot
tartalmazé minden eszkozon fel kell tiintetni: a metrologiai
ellendrzést, valamint a pontossagi osztalyat a J-1. fiiggelék
117. hivatkozasénak 4.3.3.4., 4.3.4.3. és 4.4.4.2. pontjaban
emlitett eldirdsokban meghatdrozott besorolas szerint.

A pontossag megfeleloségértékelését a 6.2.3.19a. pont hata-
rozza meg.
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4.2.8.2.8.3.

4.2.8.2.84.

Adatkezel6 rendszer (DHS)

(1) A DHS a villamosenergiafogyasztas-mérési funkciobol szar-
maz6 adatoknak az idGadatokkal és sziikség esetén a fold-
rajzi helyre vonatkoz6 adatokkal valo Osszesitése ¢és a
kommunikacios rendszer altal a palya menti adatgy(ijté
rendszernek (DCS) tovabbitand6 adatok tarolasa révén bizto-
sitja az Osszesitett energiafogyasztas-szamlazasi adatok eloal-
litasat.

(2) Az adatkezel6 rendszer Osszeallitja az adatokat azok torzitasa
nélkiil, és legalabb 60 nap folyamatos miikddés soran 9ssze-
gyljtott adatok tarolasdhoz sziikséges memoriakapacitassal
rendelkez6 adattarolasi funkciot foglal magaban. Az idérefe-
rencia megegyezik az EMF altal hasznalttal.

(3) A DHS-nek rendelkeznie kell helyben, a jarmiivon torténd
lekérdezés lehetoségével ellenérzés vagy az adatok visszaal-
litasa céljabol.

(4) Az adatkezeld rendszer Osszesitett energiafogyasztds-szamla-
zasi adatkészleteket (CEBD) allit el a kovetkezé adatoknak
minden egyes referencia-idészakra torténd Osszesitése révén:

— aJ-1. fuggelék 118. hivatkozasaban emlitett el6irasokban
meghatarozott egyedi EMS fogyasztasipont-azonositd
(CPID),

— az egyes idészakok zaré iddpontjai, év/honap/nap/éra/
perc/masodperc bontasban,

— helyadatok minden egyes mérési idészak végén,

— az clfogyasztott/visszataplalt hatasos (és adott esetben
meddd) energia mindegyik idGszakaszban wattora
(hatasos energia) és var-ora (meddd energia) mértékegy-
ségben vagy azok decimalis tobbszordseiben.

(5) A DHS altal elballitott adatok Osszeallitisanak és kezelé-
sének megfeleldségértékelését a 6.2.3.19a. pont hatdrozza
meg.

Az EMS ¢és DCS kozotti interfészprotokollok és a tovabbitott
adatok formatuma

Az EMS és DCS kozotti adatcserének a kovetkezd kovetelmé-
nyeknek kell megfelelnie:

— Az EMS alkalmazasi szolgaltatasainak (szolgaltatasi szint) meg
kell felelniik a J-1. fiiggelék 119. hivatkozasaban emlitett
eliras 4.3.3.1. pontjanak.

— Ezen alkalmazasi szolgaltatasok felhasznaloi jogosultsagainak
meg kell felelniiik a J-1. fiiggelék 119. hivatkozasaban emlitett
el6iras 4.3.3.3. pontjanak.

— Ezen alkalmazasi szolgaltatasok felépitésének (adatszint) meg
kell felelniik a J-1. fiiggelék 119. hivatkozasaban emlitett
el6iras 4.3.4. pontjaban meghatarozott XML-séméanak.

— Az ezen alkalmazasi szolgaltatdsokat tdmogato iizenetkiildési
mechanizmusoknak (lizenet szint) meg kell felelniiik a
J-1. fiiggelék 119. hivatkozasaban emlitett eldiras 4.3.5. pont-
jaban meghatarozott XML-sémanak.

— Az lzenetkiildési mechanizmusokat tamogatd alkalmazasi
protokolloknak meg kell felelniiik a J-1. fiiggelék 119. hivat-
kozasaban emlitett eldiras 4.3.6. pontjanak.
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4.2.8.2.9.
4.2.829.1.
4.2.829.1.1.

42829.1.2.

428292,

— Az EMS-nek legalabb egy, a J-1. fiiggelék 119. hivatkoza-
saban emlitett eldirds 4.3.7. pontjaban emlitett kommunikacios
architekturat kell hasznalnia.

Az aramszeddére vonatkozo kovetelmények
Miikodési tartomany az aramszedd magassagaban

A munkavezetékekkel vald érintkezési magassag (a vasati jarmi
szintjén)

A villamos egységre felszerelt aramszedének az alabbi magas-
sagok kozotti munkavezetékek legalabb egyikével mechanikailag
érintkeznie kell:

(1) GC frszelvény szerint tervezett vaganyok esetében a sinko-
rona-szint felett 4 800 mm-re és 6500 mm-re talalhato
munkavezetékek;

(2) GA/GB irszelvény szerint tervezett vaganyok esetében a
sinkorona-szint felett 4 500 mm-re és 6 500 mm-re talalhato
munkavezetékek;

(3) T trszelvény (1 520 mm-es nyomtavrendszer) szerint terve-
zett vaganyok esetében a sinkorona-szint felett 5 550 mm-re
és 6 800 mm-re talalhatdé munkavezetékek;

(4) FINI drszelvény (1524 mm-es nyomtavrendszer) szerint
tervezett vaganyok esetében a sinkorona-szint felett
5600 mm-re és 6 600 mm-re talalhato munkavezetékek.

Megjegyzés: Az aramszedés ellenérzése — a vizsgalathoz a munka-
vezeték-magassagot is meghatirozva — ezen AME 6.1.3.7. és
6.2.3.21. pontja szerint torténik. Feltételezhetd azonban, hogy
alacsony sebességnél a vonat aramszeddje a fent meghatarozott
barmely magassagu munkavezetékrdl képes aramot gytjteni.

Miikodési tartomany az aramszedé magassagaban (kolcsonds atjar-
hatdsagot lehetdvé tevd rendszerelem szinten)

(1) Az adramszeddknek legalabb 2 000 mm-es iizemi tartoméany-
nyal kell rendelkeznitik.

(2) Az ellenérizendé jellemzéknek meg kell felelniik a
J-1. fiiggelék 46. hivatkozasaban emlitett elirasoknak.

Az aramszeddfej geometriaja (kolcsonds atjarhatosagot lehetévé
tev$ rendszerelem szinten)

(1) A nem 1520 mm-es rendszeren valé ilizemre tervezett
villamos egységre felszerelendé aramszedé(k) legalabb egyi-
kének a 4.2.8.2.9.2.1. és a 4.2.8.2.9.2.2. pontban megadott
aramszed6fej-geometrianak megfelelé geometriatipussal kell
rendelkeznie.

(2) A kizardlag 1520 mm-es rendszeren valo lizemre tervezett
villamos egységre felszerelendd aramszedd(k) legalabb egyi-
kének a 4.2.8.2.9.2.1., a 4.2.8.29.22. és a 4.2.8.2.9.2.3.
pontban megadott haromféle aramszedéfej-geometria egyi-
kének megfelelé geometriatipussal kell rendelkeznie.

(3) A villamos egységre felszerelt 4ramszeddfej-geometriai
tipus(oka)t fel kell tiintetni az AME 4.2.12.2. pontjaban
meghatarozott miiszaki dokumentacidban.

(4) Az aramszeddfej szélessége nem haladhatja meg a 0,65
métert.
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42.829.23.

4.2.82.93.

4.2.82.94.

(5) A fiiggetlen felfiiggesztéssel rendelkezd csuszobetétekkel
felszerelt 4ramszeddéfejeknek meg kell felelniik a
J-1. fiiggelék 47. hivatkozasaban emlitett eléirasoknak.

(6) A munkavezeték és az aramszed6fej kozotti érintkezés a
cstszobetéteken kiviil és a teljes aramvezetési tartomanyon
beliil is megengedett korlatozott vonalszakaszokon és kedve-
z6tlen koriilmények kozott, példaul ha erds szélben kibillen a
jarmd.

Az aramszedéfej-vezetési tartomany és a csuszobetét minimalis
hossza az aldbbiakban az dramszeddfej geometridjanak a részeként
keriil meghatarozasra.

1 600 mm hosszisagh aramszed6fej geometriaja

(1) Az aramszedodfej geometriajat a J-1. fiiggelék 48. hivatkoza-
saban emlitett el6irasokban kell abrazolni.

1 950 mm hosszsagi aramszeddfej geometriaja

(1) Az aramszeddfej geometrigjat a J-1. figgelék 49. hivatkoza-
saban emlitett el6irasokban kell abrazolni.

(2) Az aramszed6 szarvai késziilhetnek szigetelt és nem szigetelt
anyagokbol is.

2 000/2 260 mm hosszisagu aramszedéfej geometriaja

(1) Az aramszed6fej profiljanak meg kell felelnie az alabbi
abran meghatarozott profilnak:

!
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Fig. Configuration and dimensions of contact skates

Az aramszed6 aramterhelhetosége (kolcsonds atjarhatosagot lehe-
tové tevé rendszerelem szinten)

(1) Az aramszeddket Gigy kell megtervezni, hogy le tudjak adni a
(4.2.8.2.4. pontban meghatarozott) névleges teljesitményt a
villamos egységnek.

(2) Elemzéssel kell igazolni, hogy az aramszedd alkalmas a
névleges teljesitmény leadasara. Ennek az elemzésnek ki
kell térnie a J-1. fiiggelék 50. hivatkozasaban emlitett eléiras
kovetelményeinek ellenérzésére is.

(3) Az egyendrami rendszerekhez alkalmas éaramszedSket az
allo helyzetben felvett legnagyobb (az AME 4.2.8.2.5. pont-
jaban meghatarozott) aramerdsségre kell tervezni.

Csuszobetétek (kolesonds atjarhatosagot lehetévé tevé rendsze-
relem szinten)

(1) A cstszébetétek az aramszedéfej azon cserélheté részei,
amelyek kozvetleniil érintkeznek a munkavezetékkel.
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4.2.82.9.4.1. A cslszobetét geometridja

M

A csuszobetétek geometridjanak  illeszkednie kell a
4.2.8.2.9.2. pontban meghatarozott aramszedéfej-geometridk
egyikéhez.

4.2.8.2.9.4.2. A cstszobetét anyaga

4.2.8.2.9.5.

4.2.8.2.9.6.

M

2

3

A csuszobetétekhez hasznalt anyagnak a megfeleld aramfel-
vétel érdekében, és hogy igy elkeriilhet6 legyen a munkave-
zetékek feliiletének tulzott mértéki kopasa, és ezaltal a mini-
mumra csokkenjen mind a munkavezetékek, mind a csuszo-
betétek kopasa, mechanikailag és elektronikusan kompatibi-
lisnek kell lennie a munkavezeték anyagaval (amelyet a
nagysebességli vasit energiaellatdsara vonatkoz6 AME
4.2.14. pontja hataroz meg).

A cstszoObetétek anyaga tiszta szén vagy adalékanyaggal
atitatott szén lehet.

Fémes adalékanyag hasznélata esetén a szén cslszobetét
fémtartalma réz vagy rézotvozet lehet, amelynek mennyisége
valtodrami vonalak esetében nem haladhatja meg a 35
tomegszazalékot, egyendrami vonalak esetében pedig a 40
tomegszazalékot.

Az ezen AME szerint értékelt aramszedSket a fent emlitett
anyagu csuszobetétekkel kell felszerelni.

Mas anyagbol késziilt vagy magasabb fémtartalmu, illetve
rézzel burkolt impregnalt szén csuszobetétek is megenge-
dettek (ha az infrastruktira-nyilvantartasban megengedett),
feltéve, hogy:

— azok ¢és az esetleges korlatozasaik fel vannak tiintetve
elismert szabvanyokban, vagy

— alkalmazhatosagi vizsgalatot végeztek rajtuk (lasd a
6.1.3.8. pontot).

Az aramszed$ statikus sarunyomasa (kolcsonds atjarhatosagot
lehetévé tevé rendszerelem szinten)

M

2

A statikus sarunyomas az allo jarmii aramszeddfeje altal az
aramszedo6fej megemelt allapotaban felfelé gyakorolt és az
aramszed6-emeld berendezés altal okozott fiiggbleges saru-
nyomas.

Az aramszedd munkavezetékre gyakorolt, az el6bbiekben
ismertetett statikus sarunyomasanak (az aramszedd felhasz-
nalasi teriiletének megfelelden) allithatonak kell lennie a
kovetkez6 tartomanyokon belil:

— 60-90 N valtakozo aramu rendszerek esetében,

— 90-120 N, 3 kV-os egyenaramu rendszerek esetében,

— 70-140 N, 1,5 kV-os egyenaramu rendszerek esetében.

Az é4ramszedd sarunyomdsa és dinamikai viselkedése

M

Az F,, atlagos sarunyomas az aramszedé sarunyomasanak
statisztikai atlagértéke, és a sarunyomas statikus és aerodina-
mikus 0Osszetev6ibdl, dinamikus korrekcidoval szamithato ki.
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4.2.8.2.9.7.
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Az atlagos sarunyomast befolyasold tényezdk: maga az
aramszedd, amelynek vonatbeli pozicidja az é4ramszedd
adott fiiggbleges kinyulasatol fliigg, valamint a vasuti jarmd,
amelyre az aramszed6t felszerelték.

A vastti jarmi és a jarmire szerelt aramszedd kialakitasanak
koszonhetSen az energiaellatasi alrendszerre vonatkozo AME
4.2.12. pontjaban meghatarozott tartomanyba es6 F,, atlagos
sarunyomast fejt ki annak érdekében, hogy ivhuzas nélkiil és
a csuszobetétek kopasanak és sériilésének elkeriilése érde-
kében biztositsa az aramfelvétel szintjét. A sarunyomas
kiigazitasara a dinamikus vizsgalatok elvégzésekor keriil sor.

A kolcsonos atjarhatosagot biztositd rendszerelem szintjén
torténd ellendrzés validalja az dramszeddé dinamikus viselke-
dését, valamint annak az AME-nek megfelelé munkaveze-
tekbol valo aramfelvételi képességét. A megfeleloségértéke-
Iési eljarast a 6.1.3.7. pont hatdrozza meg.

A (vastti jarmiibe integralt) vasutijarmi-alrendszer szintjén
torténd ellendrzés a vasati jarmi altal keltett aerodinamikai
hatasoknak és az aramszed$ fix vagy elére meghatarozott
Osszeallitasu egységeken vald helyzetének figyelembevéte-
1ével lehetdvé teszi a sarunyomas kiigazitasat. A megfeleld-
ségértékelési eljarast a 6.2.3.20. pont hatarozza meg.

Az energiaellatsi alrendszerre vonatkozé AME-vel ossz-
hangban az Fm atlagos sarunyomas-tartomany nem harmo-
nizalt a 320 km/h feletti sebességre tervezett munkaveze-
tékek tekintetében.

Ezért a villamos egységek az aramszedd dinamikus viselke-
dése tekintetében ezen AME alapjan csak 320 km/h sebes-
ségig értékelhetok.

A 320 km/h és a (320 km/h feletti) legnagyobb sebesség kozotti
tartomany tekintetében az ezen AME 10. cikkében és 6. fejeze-
tében ismertetett, innovativ megoldasokra vonatkozo eljarast kell
alkalmazni.

Az 4ramszedok elrendezése (a vasuti jarmii szintjén)

(O]

@
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Egyidejiileg egynél tobb aramszedé érintkezhet a munkave-
zetékkel.

Az aramszedOk szamat és azok tavolsagat az aramszedési
teljesitményre vonatkoz6 kovetelmények figyelembevételével
kell megvalasztani (a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatarozott
el6irasok szerint).

Amennyiben fix vagy elére meghatirozott Osszeéllitdsban
értékelt egységek esetében az egymas melletti aramszedok
kozotti tavolsag kisebb, mint az energiaellatasi alrendszerre
vonatkozd AME 4.2.13. pontjiban meghatarozott, a kivalasz-
tott munkavezetékek kozotti tavolsagra vonatkozd térkozti-
pus, illetve ha egyidejiileg kettonél tobb aramszedd érint-
kezik a munkavezetékkel, vizsgalattal kell igazolni, hogy a
(vizsgalat eldtt végrehajtott szimuldciokkal meghatarozott)
leggyengébb  teljesitményli ~ 4ramszedd  esetében a
4.2.8.2.9.6. pontban meghatarozott aramfelvételi szint telje-
stl.

A vélasztott (és ezért a vizsgalathoz is hasznélt) munkave-
zeték kozotti térkoz tipusat (az energiaellatasi alrendszerre
vonatkoz6 AME 4.2.13. pontjaban meghatarozottak szerint
A, B vagy C tipus) fel kell tiintetni a miiszaki dokumenta-
cidban (lasd a 4.2.12.2. pontot).
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4.2.8.2.9.8.  Fazis- vagy rendszerhataron torténd lizem (a vasuti jarmii szintjén)

M
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3

“)

)

A vonatokat ugy kell megtervezni, hogy alkalmasak
legyenek egyik aramellaté rendszerr6l vagy fazisszakaszrol
szomszédosra atvaltani (az energiaellatasi alrendszerre vonat-
kozd AME 4.2.15. és 4.2.16. pontjaban ismertetettek szerint)
anélkiil, hogy athidalnak barmelyik rendszert vagy fazis-
hatart.

A tobbféle energiaellaté rendszerre tervezett villamos
egységeknek rendszerhatarokon vald athaladaskor automati-
kusan fel kell ismerniiik az aramszed6nél az energiaellatd
rendszer fesziiltségét.

Fazis- vagy rendszerhataron valo athaladaskor lehetévé kell
tenni, hogy az egység aramfelvétele nullara csokkenthetd
legyen. Az infrastruktira-nyilvantartdas ad tajékoztatast a
rendszer vagy fazishatarokon torténd athaladaskor megenge-
dett, (a megengedett aramszedd-elrendezés mellett) leenge-
dett vagy felengedett dramszed6helyzetekr6l.

A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességi
villamos egységeket fel kell szerelni olyan fedélzeti
TCMS-sel (vonatiranyité és -ellenérzd rendszerrel), amely
alkalmas a hatar helye szerinti, talajrol érkez6 adatok foga-
dasara, és az ezt kovetd, aramszedd és fomegszakitdo vezér-
lésére vonatkozo utasitdsokat az egység TCMS-e automati-
kusan, a mozdonyvezetd beavatkozéasa nélkiil generélja.

Az ellendrzé-iranyitd ¢és jelzd célokbol palya menti ETCS
rendszerrel ellatott vonalakon valdé kozlekedésre szant
egységeket fel kell szerelni fedélzeti TCMS-sel (vonatira-
nyité és -ellendrzé rendszerrel), amely képes az ETCS rend-
szerbdl az ellendrzd-iranyitd és jelzd alrendszerre vonatkozd
AME A. mellékletének 7. hivatkozasaban emlitettek szerint a
hatarok helye szerinti adatok fogadasara; a 250 km/h alatti
legnagyobb tervezési sebességli egységek esetében a rend-
szernek ezt kovetéen nem kell automatikus utasitasokat
generdlnia, de az ETCS-bdl szdrmazé informdaciokat a
szakaszhatdrokkal kapcsolatban meg kell jelenitenie a fedél-
zeten annak érdekében, hogy a mozdonyvezetd beavatkoz-
hasson a miiveletekbe.

4.2.8.29.9. Az aramszedd ¢s a jarmi kozotti szigetelés (a vasiti jarmi szint-

jén)
(O]

Az aramszeddket ugy kell felszerelni a villamos egységre,
hogy az aramszed6fejbdl a jarmii berendezésébe jutd aram
utja szigetelt legyen. A szigetelésnek valamennyi olyan rend-
szerfesziiltség esetében megfelelonek kell lennie, amelyre az
egységet tervezték.

4.2.8.2.9.10. Az dramszedd leengedése (a vasiti jarmii szintjén)

M

A villamos egységnek a mozdonyvezeté kezdeményezésére
vagy az ellenérz6-iranyito jelekre (ideértve a CCS-funkciot)
adott valaszként le kell engednie az &ramszed6t a
J-1. figgelék 51. hivatkozasanak 4.7. pontjaban emlitett
kovetelményeknek megfelelé id6 alatt (3 masodperc) és a
J-1. fiiggelék 52. hivatkozasidban emlitett el6iras szerinti
dinamikus szigetelési tavolsagonként.
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4.2.8.2.10.

4.2.8.3.

4.2.84.

4.2.9.

4.29.1.
4.29.1.1.

(2) Az aramszedbnek kevesebb mint 10 masodperc alatt kell
leengedett allapotba keriilnie.

Az aramszed$ leengedésekor a fomegszakitonak elézbleg
automatikusan ki kell oldania.

(3) Ha a villamos egység olyan automatikus leengedd készii-
lékkel van felszerelve, amely az aramszedéfej meghibaso-
dasa esetén leengedi az aramszedot, akkor a leengedd készii-
léknek meg kell felelnie a J-1. fiiggelék 51. hivatkozasanak
4.8. pontjaban emlitett kdvetelményeknek.

(4) A 160 km/h feletti legnagyobb tervezési sebességii villamos
egységeket fel kell szerelni automatikus leengedd késziilék-
kel.

(5) A 120 km/h feletti legnagyobb tervezési sebességii villamos
egységeket, amelyek miikodéséhez tobb aramszeddnek kell
felemelt allasban lennie, fel kell szerelni automatikus
leengedd késziilékkel.

(6) Automatikus leengedd késziilék mas villamos egységek
esetében is megengedett.

A vonat elektromos védelme

(1) A villamos egységeket védeni kell a belsé (az egység belse-
jébdl kiinduld) rovidzarlattol.

(2) A fémegszakitonak olyan helyen kell lennie, hogy védje a
fedélzeti nagyfesziiltségli aramkoroket, ideértve a jarmiivek
kozotti nagyfesziiltségli csatlakozasokat. Az aramszeddének, a
fomegszakitonak és a kozottik 1évé nagyfesziiltségli csatla-
kozasnak ugyanazon a jarmivon kell lennie.

(3) A villamos egységeket sajat védelemmel kell ellatni a rovid
ideig tarto tulfesziiltség, az ideiglenes tulfesziiltség és a
legnagyobb foldzarlati hibadaram ellen. E kovetelmény telje-
sitése érdekében az elektromos védelem kialakitasanak meg
kell felelnie a J-1. fiiggelék 53. hivatkozasaban meghata-
rozott eldirasoknak.

Dizel- és mas bels6égésti vontatasi rendszerek

(1) A dizelmotoroknak meg kell felelniiik a kipufogoégazra
vonatkoz6 unidés jogszabalyoknak (az Osszetétel és hatar-
értékek vonatkozasaban).

Elektromos veszélyekkel szembeni védelem

(1) A vasiti jarmiivet és az aram ald helyezett alkatrészeit Ggy
kell kialakitani, hogy normal iizemben és a berendezés
meghibasoddsa esetén a vonat személyzete és az utasok ne
kertilhessenck kozvetlen vagy kozvetett érintkezésbe ezekkel
az alkatrészekkel. E kovetelmény teljesitéséhez a J-1.
fliggelék 54. hivatkozasaban emlitett eldirasban eldirt rendel-
kezéseket kell alkalmazni.

A vezetdfiilke és a mozdonyvezeté—gép kozotti kapcsolodasi pont
(driver-machine interface)

(1) Az e pontban meghatarozott kdvetelmények vezetéfiilkével
rendelkez6 egységekre vonatkoznak.

Vezetéfilke

Altalanos el8irasok

(1) A vezet6fiilkét ugy kell kialakitani, hogy alkalmas legyen a
vonat mozdonyvezetd altali miikodtetésére.
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429.1.2.
429.1.2.1.

2

A vezetéfilkeben megengedhetd legmagasabb zajszintet a
zajra vonatkoz6 AME hatdrozza meg.

Fel- és leszallas

Fel- és leszallas iizemi korilmények kozott

Q)

@

3

“

(6))
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©

(10)

A vezet6fiilkének a sinkorona alatt 200 mm-rél a vonat
mindkét oldalarél megkdzelithetének kell lennie.

A vezetéfiilke kivilrdl, a kiilsé ajtajan at, illetve a hatso
részén 1évo teriileten keresztiil is megkdzelitheté. Ez utobbi
esetben az ebben a pontban meghatirozott kovetelmények
vonatkoznak a vezetdfiilke kiviilrél, a vonat barmely olda-
larol torténd megkozelitésére.

A vonat személyzete vezetdfiilkébe vald be- és kiszallasara
szolgald eszkozoknek — példaul a lépcsdknek, a kapaszko-
doknak vagy az ajtonyitd kézikaroknak — az elismert szab-
vanyokra hivatkozassal értékelend6 méretiiknél (d6lésszo-
giiknél, szélességiiknél, térkoziiknél, alakjuknal) fogva lehe-
tévé kell tenniiik a biztonsagos és egyszerli hasznalatot,
tervezésiikkor figyelembe kell venni a hasznalatukhoz
kapcsolodod ergondmiai kritériumokat. A Iépcsék szegélyei
nem lehetnek olyan élesek, hogy beleakadjanak a vonat
személyzetének labbelijébe.

A kiils gyalogjarokkal felszerelt vasuti jarmiiveket kapasz-
kodokkal és labracsokkal kell felszerelni a vezet6fiilkébe ki-
¢és beszallo mozdonyvezetd biztonsaga érdekében.

A vezetofiilke kiilsé ajtajainak nyilaskor az (ezen AME
4.2.3.1. pontjaban meghatarozott) referenciaprofilon beliil
kell maradniuk (az egység allo helyzetében).

A vezetbfiilke kiilsd ajtajaindl levé hozzaférési teriiletnek
1épcsordl torténd megkozelitéskor legalabb 1 675 x 500 mm,
szintbeli megkdzelitéskor pedig 1 750 x 500 mm méretiinek
kell lennie.

A vezet6fiilke belsd ajtajainal levd, a vonat személyzete altal
megkozelitheté hozzaférési teriiletnek legalabb 1700 x
430 mm méretiinek kell lennie.

Ha a jarmi kiils6 és belsé ajtajai a jarmii oldalara merdle-
gesen vagy a jarmii oldala mentén keriiltek elhelyezésre, a
fels részen talalhatd szabad tér (a kiils6-fels6 oldal szogé-
ben) a jarmiiszelvény miatt csokkenthetd. A méretcsokkenést
szigortan a felsé rész szelvényére kell korlatozni, és nem
eredményezheti, hogy az ajtd felsé részén talalhaté szabad
tér 280 mm-nél alacsonyabban legyen.

A vezet6fiilkét és annak megkozelitését ugy kell kialakitani,
hogy a vonat személyzete megakadalyozhassa illetéktelenek
bejutasat, fiiggetleniil attol, hogy a mozdonyvezeté a veze-
tofiilkében tartozkodik-e, illetve hogy az ott tartdzkodd
személy barmilyen szerszam vagy kulcs hasznalata nélkiil
elhagyhassa a vezet6fiilkét.

A vezet6filke megkozelitésének a fedélzeti energiaellatas
kiesése esetén is elérhetének kell lennie. A vezetéfiilke ajtaja
nem nyilhat ki véletleniil.
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429.1.22. A vezetdfiilke vészkijarata

(1) Vészhelyzetben a vonat vezet6fiilkében levd személyzete
evakualhatd kell legyen, és a mentdszolgalatoknak meg
kell tudniuk kozeliteni a vezet6fiilke belsejét a fiilke mindkét
oldalarol a kovetkezé vészkijaratok egyikén keresztil: a
vezetdfiilke kiils ajtajain (a 4.2.9.1.2.1. pontban meghata-
rozottak szerint kozvetleniil kiviilrdl), oldalablakokon vagy
vészhelyzet esetén hasznalhatd nyilasokon keresztiil.

(2) A vészkijaratoknak minden esetben legaldbb 2000 cm’
szabad teriiletet kell biztositaniuk, ¢és legalabb 400 mm
belsd atmérdvel kell rendelkezniiik a vonatban rekedt
személyek evakudlasa érdekében.

(3) Az eliilsé vezetofiilkéknek legalabb egy bels6 kijarattal kell
rendelkezniiik, a kijaratnak legalabb 2 m hosszl, a
4.2.9.1.2.1. pont (7) és (8) alpontjaban meghatarozott térre
kell nyilnia, és ezen a teriileten (a vonat padlozatat is bele-
értve) nem lehet a vezetd menekiilését gatld akadaly. A
teriiletnek az egység fedélzetén kell lennie, amely lehet a
vonat belsd teriilete vagy kiltérre nyilé teriilet is.

4.2.9.1.3. Kilatas
429.1.3.1. Kilatas elére

(1) A vezetéfiilkét ugy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezetd
ilé helyzetbdl tisztan és akaddlymentesen lathasson ki az
egyenes vagany ¢s a legalabb 300 m sugart palyaiv bal és
jobb oldalan elhelyezett rogzitett jelzések F. fiiggelékben
meghatarozott feltételek mellett torténd megkiilonboztetésé-
hez.

(2) A fenti kovetelménynek az F. fuggelékben meghatarozott
feltételek mellett — mozdonyokon és vezérlékocsikon — allo
vezetési helyzetbdl is teljesiilnie kell, mivel eléfordulhat,
hogy a mozdonyvezetének allva kell vezetnie a jarmiiveket.

(3) Kozéps6 vezetdfiilkével rendelkez6 mozdonyok és vasuti
munkagépek esetében az alacsonyan elhelyezett jelzések
észlelhetdségének biztositdsa érdekében megengedett, hogy
a mozdonyvezetd a vezetdfiilkében tobb kiilonbozd hely-
zetben is tartozkodjon. A mozdonyvezetdnek nem kell iilve
teljesitenie ezt a feltételt.

4.29.1.3.2. Kilatas hatra és oldalra

(1) A vezetéfiilkét ugy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezetd
az all6 vonatbol kilasson hatra a vonat mindkét oldalara. Ez
a kovetelmény a kovetkezd eszkdzok valamelyikének hasz-
nalataval teljesithetd: a vezet6fiilke mindkét oldalara felsze-
relt nyilé oldalablakok vagy panel, kiilsé tikrok vagy
kamerarendszer.

(2) Amennyiben az (1) pontban szereplé kovetelmény teljesité-
séhez nyildo oldalablakokat vagy panelt hasznalnak, a
nyilasnak elég nagynak ahhoz kell lennie, hogy a mozdony-
vezet feje atférjen rajta; mozdonyok és a mozdonnyal vald
vonat-Osszeallitdsban torténd hasznalatra tervezett vezérl6ko-
csik esetében ezenkiviil a konstrukcionak lehetdvé kell
tennie, hogy a mozdonyvezetd egyidejlileg a vészféket is
miikodtethesse.
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429.14.

4.29.1.5.

429.1.6.

Bels6 elrendezés
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A vezet6fiilke belsd elrendezésének figyelembe kell vennie a
mozdonyvezetd E. fliggelék szerinti testméreteit.

A vezetdfiillke belsd terében tartozkodd személyzet mozga-
sanak utjaban nem lehetnek akadalyok.

A mozdonyvezetd munkaterének padlozatan nem lehet
Iépcsé elhelyezve (a vezetdfiilke bejaratanak €s a labtartonak
a kivételével).

A belsé elrendezésnek lehetévé kell tennie a mozdonyok és
a vezérlokocsik esetében az 1l6 és allo helyzetben torténd
vezetést is, amennyiben a mozdonyvezeté a kialakitdsuknak
koszonhet6en allva is lizemeltetheti a kocsikat.

A vezet6fiilkébe legalabb egy vezetdiilést (lasd a 4.2.9.1.5.
pontot), valamint a kisérészemélyzet szamara egy nem veze-
tétilésnek mindsiild ilést kell elhelyezni.

Vezetb6iilés

M

2

3
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Rendszerelem-szintii kovetelmények:

A vezet6iilést Ggy kell kialakitani, hogy lehet6vé tegye a
mozdonyvezetd szamara az Gsszes szokasos vezetési mivelet
il6 helyzetben torténd elvégzését, figyelemmel a mozdony-
vezeté E. fiiggelék szerinti testméreteire. Az iilésnek alkal-
masnak kell lennie arra, hogy a mozdonyvezetd fiziologiai
szempontbdl helyes testtartasban iiljon.

A 4.2.9.1.3.1. pontban meghatarozott eléirasoknak megfele-
16en a vezetGiilésnek allithatonak kell lennie a kilatas érde-
kében alkalmazandé referencia-latoszog biztositasa céljabol.

Az iilés kialakitdsa soran figyelembe kell venni az ergono-
miai, egészségligyi, valamint hasznalati szempontokat.

A vezetéfiilkébe torténé beépitésre vonatkozo kovetelmé-
nyek:

Az iilést olyan modon kell beszerelni a vezetdfiilkébe, hogy
a (rendszerelem szintii) allithatosagi tartomanyat kihasznalva
megfeleljen a 4.2.9.1.3.1. pontban ismertetett, kilatasra
vonatkozo kovetelményeknek. Ez nem befolyasolhatja az
iléssel kapcsolatos ergonomiai, egészségligyi és hasznalati
szempontokat.

Az ilést ugy kell elhelyezni, hogy vészhelyzetben ne
képezzen akadalyt a mozdonyvezeté menekiilési Gitvonalan.

Allithato vezetbiilést kell beszerelni a mozdonyok és vezér-
16kocsik vezetdfiilkéjébe — amennyiben ezeket a kocsikat
ugy tervezték, hogy azokat a mozdonyvezeté allva is
izemeltethesse — amely alkalmas az allo vezetési helyzethez
sziikséges szabad teriilet biztositasara.

A vezetbasztal ergondmiai kialakitasa

(O]

Figyelembe véve a mozdonyvezet6 E. fliggelék szerinti test-
méreteit, a vezetdéfulkét és annak kezelG- és vezérlGszerveit
ugy kell elrendezni, hogy a mozdonyvezetd normal testtar-
tassal lizemeltethesse a vonatot a leggyakrabban hasznalt
vezetési helyzetben.
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4.29.1.7.

4.29.1.8.

4292.
4.29.2.1.

(2) A vezet6iilés el6tt legalabb 30 cm x 21 cm nagysagu olva-
soteriiletnek kell rendelkezésre allnia a vezetés kozben sziik-
séges papiralapii okmanyok elhelyezése érdekében.

(3) A kezeld- és vezérloszerveket egyértelmii jeloléssel kell
ellatni, hogy azok a mozdonyvezetd szamara azonosithatok
legyenek.

(4) Ha a vono- és/vagy fékerd allitasa (kombinalt vagy kiilon)
karral torténik, a vonderdt a kar eldrefelé torténd mozgata-
saval, a féker6t pedig a kar mozdonyvezetd iranyaba torténd
mozgatasaval kell ndvelni.

Ha a kar kiilon vészfékezésre alkalmas allassal rendelkezik, akkor
ezt a kar tobbi 4allasatol egyértelmiien megkiilonboztethetd
jelzéssel (példaul bemetszéssel) kell jelezni.

Klima szabalyozasa és levegdmindség

(1) A vezetéfiilke leveg6jét cserélni kell az AME 4.2.5.8. pont-
jaban meghatarozott CO,-koncentracio fenntartasa érdeké-
ben.

(2) (A 4.2.9.1.3. pontban meghatarozott) iil6 vezetési helyzetben
a mozdonyvezetd fejénél és vallanal nem lehet a megfeleld
munkavégzési feltételekhez meghatarozott hatarértéknél
nagyobb sebességii 1égaramot okozd szellbztetd berendezés.

Bels6 vilagitas

(1) A vezetdfiilkében a mozdonyvezetd utasitdsara mitkodtetett
altalanos megvilagitasnak (a lekapcsolast is ideértve) a vasuti
jarmi Osszes normadl iizemében rendelkezésre kell allnia. Az
olvasofeliillet és a kezel6pult szintjén a megvilagitas fénye-
rejének 75 luxnal nagyobbnak kell lennie a vastti munka-
gépek kivételével, amelyek esetében ennek az értéknek
60 luxnal kell nagyobbnak lennie.

(2) Az olvasofeliilet fiiggetlen megvilagitasanak a mozdonyve-
zetd utasitasara be kell kapcsolnia, és 150 lux feletti értékig
allithatonak kell lennie.

(3) A megyvilagitasnak az altalanos megvilagitastol fiiggetlennek
és allithatonak kell lennie.

(4) A Kkiils¢ iizemi fényjelzésekkel vald Osszetéveszthetdség
miatt kialakuld veszélyhelyzet elkeriilése érdekében a veze-
tofiilke megvilagitasara nem keriilhet sor zold szinti fénnyel
a meglévé B osztalyu jelzések kivételével (a vasuti ellen-
brzé-iranyitd és jelzo rendszerre vonatkozd AME-ben
meghatarozottak szerint).

Szélvédo
Mechanikai jellemzdk

(1) Az ablakok méretei, elhelyezkedése, alakja és burkolata (a
karbantartasi célt szolgalo ablakokat is beleértve) nem
akadédlyozhatjdk a mozdonyvezetd (4.2.9.1.3.1. pontban
meghatarozott) kilatasat, és alkalmasnak kell lenniiik a
rendeltetésszerii hasznalatra.

(2) A vezetdfilke szélvéd6jének ellenallonak kell lennie a
J-1. fuggelék 55. hivatkozasanak 4.2.7. pontjaban emlitett
eléirasban meghatarozott repiild testek okozta titésekkel és
ugyanezen el6iras 4.2.9. pontjaban meghatarozott lepattog-
zassal szemben.
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4.29.2.2.

4.29.23.

4.293.
4.293.1.

Optikai jellemz6k

M

2

3
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A szélvédé optikai jellemz6i nem valtoztathatjdk meg a
jelzések lathatosagat (alakjat és szinét) egyik lizemi feltétel
(példaul a szélvédd-parasodas és -lefagyas megeldzésére
szolgald fltés hasznalata) alkalmazasa esetén sem.

Az elsbdleges és a masodlagos képek altal bezart szognek a
sz¢élvédé beépitett allapotaban meg kell felelnie a J-1.
figgelék 56. hivatkozasanak 4.2.2. pontjaban emlitett
eléirasban megadott értékeknek.

A megengedett optikai képtorzitasokat a J-1. fiiggelék 56.
hivatkozasanak 4.2.3. pontjaban emlitett eldiras hatirozza
meg.

A homalyossagot a J-1. fiiggelék 56. hivatkozasanak
4.2.4. pontjaban emlitett eléiras hatdrozza meg.

A fényateresztést a J-1. fiiggelék 56. hivatkozasanak
4.2.5. pontjaban emlitett el6irds hatdrozza meg.

A szinintenzitast a J-1. fiiggelék 56. hivatkozasanak
4.2.6. pontjaban emlitett el6iras hatdrozza meg.

A sz€lvédo tartozékai

M

@

3

A szélvédot fel kell szerelni mozdonyvezet6 altal vezérelhetd
jégmentesitd, paramentesit6 és kiilsé tisztitoberendezéssel.

A szélvédomoso és -tisztitd eszkozok helyzetiikbol, tipu-
sukbol és mindségiikbl adédoan megfeleld kilatast kell,
hogy biztositsanak a legtobb iddjarasi és tzemi feltétel
mellett, és nem akadalyozhatjadk a mozdonyvezetd szabad
kilatasat.

Napellenz6t kell biztositani, amely leengedett allapotaban
nem csokkentheti a kiils6 jelek, jelzések és mas lathato infor-
maciok lathatosagat.

Vezeté—gép kozotti kapcsolodéasi pont

A mozdonyvezetd aktivitasat ellen6rzé funkcio

M

@

A vezetofiilkét fel kell szerelni a mozdonyvezetd aktivita-
sanak ellenérzésére szolgald eszkozokkel, amelyeknek a
mozdonyvezetd aktivitdsdnak hidnydban a vonatot automati-
kusan le kell allitaniuk. A vasuttarsasag ezaltal képes a vasut
iizemeltetésére vonatkoz6 AME 4.2.2.9. pontjaban eldirt
kovetelmény teljesitésére.

A vezetd aktivitisinak ellenérzését (és az aktivitashiany
kimutatasat) szolgalo eszkozokre vonatkozo eldirasok:

A mozdonyvezetd aktivitdsanak hidnyat a vonat vezetésre
elékészitett allapotaban és haladasa kozben ellendrizni kell
(a mozgas érzékelésének kritériuma az alacsony sebesség-
hatar). A mozdonyvezetd aktivitasanak ellenérzését a vezetés
soran altalanosan hasznalt kapcsolodasi pontoknak (példaul
pedalok, nyomogombok, érzékelok stb.), valamint a vonat
iranyito- és ellen6rz6 rendszere altalanosan hasznalt kapcso-
16dasi pontjainak ellenérzésével kell elvégezni.

Amennyiben X masodpercnél hosszabb ideig semmilyen
tevékenység nem figyelhetd a mozdony iizemeltetése soran
altalanosan hasznalt egyik kapcsolodasi ponton sem, a rend-
szer ezt a mozdonyvezetd aktivitasanak hianyaként értékeli.
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Az aktivitas nélkil eltelt X id6tartamnak 5-60 masodperces
id6skalan valtoztathatonak kell lennie (miihelyben végzett,
karbantartasi tevékenység soran).

Amennyiben a rendszer ugyanazt tevékenységet észleli tobb
alkalommal, kevesebb mint 60 masodperces id6tartamokban
anélkiil, hogy az altalanosan hasznalt vezet6i kapcsolodasi
ponton tovabbi tevékenységre keriilne sor, a rendszer ezt a
mozdonyvezetd aktivitdsdnak hidnyaként értékeli.

Az aktivitdas hidnyanak jelzése eldtt figyelmeztetni kell a
mozdonyvezet6t annak érdekében, hogy legyen ideje
reagalni, és a rendszert alaphelyzetbe visszaallitani.

A rendszernek mas rendszereknek (példaul radiorendszernek)
torténd tovabbitas céljabol tarolnia kell a mozdonyvezetd
aktivitasanak hidnyéara vonatkoz6 informéciokat.

Tovabbi kovetelmény:

A mozdonyvezetd aktivitdsanak hidnyat észlelé funkciordl a
rendszerelemek hibamodja, a redundancidk, a szoftverek, az
idoszaki ellenérzések ¢és mas rendelkezések tekintetében
megbizhatoésagi tanulmanyt kell késziteni, és a 4.2.12.
pontban ismertetett miszaki dokumentacioban fel kell
tiintetni a funkcié becsiilt hibaaranyat (a vezetdi aktivitas
hianyanak nem jelzett eseteit).

A mozdonyvezetd aktivitisa hidnyinak észlelésekor
vonatszinten Kivaltott intézkedések meghatarozasa:

Az aktivitas hianyanak a vonat vezetésre elokészitett alla-
potaban és haladasa kozben (a mozgas érzékelésének krité-
riuma az alacsony sebességhatar) ki kell valtania a vonat
teljes lizemi fékezését, vagy aktivalnia kell a vészféket.

Teljes lizemi fékezés esetén a fékezés hatékony alkalmazasat
automatikusan kell iranyitani, azonban ha az nem hatékony,
a vészféknek kell mikddésbe 1épnie.

Megjegyzések:

— Megengedett, hogy az e pontban ismertetett funkciot az
ellendrzé-iranyitod és jelzé alrendszer lassa el.

— Az X id6 értékét a vastttarsasagnak kell meghataroznia
és indokolnia (a vasut tizemeltetésére vonatkozdo AME és
a kockazatelemzési és -értékelési rendelet alkalmazasa, és
a megfelelési gyakorlatokra vagy eszk6zokre vonatkozo
aktualis szabalyok figyelembevételével; ezen AME alkal-
mazasi korén kivil).

— Atmeneti intézkedésként a rendszer allando X id6értékre
torténd beallitasara is van lehetdség (atallitasi lehet6ség
nélkiil), ha ez az alland6 id6 5-60 masodperc kozott van,
és a vasuttarsasag meg tudja indokolni a (fentiekben
ismertetettek szerinti) alland6 id6 alkalmazasat.

— A tagallamok a teriiletiikon miikodS vasuttarsasagok
szamara el6irhatjak, hogy jarmiiveiken beallitsak az X
id6 maximalis értékét, amennyiben a tagallamok bizonyi-
tani tudjak, hogy erre szitkség van a nemzeti biztonsagi
szint eléréséhez. Minden egyéb esetben a tagallamok az
(el6irt idStartamon beliili) hosszabb Z id6t alkalmazo
vasuttarsasagoktol nem tagadhatjdk meg a halézathoz
valo hozzaférést.
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Sebesség kijelzése

(1) Ezt a funkciét és a vonatkozd megfeleldségértékelést az
ellen6rzé-iranyito és jelzd alrendszerre vonatkoz6 AME hata-
rozza meg.

A vezetballas kijelzoi és képernydi

(1) A vezetdfiilkében rendelkezésre all6 informaciokra ¢és
utasitidsokra vonatkoz6 funkciondlis kovetelményeket az
adott funkciora vonatkozd mas kovetelményekkel egyiitt a
funkciot ismertetd pont hatdrozza meg. Ugyanez vonatkozik
a kijelz6kon és képernydkon tovabbithatd informdaciokra és
utasitasokra is.

Az ERTMS rendszerbdl szdrmazé informaciokat és utasita-
sokat (ideértve a kijelzon megjelendket is) az ellendrzo-
irdnyitd és jelzd alrendszerre vonatkoz6 AME hatarozza
meg.

(2) Az ezen AME hatilya ala tartozé funkciok tekintetében a
mozdonyvezetd altal a vonat iranyitdsara hasznalando és
kijelz6kon vagy képerny6kon rendelkezésre allo informaci-
okat és utasitasokat ugy kell kialakitani, hogy azokat a
mozdonyvezeté megfelelden hasznalhassa és azokra megfele-
16en reagalhasson.

Vezérloszervek és jelzOmiiszerek

(1) A funkcionalis kovetelményeket az adott funkcidra vonat-
koz6 maés kovetelményekkel egyiitt a funkciét ismertetd
pont hatdrozza meg.

(2) Valamennyi jelzéfényt gy kell kialakitani, hogy azokat
természetes vagy mesterséges fényviszonyok (ideértve a
véletlen megvilagitast) kozott is megfelelden le lehessen
olvasni.

(3) A megvilagitott jelzémiiszerek ¢s gombok vezetdfiilke
ablakan valo esetleges tiikroz0dése nem zavarhatja a

(4) A kilsé iizemi fényjelzésekkel valo Osszetéveszthetdség
elkeriilése érdekében a meglévo B osztalyt jelzések kivéte-
Iével nem lehet zold szinii fény vagy megvilagitas a vezetd-
fiilkében (az ellenérzé-iranyitd és jelzd alrendszerre vonat-
kozé AME-nek megfeleléen).

(5) A vezetdfilke fedélzeti berendezései altal generalt hallhato
informaciok hangerejének legalabb 6 dB(A) értékkel meg
kell haladnia a vezet6fiilke atlagos zajszintjét (a zajra vonat-
kozd6 AME-ben meghatirozott koriilmények kozott mért e
zajszintet referencianak tekintve).

Feliratozas

(1) A vezetdfilkében a kovetkez6 informacioknak kell
megjelenniiik:
— a legnagyobb sebesség (Vmax),

— a vasuti jarmi{i azonositd szama (a vontatdjarmi szama),

— a hordozhaté berendezések (példaul az onmentd eszko-
z0k, a jelzések) helye,

— a vészkijarat.
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4.2.9.3.6.
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429.5.

4.2.9.6.

2) A vezérlészervek és jelzémiiszerek jel6lésére harmonizalt
J J
piktogramokat kell hasznalni.

Személyzet altal, taviranyitassal iranyitott tolatasi miiveletek

(1) Ha a személyzetnek van lehetdsége tavirdnyitassal irdnyitott
tolatasi miveletek végzésére, akkor a taviranyitasi funkciot
ugy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezet§ biztonsagosan
iranyithassa a vonatot, és kizarhatok legyenek a hasznalat
kozbeni hibak.

(2) A tavirdnyito eszkozt hasznalo személy feltételezheten
képes a vonat mozgasanak vizualis érzékelésére.

(3) A taviranyitasi funkcio kialakitasat — a biztonsagi szempon-
tokat is ideértve — elismert szabvanyok szerint kell értékelni.

Fedélzeti eszkozok és hordozhatd berende-
zések

(1) A vezetéfiilkében vagy mellette helyet kell biztositani a
kovetkezé berendezések tarolasara, hogy vészhelyzet esetén
hasznalhatok legyenek:

— voros és fehér fényt kézi lampa,
— vaganyaramkor-megszakitd berendezés,

— féksaruk, ha a rogzitéfék fékhatasossaga a vagany lejtési
sz0gétdl figgden nem megfelelé (lasd a rogzitfékkel
foglalkoz6 4.2.4.5.5. pontot),

— tlzoltokésziilék (a vezetdfiilkében elhelyezve; lasd még a
4.2.10.3.1. pontot),

— teheraru-szallitd vonatok kézi vezérlésii vontatoegy-
ségein: onmentd eszkdz, a vasati alagutak biztonsagara
vonatkozé AME szerint (lasd a vasuti alagutak biztonsa-
gara vonatkozé AME 4.7.1. pontjat).

A személyzet szadmdéara rendelkezésre 4llo
tarolohelyek

(1) Minden vezet6fiilkét fel kell szerelni a kovetkezokkel:

— két ruhaakaszto vagy fiilke a ruhazat felakasztasara szol-
galo ruddal,

— 300 mm x 400 mm % 400 mm méretii borond vagy taska
tarolasara alkalmas szabad tarolohely.

Adatrogzité berendezés

(1) A rogzitendé informaciok listajat a vasut iizemeltetésére
vonatkozo AME hatarozza meg.

(2) Az egységet az ilyen informaciok rogzitésére szolgald olyan
eszkozokkel kell felszerelni, amelyek megfelelnek a kovet-
kezé feltételeknek:

(3) A J-1. fiiggelék 57. hivatkozasanak 4.2.1., 4.2.2., 4.2.3. és
4.2.4. pontjadban meghatdrozott funkciondlis kdvetelmé-
nyeknek teljesiilniiik kell.

(4) Az adatrogzitési teljesitménynek meg kell felelnie a
J-1. fuggelék 57. hivatkozasanak 4.3.1.2.2. pontjaban emli-
tett R1 osztalynak.
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4.2.10.2.

4.2.10.2.1.
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A rogzitett és kinyert adatok integritasanak (kovetkezetes-
ségének, helytallosaganak) meg kell felelnie a J-1. fiiggelék
57. hivatkozasanak 4.3.1.4. pontjaban emlitett eléirasnak.

Az adatintegritas védelmének a J-1. fliggelék 57. hivatkoza-
sanak 4.3.1.5. pontjdban emlitett eldirdssal 6sszhangban kell
torténnie.

A védelemmel ellatott taroloeszkdz védelmi szintjének a
J-1. fiiggelék 57. hivatkozasanak 4.3.1.7. pontjaban meghata-
rozott eléirasok szerinti ,,A”-nak kell lennie.

Tiizbiztonsag és evakudlds

Altalanos eléirasok és osztalyozas

M

@

3

Ez a pont valamennyi egységre vonatkozik.

A vasuti jarmiiveket Gigy kell kialakitani, hogy azok fedélzeti
tliz veszélye esetén védelmet nyujtsanak az utasoknak és a
vonat személyzetének, és vészhelyzetben eredményes evaku-
alast és mentést tegyenek lehetové. Ez a feltétel ezen AME
kovetelményeinek Dbetartasa esetén teljesitett feltételnek
mindsiil.

Az egység tervezésekor figyelembe vett, ezen AME
4.1.4. pontjaban meghatarozott téizvédelmi kategoriat fel
kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjaban ismertetett miiszaki
dokumentacioban.

Tizmegeldzési intézkedések

Az anyagokra vonatkoz6 kovetelmények

(€]

@
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Az anyagok ¢és OsszetevOk kivalasztasanal figyelembe kell
venni azok tlizallosagi tulajdonsagait, példaul a gytlékony-
sagukat, fuistjik fényelnyelési tulajdonsagait és a toxicitasu-
kat.

A vasati jarmil épitéséhez hasznélt anyagoknak meg kell
felelnitik a J-1. fiiggelék 58. hivatkozasaban emlitett, az
alabbi iizemeltetési kategoridkra vonatkozo eléirasoknak:

lit6 vasati jarmlvek (beleértve a személyvonati
mozdonyt) tekintetében,

lit6 vasati jarmiivek (beleértve a személyvonati
mozdonyt) tekintetében,

— 2. lzemeltetési kategoria: a tehervonati mozdony és a
személyektol eltéré rakomany (postai killdemények, tehe-
raru stb.) szallitasara tervezett onjar6 egységek tekinteté-
ben,

— 1. lizemeltetési kategoria: a vasuti munkagépek tekinte-
tében, a személyzet szamara szallitdsi Osszeallitasban
elérheto teriiletekre korlatozott kovetelményekre vonatko-
zoan (lasd ezen AME 2.3 pontjat).

Az alland6 termékjellemzOk és gyartasi folyamat biztositasa
érdekében:

— kotelez6 az anyag szabvanynak vald megfelelését igazold
¢és az anyag bevizsgalasa utan azonnal kiallitott tanusit-
vany Otévente torténd feliilvizsgalata,
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4.2.103.2.

4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

— amennyiben nem tortént a termékjellemzoket és a gyar-
tasi folyamatot, valamint az eldirasokat (AME) érint
valtozas, nem sziikséges az anyag 0jboli bevizsgalasa,
csak a tantsitvany kiadasanak datumat kell frissiteni.

Gyulékony folyadékokkal kapcsolatos kiilonleges intézkedések

(1) A vasati jarmiiveken olyan intézkedéseket kell bevezetni,
amelyek alkalmazasaval megel6zheték a gyulékony folya-
dékok és gazok miatt kialakuld tlizesetek.

(2) A tehervonati mozdonyok magasfesziiltségii berendezéseiben
hiitésre hasznalt gyalékony folyadékoknak meg kell felelniiik
a J-1. fuggelék 59. hivatkozasaban emlitett eldiras R14.
kovetelményének.

A tengelyagy tulheviilésének érzékelése

A kovetelményeket ezen AME 4.2.3.3.2. pontja hatdrozza meg.

Tlzérzékelés/tizoltas
Hordozhat6 tlizoltokésziilékek

(1) Ez a pont utasok és/vagy személyzet szallitasara tervezett
minden egységre vonatkozik.

(2) Az egységet megfeleld ¢és elegendd szami hordozhato
tlizoltokésziilékkel kell felszerelni az utasok és/vagy a
személyzet altal hasznalt teriileteken.

(3) A vizet és adalékanyagot tartalmazé tlizoltokésziilék-tipusok
megfelelonek tekinthet6k a vastti jarmivek fedélzetén
torténd hasznalatra.

Tlzérzékelé rendszerek

(1) A vasati jarmi valos tiizkockazatot jelenté berendezéseit ¢s
tertileteit a tliz korai jelzésére szolgald rendszerrel kell
felszerelni.

(2) Tuz érzékelésekor értesiteni kell a mozdonyvezetdt, és
megfeleld rutinintézkedéseket kell végrehajtani annak érde-
kében, hogy az utasok és a vonat személyzete a lehetd legke-
vesebb késobbi kockazatnak legyen kitéve.

(3) Haldkocsik esetében a tiiz érzékelésének aktivalnia kell a
helyi hang- és fényjelzést az érintett teriileten. A hangjel-
zésnek megfelelonek kell lennie az utasok felébresztéséhez.
A fényjelzésnek tisztan lathatonak kell lennie, és azt nem
takarhatjak ki akadalyok.

Dizel teherszallitd egységek automatikus tlizoltd rendszere

(1) Ez a pont dizeliizemil tehervonati mozdonyokra és Onjard
dizeliizemii teherszallitd egységekre vonatkozik.

(2) Ezeket az egységeket olyan automatikus rendszerrel kell
felszerelni, amely képes a dizelizemanyag meggyullada-
sanak jelzésére, és az Osszes érintett berendezés lekapcsola-
sara, valamint az lizemanyag-ellatds megszakitasara.

Személyszallitd vasuti jarmiiveken hasznalando tlizgatlo és tlizolto
rendszerek

jarmiire vonatkozik.
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A hobol és a tlizbdl szarmazd anyagoknak a vonat tobbi
részére torténd atterjedésének megakadalyozasa érdekében
megfelel6 intézkedéseket kell el6irni az egységre vonatko-
zban.

Ez a kovetelmény teljesitettnek tekinthetd a kovetkezd kove-
telmények teljesitésének igazolasaval:

— Minden egységet legfeljebb 30 méterenként teljes
keresztmetszetti, a szerkezeti kdvetelményeknek megfele-
l6en legalabb 15 percig tiizalld valaszfalakkal, illetve
mas tlizgatld és tiizoltd rendszerekkel kell felszerelni a
jarmi utasok/személyzet altal hasznalt teriiletein (feltéte-
lezve, hogy a tliz a valaszfal barmelyik oldalan keletkez-
het).

— Az egységet a szerkezeti és hdszigetelési kovetelmé-
nyeknek megfelelden legaldabb 15 percig tiizallo tlizvé-
delmi gatakkal kell felszerelni a kovetkezd (az érintett
egységben adott esetben rendelkezésre allo) helyeken:

— a vezetdfiilke és a mogotte 1évo flilke kozott (felté-
telezve, hogy a tiiz a hatso fiilkében keletkezik),

— a bels6 égésti motor és a mellette 1€vo, utasok/sze-
mélyzet altal hasznalt teriileteken (feltételezve, hogy
a tliz a belsd égésti motorban keletkezik),

— az eclektromos tapvezetéket és/vagy a féaramkori
berendezést tartalmazo szekrények és az utasok/sze-
mélyzet altal hasznalt teriiletek kozott (feltételezve,
hogy a tiiz az elektromos tapvezetékben és/vagy a
foaramkori berendezésben keletkezik).

— A vizsgalatokat a J-1. fuggelék 60. hivatkozasaban emli-
tett eléirasoknak megfelelden kell elvégezni.

Ha a teljes keresztmetszetii valaszfalak helyett mas tlizgatld
és tlizoltd rendszereket alkalmaznak, a kovetkezd kovetelmé-
nyeket kell alkalmazni:

— azokat az egység utasok és személyzet szallitasara szol-
galé minden jarmtvén fel kell szerelni,

— tgyelni kell arra, hogy a tiiz és a fiist a tiiz keletkezésétol
szamitott legalabb 15 percig ne terjedjen veszélyes
koncentracioban az utasok/személyzet altal hasznalt
térben 30 méternél hosszabb teriileten.

E paraméter értékelése nyitott kérdés.

Ha maés tlizgatld és tlizoltd rendszereket alkalmaznak, és
azok rendszerek, rendszerelemek vagy funkciok megbizhato-
sagan vagy elérhet6ségén alapulnak, megbizhatosagi tanul-
manyt kell késziteni a rendszerelemek hibamoddja, a redun-
danciak, a szoftverek, az id6északi ellenérzések és mas
rendelkezések tekintetében, és a 4.2.12. pontban ismertetett
miiszaki dokumentacioban fel kell tiintetni a funkcio becsiilt
hibaaranyat (a hdnek és a tlizbdl szarmazd anyagoknak a
vonat tobbi részére torténd atterjedését megakadalyozo intéz-
kedések hianya).

E vizsgalat alapjan kell meghatirozni a mas tiizgatld és tiizoltd
rendszerek iizemeltetési és karbantartasi feltételeit, és azokat meg
kell adni a 4.2.12.3. és 4.2.12.4. pontban ismertetett karbantartasi
és lizemeltetési dokumentacioban.
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4.2.10.3.5.

4.2.10.4.
4.2.10.4.1.

4.2.10.4.2.

Tehervonati mozdonyokra és dizeliizemii teherszallito egységekre
vonatkoz6 tlizvédelmi intézkedések

M

@

3)

Ez a pont a tehervonati mozdonyokra és az onjaro teherszal-
litd egységekre vonatkozik.

Ezeknek az egységeknek vezet6fiilkét védo tiizvédelmi gattal
kell rendelkezniiik.

A tlizvédelmi gataknak a szerkezeti és a hészigetelési kove-
telményeknek megfeleléen legalabb 15 percig tizallonak kell
lenniiik; és a J-1. fiiggelék 61. hivatkozasaban emlitett
eléirasoknak megfelelden végrehajtott vizsgalatok targyat
kell képezniiik.

Vészhelyzettel kapcsolatos kovetelmények

Vészvilagitas

(O]

2

3

“
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A vonatokat vészhelyzet esetére a fedélzeti védelem és
biztonsag érdekében vészhelyzeti vilagitasi rendszerrel kell
felszerelni. Ennek a rendszernek megfeleld vilagitast kell
biztositania az utasok altal hasznalt és szolgalati teriileteken,
a kovetkezd el6irasoknak megfelelGen:

a legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességii
egységek esetében a fo energiaellatas kiesése utan legalabb
haromoras lizemidore;

a 250 km/h alatti legnagyobb tervezési sebességii egységek
esetében a fO energiacllatas kiesése utan legalabb 90 perces
tizemidore.

A megvilagitdsnak a padlozat szintjén legalabb 5 lux fénye-
rejiinek kell lennie.

A konkrét teriiletek megvilagitasara vonatkozo értékeket és a
megfeleldségértékelési modszereket a J-1. fliggelék 62.
hivatkozasaban emlitett eléiras hatarozza meg.

Tiiz esetén a vészhelyzeti vilagitasi rendszernek a vészhely-
zeti vilagitas legaldbb 50 %-at legaldbb 20 percig meg kell
tartania a tlizzel nem érintett jarmiivekben. Ez a kdvetelmény
teljesitettnek mindsiil, ha a hibamédelemzés megfelel6 ered-
ménnyel zarul.

Fiist elleni védelem

M

()]

3

4

Ez a pont minden egységre vonatkozik. Tiiz esetén a fiist
utasok és/vagy személyzet altal hasznalt teriiletekre torténd
atterjedését a kovetkezd kovetelmények alkalmazasaval kell
a lehet6 legkisebb mértékiire szoritani:

A kiils6 fust egységbe valdo bejutasanak megel6zése érde-
kében le kell tudni allitani és zarni minden kiilsé szell6z6-
berendezést.

Ezt a kovetelményt a vasatijarmii-alrendszer egységeinek
szintjén kell ellendrizni.

Az adott esetben a jarmiiben levé fiist terjedésének megaka-
dalyozasa érdekében ki kell tudni kapcsolni a jarmii szell§-
z€sét és levegl-visszadramoltatasat. Ez a szell6ztetés kikap-
csolasaval érhetd el.

Megengedett ezen intézkedéseknek a személyzet altali kézi
vagy taviranyitassal torténd végrehajtasa. Az intézkedés lehet
vonat- vagy jarmiszintii.
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4.2.10.4.3.

4.2.10.4.4.

4.2.10.5.
4.2.10.5.1.

(5) Azon egységek esetében, amelyeket ellenérzé-iranyitd és
jelzd célokra (ideértve az ellendrzd-irdnyito és jelzd alrend-
szerre vonatkoz6 AME A. mellékletének 7. hivatkozasiban
emlitett, ,légmentes zaras”-ra vonatkoz6 informaciokat)
palya menti ETCS rendszerrel ellatott vonalakon vald kozle-
kedésre szantak, ennek a fedélzeti egységnek alkalmasnak
kell lennie a légmentes zarasra vonatkozd adatok ETCS
rendszert6l vald fogadasara.

Utastéri vészjelzé és utaskommunikacios eszkozok

A kovetelményeket ezen AME 4.2.5.2., 4.2.5.3. és 4.2.5.4. pontja
hatarozza meg.

Mikodoképesség

(1) Ez a pont valamennyi A és B kategoriaju személyszallitd
vasati jarmiire vonatkozik (beleértve a személyvonati
mozdonyokat is).

(2) Az egységet ugy kell kialakitani, hogy fedélzeti tiiz esetén a
vonat miikddoképessége lehetévé tegye a vonat biztonsagos,
tlizoltasi pontra vald eljutasat.

(3) A megfelelés igazolhato a J-1. fiiggelék 63. hivatkozasaban
emlitett eldirds alkalmazdsaval, amelyben a 2-es tipust tliz
altal érintett rendszerfunkciokra a kovetkezdknek kell
vonatkozniuk:

— a tlzbiztonsagi kategéridba tartozé vasati jarmiivek
fékhatasossagat 4 perces idotartamon at kell értékelni;

— a B tlizbiztonsagi kategoriaba tartozd vasuti jarmivek
fékhatasossagat 15 perces idStartamon at, legalabb
80 km/h sebességnél kell értékelni.

Evakualassal kapcsolatos kdovetelmények
Utasok altal hasznaland6 vészkijaratok

(1) Ez a pont az utasok szallitdsara tervezett valamennyi
egységre vonatkozik.

Fogalommeghatarozasok és pontositasok

(2) Vészkijarat: a vonatba épitett, a vonatban tartézkodok
veszélyhelyzetben vald menekiilését lehetdvé tevé eszkoz.
A vonat kiils6 ajtaja példaul jellemz6 vészkijarat-tipus.

(3) Atjaré: olyan, vonaton keresztiilvezetd utvonal, amelynek
megkozelitése és elhagyasa két kiilonbozé oldalrol lehet-
séges, és amely lehetévé teszi az utasok és a személyzet
vonat hosszanti tengelye mentén torténd akadalytalan mozga-
sat. Azok az atjarOban talalhatd bels6 ajtok, amelyek a
normal {izem soran utasok altal hasznalhatok, és amelyeket
aramkimaradas esetén is ki lehet nyitni, nem mindsiilnek az
utasok és a személyzet mozgasat gatlo akadalynak.

(4) Utastér: az utasok altal kiilon engedély nélkiil hasznalhatd
tertilet.

(5) Filke: utastér vagy a személyzet altal hasznalt teriilet,
amelyet az utasok, illetve a személyzet nem hasznalhat atja-
roként.

Kovetelmények

(6) A vészkijaratokat megfeleld mennyiségben kell elhelyezni az
atjaro(k) mentén az egység mindkét oldalan. A vészkijara-
tokat meg kell jelolni. A vészkijaratoknak hozzaférhetének
kell lenniiik, és méretiiknél fogva megfelelének kell lenniiik
személyek athaladasara.
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4.2.10.5.2.

4.2.11.
42.11.1.

42.11.2.
4.2.11.2.1.

42.11.2.2.

(O]

®)

&)

(10)

(1)

(12)

A vészkijaratoknak beliilr6l nyithatonak kell lenniiik.

Minden kiilsé utasajtot fel kell szerelni vésznyitoval, hogy
azok vészkijaratként is hasznalhatoak legyenek (lasd a
4.2.5.5.9. pontot).

A legfeljebb 40 utasnak kialakitott féréhellyel rendelkezé
jarmiivekben legalabb két vészkijaratnak kell lennie.

A legalabb 40 utasnak kialakitott féréhellyel rendelkez6
jarmiivekben legalabb harom vészkijaratnak kell lennie.

Az utasszallitasra szolgald jarmiivek mindkét oldalan
legalabb egy vészkijaratnak kell lennie.

Az ajtok szamanak és méretének lehetové kell tennie az
utasok csomagok nélkiili, harom percen beliili teljes evaku-
alasat. Megengedett annak figyelembevétele az evakualas
soran, hogy a mozgaskorlatozott utasoknak mdas utasok
vagy a személyzet segitséget nyujt, és hogy a kerekesszéket
hasznalokat a kerekesszék nélkiil evakualjak.

E kovetelmény értékelése a normal ilizemi koriilmények
kozott végzett, fizikai vizsgalattal torténik.

A vezetobfiilke vészkijaratai

A kévetelményeket ezen AME 4.2.9.1.2.2. pontja hatdrozza meg.

Szervizelés

Altalanos el8irasok

M

()}
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A Dbiztonsagos lizemhez sziikséges, karbantartiasok kozotti
szervizelést és kisebb javitasokat el kell tudni végezni
akkor is, ha a vonat nem a szokasos szervizelési honallo-
masan all.

Ez a rész a vonatok iizem kozbeni vagy a haldzat valamely
részén torténd allasa kozbeni szervizelésére vonatkozo
rendelkezéseket tartalmazza. E kovetelmények tobbségének
célja, hogy a vasiti jarmii rendelkezzen az ezen AME més
szakaszaiban és az infrastruktirara vonatkozé AME-ben
el6irt rendelkezések betartasahoz sziikséges berendezésekkel.

A vonatnak akkor is képesnek kell allva maradnia, ha nem
tartozkodik rajta személyzet, a vilagitas, légkondicionalas,
hiitott kocsik stb. energiaellatasat pedig a a munkavezetékbdl
érkez6 vagy tartalék aramforrasnak kell biztositania.

A vonat kiils6 tisztitasa

Vezetofiilke szélvéddjének tisztitasa

M

@

Ez a pont valamennyi, vezetdfiilkével ellatott egységre
vonatkozik.

Lehetové kell tenni a vezetdfiilke elsé ablakainak a vonaton
kiviili, alkatrész vagy fedSlap leszerelése nélkiili tisztitasat.

Kiilsé tisztitas mosoberendezéssel

M

Ez a pont a vonderd kifejtésére képes olyan egységekre
vonatkozik, amelyeket kiviilrél, mosoberendezéssel torténd
megtisztitasra terveztek.
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42.11.3.

4.2.11.4.

4.2.11.5.

4.2.11.6.

(2) Lehetévé kell tenni, hogy a kiviilr6l, mosoberendezéssel
megtisztitand0 vonat vizszintes vaganyon 2 km/h és
5 km/h kozotti sebességgel kozlekedjen. E kovetelmény
célja a mosoberendezésekkel valo kompatibilitas biztositasa.

Illemhelylirité rendszer csatlakozédsa

(1) Ez a pont minden olyan zart gylijtérendszerrel felszerelt
(tiszta vagy visszaforgatott vizet hasznald) egységre vonat-
kozik, amelyet kelld id6k6zonként iitemezetten, az arra kije-
161t kocsiszinekben ftiriteni kell.

(2) Az egység illemhelyiiritd rendszerhez val6 alabbi csatlako-
zasainak a kovetkezd kovetelményeknek kell megfelelniiik:

— 3" hivelykes iritészelep (bels6 rész): lasd a
G-1. fliggeléket.

— Az illemhelytartdly &blitdcsatlakozasa (belsé rész),
amelynek  haszndlata nem  kotelez6: lasd a
G-1. fiiggeléket.

Vizfeltoltd berendezés

(1) Ez a pont az ezen AME 4.2.5.1. pontjdban el6irt vizcsa-
pokkal felszerelt egységekre vonatkozik.

(2) A kolesondsen atjarhatd halozaton a jarmi vizfeltolté beren-
dezésének csatlakozasaig eljuttatott vizet a 98/83/EK irany-
elvnek megfelelden ivoviznek kell tekinteni a vasuti infrast-
rukturara vonatkoz6 AME 4.2.12.4. pontjaban meghatarozott
el6irasok szerint.

A fedélzeti taroloberendezés nem kelthet az emberi egészségre
nézve tovabbi, a fenti rendelkezéseknek megfeleléen betoltott viz
tarolasaval kapcsolatos kockazatot. Ez a kovetelmény a csGveze-
tékek és a tomitések anyaganak és mindségének értékelésével
minésiil teljesitett kovetelménynek. Az anyagoknak megfelelének
kell lenniiik az emberi fogyasztasra alkalmas viz szallitasara és
tarolasara.

Vizfeltolté csatlakozas

(1) Ez a pont az ezen AME 4.2.5.1. pontja al4 tartozo, az egész-
ségligyi rendszereket vizzel ellatd viztartallyal felszerelt
egységekre vonatkozik.

(2) A viztartalyok bedmlécsatlakozojanak meg kell felelnie a
J-1. fiiggelék 64. hivatkozasaban emlitett eldiras 1. abraja-
nak.

A vonatok tarolasara vonatkozd kiilon kovetel-
mények

(1) Ez a pont azokra az egységekre vonatkozik, amelyek allo
helyzetben is energiaellatast igényelnek.

(2) Az egységnek kompatibilisnek kell lennie a kdvetkez6 kiilsé
energiaellatd rendszerek koziil legalabb eggyel, és azt (adott
esetben) fel kell szerelni az adott energiaellatd rendszerekhez
valo megfeleld kiilsé csatlakozoval (dugasszal):

(3) Tapvezeték (lasd aramszedére vonatkozo kovetelményekrol
sz016 4.2.8.2.9. pontot);

(4) UIC 552-tipust tapvezeték (1 kV-os valtakozd aramu, 1,5
kV-os valtakozo és egyenaramu, 3 kV-os egyenaramu);
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42.11.7.

42.11.8.

4.2.12.

4.2.12.1.

(5) 400 V-os helyi kiilsé kiegészitd energiacllatas, amely a
J-1. fuggelék 65. hivatkozasaban emlitett eldiras szerint
haromfazisu foldelt aljzathoz csatlakoztathato.

Uzemanyagtolté berendezés

(1) Ez a pont az iizemanyagtoltd rendszerrel felszerelt
egységekre vonatkozik.

(2) A 2009/30/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv (')
II. melléklete szerinti, dizeliizemanyagot hasznalé vonatokat
lizemanyagtoltd csatlakozassal kell felszerelni a jarmi
mindkét oldalan, a sin szintjétdl szamitott legfeljebb
1 500 mm-es magassagban; a csatlakozas alakjanak legalabb
70 mm atmérdjii kornek kell lennie.

(3) A mas tipust dizeliizemanyagot hasznalé vonatokat iizem-
biztos nyilassal és lizemanyagtartallyal kell felszerelni annak
megakadalyozésara, hogy ne a megfeleld lizemanyaggal
toltsék fel.

(4) Az lizemanyagtolté-csatlakozas tipusat fel kell tiintetni a
miiszaki dokumentacioban.

A vonatok belsd takaritdsa — energiaellatas

(1) A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességi
egységek esetében az egységen beliil 230 V-os 3 000
VA-es, 50 Hz-es tapcsatlakozokat kell biztositani; ezeket
ugy kell elhelyezni, hogy a jarmi egyetlen takaritando
része se legyen 12 méternél tavolabb az aljzatok egyikétdl
sem.

Uzemeltetési és karbantartdsi dokumentdcio

(1) A 4.2.12. pontban meghatarozott kovetelmények valamennyi
egységre vonatkoznak.

Altalanos el8irasok

(1) Az AME 42.12. pontja ismerteti a 2008/57/EK irény-
elv VI. melléklete 2.4. pontjaban (,,Miiszaki dokumentaci6”)
eléirt dokumentacidt: ,.a tervezéshez kapcsolodo miiszaki
jellemzok, beleértve az érintett alrendszerre vonatkozo, a
kivitelezéssel megegyezd altalanos és részletes tervrajzok,
elektromos kapcsolasi rajzok és a hidraulikus rendszer
rajzai, vezérloaramkori dbrak, adatfeldolgozo és automa-
tikus rendszerek leirdsa, tizemeltetési és karbantartasi doku-
mentacio stb.”

(2) Ez a dokumentécio része a bejelentett szervezet altal Ossze-
allitott miiszaki dokumentacionak és csatolni kell az EK hite-
lesitési nyilatkozathoz.

(3) A miiszaki dokumentacio részét képezo ¢s a kérelmezo altal
benyujtott dokumentaciot a kérelmezonek az alrendszer teljes
élettartama alatt meg kell driznie.

(4) A kért dokumentacié az ebben az AME-ben meghatérozott
alapvetd paraméterekhez kapcsolodik. Tartalmat az alabbi
pontok ismertetik.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2009. aprilis 23-i 2009/30/EK iranyelve a benzinre, a

dizelolajra és a gazolajra vonatkozo kovetelmények, illetdleg az liveghazhatast kibocsa-
tott gazok mennyiségének nyomon kovetését és mérséklését célzo mechanizmus beveze-
tése tekintetében a 98/70/EK iranyelv modositasardl, a belvizi hajokban felhasznalt tiize-

16anyagokra

vonatkozo kovetelmények tekintetében az 1999/32/EK

iranyelv modositasar6l, valamint a 93/12/EGK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol
(HL L 140., 2009.6.5., 88. 0.).
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4.2.12.2.

Altalanos dokumentacio

A kovetkez6 informaciokat tartalmazé dokumentaciot kell
megadni a vasuti jarmiivekre vonatkozodan:
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(10)

(3

(12)
(13)

(14

(15)

(16)

a vasuti jarmiirdl készitett rajzok;

az ¢érintett alrendszer funkcidjanak és miikodésének magya-
razatahoz sziikséges elektromos, pneumatikus és hidraulikus
abrak, valamint aramkorabrak;

a szamitogépes fedélzeti rendszerek leirasa, beleértve a funk-
cioik, a kapcsolodasi pontjaik, az adatfeldolgozas és a
protokollok ismertetését;

referenciaprofil, és a kolcsonos atjarhatosagot lehetové tevod
Gl., GA., GB., GC. vagy DE3. referenciakontiroknak valo
megfelelés, a 4.2.3.1. pontban eldirtak szerint;

sulykiegyenlités a 4.2.2.10. pontban eldirtak szerint figye-
lembe vett terhelési koriilményekre vonatkozo feltételezett
adatokkal,

a 4.2321. pontban meghatirozott tengelyterhelés és
tengelytav;

a 4.2.3.4.2. pontban meghatarozott menetdinamikai viselke-
désre vonatkozd vizsgalati jegyzOkonyv, ideértve a teszt-
vagany minéségének és a vaganyterhelési paramétereknek a
feljegyzését, kitérve az esetleges hasznalati korlatozasokra,
ha a jarmi vizsgalata csak a vizsgalati feltételek egy részére
terjed ki;

a forgovaz miikodése miatti terhelés értékeléséhez megadott
feltételezett adatok a 4.2.3.5.1. pontban, a kerékparokra
pedig a 6.2.3.7. pontban eléirtak szerint;

a 4.2.4.5. pont szerinti fékhatasossag, beleértve az tizemhi-
bara (korlatozott tizemre) vonatkozd elemzést;

az egységben felszerelt, a 4.2.5.1. pontban meghatarozott
mosdok és azok tipusa, az Oblitéshez hasznalt anyag jellem-
z6i, ha az nem tiszta viz, a kiengedett vizhez hasznalt keze-
lési modszer és megfeleloség-ellendrzés elvégzése soran
figyelembe vett szabvanyok;

a 4.2.6.1. pontban meghatarozott kdrnyezeti paraméterek
névleges tartomanytol eltérd valasztott tartomanyaval
kapcsolatban végrehajtott intézkedések;

a 4.2.6.2.4. pontban meghatarozott jellemzo szélgorbe;

a 4.2.8.1.1. pontban meghatdrozott vontatasi teljesitmény;

a 4.2.8.2.8. pontban meghatérozott fedélzeti villamosenergi-
afogyasztas-mér0 rendszer beszerelése ¢és annak fedélzeti
helyzetmeghatarozo funkcidja (opcionalis). A fedélzet—fold
kozotti kommunikacio és a metrologiai ellendrzés leirdsa —
beleértve a fesziiltségmérés, az daramerdsség-mérés és az
energiakiszamitas pontossagi osztalyahoz kapcsolodé funkci-
okat is;

a valtakoz6 aramu rendszerek 4.2.8.2.7. pontban el6irt 6ssze-
egyeztethetOségi vizsgalatdhoz figyelembe vett feltevések és
adatok;

a 4.2.8.2.9.7. pontban meghatarozott, a munkavezetékkel
egyidejiileg érintkezé aramszedok szama, azok tavolsaga és
a munkavezeték értékelési vizsgalatokhoz hasznalt térkoz
tipusa (A, B vagy C).



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 115

4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

Karbantartasi dokumentacio

(1) A karbantartasi tevékenységek célja a funkcionalis egység
allapotanak az el6irt funkcidjanak ellatasdhoz sziikséges
meglrzése vagy visszaallitdsa, biztositva a funkcionalis
egység biztonsagi rendszerekkel vald folyamatos integritasat
és a vonatkozd szabvanyoknak valdo megfelelését.

A kovetkezé informéciokat meg kell adni a vasati jarmiivek
karbantartasanak elvégzéséhez:

(2) A karbantartas tervezését igazoldo dokumentacio, mely bemu-
tatja a vasati jarmi jellemzdinek a jarmii élettartama alatt
elfogadhato hatarértékeken beliil tartdsdhoz sziikséges
karbantartasi tevékenységek meghatarozasanak és megterve-
zésének modjat.

A dokumentacidban szerepelnie kell az ellen6rzési kritérium-
ként szolgald kiindulasi adatoknak és a karbantartasi tevé-
kenységek ilitemezésének.

(3) A karbantartast ismertetd dokumentacio kifejti a karbantar-
tasi tevékenységek elvégzésének modjat.

A karbantartas tervezését igazolo dokumentacio

A karbantartas tervezését igazold dokumentacionak a kovetkezoket
kell tartalmaznia:

(1) az egység karbantartasanak tervezésénél alkalmazott elzmé-
nyek, elvek és moddszerek;

(2) hasznalati profil: a jarmii normal hasznalatadhoz megadott
hatarértékek (példaul km/honap, éghajlati hatarértékek, terve-
zett rakomanytipusok stb.);

(3) a karbantartas tervezésénél alkalmazott megfelelé adatok és
azok forrasa (tapasztalati visszajelzés);

(4) a karbantartas tervezésekor elvégzett tesztek, vizsgalatok és
szamitasok;

a karbantartashoz sziikséges tobbi eszkozt (létesitmények, szer-
szamok stb.) a 4.2.12.3.2. pont (,,A karbantartast ismerteté doku-
mentacid”) ismerteti.

A karbantartast ismertetd dokumentacio
(1) A karbantartast ismertetd dokumentacié leirja a karbantartas

végrehajtasanak modjat.

(2) A karbantartas korébe tartozik az Osszes sziikséges tevékeny-
ség, ugymint az ellendrzések, a figyelemmel kisérés, a vizs-
galatok, a mérések, a cserék, a beallitasok és a javitasok.

(3) A Kkarbantartasi tevékenységek az alabbiakra oszthatoak:
— megeldz0, ilitemezett és ellendrzott karbantartas,
— korrekcios karbantartas.

A karbantartast ismertetdé dokumentacid a kovetkezOket tartal-
mazza:

(4) Az egység felépitése és milkodésének leirasa: a vasuti
jarmiivet alkotod alkatrészek részegységeinek felsorolasaval
és az egyes szintekhez megfelelé szamok hozzarendelésével
meghatarozza a vasuti jarmd hatérait. A hierarchia legalacso-
nyabb szintli elemeit a cserélheté egységek alkotjak.



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 116

4.2.12.4.

(&)

6

O

@®)

©)

(10)

(1)

(12)

Sematikus kapcsolasi rajzok, csatlakoztatasi rajzok és huza-
lozasi rajzok.

Alkatrészlista: az alkatrészlista a tartalék alkatrészek (cserél-
hetd elemek) miiszaki és funkcionalis leirasat tartalmazza.

A listanak tartalmaznia kell az allapottol fiiggben cserélend6
alkatrészek listajat, illetve azok listajat, amelyeket elekt-
romos vagy mechanikus meghibasodast kovetden kell
cserélni, illetve amelyek cseréje véletlen karosodas kovetkez-
tében varhatban sziikséges (példaul szélvédo).

A kolcsonos atjarhatosagot lehet6vé tevé rendszerelemeket
fel kell tiintetni, és hivatkozni kell a vonatkozé megfeleld-
ségi nyilatkozatra.

Fel kell tintetni azokat a hatarértékeket, amelyeket a rend-
szerelemek iizem kozben nem léphetnek at, és megengedett a
korlatozott modbeli iizemeltetési korlatozasok (hatarérték
elérése esetén) megadasa.

Eurépai jogi kotelezettségek: fel kell sorolni azokat az
eurdpai jogi kotelezettségeket, amelyek adott esetben a rész-
egységekre vagy rendszerekre vonatkoznak.

A feladatok rendezett felsorolasa, amelybe beletartoznak a
kérelmez6 éltal a karbantartas elvégzésére javasolt tevékeny-
ségek, eljarasok és eszkozok.

A karbantartasi tevékenységek ismertetése.

A kovetkezd szempontokat kell dokumentalni (amennyiben
az alkalmazésra jellemzdk):

— szét- és Osszeszerelési utasitasok, a cserélhetd alkatrészek
helyes szét- és Osszeszereléséhez sziikséges rajzokkal,

— karbantartasi kritériumok,
— ellendrzések és vizsgalatok,

— a feladat elvégzéséhez sziikséges eszkozok és anyagok
(ktlonleges szerszamok),

— a feladat elvégzéséhez sziikséges fogyoeszkozok,

— személyi biztonsagi rendelkezések és (kiilonleges) védo-
felszerelések.

A vasuti jarm@ egyes karbantartasi miiveletek utani ismételt
iizembe helyezése el6tt elvégzendd, sziikséges vizsgalatok és
eljarasok.

Hibakeresési (hibadiagnosztikai) kézikonyv minden éssze-
riien elére lathatd meghibasodas esetére, amely tartalmazza
a rendszerek funkcionalis és sematikus abrait; illetve szami-
togépes hibakeresé rendszerek.

Uzemi dokumentacié

Az egység lizemeltetéséhez sziikséges iizemi dokumenticio a
kovetkezokbdl all:

M

A normal lizem leirasa, ideértve az egység iizemeltetési
jellemzdit és korlatozasait (példaul jarmiiszelvény, legna-
gyobb tervezési sebesség, tengelyterhelés, fékhatasossag
stb.).
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(2) Az AME-ben bemutatott berendezések vagy funkciok
biztonsagi szempontbodl jelentdséggel bird meghibasodasa
esetén az ésszeriien el6relathatd kiilonbozé korlatozott
modok, valamint a kapcsolodo elfogadhatod hatarértékeknek
és az egység esetlegesen el6forduld tizemi feltételeinek
ismertetése.

(3) Az AME-ben bemutatott berendezések vagy funkciok (pél-
daul a fékezési funkcidhoz kapcsolodo 4.2.4.9. pont) bizton-
sagi szempontbdl jelentdséggel bird6 meghibasodasanak
azonositasat lehet6vé tevd iranyito- és ellenérzd rendszerek
ismertetése.

(4) Ez a miiszaki lizemi dokumentacié a miiszaki dokumentaciod
része.

4.2.12.5. Emelési diagram és utasitasok

A dokumentacionak tartalmaznia kell:
(1) az emelési eljarasok leirasa és a kapcsolodd utasitasok;
(2) az emelési kapcsolodasi pontok leirasa.

4.2.12.6. Mentési dokumentdcid

A dokumentacidnak tartalmaznia kell:

(1) példaul a vészkijaratok hasznalatara, a vasati jarmiibe
mentési céllal valo belépésre, a fékek levalasztisara, az
elektromos foldelésre, a vontatasra vonatkozd vészhelyzeti
intézkedések alkalmazasi eljarasainak és a sziikséges ovintéz-
kedéseknek a leirasa;

(2) a bemutatott vészhelyzeti intézkedések hatasanak, példaul a
fékek levalasztasat kovetben a fékhatasossag csokkenésének

a leirasa.
4.3. A kapcsolodasi pontok miikédési és miiszaki eldirasai
4.3.1. Kapcsolodasi pontok az energiaellatasi alrendszerrel

6. tablazat

Kapcsolédasi pontok az energiaellatasi alrendszerrel

Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallito vasati jarmiivekre
vonatkozé6 AME-vel

Megfeleltetés az energiaellatasra
vonatkozé AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont
Méretezés 4.23.1. Aramszed§ szelvénye 4.2.10.
Aramszedéfej geometridja 428.29.2. D. fiiggelék
Fesziiltség- és frekvenciatartoma- | 4.2.8.2.2. Fesziiltség és frekvencia 4.23.

nyon beliili lizem

Az energiaellatasi rendszer telje-
sitményéhez kapcsolodd paramé-

terek:
— A munkavezetékbdl engedé- | 4.2.8.2.4. — A vonat legnagyobb | 4.2.4.
lyezett legnagyobb teljesit- aramerdssége
mény €s aramerosség
— Teljesitménytényezd 4.2.8.2.6. — Teljesitménytényezd 4.2.4.

— Atlagos hasznos fesziiltség 4.2.4.
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Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallitd vasuti jarmiivekre
vonatkozé6 AME-vel

Megfeleltetés az energiaellatasra
vonatkozé AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont
— Legnagyobb aramfelvétel allo | 4.2.8.2.5 — Aramterhelhet8ség allo | 4.2.5.
helyzetben egyenaramu vonatok
esetében
Visszataplald fékezés a munkave- | 4.2.8.2.3. Visszataplalo fékezés 4.2.6.
zetékbe torténd
energia-visszataplalassal
Energiafogyasztas-mérési funkcio | 4.2.8.2.8. Az energiaellatassal kapcsolatos | 4.2.17.
adatok fedélzeti gylijtérendszere
— Az aramszed6 magassaga 4.2.8209.1. A munkavezetékek geometridgja | 4.2.9.
— Az aramszed6fej geometrigja | 4.2.8.2.9.2.
A csuszobetét anyaga 4.2.8.294. A munkavezeték anyaga 4.2.14.
Az éaramszedd statikus sarunyo- | 4.2.8.2.9.5. Atlagos sarunyomés 4.2.11.
masa
Az 4ramszedé sarunyomdsa és | 4.2.8.2.9.6. Dinamikai jellemzok és az aram- | 4.2.12.
dinamikai viselkedése felvétel szintje
Az aramszedok elrendezése 4.2.8.29.7. AramszedSk tavolsaga 4.2.13.
Fazis-  vagy  rendszerhataron | 4.2.8.2.9.8. Fazis- és rendszerhatarok:
torténd iizem
— fazis 4.2.15.
— rendszer 4.2.16.
A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10. Az elektromos védelem kialakita- | 4.2.7.
saval kapcsolatos intézkedések
A viéltakozé 4rami rendszerek | 4.2.8.2.7. Viltakozé 4dramu vontatasi rend- | 4.2.8.
energiaellatasi lizemzavarai szerekre vonatkozé felharmo-
nikus és dinamikus hatasok
Kapcsolodasi pontok az infrastruktira-alrendszerrel
7. tabldzat
Kapcsolédasi pontok az infrastruktira-alrendszerrel
Megfelelt?té,s'a qusigr}yolfra & Megfeleltetés az infrastrukturara
személyszallito vasuti jarmiivekre . %
vonatkozé AME-vel vonatkozé AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
A vasiti jarmd kinematikus szel- | 4.2.3.1. Szerkesztési szelvény 423.1.
vénye
Vaganytengely-tavolsag 4232.
Legkisebb fiiggbleges ivsugar 423.5.
Tengelyterhelési paraméter 4232.1. A vagany fuggoéleges terheléssel | 4.2.6.1.
szembeni ellenallasa
A vagany keresztiranya erékkel | 4.2.6.3.

szembeni ellenallasa
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Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallitd vasuti jarmiivekre
vonatkozé6 AME-vel

Megfeleltetés az infrastrukturara
vonatkozé AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont
Az 0j hidak forgalmi terheléssel | 4.2.7.1.
szembeni ellenallasa
Uj alépitmények egyenértékii | 4.2.7.2.
fliggbleges iranyua terhelése és
talajnyomasbeli hatasok
Meglévo hidak és alépitmények | 4.2.7.4.
forgalmi terheléssel szembeni
ellenallasa
Menetdinamikai viselkedés 4.234.2. Talemelés-hiany 4.2.43.
Menetdinamikai ~ vaganyterhelési | 4.2.3.4.2.2 A vagany fuggoéleges terheléssel | 4.2.6.1.
hatarértékek szembeni ellenallasa
A véagany keresztiranya erdkkel | 4.2.6.3.
szembeni ellenallasa
Egyenértékii kiipossag 4.2343. Egyenértékii kiipossag 4.24.5.
A kerékpar geometriai jellemz6i 4.2352.1. Névleges nyomtav 424.1.
A kerekek geometriai jellemz6i 423522, Nyiltvonali sinfejprofil 4.2.4.6.
Valtoztathatdo nyomtava kerék- | 4.2.3.5.2.3. Valtok és kitérok tizem kozbeni | 4.2.5.3.
parok geometriaja
Legkisebb ivsugér 4.2.3.6. Legkisebb vizszintes ivsugar 4234.
Legnagyobb atlagos lassulas 4.24.5.1. A vagany hosszanti erdkkel | 4.2.6.2.
szembeni ellenallasa
A vontatas és a fékezés miatti | 4.2.7.1.5.
hatasok
Légorvényhatas 4.2.6.2.1. Vaganyok feletti vagy melletti 0j | 4.2.7.3.
miitargyak ellenalldsa
Légnyomasimpulzus 4.2.6.2.2. Maximalis nyomasingadozas | 4.2.10.1.
alagutakban
Maximalis nyomasingadozés alag- | 4.2.6.2.3. Véganytengely-tavolsag 423.2.
utakban
Oldalszél 42.6.24. Az oldalszél hatasa 4.2.10.2.
Zuzottk6-agyazata vaganyokat éré | 4.2.6.2.5. Zuzottko-felverbdés 4.2.10.3.
aerodinamikai hatas
[llemhelyiiritd rendszer 42.11.3. [llemhelyiiritdé rendszer 42.122.
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Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallitd vasuti jarmiivekre
vonatkozé6 AME-vel

Megfeleltetés az infrastrukturara

vonatkozé AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont
Kiils6 tisztitas mosoberendezéssel | 4.2.11.2.2 A szerelvény kiils6 tisztitasara | 4.2.12.3.
szolgald eszk6zok
Vizfeltoltd berendezés 42.114. Vizfeltoltd berendezés 4.2.12.4.
Vizfeltoltd csatlakozas 42.11.5.
Uzemanyagtdltd berendezés 42.11.7. Uzemanyag-feltoltés 42.12.5.
A vonatok tarolasara vonatkozo | 4.2.11.6. Palya menti energiaellatas 4.2.12.6.
kiilon kovetelmények
Kapcsolodasi pontok az iizemeltetési alrendszerrel
8. tablazat
Kapcsolédasi pontok az iizemeltetési alrendszerrel
Megfeleltf:téys,a qu@qqyolfra és Megfeleltetés az tizemeltetésre
személyszallito vasati jarmiivekre L A
vonatkozé AME-vel vonatkozé AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
Mentésre  szolgald  kapcsoloké- | 4.2.2.2.4. Uzemmenet folytonossagat | 4.2.3.6.3.
sziilék visszaallitd intézkedések
Tengelyterhelési paraméter 4232. A vonatok Osszeallitasa 42.2.5.
Fékhatasossag 42.4.5. A vonat fékezése 4.2.2.6.
Kiils6 eliilsé és hats6é lampak 42.7.1. A vonat lathatosaga 422.1.
Kiirt 4.2.7.2. A vonat hallhatésaga 422.2.
Kilatas 4.29.1.3. A vonal menti jelek és jelzések | 4.2.2.8.
lathatosagara vonatkozd kovetel-
A szélvéds optikai jellemzéi 42922, mények
Bels6 vilagitas 4.29.1.8.
A mozdonyvezetd  aktivitasat | 4.2.9.3.1. A vezet6i éberséget figyelemmel | 4.2.2.9.
ellenérzd funkciod kisérd berendezés
Adatrogzitd berendezés 4.2.9.6. Vonatfedélzeti feliigyeleti adatok | 4.2.3.5.2.

rogzitése

Kapcsolodasi pontok az ellendrzé-iranyito és jelzé alrendszerrel

9. tablazat

Kapcsolédasi pontok az ellendrzé-iranyité és jelzé alrendszerrel

Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallitd vasiti jarmiivekre
vonatkozé AME-vel

Megfeleltetés az
ellendrz6-iranyitd és jelzo
alrendszerre vonatkoz6 AME-vel

Paraméter

Pont

Paraméter

Pont

A vasuti jarmivek jellemzdi a
sindramkords vonatérzékeld rend-
szerekkel vald6  kompatibilitas
tekintetében

4233.1.1.

A jarmii geometridja

A jarmi felépitése

A kibocsatas izolalasa
Elektromagneses  Osszefér-
hetdség

Az ellenérzé-iranyitd
¢és jelzé alrendszerre
vonatkozo AME
A. mellékletének
77. hivatkozasaban
emlitett el6irasok
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4.4.

Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallitdo vasuti jarmiivekre
vonatkozé6 AME-vel

Megfeleltetés az
ellendrzé-iranyito és jelzd
alrendszerre vonatkoz6 AME-vel

Paraméter Pont Paraméter Pont
A vasuti jarmiivek jellemz6i a | 4.2.3.3.1.2. A jarmii geometriaja Az ellen6érzé-iranyitd
tengelyszamlalon alapulé vonat- A kerék geometriaja és jelzé alrendszerre
érzékeld rendszerrel valdé kompa- A jarmu felépitése vonatkozo AME
tibilitas tekintetében Elektromagneses  Osszefér- | A. mellékletének
hetéség 77.  hivatkozasaban
emlitett el6irasok
A vasiti jarmii  hurokberende- | 4.2.3.3.1.3. A jarmi felépitése Az ellenérzé-iranyitd
zéssel valo kompatibilitasi ¢s jelz alrendszerre
jellemzoi vonatkozo AME
A. mellékletének
77. hivatkozasaban
emlitett eldirasok
Vészfékezési utasitas 4244.1. A fedélzeti ETCS funkcidi | 4.2.2.
Vészfékhatasossag 42452, A vonat garantdlt fékhatd- | 4.2.2.
sossaga ¢és jellemzoi
Peronrol indulé vonat 4.2.5.3. FIS a vonat interfészéhez Az ellenérzé-iranyito
¢s jelzé alrendszerre
Ajtonyitas 4255. vonatkoz6 =~ AME
A. mellékletének
L, ) 7. hivatkozasaban
Fazis- és rendszerhatarok 4.2.8.2.9.8. emlitett eldirasok
Fiist elleni védelem 4.2.10.4.2.
Kilatas 429.13. A palya menti ellenérzo- | 4.2.15.

iranyitd targyak lathatosaga

Kapcsolodasi pontok a személyszallitasi telematikai alkalmazasok

alrendszerrel

10. tablazat

Kapcsolédasi pontok a személyszallitasi telematikai alkalmazasok alrendszerrel

Megfeleltetés a mozdonyokra és
személyszallito vasuti jarmiivekre

Megfeleltetés az utasoknak szolo
telematikai alkalmazasokra vonatkozo

vonatkozé AME-vel AME-vel
Paraméter Pont Paraméter Pont
Ugyfél-tajékoztatas 4.2.5. A fedélzeti rendszer kijelzdje 4.2.13.1.
Hangosbemondé-rendszer 4252. Automatikus hangosbemondo és | 4.2.13.2.
tajékoztatd rendszer
Ugyfél-tajékoztatas 425,

Uzemeltetési szabalyok

(1) Figyelembe véve a 3. pontban emlitett alapvetd kdvetelmé-
nyeket, a vasuti jarmiivek ilizemeltetésére ezen AME hatélya
ald tartozd rendelkezéseket a kovetkezd pontok ismertetik:

— a 4.33. pont (.Kapcsolodasi pontok az lzemeltetési
alrendszerrel”), amely ezen AME 4.2. pontjanak vonat-

kozd pontjaira hivatkozik.
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(@)

3)

“4)

©)

(6

— a 4.2.12. pont (,,Uzemeltetési és karbantartasi dokumen-
tacio”).

Az lizemeltetési szabdlyok kialakitdsdra a vasuttarsasag
biztonsagi irdnyitasi rendszerének keretében, e rendelkezések
figyelembevételével keriil sor.

Kiilsndsen az ezen AME 4.2.42.1. és 4.2.4.5.5. pontjaban
(fékezésre vonatkozd kovetelmények) meghatdrozott médon
lejtén megallitott vonat mozdulatlansagat biztositod tizemelte-
tési szabalyok sziikségesek.

A hangosbemond6 rendszer, az utastéri vészjelz és a vész-
kijaratok hasznalatara, valamint a fel- és leszallasra szolgalod
ajtok miikodtetésére vonatkozd szabalyok kidolgozéasakor
figyelembe kell venni ezen AME és az iizemeltetési doku-
mentacié vonatkozo rendelkezéseit.

A 4.2.12.4. pontban ismertetett miliszaki iizemeltetési doku-
mentacié tartalmazza a vasuti jarmiivek korlatozott modban
torténd tizemeltetésére vonatkozo szabalyok meghataroza-
sakor figyelembe veendd jellemzoket.

Meg kell hatarozni az emelési eljarasokat (ideértve a kisiklott
vagy normal haladasra képtelen vonat mentési modszereit és
eszkozeit) figyelemmel a kovetkezd szabalyokra:

— az ezen AME 4.2.2.6. és 4.2.12.5. pontjaban leirt emelési
szabalyok,

— az ezen AME 4.2.4.10. és 4.2.12.6. pontjiban ismertetett
mentési célil fékhasznalatra vonatkoz6 rendelkezések.

A helyhez kotott berendezésekért feleldés szervezetnek a
vagany mellett dolgozokra vagy ott tartdzkodd utasokra
vonatkozd biztonsagi szabalyokat az AME és a miiszaki
dokumentacié vonatkozé rendelkezéseire (példaul a sebesség
hatasa) figyelemmel kell kidolgoznia.

4.5. Karbantartasi szabalyok

Q)

@

3)

Figyelemmel a 3. pontban emlitett alapvetd kovetelmé-
nyekre, a vasuti jarmiivek karbantartasara ezen AME hatalya
ala tartozo rendelkezések a kovetkezok:

— 4.2.11. pont: ,,Szervizelés”,

— 4.2.12. pont: Uzemeltetési és karbantartasi dokumenta-

795

C10 .

A 4.2. pont egyéb rendelkezései (4.2.3.4. és 4.2.3.5. pont)
hatarozzék meg bizonyos jellemzdk tekintetében a karbantar-
tasi tevékenységek soran ellendrizendd hatarértékeket.

A fent emlitett és a 4.2. pontban megadott informaciokbol
karbantartas-iizemeltetési szinten (az ezen AME hatalya ala
tartozo értékelés korén kiviil) hatarozzak meg a vasiti jarmi
élettartama alatt az alapvetd kovetelményeknek valod
megfelelés biztositasahoz megfeleld tlréseket és idokozoket.
A kovetkezok képezik e tevékenység részét:

— az tizemi értékek meghatérozasa, ha azok ezen AME-ben
nem keriiltek meghatarozasra, illetve ha az tizemi felté-
telek lehetévé teszik az AME-ben meghatarozottaktol
eltérd lizemi hatarértékek hasznalatat,
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4.6.

4.7.

4.8.

“

— az lizemi értékek indokolasa, a 4.2.12.3.1. pontban (,,A
karbantartds tervezését igazolé dokumenticié™) eldir-
takkal egyenértékli informaciok megadasaval.

Az e pontban fentebb emlitett informaciok alapjan a karban-
tartasi tervet {izemi szinten hatdrozzak meg (az ezen AME
hatalya ala tartozo értékelés korén kiviil), a terv a karbantar-
tasi feladatok rendezett felsorolasabol all, ideértve a karban-
tartasi tevékenységeket, eljarasokat és eszkozoket, a karban-
tartasi kritériumokat, a gyakorisagot és a karbantartas elvég-
zéséhez sziikséges munkaid6t.

Szakmai alkalmassag

M

@

A vasiti jarmiivek ezen AME hatélya alatti tizemeltetéséhez
sziikséges személyzet szakképesitését nem ez az AME hata-
rozza meg.

Ezeket részben a vasut iizemeltetésére vonatkozé AME és a
2007/59/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv (') szaba-
lyozza.

Egészségvédelmi és biztonsagi feltételek

M

@

A vasuti jarmiivek ezen AME hatalya alatti tizemeltetéséhez
és karbantartasahoz sziikséges személyzet egészségére és
biztonsagara vonatkozo rendelkezéseket (a 2008/57/EK
iranyelv  szamozasa szerint) az 1.1, 1.3. 2.5.1.,
2.6.1. pontban foglalt alapveté kovetelmények hatarozzak
meg. A 3.2. pontban szerepl tablazat tiinteti fel ezen
AME azon miiszaki pontjait, amelyek az alapvetd kévetel-
ményekhez kapcsolodnak.

Kiilonosen a 4.2. pont kovetkezd rendelkezései foglalkoznak
a személyzet egészségvédelmével és biztonsagaval:

— 4.2.2.2.5. pont: A személyzet hozzaférése Ossze- €s szét-
kapcsolast biztositd berendezésekhez.

— 4.2.2.5. pont: Passziv biztonsag.

— 4.2.2.8. pont: Peronajtok a személyzet és a rakomdany
szamara.

— 4.2.6.2.1. pont: Az elhaladd vonatok miatt a vagany
mentén dolgozokat ér6 1égorvényhatas.

— 4.2.7.2.2. pont: A jelzékiirt hangnyomasszintjei.

— 4.2.8.4. pont: Elektromos veszélyekkel szembeni véde-
lem.

— 4.2.9. pont: Vezetofiilke.

— 4.2.10. pont: Thzbiztonsag és evakualas.

Az engedélyezett jarmiitipusok europai nyilvantartasa

()

Az engedélyezett jarmiitipusok eurdpai nyilvantartasarol
sz010, 2011. oktober 4-1 2011/665/EU bizottsagi végrehajtasi
hatérozat (*) sorolja fel a jarmiivek azon jellemzdit,
amelyeket fel kell tiintetni az engedélyezett vashti jarmiiti-
pusok eurdpai nyilvantartasaban.

(") Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2007. oktober 23-i 2007/59/EK iranyelve a kozosségi

vasuti rendszereken mozdonyokat és vonatokat miikddteté mozdonyvezeték mindsité-
sérél (HL L 315., 2007.12.3., 51. o.).

(®>) A Bizottsag 2011. oktober 4-i 2011/665/EU végrehajtasi hatarozata az engedélyezett

vasttijarmii-tipusok eurdpai nyilvantartasarél (HL L 264., 2011.10.8., 32. o.).



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 124

(2) Az eurdpai nyilvantartasrol szol6 e hatarozat I1. mellékletének
¢és a 2008/57/EK iranyelv 34. cikke (2) bekezdésének a) pont-
javal Osszhangban a vasati jarmi miiszaki jellemzdihez
kapcsolédo paraméterek tekintetében feltiintetenddé értékek
a tipusvizsgalati tantsitvanyt kisér6 miszaki dokumentaci-
6ban megadott értékek. Ezért ez az AME eléirja, hogy a
vonatkozé jellemz6ket fel kell jegyezni az AME 4.2.12. pont-
jaban ismertetett miiszaki dokumentacidban.

(3) Az (1) bekezdésben emlitett hatarozat 5. cikkének megfele-
I6en a nyilvantartas alkalmazasi Gtmutatdja minden para-
méter esetében tartalmazza azon Atjarhatosagi miiszaki
eléirasok megfeleld pontjara vald hivatkozast, amely az
adott paraméterre vonatkozd kovetelményeket tartalmazza.

5. A KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO
RENDSZERELEMEK
5.1 Meghatarozas

(1) A 2008/57/EK iranyelv 2. cikkének f) pontja szerint a
kolesonos  atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelemek ,,a
berendezések olyan elemi rendszerelemei, rendszerelem-cso-
portjai, szerkezeti részegységei vagy egésze, amelyeket
beszereltek vagy beszerelni terveznek a hagyomanyos transz-
eurdpai vasuti rendszer kolcsonds atjarhatosagat kozvetlentil
vagy kozvetve meghatarozo valamely alrendszerbe”.

(2) A ,rendszerelem” fogalma materialis és immaterialis javakat
— ugymint szoftvert — egyarant magéaban foglal.

(3) Az 5.3. pontban ismertetett, kolcsonos atjarhatosagot lehe-
tové tevlo rendszerelemek az alabbi rendszerelemek:

— Amelyekre vonatkozé eldirasok az ezen AME 4.2. pont-
jaban meghatarozott kovetelményre vonatkoznak. Az
5.3. pont tartalmazza a 4.2. pont megfeleld pontjara
valo hivatkozast és meghatarozza azt, hogy a vasuti rend-
szer kolcsonds atjarhatosaga miként fiigg egy adott rend-
szerelemtdl.

Amennyiben az 5.3. pont valamely kovetelményt
kolcsonds  atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelem
szinten értékeltként jelol meg, az ugyanezen kovetel-
ményre vonatkozd alrendszer-szintli értékelésre nincs
sziikség.

— Amelyek elGirasaihoz esetlegesen tovabbi, példaul
kapcsolddasi pontra vonatkozo kdvetelmények sziiksége-
sek; ezeket a tovabbi kovetelményeket az 5.3. pont hata-
rozza meg.

— Amelyek értékelési eljarasat a kapcsolodo alrendszert6l
fliggetleniil a 6.1. pont ismerteti.

(4) A kolesonds atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelem
felhasznalasi teriiletét meg kell adni és igazolni kell, az
5.3. pontban mindegyikiik tekintetében ismertetett modon.

5.2. Innovativ megoldisok

(5) Ezen AME 10. cikkében ismertettek szerint az innovativ
megoldasokhoz 1) el6éirasok és/vagy 1) értékelési modszerek
lehetnek sziikségesek. Ezeket az elGirasokat és értékelési
modszereket a 6.1.5. pontban leirt modszerrel kell kidolgozni
mindazon esetekben, ha az innovativ megoldas kolcsonos
atjarhatosagot lehet6vé tevd rendszerelemet érint.
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5.3.

A kolcsonos atjarhatésagot lehetéové tevé rendszerelemre
vonatkozo6 eldirasok

A kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemek felso-
rolésa és részletes meghatarozasa a kovetkezo:

Automatikus kozépsé iitkozos kapcsolokésziilék

Az automatikus kapcsolokésziiléket az alabbiak nyoman meghata-
rozott felhasznalasi teriilet tekintetében kell értékelni és megter-
vezni:

(1) A vonat végén 1évé kapcsolokésziilék tipusa (a fej mecha-
nikus és pneumatikus csatlakozésa).

A 10-es tipusti reteszes rendszerli automatikus kozépsé
itk6z6s  kapcsolokésziiléknek meg  kell felelnie a
J-1. fiiggelék 66. hivatkozasaban emlitett elirasoknak.

Megjegyzés: A nem 10-es tipusu automatikus kapcsolokészii-
Iékek nem mindsiilnek kolcsonds atjarhatésagot lehetéve
tevé rendszerelemnek (a leiras nem nyilvanosan elérhetd).

(2) Azon huzd- és nyomoerdk, amelyeknek a kapcsolokésziilék
képes ellenallni.

(3) Ezeket a jellemzoket kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevd
rendszerelem szinten kell értékelni.

Kézi kapcsolokésziilék a vonat végén

A kézi kapcsolokésziiléket meghatarozott felhasznélasi teriilet
vonatkozasaban kell kialakitani és értékelni, az alabbi jellemzok
meghatarozasaval:

(1) A vonat végén 1évé kapcsolokésziilék tipusa (mechanikus
csatlakozas).

Az UIC tipus” a J-1. fliggelék 67. és 68. hivatkozasaban
emlitett eldiras személyszallito kocsikhoz kapcsolddd kove-
telményeinek megfeleld {itk6z6bol, vondberendezésbdl és
csavaros kapcsolorendszerbdl all; a kocsiktol eltérd, kézi
kapcsolorendszerrel felszerelt egységeket a J-1. fliggelék
67. és 68. hivatkozasaban talalhatdo vonatkozo részeknek
megfeleld iitkoz6vel, vondberendezéssel és csavaros kapcso-
16késziilékkel kell felszerelni.

Megjegyzés: A kézi kapcsolokésziilék mas tipusai nem mind-
siilnek kolcsonds  atjarhatosagot lehetévé tevé rendsze-
relemnek (a leiras nyilvanosan nem elérhetd).

(2) Azon hizé és nyomoderdk, amelyeknek a kapcsolokésziilék
képes ellenallni.

(3) Ezeket a jellemzoket kolcsonds atjarhatosagot lehetdve tevd
rendszerelem szinten kell értékelni.

Mentésre szolgalo kapcsolokésziilékek

A mentésre szolgald kapcsolokésziiléket meghatarozott felhaszna-
lasi tertilet vonatkozasaban kell kialakitani és értékelni, az alabbi
jellemzok meghatarozasaval:

(1) Azon vonatvégi kapcsolokésziilék tipusa, amelyhez az
egység csatlakoztathato.

A 10-es tipusii reteszes rendszerli automatikus kozépsé
itk6zos kapcsolokésziilékkel csatlakoztathatd, mentésre szol-
galo kapcsolonak meg kell felelnie a J-1. fliggelék 69. hivat-
kozéasaban emlitett eldirasoknak.

Megjegyzés: A mentésre szolgald kapcsolokésziilék mas
tipusai nem mindsiilnek kolcsonds atjarhatésagot lehetévé
tevd rendszerelemnek (a leiras nem nyilvanosan elérhetd).

(2) Azon hizé és nyomoderdk, amelyeknek a kapcsolokésziilék
képes ellenallni.

(3) A mentOegységre valo felszerelés kivant modja.
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(4) Ezeket a jellemzéket és az ezen AME 4.2.2.2.4. pontjiban
kifejezett kovetelményeket kolcsonds atjarhatosdgot lehetdvé
tevé rendszerelem szinten kell értékelni.

Kerekek

A kerekeket meghatarozott felhasznalasi teriilet vonatkozasaban
kell kialakitani és értékelni, az alabbi jellemzOk meghatarozasaval:

(1) Geometriai jellemzok: névleges futofeliilet-atmérd.

(2) Mechanikai jellemzok: a legnagyobb statikus fiiggdleges
iranyll er6 és a legnagyobb sebesség.

(3) Termomechanikai jellemzok: legnagyobb fékezési energia.

(4) A keréknek meg kell felelnie a 4.2.3.5.2.2. pontban meghata-
rozott geometriai, mechanikai és termomechanikai jellemzok-
nek. Ezeket a kovetelményeket kolesonds atjarhatosagot
lehetévé tevd rendszerelem szinten kell értékelni.

Csuszasgatlo rendszer

A kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelemnek mind-
silé csuszasgatld rendszert meghatarozott felhasznalési teriilet
vonatkozasaban kell kialakitani és értékelni, az alabbi jellemzok
meghatarozasaval:

(1) Pneumatikus fékrendszertipus.

Megjegyzés: Mas tipusii — hidraulikus, dinamikus és vegyes
— fékrendszerek tekintetében a cslszsgatld rendszer nem
mindsiil kolesonods  atjarhatosagot lehetévé tevd rendsze-
relemnek, és ezt a pontot ezekre az esetekre nem kell
alkalmazni.

(2) A legnagyobb lizemi sebesség.

(3) A csliszasgatlo rendszernek meg kell felelnie az ezen AME
4.2.4.6.2. pontjaban ismertetett teljesitményre vonatkozo
kovetelményeknek.

Kerékforgas-figyeld rendszer opcionalisan beszerelheto.

Feényszorok

(1) A fényszorok kialakitasa és értékelése felhasznalasi teriile-
tiikkre vonatkozo korlatozas nélkiil torténik.

(2) A fényszoroknak meg kell felelniiik a 4.2.7.1.1. pontban
meghatarozott, szinre és fényerdsségre vonatkozo kovetelmé-
nyeknek. Ezeket a kdvetelményeket kolesonds atjarhatosagot
lehet6vé tevo rendszerelem szinten kell értékelni.

Jelzélampak

(1) A jelz6lampak kialakitasa és értékelése felhasznalasi teriile-
titkre vonatkozo korlatozas nélkiil torténik.

(2) A jelz6lampaknak meg kell felelniiik a 4.2.7.1.2. pontban
meghatarozott, szinre és fényerdsségre vonatkoz6 kovetelmé-
nyeknek. Ezeket a kdvetelményeket kolesonds atjarhatosagot
lehet6vé tevo rendszerelem szinten kell értékelni.

Zarjelzé lampak

(1) A zarjelz6 lampat: rogzitett lampa vagy hordozhatd lampa
felhasznalasi teriilet vonatkozasaban kell kialakitani és érté-
kelni.
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5.3.10.

(2) A zarjelzd lampaknak meg kell felelniiik a 4.2.7.1.3. pontban
meghatarozott, szinre és fényerésségre vonatkozo kovetelmé-
nyeknek. Ezeket a kovetelményeket kolesonds atjarhatosagot
lehet6vé tevo rendszerelem szinten kell értékelni.

(3) Hordozhato zarjelz6 lampak esetében a jarmiire valo rogzités
csatlakozasanak meg, kell felelnie az ,teheraru-szallito
kocsikra” vonatkoz6 AME E. fliggelékének.

Kiirtok

(1) A Kkirtét a referenciajarmiire (vagy referenciabeépitésre)
gyakorolt hangnyomasszintje altal meghatarozott felhaszna-
lasi teriilet vonatkozasaban kell kialakitani és értékelni; ezt a
jellemzot befolyasolhatja, hogy a kiirtét milyen jarmiibe
épitik be.

(2) A kurtoknek meg kell felelnitk a 4.2.7.2.1. pontban
meghatarozott, a hangjelzésekre vonatkozé kdvetelmények-
nek. Ezeket a kovetelményeket kolesonds atjarhatosagot
lehet6vé tevo rendszerelem szinten kell értékelni.

Aramszeddé

Az aramszeddt meghatarozott felhasznalasi teriilet vonatkozasaban
kell kialakitani és értékelni, az alabbi jellemz6k meghatarozasaval:

1 A fesziiltségrendszer(ek) kiilénboz6 tipusai a
4.2.8.2.1. pontban meghatarozottak szerint.

Amennyiben az aramszeddket tobbféle fesziiltségrendszerre
tervezik, tobbféle kovetelményrendszert kell figyelembe
venni.

(2) A 4.2.8.2.9.2. pontban meghatarozott haromféle aramszedo-
fej-geometria egyike.

(3) A 4.2.8.2.4. pontban meghatarozott aramterhelhetdség.

(4) Az all6 helyzetben munkavezetékenként felvehetd legna-
gyobb aramerdsség egyenarami rendszerek esetében.

Megjegyzés: A 4.2.8.2.5. pontban meghatarozott, allo hely-
zetben felvett legnagyobb aramerdsségnek kompatibilisnek
kell a fenti értékkel lennie, figyelembe véve a munkavezeték
jellemzdit (1 vagy 2 munkavezeték).

(5) A legnagyobb iizemi sebesség: a legnagyobb lizemi sebesség
értékelését a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatarozottak szerint
kell elvégezni.

(6) Magassagtartomany a dinamikus viselkedés szempontjabol:
szabvanyos, és/vagy az 1520 mm-es vagy 1524 mm-es
nyomtavrendszer.

(7) A fent felsorolt kovetelményeket kdlcsonds atjarhatdosagot
lehetévé tevd rendszerelem szinten kell értékelni.

(8) Kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevo rendszerelemként kell
értékelni a kovetkezOket is: az aramszedé magassagaban
megadott, 4.2.8.2.9.1.2. pontban meghatarozott mikddési
tartomanya, az aramszeddfej 4.2.8.2.9.2. pontban meghata-
rozott geometridgja, az aramszed6 4.2.8.2.9.3. pontban
meghatarozott aramterhelhetésége, az aramszed6
4.2.8.2.9.5. pontban meghatarozott statikus sarunyomasa és
maganak az aramszedének a 4.2.8.2.9.6. pontban meghata-
rozott dinamikus viselkedése.
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5.3.11.

5.3.12.

5.3.13.

5.3.14.

5.3.15.

Csuszobetétek

(1) A cstszobetétek az aramszedéfej cserélhetdé, a munkaveze-
tékkel kozvetlenill érintkezd részei.

A cstszobetéteket meghatarozott felhasznalasi teriilet vonatkoza-
saban kell kialakitani és értékelni, az alabbi jellemzok meghata-
rozéasaval:

(2) A 4.2.8.2.94.1. pontban meghatarozottak szerinti geometria-
juk.

(3) A 4.2.8.2.9.4.2. pontban meghatarozottak szerinti anyaguk.

4 A fesziiltségrendszer(ek) kiilonb6zo tipusai a
4.2.8.2.1. pontban meghatarozottak szerint.

(5) A 4.2.8.2.4. pontban meghatirozott aramterhelhetdség.

(6) Az allo helyzetben felvett legnagyobb aramerdsség egyen-
aramu rendszerek esetében a 4.2.8.2.5. pontban meghata-
rozottak szerint.

(7) A fent felsorolt kovetelményeket kolcsonds atjarhatosagot
lehetévé tevd rendszerelem szinten kell értékelni.

Fémegszakito

A fomegszakitot meghatarozott felhasznalasi teriilet vonatkoza-
saban kell kialakitani és értékelni, az alabbi jellemzok meghata-
rozaséaval:

1 A fesziiltségrendszer(ek) kiilonb6z6 tipusai a
4.2.8.1.2. pontban meghatarozottak szerint.

(2) A 4.2.8.2.4. pontban meghatarozottak szerinti aramterhelhe-
tdség (legnagyobb aramerdsség).

(3) A fent felsorolt kovetelményeket kolcsonds atjarhatosagot
lehet6vé tevd rendszerelem szinten kell értékelni.

(4) A megszakitasnak a J-1. fiiggelék 70. hivatkozasaban emli-
tett elirdsnak kell megfelelnie (lasd ezen AME
4.2.8.2.10. pontjat). Ezt kolcsonds atjarhatosagot lehetévé
tevd rendszerelem szinten kell értékelni.

Vezetdiilés

(1) A vezetdiilést meghatarozott felhasznalasi teriilet vonatkoza-
saban kell kialakitani és értékelni a magassaga és hosszanti
helyzete allithatosagi tartomanyanak figyelembevételével.

(2) A vezet6iilés alkatrészeinek meg kell felelnie a
4.2.9.1.5. pontban meghatarozott kovetelményeknek. Ezeket
a kovetelményeket kolesonds atjarhatosagot lehetévé tevo
rendszerelem szinten kell értékelni.

1llemhelyiirités csatlakozdsa

(1) Az illemhelyiirités csatlakozasanak kialakitasa és értékelése
felhasznalasi teriiletiikre vonatkozd korlatozas nélkiil torté-
nik.

(2) Az illemhelyiirités csatlakozasanak a méreteket illetden meg
kell felelnie a 4.2.11.3. pontban meghatirozott kovetelmé-
nyeknek. Ezeket a kdvetelményeket kolcsonos atjarhatosagot
lehetévé tevd rendszerelem szinten kell értékelni.

Viztartalyok bedémlécsatlakozoja

(1) A viztartalyok bedmlGcsatlakozojanak kialakitasa és értéke-
lése felhasznalasi teriiletiikre vonatkozd korlatozas nélkiil
torténik.
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(2) A viztartalyok bedmlGcsatlakozdjanak a méreteket illetGen
meg kell felelnie a 4.2.11.5. pontban meghatarozott kévetel-
ményeknek. Ezeket a kovetelményeket kdlesonds atjarhato-
sagot lehetévé tevd rendszerelem szinten kell értékelni.

6. A MEGFELELOSEG VAGY ALKALMAZHATOSAG ERTEKE-
LESE ES EK-HITELESITES

(1) A megfeleléség és alkalmazhatosag értékelésére és az EK-
hitelesitésre vonatkozé eljarasi modulokat a 2010/713/EU
bizottsagi hatarozat (') ismerteti.

6.1. A kolesonos atjarhatésagot lehetévé tevé rendszerelemek
6.1.1. Megfeleléségértékelés

(1) A gyartd vagy az Unio teriiletén letelepedett meghatalmazott
képviseldje a 2008/57/EK iranyelv 13. cikkének (1) bekezdé-
sével és IV. mellékletével 6sszhangban allo EK megfelels-
ségi nyilatkozatot vagy alkalmazhatdsagi nyilatkozatot
koteles kiallitani a kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevd
valamely rendszerelem forgalmazasanak megkezdése eldtt.

(2) A kolcsonos atjarhatosagot lehetdvé tevé rendszerelem
megfeleldségének vagy alkalmazhatosaganak értékelését az
adott rendszerelem tekintetében az ezen AME 6.1.2. pont-
jaban meghatarozott modul(ok) szerint kell elvégezni.

6.1.2. Modulok alkalmazasa

Modulok a kolcsonos atjarhatésagot lehetévé tevé rendsze-
relem EK megfeleloségi taniusitvanyahoz

CA. modul Bels6 gyartasellendrzés

CA1l. modul Belsé gyartasellendrzés ¢és termékellendrzés
egyedi vizsgalattal

CA2. modul Belsé gyartasellendrzés és véletlenszer(i idoko-
zonként végzett termékellendrzés

CB. modul EK-tipusvizsgalat

CC. modul Tipusmegfeleloség belsé  gyartasellenérzés
alapjan

CD. modul Tipusmegfeleloség a gyartasi eljaras mindség-

iranyitasi rendszere alapjan

CF. modul Tipusmegfeleldség termékellendrzés alapjan

CH. modul Megfeleldség a teljes mindségiranyitasi rend-
szer alapjan

CHI. modul Megfeleloség a teljes mindségiranyitasi rend-
szer és a konstrukciovizsgalat alapjan

CV. modul Tipushitelesités iizemi tapasztalatok alapjan
(hasznalatra val6 alkalmassag)

(') A Bizottsag 2010. november 9-i 2010/713/EU hatarozata az Eurdpai Parlament és a

Tanacs 2008/57/EK iranyelve alapjan elfogadott, az atjarhatosagi miszaki el6irasok
keretében alkalmazand6 megfelel6ségértékelési, alkalmazhatosagi és EK-hitelesitési elja-
rasok moduljairol (HL L 319., 2010.12.4., 1. 0.).
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(1) A gyartéonak vagy az Eurdpai Unié teriiletén székhellyel
rendelkezd meghatalmazott képviseldjének az értékelendd
rendszerelemnek megfelelden ki kell valasztania a kovetkezo
tablazatban feltiintetett modulok egyikét vagy azok kombi-

nacioit.
CAl.
. o CB. CB. CB.
Pont Ertékelendd CA. vagy 4 CC + CD. + CF. CH. CHI.
rendszerelemek modul CA2. modul modul
modul modul modul modul
53.1 Automatikus X (¥ X X X *) X
kozéps6 iitkozos
kapcsolokésziilék
532 Vonat végén 1évo X (*) X X X (*) X
kézi kapcsoloké-
sziilék
533 Mentésre szolgalo X (*) X X X (*) X
vontatokapcsolo
53.4 Kerék X (%) X X X (*) X
535 Csuszasgatlo X (®) X X X (*) X
rendszer
5.3.6 Fényszoro X (*) X X X (¥ X
5.3.7 Jelzélampa X (%) X X X (*) X
5.3.8 Zarjelz6 lampa X (®) X X X (*) X
539 Kiirtok X (*) X X X (*) X
5.3.10 Aramszed§ X (®) X X X (*) X
5.3.11 Az aramszedd X X X X® X
csiszobetétje
5.3.12 Fomegszakito X ®) X X X (*) X
5.3.13 Vezetdiilés X (*) X X X (*) X
5.3.14 Illembhelyiirités X X X
csatlakozasa
5.3.15 Viztartalyok X X X
bedmldcsatlako-
z6ja

(*) A CAl., CA2. vagy CH. modult csak azon termékek esetében lehet hasznalni, amelyeket az ezen AME
hatalybalépése el6tt kialakitott tervek szerint gyértottak és a termékekre vonatkozd AME hatalybalépése elétt
hasznaltak a termék forgalombahozatala céljabol, feltéve, hogy a gyartd igazolja a bejelentett szervezet elott,
hogy a konstrukcios vizsgalatokat és a hitelesitést a korabbi kérelmek esetében hasonld koriilmények kozott
végezték el, és azok megfelelnek ezen AME kévetelményeinek. Ennek igazolasat dokumentalni kell, és az
igazolas ugyanolyan szintii bizonyité adatnak mindsiil, mint a CB. modul vagy a CH1. modul szerint végzett
konstrukciovizsgalat.

(2) Amennyiben az ezen AME 4.2. pontjaban meghatérozott
kovetelményeken tal az értékeléshez egy adott eljarast kell
hasznalni, ezt a 6.1.3. pont részletezi.
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A kédlesonds atjarhatésagot lehetdvé tevd rendszerelemek sajatos
eértékelesi eljarasai

Kerekek (5.3.4. pont)

M

2

3

“

©)

(6)

(O]

®)

A kerék mechanikai jellemzdit mechanikai szilardsagi szami-
tasokkal, a kovetkezd harom terhelési eset figyelembevéte-
lével kell igazolni: a J-1. fiiggelék 71. hivatkozasnak 7.2.1.
és 7.2.2. pontjdban emlitett egyenes vagany (a kerékpér
kozépponti helyzetben van), kanyar (a nyomkarima a sinnek
nyomodik), egyes pontokon és keresztezodéseken valo atha-
ladas (a nyomkarima belsé felillete a sinnel érintkezik).

Kovécsolt és hengerelt kerekek esetében a dontési kritériu-
mokat a J-1. fiiggelék 71. hivatkozasanak 7.2.3. pontjaban
emlitett eldiras tartalmazza. Ha a szamitasok a dontési krité-
riumokat meghaladd értékeket mutatnak, a megfeleléség
igazolasahoz a J-1. fiiggelék 71. hivatkozasanak 7.3. pont-
jaban emlitett el6iras szerinti mérépados vizsgalatot kell
elvégezni.

Masféle keréktipusok a nemzeti hasznalatra korlatozott
jarmiivek esetében engedélyezettek. Ilyen esetben a dontési
kritériumokat és a kifaradasi feltételeket nemzeti szaba-
lyokban kell meghatarozni. Ezeket a nemzeti szabalyokat a
tagallamoknak be kell jelenteniiik.

A legnagyobb statikus fiiggéleges iranyt erd tekintetében a
terhelési koriilmények feltételezett értékét egyértelmiien fel
kell tiintetni az ezen AME 4.2.12. pontjaban meghatarozott
miiszaki dokumentacioban.

Termomechanikai viselkedés:

Ha a fékezés soran a féktuskok hatnak a kerék futofeliiletére,
a kereket a legnagyobb varhato fékezési energia figyelembe-
vételével ellendrizni kell termomechanikai szempontbol. A
keréken megfeleloségértékelést kell végezni a J-1. fliggelék
71. hivatkozasanak 6. pontjaban emlitett eldirasnak megfele-
16en annak ellenérzése érdekében, hogy a nyomkarima
fékezés kozbeni oldaliranyt elmozdulasa és a maradékfe-
sziiltség a meghatarozott dontési kritériumok felhasznala-
saval megadott tiiréshatarokon beliil maradjon.

A Kkerekek ellenérzése:

Hitelesitési eljarast kell bevezetni a gyartasi szakaszban
annak érdekében, hogy a kerekek mechanikai jellemzdiben
bekovetkezd valtozasokbol fakadd hibak ne befolyasolhassak
hatranyosan a biztonsagot.

Ellendrizni kell a kerék anyaganak szakitoszilardsagat, a
futofelillet keménységét, torésszilardsagat, {itésallosagat,
anyagjellemzdit és anyagtisztasagat.

A hitelesitési eljarasnak meg kell hataroznia az egyes hite-
lesitendd jellemzdk esetében hasznalt mintavételi eljarast.

A kerekekre mas megfelel6ségértékelési eljarasok is vonat-
kozhatnak a kerékparokra el6irt azonos feltételek mellett;
ezeket a feltételeket a 6.2.3.7. pont ismerteti.

Olyan innovativ konstrukcio esetében, amellyel kapcsolatban
a gyartonak nincs elegendd tapasztalati visszajelzése, a
kereket alkalmazhatosagi értékelésének kell alavetni (CV.
modul; lasd még a 6.1.6. pontot is).
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

6.1.3.7.

Csuszasgatlo rendszer (5.3.5. pont)

(1) A cslszasgatlo rendszert a J-1. figgelék 72. hivatkozasaban
emlitett el6irasban meghatarozott modszer szerint kell ellen-
Orizni; az ugyanezen eldiras 6.2. pontjara (,,A sziikséges
vizsgalati programok attekintése”) hivatkozaskor csak a
6.2.3. pontot kell alkalmazni, amely valamennyi cstiszasgatlo
rendszerre értendd.

(2) Olyan innovativ konstrukci6 esetében, amellyel kapcsolatban
a gyartonak nincs elegendd tapasztalati visszajelzése, a
cstszasgatlo rendszert alkalmazhatosagi értékelésének kell
alavetni (CV. modul; lasd még a 6.1.6. pontot is).

Fényszorok (5.3.6. pont)

(1) A fényszorok szinének Osszhangban kell lennie a
J-1. figgelék 73. hivatkozasanak 6.3. pontjaban emlitett
el6irasokkal.

(2) A fényszorok fényerdsségének Osszhangban kell lennie a
J-1. figgelék 73. hivatkozasanak 6.4. pontjaban emlitett
el6irasokkal.

Jelzélampak (5.3.7. pont)

(1) A jelz6lampak szinének és a jelz6lampafények spektralis
sugareloszlasanak Osszhangban kell lennie a J-1. fiiggelék
74. hivatkozasanak 6.3. pontjaban emlitett eldirasokkal.

(2) A jelzélampak fényerdsségének Osszhangban kell lennie a
J-1. fuiggelék 74. hivatkozdsdnak 6.4. pontjdban emlitett
eldirasokkal.

Zarjelz6é lampak (5.3.8. pont)

(1) A zarjelzd6 lampak szinének Osszhangban kell lennie a
J-1. figgelék 75. hivatkozasanak 6.3. pontjaban emlitett
el6irasokkal.

(2) A zarjelzd lampak fényerdsségének Osszhangban kell lennie
a J-1. fuggelék 75. hivatkozasanak 6.4. pontjaban emlitett
eldirasokkal.

Kirt (5.3.9. pont)

(1) A jelzokiirtok hangzasat a J-1. fiiggelék 76. hivatkozasanak
6. pontjaban emlitett eléirasokkal dsszhangban kell mérni és
ellendrizni.

(2) A referenciajarmii jelzokiirtjiének hangnyomasszintjét a
J-1. fiiggelék 76. hivatkozasanak 6. pontjaban emlitett eldira-
sokkal osszhangban kell mérni és ellen6rizni.

Aramszedé (5.3.10. pont)

(1) Egyendramu rendszerekhez valo aramszeddk esetében allo
helyzetben az aramszedonként felvett legnagyobb aramerds-
séget a kovetkezd feltételek mellett kell ellendrizni:

— az dramszedének egy réz munkavezetékkel kell érintkez-
nie,

— az aramszedének a J-1. fuggelék 77. hivatkozasaban
emlitett el6irdsban meghatarozott statikus sarunyomast
kell kifejtenie,

— az érintkezési pont hdmérsékletét pedig a 30 perces vizs-
galat soran folyamatosan figyelemmel kell kisérni, és az
nem haladhatja meg a J-1. fliggelék 78. hivatkozasaban
emlitett el6irasban meghatarozott értékeket.
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(2) Minden aramszed§ statikus sarunyomasat a J-1. fuggelék 79.
hivatkozasaban emlitett eldiras szerint kell ellendrizni.

(3) Az aramszedd aramfelvétel tekintetében tantsitott dinamikai
viselkedését a J-1. fliggelék 80. hivatkozasaban emlitett
elbiras szerinti szimulacioval kell értékelni.

A szimulaciokat legalabb két kiilonboz6 tipust munkave-
zeték hasznalataval kell elvégezni; a szimulaciohoz hasznalt
adatoknak meg kell felelniiik a megfeleld sebesség és az
energiaellatd rendszer tekintetében az infrastruktira-nyilvan-
tartasban szerepld, az AME eléirasainak megfeleld vonalsza-
kaszoknak (EK megfeleldségi nyilatkozat vagy a
2011/622/EU bizottsagi ajanlas (') szerinti nyilatkozat) az
aramszed6 mint k6lesonds atjarhatosagot lehetéveé tevd rend-
szerelem legnagyobb tervezési sebességéig.

A szimulacié elvégzése megengedett olyan munkavezeték-
tipusok hasznalataval is, amelyek kolcsonds atjarhatosagot
lehetévé tevdé rendszerelemként torténd tantsitdsa vagy a
2011/622/EU ajanlas szerinti nyilatkozatkiadasi eljarasa
folyamatban van, feltéve, hogy ezek a munkavezetékek
megfelelnek a vasit energiaellatisara vonatkozd AME
tobbi kovetelményének. A szimulalt aramfelvétel szintjének
minden munkavezeték esetében meg kell egyeznie a
4.2.8.2.9.6. pont szerinti értékkel az emelés, a kozepes saru-
nyomas ¢és a szoras tekintetében.

Ha a szimulacié eredményei elfogadhatoak, helyszini dina-
mikai vizsgalatot kell végezni egy vagy két, a szimulacidban
hasznalt munkavezeték reprezentativ szakaszan.

A kolesonhatasi jellemzoket a J-1. fiiggelék 81. hivatkoza-
saban emlitett el6irasokkal 6sszhangban kell mérni.

A vizsgalt aramszeddket a 4.2.8.2.9.6. pontban az dramszedd
tervezési sebessége esetében eldirt also és felsé értékek
kozott atlagos sarunyomast kifejté vasuti jarmiire kell felsze-
relni. A vizsgalatokat mindkét haladasi iranyban el kell
végezni.

Az 1435 mm-es és 1668 mm-es nyomtava rendszereken
torténd lizemre szant dramszeddk esetében a vizsgalatoknak
alacsony (a meghatdrozas szerint 5,0-5,3 m kozotti) és
magas (a meghatarozas szerint 5,5-5,75 m kozotti) munka-
vezeték-magassagu vaganyszakaszokra is ki kell terjednitik.

Az 1520 mm-es és 1524 mm-es nyomtavu rendszereken
torténd lizemre szant dramszedok esetében a vizsgalatoknak
6,0-6,3 m munkavezeték-magassagu vaganyszakaszokra is
ki kell terjedniiik.

A jarmilvet a vizsgalt 4ramszedd tervezési sebességéig
legalabb harom sebességértékre felgyorsitva kell vizsgalni.

Az egymast kovetd vizsgalatok kozotti sebességkiilonbség
legfeljebb 50 km/h lehet.

A mért dramfelvétel-mindségnek minden dramszedd esetében
a 4.2.8.2.9.6. pontban megadott hatarértékek kozott kell
maradnia az emelés, az atlagos sarunyomast és a szorast
illetve az ivhuzas szazalékos mértékét illetden.

(") A Bizottsag 2011. szeptember 20-i 2011/622/EU ajanlasa a meglév vasutvonalak és az
atjarhatosagi miiszaki eldirasok alapvetd paraméterei kozotti megfelelés szintjének igazo-
lasara szolgald eljarasrol (HL L 243., 2011.9.21., 23. o.).
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6.1.3.8.

Ha az 0sszes fent emlitett mérés sikeres, a vizsgalt aramsze-
doétipust az aramfelvétel tekintetében az AME-nek megfele-
16nek kell tekinteni.

Az EK hitelesitési nyilatkozattal rendelkez6 aramszeddk
kiilonboz6 konstrukcidju vasuti jarmiiveken valé hasznala-
tdhoz a vasati jarmivek szintjén az aramszedés mindsége
tekintetében sziikséges tovabbi vizsgalatokat a 6.2.3.20. pont
hatarozza meg.

Csuszobetétek (5.3.11. pont)

(1) A csuszobetéteket a J-1. fiiggelék 82. hivatkozasaban emli-
tett eldirasban meghatarozottak szerint kell ellendrizni.

(2) A csuszobetétek, mint az aramszedofej cserélhetd alkatrésze-
inek, aramfelvételi szintjét egyszer, az aramszeddvel egyide-
jlleg kell ellendrizni (lasd a 6.1.3.7. pontot).

(3) Olyan anyag hasznalata esetén, amellyel kapcsolatban a
gyartonak nincs elegendd tapasztalati visszajelzése, a csuszo-
betétet alkalmazhatosagi értékelésének kell alavetni (CV.
modul; lasd még a 6.1.6. pontot is).

Ertékelendd projektszakaszok

(1) Ezen AME H. fiiggeléke részletezi, hogy a projekt mely
szakaszaiban kell értékelést végezni a kolcsonds atjarhato-
sagot lehet6vé tevé rendszerelemre vonatkozd kovetelmé-
nyek tekintetében:

— Tervezési és fejlesztési szakasz:

— a tervezés feliilvizsgalata és/vagy konstrukciovizs-
galat,

— tipusvizsgalat: a 4.2. pontban meghatirozottak
szerinti tipusvizsgalat (esetleg a konstrukci6 ellen-
Orzését szolgalo tesztek).

— Gyartasi  szakasz: a gyartdsmegfeleldség ellendrzését
szolgalo rutinvizsgélat.

A rutinvizsgélatok elvégzéséért felelés szerv meghata-
rozésa a valasztott értékelési modul szerint torténik.

(2) A H. melléklet a 4.2. pontnak megfeleléen épil fel. A
kolesonds  atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelemekre
vonatkozo kovetelményeket és az értékelésiiket az 5.3. pont
a 4.2. pont egyes pontjaira hivatkozassal allapitja meg, adott
esetben pedig megadja a 6.1.3. pont alpontjara vonatkozo
hivatkozast is.

Innovativ megolddsok

(1) Ha egy kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevé rendsze-
relemhez javasolt megoldas innovativ (a 10. cikkben
meghatarozottak szerint), a gyartd vagy az Eurdpai Unidban
székhellyel rendelkez6 meghatalmazott képviseldje a
10. cikkben leirt eljarast alkalmazza.

Az alkalmazhatosag értékelése

(1) Az alkalmazhatosagnak lizem koézbeni tapasztalati eljaras
alapjan torténd tipushitelesitése (CV. modul) az értékelési
eljaras része lehet a kolesonds atjarhatosagot lehetévé tevod
kovetkezé rendszerelemek esetében, amennyiben a javasolt
konstrukcioval kapcsolatban a gyartonak nincs elegendd
tapasztalati visszajelzése:

— kerekek (lasd a 6.1.3.1. pontot),
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

()]

3)

— csuszasgatlo rendszer (lasd a 6.1.3.2. pontot),

— csuszobetétek (lasd a 6.1.3.8. pontot).

Az tlizem kozbeni vizsgalatok megkezdése eltt megfeleld
modul (CB vagy CHI1) hasznalataval kell hitelesiteni a rend-
szerelem konstrukciojat.

Az lizemi teszteket a gyartd javaslatara kell megszervezni,
miutan az beszerezte a vasuttarsasag ilyen értékeléshez valod
hozzajarulasat.

Vasitijarmii-alrendszer

EK-hitelesités (altalanos eldirdsok)

M

2

3)

A jarmivekre alkalmazandd EK-hitelesitési eljarasokat a
2008/57/EK iranyelv 18. cikke és VI. melléklete ismerteti.

A vasuti jarmiivek EK-hitelesitési eljarasat az ezen AME
6.2.2. pontjaban meghatarozott modulok egyike alapjan kell
elvégezni,

Amennyiben a kérelmezd a tervezési, illetve a tervezési és
gyartasi szakaszra kiterjedden els6 értékelési lépést kér, a
bejelentett szervezet valasztasa szerint kdzbensd hitelesitési
nyilatkozatot ad ki, és sor keriil az alrendszer kdzbensé EK
megfeleléségi nyilatkozatanak kiallitasara.

Modulok alkalmazaisa

Az alrendszerek EK-hitelesitésére szolgalo modulok:

SB. modul EK-tipusvizsgalat

SD. modul EK-hitelesités a gyartasi eljards mindségiranyi-

tasi rendszere alapjan

SF. modul Termék-ellenérzésen alapuld EK-hitelesités

SH1. modul EK-hitelesités a teljes minéségiranyitasi rend-

szer vizsgalata és a konstrukcidvizsgalat
alapjan

M

2

3)

A kérelmez6 a kovetkezd modulkombinaciok egyikét
valaszthatja:

(SB+SD) vagy (SB+SF) vagy (SH1) minden egyes érintett
alrendszer (vagy rész-alrendszer) tekintetében.

Az értékelést ezt kovetden a valasztott modulkombinécio
alapjan kell elvégezni.

Amennyiben tobb EK-hitelesités (példaul az ugyanazzal az
alrendszerrel foglalkozo tobb AME szerint) igényel ugyan-
azon a gyartasértékelésen (SD. vagy SF. modul) alapul6 hite-
lesitést, megengedett tobb SB. modul szerinti értékelésnek
egy gyartasmodul értékeléssel (SD vagy SF) valo parositasa.
Ebben az esetben a kozbensé hitelesitési nyilatkozatot az SB.
modul szerint kell kiéllitani a tervezési és fejlesztési szakaszt
illetden.

A tipusvizsgalati vagy konstrukcidvizsgalati tanusitvany
érvényességét ezen AME 7.1.3. pontjanak (,Az EK-hitelesi-
tésre vonatkozo szabalyok™) B. alpontjara vonatkozo6 rendel-
kezéseinek megfeleléen kell megadni.
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6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

(4) Amennyiben az ezen AME 4.2. pontjaban meghatarozott
kovetelményeken tul az értékeléshez meghatarozott eljarast
kell hasznalni, ezt a 6.2.3. pont részletezi.

Az alrendszerek sajatos értékelési eljarasai

Terhelési korilmények ¢és mérlegelt tomeg
(4.2.2.10. pont)

(1) A mérlegelt tomeget a ,tervezési tomeg menetkész allapot-
ban” terhelési koriilmény mellett kell megmérni, a fogyoesz-
kozok kivételével, amelyekre nincs el6iras (példaul holt-
tomeg elfogadhato).

(2) A tobbi terhelési koriilmény szamitassal torténd levezetése
megengedett.

(3) Amennyiben egy adott jarmiivet egy adott tipusnak megfele-
I6nek minésitenek (ezen AME 6.2.2. és 7.1.3. pontja
szerint):

— a teljes jarm{i mért tdmege a ,.tervezési tomeg menetkész
allapotban” terhelési koriilmény esetében legfeljebb 3 %-
kal térhet el az EK-hitelesités tipus- vagy konstrukcio-
vizsgalati tanusitvanyaban és a 4.2.12. pontban emlitett
miiszaki dokumentacioban feltiintetett teljes jarmiitomeg-
tol.

— a legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességii
jarmivek esetében ezenkiviil a tengelyenkénti terhelés a
Htervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési
koriilmény esetében nem haladhatja meg 4 %-nal
nagyobb mértékben az ugyanezen terhelési koriilményre
megadott tengelyenkénti tomeget.

Kerékterhelés (4.2.3.2.2. pont)

(1) A kerékterhelést a ,tervezési tomeg menetkész allapotban”
terhelési koriilmény figyelembevételével kell mérni (a fenti
6.2.3.1. pontban megadott kivétellel).

Kisiklassal szembeni biztonsag vaganykivetd-
désen valo athaladaskor (4.2.3.4.1. pont)

(1) A megfeleloség igazolasat a J-2. fiiggelék 2. hivatkozasaban
emlitett miiszaki dokumentacidoval modositott, a J-1.
figgelék 83. hivatkozasaban emlitett eldirasban megadott
modszerek egyikével kell elvégezni.

(2) Az 1520 mm-es rendszeren iizemeltetni kivant egységek
esetében a megfeleldségértékelés mas modjai is megengedettek.

Menetdinamikai viselkedés — miszaki kdovetel-
mények (4.2.3.4.2.A. pont)

(1) Az 1435 mm-es vagy | 524 mm-es vagy 1 668 mm-es rend-
szereken tUzemeltetni kivant egységek esetében a megfele-
16ség igazolasat a J-1. fiiggelék 84. hivatkozasanak 5. pont-
jaban emlitett el6irassal Osszhangban kell elvégezni.

A 42342.1. és 42.3.4.2.2. pontban bemutatott paramétercket a
J-1. fuggelék 84. hivatkozasaban meghatarozott szempontok hasz-
nalataval kell értékelni.

A megfeleloségértékelés J-1. fiiggelék 84. hivatkozasaban
meghatarozott feltételeit a J-2. fiiggelék 2. hivatkozasaban emlitett
miiszaki dokumentacio szerint kell modositani.
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6.2.3.5.

Megfelel6ségértékelés a biztonsagi kovetel-
mények vonatkozasaban

A 4.2. pontban megadott biztonsagi kovetelményeknek vald
megfelelés igazolasat az alabbiak szerint kell végezni:

(O]

(@)

3)

Ezen értékelés alkalmazasi korének szigortian a vasutijarmi-
konstrukciora kell korlatozodnia, mivel az ilizemeltetés, a
vizsgalat és a karbantartds a kérelmez6 4ltal meghatarozott
(a miiszaki dokumentacioban leirt) szabalyok szerint zajlik.

Megjegyzések:

— A vizsgélati és karbantartdsi kovetelmények meghata-
rozasakor a kérelmezonek a teljesitendd biztonsagi
szintet kell figyelembe vennie (egységesség); a
megfelelés igazolasa kiterjed a vizsgélati és karbantartasi
kovetelményekre is.

— Mas alrendszereket és emberi tényezOket (hibakat) nem
kell figyelembe venni.

A felhasznalasi cél szempontjabol figyelembe vett Osszes
feltételezést egyértelmiien dokumentalni kell az igazolas
soran.

A 42342, 42422, 42535, 42558, é 4.2.5.59.
pontban a veszélyes esetekhez tartozo sulyossagi szint/kovet-
kezmények tekintetében meghatarozott biztonsagi kovetelmé-
nyeknek valo megfelelést az alabbi két modszer egyikével
kell igazolni:

1. A 4.2. pontban meghatdrozott sulyossaghoz (példaul
,halalos kimenetelii baleset” a vészfékezés tekintetében)
tarsitott harmonizalt kockéazatelfogadasi kritérium alkal-
mazasa.

A kérelmez6é akkor valaszthatja ezt a mddszert, ha van a
kockazatértékelésrél szolo kozos biztonsagi modszerben
(a 352/2009/EK bizottsagi rendelet (1)) és modositasaiban
meghatarozott harmonizalt kockazatelfogadasi kritérium.

A kérelmezonek kell igazolnia a harmonizalt kritériumnak
valoé megfelelést a kockdzatelemzési és -értékelési rende-
let 1-3. mellékletének alkalmazasaval. Az igazolashoz a
kovetkez6 elvek hasznalhatok (kombinalva is): hivatko-
zasi rendszerrel (rendszerekkel) valoé hasonlosag; eljarasi
szabalyzat alkalmazésa; egyértelmii kockazatbecslés (pél-
daul valdsziniiségi megkozelités) alkalmazasa.

A kérelmezonek ki kell jelolnie a megfeleléség igazolasat
értékel6 szervezetet: ez lehet a vasutijarmi-alrendszerre
valasztott bejelentett szervezet vagy a kockazatelemzési
és -értékelési rendeletben meghatarozott  értékeld
szervezet.

Az igazolast valamennyi tagillamban el kell ismerni;
vagy:

2. Kockazatelemzés ¢és értekelés alkalmazasa a kockazat-
elemzési és -értékelési rendeletnek megfeleléen az alkal-
mazand6 kockazatelfogadasi kritérium meghatirozasa és
az annak valo megfelelés igazolasa érdekében.

(') A Bizottsag 2009. aprilis 24-i 352/2009/EK rendelete a 2004/49/EK eurdpai parlamenti

és tanacsi iranyelv 6. cikke (3) bekezdésének a) pontjaban emlitett, kockazatelemzésre és
-értékelésre vonatkozd kozos biztonsagi modszer elfogadasarol (HL L 108., 2009.4.29.,

4. 0.).
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6.2.3.6.

4

A kérelmez6 barmely esetben valaszthatja ezt a modszert.

A kérelmezonek a kockazatelemzési és -értékelési rende-
letnek megfeleléen kell kijelolnie a megfeleléség igazo-
lasat értékeld szervezetet.

A biztonsagértékelési jelentést a kockazatelemzési és
-értékelési rendeletben meghatdrozott kovetelmények
szerint kell megadni.

A nemzeti biztonsagi hatdsag figyelembe veszi a bizton-
sagértékelési jelentést a kockazatelemzési és -értékelési
rendelet 1. mellékletének 2.5.6. pontjanak ¢és 15.
cikke (2) bekezdésének megfelelden.

A jarmiivek iizembe helyezésének tovabbi engedélyezte-
tése esetén a kockazatelemzési és -értékelési rendelet
15. cikkének (5) bekezdése érvényesiil a biztonsagértéke-
1ési jelentés mas tagallamokban vald elfogadasat illetden.

A fenti (3) pontban felsorolt AME-k tekintetében az EK
hitelesitési nyilatkozatot kiséré, vonatkozé dokumentu-
moknak (példaul a bejelentett szervezet altal kiallitott
EK-tantsitvanynak vagy biztonsagértékelési jelentésnek)
egyértelmilen fel kell tiintetnie az alkalmazott moddszert
(,1” vagy ,2”); a ,,2” modszer esetében meg kell emliteni
az alkalmazott kockazatelfogadasi kritériumot is.

Uj kerékprofilok tervezési értékei (4.2.3.4.3.1.
pont)

M

Az 1435 mm-es nyomtavu rendszereken torténd iizemre
tervezett egységek esetében a kerékprofilokat és a kerekek
aktiv feliiletei kozotti tavolsagot (az 1. abra szerinti SR
méretet, 4.2.3.5.2.1. pont) ugy kell kivalasztani, hogy az
egyenértékii kupossag ne Iépje tal a 11. tablazatban az
egyenértéki kupossagra vonatkozoéan megallapitott tervezési
hatarértékeket, ha a tervezett kerékpart a 12. tablazatban
meghatarozott vaganyparaméterek mintdinak mindegyikével
kombinaljak.

Az egyenértékli kupossag értékelését a J-2. fiiggelék 2.
hivatkozasaban emlitett miiszaki dokumentacié hatarozza
meg.

11. tablazat

Az egyenértékii kiupossag tervezési hatarértékei

A jarmii legnagyobb iizemi Az egyenértékil kipossag Vizsgalati feltételek
sebessége (km/h) hatarértékei (lasd a 12. tablazatot)
< 60 Nem alkalmazhato Nem alkalmazhato
> 60 és < 190 0,30 Osszes
> 190 és < 230 0,25 1,2,3,4,5 és 6
> 230 és < 280 0,20 1,2,3,4,5 és 6
> 280 és < 300 0,10 1,3,5és 6
> 300 0,10 1¢és3
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12. tablazat

Vaganyvizsgalati feltételek a halozatra jellemzo egyenértékii kupossag tekintetében. A
J-1. fiiggelék 85. hivatkozasaban emlitett eldirasban meghatarozott valamennyi vaganyszakasz

ng;i*l“z;‘ Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtav
1 60 E 1 sinmetszet 1:20 1435 mm
2 60 E 1 sinmetszet 1:40 1435 mm
3 60 E 1 sinmetszet 1:20 1437 mm
4 60 E 1 sinmetszet 1:40 1437 mm
5 60 E 2 sinmetszet 1:40 1435 mm
6 60 E 2 sinmetszet 1:40 1437 mm
7 54 E1 sinmetszet 1:20 1435 mm
8 54 El sinmetszet 1:40 1 435 mm
9 54 E1 sinmetszet 1:20 1437 mm
10 54 E1 sinmetszet 1:40 1437 mm

A J-1. fiiggelék 86. hivatkozasaban emlitett el6iras meghata-
rozasa szerint az aktiv feliilletek kozott 1420 és 1 426 mm
kozotti hézaggal rendelkezd, le nem kopott S1002 vagy GV
1/40 kerékprofilokkal rendelkezd kerékparok megfelelnek e

pont kovetelményeinek.

Az 1524 mm-es nyomtavu rendszereken torténd iizemre
tervezett egységek esetében a kerékprofilt és a kerekek
aktiv feliiletei kozotti tavolsagot a kovetkezé adatok alapjan

kell megvélasztani:

13. tablazat

Az egyenértékii kupossag tervezési hatarértékei

A jarmii legnagyobb iizemi Az egyenértékii kipossag Vizsgilati feltételek
sebessége (km/h) hatarértékei (lasd a 14. tablazatot)
<60 Nem alkalmazhato Nem alkalmazhato
> 60 és < 190 0,30 1,2,3,4,5¢ 6

> 190 és < 230 0,25 1,2,3¢é 4

> 230 és < 280 0,20 1,2,3¢é 4

> 280 és < 300 0,10 3,4,7¢és 8

> 300 0,10 7 és 8

14. tablazat

A vagany vizsgalati feltételei egyenértékii kupossag esetén. A J-1. fiiggelék 85. hivatkozasaban
emlitett eldirasban meghatarozott valamennyi vaganyszakasz

Vizsgalati A s .
feltétel sz. Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtav
1 60 E 1 sinmetszet 1:40 1524 mm
2 60 E 1 sinmetszet 1:40 1526 mm
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ng;i?l';‘;‘ Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtav
3 60 E 2 sinmetszet 1:40 1524 mm
4 60 E 2 sinmetszet 1:40 1526 mm
5 54 E1 sinmetszet 1:40 1524 mm
6 54 El sinmetszet 1:40 1526 mm
7 60 E 1 sinmetszet 1:20 1 524 mm
8 60 E 1 sinmetszet 1:20 1526 mm

A J-1. fuggelék 86. hivatkozasaban emlitett eldiras szerint az
aktiv feliletek kozott 1 510 mm kozotti hézaggal rendelkezd,
le nem kopott S1002 vagy GV 1/40 kerékprofilokkal rendel-
kez6 kerékparok megfelelnek e pont kdvetelményeinek.

Az 1 668 mm-es nyomtava rendszeren valo hasznalatra szant
egységek esetében a 15. tablazatban meghatarozott egyen-
értékiikiipossag-hatarértékeket nem szabad tallépni, ha a
tervezett kerékpar a modellezés soran athalad a vagany
16. tablazatban meghatarozott vaganyvizsgalati feltételek
reprezentativ mintajan.

15. tablazat

Az egyenértékii kiupossag tervezési hatarértékei

A jarmi legnagyobb tlizemi Az egyenértékii kipossag Vizsgalati feltételek
sebessége (km/h) hatarértékei (lasd a 16. tablazatot)
< 60 Nem alkalmazhato Nem alkalmazhato

> 60 és < 190 0,30 0sszes

> 190 és < 230 0,25 1 és 2

> 230 ¢és < 280 0,20 1és2

> 280 és < 300 0,10 1és2

> 300 0,10 1 és2

16. tablazat

A vagany vizsgalati feltételei egyenértékii kupossag esetén. A J-1. fiiggelék 85. hivatkozasaban

emlitett eléirasban meghatarozott valamennyi vaganyszakasz

;Qf;%‘;‘l:;‘ Sinfejprofil Sinlejtés Nyomtay
1 60 E 1 sinmetszet 1:20 1 668 mm
2 60 E 1 sinmetszet 1:20 1670 mm
3 54 E1 sinmetszet 1:20 1 668 mm
4 54 E1 sinmetszet 1:20 1670 mm

A J-1. figgelék 86. hivatkozasaban emlitett el6iras meghata-
rozasa szerint az aktiv feliiletek kozott 1 653 és 1 659 mm
kozotti hézaggal rendelkezd, le nem kopott S1002 vagy GV
1/40 kerékprofilokkal rendelkezé kerékparok megfelelnek e
pont kovetelményeinek.
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6.2.3.7. A

kerékparok mechanikai ¢és geometriai

jellemzd6i (4.2.3.5.2.1. pont)

M

2

3)

“

(&)

6

(N

Kerékpar:

Az Osszeallitas megfeleldségi igazolasanak a J-1. fliggelék
87. hivatkozasaban emlitett el6irason kell alapulnia,
amelynek pontjai a tengelyre hatd er6k hatarértékeit, illetve
a kapcsolodo ellenérzo vizsgalatokat hatarozzak meg.

Tengelyek:

A tengely mechanikai ellenallasi és kifaradasi jellemzoknek
valé megfelelési igazolasanak a nem miikodtetett tengelyek
esetében a J-1. fiiggelék 88. hivatkozasanak 4., 5. és 6. pont-
jaban emlitett el6irason, illetve a miikodtetett tengelyek
esetében a J-1. figgelék 89. hivatkozasanak 4., 5. és 6. pont-
jaban emlitett el6irason kell alapulnia.

A megengedett igénybevételre vonatkozo dontési kritériu-
mokat nem miikodtetett tengelyek tekintetében a J-1.
figgelék 88. hivatkozasanak 7. pontjaban emlitett eldiras,
mitkodtetett tengelyek tekintetében pedig a J-1. fuggelék
89. hivatkozasanak 7. pontjaban emlitett elGiras hatarozza
meg.

A szémitdsokhoz a terhelési korilmeények feltétezett értékeit
egyértelmiien fel kell tiintetni az ezen AME 4.2.12. pontjaban
meghatarozott miiszaki dokumentacioban.

A tengelyek ellendrzése:

Hitelesitési eljarast kell bevezetni a gyartasi szakaszban
annak érdekében, hogy a tengelyek mechanikai jellemzbiben
bekovetkez6 valtozasokbdl fakadd hibak ne befolyasolhassak
hétranyosan a biztonsagot.

Ellendrizni kell a tengely anyaganak szakitoszilardsagat,
utésallosagat, felszini épségét, anyagjellemz6it és anyagtisz-
tasagat.

A hitelesitési eljarasnak meg kell hatdroznia az egyes ellen-
drizend6 jellemzOk esetében hasznalt mintavételi eljarast.

Tengelyagyak/csapagyak:

A gorgdscsapagy mechanikai ellenallasi és kifaradasi jellem-
z6ire vonatkozd megfeleldség igazolasnak Osszhangban kell
lennie a J-1. fiiggelék 90. hivatkozasdban emlitett eldirassal.

Amennyiben az EN-szabvanyok nem terjednek ki a javasolt
miiszaki megoldasra, a kerékparokra, tengelyekre és kere-
kekre mas megfeleldségértékelési modszerek vonatkoznak:

Megengedett mas szabvanyok hasznalata, amennyiben
az EN-szabvanyok nem terjednek ki a javasolt miiszaki
megoldasra; ebben az esetben a bejelentett szervezet ellen-
Orzi, hogy az alternativ szabvanyok a kerékparok tervezésére,
kialakitasara és vizsgalatara miiszakilag egységes, a kerékpa-
rokra, a kerekekre, a tengelyekre és a tengelycsapagy-
hazakra vonatkozoan konkrét kovetelményeket is tartalmazo
szabvanyokbdl all-e a kovetkezokre tekintettel:

— a kerékpar Osszeszerelése,
— mechanikai ellenallas,
— faradasi jellemzok,

— megengedett igénybevételi hatarértékek,
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— termomechanikai jellemzok.

A fent eldirt igazolas teljesitéséhez csak nyilvanosan elérhetd
szabvanyokra lehet hivatkozni.

Meglévo tervek szerint gyartott kerékparok, tengelyek,
tengelycsapagyak és tengelycsapagy-hazak kiilonleges esete:

Azon termékek esetében, amelyeket az ezen AME hatalyba-
lépése elott kialakitott tervek szerint gyartottak és a termé-
kekre vonatkoz6 AME hatalybalépése elétt hasznaltak a
termék forgalombahozatala céljabol, a kérelmezd eltérhet a
fent meghatarozott megfeleloségértékelési eljarastol és az
ezen AME kovetelményeinek vald megfelelés igazolasa
érdekében utalhat a hasonld koriilmények kozott korabbi
kérelmek esetében elvégzett konstrukcids és tipusvizsgala-
tokra. Ennek igazolasat dokumentalni kell, és az igazolas
ugyanolyan szintli bizonyitd adatnak mindsiil, mint a SB.
modul vagy a SH1. modul szerint végzett konstrukciovizs-
galat.

6.2.3.8. Vészfékezés (4.2.4.5.2. pont)

()

@

3)

4

A vizsgalat targyat képezd fékhatdsossag a J-1. fiiggelék 91.
hivatkozasaban emlitett eléirdsban meghatarozott fékuat. A
jarmi lassulasat a fékutbol kell kiszamitani.

Vizsgalatokat kell végezni szaraz sineken a kovetkezd sebes-
ségértékeken (ha ezek a legnagyobb tervezési sebességnél
alacsonyabbak): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140 km/h;
160 km/h; 200 km/h; 200 km/h-rdl az egység legnagyobb
tervezési sebességéig legfeljebb 40 km/h-s fokozatokban.

Vizsgalatokat kell végezni az egység (4.2.2.10. ¢és
4.2.4.5.2. pontban meghatarozott) ,tervezési tomeg menet-
kész allapotban”, ,tervezési tomeg atlagos hasznos teher
mellett” és ,,legnagyobb fékezési terhelés” tervezési allapota
esetében.

Amennyiben a terhelési koriilmények koziil kett6 hasonld
fékprobafeltételeket eredményez a vonatkozé EN-szabva-
nyok vagy normativ dokumentumok szerint, megengedett a
vizsgalatok szdmanak 3-rol 2-re csokkentése. A vizsgalati
eredményeket a kovetkezd szempontokat figyelembe vevd
modszerrel kell értékelni:

— a nyers adatok korrekcioja,

— a vizsgalat megismételhetGsége: a vizsgalati eredmények
validalasa érdekében a vizsgalatot tobbszor meg kell
ismételni; értékelni kell az eredmények abszolut eltérését
és a szorast.

6.2.3.9. Uzemi fékezés (4.2.4.5.3. pont)

M

@

A vizsgalat targyat képez6 legnagyobb tlizemi fékhatasossag
a J-1. fuggelék 92. hivatkozasaban emlitett elGirasban
meghatarozott fékat. A jarmi lassulasat a fékutbol kell kisza-
mitani.

A vizsgalatokat szaraz sinen kell végezni az egység legna-
gyobb tervezési sebességének megfeleld kezddsebességrol; a
terhelési koriilménynek a 4.2.4.5.2. pontban meghatarozott
koriilmények egyikének kell lennie.
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6.2.3.10.

6.2.3.11.

6.2.3.12.

6.2.3.13.

3

A vizsgalati eredményeket a kovetkezé szempontokat figye-
lembe vevé moédszertannal kell értékelni:

— a nyers adatok korrekcioja,

— a vizsgalat megismételhetdsége: a vizsgalati eredmények
validalasa érdekében a vizsgalatot tobbszor meg kell
ismételni; értékelni kell az eredmények abszolut eltérését
és a szorast.

Csuszasgatlo rendszer (4.2.4.6.2. pont)

M

Ha az egységet csuszasgatlo rendszerrel szerelték fel, el kell
végezni a J-1. fiiggelek 93. hivatkozasdban emlitett
eléirasban szerepld alacsony tapadasi viszonyok melletti
vizsgalatot a cstszasgatld rendszer hatékonysaganak ellen-
Orzése érdekében (a fékut legnagyobb novekedése a szaraz
sinen valo fékathoz képest) az egységbe beszereléskor.

Egészséglgyi rendszerek (4.2.5.1. pont)

M

Ha az egészségiigyi rendszer lehet6vé teszi folyadékok
kornyezetbe (azaz a vaganyokra) torténd kiengedését, a
megfeleldségértékelés alapulhat korabbi iizemi vizsgalato-
kon, amennyiben a kovetkez6 feltételek teljesiilnek:

— az lizemi vizsgalat eredményei azonos mddszerrel kezelt
berendezéstipusok alapjan sziilettek,

— a vizsgalat feltételei hasonloak az értékelt egység
esetében feltételezett adatokhoz a terhelés mértéke, a
kornyezeti feltételek és minden mas olyan feltétel tekin-
tetében, amely befolyasolja a kezelési eljaras hatékony-
sagat és eredményességét.

Ha nincsenek meg a sziikséges ilizemi feltételek, tipusvizs-
galatokat kell végezni.

A belsd levegd mindsége (4.2.5.8. é5s 4.2.9.1.7.
pont)

M

Megengedett, hogy a CO,-szintek megfeleldségértékelésének
megallapitasara a frissleveg6-szell6zés mértékének szamitasa
alapjan keriiljon sor, feltételezve, hogy a kiilsé levegd
minéség 400 ppm CO,-értékkel jellemezhetd, és az utasok
oranként 32 gramm CO,-t bocsatanak ki. A szamitasba
veendé utaslétszamot a ,tervezési tomeg atlagos hasznos
teher mellett” terhelési allapotbol kell levezetni az ezen
AME 4.2.2.10. pontjaban el8irtak szerint.

Az elhaladd vonatok miatt a peronon tartdz-
koddé utasokat és a vagany mentén dolgozdkat
ér6 légdrvényhatas (4.2.6.2.1. pont)

(O]

A megfelelést egyenes vaganyon, eredeti méretekkel végzett
vizsgalat alapjan kell értékelni. A sinkorona és a vaganyten-
gelyt6l legfeljebb 3 méterre levé kornyezo talaj szintjének a
sinkorona alatti 0,50 m és 1,50 m ko6zotti tartomanyban kell
lennie. Az u,, értékei a vizszintes sikon indukalt legnagyobb
eredd levegOsebességek 2c  konfidencia-intervallumanak
felsd hatarai a fenti mérési poziciokban. Ezeket legalabb
20 fliggetlen és Osszehasonlithatd, legfeljebb 2 m/s kornye-
zeti szélsebesség mellett végzett vizsgalati mintdk alapjan
kell kiszamitani.
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6.2.3.14.

6.2.3.15.

2

3

“)

)

(6)

Az U, értéke:
Uzc = U + 20
ahol

U az Uj levegdsebesség-mérések kdzépértéke i szamua vona-
telhaladas esetén, ahol i > 20;

o az U; levegbsebesség-mérések kozépértékének szorasa i
szamu vonatelhaladas esetén, ahol i > 20.

A mérések az elso tengely athaladasa eldtt 4 masodperccel
kezddd6 és az utolso tengely athaladasat kovetd 10 masod-
percig tartd id6szakon at tartanak.

A vizsgalt vonat sebessége: Vi est-
Virtest — Vir,ref Vagy
Vietest = 250 kmv/h vagy Vi may, ha ez alacsonyabb.

A vonatathaladasok legaldbb 50 %-dnak a v e = 5 %-an,
és valamennyi vonatathaladdsnak a v s £ 10 %-4n beliil
kell lennie.

Az adatok utofeldolgozasa soran valamennyi érvényes
mérést fel kell haszndlni.

Minden U,,; mérést korrigalni kell:
Ui = Um,i * Vtr,retJVtr,i

ahol v, ; a vonat sebessége az i tesztliizem soran €s Vi er @
referenciavonat sebessége.

A vizsgalat helyszinén nem lehetnek olyan targyak, amelyek
védelmet biztositanak a vonat keltette 1égaram ellen.

Az iddjarasi viszonyoknak Osszhangban kell lenniik a
J-1. fuggelék 94. hivatkozasaban emlitett eldirasokban
meghatarozottakkal.

Az érzékeloknek, a pontossagnak, az érvényes adatok kiva-
lasztasanak és az adatfeldolgozasnak meg kell felelniiik a
J-1. figgelék 94. hivatkozasaban emlitett elirasoknak.

Légnyomasimpulzus (4.2.6.2.2. pont)

M

A megfeleléség értékelése eredeti méretekkel ¢és a
J-1. fiiggelék 95. hivatkozasaban emlitett eldirdsok 5.5.2
pontjaban meghatarozott vizsgalatokkal torténik. A megfele-
16ségértékelés ehelyett a J-1. fliggelék 95. hivatkozasaban
emlitett eldirasok 5.3. pontjaban ismertetett validalt nume-
rikus dramléastani szimulaciokkal vagy kiegészitd alternativ
megfelelésként a J-1. fliggelék 95. hivatkozasdban emlitett
eléirasok 5.4.3. pontja szerinti mozgé modellvizsgalatokkal
is elvégezhetd.

Maximalis nyomasingadozas alagutakban
(4.2.6.2.3. pont)

(O]

A megfelelést referenciasebességen vagy ennél magasabb
sebességen a referenciaesethez a leheté legkdzelebb allo
keresztmetszeti feliiletli alaglitban eredeti méretekkel végzett
vizsgalatokkal kell igazolni. A referenciafeltételekre torténd
atvaltast validalt szimulacios szoftverrel kell végezni.
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6.2.3.16.

6.2.3.17.

6.2.3.18.

6.2.3.19.

6.2.3.19a.

(2) Teljes vonatok vagy vonatszerelvények megfelelésének érté-
kelésekor az értékelést legfeljebb 400 méteres legnagyobb
hosszusagu  vonathosszon vagy szerelvényhosszon kell
végezni.

(3) A mozdonyok és vezérl6kocsik megfeleléségének értékelé-
sekor az értékelést két tetszéleges Osszeallitasu, legalabb
150 m hossziisagh vonattal kell végezi, az egyiken a
mozdonynak vagy vezérl6kocsinak a szerelvény els6 helyére
(a ApN ellenérzésére), a masikon pedig a szerelvény végére
(a ApT ellenérzésére) kell keriilnie. A ApFr 1250 Pa
(vtrymax < 250 km/h sebességli vonatok esetében) vagy
1400 Pa (vtr,max > 250 km/h sebességii vonatok esetében)
értékre van bedllitva.

(4) Csak kocsik megfeleloségértékelését 400 m hosszusagu
vonat alapjan kell végezni.

A ApN 1750 Pa, a ApT 700 Pa (vtr,max < 250 km/h sebes-
ségli vonatok esetében) vagy 1600 Pa, illetve 1100 Pa
(vtrmax > 250 km/h sebességli vonatok esetében) értékre
van beallitva.

(5) A belépési portal és a mérési pont kozotti xp tavolsagot, a
ApFr, ApN, ApT meghatarozasat, a minimalis alaguthosszat
és a jellemzd nyomasingadozasra vonatkozd kovetelmé-
nyeket érintd tovabbi informaciokat lasd a J-1. fuggelék
96. hivatkozasaban emlitett elGirasban.

(6) Az alagut belépési és kilépési pontja kozott a magassagval-
tozasnak betudhaté nyomasvaltozast az értékeléskor nem kell
figyelembe venni.

Oldalszél (4.2.6.2.4. pont)

(1) A megfeleldségértékelési eljarist ezen AME 4.2.6.2.4. pontja
hatarozza meg.

A jelzokirt hangnyomasszintjei (4.2.7.2.2.
pont)

(1) A jelzokiirtok hangnyomasat a J-1. fuggelék 97. hivatkoza-
saban emlitett el6irasokkal 6sszhangban kell mérni és ellen-
Orizni.

A munkavezetékrél felvehetd megengedett
legnagyobb teljesitmény és dramerdsség
(4.2.8.2.4. pont)

(1) A megfeleloségértékelést a J-1. fiiggelék 98. hivatkozasaban
emlitett eldirasokkal dsszhangban kell elvégezni.

Teljesitménytényezd (4.2.8.2.6. pont)

(1) A megfeleloségértékelést a J-1. fiiggelék 99. hivatkozasaban
emlitett el6irasokkal 6sszhangban kell elvégezni.

Fedélzeti villamosenergiafogyasztas-mérd re-
ndszer (4.2.8.2.8. pont)

(1) Energiafogyasztas-mérési funkcio (EMF)

Az egy vagy tobb, villamosenergiafogyasztas-mérési funk-
ciot tartalmazo késziilékek pontossagat az egyes funkciok
vizsgalataval, referenciafeltételekkel kell értékelni, a J-1.
figgelék 117. hivatkozasaban emlitett el6iras 5.4.3.4.1.,
543.42. ¢és 5.4.43.1. pontjaban ismertetett vonatkozo
modszer szerint. A vizsgalat sordn a bemeneti mennyiségi
és teljesitménytényez6 tartomanyanak meg kell felelnie a
J-1. figgelék 117. hivatkozasaban emlitett el6iras 3. tablaza-
taban meghatarozott értékeknek.
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6.2.3.20.

A homérséklet egy vagy tobb villamosenergiafogyasztas-
mérési funkciot tartalmazo késziilék pontossagara gyakorolt
hatasat az egyes funkciok vizsgalataval, referenciafeltéte-
lekkel kell értékelni (a hémérséklet kivételével) a J-1.
figgelék 117. hivatkozasaban emlitett eldiras 5.4.3.4.3.1, és
5.4.4.3.2.1. pontjaban ismertetett vonatkozé modszer szerint.

Az egy vagy tobb villamosenergiafogyasztas-mérési funkciot
tartalmazd késziilék atlagos hémérsékleti egyiitthatdjat az
egyes funkciok vizsgalataval, referenciafeltételekkel kell
értékelni (a  hoémérséklet kivételével) a J-1. fliggelék
120. hivatkozasdban emlitett elbiras 5.4.3.4.3.2, és
5.4.43.2.2. pontjaban ismertetett, vonatkozé modszer szerint.

(2) Adatkezeld rendszer (DHS)

Az adatkezel0 rendszeren beliili adatok Osszeallitasat és
kezelését vizsgalattal kell értékelni a J-1. fiiggelék 121.
hivatkozasaban emlitett eldirasban ismertetett modszer hasz-
nalataval.

(3) Fedélzeti villamosenergiafogyasztas-méré rendszer (EMS)

Az EMS-t a J-1. fliggelék 122. hivatkozasaban emlitett
el6irasban leirtak szerinti vizsgalattal kell értékelni.

Az aramszeddk dinamikus viselkedése
(4.2.8.2.9.6. pont)

(1) Amennyiben a kolcsonds atjarhatosagot lehetové tevd rend-
szerelemként torténd hasznalatra EK megfeleloségi nyilatko-
zattal vagy EK alkalmazhatdosagi nyilatkozattal rendelkez6
aramszed6 keriil a mozdonyokra és személyszallitd vasuti
jarmiivekre vonatkoz6 AME szerint értékelt vasutijarmii-
egységbe, dinamikus vizsgalatokat kell végezni a sarunyo-
mas, a szoras és az ivhuzas mérése érdekében, a
J-1. fiiggelék 100. hivatkozasaban emlitett el6irasoknak
megfelelden, az egység tervezési sebességéig.

(2) Az 1435 mm-es és 1 668 mm-es nyomtava rendszereken
torténd lizemre tervezett egységek esetében a vizsgalatokat
minden egyes beszerelt aramszedd esetében mindkét haladasi
iranyba el kell végezni, és azoknak alacsony (a meghatarozas
szerint 5,0-5,3 m kozotti) és magas (a meghatarozas szerint
5,5-5,75 m ko6z6tti) munkavezeték-magassagli vaganyszaka-
szokra is ki kell terjedniiik.

Az 1520 mm-es és 1524 mm-es nyomtavu rendszereken
torténd lizemre tervezett egységek esetében a vizsgalatoknak
6,0-6,3 m kozotti munkavezeték-magassagli vaganyszaka-
szokra is ki kell terjedniiik.

(3) A jarmivet az egység tervezési sebességéig legalabb harom
sebességértékre felgyorsitva kell vizsgalni. Az egymast
kovetd vizsgalatok kozotti sebességkiilonbség legfeljebb
50 km/h lehet.

(4) A vizsgalatok soran a statikus sarunyomast minden konkrét
energiaellatasi rendszerre be kell allitani (a 4.2.8.2.9.5.
pontban megadottak szerint).

(5) A mért eredményeknek a 4.2.8.2.9.6. pontban megadott
hatarértékek ko6zott kell maradnia az atlagos sarunyomast
és a szorast, illetve az ivhuzas szazalékos értékét illetGen.
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6.2.3.21. Az dramszed6k elrendezése (4.2.8.2.9.7. pont)

M

Az aramszed6 (4ramfelvétel) dinamikus viselkedéséhez
kapcsolodo jellemzoket a 6.2.3.20. pontban meghatarozottak
szerint kell értékelni.

6.2.3.22. Szélvédd (4.2.9.2. pont)

(O]

A szélvédd jellemzOit a J-1. fiiggelék 101. hivatkozasdban
emlitett el6irasban meghatarozottak szerint kell ellenérizni.

6.2.3.23. Ttzérzékeld rendszerek (4.2.10.3.2. pont)

M

A 4.2.10.3.2. pont (1) alpontja szerinti kovetelmény teljesi-
tett feltételnek mindsiil, ha igazolt, hogy a vasuti jarmivet a
kovetkezd teriileteken tlizérzékeld berendezéssel szerelték
fel:

— elektromos tapvezetéket és/vagy villamos vonoberende-
z¢st tartalmazo zart vagy nem zart miiszaki rekesz vagy
szekrény,

— a bels6 égésti motor elhelyezésére szolgalé miiszaki terii-
let,

— halokocsik és halofiilkék, ideértve a személyzeti fiilkéket
és a hozzajuk kapcsolodd kozlekeddket, valamint a
mellettiik 1évo belsé égésti flitdberendezéseket.

6.2.4. Ertékelendd projektszakaszok

M

2

Ezen AME H. fiiggeléke részletezi, hogy a projekt mely
szakaszaban kell értékelést végezni:

— Tervezési és fejlesztési szakasz:

— a tervezés feliilvizsgalata és/vagy konstrukciovizs-
galat,

— tipusvizsgalat: a 4.2. pontban meghatarozottak
szerinti tipusvizsgalat (esetleg a konstrukcio ellen-
Orzését szolgalo tesztek).

— Gyartasi  szakasz: a gyartdsmegfeleldség ellendrzését
szolgalo rutinvizsgélat.

A rutinvizsgalatok elvégzéséért felelés szerv meghata-
rozasa a valasztott értékelési modul szerint torténik.

A H. fiiggelék a 4.2. pontnak megfelelden tagolddik, amely
meghatarozza a vasttijarmi-alrendszerre vonatkozo kovetel-
ményeket, és ismerteti a 6.2.2.2. pont alpontjara vonatkozo
hivatkozast is.

Ha a H. fiiggelékben kifejezetten tipusvizsgalat van meghata-
rozva, a 4.2. pontot kell figyelembe venni a vizsgalatra
vonatkozo feltételek és kovetelmények tekintetében.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

(3) Amennyiben tobb EK-hitelesités (példaul az ugyanazzal az
alrendszerrel foglalkozo tobb AME szerint) igényel ugyan-
azon a gyartasértékelésen (SD. vagy SF. modul) alapul6 hite-
lesitést, megengedett tobb SB. modul szerinti értékelésnek
egy gyartasmodul értékeléssel (SD vagy SF) valo parositasa.
Ebben az esetben a kdzbensé hitelesitési nyilatkozatot az SB.
modul szerint kell kiallitani a tervezési és fejlesztési szakaszt
illetden.

(4) Ha SB. modul hasznalatara keriil sor, a kozbens6 alrendszer
EK megfeleléségi nyilatkozatanak érvényességét ezen AME
7.1.3. pontja (,,Az EK-hitelesitésre vonatkozd szabalyok™”) B.
alpontjaban szereplé vonatkozd rendelkezéseknek megfele-
16en kell megadni.

Innovativ megolddsok

(1) Amennyiben a vasitijarmi-alrendszer tekintetében (a
10. cikkben meghatarozott) innovativ megoldasra tesznek
javaslatot, a kérelmez6 a 10. cikkben leirt eljarast
alkalmazza.

Az iizemeltetés és karbantartds tekintetében kért dokumentdcio
értékelése

(1) A 2008/57/EK iranyelv 18. cikkének (3) bekezdésével Gssz-
hangban a bejelentett szervezet felel az iizemeltetés és a
karbantartas tekintetében kért dokumentaciot is tartalmazo
miiszaki dokumentécio Osszeallitasaért.

(2) A bejelentett szervezet csak azt ellenérzi, hogy megadtak-e
az lizemeltetés és a karbantartas tekintetében kért, ezen AME
4.2.12. pontjaban meghatarozott dokumentaciot. A bejelen-
tett szervezet nem koteles hitelesiteni a megadott dokumen-
tacioban 1évé adatokat.

Altaldnos iizemre haszndlni kivant egységek értékelése

(1) Amennyiben altalanos tizemre hasznalni kivant 0j, korszeri-
sitett vagy felujitott jarmiiveket értékelnek ezen AME szerint
(a 4.1.2. pont szerint), egyes AME-kovetelmények értékelé-
sé¢hez referenciavonatra van sziikség. Err6l a 4.2. pont
megfeleld rendelkezései tesznek emlitést. Hasonloképpen a
vonatszintli AME-kovetelmények egy része sem értékelhetd
egységszinten. Ezek az esetek ezen AME 4.2. pontjanak
vonatkozo kovetelményeivel kapcsolatosan keriilnek ismerte-
tésre.

(2) A bejelentett szervezet nem ellendrzi vasatijarmi-tipus
vonatkozasaban azt a felhasznalasi teriiletet, amely az érté-
kelendd egységgel egyiitt biztositja, hogy a vonat megfelel
az AME-nek.

(3) Miutan a megfelelé egység forgalombahelyezési engedélyt
kapott, a vasut tizemeltetésére vonatkozé AME 4.2.2.5. pont-
jaban (vonat-Osszeallitas) meghatarozott szabalyok szerint
annak vonatszerelvényben torténd hasznalata (fiiggetleniil
attol, hogy az AME-nek megfelelé-¢ vagy sem) a vasuttar-
sasag felel6ssége.
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6.2.8.

6.2.9.

6.2.9.1.

6.2.9.2.

6.2.9.3.

6.3.

Eldre meghatarozott osszeallitas(ok)ban hasznadlni kivant egységek
értékelése

(1) Amennyiben elére meghatarozott Osszeallitas(ok)ban hasz-
nalni kivant 10j, korszerisitett vagy felujitott egységek érté-
kelésére keriil sor (a 4.1.2. ponttal &sszhangban), az EK
hitelesitési tantsitvanynak meg kell hatdroznia azokat az
Osszeallitasokat, amelyekre az értékelés érvényes: az értéke-
lendé egységgel Osszekapcsolt vashti jarmivek tipusa, az
Osszeallitas(ok)ban szereplé jarmiivek szama, a jarmivek
Osszeallitason beliili elrendezése, amely biztositani fogja,
hogy a vonat-Gsszeallitas megfeleljen ezen AME-nek.

(2) A vonatszinti AME-kovetelményeket adott esetben az ebben
az AME-ben meghatarozott referenciavonat-osszeallitas hasz-
nalataval kell értékelni.

(3) Miutan az egység forgalombahelyezési engedélyt kapott,
Osszekapcsolhatd az EK hitelesitési tantsitvanyban meghaté-
rozott mas egységekkel.

Kiilonleges eset: meglévd fix dsszedllitasban hasznalni  kivant
egysegek értékelése

Hattér

(1) Az értékelés e killonleges esete egy, mar iizembe helyezett
fix Osszedllitds valamely alkatrészének cseréje esetén alkal-
mazando.

Az alibbiakban a fix osszeallitas AME-helyzetété] fiiggen
két eset ismertetésére keriil sor.

A fix Osszeallitas értékelt részére a szoveg az alabbiakban
egységként hivatkozik.

Az AME-nek megfelelé fix 6sszeallitas esete

(1) Amennyiben fix 0Osszeallitas(ok)ban hasznalni kivant uj,
korszertsitett vagy felujitott egységek értékelésére keriil sor
ezen AME alapjan, és a meglévé fix dsszeallitas tekintetében
érvényes EK hitelesitési tanisitvany all rendelkezésre, a
meglévo fix Osszeallitas tanusitvanyanak aktualizalasa érde-
kében csak a fix Osszedllitis 1j egységét kell az AME
alapjan értékelni, és a tanusitvanyt megujitottnak kell tekin-
teni (lasd még a 7.1.2.2. pontot).

Az AME-nek nem megfeleld fix Osszeallitas
esete

(1) Amennyiben fix Osszeallitas(ok)ban hasznalni kivant uj,
korszeriisitett vagy felgjitott egységek értékelésére keril sor
ezen AME alapjan, és a meglévé fix dsszedllitas tekintetében
nem all rendelkezésre érvényes EK hitelesitési tanusitvany, a
meglévé fix Osszeallitas tantsitvanyaban fel kell tiintetni,
hogy az értékelés nem terjed ki fix Osszeallitasra alkalma-
zanddo AME kovetelményeire, csak az értékelt egységre.

Kolesonos atjarhatosagot lehetové tevé, EK-nyilatkozattal nem
rendelkez6 rendszerelemeket tartalmazo alrendszer

Feltételek

(1) A 2017. majus 31-én végz6do atmeneti idészak alatt a beje-
lentett szervezet még akkor is kiadhat alrendszerre vonatkozo
EK hitelesitési tantisitvanyt, ha az alrendszer részét képezo,
kolesonos atjarhatosagot lehetévé tevo egyes rendszerelemek
nem rendelkeznek az ezen AME szerinti EK megfeleléségi
és/vagy alkalmazhatdsagi nyilatkozatokkal (kolcsonds atjar-
hatdosagot lehet6vé tevd, nem tanusitott rendszerelemek),
feltéve, hogy az alabbi feltételek teljesiilnek:
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(@)

a) a bejelentett szervezet ellendrizte az alrendszer megfeleld-
ségét az ezen AME 4. és 6.2-7. pontjaban (a ,,Kiilonleges
esetek” kivételével) meghatarozott kovetelmények szem-
pontjabol. Ezenkiviil nem érvényesiil a kolcsonds atjarha-
tosagot lehetévé tevd rendszerelemek 5. és 6.1. pontban
foglaltaknak valo megfelelése; és

b

=

az EK megfeleldségi, illetve EK alkalmazhatosagi nyilat-
kozattal nem rendelkezd, kolcsonds atjarhatosagot lehe-
t6vé tevd rendszerelemeket ezen AME alkalmazasénak
napja el6tt a tagallamok egyikében jovahagyott és
tizemel6 alrendszerben mar alkalmaztak.

Az ilyen modon értékelt, kolcsonos atjarhatosagot lehetove
tevé rendszerelemek esetében nem lehet kiadni EK megfele-
16ségi vagy alkalmassagi nyilatkozatokat.

6.3.2. Dokumentdcio

M

2

Az alrendszer EK hitelesitési tanusitvanyanak egyértelmiien
jeleznie kell, hogy a bejelentett szervezet a kolcsonds atjar-
hatosagot lehetévé tevo rendszerelemek koziil melyeket érté-
kelte az alrendszer hitelesitésének részeként.

Az alrendszer EK hitelesitési nyilatkozatanak egyértelmiien
jeleznie kell a kdvetkezoket:

a) a kolcsonos atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelemek
koziil melyeket értékelték az alrendszer részeként;

b) annak megerGsitése, hogy az alrendszer azokat a
kolesonos atjarhatosagot lehetdvé tevd rendszerelemeket
tartalmazza, amelyek azonosak az alrendszer részeként
tanusitott elemekkel;

c) adott esetben annak oka vagy okai, hogy a gyarté miért
nem biztositott EK megfeleldségi, illetve EK alkalmazha-
tosagi nyilatkozatot, mieldtt az ilyen nyilatkozattal nem
rendelkezd, kolesonds atjarhatosagot lehetévé tevé rend-
szerelemeket az alrendszerbe beépitette volna, beleértve a
2008/57/EK iranyelv 17. cikkével dsszhangban bejelentett
nemzeti szabalyok alkalmazasat is.

6.3.3. A 6.3.1. pont szerint hitelesitett alrendszerek karbantartasa

M

2

Az atmeneti iddszak alatt és azt kovetden az EK megfelels-
ségi és/vagy EK alkalmazhatdsagi nyilatkozattal nem rendel-
kez6, azonos tipust kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevod
rendszerelemek az alrendszer korszertsitéséig vagy feltjita-
saig (az AME alkalmazasara vonatkozé tagallami dontésre
figyelemmel) tovabb hasznalhatok karbantartassal kapcso-
latos cserék céljara (potalkatrészeként), a karbantartasért
felelés szerv feleldsségére.

A karbantartasért felelés szervnek mindenesetre biztositania
kell, hogy a karbantartas soran kicserélt alkatrészek rendel-
tetésiknek megfeleljenek, sajat felhasznalasi teriiletiikon
kertiljenek felhasznalasra, valamint biztositsak a vasti rend-
szer kolesonds atjarhatosagat, és egyidejiileg megfeleljenek
az alapvetd kovetelményeknek. Az ilyen rendszerelemeknek
visszakereshetdnek és a nemzeti vagy nemzetkozi szaba-
lyoknak vagy a vasuti teriileten széles korben elismert barmi-
lyen gyakorlati szabalyzatnak megfelelden tanusitott
elemeknek kell lennitik.
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7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

VEGREHAJTAS

A végrehajtas altalanos szabalyai

Alkalmazas ujonnan épiilt vasuti jarmiivekre

Altalanos el8irasok

M

2

3

Ez az AME az alkalmazasi korébe tartozé és az ezen AME
alkalmazasanak 12. cikkben eldirt napja utan tizembe helye-
zett vasuti jarmivek minden egységére vonatkozik, kivéve,
amennyiben a 7.1.1.2. pont (,Atmeneti idészak™) vagy a
7.1.1.3. pont (,,Alkalmazas vastti munkagépekre”), illetve a
7.1.1.4. pont (,,Alkalmazas a kizardlag 1 520 mm-es rend-
szeren torténd lizemre tervezett jarmiivekre”) alkalmazando.

Ez az AME a korszeriisités vagy feltjitas esetét kivéve (lasd
a 7.1.2. pontot) nem vonatkozik az AME alkalmazhatova
valasakor egy tagallam halozatan (vagy annak egy részén)
mar lizembe helyezett vasuti jarmiivek egységeire.

Az AME alkalmazasi napjat kovetSen kialakitott tervek
szerint gyartott vasiti jarmiiveknek meg kell felelnitik
ennek az AME-nek.

Atmeneti idészak

Az AME alkalmazésa az atmeneti id3szakban

M

2

3)

Az AME alkalmazasi napja el6tt elinditott nagy szama
projektek, illetve szerzédések eredményeként olyan vasuti
jarmiive gyartasara keriilhet sor, amelyek nem felelnek meg
teljesen ennek az AME-nek. Az ilyen projektekkel vagy
szerzOdésekkel érintett vastti jarmiivek tekintetében és a
2008/57/EK iranyelv 5. cikke (3) bekezdésének f) pontjaval
Osszhangban atmeneti id6szak meghatarozasara keriilt sor,
amely alatt az AME alkalmazasa nem kotelezd.

Ezt az atmeneti idGszakot a kovetkezOkre kell alkalmazni:

— az AME 7.1.1.2.2. pontjdban meghatarozott, a kidolgozas
elérehaladott allapotaban 1év6 projektek,

— az AME 7.1.1.2.3. pontjdban meghatarozott, teljesités
alatt allo szerzédések,

— az AME 7.1.1.2.4. pontjaban meghatirozott, meglévé
tervek alapjan gyartott vasati jarmivek.

Ezen AME e harom eset korébe tartozo vasiti jarmiivekre
vald alkalmazasa nem kotelez, ha a kovetkezd feltételek
valamelyike teljesiil:

— a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozd 2008-as AME
vagy a hagyomanyos mozdonyokra és személyszallito
vasuti jarmiivekre vonatkozo 2011-es AME hatalya ala
tartozo vasiti jarmiivek esetében a vonatkozé AME-(ke)t
alkalmazzak, tobbek kozott a végrehajtasi szabalyok,
valamint a tipus- vagy konstrukciovizsgalati tanusitvany
érvényességi ideje (7 év) tekintetében is.

— sem a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozo 2008-as
AME, sem a hagyomanyos mozdonyokra ¢és személyszal-
lito vasuti jarmiivekre vonatkozé 2011-es AME hatalya
ala nem tartozé vashti jarmiivek esetében az ilizembe
helyezési engedély az ezen AME alkalmazasi idSpontjat
kovetd 6. év végéig tartd atmeneti iddszak soran kertil
megadasra.
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7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

(4) Ha a kérelmez6 ugy dont, hogy az atmeneti idészakban nem
alkalmazza ezen AME-t, fel kell hivni a figyelmet arra, hogy
a 2008/57/EK iranyelv 22-25. cikke szerinti iizembe
helyezés engedélyezése esetében alkalmaznia kell a tobbi
AME-t és/vagy bejelentett nemzeti szabalyt azok alkalmazasi
kore és végrehajtasi szabélyai szerint.

Kiilénosen az ezen AME-vel hatalyon kiviil helyezett AME-
ket kell tovabb alkalmazni, az ezen AME esetében a
11. cikkben meghatarozott feltételek szerint.

A kidolgozas el6rehaladott allapotaban 1évé projektek meghata-
rozasa

(1) A vasuti jarmiivet a 2008/57/EK iranyelv 2. cikke t) pontjanak
megfeleléen a kidolgozas el6rehaladott allapotdban 1évo
projektek keretében fejlesztik ki és gyartjak le.

(2) A projektnek azon a napon kell a kidolgozas el6rehaladott
allapotaban lennie, amikorté] ezt az AME-t alkalmazni kell.

Teljesités alatt allo szerzédések meghatarozasa

(1) Azok a vasuti jarmiivek, amelyeket az AME alkalmazasanak
napjat megeldzden alairt szerz6dések alapjan fejlesztenek ki
és gyartanak le.

(2) A kérelmezonek kell igazolnia a vonatkozd eredeti szerz6dés
alairasanak idépontjat. Az eredeti szerzodéshez modositas-
ként hozzdadott kiegészitések idopontjat nem veszik figye-
lembe a szoban forgd szerzddés alairdsa id6pontjanak
meghatarozasakor.

Meglévo tervek alapjan gyartott vasuti jarmii meghatarozasa

(1) Az AME alkalmazasi napjat megel6z6en kialakitott tervek
szerint gyartott minden vasuti jarmivek, amelyek értékelé-
sére kovetkezésképpen nem ezen AME szerint keriil sor.

(2) Ezen AME alkalmazasaban a vasati jarmii akkor mindsiil
meglévo tervek alapjan épitett jarmiinek, ha a kovetkezd
két feltétel egyike teljesiil:

— A kérelmez6 igazolni tudja, hogy az ujonnan épitett
vasuti jarmii olyan dokumentalt konstrukcio alapjan fog
késziilni, amelynek esetében az lizembe helyezést vala-
mely tagallamban ezen AME alkalmazasanak napjat
megelézden engedélyezték.

— A gyartd vagy a kérelmezd igazolni tudja, hogy a projekt
az AME alkalmazasanak napjan gyértast megel6z6 vagy
sorozatgyartasi szakaszban volt. Ennek igazolasahoz
legalabb egy prototipusnak Osszeszerelési fazisban kell
lennie egy meglévd, azonosithatd kocsiszekrénnyel, és
az albeszallitoktol mar megrendelt alkatrészeknek az
alkotoelemek teljes értékének 90 %-at kell képviselnie.

A kérelmezonek igazolnia kell a nemzeti vasutbiztonsagi
hatosag felé, hogy az e pont megfeleld alpontjaiban
meghatarozott feltételek (az adott esettdl fliggden) teljesiil-
nek.

(3) A meglévd tervek modositasai tekintetében 2017. majus 31-
ig a kovetkezé szabalyok alkalmazandok:
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7.1.1.3.

7.1.1.4.

7.1.1.4a.

— A szigortan a vasuti jarmii helyhez kotott berendezé-
sekkel vald kompatibilitasanak biztositdsdhoz sziikséges
(infrastruktura, energiaellatds vagy ellendrzo-iranyitd és
jelz6 alrendszerrel valo kapcsolodasi pontnak megfeleld)
tervmodositisok esetében ezen AME alkalmazaisa nem
kotelezd.

— Mas tervmodositasok esetében a ,,meglévd tervekre”-
vonatkoz6 ezen pont nem alkalmazando.

Alkalmazas a vasuti infrastruktura épitését és
karbantartdsat szolgald mobil berendezésekre

(1) Ezen AME (2.2 és 2.3. pontban meghatirozott) vasuti
infrastruktura épitését és karbantartasat szolgalé mobil beren-
dezésekre torténd alkalmazasa nem kotelezo.

(2) A 6.2.1. pontban leirt megfeleldségértékelési eljarast a kérel-
mezOk Onkéntes alapon hasznalhatjdk annak érdekében, hogy
kiallitsak az ezen AME szerinti EK hitelesitési nyilatkozatot.
Ezt az EK hitelesitési nyilatkozatot a tagallamoknak ilyen
nyilatkozatként el kell ismerniiik.

(3) Amennyiben a kérelmezé az AME alkalmazasanak mells-
z¢ését valasztja, a vasuti infrastruktira épitését és karbantar-
tasat szolgalo mobil berendezések a 2008/57/EK iranyelv 24.
vagy 25. cikkének megfelelden engedélyezhetdek.

Alkalmazas a kizdrolag 1520 mm-es rendszeren
valo lizemre tervezett jarmiivekre

(1) Ezen AME kizarélag 1 520 mm-es rendszeren val6 tizemre
tervezett jarmiivekre valo alkalmazasa az AME alkalmaza-
sanak napjat kovetd 6. év végén végz4dé atmeneti idészak
alatt nem kotelezo.

(2) A 6.2.1. pontban leirt megfeleldségértékelési eljarast a kérel-
mez0k Onkéntes alapon hasznalhatjak annak érdekében, hogy
kiallitsak az ezen AME szerinti EK hitelesitési nyilatkozatot.
Ezt az EK hitelesitési nyilatkozatot a tagallamoknak ilyen
nyilatkozatként el kell ismerniiik.

(3) Amennyiben a kérelmez$ az AME alkalmazasinak mells-
zését valasztja, a jarmii a 2008/57/EK irdnyelv 24. vagy
25. cikkének megfelelden engedélyezhetd.

Atmeneti rendelkezés a fedélzeti villamos-
energiafogyasztds-méréd rendszerre vonatkozo
kovetelmény tekintetében

A 2022. januar 1-jén végz6d6 atmeneti idészak soran nem kote-
lez6ek a 4.2.8.2.8. pontban foglalt kovetelmények az olyan projek-
tekre nézve, amelyek 2018. junius 14-én a megvalositas elreha-
ladott stadiumaban vannak, teljesités alatt allo szerz6dések vagy az
ezen AME 7.1.1.2. pontjaban meghatarozott, meglévé tervek
alapjan gyartott vastti jarmivek.

Amennyiben nem alkalmazzak a 4.2.8.2.8.4. pontban meghata-
rozott kovetelményeket, az interfészprotokollokra és a tovabbitott
adatok formatumara vonatkozd nemzeti szabalyokat kell alkal-
mazni, és a fedélzet—f6ld kozotti kommunikacio ismertetését a
miiszaki dokumentacioban kell megadni.
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7.1.1.5.

7.1.1.6.

7.1.1.7.

7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

A tlizbiztonsagi kovetelményre vonatkozd
dtmeneti intézkedés

(1) Az ezen AME alkalmazasanak napjat kovetd harom éven at
tartd atmeneti idészakban megengedett, hogy az ezen AME
4.2.10.2.1. pontjaban az anyagokra vonatkozdan meghata-
rozott kovetelmények alkalmazasa helyett az anyag bejelen-
tett nemzeti szabalyok szerinti tlizbiztonsagi kovetelménye-
inek megfeleloségének ellendrzését alkalmazzak (a megfeleld
tizemi kategéria segitségével) az alabbi szabvanyok egyike
alapjan:

(2) A BS6853 és a GM/RT2130 brit szabvany 3. kiadésa.

(3) Az NF F 16-101:1988 ¢és az NF F 16-102/1992 francia
szabvany.

(4) A DIN 5510-2:2009 német szabvany, beleértve a toxicitasi
méréseket.

(5) Az UNI CEI 11170-1:2005 és UNI CEI 11170-3:2005 olasz
szabvany.

(6) A PN-K-02511:2000 és a PN-K-02502:1992 lengyel szab-
vany.

(7) A DT-PCI/5A spanyol szabvany.

(8) Ezen idészak alatt megengedett az egyes anyagok EN
45545-2:2013 szabvanynak megfeleld anyagokkal vald
helyettesitése (az ezen AME 4.2.10.2.1. pontjaban meghata-
rozottak szerint).

Atmeneti intézkedés a nagysebességii jarmi-
vekre vonatkozd 2008-as AME-ben meghata-
rozott zajkibocsatasi kdvetelmények tekinte-
tében

(1) A legalabb 190 km/h legnagyobb tervezési sebességli, a
nagysebességli  TEN-halozaton torténé iizemre szant
egységek esetében alkalmazni kell a nagysebességli jarmii-
vekre vonatkozd 2008-as AME 4.2.6.5. pontjaban (,,Kiilsé
zaj”) és 4.2.7.6. pontjaban (,,Belsé zaj”’) meghatarozott kove-
telményeket.

(2) Ez az atmeneti intézkedés addig alkalmazandd, amig a vasuti
jarmi  valamennyi tipusanak zajkibocsatasara vonatkozo,
modositott AME alkalmazandova nem valik.

Atmeneti intézkedés a nagysebességii jarmii-
vekre vonatkozé 2008-as AME-ben meghata-
rozott oldalszél-kdvetelmények tekintetében

(1) A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességli, a
nagysebességli  TEN-halozaton torténé iizemre szant
egységek esetében megengedett a nagysebességli jarmiivekre
vonatkozé 2008-as AME 4.2.6.3. pontjaban (,,Oldalszél”)
meghatarozott kovetelmények alkalmazasa, az ezen AME
4.2.6.2.4. pontjaban meghatarozottak szerint.

(2) Ezt az atmeneti intézkedést kell alkalmazni ezen AME
4.2.6.2.4. pontjanak feliilvizsgalataig.

Meglévé vasuti jarmiivek korszeriisitése vagy felujitdasa
Bevezetés

(1) Ez a pont tajekoztatast nyhjt a 2008/57/EK irany-
elv 20. cikkének vonatkozasaban.

Felujitas

A tagallamoknak az ezen AME felujitasra torténd alkalmazasanak

alapjaként a kovetkezd elveket kell hasznalniuk:

(1) Az AME kévetelményei szerinti 1j értékelés csak azon alap-
vetd paraméterek tekintetében sziikséges, amelyek teljesitmé-
nyét a modositasok befolyasolhatjak.
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7.1.2.3.

2

3

“)

©)

(6)

A meglévé, AME-nek nem megfelelé vasuti jarmiivek eseté-
ben, amennyiben a feltjitds sordn gazdasagilag nem kifize-
t6d6 az AME kovetelményeinek teljesitése, a felujitas elfo-
gadhat6, ha az alapveté paraméterek nyilvanvaléan az AME-
ben meghatarozott teljesitmény iranyaba javultak.

A tobbi AME (példaul a helyhez kotott berendezésekre
giak hatast gyakorolhatnak arra, hogy ezt az AME-t milyen
mértékig kell alkalmazni.

Az AME-nek nem megfelels elemeket is tartalmazo
projektek esetében az alkalmazandd megfeleldségértékelési
és EK hitelesitési eljarasokrol a tagallammal kell megalla-
podni.

Nem igényel ezen AME szerinti megfeleléségértékelést a
1étez6, AME-nek nem megfeleld vasutijarmii-konstrukcio, a
teljes egység vagy jarmiivon (jarmiiveken) beliili egység(ek)
cseréje (példaul sulyos karosodast kovetd csere, lasd a
6.2.9. pontot), amennyiben az egység vagy jarmii(vek)
azonos(ak) a lecserélt egységgel vagy jarmiv(ekk)el. Az
ilyen egységnek visszakereshetonek ¢s a nemzeti vagy
nemzetk6zi szabalyoknak vagy a vasuti teriileten széles
korben elismert barmilyen gyakorlati szabalyzatnak megfele-
16en tanusitott egységnek kell lennie.

Az AME-nek megfeleld egységek vagy jarmivek cseréje
esetén sziikség van az ezen AME szerinti megfeleldségérté-
kelésre.

Korszerisités

A tagallamoknak az ezen AME korszeriisitésre torténd alkalmaza-
sanak alapjaként a kovetkezd elveket kell alkalmazniuk:

M

2

3

“)

)

(6)

A korszertsitéssel nem érintett alkatrészek és alapvetd para-
méterek mentesiilnek az ezen AME rendelkezései szerinti
megfeleldségértékelés alol.

Az AME kovetelményei szerinti 0 értékelés csak azon alap-
vet$ paraméterek tekintetében sziikséges, amelyek teljesitmé-
nyét a modositasok befolyasoljak.

Ha a korszerlisités sordn gazdasagilag nem kifizetéd az
AME-kovetelmény teljesitése, a korszerisités elfogadhato,
ha az alapvet§ paraméter nyilvanvaléan az AME-ben
meghatarozott teljesitmény irdnyéaba javult.

A Kkorszer(sitésnek mindsiilldé modositasokra vonatkozo,
tagallamoknak szO0l6 Utmutatasok az alkalmazasi Utmuta-
toban vannak feltiintetve.

A t5bbi AME (példaul a helyhez kotdtt berendezésekre
giak hatast gyakorolhatnak arra, hogy ezt az AME-t milyen
mértékig kell alkalmazni.

Az AME-nek nem megfelels elemeket is tartalmazo
projektek esetében az alkalmazandd megfeleléségértékelési
és EK hitelesitési eljarasokrol a tagallammal kell megalla-
podni.
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A tipus- vagy konstrukciovizsgalati tanusitvanyokra vonatkozo
szabalyok

Vasutijarmii-alrendszer

M

2

3

“

(6]

(6)

()

®)

Ez a pont a 2008/57/EK iranyelv 2. cikkének w) pontjaban
meghatérozott azon vasitijarmii-tipusra (ezen AME-vel
Osszefiiggésben egységtipus) vonatkozik, amelyhez az ezen
AME 6.2. pontjaval dsszhangban EK tipus- vagy konstruk-
cidvizsgalati tandsitvanyt allitanak ki.

A tipus- vagy konstrukciovizsgalat AME szerinti értékelé-
sének alapjat az AME H. fiiggelékének 2. és 3. oszlopa
ismerteti (tervezési és fejlesztési szakasz).

A. szakasz

Az A. szakasz akkor kezd6dik, amikor a kérelmezé kijeloli
az EK-hitelesitésért felelos bejelentett szervezetet, és akkor
végzodik, amikor az EK tipusvizsgalati tanusitvanyt kiadjak.

A tipus AME szerinti értékelésének alapja az A. szakasz
tekintetében legfeljebb hétéves iddtartamra keriil meghata-
rozasra. Az A. szakasz soran a bejelentett szervezet altal
alkalmazando, EK-hitelesitéshez sziikséges értékelés alapja
nem valtozik.

Amennyiben az A. szakasz id6tartama alatt hatilyba 1ép az
AME feliilvizsgalt valtozata, megengedett (de nem kotelezd)
a feliilvizsgalt valtozat teljes mértékii vagy részben torténd
hasznalata; az egyes pontokra korlatozott alkalmazas
esetében a kérelmezdnek igazolnia és dokumentalnia kell,
hogy az alkalmazandd kovetelmények valtozatlanul teljesiil-
nek, és ezt a bejelentett szervezetnek jova kell hagynia.

B. szakasz

A B. szakasz meghatarozza a bejelentett szervezet altal
kiadott tipusvizsgalati tanusitvany érvényességi idejét. Ezen
idészak alatt az egységek EK-hitelesitésére sor keriilhet a
tipusmegfeleléség alapjan.

Az alrendszer EK-hitelesitésének tipusvizsgélati tanusitvanya
a kiallitast kovetden hétéves B. szakaszra érvényes, akkor is,
ha ezen AME feliilvizsgalt véltozata hatalyba 1ép. Ezen id6
alatt azonos tipust 0j vasuti jarmiivek a tipusvizsgalati tant-
sitvanyra hivatkozé EK-hitelesitési tanusitvany alapjan
helyezheték iizembe.

A miar EK-hitelesitési tanusitvinnyal rendelkezé tipus
vagy konstrukcié modositasai

A mar tipus- vagy konstrukciovizsgalati tanusitvannyal
rendelkezé vasutijirmii-tipus modositasaira a kovetkezd
szabalyok alkalmazandok:

— a valtozasok végrehajthatok azon modositasok wjboli
értékelésével, amelyek az AME modositasokkal egy
idében hatalyos legfrissebb feliilvizsgalt valtozatanak
alapvetd paramétereit befolyasoljak.

— Az EK hitelesitési tanusitvany elkészitéséhez a bejelen-
tett szervezet az alabbiakra hivatkozhat:

— a konstrukcid valtozatlan alkatrészeinek eredeti tipus-
vagy konstrukciovizsgalati tantisitvanya, amennyiben
az még érvényes (a B. szakasz hét éve alatt),
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— az (eredeti tanusitvanyt modositd) tovabbi tipus- vagy
konstrukcidvizsgélati tanusitvany a konstrukcio olyan
modositott alkatrészei tekintetében, amelyek befolya-
soljak az AME modositissal egy idében hatilyos
legfrissebb feliilvizsgalt valtozatanak alapvetd para-
métereit.

7.1.3.2. A kOlcsdonds atjarhatosagot lehetdvé tevd
rendszerelemek

M

2

Ez a pont a tipusvizsgalat (CB modul) vagy alkalmazhato-
sagi vizsgalat (CV modul) korébe tartozo, kolesonds atjarha-
tosagot lehetévé tevd rendszerelemekre vonatkozik.

A tipus- vagy konstrukciovizsgalati vagy alkalmazhatosagi
tanusitvany Otéves id6tartamig érvényes. Ezen id6 alatt
azonos tipusi rendszerelemek 1j tipusvizsgalat nélkiil
helyezheték ilizembe. Az otéves idOtartam vége eldtt érté-
kelni kell a rendszerelemet ezen AME-nek az idétartam
vége el6tti iddszakban hatalyos feliilvizsgalt valtozata alap-
jan, a hitelesités alapjaul szolgal6é kdvetelményekhez képest
megvaltozott vagy 0j kovetelmények tekintetében.

7.2 Kompatibilitis mas alrendszerekkel

M

(2

3

“)

(6))

Ezen AME kidolgozasa a vonatkozd6 AME-knek megfelels
mas alrendszerek figyelembevételével zajlott. Ezért a helyhez
kotott berendezésekbdl allo infrastruktiraval, az energiaella-
tassal, valamint az ellenérzé-iranyitd és jelzé alrendszerrel
valo kapcsolodasi pontok ismertetésére az infrastruktirara
vonatkozd6 AME-nek, az energiaellatisara vonatkozé AME-
nek és az ellenérzé-iranyitd és jelzd rendszerre vonatkozo
AME-nek megfelel$ alrendszerek tekintetében keriilt sor.

Ezt kovetéen a vasati jarmiivekre vonatkozo végrehajtasi
modszerek és azok szakaszai az infrastruktirara vonatkozo
AME, az energiaellatisra vonatkozd6 AME ¢és az ellen8rzo-
iranyité és jelz6 rendszerre vonatkozé AME végrehajtisanak
elérehaladasatol fiiggenek.

A helyhez kotott berendezésekrél szold6 AME  tobbféle
miiszaki jellemz6t tesz lehet6vé (példaul ,,forgalmi szabaly-
zat” az infrastrukturara vonatkoz6 AME-ben, energiaellato
rendszer” az energiaellatasra vonatkoz6 AME-ben).

A vasuti jarmiivekre vonatkozo megfelelé miiszaki jellemzok
az engedélyezett jarmiitipusok eurdpai nyilvantartasaban
vannak feltiintetve a 2008/57/EK iranyelv 34. cikkével és
az engedélyezett vasutijarmi-tipusok eurdpai nyilvantarta-
sarol szo6lo, 2011. oktober 4-i 2011/665/EU bizottsagi végre-
hajtasi hatarozattal Gsszhangban (lasd még ezen AME
4.8. pontjat).

A helyhez kotott berendezések tekintetében ezek a valto-
zatok a 2008/57/EK iranyelv 35. cikke és a vasuti infrast-
ruktra  nyilvantartdsanak  kozds  eldirasairol  szo6lo
2011/633/EU bizottsagi végrehajtasi hatarozat () szerinti
infrastruktira-nyilvantartasban feltiintetett fo jellemz6k részét
képezik.

7.3. Kiilonleges esetek
7.3.1. Altalanos elbirdsok
(1) A kovetkezd pontban felsorolt kiilonleges esetek az egyes

2

tagallamok adott halozatain sziikséges ¢és engedélyezett
egyedi rendelkezéseket ismertetik.

Az ilyen kiilonleges esetek a kovetkezd osztalyokba sorol-
hatok:

,P” esetek: alland6 (,,permanent”) esetek;

I esetek: ideiglenes (,temporary”) esetek, amelyek tekin-
tetében tervezett a célrendszer jovoben vald elérése.

(") A Bizottsag 2011. szeptember 15-i 2011/633/EU végrehajtasi hatarozata a vasati infrast-

ruktira nyilvantartasanak kozos eloirasairél (HL L 256., 2011.10.1., 1. o.).
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

(3) Az AME hatalya ald tartozo vasiti jarmivekre vonatkozo
kiilonleges esetekkel ebben az AME-ben kell foglalkozni.

(4) Egyes kiilonleges esetek mas AME-khez kapcsolodnak.
Amennyiben ezen AME valamely pontja egy masik olyan
AME-re hivatkozik, amelyre a kiildnleges eset vonatkozik,
illetve amennyiben valamely kiilonleges eset amiatt vonat-
kozik a vasuti jarmiivekre, mert az egy masik AME-ben
szerepel, ezek az esetek ebben az AME-ben is szerepelnek.

(5) Egyes kiilonleges esetek ezenkiviil nem zarjak ki, hogy az
AME-nek megfelel§ vasuti jarmiivek a nemzeti halozat
vonalain kozlekedjenek. Ilyen esetben ez kifejezetten
szerepel a 7.3.2. pont érintett szakaszaban.

Kiilonleges esetek
Mechanikai kapcsoldédasi pontok (4.2.2.2. pont)

irorszég és az Egyesiilt Kiralysiag Kiilonleges esete Eszak-
Irorszag tekintetében (,,P”)

Vonat végén 1évé kapcsolokésziilék, sinkorona feletti magassag
(az A. fiiggelék 4.2.2.2.3. pontja)

A.1. Utkdzék

Az itkdzok kozépvonalanak a sin szintjétdl szamitott 1 090 mm
(+ 5/- 80 mm) magassagban kell lennie minden terhelési és kopasi
koriilmény esetén.

A.2. Csavaros kapcsolokésziilék

A vondhorog kozépvonalanak a sin szintjétdl szamitott 1 070 mm
(+ 25/~ 80 mm) magassagban kell lennie minden terhelési és
kopasi koriilmény esetén.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A személyzet hozzaférése Ossze- és szétkapcsolast biztositd beren-
dezésekhez (4.2.2.2.5. pont)

Megengedett, hogy a (4.2.2.2.3. pont b) alpontja szerinti) kézi
kapcsolorendszerrel felszerelt egységek alternativaként az e célra
bejelentett nemzeti szabalyoknak feleljenek meg.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek megfeleld
vasuti jarmiivek a nemzeti halézat vonalait hasznaljak.

Méretezés (4.2.3.1. pont)

frorszag és az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete Kszak-
Irorszag tekintetében (,,P”)

Megengedett, hogy az egység referenciaprofiljanak felsé és alsod
részét az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szabalyoknak
megfeleléen alakitsak ki.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A meglévé halozattal valo miiszaki kompatibilitds érdekében
megengedett, hogy az egység referenciaprofiljanak felsé és also
részét az aramszedd szelvényével egyiitt az e célra bejelentett
nemzeti miiszaki szabalyoknak megfelelden alakitsak ki.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek megfelels
vasuti jarmiivek a nemzeti halézat vonalait hasznaljak.
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7.3.2.3. A vasuti jarmG vagany mellett elhelyezett
berendezéssel valéo kompatibilitdsdra vonat-
kozo kdovetelmények (4.2.3.3.2.2)

Finnorszag Kkiilonleges esete (,,P”)

Azon vasiti jarmiivek esetében, amelyeket a finn halézaton
(1524 mm-es nyomtavon) vald hasznalatra terveztek, ¢és a
tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisérése szempontjabol
palya menti berendezést igényelnek, a tengelyagy alsd részén
1év6é azon célteriiletnek, amelynek akadalymentesnek kell lennie,
hogy lehetdvé tegye a palya melletti honfutasjelz6 altali megfigye-
lést, az EN 15437-1:2009 szabvanyban meghatarozott méreteknek
kell megfelelniiik; az ott megadott értékeket azonban az alabbi-
akkal kell felvaltani:

Palya menti berendezésen alapuld rendszer:

Az EN 15437-1:2009 szabvany 5.1. és 5.2. pontjaban szerepld
méretek helyébe a kovetkez6 méretek l1épnek. Két eltérd célteriilet
(I. és II.) van, ideértve azok meghatarozott tiltott és mérési
Ovezeteit is:

Az 1. célteriilet méretei:

— WTA, legalabb 50 mm;

— LTA, legalabb 200 mm;

— YTA, 1045 mm és 1 115 mm kozotti;
— WPZ, legalabb 140 mm;

— LPZ, legalabb 500 mm;

— YPZ, 1 080 mm + 5 mm.

A II. célteriilet méretei:

— WTA, legalabb 14 mm,
— LTA, legalabb 200 mm,
— YTA, 892 mm és 896 mm kozotti,
— WPZ, legalabb 28 mm,
— LPZ, legalabb 500 mm,
— YPZ, 894 mm + 2 mm.

irorszag és az Egyesiilt Kirilysag kiilonleges esete Eszak-
Irorszag tekintetében (,,P”)

Azon vasti jarmiiveknek, amelyek a tengelycsapagy allapotanak
figyelemmel kisérése szempontjabol palya menti berendezést
igényelnek, meg kell felelniiik a tengelyagy alsd részén 1évo,
alabbi akadalymentes célteriiletnek (a méreteket az EN 15437-
1:2009 szabvany hatarozza meg):

18. tablazat

Célteriilet
Ycge [mm] Wegr [mm] Lege [mm] YriLrorr [mm] W[Trlrll'rTn(])TT Lrirorr [mm]
1 600 mm 1110 £2 > 70 > 180 1110 £2 > 125 > 500

Portugalia kiilonleges esete (,,P”)

Azon egységek esetében, amelyeket a portugal haldézaton
(1 668 mm-es nyomtavon) valo iizemre terveztek és a tengelycsa-
pagy allapotanak figyelemmel kisérése szempontjabdl palya menti
berendezést igényelnek, a tengelyagy also részén 1év6 azon célte-
riiletnek, amelynek akadalymentesnek kell lennie, hogy lehet6vé
tegye a palya melletti honfutasjelzé altali megfigyelést, illetve
annak a jarmii kézépvonalatol vald tavolsaganak a kovetkezd érté-
kekkel kell rendelkeznie:
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— YTA = 1000 mm (a célteriilet kozéppontjanak oldaliranyt
helyzete a jarmt kozépvonalahoz viszonyitva),

— WTA > 65 mm (a célteriilet oldaliranyu szélessége),
— LTA > 100 mm (a célteriilet hosszanti iranyu hosszusaga),

— YPZ = 1000 mm (a tiltott 6vezet kozéppontjanak oldaliranyti
helyzete a jarmii kozépvonalahoz viszonyitva),

— WPZ > 115 mm (a tiltott ovezet oldaliranyt szélessége),
— LPZ > 500 mm (a tiltott Gvezet hosszanti iranyu hosszusaga).

Spanyolorszag kiilonleges esete (,,P”)

Azon vasuti jarmiivek esetében, amelyeket a spanyol (1 668 mm-
es nyomtavu) halézaton vald hasznalatra terveztek és a tengelycsa-
pagy allapotanak figyelemmel kisérése szempontjabdl palya menti
berendezést igényelnek, a jarmii palya menti berendezés szamara
lathato részének az EN 15437-1:2010 szabvany 5.1. és 5.2. pont-
jaban meghatarozott teriiletnek kell megfelelnie; a ott megadott
értékeket azonban az alabbiakkal kell felvaltani:

— YTA = 1176 + 10 mm (a célterillet kdzéppontjanak oldal-
irdnyl helyzete a jarmii kdzépvonaldhoz viszonyitva),

— WTA > 55 mm (a célteriilet oldaliranyu szélessége),
— LTA > 100 mm (a célteriilet hosszanti iranyt hosszusaga),

— YPZ = 1176 + 10 mm (a tiltott dvezet kozéppontjanak oldal-
irdnyt helyzete a jarmii kdzépvonaldhoz viszonyitva),

— WPZ > 110 mm (a tiltott 6vezet oldaliranyt szélessége),
— LPZ > 500 mm (a tiltott dvezet hosszanti iranyl hosszisaga).

Svédorszag kiilonleges esete (,,T”)

Ez a kiilonleges eset minden olyan egységre vonatkozik, amely
nem rendelkezik a tengelycsapagy allapotanak figyelemmel kisé-
résére szolgald berendezéssel, és amelyet nem korszerisitett
tengelycsapagy-jelzkkel felszerelt vonalakon kivannak iizemel-
tetni. Az infrastruktira-nyilvantartas ezeket a vonalakat e tekin-
tetben az AME-nek nem megfelelének tiinteti fel.

Az EN 15437-1:2009 szabvany paraméterein alapuld alabbi tabla-
zatban meghatarozott, tengelyagy/tengelyvégcesap alatti  két
zonanak szabadnak kell lennie a palya menti tengelyagy-érzékeld
rendszer altali fiiggéleges megfigyelés céljabol.

19. tablazat

A Svédorszagban iizemeltetni kivant egységekre vonatkozé célzona és tiltott zona

Y
Yctr [mm] Wegr [mm] Legr [mm] Eg;%ﬁ W[TIIII]’;?TT Lriwrorr [mm]
1. rendszer 862 > 40 teljes 862 > 60 > 500
2. rendszer 905 + 20 > 40 teljes 905 > 100 > 500

Az e rendszerekkel valo kompatibilitast a jarmii miszaki doku-
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7.3.2.4.

7.3.2.5.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a vagany mellett elhelyezett berendezéssel
valo kompatibilitast a J-1. fuggelék 15. hivatkozasaban emlitett
el6irastol eltéréen hatarozzak meg. Ilyen esetben azon vagany
mellett elhelyezett berendezés jellemzoit, amellyel az egység
kompatibilis, a miszaki dokumentacioban hatarozzak meg (a
4.2.3.3.2. pont (4) alpontjaval dsszhangban).

Kisiklassal szembeni biztonsag vaganykivetd-
désen valdo athaladaskor (4.2.3.4.1. pont)

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Minden egység ¢és eset tekintetében megengedett az
EN14363:2005 szabvany 4.1.3.4.1. pontjaban meghatarozott 3.
modszer alkalmazasa.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek megfeleld
vasuti jarmlivek a nemzeti hal6zat vonalait hasznaljak.

Menetdinamikai viselkedés (4.2.3.4.2.,
6.2.3.4. pont, ERA/TD/2012-17/INT)

Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

Az AME menetdinamikai viselkedésre vonatkozé pontjai a kovet-
kez6 modositasokkal alkalmazandok a kizardlag az 1 524 mm-es
finn haldézaton lizemeltetend$ jarmiivek esetében:

— a menetdinamikai vizsgalatnal a 4. vizsgalati Gvezetet nem kell
alkalmazni,

— a 3. vizsgalati dvezetben talalhatd Osszes vaganyszakasz ivsu-
garanak kozépértéke 550 + 50 méter a menetdinamikai vizs-
galat esetében,

— a menetdinamikai vizsgalat sordn a vagany mindségi paramé-
tereinek a RATO 13 (Véaganyvizsgalat) szerint kell alakulnia,

— a mérési modszerek az EN 13848:2003+A1 szabvany szerinti
modszerek.

irorszég és az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete Kszak-
Irorszag tekintetében (,,P”)

A meglévé halozattal valo miszaki kompatibilitds érdekében
megengedett, hogy az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szaba-
lyokat alkalmazzak.

Spanyolorszag Kkiilonleges esete (,,P”)

Az 1668 mm-es nyomtavon valé hasznalatra szant vasuti
jarmiivek esetében a Yqst sinre gyakorolt kvazi statikus vezetéerd
hatarértékeit legalabb a kovetkez6 ivsugarértékek tekintetében kell
értékelni:

250 m < Rm < 400 m.
A kivant hatarértékek a kovetkezok: (Ygst)lim = 66 kN.

A hatérértéket az ERA/TD/2012-17/INT szabvanynak megfeleléen
kell értékelni, a 4.3.11.2. pont szerinti képlet kivételével, amelyet
(11 550 m/Rm — 33) értékkel kell figyelembe venni.

Az EN 15686:2010 szabvany alkalmazasakor ezenkiviil figye-
lembe veendd tilemelés-hidany 190 mm.
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Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A meglévé halozattal vald miiszaki kompatibilitdas érdekében
megengedett, hogy az EN 14363 és az ERA/TD/2012-17/INT
szabvany kovetelményeit moddositd, menetdinamikai viselkedés
céljabol bejelentett nemzeti miiszaki szabalyokat alkalmazzak. Ez
a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek megfelels
vasuti jarmiivek a nemzeti halézat vonalait hasznaljak.

7.3.2.6. A kerékpar és a kerék mechanikai és geometriai
jellemzéi (4.2.3.5.2.1. és 4.2.3.5.2.2. pont)

Esztorszag, Lettorszag, Litvania és Lengyelorszag kiilonleges
esete az 1 520 mm-es rendszer tekintetében (,,P”)

A kerekek 2. abran meghatarozott geometriai méreteinek meg kell
felelnie a 20. tablazatban meghatarozott hatarértékeknek.

20. tablazat

A kerekek geometriai méreteinek iizemi hatarértékei

Megnevezés D keréktmér (mm) Legki(srill’i’) érték %;%T{a%gﬁ;’
A kerékkoszort szélessége (Br + sorja) 130 146
A nyomkarima vastagsaga (Sq) 400 <D <1220 21 33
A nyomkarima magassaga (S;) 28 32

Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

A legkisebb kerékatmérét 400 mm-ben kell meghatarozni.

Az 1524-es nyomtava finn haldzat és harmadik orszag 1 520-as
halozata kozotti forgalomban hasznalatos vasuti jarmiivek esetében
megengedett a nyomtavkiilonbség athidalasara tervezett kerék-
parok hasznalata.

irorszég kiilonleges esete (,,P”)

A kerekek (2. abran meghatarozott) geometriai méreteinek meg
kell felelniiik a 21. tablazatban meghatarozott hatarértékeknek.

21. tablazat

A Kkerekek geometriai méreteinek iizemi hatarértékei

Kerékkoszoru szélessége (Br) (legfeljebb 690 <D < 1016 137 139
. 5 mme-es sorjaval)
; A nyomkarima vastagsaga (Sq) 690 <D < 1016 26 33
=]
— A nyomkarima magassaga (S;) 690 <D < 1016 28 38
A nyomkarima feliilete (qgr) 690 <D < 1016 6,5 —

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete Eszak-irorszag tekin-
tetében (,,P”)

A kerékparok és kerekek (az 1. és 2. abran meghatarozott)
geometriai méreteinek meg kell felelniiik a 22. tablazatban
meghatarozott hatarértékeknek.
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22. tablazat

A kerékparok és a kerekek geometriai méreteinek iizemi hatarértékei

Futofeliiletek kozotti tavolsag (SR) 690 <D <1016 1573 15933
SR = AR + Sd,bal + Sd, jobb
A két hatoldal kozotti tavolsag (AR) 690 <D < 1016 1521 15273
= A kerékkoszort szélessége (BR) 690 <D < 1016 127 139
& (legfeljebb 5 mm-es sorjaval)
(=
(=4
© A nyomkarima vastagsaga (Sd) 690 <D < 1016 24 33
A nyomkarima magassaga (Sy) 690 <D < 1016 28 38
A nyomkarima feliilete (qgr) 690 <D < 1016 6,5 —

Spanyolorszag Kkiilonleges esete (,,P”)

A D > 840 mm kerékdtméré nyomkarima-vastagsdganak (Sg)
minimumértékét 25 mm-ben kell meghatarozni.

A 330 mm < D < 840 mm ko6zotti kerékatmérd esetében 27,5 mm-
es minimumértéket kell meghatarozni.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a kerekek geometriai méreteit az e célra beje-
lentett nemzeti miiszaki szabalynak megfeleléen alakitsak ki.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek megfelels
vasuti jarmiivek a nemzeti halézat vonalait hasznaljak.

7.3.2.7. Vészfékezés (4.2.4.5.2. pont)
Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A legalabb 250 km/h-s legnagyobb tervezési sebességli fix vagy
elére meghatarozott Osszeallitasban értékelt egységek esetében
megengedett, hogy a fékat normal vészfékhatdsossag esetében
eltérjen a 4.2.4.5.2. pont (9) alpontjaban meghatarozott minimu-
mértékektdl.

7.3.2.8. Aerodinamikai hatasok (4.2.6.2. pont)
Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)
Légnyomasimpulzus (4.2.6.2.2. pont):

A 160 km/h feletti, de 250 km/h-nal kisebb legnagyobb lizemi
sebességll, a legnagyobb lizemi sebességen nyilt terepen halado
egységek esetében a vonat elejének elhaladasakor a két csticsérték
kozotti legnagyobb nyomasvaltozas nem haladhatja meg az e
célbol bejelentett nemzeti miiszaki szabalyban feltiintetett értéket.

Olaszorszag Kkiilonleges esete (,,P”)

Maximalis nyomasingadozas alagutakban (4.2.6.2.3. pont):

A meglévo vonalakon valo korlatozasmentes lizemhez, figyelembe
véve szamos, 250 km/h-s 4thaladdsi sebességre tervezett 54 m’
keresztmetszetii, valamint 300 km/h-s athaladasi sebességre terve-
zett 82,5 m* keresztmetszeti alagutat, a legalabb 190 km/h-s
legnagyobb tervezési sebességili egységeknek meg kell felelniiik
a 23. tablazatban megallapitott kovetelményeknek.
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23. tablazat

Az egyszerii, vizszintes, csdszerii alagiutban egyediil kozlekedé kolcsonosen atjarhaté vonatokra
vonatkozo kovetelmények

Referenciaeset A referenciaeset kritériumai Megenge-
dett
Urszelvény v, Au A A Bore | At ApertAgs Ieilzlgsngb
[km/h] | [m?] [Pa] [Pa] [Pa] Ik m/h]g
GA vagy | 200 53,6 | <1750 | <3000 < 3700 <210
kisebb
Vigmax < 250 km/h GB 200 | 53.6 | <1750 | <3000 | <3700 <210
GC 200 53,6 | <1750 | <3000 <3700 < 210
GA vagy | 200 536 | <1195 | <2145 <3105 < 250
kisebb
Vigmae < 250 km/h GB 200 | 536 | <1285 | <2310 | <3340 < 250
GC 200 53,6 | <1350 | <2530 < 3455 < 250
GA vagy 250 53,6 | <1870 | <3355 < 4865 250
Viemax = 250 km/h kisebb
GA vagy | 250 63,0 | <1460 | <2620 < 3800 > 250
kisebb
Vigmax 2 250 km/h GB 250 | 63,0 | <1550 | <2780 | <4020 > 250
GC 250 63,0 | <1600 | <3000 <4100 > 250

Ha a jarmii nem felel meg a fenti tabldzatban megadott értékeknek
(példaul AME-nek nem megfelelé jarmi), tizemeltetési szabalyok
(példaul sebességkorlatozas) alkalmazasara kertilhet sor.

7.3.2.9. A jelzékirt hangnyomasszintjei (4.2.7.2.2. pont)
Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A csak nemzeti hasznalatra szant jarmiivek megfelelhetnek az e
célbol bejelentett nemzeti miiszaki szabalyokban szereplé hang-
nyomasértékeknek.

A nemzetkdzi hasznélatra szant vonatoknak az ezen AME
4.2.7.2.2. pontjaban eldirt hangnyomasértékeknek kell megfelel-
nitk.

Ez a kiildnleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek megfelel$
vasuti jarmlivek a nemzeti halozat vonalait hasznaljak.

7.3.2.10. Az energiaellatasra vonatkozdo altalanos
eldirasok (4.2.8.2. pont)

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett a villamos egységek kizardlag az energiaellatasi
alrendszerr8l szol6 AME 7.4.2.8.1. pontjiban meghatarozott
600/750 V-os egyenarammal mitkodé villamosenergia-ellatod rend-
szerrel felszerelt és harmadik vagy negyedik sin formajaban talaj-
szinten futd aramvezetd sint alkalmazd vonalakon vald iizemre
tervezése, ebben az esetben az erre célra szolgalé nemzeti miiszaki
szabalyokat kell alkalmazni.
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7.3.2.11.

7.3.2.12.

Fesziiltség- ¢és frekvenciatartomanyon belili
izem (4.2.8.2.2. pont)

Esztorszég kiilonleges esete (,,T”)

A 3,0 kV-o0s egyendramu rendszereken torténd iizemre tervezett
villamos egységeknek alkalmasnak kell lenniiik az energiaellatasi
alrendszerre vonatkoz6 AME 7.4.2.1.1. pontjadban megadott
fesziiltség- és frekvenciatartomanyokon beliili izemre.

Franciaorszag Kkiilonleges esete (,T”)

A meglevd 1,5 kV-os egyendramu rendszereken torténd ilizemre
tervezett villamos egységeknek alkalmasnak kell lenniiik az ener-
giaellatisi alrendszerre vonatkoz6 AME 7.4.2.2.1. pontjdban
megadott fesziiltség- ¢és frekvenciatartomanyokon beliili izemre.

A meglévé vonalakon az 4ll6 helyzetben levd aramszedkon
(4.2.8.2.5. pont) felvett legnagyobb adram mértéke dramszedénként
1,5 kV-o0s egyenaramu rendszereken alacsonyabb lehet az energia-
ellatési alrendszerr6l szo6l6 AME 4.2.5. pontjaban meghatarozott
hatarértékeknél; az aramszedénként felvett legnagyobb aramot
megfelelden kell korlatozni az e vonalakon torténd ilizemre terve-
zett villamos egységek esetében.

Lettorszag kiilonleges esete (,T”)

A 3,0 kV-os egyenaramu rendszereken torténd ilizemre tervezett
villamos egységeknek alkalmasnak kell lenniiik az energiaellatasi
alrendszerre vonatkoz6 AME 7.4.2.3.1. pontjaban megadott
fesziiltség- és frekvenciatartomanyokon beliili tizemre.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a villamos egységeket rendellenes fesziiltség-
viszonyok ko6zott miikodd automatikus aramszabalyozo funkcidval
lassak el az e célra bejelentett nemzeti miszaki szabalyban
meghatarozottak szerint.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek megfelels
vasuti jarmiivek a nemzeti halézat vonalait hasznaljak.

Visszataplalo fékezés haszndlata (4.2.8.2.3.
pont)

Belgium kiilonleges esete (,,T”)

A meglévd rendszerrel vald miiszaki kompatibilitds érdekében a
munkavezetéken visszataplalt legnagyobb fesziiltség (az Umax2 az
EN 50388:2012 szabvany 12.1.1. pontja szerint) 3 kV-os halo-
zaton nem haladhatja meg a 3,8 kV-ot.

A Cseh Koztarsasag Kkiilonleges esete (,T”)

A meglévd rendszerrel valo miiszaki kompatibilitas érdekében a
munkavezetéken visszataplalt legnagyobb fesziiltség (az Umax2 az
EN 50388:2012 szabvany 12.1.1. pontja szerint) 3 kV-os halo-
zaton nem haladhatja meg a 3,55 kV-ot.

Svédorszag kiilonleges esete (,,T”)

A meglévd rendszerrel valdo miszaki kompatibilitas érdekében a
munkavezetéken visszataplalt legnagyobb fesziiltség (az Umax2 az
EN 50388:2012 szabvany 12.1.1. pontja szerint) 15 kV-os halo-
zaton nem haladhatja meg a 17,5 kV-ot.
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7.3.2.13.

7.3.2.14.

A munkavezetékkel vald érintkezési magassag
(vasuti jarmtvek szintjén) (4.2.8.2.9.1.1. pont)

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A meglévd vonalakkal valé miiszaki kompatibilitds érdekében az
aramszed6t olyan modon kell felszerelni a villamos egységekre,
hogy a cstszobetétek az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szaba-
lyoknak megfeleléen kibdvitett vezetékmagassag-tartomanyban
érintkezhessenek a vezetékkel.

Az aramszed6fej geometriaja (4.2.8.2.9.2. pont)
Horvatorszag kiilonleges esete (,T”)

A 3 kV-o0s meglévd egyendramui rendszeren vald lizem céljabol
megengedett, hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012
szabvany B.2. mellékletének B.1. 4brajan meghatarozott
1 450 mm-es hosszlisagh fejgeometriaval rendelkezd aramszeddvel
szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kdvetelmény helyett).

Finnorszag Kkiilonleges esete (,T”)

A meglévd rendszerrel vald miszaki kompatibilitas érdekében az
aramszedofej szélessége nem haladhatja meg a 0,422 métert.

Franciaorszag kiilonleges esete (,T”)

A meglévé egyenaramt haldzaton — kiilonosen a csak keskeny
aramszed6vel kompatibilis munkavezeték-rendszerrel rendelkez6
vonalakon —, valamint a Franciaorszagban és Svajcban vald
izem céljabol megengedett, hogy a villamos egységeket az EN
50367:2012 szabvany B.2. mellékletének B.1. abrajan meghata-
rozott 1 450 mm-es hosszisagu fejgeometriaval rendelkezd aram-
szed6vel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény
helyett).

Olaszorszag kiilonleges esete (,,T”)

A 3 kV-o0s meglévd egyenaramu rendszeren (valamint a svajci 15
kVA-es valtbaramu rendszeren) vald iizem céljabol megengedett,
hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012 szabvany
B.2. mellékletének B.1. abrajan meghatarozott 1450 mm-es
hosszisagu fejgeometriaval rendelkezé aramszedével szereljék
fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kdvetelmény helyett).

Portugalia kiilonleges esete (,,T”)

A 25 kV-os 50 Hz-es meglévd rendszeren vald ilizem céljabol
megengedett, hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012
szabvany B.2. mellékletének B.1. 4brajan meghatarozott
1 450 mm-es hosszusagu fejgeometriaval rendelkezé aramszedével
szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kdvetelmény helyett).

Az 1,5 kV-o0s meglévé egyenaramu rendszeren vald tizem céljara
megengedett, hogy a villamos egységeket 2 180 mm-es hosszu-
sagu fejgeometriaval rendelkezd, az e célra bejelentett nemzeti
szabalyban abrazolt aramszed6vel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont
szerinti kovetelmény helyett).
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7.3.2.15.

7.3.2.16.

Szlovénia kiilonleges esete (,,T”)

A 3 kV-os meglévd egyenaramu rendszeren vald ilizem céljabol
megengedett, hogy a villamos egységeket az EN 50367:2012
szabvany B.2. mellékletének B.1. abrajan meghatarozott
1 450 mm-es hosszusagu fejgeometriaval rendelkez6 aramszedével
szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2. pont szerinti kovetelmény helyett).

Svédorszag kiilonleges esete (,T”)

A meglévd rendszeren vald lizem céljabol megengedett, hogy a
villamos egységeket az EN 50367:2012 szabvany B.2. mellékle-
tének B.5. abrajan meghatarozott 1 800 mm-es hosszisagt fejge-
ometriaval rendelkezé aramszedbvel szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2.
pont szerinti kovetelmény helyett).

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A meglévd rendszeren vald lizem céljabol megengedett, hogy a
villamos egységeket az EN 50367:2012 szabvany B.2. mellékle-
tének B.6. abrajan meghatarozott 1 600 mm-es hosszisagh fejge-
ometriaval rendelkezé aramszedével szereljék fel (a 4.2.8.2.9.2.
pont szerinti kovetelmény helyett).

A csuszoObetét anyaga (4.2.8.2.9.4.2. pont)
Franciaorszag kiilonleges esete (,,P”)

A szén csuszobetét fémtartalma sulyszazalékban kifejezve 60 %-ra
emelhet az 1 500 V-os egyenaramt rendszereken torténé haszna-
latkor.

Az dramszedd sarunyomasa és dinamikai visel-
kedése (4.2.8.2.9.6. pont)

Franciaorszag Kkiilonleges esete (,T”)

A meglévd haldzattal vald miiszaki kompatibilitds érdekében az
1,5 kV-o0s egyenaramu vonalakon torténd iizemre szant villamos
egységeket a 4.2.8.2.9.6. pont kdvetelményein tulmenden validalni
kell a kovetkez6 atlagos sarunyomas-tartomany figyelembevételé-
vel: 70 N < Fm< 0,00178 * v* + 110 N, 140 N értékkel 4ll6
helyzetben.

A megfeleldségértékelési eljarasnak (szimulacio és/vagy vizsgalat
a 6.1.3.7. és a 6.2.3.20. pont szerint) figyelembe kell vennie a
kovetkezé kornyezeti feltételeket:

— nyari feltételek: kdrnyezeti hdmérséklet > 35 °C; a cslszo-
betét homérséklete > 50 °C a szimulacidhoz;

— téli feltételek: kornyezeti hémérséklet 0 °C; a csuszobetét
hémérséklete 0 °C a szimulaciohoz.

Svédorszag kiilonleges esete (,,T”)

A svédorszagi meglévl halozattal valé miiszaki kompatibilitas
érdekében az aramszedd statikus sarunyomasanak meg kell
felelnie az EN 50367:2012 szabvany B. melléklete B3. tablazata
SE. oszlopanak (55 N). Az e kovetelményekkel valo kompatibili-
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7.3.2.17.

7.3.2.18.

7.3.2.19.

7.3.2.20.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A meglévé vonalakkal vald miiszaki kompatibilitas érdekében a
kolesonds  atjarhatosagot biztositd rendszerelem szinten torténd
ellendrzés (5.3.10. és 6.1.3.7. pont) igazolja az aramszedé azon
képességét, hogy aramot tud felvenni a 4 700 mm és 4 900 mm
kozotti tovabbi munkavezeték-magassag tartomanyaban is.

A Csatorna-alagut kiilonleges esete (,,P”)

A meglévo vonalakkal valdo miiszaki kompatibilitas érdekében a
kolesonds atjarhatosagot biztositd rendszerelem szintjén torténd
ellendrzés (5.3.10. és 6.1.3.7. pont) igazolja az aramszedd azon
képességét, hogy aramot tud felvenni az 5 920 mm és 6 020 mm
kozotti tovabbi munkavezeték-magassag tartomanyaban is.

A vezet6filke vészkijarata (4.2.9.1.2.2. pont)
Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a belsd kijarat tekintetében a legkisebb hozza-
férési tertiletet és a magassag ¢és a szélesség legkisebb szabad terét
az e célra bejelentett nemzeti miszaki szabalyoknak megfelel6en
alakitsak ki.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek megfelels
vastti jarmiivek a nemzeti halozat vonalait hasznaljak.

Kilatas elére (4.2.9.1.3.1. pont)
Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

A 4.29.1.3.1. pontban meghatarozott kovetelmények helyett az
egyesiilt kiralysagi halézaton vald iizemre tervezett vasuti jarmi-
veknek a kovetkezOknek kell megfelelniiik:

A vezetofiilkét ugy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezetd l6
helyzetbdl tisztan és akadalymentesen lathasson ki a rogzitett
jelzések megkiilonboztetése érdekében a GM/RT2161 ,,A vasuti
jarmivek vezetdfiilkéjére vonatkozd kovetelmények” nemzeti
miiszaki szabalynak megfelel6en.

Ez a kiilonleges eset nem zarja ki, hogy az AME-nek megfelels
vasuti jarmiivek a nemzeti halézat vonalait hasznaljak.

A vezetdasztal ergondmiai kialakitasa
(4.2.9.1.6. pont)

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Amennyiben a 4.2.9.1.6. pont utols6 bekezdésének a fékkar
és/vagy vonoderékar mozgasanak iranyara vonatkozd kovetelmé-
nyei nem kompatibilisek a Nagy-Britannidban mikodé vasuttar-
sasdg biztonsagiranyitasi rendszerével, megengedett a fék- és
vonoerékar mozgasiranyanak megforditasa.

Tlzbiztonsag és evakualas (4.2.10. pont)
Olaszorszag kiilonleges esete (,,T”)

Az alabbiakban részletesen szerepelnek a meglévé olaszorszagi
alagutakban {izemeltetni kivant egységekre vonatkozo tovabbi
eldirasok.



02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 169

7.3.2.21.

Tiizérzékeld rendszerek (4.2.10.3.2. és 6.2.3.23. pont)

A 6.2.3.23. pontban meghatarozott teriileteken kiviil tiizérzékeld
rendszereket kell telepiteni az utasok és a vonat személyzete altal
hasznalt valamennyi teriiletre.

Személyszallito  vasuti jarmiiveken haszndlando tizgdtlo és
tiizolto rendszerek (4.2.10.3.4. pont)

személyszallitd vasuti jarmiiveket fel kell szerelni aktiv tlizgatlo és
tlizoltd rendszerekkel is.

A tlizgatlo és tlizoltd rendszereket az automatikus tlizolté rend-
szerekre vonatkozdan bejelentett nemzeti szabalyok szerint kell
értékelni.

személyszallitd vasuti jarmiivek valamennyi miiszaki teriiletét is
fel kell szerelni aktiv tlizgatlo és tlizoltd rendszerekkel.

Tehervonati mozdonyok és onjaro teherszallito egységek: tiizveé-
delmi intézkedések (4.2.10.3.5. pont) és miikodoképesség
(4.2.10.4.4. pont)

A 4.2.10.3.5. pont kdvetelményein kiviil a tehervonati mozdonyok
és az Onjard teherszallitd egységek valamennyi miiszaki teriiletét is
fel kell szerelni aktiv tlizgatlo és tlizoltd rendszerekkel.

A 4.2.10.4.4. pont kdvetelményein kiviil a tehervonati mozdonyok
és az Onjard teherszallito egységek milkodoképességének meg kell
egyeznie a B. kategériaji személyszallito vasuti jarmiivek miiko-
doképességével.

Miukodéképesség (4.2.10.4.4. pont), valamint
tizgatld és tlizoltd rendszerek (4.2.10.3.4.)

A Csatorna-alagit kiilonleges esete (,T”)

A Csatorna-alagutban tizemeltetni kivant személyszallito vasuti
jarmiveknek az alagut hosszat figyelembe véve a B. kategériaba
kell tartozniuk.

A biztonsagos teriilettel rendelkezd tlizoltasi pontok hianya miatt
(lasd a vasuti alagutak biztonsdgara vonatkoz6 AME 4.2.1.7. pont-
jat) az alabbi pontok a kovetkez6képpen modosulnak:

— 4.2.10.4.4. pont (3) bekezdés:

A Csatorna-alaglitban tizemeltetni kivant személyszallito vasuti
jarmiivek miikodoképességét a J-1. fiiggelék 63. hivatkoza-
saban emlitett el6iras alkalmazasaval kell igazolni, amelyben
a 2. tipusu tlizzel érintett rendszerfunkcio a fékezés és a vonta-
tas. Ezeket a funkciokat a kovetkez6 koriilmények kozott kell
értékelni:

— 30 perces idétartamon at legalabb 100 km/h sebességnél,
vagy

— 15 perces id6tartamon at legalabb 80 km/h sebességnél (a
4.2.10.4.4. pont szerint) a Csatorna-alagut biztonsagi hato-
saga altal e célra bejelentett nemzeti szabalyban meghata-
rozott feltétellel.
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7.3.2.22.

— 4.2.10.3.4. pont (3) és (4) bekezdés:

Amennyiben a miikodéképességet a fenti pont szerinti 30
perces idOtartamra hatarozzak meg, a vezet6fiilke és a mogotte
1évo fiilke kozotti tlizvédelmi gatnak (feltételezve, hogy a tiiz a
hatso fiilkében keletkezik) legalabb 30 percig (15 perc helyett)
meg kell felelnie a szerkezeti kovetelményeknek.

Amennyiben a mitkod6képességet a fenti pont szerinti 30
perces id6tartamra hatarozzak meg, valamint olyan személy-
szallitd kocsi esetében, amelynek végein nincs kijarat (utasok
altal hasznalt vészkijarat), a honek és a tlizb6l szarmazo anya-
goknak a vonat tobbi részére torténd atterjedését megaka-
dalyozo intézkedéseket (teljes keresztmetszetii véalaszfalak
vagy mas tlizgatld és tlizoltd rendszerek, a belsé égésii motor/
elektromos tapvezeték/fédaramkori berendezés és az utasok/sze-
mélyzet altal hasznalt teriiletek kozotti tlizvédelmi gatak) ugy
kell megtervezni, hogy legalabb 30 percig (15 perc helyett)
védelmet nyujtsanak a tiiz ellen.

Az illemhelyiiritd6 rendszer kapcsolodasi
pontja (4.2.11.3. pont)

Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

A 42.113. pontban meghatarozottak helyett vagy mellett
megengedett az illemhelyiiritd és az egészségligyi hulladéktartaly
oblitésére szolgald rendszerben a finn haldzat palya menti épitmé-
nyeivel az All. 4dbra szerint kompatibilis csatlakozasok elhelye-
zése.

Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank

113
127

10

Quick connector SFS 4428, connector part A, size DN8O
Material: acid-proof stainless steel
Sealing on the counter-connector's side.

Specific definition in the standard SFS 4428
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7.3.2.23.

7.3.2.24.

7.3.2.25.

Vizfeltolté csatlakozas (4.2.11.5. pont)
Finnorszag Kkiilonleges esete (,,P”)

A 42.11.5. pontban meghatirozottak helyett vagy mellett
megengedett a finn halézat palya menti épitményeivel az Alll.
abra szerint kompatibilis vizfeltolté csatlakozasok elhelyezése.

Figure A II1 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1
Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing defined by
each connector manufacturer).

irorszég és az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete Eszak-
Irorszag tekintetében (,,P”)

Az AME 4.2.11.5. pontjaban meghatarozottak helyett vagy mellett
megengedett fuvokas tipust vizfeltolté csatlakozas felszerelése. A
favokas vizfeltoltd csatlakozasnak meg kell felelnie az e célra
bejelentett nemzeti miiszaki szabalyok kovetelményeinek.

A vonatok tdrolasara vonatkozd kiilon kovetel-
mények (4.2.11.6. pont)

I:rorszég és az Egyesiilt Kiralysag Kkiilonleges esete Eszak-
Irorszag tekintetében (,,P”)

Az allé vonatok palya menti energiaellatasanak meg kell felelnie
az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szabalyok kovetelményei-
nek.

Az Egyesiilt Kiralysag kiilonleges esete (,,P”)

Megengedett, hogy a 400 V-os helyi kiils6 kiegészitd energiaella-
tast az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szabalyoknak megfele-
16en alakitsak ki.

Uzemanyagtolts berendezés (4.2.11.7. pont)
Finnorszag kiilonleges esete (,,P”)

A finn haldzaton val6 lizemanyagtoltéshez a dizel izemanyagtolté
csatlakozassal ellatott egységek iizemanyagtartalyat fel kell
szerelni az SFS 5684 ¢és SFS 5685 szabvany szerinti talfolyas-
szabalyozoval.
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7.3.2.26.

7.4.

irorszag és az Egyesiilt Kirilysig kiilonleges esete Eszak-
Irorszag tekintetében (,,P”)

Az lizemanyagtoltd berendezés kapcsolodasi pontjanak meg kell
felelnie az e célra bejelentett nemzeti miiszaki szabalyok kovetel-
ményeinek.

Harmadik orszagbo6l érkezdé vasuti jarmivek
(altalanos eldirasok)

Finnorszag kiilonleges esete

(,,P”) A Finnorszag és harmadik orszagok kozott az 1 520 mm-es
halozaton zajlo forgalomban a finn 1 524 mm-es halézaton hasz-
nalatos, harmadik orszagbeli vasati jarmiivek tekintetében
megengedett az ezen AME-ben rogzitett kovetelmények helyett
nemzeti miiszaki szabalyok alkalmazasa.

Kiilonleges kornyezeti feltételek
Ausztriara vonatkozo kiilonleges feltételek

Téli id6jarasi koriilmények kozott Ausztridba a kovetkezd felté-
telek teljesitésével lehet korlatozdsmentesen belépni:

— biztositani kell, hogy a 4.2.6.1.2. pontban szélsséges havazas,
jegesedés vagy jégesO esetén meghatarozottak szerint a tere-
16lap nagyobb teljesitményre legyen képes a ho eltavolitasa
érdekében, valamint

— a mozdonyokat és vondfejeket homokszord eszkozokkel kell
felszerelni.

Esztorszagra vonatkozé kiilonleges feltételek

Az észt halozat vasati jarmiiveinek téli id6jarasi koriilmények
kozotti  korlatozasmentes hasznalatahoz igazolni kell, hogy a
jarmivek megfelelnek a kovetkezé kovetelményeknek:

— a 4.26.1.1. pontban meghatarozott T2-es homérsékleti
Ovezetet kell valasztani,

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozott, havazas, jegesedés és
jégeso esetén fennalld szélséséges viszonyokat kell kivalasz-
tani a ,,hofuvas” esetének kizarasaval.

Finnorszdagra vonatkozo kiilonleges feltételek

A finn halézat vasati jarmiveinek téli id6jarasi koriilmények
kozotti  korlatozasmentes hasznalatahoz igazolni kell, hogy a
jarmivek megfelelnek a kovetkezé kovetelményeknek:

— a 4.26.1.1. pontban meghatarozott T2-es homérsékleti
Ovezetet kell valasztani;

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozott, havazas, jegesedés és
jégesO esetén fennalld szélsGséges viszonyokat kell kivalasz-
tani a ,,hofuvas” esetének kizarasaval.

— Téli id6jarasi koriilmények kozott Finnorszagba a kovetkezd
feltételek teljesitésével lehet korlatozasmentesen belépni:

— a 140 km/h-t meghaladé névleges sebességli vonatszerel-
vény vagy személykocsi forgbvazainak legalabb felét
magneses sinfékkel szerelték fel,

— a 180 km/h-t meghaladd névleges sebességli vonatszerel-
vény vagy személykocsi forgovazainak mindegyikét
magneses sinfékkel szerelték fel.
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7.5.

Franciaorszagra vonatkozo kiilonleges feltételek

Téli id6jarasi koriilmények kozott Franciaorszagba a kovetkezd
feltételek teljesitésével lehet korlatozasmentesen belépni:

— a mozdonyokat és a vonofejes egységeket homokszord eszko-
zokkel kell felszerelni.

Géorogorszagra vonatkozo kiilonleges feltételek

Nyari iddjarasi korilmények kozott a gordg haldzat korlatozas-
mentes hasznalatdhoz a 4.2.6.1.1. pontban meghatarozott T3-as
homérsékleti dvezetet kell valasztani.

Németorszagra vonatkozo kiilonleges feltételek

Téli idgjarasi koriilmények kozott Németorszagba a kovetkezd
feltételek teljesitésével lehet korlatozasmentesen belépni:

— a mozdonyokat ¢és a vonofejes egységeket homokszord eszko-
zokkel kell felszerelni.

Portugaliara vonatkozo kiilonleges feltételek

Nyari id6jarasi koriilmények kozott a portugal halozat korlatozas-
mentes hasznalatdhoz a 4.2.6.1.1. pontban meghatarozott T3-as
hémérsekleti 6vezetet kell valasztani.

Spanyolorszagra vonatkozo kiilonleges feltételek

Nyari id6jarasi koriilmények kozott a spanyol halozat korlatozas-
mentes hasznalatdhoz a 4.2.6.1.1. pontban meghatarozott T3-as
homérsékleti dvezetet kell valasztani.

Svédorszagra vonatkozo kiilonleges feltételek

A svéd halozat vashti jarmiiveinek téli iddjarasi koriilmények
kozotti  korlatozasmentes hasznalatahoz igazolni kell, hogy a
jarmivek megfelelnek a kovetkezé kovetelményeknek:

— a 4.26.1.1. pontban meghatarozott T2-es homérsékleti
Ovezetet kell valasztani;

— a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozott, havazas, jegesedés ¢és
jégeso esetén fennalld szélséséges viszonyokat kell valasztani.

A feliilvizsgalatkor vagy az ligynokség mas tevékenységei
soran figyelembe veendé szempontok

Az ezen AME készitése sordn végzett elemzés nyoméan az EU
vasuti rendszerének jovobeni fejlesztése szempontjabol fontos,
sajatos szempontokat hataroztak meg.

Ezek a szempontok 3 csoportba sorolhatdak:

(1) amelyekre az AME feliilvizsgalatakor a megfeleld el6irasok
esetleges fejlesztésének lehetGségével mar ebben az AME-
ben alapvetd paraméter vonatkozik;

(2) amelyeket a jelenlegi technikai feltételek mellett nem tekin-
tenek alapvetd paraméternek, de amelyekre kutatasi
projektek targyat képezik;

(3) amelyek az EU vasti rendszeréhez kapcsolodo, folyamatban
1év6 vizsgalatok szempontjabol lényegesek, és nem tartoznak
AME-k alkalmazasi korébe.

Az AME 4.2. pontjanak tagoldsa szerint felépiil6 szempontok
meghatarozasara az alabbiakban keriil sor.
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7.5.1.
7.5.1.1.

7.5.1.2.

7.5.2.1.

Az AME alapvetd paramétereihez kapesolédod szempontok
Tengelyterhelési paraméter (4.2.3.2.1. pont)

Ez az alapvetd paraméter az infrastruktira és a vasuti jarmiivek
kozott a fliggdleges terhelés tekintetében meglévé kapcsolodasi
pontra vonatkozik.

A vasuti infrastruktrara vonatkozd AME szerint a vonalak oszti-
lyozésa az EN 15528:2008 szabvanyban meghatarozottak szerint
torténik. Ez a szabvany hatarozza meg a vasuti jarmiivek, a teher-
kocsik, illetve a mozdonyok és személyszallitd jarmiivek egyes
tipusainak osztalyozasat is. A szabvanyt valamennyi vasutijarmi-
tipusra, valamint a nagysebességli vonalakra vald Kkiterjesztése
érdekében feliil fogjak vizsgélni.

A szabvany feliilvizsgalatat kovetden a gyartod érdeke lehet, hogy a
bejelentett szervezet altal kiadott EK-tantisitvanyba bekeriiljon az
értékelt egység ,konstrukcios” osztalyozasa:

— a tervezési tomeg atlagos hasznos tehernek megfelelé oszta-
lyozasa,

— a tervezési tomeg rendkiviili hasznos tehernek megfeleld oszta-
lyozésa.

Ezt a szempontot meg kell fontolni az AME feliilvizsgalatakor,
amelynek mar az aktualis valtozata is eldirja az ezen osztalyozas
megallapitadsdhoz sziikséges Osszes adat feljegyzését.

Meg kell jegyezni, hogy a vasuttarsasagokra az lizemi terhelés
meghatarozasa €s ellendrzése tekintetében a vasut iizemeltetésére
vonatkoz6 AME 4.2.2.5. pontjaban meghatarozott kotelezettség
véltozatlan marad.

Aerodinamikai hatasok oldalszél esetén
(4.2.6.2.4. pont)

Az oldalszélre vonatkoz6 kovetelmények a 250 km/h-ndl maga-
sabb legnagyobb tervezési sebességli egységek esetében kétféle
modon tarthatok be:

— a nagysebességii jarmiivekre vonatkozé AME-vel (2008) ossz-
hangban, vagy

— a hagyomanyos mozdonyokra és személyszallito vasuti jarmi-
vekre vonatkozd6 AME-vel (2011) 6sszhangban.

Ezt felil kell vizsgalni a nagysebességii vasuti jarmivekre vonat-
koz6é AME-ben (2008) meghatarozott szélgorbékre vonatkozod két
jellemzdcsoport dsszevonasanak véglegesitésekor.

Az AME alapveté paramétereihez nem kapcsoléds, de kutatdsi
projektek targyat képezé szempontok

Tovabbi, biztonsagi célt kovetelmények

A jarmi utasok és a vonat személyzete altal hasznalt bels6 feli-
letének kell iitkdzés esetén védelmet nyujtania az abban tartoz-
kodok szamara, biztositva a kovetkezdket:

— a butorzattal és bels6 szerelvényekkel valdo masodlagos iitkozés
miatti sériilések kockazatanak minimalisra csokkentése,

— a kés6bbi menekiilést esetlegesen kizaro sériilések minimalisra
csokkentése.
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7.5.3.1.

2006-ban néhany unids kutatasi projekt indult a vasuti balesetek
(iitkozés, kisiklas) utasokat érinté kovetkezményeinek tanulmanyo-
zasa és kiilonosen a sériilési kockazatok és szintek értékelése
céljabol. A projektek célja a vasuti jarmiivek belsé elrendezéséhez
és alkatrészeihez kapcsolodd kovetelmények és a vonatkozod
megfeleldségértékelési eljarasok meghatarozasa.

Mar ezen AME is szamos eldirast tartalmaz az ilyen kockazatok
kezelésére, lasd példaul a 4.2.2.5., a 4.2.2.7., a 4229. és a
4.2.5. pontot.

A kozelmultban tagallami és eurdpai szinten (a Bizottsag Kozos
Kutatokozpontja altal) is késziiltek tanulmanyok az utasok terro-
ristatdmadas esetén torténd védelmérdl.

Az tigyndkség figyelemmel fogja kisérni ezeket a tanulméanyokat,
¢és eredményiiket figyelembe kivanja venni annak meghatarozasa-
hoz, hogy sziikséges-e a Bizottsdg szdméra tovabbi, az utasok
baleset vagy terrortamadas esetén bekdvetkez6 sériiléseinek kocka-
zatdra vonatkozo alapvetd paramétereket vagy kovetelményeket
javasolnia. Sziikség esetén sor keriil ezen AME moédositasara.

Ezen AME feliilvizsgilataig a tagillamok nemzeti szabélyaikat
alkalmazhatjak az emlitett kockazatok kezelésére. Ez semmi esetre
sem zarja ki azt, hogy a tagallamok kozott kozlekeds, az AME-
nek megfeleld vasiti jarmiivek a nemzeti haldzat vonalait hasznal-
jak.

Az unids vasiti rendszer szempontjabdl jelentés, de ezen AME
alkalmazasi korén kiviil esé szempontok

A véagany kolcsonhatasa (4.2.3. pont) - a
nyomkarima vagy a sin kenése

Ezen AME készitése soran megallapitist nyert, hogy a nyomka-
rima vagy a sinek kenése nem alapveté paraméter (a 2008/57/EK
irinyelvben meghatarozott alapvetd kovetelményekhez nem
kapcsolodik).

Ennek ellenére gy tiinik, hogy a vasuti agazat szerepl6i (palya-
halozat-mikodtetdk, vasuttarsasagok, nemzeti vasutbiztonsagi
hatosagok) tamogatast igényelnek az tigynokségtél a jelenlegi
gyakorlatrol olyan felfogasra vald attéréshez, amely biztositja az
atlathatosagot és megel6zi a vasiti jarmiivek unids haldézaton vald
mozgasanak indokolatlan akadalyait.

Ebbol a célbol az iigynokség a vasuti agazattal kozdsen olyan
tanulmany kidolgozasat javasolta, amelynek célja e funkcio kulcs-
fontossagl miiszaki és gazdasagi szempontjainak meghatarozasa,
figyelemmel a jelenlegi helyzetre is:

— egyes palyahalozat-mikodtetok elvarjak, masok pedig tiltjak a
sinpalyak kenését,

— a kenésre a pélyahalozat-miikodtetd 4ltal telepitett helyhez
kotott berendezésekkel vagy a vasuttarsasag altal adott fedél-
zeti eszkozokkel keriilhet sor,

— a vasuti agazat vizsgalata kitért a kiilonféle kenési modok
vizsgalatara,

— a vagany teljes hosszan torténé zsirozaskor figyelembe kell
venni a kornyezeti szempontokat.
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Az agazat szerepldi mindenesetre tervezik a nyomkarima vagy
vagany kenésével kapcsolatos informaciok felvételét az infrastruk-
tura-nyilvantartasba, illetve az engedélyezett jarmiitipusok eurdpai
nyilvantartasaban is fel fogjak tintetni, hogy a vasuti jarmil
rendelkezik-e fedélzeti nyomkarima-kenésre szolgald eszkozzel.
A fent emlitett tanulmany az lizemeltetési szabalyokat is tisztazni
fogja.

A tagéllamok ez id6 alatt tovabbra is hasznalhatjdk nemzeti szaba-
lyaikat a jarmii-vagany kolcsonhatds e kérdését illetden. Ezeket a
szabalyokat a 2008/57/EK iranyelv 17. cikke szerint kell bejelen-
teni a Bizottsagnak, vagy ugyanezen iranyelv 35. cikke szerinti
infrastruktira-nyilvantartas utjan kell hozzaférhetévé tenni.
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A. fuggelék:

B. fliggelék:

C. fuggelék:

D. fiiggelék:

E. fuggelék:

F. fuggelék:

G. fiiggelék:

H. fiiggelék:

I. figgelék:

J. fuggelék:

FUGGELEKEK

Utkozoék és vondberendezések
1 520 mm-es nyomtava rendszer (,,T”)

A vasuti infrastruktara épitését és karbantartasat szolgaldo mobil
berendezésekre vonatkozoé kiilonleges rendelkezések

Szandékosan torélve

A mozdonyvezetd testméretei
Kilatas elére

Szervizelés

A vasutijarmi-alrendszer értékelése

Miiszaki el6irassal nem szabalyozott szempontok (nyitott kérdé-
sek)

Az ebben az AME-ben emlitett miiszaki el8irasok

J-1. fiiggelék:  Szabvanyok vagy normativ dokumentumok listaja

J-2. fuggelék: Az ERA weboldalan elérheté miszaki dokumentumok

listaja.
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Al

A2.

A. fiiggelék

Utkoz6k és csavaros kapcsolorendszer

Utkozok

Ha az egység végét litkozokkel szerelték fel, azoknak parban kell lenniiik
(két oldalon szimmetrikusan elhelyezve), és azonos jellemzokkel kell
rendelkezniiik.

Az 1itkozok kozépvonal-magassaganak a sin szintjétél szamitott 980 és
1 065 mm kozott kell lennie minden terhelési és kopasi koriilmény eseté-
ben.

A legnagyobb terhelésig megrakott személygépjarmii-szallito kocsik és
mozdonyok esetében megengedett a 940 mm-es legkisebb magassag.

Az tk6zok kozépvonalai kozotti szabvanyos tavolsag névleges értéke:

— 1435 mm-es nyomtavon: 1 750 mm + 10 mm a jarmi kézépvonalahoz
képest szimmetrikusan,

az 1435 mm-es szabvanyos és széles nyomtavi haldzatokon vald
lizemre szant kett6s nyomtava egységek esetében megengedett, hogy
az 1tk6z6k vonala kozotti tavolsag mas méretli legyen (példaul
1 850 mm), feltéve, hogy a szabvanyos 1435 mm-es nyomtavhoz
szolgal6 iitkozokkel vald kompatibilitas biztositott,

— 1524 mm-es nyomtavon: 1 830 mm (+/— 10 mm),
— 1600 mm-es nyomtavon: 1 905 mm (+/— 3 mm),

— 1 668 mm-es nyomtavon: 1 850 mm + 10 mm a jarmii kézépvonalahoz
képest szimmetrikusan, figyelembe véve a J-1. fliggelék 67. hivatkoza-
sanak 6.2.3.1. pontjaban emlitett el6irasban meghatarozott kiilon
rendelkezéseket.

Az iitk6zoket ugy kell méretezni, hogy a jarmiivek iitk6z6i ne legyenek
lereteszelhetok ivekben és S-kanyarokban. Csatlakoztatott allapotban az
utkozofejek legkisebb vizszintes atfedésének 25 mm-nek kell lennie.

Ertékelési vizsgalat:

Az iitkdzéméret meghatarozasat két, 190 m sugaru, koztes egyenes szakasz
nélkiili S-iven és egy legaldbb 6 m-es koztes egyenes szakaszt tartalmazo,
150 m sugarG S-iven halad6 jarmivel kell végezni.

Csavaros kapcsolokésziilék

A jarmivek kozotti szabvanyos, nem folytonos csavaros kapcsolorendszer
a horoghoz allanddan rogzitett csavarkapcsolobol, vondhorogbol és elasz-
tikus rendszeri vonoradbol all.

A vonohorog kozépvonaldnak magassdga a sin szintjétdl szamitott 920 és
1 045 mm kozott van minden terhelési és kopasi koriilmény esetében.

A legnagyobb terhelésig megrakott személygépjarmii-szallité kocsik és
mozdonyok esetében megengedett a 920 mm-es legkisebb magassag. Az
0j kerekekkel ellatott, menetkész allapotban levd tervezési tomegli és a
teljesen lekopott kerekekkel ellatott, normal hasznos teherrel megrakott
tervezési tomegli allapot kozott mért legnagyobb magassageltérés azonos
jarmi esetében nem haladhatja meg a 85 mm-t. Az értékelést szamitassal
kell elvégezni.

Az Osszes jarmi végére tartoszerkezetet kell felszerelni a hasznalaton kiviili
D-bilincs rogzitéséhez. A kapcsoloegység egyetlen eleme sem lehet a
sinkorona fels¢ élét6l mért 140 mm tavolsagnal alacsonyabban, ha az
iitk6z0k a legalacsonyabb engedélyezett helyzetben vannak.
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— A csavaros kapcsolokésziilék, a vondhorog és a vondberendezés mére-
teinek és jellemzoinek meg kell felelniiik a J-1. fliggelék 68. hivatko-
zasaban emlitett elSirasnak.

— A csavaros kapcsolokésziilék legnagyobb tomege nem haladhatja meg
a 36 kg-ot, a csatlakozohorog csapszege nélkiil (az 1. sz. tétel a J-1.
fiiggelek 68. hivatkozasaban emlitett eldiras 4. és 5. abrajan).

A.3. A voné- és iitkozoberendezés egymasra hatisa

— Ossze kell hangolni a vondberendezések és iitkdzok statikus jellemzdit
annak érdekében, hogy a vonat képes legyen az AME 4.2.3.6. pont-
jaban meghatarozott legkisebb ivek normal kapcsolasi feltétele mellett
(azaz zardiitkozok stb. nélkiil) torténd bevételére.

— A csavaros kapcsolokésziilék és iitkozo elrendezése:

— A vonohorog nyilasanak eliilsé széle ¢és a nyugalmi allapotban levd
iitkozok eliilsé oldala kozotti tadvolsdg 355 mm +45/— 20 mm az Al.
abran bemutatott 0j allapotaban.

Al. dbra
Vonoéberendezés és iitkozok
Szerkezetek és mechanikus részek

Utkdz6k

I. Nyugalmi allapotban levé iitkdz6

II. A vondhorog nyilasa
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B. fiiggelék

1520 mm-es nyomtavu rendszer (,,T”)

A vasuti jarmivek felsé részének 1 520 mm-es nyomtavu (,,T”) referenciaprofilja
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Megjegyzés: Az 1 520 mm-es vaganyon torténd hasznalatra szant vasiti jarmiivek
esetében a sinfékekkel felszerelt gurittdombokon torténd athaladas kivételével.

Az alsobb részek referenciaprofilja
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Megjegyzés: Az 1520 mm-es vaganyon torténé hasznalatra, a sinfékeken és a
guritbdombokon torténé athaladasra szant vasuti jarmiivek esetében.
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C.1.

C.2.

C.3.

C. fiiggelék

Vasuti munkagépekre vonatkozoé kiilonleges rendelkezések

A jarmii szerkezetének szilardsaga

Az ezen AME 4.2.2.4. pontjaban eléirt kovetelmények a kovetkezokkel
egésziilnek ki:

A gép vazanak ellen kell allnia a J-1. fiiggelék 7. hivatkozasaban emlitett
eléirasban vagy a J-1. fiiggelék 102. hivatkozasaban emlitett el6irasban
meghatarozott statikus er6knek az eléirasokban megadott megengedett
értékek tullépése nélkiil.

A J-1. fiiggelék 102. hivatkozasaban emlitett eldiras megfeleld strukturalis
kategoriaja a kovetkezo:

— az olyan gépek esetében, amelyeknek szalasztasos vagy guritbdombos
tolatdsa nem megengedett: F-II,

— az Osszes tobbi gép esetében: F-I.

A J-1. fuggelék 7. hivatkozasanak 13. tablazataban vagy a J-1. fiiggelék
102. hivatkozasanak 10. tablazatdban emlitett eldirds szerint az x irdnyban
torténd gyorsulds + 3 g.

Emelés

A gép felépitményén emelési pontok talalhatok, amelyeknél fogva az egész
gép biztonsagosan emelhetd. Meg kell hatarozni az emelési pontok helyét.

A javitds vagy karbantartds, illetve a vaganyra helyezés soran végzett
munka eldsegitése érdekében a gépeket mindkét hosszanti oldalukon
legalabb 2 emelési ponttal kell ellatni, amelyeknél fogva a gép lires vagy
terhelt 4llapotban felemelhetd.

Az emeldeszk6zok pozicionalasanak lehetdvé tétele érdekében az emelési
pontok alatt szabad helyet kell hagyni, amelyet a jarmi el nem tavolithato
alkatrészei nem takarhatnak ki. A terhelési koriilményeknek meg kell felel-
niik az AME C.1. fiiggelékében valasztott allapotoknak, és azoknak a
szerelémiihelyi és szervizelési koriilmények kozotti emelésre is alkalmazan-
donak kell lenniiik.

Menetdinamikai viselkedés

A menetjellemzék meghatirozhatok iizemi tesztekkel, vagy ezen AME
4.2.3.4.2. pontjaban ismertetett hasonld jovahagyott tipust gépre torténd
hivatkozassal, illetve szimulacioval.

A J-1. fiiggelék 16. hivatkozdsdban emlitett eldirastol valo kovetkezd
tovabbi eltérések alkalmazandok:

— a vizsgalatot mindig az ilyen tipusu gépekre eldirt egyszerlsitett
modszerrel kell végezni;

— a J-1. fiiggelék 16. hivatkozasaban emlitett eldiras szerinti, 4j allapot(
kerékprofillal elvégzett lizemi tesztek legfeljebb 50 000 km tavolsagig
érvényesek. 50 000 km felett a kovetkezokre van sziikség:

— a kerekek ujraesztergalasa, vagy
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— az elhasznalt profil egyenértékii kiipossaganak kiszamitasa és annak
ellendrzése, hogy ez nem tér el tobb mint 50 %-kal a J-1. fliiggelék
16. hivatkozasaban emlitett elGiras szerinti teszt eredményétdl (leg-
feljebb 0,05 legnagyobb kiilonbség mellett),

— a J-1. fiiggelék 16. hivatkozasaban emlitett eldirasnak megfeleld 0j
tesztet kell végezni kopott kerékprofillal,

— altalaban nincs sziikség allo helyzeti jarmiiveken végzett tesztekre az
altalanossagban hasznalt futomii paramétereinek a J-1. fiiggelék 16.
hivatkozasaban emlitett eldiras 5.4.3.2. pontja szerinti meghatarozasara,

— ha a sziikséges tesztsebesség elérésére maga a gép nem képes, a gépet a
vizsgalatokhoz vontatni kell,

— a 3. tesztovezet (a J-1. fiiggelék 16. hivatkozasaban emlitett eléirashoz
kapcsolodd 9. tablazatban leirtak szerint) hasznalatakor legalabb 25
megfeleld vaganyszakasz hasznalata elegendd.

A menetviselkedés igazolhato a J-1. fiiggelék 16. hivatkozasaban emlitett
el6irasban leirt tesztek szimulalasaval (a fentiekben meghatarozott kivétel-
lel), amennyiben rendelkezésre all a reprezentativ vagany és a gép lizemi
feltételei tekintetében validalt modell.

az ugyanolyan véaganyjellemzokkel végzett ilizemi vizsgalatok eredménye-
inek Osszehasonlitdsaval kell validalni.

A validalt modell a felfiiggesztést megfelelden terhelé tényleges iizemi
teszttel ellen6rzott szimulacios modell, amely esetében szoros Osszefiiggés
van az lizemi teszt eredményei, valamint az ugyanazon a tesztvaganyra
vonatkoz6 szimulacios modellbdl eredd eldrejelzések kozott.
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D. fiiggelék

Szandékosan torolve
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E. fiiggelék
A mozdonyvezet6 testméretei
Az alabbi adatok a legkorszer(ibb ismereteken alapulnak, és ezeket kell hasznélni.
Megjegyzés: Ezek jelenleg kidolgozas alatt all6 EN-szabvany targyat képezik.
— A legalacsonyabb és a legmagasabb vonatvezetdk alapvetd testméretei:

Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. julius) szabvany E. fiiggelékében megadott
méreteket kell figyelembe venni.

— A legalacsonyabb és a legmagasabb vonatvezetOk tovabbi testméretei:

Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. julius) szabvany E. fliggelékében megadott
méreteket kell figyelembe venni.
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F. Fiiggelék

Kilatas elére

Az alabbi adatok a legkorszer(ibb ismereteken alapulnak, és ezeket kell hasznélni.

Megjegyzés: Ezek jelenleg kidolgozas alatt allo EN-szabvany targyat képezik.

F.1.

Altalanos eldirasok

A vezetdfiilkét ugy kell kialakitani, hogy segitse a mozdonyvezetét az
Osszes, vezetési feladatok részét képezd kiilsé informaciok észlelésében,
és hogy védje a kiils6 zavard vizualis forrasoktol. Ez a kovetkezoket
foglalja magaban:

— mérsékelni kell a szélvédd alsd szélének csillogasat, amely a mozdony-
vezetd faradasat okozhatja,

— védelmet kell biztositani a mozdonyvezetd szamara a nap fényének és a
szembejovo vonatok fényszordjanak vakitasa ellen anélkiil, hogy ez a
kiilsé jelek, jelzések és mas vizualis informaciok észlelésének rovasara
menne,

— a vezetdfiilke berendezéseit tigy kell elhelyezni, hogy azok ne takar-
hassak el a kiils¢ informacidkat a mozdonyvezetd eldl, illetve ne torzit-
hassak el Oket,

— az ablakok mérete, elhelyezkedése, alakja és feliilete (a karbantartast is
beleértve) nem akadalyozhatja a mozdonyvezetét a kilatasban; ezeket
ugy kell kialakitani, hogy tamogassak a mozdonyvezet6i feladat végzé-
sét,

— a sz€élvédémoso és -tisztitd eszk6zok helyzetiikbol, tipusukbol és ming-
séglikb6l adodoan biztositjak a megfeleld kilatast a legtobb iddjarasi és
izemi feltétel esetén; ezeket tigy kell kialakitani, hogy ne akadalyozzak
a mozdonyvezet$ szabad kilatasat,

— a vezet6fillkét ugy kell kialakitani, hogy a mozdonyvezetd vezetés
kozben a menetiranynak megfeleléen helyezkedjen el,

— a vezetdfiilkét ugy kell kialakitani, hogy a vezetd {ilé helyzetbdl tisztan
és akadalymentesen lathasson ki az egyenes vagany és a palya mindkét
oldalan elhelyezett rogzitett jelzéseknek az UIC 651 (4. kiadas, 2002.
julius) szabvéany D. fiiggelékében meghatarozottak szerint torténd észle-
léséhez.

Megjegyzés: A D. fiiggelékben emlitett iiléshelyzetet szemléltetésnek kell
tekinteni; az AME nem hatirozza meg a vezetdiilés vezetofiilkén beliili
helyét (bal oldalon, kdzépen vagy jobb oldalon egyarant elhelyezkedhet).
Az AME nem hatarozza meg az 4llo vezetési helyzetet minden egységtipus
vonatkozasaban.

A fenti fiiggelékben ismertetett szabalyok egyenes vaganyon és legalabb
300 m sugart iven minden iranyba torténd kilatasi feltételekre vonatkoznak.
Ezek a mozdonyvezetd helyzetére alkalmazandok.

Megjegyzések:

— A két vezetoiiléssel felszerelt vezetofiilkék (két vezetballassal ellatott
valtozat) esetében ezek az eldirasok két iilohelyzetre vonatkoznak,

— a kozépsé vezetdfiilkevel rendelkez8 mozdonyok ¢s vasuti munkagépek
esetében az AME 4.2.9.1.3.1. hatdrozza meg a kiilonleges feltételeket.
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F.2.

F.3.

F.4.

A jarmi vaganyhoz viszonyitott referenciahelyzete:
Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. julius) szabvany 3.2.1. pontjat kell
alkalmazni.

A tartozékokat és hasznos terhet a J-1. fiiggelék 13. hivatkozdsaban emlitett
eloirasban és ezen AME 4.2.2.10. pontjaban meghatarozottak szerint kell
figyelembe venni.

Referenciahelyzet a kisérészemélyzet kilatasahoz

Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. julius) szabvany 3.2.2. pontjat kell

alkalmazni.

Ul6 helyzetben a mozdonyvezeté szeme és a szélvédé kozotti tivolsagnak
legalabb 500 mm-nek kell lennie.

Kilatasi feltételek
Az UIC 651 (4. kiadas, 2002. julius) szabvany 3.3. pontjat kell alkalmazni.
Megjegyzés: Az UIC 651 szabvany 3.3.1. pontja a 2.7.2. pontjaban

meghatarozott allo helyzetre hivatkozik, és legalabb 1,8 méteres tavolsagot
ir elé a padlo és az els6 ablak fels6 szegélye kozott.
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G. fiiggelék

Szervizelés

A vasuti jarmi illemhelyiirité rendszerének csatlakozasai
Gl dabra
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G2. Abra

1 hiivelykes opcionalis oblitocsatlakozas az illemhely tartalyahoz (belsé rész)
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H. fiiggelék

A vasutijarmi-alrendszer értékelése

H.1. Alkalmazasi kor

Ez a fliggelék a vasutijarmi-alrendszer megfelel6ségének értékelését
ismerteti.

H.2. Jellemzék és modulok

A tervezés, a fejlesztés és a gyartas kiilonboz6 szakaszaiban vizsgalando
alrendszer-jellemzok a H.1. tablazatban ,,X”-szel vannak jelolve. A HI.
tablazat 4. oszlopaban szerepld ,,X” jelzés azt mutatja, hogy a vonatkozo
jellemzdket az alrendszerek egyenkénti vizsgalataval kell hitelesiteni.

H.1. tablazat

A vasitijarmi—alrendszer értékelése

1 2 3 4 5
Tervezési és fejlesztési Gyartasi
Ertékelendé jellemzok az AME 4.2. pontjiban meghatarozottak szakasz szakasz éftzjkaetf;si
szerint T eljaras
felﬁlviig‘éélata Tipusvizsgalat | Rutinvizsgalat J
A vasutijarmii-alrendszer elemei Pont Pont
Szerkezet és mechanikus részek 4.2.2.
Bels6 kapcsolokeésziilék 4.2.2.2.2. X N/A N/A —
Vonat végén 1év6 kapcsolokésziilék 4.2.2.2.3. X N/A N/A —
Kolesonds  atjarhatosagot lehetdvé tevd | 5.3.1. X X X —
rendszerelemhez  tartozd  automatikus
kozéps6 1itkoz6s kapcesoldkésziilék
Kolesonds  atjarhatosagot lehetdvé tevd | 5.3.2. X X X —
rendszerelemhez tartozoé kézi kapcsoloké-
sziilék a vonat végén
Mentésre szolgald kapcsolokésziilék 4.2224. X X N/A —
Kolesonos  atjarhatosagot lehetdvé tevd | 5.3.3. X X X
rendszerelemhez tartozd, mentésre szol-
galo kapcsolokésziilék
A személyzet hozzaférése Ossze- és szét- | 4.2.2.2.5. X X N/A —
kapcsolast biztosito berendezésekhez
Kozlekedok 4.2.2.3. X X N/A —
A jarmu szerkezetének szilardsaga 4.2.24. X X N/A —
Passziv biztonsag 4.2.2.5. X X N/A —
Emelés 4.2.2.6. X X N/A —
Berendezések rogzitése a kocsiszek- | 4.2.2.7. X N/A N/A —
rényhez
Peronajtok a személyzet és a rakomany | 4.2.2.8. X X N/A —
szamara
Uvegek mechanikai jellemz6i 4.2.209. X N/A N/A —
Terhelési koriilmények és mérlegelt tomeg | 4.2.2.10. X X X 6.2.3.1.
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1 2 3 4 5
Tervezési és fejlesztési Gyartasi
Ertékelendd jellemzék az AME 4.2. pontjaban meghatarozottak szakasz szakasz 'St?{(atlo S
szerint T ereia_ ;ézm
feh'ilvi;;a'lata Tipusvizsgalat [ Rutinvizsgalat J
A vasitijarmii-alrendszer elemei Pont Pont
A jarmii-vagiany Kkolcsonhatis és a | 4.2.3.
méretezés
Méretezés 4.23.1. X N/A N/A —
Kerékterhelés 4.23.22. X X N/A 6.2.3.2.
A vastti jarmiivek jellemz6i a vonatérzé- | 4.2.3.3.1. X X X —
kel6 rendszerekkel valdo kompatibilitas
tekintetében
A tengelycsapagy allapotanak figye- | 4.2.3.3.2. X X N/A —
lemmel kisérése
Kisiklassal szembeni biztonsag vaganyki- | 4.2.3.4.1. X X N/A 6.2.3.3.
vetédésen valo athaladaskor
Menetdinamikai viselkedésre vonatkozo | 4.2.3.4.2. a) X X N/A 6.2.3.4.
kovetelmények
Aktiv rendszerek — biztonsagi kdvetelmé- | 4.2.3.4.2. b) X N/A N/A 6.2.3.5.
nyek
Futasbiztonsagi hatarértékek 4.23.4.2.1. X X N/A 6.2.3.4.
Vaganyterhelési hatarértékek 4.2.3.4.2.2. X X N/A 6.2.3.4.
Egyenértékii kupossag 4.2.34.3. X N/A N/A —
Uj kerékprofilok tervezési értékei 4.2.343.1. X N/A N/A 6.2.3.6.
A kerékpar egyenértékii kupossaganak | 4.2.3.4.3.2. X —
izemi értékei
A forgévazkeret szerkezeti kialakitasa 4.2.3.5.1. X X N/A —
A kerékparok mechanikai és geometriai | 4.2.3.5.2.1. X X X 6.2.3.7.
jellemz6i
A kerekek mechanikai és geometriai | 4.2.3.5.2.2. X X X —
jellemz6i
Kerekek (kolcsonos atjarhatosagot lehe- | 5.3.2. X X X 6.1.3.1.
tové tevé rendszerelem)
Valtoztathatd nyomtava kerékparok 4.2.3.5.2.3. nyitott nyitott nyitott nyitott
kérdés kérdés kérdés kérdés
Legkisebb ivsugar 4.2.3.6. X N/A N/A —
Palyakotro 4.2.3.7. X N/A N/A —
Fékezés 4.2.4.
Funkcionalis kovetelmények 4.2.4.2.1. X X N/A —
Biztonsagi kovetelmények 4.24.2.2. X N/A N/A 6.2.3.5.
A fékrendszer tipusa 4.24.3. X X N/A —
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1 2 3 4 5
Tervezési és fejlesztési Gyartasi
Ertékelendd jellemzék az AME 4.2. pontjaban meghatarozottak szakasz szakasz 'St?_Latlo S
feh'ilvi;;a'lata Tipusvizsgalat [ Rutinvizsgalat J
A vasitijarmii-alrendszer elemei Pont Pont
Fékvezérlés 4.2.4.4.
Vészfékezés 4.244.1. X X X —
Uzemi fékezés 42442, X X X —
Direkt fék vezérlése 4.2.443. X X X —
Dinamikus fékezés vezérlése 4.2444. X X N/A —
Rogzitéfek vezérlése 4.2.445. X X X —
Fékhatasossag 4.2.4.5.
Altaldnos el6irasok 4.245.1. X N/A N/A —
Vészfékezés 4.2452. X X X 6.2.3.8.
Uzemi fékezés 4.24.53. X X X 6.2.3.9.
Hétechnikai szamitasok 4.2.454. X N/A N/A —
Rogzitofek 4.245.5. X N/A N/A —
Kerék és sin kozotti tapadasi hatar 4.24.6.1. X N/A N/A —
Csliszasgatlo rendszer 4.2.4.6.2. X X N/A 6.2.3.10.
Csuszasgatld rendszer (kolcsonds atjarha- | 5.3.3. X X X 6.1.3.2.
tosagot lehetdveé tevd rendszerelem)
Kapcsolodasi pont a vontatassal — hajtas- | 4.2.4.7. X X X —
rendszerhez  kapcsolodd  fékrendszerek
(elektromos, hidrodinamikus)
A tapadasi feltételektél fiiggetlen | 4.2.4.8.
fékrendszerek
Altalanos eldirdsok 4248.1. X N/A N/A —
Magneses sinfék 4.2.4.8.2. X X N/A —
Orvényaramu fék 4.2.4.823. nyitott nyitott nyitott | nyitott
kérdés kérdés kérdés kérdés
Fékallapot- és fékhibajelzés 4.2.409. X X X —
Mentési célu fékkovetelmények 4.2.4.10. X X N/A —
Személyszallitasi elemek 4.2.5.
Egészségiigyi rendszerek 4.25.1. X N/A N/A 6.2.3.11.
Hangosbemondoé-rendszer: hallhat6 | 4.2.5.2. X X X —

kommunikacids rendszer
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Tervezési és fejlesztési Gyartasi
Ertékelendd jellemzék az AME 4.2. pontjaban meghatarozottak szakasz szakasz 'St?{(atlo S
szerint T ereia_ ;ézm
feh'ilvi;;a'lata Tipusvizsgalat [ Rutinvizsgalat J

A vasitijarmii-alrendszer elemei Pont Pont
Utastéri vészjelz6 4.2.53. X X X —
Az utastéri vészjelzre vonatkoz6 bizton- | 4.2.5.3. X N/A N/A 6.2.3.5.
sagi kovetelmények
Utasok altal hasznalhaté kommunikacios | 4.2.5.4. X X X —
eszk6zok
Kiils6 ajtok: a vasuti jarmii be- és kijaratai | 4.2.5.5. X X X —
Kiilsé ajtokra vonatkozd biztonsagi kove- | 4.2.5.5. X N/A N/A 6.2.3.5.
telmények
Kiilsdajto-rendszer kialakitasa 4.2.5.6. X N/A N/A —
Egységeket 0sszekotd ajtok 4.2.5.7. X X N/A —
A belso levegd mindsége 4.2.5.8. X N/A N/A 6.2.3.12.
A vasuti jarmii oldalablakai 4.2.5.9. X —
Kornyezeti feltételek és aerodinamikai | 4.2.6.
hatasok
Kornyezeti feltételek 4.2.6.1.
Hoémérséklet 4.2.6.1.1. X N/A X (M N/A —
Ho, jég és jégesd 4.2.6.1.2. X N/A XM N/A —
Aerodinamikai hatasok 4.2.6.2.
Az elhaladd vonatok miatt a peronon | 4.2.6.2.1. X X N/A 6.2.3.13.
tartozkodo utasokat és a vagany mentén
dolgozokat érd 1égorvényhatas
Légnyomasimpulzus 4.2.6.2.2. X X N/A 6.2.3.14.
Maximalis nyomasingadozas alagutakban | 4.2.6.2.3. X X N/A 6.2.3.15.
Oldalszél 4.2.6.2.4. X N/A N/A 6.2.3.16.
Kiilsé vilagitas, valamint fény- és hang- | 4.2.7.
jelzé eszkozok
Kiilsé eliils6 és hatsé lampak 4.2.7.1.
Fényszorok 4.2.7.1.1. X X N/A —
Kolesonds  atjarhatosagot lehetové tevod | 5.3.6. 6.1.3.3.
rendszerelem
Helyzetjelz6 1lampak 4.2.7.1.2. X X N/A —
Kolcsonds  atjarhatdosagot lehetové tevd | 5.3.7. 6.1. 3.4.
rendszerelem
Zarjelz6 lampak 4.2.7.1.3. X X N/A —
Kolcsonds  atjarhatosagot lehetévé tevd | 5.3.8. 6.1.3.5.
rendszerelem
A lampak vezérlszervei 4.2.7.14. X X N/A —
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Tervezési és fejlesztési Gyartasi
Ertékelendd jellemzék az AME 4.2. pontjaban meghatarozottak szakasz szakasz 'St?{(atlo S
szerint T erei ;;;m
feh'ilvi;;a'lata Tipusvizsgalat [ Rutinvizsgalat J
A vasitijarmii-alrendszer elemei Pont Pont
Kiirt 4.2.7.2.
Altalanos — jelz6hang 42.72.1. X X N/A —
Kolcsonds  atjarhatosagot lehetévé tevd | 5.3.9. 6.1.3.6.
rendszerelem
A jelzokiirt hangnyomasszintjei 4.2.7.2.2. X X N/A 6.2.3.17.
5.3.9. 6.1.3.6.
Védelem 4.2.7.2.3. X N/A N/A —
Ellen6rzés 4.2.7.2.4. X X N/A —
Vontatasi és elektromos berendezések 4.2.8.
Vontatasi teljesitmény 4.2.8.1.
Altaldnos eléirasok 4.2.8.1.1.
Teljesitménykovetelmények 4.2.8.1.2.. X N/A N/A —
Energiaellatas 4.2.8.2.
Altalanos el8irdsok 42.82.1. X N/A N/A —
Fesziiltség- ¢és  frekvenciatartomanyon | 4.2.8.2.2. X X N/A —
beliili iizem
A munkavezetékbe energia visszataplala- | 4.2.8.2.3. X X N/A —
sara alkalmas visszataplalo fék
A munkavezetékrdl felvehetd legnagyobb | 4.2.8.2.4. X X N/A 6.2.3.18.
teljesitmény és aramerésség
Az all6 helyzetii villamos vontatéjarmi | 4.2.8.2.5. X X N/A —
legnagyobb  aramerdssége egyenaramu
rendszerek esetében
Teljesitménytényezd 4.2.8.2.6. X X N/A 6.2.3.19.
Zavarok a rendszer energiaellatasaban 4.2.8.2.7. X X N/A —
Energiafogyasztas-mérési funkcio 4.2.8.2.8. X X N/A —
Az aramszeddre vonatkozd kovetelmé- | 4.2.8.2.9. X X N/A 6.2.3.20.
nyek 21.
Aramszedd (kolesonds atjarhatosagot lehe- | 5.3.10. X X X 6.1.3.7.
tové tevod rendszerelem)
Csuszobetétek (kolcsonds — atjarhatosagot | 5.3.11. X X X 6.1.3.8.
lehetévé tevé rendszerelem)
A vonat elektromos védelme 4.2.8.2.10. X X N/A —
A kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevo | 5.3.12.
rendszerelemhez kapcsolodd fémegszakitd
Dizel- és mas bels6égésii vontatasi rend- | 4.2.8.3. — — — Masik
szerek iranyelv
Elektromos veszélyekkel szembeni | 4.2.8.4. X X N/A —

védelem
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Tervezési és fejlesztési Gyartasi
Ertékelendd jellemzék az AME 4.2. pontjaban meghatarozottak szakasz szakasz 'S?_]atols'
. értékelési
szerint Terv eljaras
feliilvizsgalata Tipusvizsgalat [ Rutinvizsgalat

A vasitijarmii-alrendszer elemei Pont Pont
Vezetéfiilke és iizemeltetés 4.2.9.
Vezetofiilke 4.209.1. X N/A N/A —
Altalanos el8irasok 4.29.1.1. X N/A N/A —
Fel- és leszallas 4.29.1.2. X N/A N/A —
Fel- és leszallas tizemi korilmények | 4.2.9.1.2.1. X N/A N/A —
kozott
A vezetbfiilke vészkijarata 4.2.9.1.2.2. X N/A N/A —
Kilatas 4.2.9.1.3. X N/A N/A —
Kilatas elére 4.2.9.1.3.1. X N/A N/A —
Kilatas hatra és oldalra 4.2.9.1.3.2. X N/A N/A —
Bels6 elrendezés 4.29.14. X N/A N/A —
Vezetdiilés 4.29.1.5. X N/A N/A —
Kolcsonds  atjarhatosagot lehetévé tevd | 5.3.13. X X X
rendszerelem
A vezetOasztal ergonomiai kialakitasa 4.2.9.1.6. X N/A N/A —
Klima szabélyozasa és levegémindség 4.29.1.7. X X N/A 6.2.3.12.
Bels6 vilagitas 4.29.1.8. X X N/A —
A sz€lvéd6 mechanikai jellemz6i 4.29.2.1. X X N/A 6.2.3.22.
A szélvédd optikai jellemzoi 4.29.2.2. X X N/A 6.2.3.22.
A szélvédd berendezései 4.2.9.2.3. X X N/A —
Vezeté—gép kozotti kapcsolodasi pont 4.2.9.3.
A mozdonyvezeté aktivitasat ellendrz6 | 4.2.9.3.1. X X X —
funkcio
Sebesség kijelzése 4.2.9.3.2. — — — —
A vezetballas kijelzdi és képerny6i 4.2.9.3.3. X X N/A —
Vezérldszervek ¢és jelzOmuszerek 4.29.3.4. X X N/A —
Feliratozas 4.2.9.3.5. X N/A N/A —
(Személyzet altal) taviranyitassal iranyitott | 4.2.9.3.6. X X N/A —
tolatasi miiveletek
Fedélzeti eszkozok és hordozhatd beren- | 4.2.9.4. X N/A N/A —
dezések
A személyzet szamara rendelkezésre allo | 4.2.9.5. X N/A N/A —
tarolohelyek
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Ertékelendd jellemzék az AME 4.2. pontjaban meghatarozottak szakasz szakasz érstaéf;ﬁgsgi
szerint Terv Ti izsedlat | Rutinvizsedlat eljaras
feliilvizsga'lata 1pusvizsgala utinvizsgala
A vasitijarmii-alrendszer elemei Pont Pont
Adatrogzitd berendezés 4.2.9.6. X X X —
Tiizbiztonsag és evakualas 4.2.10.
Altalanos el8irasok és osztalyozas 4.2.10.1. X N/A N/A —
Tiizmegel6zési intézkedések 4.2.10.2. X X N/A —
Thzérzékelés/tlizoltas 4.2.10.3. X X N/A —
Vészhelyzettel kapcsolatos kovetelmények | 4.2.10.4. X X N/A —
Evakualassal kapcsolatos kovetelmények | 4.2.10.5. X X N/A —
Szervizelés 4.2.11.
A vezetdfiilke szélvéddjének tisztitasa 4.2.11.2. X X N/A —
Illemhelyiiritd rendszer csatlakozasa 4.2.11.3. X N/A N/A —
Kolcsonds  atjarhatosagot lehetévé  tevo | 5.3.14.
rendszerelem
Vizfeltlté berendezés 4.2.11.4. X N/A N/A —
Vizfeltolté csatlakozas 4.2.11.5. X N/A N/A —
Kolcsonds  atjarhatosagot lehetdvé tevd | 5.3.15.
rendszerelem
A vonatok taroldsara vonatkozé kiilon | 4.2.11.6. X X N/A —
kovetelmények
Uzemanyagtoltd berendezés 42.11.7. X N/A N/A —
A vonatok belsd takaritdsdhoz sziikséges | 4.2.11.8. X N/A N/A —
energiaellatas
Uzemeltetési és karbantartisi dokumen- | 4.2.12.
tacioé
Altaldnos el6irasok 4.2.12.1. X N/A N/A —
Altalanos dokumentécio 4.2.12.2. X N/A N/A —
Karbantartasi dokumentacio 4.2.12.3. X N/A N/A —
A karbantartds tervezését igazold doku- | 4.2.12.3.1. X N/A N/A —
mentacio
A karbantartést ismerteté dokumentaciod 4.2.12.3.2. X N/A N/A —
Uzemi dokumentacio 4.2.12.4. X N/A N/A —
Emelési diagram és utasitasok 4.2.12.4. X N/A N/A —
Mentési dokumentaciod 4.2.12.5. X N/A N/A —

(") Tipusvizsgalat a kérelmezé meghatarozésa szerint.




02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 197

1 fiiggelék

Miiszaki el6irassal nem szabalyozott szempontok (nyitott kérdések)

A jarmi és az adott halozat kozott miiszaki kompatibilitashoz kapcsolodd nyitott

kérdések:
A vasitijarmi-alrendszer elemei Ezen A.ME Az AME,, hatélya ald nem tartoz Megjegyzések
pontja miiszaki szempontok

Vonatérzékeld rendszerekkel | 4.2.3.3.1. Lasd a J-2. fuggelék 1. hivat- | A vasati ellendrz6é-iranyitdo  és

valé kompatibilitas kozasat. jelzd rendszerre vonatkozo
AME-ben is szerepld nyitott
kérdések

Menetdinamikai viselkedés | 4.2.3.4.2. Menetdinamikai viselkedés | Az AME-ben emlitett normativ

1520 mm-es nyomtavi rend- | 4.2.3.4.3. Egyenértékii kuipossag dokumentumok az 1435 mm-es

szeren rendszeren szerzett tapasztala-
tokon alapulnak

A tapadasi feltételektdl fiiggetlen | 4.2.4.8.3. Orvényaramt fék A berendezés nem kotelezd

fékrendszerek Az érintett halozattal valoé kompa-
tibilitast ellendrizni kell

Aerodinamikai ~ hatasok  az | 4.2.6.2. Hatarértékek és  megfelelé- | Az AME-ben emlitett normativ

1520 mm-es, 1524 mm-es és ségértékelés dokumentumok az 1435 mm-es

1 668 mm-es nyomtavua rendsze- rendszeren szerzett tapasztala-

rekhez tokon alapulnak

Zhzottk6-agyazata  vaganyokat | 4.2.6.2.5 A zuzott k6 felver6désébdl | Folyamatban 1évé munka a CEN

ér6 aerodinamikai hatds > ad6do  kockazatok korlatok | keretében.

190 km/h legnagyobb tervezési
sebességli jarmiivek esetében

kozé szoritasara és megfeleld-
ségértékelés

Nyitott kérdés a vasuti infrastruk-
tarara vonatkoz6 AME-ben is

A jarmi és a halozat miiszaki kompatibilitasahoz nem kapcsolédd nyitott kérdé-

sek:
A vasutijarmii-alrendszer elemei Ezen A.ME Az AME,, hatélya ald nem tartoz6 Megjegyzések
pontja miiszaki szempontok

Passziv biztonsag 42.2.5. Az 1. és a 2. eset alkalmazédsa | Miiszaki megoldds  hidnyaban
kozépsd kapcsolokésziilékekkel | tizemi szintll korlatozas lehetséges
felszerelt ¢és 300  kN-nal
nagyobb vonoereji  mozdo-
nyok esetében

Valtoztathatd nyomtava kerék- | 4.2.3.5.2.3. Megfeleloségértékelés Tervezési lehetdség

parok

Tiizgatlo és tlizoltd rendszerek | 4.2.10.3.4. A tlzgatld és tlizoltd rend- | A tlizoltas ¢és a fiist elleni

szerek megfelel6ségértékelése
a nem teljes valaszfalak kivéte-
1ével

védelem hatékonysaganak értéke-
Iési eljarasa a CEN szerint, az
ERA szabvanykiadasi kérelmére
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Az ebben az AME-ben emlitett miiszaki el6irasok

J. fiiggelék

J.1. Szabvanyok és normativ dokumentumok

AME Normativ dokumentum
Jelz8szam Ertékelendé jellemzok Pont Dokumentumszam Kotelez pontok

1 Belsé kapcsolokésziilék csuklos | 4.2.2.2.2. EN 12663-1:2010 6.5.3., 6.7.5.
egységekhez

2 Kézi, UIC tipusi kapcsoloké- | 4.2.2.2.3. EN 15807:2012 vonatkozo6 pont (1)
sziilék a vonat végén — csécsat-
lakozas

3 Kézi, UIC tipust kapcsoloké- | 4.2.2.2.3. EN 14601:2005 + vonatkozo6 pont (1)
sziilék a vonat végén — elzaro- A1:2010
csapok

4 Kézi, UIC tipusi kapcsoloké- | 4.2.2.2.3. UIC 648: 2001. szept. | vonatkozo pont (1)
szillék a vonat végén —
fékesovek és  csapok oldalso
elhelyezkedése

5 Mentésre szolgald kapcsoloké- | 4.2.2.2.4. UIC 648: 2001. szept. | vonatkozd pont (1)
sziilék — kapcsolodasi pont a
vontatoegységgel

6 A személyzet hozzaférése Ossze- | 4.2.2.2.5. EN 16116-1:2013 6.2.
és szétkapcsolast biztositd beren-
dezésekhez — a tolatoszemélyzet
miiveleti helye

7 A jarml szerkezetének szilard- | 4.2.2.4. EN 12663-1:2010 vonatkoz6 pont (1)
sdga — a vasuti jarmivek C. fiiggelék 5.2.
altalanos osztalyozésa, 9.2.
ellendrzési modszer 6.1 — 6.5.

8 Passziv biztonsag — altalanos 4.2.25. EN 15227:2008 Kivéve: A. fiiggelék
osztalyozas +A1:2011 4. tablazat, 1.
esetei 5. tablazat, 2. és 6.
terel6lap S. tablazat, 3. és 6.5.

9 Emelés — allando és valtoztat- | 4.2.2.6. EN 16404:2014 5.3, 5.4.
hat6 helyli pontok geometriai
elhelyezkedése

10 Emelés — jelolés 42.2.6. EN 15877-2:2013 4.5.17.

11 Emelés — a teherbiras ellendrzé- | 4.2.2.6. EN 12663-1:2010 6.3.2., 6.3.3,, 9.2.
sére szolgalé modszer

12 Berendezések rogzitése a kocsi- | 4.2.2.7. EN 12663-1:2010 6.5.2.
szekrényhez

13 Terhelési koriilmények és mérle- | 4.2.2.10. EN 15663:2009/ 2.1.

gelt tomeg — terhelési koriilmé-
nyek

terhelési koriilményekre vonat-
kozé hipotézis

AC:2010

vonatkozo6 pont (1)
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AME Normativ dokumentum
Jelzészam Ertékelend§ jellemzék Pont Dokumentumszam Kételezd pontok

14 Méretezés — mddszer, referenci- | 4.2.3.1. EN 15273-2:2013 vonatkoz6 pont (1)
akonturok, A3.12
az aramszed6  szelvényének
ellendrzése

15 A tengelycsapagy éllapotdnak | 4.2.3.3.2.2. EN 15437-1:2009 5.1, 5.2.
figyelemmel kisérése — a palya
menti  berendezés szamara
lathatd ovezet

16 Menetdinamikai viselkedés 4.2.34.2. EN 14363:2005 vonatkozo pont (1)

C. fiiggelék

17 Menetdinamikai  viselkedés — | 4.2.3.4.2.1. EN 14363:2005 53.2.2.
futasbiztonsagi hatarértékek

18 Menetdinamikai  viselkedés — | 4.2.3.4.2.1. EN 15686:2010 vonatkoz6 pont (1)
a 165 mm-t meghalado tuleme-
lés-hidny0 vasuti jarmiivek

19 Menetdinamikai viselkedés — | 4.2.3.4.2.2. EN 14363:2005 53.2.3.
vaganyterhelési hatarértékek

20 A forgovazkeret szerkezeti kiala- | 4.2.3.5.1. EN 13749:2011 6.2.,
kitasa C. flggelék

21 A forgovazkeret szerkezeti kiala- | 4.2.3.5.1. EN 12663-1:2010 vonatkoz6 pont (1)
kitasa — a forgovazat a kocsi-
szekrénnyel Osszekapcsold szer-
kezet

22 Fékezés — a fékrendszer tipusa, | 4.2.4.3. EN 14198:2004 5.4.
UIC fékrendszer

23 Fékhatasossag — szamitas — alta- | 4.2.4.5.1. EN 14531-1:2005 vagy | vonatkozé pont ()
lanos kovetelmények EN 14531-6:2009

24 Fékhatdsossag  —  surlodasi | 4.2.4.5.1. EN 14531-1:2005 53.14.
egylitthato

25 Vészfékhatasossag — reakcioidoé/ | 4.2.4.5.2. EN 14531-1:2005 5.3.3.
késleltetési id6 5.12.
fékerbarany

26 Vészfékhatasossag — szamitas 4.24.5.2. EN 14531-1:2005 vagy | vonatkozd pont (*)

EN 14531-6:2009

27 Vészfékhatasossag — surlodasi | 4.2.4.5.2. EN 14531-1:2005 5.3.1.4.
egyiitthato

28 Uzemi fékhatdsossag — szamitas | 4.2.4.5.3. EN 14531-1:2005 vagy | vonatkozd pont (')

EN 14531-6:2009
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29 Rogzitofék  fékhatdsossaga — | 4.2.4.5.5. EN 14531-1:2005 vagy | vonatkozd pont (')
szamitas EN 14531-6:2009
30 Csuszasgatlo rendszer — tervezés | 4.2.4.6.2. EN 15595:2009 4.
ellenérzési modszer 5., 6.
kerékforgas-figyeld rendszer 4243
31 Magneses sinfék 4248.2. UIC 541-06: 1992. jan. | 3. figgelék
32 Ajtoakadaly-érzékeld — érzé- | 4.2.5.5.3. FprEN 14752:2014 52.14.1.
kenység 52.1.42.2.
legnagyobb er6
33 Az ajtok vésznyitdsa — az ajtd | 4.2.5.5.9. FprEN 14752:2014 5.5.1.5.
nyitasahoz sziikséges kézi erd
34 Kornyezeti feltételek — hoémér- | 4.2.6.1.1. EN 50125-1:2014 4.3.
séklet
35 Koryezeti feltételek — ho-, jég- | 4.2.6.1.2. EN 50125-1:2014 4.7.
és jéges6viszonyok
36 Kornyezeti feltételek — tereldlap | 4.2.6.1.2. EN 15227:2008 vonatkoz6 pont (1)
+A1:2011
37 Aerodinamikai hatasok — oldal- | 4.2.6.4. EN 14067-6:2010 5.
sz€l, ellendrzési modszer
38 Fényszorok szine 42.7.1.1. EN 15153-1:2013 5.3.3.
a tompitott fényszord fényerds- 5.3.4., 2. tablazat el6
ség-intenzitasa sora
a tavolsagi fényszoro fényerds- 5.3.4., 2. tablazat el6
ség-intenzitasanak beallitasa sora
535
39 Helyzetjelz6 1ampak szine 4.2.7.1.2. EN 15153-1:2013 5.4.3.1., 4. tablazat
spektralis sugareloszlas 543.2.
fényerdsség-intenzitas 5.4.4.
6. tablazat
40 Zarjelz6 lampak szine 4.2.7.1.3. EN 15153-1:2013 5.5.3.
fényerdsség-intenzitas 7. tablazat
5.5.4.
8. tablazat
41 A jelzokiirt hangnyomasszintjei | 4.2.7.2.2. EN 15153-2:2013 5.2.2.
42 A munkavezetékbe  energia | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 12.1.1.
visszataplalasara alkalmas
visszataplalo fék
43 A munkavezetékrél felvehetd | 4.2.8.2.4. EN 50388:2012 7.2.
legnagyobb teljesitmény  és
aramerdsség — az Aaramerosség

automatikus szabalyozasa
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44 Teljesitménytényez6 — ellen- | 4.2.8.2.6. EN 50388:2012 6.
Orzési modszer

45 Energiaellatasi lizemzavarok | 4.2.8.2.7. EN 50388:2012 10.1.
valtakoz6 arami  rendszerek 10.3.
esetében — felharmonikus ¢és 5. tablazat
dinamikus hatasok D. fiiggelék
Osszeférhetdségi vizsgalat 10.4.

46 Miikodési tartomany az aram- | 4.2.8.2.9.1.2. [ EN 50206-1:2010 42, 6.23.
szed6 magassagaban (kolcsonds
atjarhatésagot  lehetévé  tevd
rendszerelem szinten) -
jellemzok

47 Az aramszeddfej geometridja 4.2.8.2.9.2. EN 50367:2012 5.3.2.2.

48 1600 mm hosszisagu aramsze- | 4.2.8.2.9.2.1. | EN 50367:2012 A2, figgelék, A.6.
dofej geometrigja abra

49 1950 mm hossztsagh aramsze- | 4.2.8.2.9.2.2. | EN 50367:2012 A2. fuggelék, A.7.
dofej geometrigja abra

50 Az aramszedd aramterhelhet- | 4.2.8.2.9.3. EN 50206-1:2010 6.13.2.
sége (a kolesonods atjarhatdsagot
lehetévé tevd rendszerelem szin-
ten)

51 Az aramszedé leengedése (a | 4.2.8.2.9.10. EN 50206-1:2010 4.7.
vasuti jarmiivek szintjén) — az 4.8.
aramszedd leengedéséhez sziik-
séges 1d6
Automatikus leengedd késziilék

52 Az aramszedé leengedése (a | 4.2.8.2.9.10. EN 50119:2009 2. tablazat
vasuti jarmiivek szintjén) — dina-
mikus szigetelési tavolsag

53 A vonat elektromos védelme — a | 4.2.8.2.10. EN 50388:2012 11.
védelem Osszehangolasa

54 Elektromos veszélyekkel szem- | 4.2.8.4. EN 50153:2002 vonatkoz6 pont (1)
beni védelem

55 A sz¢élvéd6 mechanikai jellemz6i | 4.2.9.2.1. EN 15152:2007 42.7., 4.209.

56 Szélvédd — elsédleges/masod- | 4.2.9.2.2. EN 15152:2007 4.22.
lagos képek 4.2.3.
optikai torzitas 42.4.
homalyossag 4.2.5.
fényateresztés 4.2.6.
szinintenzitas

57 Adatrogzitd berendezésre vonat- | 4.2.9.6. EN/IEC 62625-1:2013 | 4.2.1.,4.2.2., 423,
kozo funkciondlis kdvetelmé- 4.2.4.
nyek 4.3.1.2.2.
rogzitési teljesitmény 43.14.
integritas 43.1.5.
adatintegritds, a védelem 4.3.1.7.
biztonsagi szintje

58 Tlizmegeldzési intézkedések — | 4.2.10.2.1. EN 45545-2:2013 vonatkozo6 pont (1)
anyagokra vonatkoz6 kdvetelmé-
nyek
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59 Gyulékony folyadékokkal | 4.2.10.2.2. EN 45545-2:2013 5. tablazat
kapcsolatos kiilonleges intézke-
dések

60 Személyszallitd vasuti jarmi- | 4.2.10.3.4. EN 1363-1:2012 vonatkozo6 pont (1)
veken hasznalandd tlizvédelmi
gatak — valaszfalvizsgalat

61 Személyszallitd  vasati  jarmi- | 4.2.10.3.5. EN 1363-1:2012 vonatkozo pont (1)
veken haszndland6 tlizvédelmi
gatak — valaszfalvizsgalat

62 Vészvilagitasi rendszer — fénye- | 4.2.10.4.1. EN 13272:2012 5.3.
rosség

63 Miikodoképesség 4.2.10.4.4. EN 50553:2012 vonatkoz6 pont (1)

64 Vizfeltoltd csatlakozas 4.2.11.5. EN 16362:2013 4.1.2 pont

1. abra

65 A vonatok tarolasara vonatkozo | 4.2.11.6. EN/IEC 60309-2:1999 | vonatkozd pont (')
kiilon kovetelmények — helyi
kiilsé kiegészité energiaellatas

66 Automatikus kozépsé iitkozos | 5.3.1. EN 16019:2014 vonatkozo6 pont (1)
kapcsolokésziilék — 10-es tipus

67 UIC tipusti kézi kapcsoloké- | 5.3.2. EN 15551:2009 vonatkozo6 pont (1)
sziilék a vonat végén

68 UIC tipusi kézi kapcsoloké- | 5.3.2. EN 15566:2009 vonatkoz6 pont (1)
sziilék a vonat végén

69 Mentésre szolgalo kapcsoloké- | 5.3.3. EN 15020:2006 vonatkozo6 pont (')
sziilék +A1:2010

70 Fémegszakitd — a védelem | 5.3.12. EN 50388:2012 11
Osszehangolasa

71 Kerekekre vonatkozé ellen6rzési | 6.1.3.1. EN 13979-1:2003 7.2.1., 7.2.2.
modszer +A2:2011 7.2.3.
dontési kritériumok 7.3.
tovéabbi ellendrzési modszer 6.
termomechanikai viselkedés

72 Csuszasgatlas  —  ellendrzési | 6.1.3.2. EN 15595:2009 S.
modszer, a 6.2. pontbdl csak a
vizsgalati program 6.2.3.

73 Fényszorok szine 6.1.3.3. EN 15153-1:2013 6.3.
fényerGsség-intenzitas 6.4.

74 Jelzélampak szine 6.1.3.4. EN 15153-1:2013 6.3.
fényerdsség-intenzitas 6.4.

75 Zarjelz6 lampak szine 6.1.3.5. EN 15153-1:2013 6.3.
fényerdsség-intenzitas 6.4.

76 Kiirt hangzasa 6.1.3.6. EN 15153-2:2013 6.
hangnyomasszint 6.
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77 Az aramszed6 statikus sarunyo- | 6.1.3.7. EN 50367:2012 7.2.
masa
78 Az  aramszedére  vonatkozo | 6.1.3.7. EN 50119:2009 5.1.2.
hatarértek
79 Az  4dramszedére  vonatkozo | 6.1.3.7. EN 50206-1:2010 6.3.1.
ellenérzési modszer
80 Az aramszed6 dinamikus visel- | 6.1.3.7. EN 50318:2002 vonatkozo pont (1)
kedése
81 Az  aramszedére  vonatkozo | 6.1.3.7. EN 50317:2012 vonatkozo pont (1)
kolcsonhatas-jellemzék
82 A csuszdbetétekre vonatkozo | 6.1.3.8. EN 50405:2006 522,523,524,
ellenérzési modszer 5.2.6., 52.7.
83 Kisiklassal szembeni biztonsag | 6.2.3.3. EN 14363:2005 4.1.
vaganykivetddésen valé athala-
daskor
84 Menetdinamikai  viselkedés — | 6.2.3.4. EN 14363:2005 5.
ellendrzési modszer vonatkozo6 pont (1)
kritériumok értékelése vonatkozo pont (1)
értékelési feltételek
85 Egyenértékii kiipossag — sinmet- | 6.2.3.6. EN 13674-1:2011 vonatkoz6 pont (1)
szet-meghatarozasok
86 Egyenértékii kapossag — kerék- | 6.2.3.6. EN 13715:2006 vonatkoz6 pont (1)
profil-meghatarozasok
87 A kerékparra vonatkozd Ossze- | 6.2.3.7. EN 13260:2009 3.2.1.
szerelési eldirasok +A1:2010 +A2:2012
88 Kerékpar — tengelyek, ellen- | 6.2.3.7. EN 13103:2009 4,5,6
Orzési modszer +A1:2010 +A2:2012 7.
dontési kritériumok
89 Kerékpar — tengelyek, ellen- | 6.2.3.7. EN 13104:2009 4,5.,6
Orzési modszer +A1:2010 7.
dontési kritériumok
90 Tengelyagyak/csapagyak 6.2.3.7. EN 12082:2007 6.
91 Vészfékhatasossag 6.2.3.8. EN 14531-1:2005 5.11.3.
92 Uzemi fékhatasossag 6.2.3.9. EN 14531-1:2005 5.11.3.
93 Csuszasgatlas — teljesitményelle- | 6.2.3.10. EN 15595:2009 6.4.

nérzési modszer
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94 Légorvényhatas —  idGjarasi | 6.2.3.13. EN 14067-4:2005 8.5.2.
viszonyok, érzékeldk, érzékeld +A1:2009
pontossaga, az érvényes adatok
kivalasztasa és az adatok feldol-
gozasa
95 A légnyomasimpulzusra vonat- | 6.2.3.14. EN 14067-4:2005 5.5.2.
kozo ellen6rzési modszer +A1:2009 5.3.
numerikus aramlastani szimu- 5.4.3.

lacio
mozgd modell

EN 14067-5:2006
+A1:2010

96 Legnagyobb nyomaésingadozas | 6.2.3.15. vonatkozo6 pont (1)
alagutakban — a belépési portal
és a mérési pont kozotti xp
tavolsadg, a ApFr, ApN, ApT
meghatdrozasa, minimalis alag-
uthossz

97 A kiirt hangnyomadsszintje 6.2.3.17. EN 15153-2:2013 S.

98 A munkavezetékrél felveheté | 6.2.3.18.
megengedett legnagyobb teljesit-
ményre és aramerdsségre vonat-
kozd ellendrzési modszer

EN 50388:2012 15.3.

99 A teljesitménytényezére vonat- | 6.2.3.19. EN 50388:2012 15.2.

kozo ellenérzési modszer

100 Az aramszedoék dinamikus visel- | 6.2.3.20.
kedésére vonatkozo dinamikus

EN 50317:2012 vonatkoz6 pont (1)

vizsgalatok
101 A szélvédé jellemzoi 6.2.3.22. EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7.
102 Szerkezeti szilardsag C.1. figgelék | EN 12663-2:2010 5.2.1-5.2.4.
103 NEM HASZNALATOS
104 NEM HASZNALATOS
105 NEM HASZNALATOS
106 NEM HASZNALATOS
107 NEM HASZNALATOS
108 NEM HASZNALATOS
109 NEM HASZNALATOS
110 NEM HASZNALATOS
111 NEM HASZNALATOS
112 NEM HASZNALATOS

113 NEM HASZNALATOS




02014R1302 — HU — 04.07.2018 — 002.001 — 205

VM2
AME Normativ dokumentum
Jelzészam Ertékelend§ jellemzék Pont Dokumentumszam Kételezd pontok

114 NEM HASZNALATOS

115 NEM HASZNALATOS

116 Fedélzeti  helyzetmeghatarozo | 4.2.8.2.8.1. EN 50463-3:2017 44
funkcié — kovetelmények

117 A hatasos villamosenergiafo- | 4.2.8.2.8.2. EN 50463-2:2017 423.1, 4232,
gyasztas-méré funkcid pontos- 6.2.3.19a 4.2.33. és 4.2.3.4.
saga: 4334, 4343. és
Kovetelmények 44.42.
Osztalybesorolasok 5434.1., 54342,
foa 1es 5.4.43.1., 3. tablazat,
Ertékelési modszertan 543431 s

5.4.43.2.1.

118 Energiafogyasztas-mérési funk- | 4.2.8.2.8.3. EN 50463-1:2017 4.2.5.2.
ci6: fogyasztasipont-azonositdo —
meghatarozas

119 A fedélzeti villamosenergiafo- | 4.2.8.2.8.4. EN 50463-4:2017 433.1, 4333,
gyasztas-méré rendszer (EMS) 434,435, 43.6. és
és a palya menti adatgy(jté 43.7.
rendszer (DCS) kozotti inter-
fész-protokollok — kdvetelmé-
nyek

120 Energiafogyasztas-mérési funk- | 6.2.3.19a. EN 50463-2:2017 543432 ¢és
cio: az egyes késziilékek atlagos 54.4322.
homérsékleti egyiitthatdja — érté-
kelési modszertan

121 Az adatkezel6 rendszeren beliili | 6.2.3.19a. EN 50463-3:2017 5483, 548.5. és
adatok Osszeallitasa és kezelése 5.4.8.6.
— értékelési modszertan

122 Fedélzeti villamosenergiafo- | 6.2.3.19a. EN 50463-5:2017 5.33. és 5.54.
gyasztas-méré rendszer — vizs-
galatok

VB

(!) A szabvany azon pontjai, amelyek kozvetleniil kapcsolodnak az AME 3. oszlopban feltiintetett pontjaihoz.

J.2. Miiszaki dokumentumok (elérheték az ERA weboldalan)

AME ERA miiszaki dokumentum
) Kotelezd
Jelz8szam Ertékelendd jellemzok Pont referenciadokumentum Pont
szama
1 A palya menti ellendérzo- | 4.2.3.3.1. » M1 ERA/ERTMS/ |3.1. és 3.2.
iranyitd-jelzd rendszer és egyéb 033281 rev 3.0 €
alrendszerek kapcsolodasi pontja
2 A vasuti jarmivek dinamikai | 4.2.3.4. ERA/TD/2012-17/INT | Osszes
viselkedése rev 3.0




