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II
(Kdzlemények)

AZ EUROPAI UNIO INTEZMENYEITOL, SZERVEITOL, HIVATALAITOL ES
UGYNOKSEGEITOL SZARMAZO KOZLEMENYEK

EUROPAI BIZOTTSAG

Bejelentett osszefonédds engedélyezése
(Ugyszdm: M.7858 — INEOS/Celanese assets)
(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2016/C 214/01)

2016. majus 11-én a Bizottsdg gy hatdrozott, hogy engedélyezi e bejelentett Osszefondddst, és a bels§ piaccal Ossze-
egyeztethet6nek nyilvanitja. E hatdrozat a 139/2004/EK tandcsi rendelet () 6. cikke (1) bekezdésének b) pontjdn alapul.
A hatdrozat teljes sz6vege csak angol nyelven hozzaférhets, és az utdn teszik majd kozzé, hogy az tizleti titkokat tartal-

mazd részeket eltavolitottdk belSle. A széveg megtaldlhatd lesz:

— a Bizottsdg versenypolitikai weboldaldnak osszefondddsokra vonatkozé részében (http://ec.europa.eu/competition/
mergers/cases/). Ez az oldal kilonféle lehetéségeket kindl arra, hogy az egyedi oOsszefondddsokkal foglalkozé

hatdrozatok tarsasdg, tigyszdm, ddtum és dgazati tagolds szerint kereshetSk legyenek,

— elektronikus formdban az EUR-Lex honlapon (http://eur-lex.europa.eu/homepage. html?locale=hu) a 32016M7858

hivatkozasi szdm alatt. Az EUR-Lex biztosit online hozzaférést az eurdpai unids jogszabalyokhoz.

(') HLL 24., 2004.1.29., 1. o.


http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=hu
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IV

(Tdjékoztatdsok)

AZ EUROPAI UNIO INTEZMENYEITOL, SZERVEITOL, HIVATALAITOL ES
UGYNOKSEGEITOL SZARMAZO TAJEKOZTATASOK

TANACS

A TANACS HATAROZATA
(2016. junius 9.)

a munkahelyi biztonsdgi és egészségvédelmi tandcsadé bizottsig romdn tagjinak és poéttagjainak
kinevezésérdl

(2016/C 214/02)

AZ EUROPAI UNIO TANACSA,
tekintettel az Eur6pai Unidé mikodésérdl szol6 szerz8désre,

tekintettel a munkahelyi biztonsdgi és egészségvédelmi tandcsadd bizottsdg létrehozdsardl sz6l6, 2003. jalius 22-i tand-
csi hatdrozatra (') és kiilondsen annak 3. cikkére,

tekintettel a tagdllamok kormdnyai altal a Tandcsnak benytijtott, a jeloltek nevét tartalmazé jegyzékre,
mivel:

(I) A Tandcs a 2016. februdr 24-i hatdrozatdval (*) kinevezte a munkahelyi biztonsagi és egészségvédelmi tandcsad6
bizottsdg tagjait és péttagjait a 2016. februdr 29-t8l 2019. februdr 28-ig terjed idGszakra.

(2) Romdnia kormdnya tovabbi jel6léseket nydjtott be hdrom betoltendd helyre,
ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A 2019. februar 28-ig terjed§ idgszakra a Tandcs a munkahelyi biztonsagi és egészségvédelmi tandcsadd bizottsdg tagjd-
nak és poéttagjainak a kovetkezs személyeket nevezi ki

A MUNKALTATOI SZERVEZETEK KEPVISELOI

Orszig Tag Péttagok

Romdnia Daniela SARBU Ovidiu NICOLESCU

Daniela TANASE

2. cikk
A Tandcs a még nem jelolt tagokat és péttagokat egy késébbi idGpontban nevezi ki.
(') HL C 218.,2003.9.13,, 1. 0.

() A Tandcs hatdrozata (2016. februdr 24.) a munkahelyi biztonsdgi és egészségvédelmi tandcsad6 bizottsdg tagjainak és pottagjainak
kinevezésérdl (HL C 79., 2016.3.1., 1. 0.)
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3. cikk

Ez a hatdrozat az elfogaddsdnak napjén 1ép hatélyba.

Kelt Luxembourgban, 2016. jinius 9-én.

a Tandcs részér6l
az elnok

G.A. VAN DER STEUR
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EUROPAI BIZOTTSAG

Euroatvaltasi drfolyamok (')
2016. junius 14.
(2016/C 214/03)

1 euro =
Pénznem Atviltdsi drfolyam Pénznem Atviltdsi drfolyam

uSD USA dolléar 1,1225 CAD Kanadai dollar 1,4449
JPY Japan yen 118,98 HKD Hongkongi dollr 8,7113
DKK  Dén korona 74358 |NZD  Ujzélandi dollar 1,6022
GBP Angol font 0,79478 | SGD Szingapuri dolldr 1,5229
SEK Svéd korona 9.3184 KRW  Dél-Koreai won 1324,26
CHF Svéci frank 1,0832 ZAR Dél-Afrikai rand 17,2368
1SK Izlandi korona CNY Kinai renminbi 7,4015

) HRK Horvat kuna 7,5235
NOK Norvég korona 9,3655 L

IDR Indonéz ripia 14 992,00

BGN Bulgér leva 1,9558 MYR  Maldj ringgit 4,6086
CZK Cseh korona 27,048 PHP Fulop-szigeteki peso 51,986
HUF  Magyar forint 313,96 RUB  Orosz rubel 74,3488
PLN' Lengyel zloty 44332 ITHB  Thaifoldi baht 39,595
RON Romén lej 4,5235 BRL Brazil real 3,9273
TRY Torok lira 3,2886 MXN Mexikéi peso 21,3172
AUD Ausztrél dollar 1,5277 INR Indiai rapia 75,5550

(") Forrds: Az Eur6pai K6zponti Bank (ECB) 4tvaltasi drfolyama.
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A BIZOTTSAG KOZLEMENYE

Ertelmezd irinymutatisok a visszautasitott beszillis és 1égi jaratok torlése vagy hosszi késése

esetén az utasoknak nytjtandé kdrtalanitds és segitség kozos szabdlyainak megdllapitdsirdl sz6l6

261/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet, valamint a 889/2002/EK eurdpai parlamenti és

tandcsi rendelettel modositott, a 1égi fuvarozok baleset esetén fenndllo felelGsségérdl szolo
2027/97[EK tandcsi rendelet tekintetében

(2016/C 214/04)

1. BEVEZETES

A visszautasitott beszallds és 1égi jratok torlése vagy hosszii késése esetén az utasoknak nytjtandé kértalanitds és segit-
ség kozos szabdlyainak megallapitdsarol, és a 295/91/EK rendelet hatdlyon kiviil helyezésérél sz6lo, 2004. februdr 11-i
261/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet (') (a tovdbbiakban: a rendelet) 2005. februdr 17-én lépett hatdlyba.
A rendelet meghatdrozza az utasvédelem mindségi normdinak minimalis szintjét, és ezzel a 1égi kozlekedési piac liberali-

< sz

A Bizottsdg a kozlekedésrdl sz6l6 fehér konyvében, amit 2011. marcius 28-dn fogadtak el (%), a kezdeményezései kozott
megemliti, hogy sziikség van ,az utasjogokra vonatkozdé unids jogszabalyok egységes értelmezésére, valamint Ossze-
hangolt és hatékony érvényesitésére egyrészrdl azért, hogy az ipardg szerepldi egyenld versenyfeltételek mellett tevékeny-
kedhessenek, masrészrl azért, hogy a polgdrok szdmadra eurdpai szintii védelmet lehessen biztositani”.

A fehér konyvon tilmenGen a Bizottsdg értelmezd irdnymutatdsokat fogadott el a vasiti személyszéllitast igénybe vevd
utasok jogairdl és kotelezettségeirdl sz6l6 1371/2007[EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet tekintetében (%).

A 1égi kozlekedés vonatkozdsdban a 2011. dprilis 11-i kozleményében (*) a Bizottsdg ramutatott a rendelet rendelkezései-
nek a jelenlegi szovegben 1évé nem egyértelmd megfogalmazasokbdl és hézagokbdl fakadd kiilonbozd értelmezéseire,
valamint arra, hogy a végrehajtds is eltérd a kilonbozd tagdllamokban. Révildgitott tovdbbd arra, hogy az utasok szd-
maéra nehézséget jelent egyéni jogaik érvényesitése.

2012. mdrcius 29-én az Eur6pai Parlament hatdrozatot (°) fogadott el, vdlaszul a fent emlitett kozleményre. A Parlament
kiemelte azokat az intézkedéseket, amelyek véleménye szerint fontosak az utasok bizalmédnak visszaszerzése érdekében:
ezek kozott emlithetd kiilonosen a meglévs szabdlyok tagdllamok és légi fuvarozok dltali megfelel§ alkalmazisa,
a megfeleld és egyszerti jogorvoslati eszkozok alkalmazasa, valamint az utasok részére a jogaikkal kapcsolatban nydjtott
pontos tajékoztatds.

A jogok tisztdzdsa és a rendelet 1égi fuvarozok dltali hatékonyabb alkalmazdsa, valamint a nemzeti végrehajté szervek
altali végrehajtdsa érdekében a Bizottsdg ennek a rendeletnek a mddositdsdra vonatkozé javaslatot terjesztett el (9).
A javasolt véltoztatdsok figyelembe veszik a 1égi kozlekedési dgazatra gyakorolt pénziigyi hatast is, ezért a koltségek
korldtok kozott tartdsra irdnyuléd intézkedéseket is tartalmaznak. A javaslatot jelenleg vizsgdljdk az unids jogalkotok.
Ezen értelmezd iranymutatdsok kiaddsdval a Bizottsagnak nem a javaslat helyettesitése vagy kiegészitése a célja.

A mindségi jogalkotdsra vonatkoz6 csomag a Juncker-Bizottsdg tiz prioritdsi teriiletének egyike, és célja, hogy biztositsa
a hatékony unids fellépést a szakpolitikai ciklus minden szakaszdban — a tervezést6l a megvaldsitdsig, feliilvizsgdlatig és
a késGbbi mddositdsig, amint az a széban forgd rendelet esetében torténik. A Bizottsdg masik célja a belsé piac elmélyi-
tése és méltanyosabb alapokra helyezése. 2015. junius 11-én (') a Bizottsdg bejelentette, hogy rovid tdvon fontoléra veszi
értelmezd irdnymutatdsok elfogaddsat a rendelet alkalmazdsanak megkonnyitése és javitdsa, valamint a bevalt médszerek
elémozditdsa érdekében. Ez az egyik intézkedés, amely az ,Eurdpai légi kozlekedési stratégia” cimd 2015. december 7-i
kozlemény javaslatai kozott szerepel (¥).

(') HLL 46., 2004.2.17., 1. o.

() Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalésitisdhoz — Uton egy versenyképes és erGforrds-hatékony kozlekedési rendszer
felé. COM(2011) 0144 végleges, lisd a 23. oldalt: http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:EN:PDF

() HL C 220., 2015.7.4., 1. o.

(*) A Bizottsdg kozleménye az Eurdpai Parlamentnek és a Tandcsnak a visszautasitott beszallds és 1égi jaratok torlése vagy hossza késése
esetén az utasoknak nytjtandé kdrtalanitds és segitség kozos szabdlyainak megallapitdsardl sz616 261/2004/EK rendelet alkalmazasa-
16l (http:/[eurlex.europa.cu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0174:FIN:EN:PDF). COM(2011) 174 végleges.

() Az Eurépai Parlament dllisfoglalisa a 1égi jarmiveken utazdk szamdra megallapitott jogok miikodésérdl és alkalmazdsdrol,
2011/2150(INI), http:/[www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=TA&language=EN&reference=P7-TA-2012-99

(°) A visszautasitott beszdllds és 1égi jratok torlése vagy hosszii késése esetén az utasoknak nytjtandé kartalanitds és segitség kozos sza-
balyainak megallapitdsdrdl sz6l6 261/2004/EK rendelet, valamint a 1égi fuvarozok légi utasok és poggyaszaik szdllitdsa tekintetében
fennall6 felel@sségérdl sz0l6 2027/97[EK rendelet mddositdsardl szolé eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre irdnyuld javaslat.
COM(2013) 130 végleges, 2013.3.13.

(') TTE Tanics (KOZLEKEDES), 2015. jinius 11., Luxemburg.

(}) COM(2015) 598 végleges, 2015.12.7., ,A Bizottsdg kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurépai Gazdasagi és
Szocidlis Bizottsdgnak és a Régiok Bizottsdgdnak — Eurdpai biztonsagi stratégia”.


http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:EN:PDF
http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0174:FIN:EN:PDF
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=TA&language=EN&reference=P7-TA-2012-99
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Az fitélkezési gyakorlat dont§ hatdssal volt a rendelet értelmezésére. Az Eurépai Unié Birdsigit (a tovabbiakban:
a Birésdg) szamos alkalommal kérték fel a nemzeti birésdgok arra, hogy tisztdzzon bizonyos rendelkezéseket, koztitk
a rendelet egyes kulcsfontossagi szempontjait. A Birdsdg értelmezd itéletei titkrozik a nemzeti hatésdgok dltal végrehaj-
tand6 unids jogszabdlyok jelenlegi dllapotdt. Egy 2010-ben végzett értékelés (°) és egy 2012-ben végzett hatdsvizsgd-
lat (') egyardnt kiemelte, hogy a Birdsdg igen sok hatdrozatot fogadott el. Nyilvanvalé tehdt, hogy 1épéseket kell tenni
a rendelet unids szintti kozos értelmezése és megfelel§ végrehajtasa érdekében.

Az értelmez§ irdnymutatdsokkal a Bizottsdg célja az, hogy a jelenlegi szabdlyok hatékonyabb és kovetkezetesebb végre-
hajtdsdnak biztositdsa érdekében viligosabb magyardzatot nydjtson tobb, a rendeletben foglalt rendelkezéssel kapcsolat-
ban, figyelembe véve kiilonosen a Birdsdg itélkezési gyakorlatdt ('!). Ezeknek az irdnymutatdsoknak a célja a nemzeti
végrehajté szervek, az utasok és szovetségeik, az Eurdpai Parlament és az dgazat képvisel6i dltal leggyakrabban felvetett
kérdések kezelése. Az irdnymutatdsok felvdltjdk a Bizottsdg honlapjdn kordbban szerepl$ informdcidkat, igy a gyakran
ismételt kérdéseket és a kapcsolddo vélaszokat stb.

Az irdnymutatdsoknak nem célja, hogy kimeritGen foglalkozzanak minden rendelkezéssel, és nem is hoznak létre 4j jogi
rendelkezéseket. Meg kell jegyezni tovdbbd, hogy az értelmezd irdnymutatdsok nem sértik a Birdsdg dltali unids
jogértelmezést (*2).

Ezek az irdnymutatdsok a 889/2002/EK tanacsi rendelettel (*) moédositott, a légi fuvarozok baleset esetén fennall6 fele-
18sségérél sz0l6, 1997. oktdber 9-i 2027/97[EK rendeletre (*#), valamint a nemzetkozi 1égi széllitds egyes szabalyainak
egységesitésérdl szolo egyezményre (Montreali Egyezmény) (**) is vonatkoznak. A 889/2002[EK rendelet kettds célt
szolgdl: egyrészt a légi fuvarozdknak az utasok és poggydszaik szallitdsa tekintetében fenndlld felel@sségérdl szol6 unids
jogszabdlyokat 6sszehangolja a Montreali Egyezmény rendelkezéseivel, amelynek az EU az egyik aldirdja, masrészt pedig
az Egyezmény szabalyainak alkalmazdsit kiterjeszti az adott tagdllam teriiletén belil nydjtott 1égiforgalmi szolgdlta-
tasokra.

Az értelmezd irdnymutatdsok célja, hogy segitséget nytjtsanak a rendelet hatékonyabb alkalmazasdhoz és végrehajtdsihoz.

2. A RENDELET HATALYA
2.1.  Teriileti hatdly
2.1.1.  Foldrajzi hatdly

A rendelet 3. cikkének (1) bekezdése a rendelet hatalydt az olyan tagillamok teriiletén taldlhatd repiilGterekrdl induld
utasokra korldtozza, amely tagillamokra a Szerz6dést alkalmazni kell, valamint az olyan utasokra, akik egy harmadik
orszdgban taldlhat6 repiil6térrdl egy olyan tagdllam teriiletén taldlhaté repiilStérre indulnak, amelyre a Szerz8dést alkal-
mazni kell, amennyiben az érintett 1égi jaratot iizemeltetd 1égi fuvaroz unids 1égi fuvarozé.

Az Eurépai Unié miikodésérél szolé szerz6dés (EUMSZ) 355. cikke értelmében az unids jog nem vonatkozik az EUMSZ
II. mellékletében felsorolt orszagokra és teriiletekre (*%). Ehelyett ezekre az orszdgokra és teriiletekre az EUMSZ negyedik
részében meghatdrozott kiilonleges tdrsuldsi megallapoddsok vonatkoznak. Nem vonatkozik tovabba a Feroer-szigetekre,
a Man-szigetre és a Csatorna-szigetekre, Ddnia és az Egyesiilt Kirdlysdg csatlakozasi okmdnya szerint. Ezeket a tertileteket
tehdt harmadik orszdgoknak kell tekinteni a rendelet értelmében (V).

Misfel6l, az EUMSZ 355. cikke alapjan a Szerz8dés rendelkezéseit alkalmazni kell Franciaorszdg tengerentdli megyéire
(Guadeloupe, Francia Guyana, Martinique, Réunion, Mayotte), valamint Saint Martinra, az Azori-szigetekre, Madeirdra és
a Kandri-szigetekre. Ezek a teriiletek tehdt a rendelet értelmében unids tagdllamok olyan részei, amelyekre a Szerz6dést
alkalmazni kell.

() A 261/2004/EK rendelet értékelése, Végsd jelentés, FG jelentés, készitette: Steer Davies Gleave (2010. februdr).

(") Bizottsgi szolgdlati munkadokumentum: A visszautasitott beszéllds és 1égi jaratok torlése vagy hosszi késése esetén az utasoknak
nytjtand6 kértalanitds és segitség kozos szabdlyainak megallapitdsirol sz6l6 261/2004/EK rendelet, valamint a 1égi fuvarozok 1égi
utasok és poggydszaik szdllitdsa tekintetében fenndlld felelsségérdl sz616 2027/97EK rendelet modositdsardl szolé eurdpai parla-
menti és tandcsi rendeletre vonatkoz javaslatot kisérd hatdsvizsgélat, Briisszel, SWD(2013) 62 végleges, 2013.3.13., valamint Javas-
lat a 261/2004/EK rendeletet médosit rendeletre (COM(2013) 130 végleges).

(") A szévegben mddszeresen megemlitésre keriilnek a vonatkozd birdsdgi iigyekre valé egyértelmd hivatkozdsok; amennyiben nincs
ilyen hivatkozds, akkor az megfelel a rendelet Bizottsag 4ltali értelmezésének.

(') Lésd az Eurépai Unié mikodésérdl sz616 szerzédés 19. cikkének (1) bekezdését.

() HL L 140., 2002.5.30., 2. o.

() HLL 285, 1997.10.17., 1. 0.

(%) HLL 194., 2001.7.18., 39. o.

(*) Ldsd az Eurdpai Unié miikodésérdl szol6 szerz6dés (EUMSZ) II. mellékletét (http://ec.europa.eufarchives/lisbon_treaty/index_hu.htm)

() A rendelet Izlandra és Norvégidra is vonatkozik az EGT-megdllapodds értelmében, valamint Svdjcra, az Eurépai Kozosség és a Svdjci

Allamszovetség kozott 1étrejott, 1égi kozlekedésre vonatkozé megéllapodds értelmében (1999).


http://ec.europa.eu/archives/lisbon_treaty/index_hu.htm
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2.1.2. A ,légi jdrat” fogalma a 3. cikk (1) bekezdésének a) pontja szerint

A Birésdg megdllapitotta, hogy az oda- és visszautat magdban foglalé utazds nem tekinthet§ egyetlen légi jératnak.
A Llégi jarat” rendelet szerinti fogalmat Ggy kell értelmezni, hogy az lényegében egy 1égi kozlekedési miiveletet jelent,
azaz bizonyos értelemben — egy 1égi fuvarozé dltal meghatdrozott Gtvonalon végrehajtott — ,fuvarozdsi egységet” (*%).
Kovetkezésképp a rendelet 3. cikke (1) bekezdésének a) pontja nem alkalmazhat6 olyan oda- és visszattra, amely soran
az eredetileg egy tagallam teriiletén taldlhat6 repiil6térrdl indulé utasok ugyanarra a repiilStérre egy olyan légi jaraton
utaznak vissza, amelyet egy nem unids légi fuvarozé tizemeltet, és amely nem a tagallamok egyikében elhelyezkedd
repiiltérrdl indul. Az a koriilmény, hogy az oda- és visszautak ugyanazon foglalds tdrgyat képezik, nem befolydsolja
ennek a rendelkezésnek az értelmezését (*9).

2.1.3. A rendelet hatdlya a nem unids orszdgban kapott kdrtalanitds ésfvagy segitség tekintetében, valamint a kdrtalanitdsban és/
vagy segitségben részesiild fél rendelet szerinti jogaira gyakorolt hatds

A rendelet 3. cikke (1) bekezdésének b) pontja tigy rendelkezik, hogy a rendelet az olyan utasokra is vonatkozik, akik
egy Unién kiviilli (vagyis harmadik orszdgban taldlhatd) repiiltérrdl az Eurdpai Unibba utaznak, amennyiben a légi
jératot egy unids tagdllamban engedélyezett 1égi fuvarozé iizemelteti, kivéve, ha az érintett utasok az adott harmadik
dllamban mér részesiiltek valamilyen juttatdsban vagy kartalanitdsban, illetve segitségben.

Felmeriilhet a kérdés, hogy azokat az utasokat, akik egy harmadik orszdgbeli repiil6térrél repiilnek az Eurdpai Unidba,
megilletik-e a rendeletbl eredS jogok, amennyiben az aldbbi jogosultsigokat egy harmadik orszdg utasjogokra
vonatkoz6 jogszabdlya alapjan mdr megkaptdk:

1. Juttatdsok (példdul utazdsi utalviny) vagy kdrtalanitds (amelynek osszege eltérhet a rendeletben el8irtaktdl), és
2. Ellatas (Ggymint étel, ital, szdllodai elhelyezés, kommunikdcids eszkozok).

Ebben a szovegdsszefiiggésben fontos az ,és” szd. Példdul, ha az utasok csak e két jogosultsg egyikében részesiiltek
(példéul juttatdsokban és kdrtalanitisban az (1) pont szerint), a mdsikat (ebben az esetben a (2) pont szerinti elldtdst)
még igényelhetik.

Amennyiben az induldskor mindkét jogosultsdgot biztositottdk akar a helyi jogszabaly alapjan, akdr onkéntes alapon, az
utasok a rendelet alapjan nem formélhatnak igényt tovabbi jogokra. A Birdsdg ugyanakkor megéllapitotta (*%), hogy nem
elfogadhatd, ha egy utast megfosztanak a rendelet dltal biztositott védelemtd] csupdn azon az alapon, hogy a harmadik
orszdgban esetleg részesiilhet valamilyen kdrtalanitdsban. E tekintetben az iizemeltet8 1égi fuvarozénak bizonyitania kell,
hogy a harmadik orszdgban nyujtott kdrtalanitds megfelel a rendeletben garantalt kdrtalanitds céljanak, vagy hogy azok
a feltételek, amelyek alapjan a kartalanitds vagy a segitség nyujthatd, valamint azok megvaldsitdsanak kiilonbozs eszko-
zei egyenértékiiek a rendeletben biztositottakkal.

2.2, Targyi hatily
2.2.1. A rendelet alkalmazdsdnak kizdrdsa helikopterrel utazé utasok esetében

A 3. cikk (4) bekezdése szerint a rendelet kizdrdlag engedélyezett 1égi fuvarozok altal tizemeltetett motoros merevszar-
nyt légi jarmdvekre vonatkozik, ennélfogva pedig nem alkalmazhat helikopter jratokra.

2.2.2. A rendelet alkalmazdsdnak kizdrdsa a téritésmentesen, vagy a nyilvdnossdg szdmdra Rozvetleniil vagy kozvetetten nem
elérhetd csokkentett viteldijjal utazo utasok esetében

A 3. cikk (3) bekezdése szerint a rendelet nem alkalmazhat6 a téritésmentesen, vagy a nyilvinossdg szdmdra kozvetleniil
vagy kozvetetten nem elérhetd csokkentett viteldijjal utazé utasok esetében. A 1égi fuvarozék éltal a munkavallaléiknak
nyujtott killonleges viteldfjak tartoznak e rendelkezés ald. Ugyanakkor a 3. cikk (3) bekezdése értelmében a rendeletet

alkalmazni kell azokra az utasokra, akiknek jegyét torzsutasprogram vagy mds kereskedelmi program keretében, jutal-
mul adtdk ki.

2.2.3.  Alkalmazds iizemeltetd légi fuvarozok esetében

A 3. cikk (5) bekezdése értelmében mindig az tizemeltetd 1égi fuvarozé felel a rendelet szerinti kotelezettségek teljesitésé-
ért, nem pedig példaul egy masik 1égi fuvarozo, amelyik esetleg eladta a jegyet. Az tizemeltets 1égi fuvarozé fogalmanak
meghatdrozdsat a (7) preambulumbekezdés tartalmazza.

2.2.4.  Mely eseményekre vonatkozik a rendelet?

A rendelet az utasok szdmadra a visszautasitott beszdllds, a jdratok torlése vagy késése, a magasabb vagy alacsonyabb
osztilyon torténd elhelyezés esetén biztosit védelmet. Ezek az események, valamint a bekovetkezésik esetén az
utasoknak biztositott jogok az aldbbi pontokban keriilnek leirdsra.

(") C-173/07. sz., Emirates Airlines iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2008:400) 40. pontja.
(") C-173/07. sz., Emirates Airlines iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2008:400) 53. pontja.
(*) C-257/14. sz., van der Lans tigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2015:618) 28. pontja.
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2.2.5. A rendelet alkalmazdsdnak kizdrdsa multimoddlis utazdsok esetében

Az ugyanazon utazdsi szerzGdés keretében egynél tobb kozlekedési médot tartalmazé multimodalis utazdsokra nem
terjed ki a rendelet. Erre vonatkozdan a 6. pont tartalmaz tovabbi tdjékoztatdst.

2.2.6. A rendelet hatdlya a szervezett utazdsi formdkr6l szolg irdnyelv vonatkozdsdban

A rendelet 3. cikkének (6) bekezdése és (16) preambulumbekezdése kimondja, hogy a rendelet szervezett utazdsi forma
keretében megvaldsulé 1égi jaratokra is vonatkozik, kivéve, amikor egy szervezett utazdst a légi jarat torlésén kiviili
egyéb okokbdl tordlnek. Kimondja tovabbd, hogy a rendelet alapjin nydjtott jogok nem befolydsoljak az utasoknak
a szervezett utazdsi formdkrol szol6 iranyelv (') szerinti jogait. Igy tehdt elviekben az utazék jogokkal birnak mind az
utazdsszervez$ vonatkozdsdban a szervezett utazdsi formdkrol sz6l6 irdnyelv alapjdn, mind pedig az tizemeltetS 1égi
fuvarozé vonatkozdsdban a rendelet alapjdn. Az utazdsi csomagokrdl és az utazdsi szolgéltatdsegyiittesekrdl sz6l6 (EU)
2015/2302 irdnyelv 14. cikkének (5) bekezdése, ami 2018. julius 1-jén vélik teljes mértékben alkalmazandévd, azt is
el6irja, hogy az irdnyelv szerinti kartéritéshez vagy drengedményhez valé jog nem érinti az utazdknak a rendelet szerinti
jogait, ugyanakkor azonban kimondja, hogy az utasjogokra vonatkozé rendeletek alapjin és az ezen irdnyelv alapjan
nyujtott kdrtérités vagy drengedmény Osszegét — a thlzott mértékd kartérités elkeriilése érdekében — le kell vonni
egymdsbol.

Ugyanakkor azonban sem a rendelet, sem pedig az irdnyelv nem foglalkozik azzal a kérdéssel, hogy végsd soron az utazds-
szervezdnek vagy az tizemeltet6 1égi fuvarozonak kell-e viselnie az egymast atfedd kotelezettségeik koltségeit (2). Igy tehdt
ennek a problémdnak a megolddsa a szervezdk és a fuvarozdk kozotti szerz6déses rendelkezésektdl és az alkalmazandd
nemzeti jogtdl fiigg. Az e tekintetben létrejott megdllapodasok (ideértve a tilzott mértékd kartérités elkeriilése érdekében
hozott gyakorlati intézkedéseket is) nem befolyasolhatjak kedvezétlen irdnyba az utas arra irdnyul6 képességét, hogy kovete-
1ését megfogalmazza akdr az utazasszervezs, akdr a 1égi fuvarozo felé, és megkapja a megfelel§ jogosultsdgokat.

3. A RENDELET ALAPJAN JOGOKAT KELETKEZTETO ESEMENYEK

3.1. Visszautasitott beszallds

o

3.1.1. A ,visszautasitott beszdllds” fogalma

A rendelet 2. cikkének j) pontja értelmében a ,visszautasitott beszdllds” nem vonatkozik olyan helyzetekre, amikor az
utasoknak egy 1égi jaraton torténd szdllitdsat, annak ellenére, hogy idében jelentkeztek beszélldsra, ésszerti indokok, tigy-
mint egészségiigyi, biztonsdgi vagy védelmi okok, illetve nem megfelel6 utazdsi okmdnyok miatt utasitjdk el.
Ugyanakkor azonban a ,visszautasitott beszallds” fogalma nem csupdn az olyan visszautasitott beszélldsra vonatkozik,
amely a tdlfoglalds helyzeteire vezethetd vissza, hanem az olyan visszautasitott beszilldsra is, amelynek egyéb, igy pél-
ddul mikodtetési okai vannak (*).

A fogyatékkal €16 vagy csokkent mozgdsképességii személyek utazdsdt illetGen hivatkozds torténik az 1107/2006/EK
eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet (%) 4. cikkére, valamint a vonatkozé irdnymutatdsokra (*°), amelyek pontosan ilyen
esetekkel foglalkoznak a ,Vilasz a 4. kérdésre” cim alatt.

Amennyiben egy utasnak a visszaindul6 jératon val6 szallitdst amiatt utasitjak el, mert az tizemeltet§ légi fuvarozé az
odaindulé jaratot torolte és az utast egy mdsik jdratra irdnyitotta, ez visszautasitott beszdllisnak mindsiil, és az utas
szdmadra jogot keletkeztet az tizemeltetd 1égi fuvaroz6todl kartérités igénylésére.

Amikor egy utast, akinek oda- és visszautat tartalmazo foglalds van a birtokdban, azért nem engednek beszallni a vissza-
indul6 jdratra, mert nem utazott az odaindulé jdraton (Ggynevezett ,no-show”), ez nem mindsiil visszautasitott beszallds-
nak a 2. cikk j) pontja értelmében. Ugyanez igaz akkor is, amikor egy utast, akinek egymdst kovet$ utakat tartalmazé
foglalds van a birtokdban, azért nem engednek beszdllni egy jdratra, mert nem utazott az el6z§ jarato(ko)n. Ez a két
helyzet altaldban a megvésdrolt jegyhez kapcsolodé feltételeken alapul. Az ilyen a gyakorlatot azonban tilthatja
a nemzeti jog. Amikor a megerdsitett helyfoglaldssal rendelkezd utas eredeti jdrata késik, és az utast egy mdsik jdratra

(*') A Tandcs 1990. junius 13-i 90/314/EGK irdnyelve a szervezett utazdsi formdakrol (HL L 158., 1990.6.23., 59. o.). Ez az irdnyelv
2018. julius 1-jétd] hatdlyat veszti, amikortdl a tagdllamoknak az utazdsi csomagokrél és az utazdsi szolgdltatdsegyiittesekrdl, vala-
mint a 2006/2004/EK rendelet és a 2011/83/EU eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv médositdsardl, tovdbba a 90/314/EGK tandcsi
irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl sz616, 2015. november 25-i (EU) 2015/2302 eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvet (HL L 326.,
2015.12.11., 1. o.) atiiltet§ nemzeti rendelkezéseket kell alkalmazniuk. A rendelet 3. cikkének (6) bekezdésében a 90/314/EGK irdny-
elvre torténd hivatkozast az (EU) 2015/2302 irdnyelvre torténd hivatkozdsnak kell tekintetni az utébbi irdnyelv 29. cikke értelmében.

(*) A ,jogorvoslathoz val6 jog” tekintetében ugyanakkor ldsd a 261/2004/EK rendelet 13. cikkét és az (EU) 2015/2302 irdnyelv 22.
cikkét.

(*¥) C-22/11. sz., Finnair tigyben hozott itélet (ECL:EU:C:2012:604) 26. pontja.

(**) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2006. jalius 5-i 1107/2006/EK rendelete a 1égi jarmtveken utazé fogyatékkal €16, illetve csokkent
mozgdsképességli személyek jogairdl (HL L 204., 2006.7.26., 1. 0.).

(¥ Bizottsagi szolgalati munkadokumentum, Ertelmez iranymutatsok az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2006. jilius 5-i 1107/206/EK
rendelete a 1égi jirmdveken utazd fogyatékkal ¢él8, illetve csokkent mozgdsképességli személyek jogairdl tekintetében, Briisszel,
2012.6.11., SWD(2012) 171 végleges.
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irdnyitjak, ez nem mindsiil visszautasitott beszalldsnak a 2. cikk j) pontja értelmében. Az sem tekinthet§ visszautasitott
beszallasnak, amikor egy kedvtelésbdl tartott dllattal utazé utas nem haladhat tovabb, mert nem rendelkezik a kedvtelés-
bél tartott dllatra vonatkozé megfelel§ dokumentumokkal. Az azonban, amikor egy utas beszéllitdsat azért utasitjdk
vissza, mert a foldi személyzet az utazdsi dokumentumok (ezen beliil a vizum) ellendrzése sordn hibdt vétett, a 2. cikk j)
pontja értelmében visszautasitott beszalldsnak mindsiil. Ez alél azonban kivételt képez, ha a 1égi fuvarozé és annak sze-
mélyzete a 2. cikk j) pontja értelmében megalapozott biztonsdgi aggdlyok miatt tagadja meg az utas beszallitdsat. A 1égi
fuvarozoknak teljes kortien haszndlniuk kell az IATA Timatic adatbdzisdt, és egyeztetniiik kell az érintett orszdgok hatd-
sagaival (nagykovetségek, kiiligyminisztériumok) annak érdekében, hogy ellendrizzék az utazdsi dokumentumokat és
a célorszagok (beutazdsi) vizumkovetelményeit, hogy igy elkeriilhet§ legyen, hogy az utasoktdl indokolatlanul tagadjdk
meg a beszallast. A tagdllamoknak gondoskodniuk kell arrdl, hogy atfogd és naprakész informdcidkat nydjtsanak az
IATA Timatic adatbdzisa szdmdra az utazdsi dokumentumokkal kapcsolatban, kiilonosen a vizumkovetelmények, illetve
az e kovetelmény aldli kivételek vonatkozdsdban.

3.1.2. A visszautasitott beszdlldshoz kapcsolddd jogok

Ha egy utastdl az akarata ellenére megtagadjék a beszélldst, az ,kdrtalanitdshoz” val6 jogot eredményez a 7. cikkben
meghatarozottak alapjan, visszatéritéshez, atfoglaldshoz vagy visszatéréshez vald jogot a rendelet 8. cikkében megha-
tarozottak szerint, valamint ,elldtdshoz” val6 jogot a 9. cikkben meghatdrozottak alapjan.

3.2.  Jarat torlése
3.2.1. A jdrattorlés fogalmdnak meghatdrozdsa

A rendelet 2. cikkének 1) pontjiban foglalt meghatdrozds szerint a ,jdrat torlése” egy kordbban tervezett olyan légi jarat
nem kozlekedése, amelyre legalabb egy helyet lefoglaltak.

Elviekben akkor beszéliink jarattorlésr6l, amikor az eredeti jdrat repiilési tervét torlik és ennek a jdratnak az utasai csat-
lakoznak egy mdsik tervezett, de az eredeti jdrattdl fiiggetlen jdrat utasaihoz. A 2. cikk 1) pontja nem koveteli meg
a fuvaroz6 altal a jarat torlésére vonatkozd kifejezett dontés meghozatalat (*9).

Ezzel szemben a Birdsdg (¥') gy véli, hogy fGszabdly szerint nem allapithaté meg a jdrat késésének vagy torlésének
a fennélldsa a repiil6téri kijelz6 tdblan vagy a 1égi fuvarozé személyzete altal a ,késésr6l” vagy ,torlésr6l” adott tdjékozta-
tds alapjan. A jdrattorlés megdllapitdsira ugyancsak nem tekinthet§ fészabaly szerint dontd tényezének az, hogy az
utasoknak kiadjdk a csomagjaikat, vagy hogy j beszallokdrtydkat dllitanak ki szdmukra. E koriilmények ugyanis nem
kapcsolddnak a 1égi jarat mint olyan objektiv jellemzdihez, és kiilonbozs tényez6kbél fakadhatnak. A Birdsag konkrét
eseteket emelt ki, amikor annak bejelentése, hogy egy jarat ,késik” vagy egy jaratot ,torolnek” ,betudhaté mérlegelési hibdk-
nak vagy az érintett repiildtéren uralkodd tényezéknek, vagy adédhat akdr a vdrakozds elhiizéddsa, vagy annak folytdn, hogy az
érintett utasoknak egy éjszakdt szdlloddban kell tolteniiik”.

3.2.2. A torlés és a késés megkiilonboztetése

A lenti 3.3.1. pont sérelme nélkill, és annak érdekében, hogy a légi fuvarozdok ne adhassanak olyan tdjékoztatdst, hogy
egy jarat folyamatosan ,késik” ahelyett, hogy ,torolték”, hasznos lehet révilagitani a ,torlés” és a ,késés” kozotti killonb-
ségre. Habdr a gyakorlatban egy jdratot dltaldban toroltnek tekintenek, amikor a jdrat szdima megvaltozik, ez nem mindig
lehet meghatarozé kritérium. Val6jaban elGfordulhat, hogy egy jarat olyan sokat késik, hogy egy nappal a menetrendben
meghatdrozott induldsi id6t kovetden indul el, és ezért egy killon megjegyzéssel elltott jaratszdmot kaphat (pl. XX
1234a, XX 1234 helyett) annak érdekében, hogy megkiilonboztessék az ezen a késébbi napon ugyanazzal a jaratszdm-
mal indulé géptSl. Ugyanakkor ebben az esetben ez a jirat még mindig kés6 jaratnak tekinthetd, nem pedig torolt jarat-

nak. Errél eseti alapon kell dontést hozni.

3.2.3. Az induldsi pontra visszatérd légi jarmil esete

A ,jérattorlés” fogalmdnak a rendelet 2. cikkének 1) pontjaban foglalt meghatdrozdsa kiterjed az olyan légi jarmd esetére
is, amely felszéll, de barmely oknal fogva kés6bb arra kényszeriil, hogy visszatérjen az induldsi repiilStérre, ahol az emli-
tett 1égi jarmd utasait masik jaratokra helyezik dt. Annak a koriilménynek, hogy a felszallas megtortént, azonban a légi
jarmiinek ezt kovetGen vissza kellett térnie a felszdllds helye szerinti repiil6térre anélkiil, hogy a menetrendben szerepld
célallomdst elérte volna, az a hatdsa, hogy a légi jaratot nem lehet az eredetileg tervezett formdban teljesitettnek
tekinteni (*%).

3.2.4. Elterelt jdrat

Az olyan elterelt jératot, amelyen az utas végiil egy olyan repiil§térre érkezik, ami nem az utas eredeti utazasi tervében
végs6 célillomdsként meghatdrozott repiilGtér, a torléssel azonos médon kell kezelni, kivéve, ha:

— Az utasnak a 1égi fuvarozé étfoglaldst ajanl fel, az eredetihez hasonlé széllitdsi feltételek mellett, a legkordbbi
alkalommal az eredeti végsG céldllomdsa szerinti repiilGtérre, vagy barmely, az utas dltal elfogadott céldllomadsra, és
ebben az esetben végiil tgy tekinthetd, hogy a jdrat késik,

(*) C-83/10. sz., Sousa Rodriguez e.a. iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2011:652) 29. pontja.
(¥) C-402/07 és C-432/07. sz., Sturgeon e.a. egyesitett iigyekben hozott itélet (ECLLEU:C:2009:716) 37. és 38. pontja.
(*) C-83/10. sz. Sousa Rodriguez e.a. iigyben hozott itélet (ECLIEU:C:2011:652) 28. pontja.
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— Az érkezési repiilStér és az eredeti céldllomds szerinti repiil6tér ugyanazt a telepiilést, varost vagy régiot szolgdlja ki:
ekkor az eset tekinthetd késésnek. Ilyen esetben, analdgia ttjan, a 8. cikk (3) bekezdése alkalmazando.

3.2.5.  Bizonyitdsi teher torlés esetén

A rendelet 5. cikkének (4) bekezdése bizonyitdsi terhet r6 a légi fuvarozékra azzal kapcsolatban, hogy az utasokat
tdjékoztattik-e, és ha igen, mikor tdjékoztattdk Gket egyénileg a jaratuk torlésérél.

3.2.6. A torléshez kapcsolédd jogok

Egy jarat torlése visszatéritéshez, atfoglalishoz vagy visszatéréshez vald jogot keletkeztet a rendelet 8. cikkében megha-
tdrozottak szerint, ,elldtdshoz” val6 jogot a 9. cikkben meghatdrozottak szerint és az 5. cikk (1) bekezdés ) pont alap-
jan, valamint ,kdrtalanitdshoz” val6 jogot a 7. cikkben meghatdrozottak alapjin. Az 5. cikk (1) bekezdésének c) pontjat
aldtdmaszto elv az, hogy kartéritést kell fizetni, ha az utast nem tdjékoztattdk kell6 idSben eldre a jdrat torlésérél.

Ugyanakkor a fuvarozé nem koteles kdrtéritést fizetni, ha az 5. cikk (3) bekezdésével osszhangban bizonyitani tudja,
hogy a jérat torlését olyan rendkiviili koriilmények okoztdk, amelyeket minden ésszerd intézkedés ellenére sem lehetett
volna elkeriilni ().

3.3. Késés
3.3.1. Induldsi késés

A rendelet 6. cikkének (1) bekezdése alapjan, amennyiben egy jdrat induldsa késik, a késés dltal érintett utasoknak ,elld-
tdshoz” van joguk a 9. cikk értelmében, valamint visszatéritéshez és visszatithoz a 8. cikk (1) bekezdésének a) pontja
értelmében. A 6. cikk (1) bekezdését alitdmaszté elv az, hogy a jogok a késés idStartamétdl és a jdrat tdvolsigatol fiigge-
nek. E tekintetben meg kell jegyezni, hogy a 8. cikk (1) bekezdésének b) pontjdban meghatdrozott, atfoglaldshoz valé
jogra nem terjed ki a 6. cikk (1) bekezdése, mivel tigy tekinthetd, hogy az utasok szdmadra okozott kényelmetlenségek
minimalizdldsa érdekében a légi fuvarozé els@sorban a késés okat probdlja meg kezelni.

3.3.2. ,Hosszii késés” érkezéskor

A Bir6sdg gy hatarozott, hogy legalabb haromoérds késés a kartalanitds tekintetében ugyanazokat a jogokat eredmé-
nyezi, mint a torlés (*%) (tovabbi részletekért ldsd a kdrtalanitdsr6l sz6l6 4.4.5. pontot).

3.3.3. Az érkezési késés mérése és az érkezési iddpont fogalma

A Birésag arra jutott, hogy a légi jarat utasai dltal elszenvedett késés nagysigdnak meghatdrozasakor haszndlt ,érkezési
iddpont” fogalma azt az id6pontot jeloli, amikor legaldbb a repiil6gép egyik ajtaja kinyilik, és e pillanatban az utasok
maér elhagyhatjak a gépet (*'). A Bizottsdg gy véli, hogy az érkezés idSpontjit az tizemeltet§ 1égi fuvarozonak példaul
a foldi személyzet vagy a foldi kiszolgdl6 éltal aldirt nyilatkozat alapjan célszerdi meghatdroznia. Az érkezés id6pontjat
kérésre, téritésmentesen meg kell adni a nemzeti végrehajté szervnek és az utasoknak, amennyiben az {izemeltetd 1égi
fuvarozé az érkezési idGpontra kivan tdmaszkodni a rendelet betartdsdra vonatkozé bizonyitékként.

3.4.  Magasabb vagy alacsonyabb osztilyon torténd elhelyezés
3.4.1. A magasabb vagy alacsonyabb osztdlyon torténd elhelyezés fogalmdnak meghatdrozdsa

A magasabb, illetve alacsonyabb osztilyon torténd elhelyezés fogalmdnak meghatdrozdst a rendelet 10. cikkének (1),
illetve (2) bekezdése tartalmazza.

3.4.2. A magasabb vagy alacsonyabb osztdlyon torténd elhelyezéshez kapcsolodd jogok

Magasabb osztdlyon torténg elhelyezés esetén a légi fuvarozé nem szamithat fel kiegészit§ dijat. Alacsonyabb osztdlyon
torténd elhelyezés esetén a rendelet 10. cikke (2) bekezdésének a)—c) pontja alapjan a jegy dra bizonyos szdzalékdnak
visszatéritése formdjdban kartérités nyujtdsdra keriil sor.

Az alacsonyabb (vagy magasabb) osztdlyon torténd elhelyezés fogalommeghatdrozdsa arra a szallitdsi osztdlyra alkalma-
zandd, amelyre a jegyet megvasdroltdk, és nem alkalmazhaté semmilyen, a 1égi fuvarozé vagy utazdsszervezd dltal torzs-
utasprogram vagy mds kereskedelmi program keretében felkindlt elényre.

(*) A rendkiviili koriilmények vonatkozdsdban ldsd az 5. pontot.

() C-402/07. és C-432/07. sz. Sturgeon e.a. egyesitett iigyekben hozott itélet (ECLLEU:C:2009:716) 69. pontja. Lisd még: C-581/10. és
C-629/10. sz. Nelson e.a. egyesitett tigyekben hozott itélet, (ECLLEU:C:2012:657) 40. pontja, és a C-413/11. sz. Germanwings {igy-
ben hozott itélet (ECLLEU:C:2013:246) 19. pontja.

(*1) C-452/13. sz., Germanwings iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2014:2141) 27. pontja.
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4. UTASJOGOK
41. A tdjékoztatishoz vald jog
4.1.1. A tdjékoztatdshoz vald dltaldnos jog

A rendelet 14. cikkének (1) bekezdése meghatdrozza annak a tdjékoztatdsnak a szovegét, amelyet az utasfelvételnél el
kell helyezni az utasok szdmadra j6l lathat6 modon, fizikailag vagy elektronikus formaban, a lehetd legtobb relevans
nyelven. A tdjékoztatdst nem csupdn az utasfelvételi pultndl, hanem az onkiszolgdl6 termindlokndl is el kell helyezni és
online is elérhet6vé kell tenni.

Tovabba minden esetben, amikor egy 1égi fuvarozé részleges, félrevezet§ vagy helytelen tdjékoztatst nyujt az utasoknak
a jogaikra vonatkozdan, akdr egyénileg, akar altalinossdgban médiahirdetéseken vagy a honlapjin torténd kozleménye-
ken keresztiil, ezt a (20) preambulumbekezdéssel osszefiiggésben értelmezve a 15. cikk (2) bekezdésének értelmében
a rendelet megsértésének kell tekintetni, és az eset a 2005/29/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv alapjan akdr az
uzleti véllalkozdsok fogyasztokkal szemben folytatott tisztességtelen kereskedelmi gyakorlatdt is megvalésithatja (*2).

4.1.2. Késés esetén nyijtandd tdjékoztatds

A rendelet 14. cikkének (2) bekezdése tgy rendelkezik, hogy a beszallast visszautasitd vagy egy jdratot torl§ iizemeltetd
légi fuvarozé minden érintett utasnak {rasbeli tdjékoztatdst nydjt, amely tartalmazza a kirtalanitds és segitségnyuiijtds
szabélyait. Kimondja tovdbbd, hogy ,ezen kiviil hasonld tdjékoztatdst ad dt minden, legaldbb kétérds késéssel érintett utasnak”.
Kovetkezésképpen az a kovetelmény, amely szerint az érintett utasok szdmadra részletes irdsbeli magyarazatot kell nydj-
tani a jogaikrol, kifejezetten alkalmazandé a visszautasitott beszdllds, jarattorlés és késés eseteire. Figyelembe véve
azonban, hogy késés nem csak induldskor adédhat, hanem a céldllomdson is, az iizemeltet§ 1égi fuvarozénak arra is
torekednie kell, hogy a legaldbb hdromoras késés dltal érintett utasoknak a végsg céldllomdson is tdjékoztatast nydjtson.
Csak ilyen mddon nytjthaté megfeleld tdjékoztatds minden utas szdmdra a 14. cikk (2) bekezdésében megfogalmazott
kifejezett kovetelmények szerint (**). Ez a megkozelités teljes mértékben osszhangban dll a Birésdgnak a Sturgeon iigyben
hozott itéletével (**), amelyben megallapitotta, hogy a rendelet 7. cikke szerinti, kdrtalanitishoz valé jog alkalmazdsa
szempontjdbol a késéssel érintett jaratok utasait a torolt jratok utasaival azonos médon kell kezelni.

Ez nem érinti az unids jogszabdlyok egyéb rendelkezéseiben meghatdrozott tdjékoztatdsi kovetelményeket, kiilonos
tekintettel a 2011/83/EU eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (**) 8. cikkének (2) bekezdésében, valamint a tisztességte-
len kereskedelmi gyakorlatokr6l sz6lé 2005/29[EK irdnyelv 7. cikkének (4) bekezdésében foglalt rendelkezésekre.
A lényeges informacidk kihagydsa, valamint az utasok jogaira vonatkozdan félrevezetd informdacidk nyujtdsa szintén
megvalésithatja az tizleti véllalkozdsok fogyasztokkal szemben folytatott tisztességtelen kereskedelmi gyakorlatit, a belsd
piacon az izleti véllalkozdsok fogyasztokkal szemben folytatott tisztességtelen kereskedelmi gyakorlatairél sz6lo
2005/29/EK irdnyelv alapjan.

4.2. A visszatéritéshez, dtfoglalishoz vagy késdbbi idGpontban t6rténd dtfoglalishoz vald jog visszautasitott
beszillds vagy a jarat torlése esetén

A rendelet 8. cikkének (1) bekezdése kotelezi a légi fuvarozékat arra, hogy harom valasztdsi lehet@séget ajanljanak fel az
utasoknak: i. a jegy drdnak visszatéritése (*) és — amennyiben van csatlakozds — a legkorabbi visszadt az induldsi repiil6-
térre, ii. 4tfoglalds a végsG célallomdsukhoz vagy a legkordbbi alkalommal, vagy pedig iii. dtfoglalds egy késdbbi
idépontban, amikor az utasnak megfelel, az eredetihez hasonld szallitasi feltételek mellett, az til6helyek rendelkezésre
alldsatol fiiggden. Az altaldnos elv az, hogy az utas, amikor tdjékoztatdst kap a jdrat torlésérdl és korrekt tdjékoztatdst
kap a rendelkezésre 4ll6 lehetSségekrdl, valaszt a 8. cikk (1) bekezdése szerinti lehet@ségek koziil Amint az utas a 8.
cikk (1) bekezdésének a), b) vagy c) pontja szerinti hirom lehet6ség koziil kivélasztotta az egyiket, a 1égi fuvarozé kote-
lezettsége a mdsik két lehetSség tekintetében megsziinik. Ettd] fiiggetlenil tovabbra is fenndllhat az 5. cikk (1) bekezdé-
sének c) pontja szerinti — a 7. cikkel egyiitt értelmezett — kdrtalanitdshoz val jog.

(**) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2005. mdjus 11-i 2005/29/EK irdnyelve a belsS piacon az iizleti véllalkozdsok fogyasztokkal szem-
ben folytatott tisztességtelen kereskedelmi gyakorlatair6l, valamint a 84/450/EGK tandcsi irdnyelv, a 97/7[EK, a 98/27[EK és
a2002/65[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvek, valamint a 2006/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet modositasa-
1ol (,Irdnyelv a tisztességtelen kereskedelmi gyakorlatokrél”) (HL L 149., 2005.6.11., 22. o.).

(*) Az utasoknak az EU-ban 1év6 nemzeti végrehajtd szervek jegyzéke tekintetében nydjtott tdjékoztatds hivatkozdst tartalmazhat
a Bizottsdg honlapjdra, amelyen szerepel a nemzeti végrehajt6 szervek osszes elérhetdségi adata.

(**) C-402/07 és C-432/07. sz., Sturgeon e.a. egyesitett {igyekben hozott itélet (ECLI:EU:C:2009:716) 69. pontja.

(*) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2011. oktdber 25-i 2011/83/EU irdnyelve a fogyasztok jogairdl, a 93/13/EGK tandcsi irdnyelv és az
1999/44/[EK eurbpai parlamenti és tandcsi irdnyelv médositdsarol, valamint a 85/577/EGK tandcsi irdnyelv és a 97/7[EK eur6pai par-
lamenti és tanacsi irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl (HL L 304., 2011.11.22., 64. 0.).

(**) A jegy arat az Gt meg nem tett része vagy részei tekintetében kell visszatériteni, valamint — ha a jarat mdr nem segiti hozzd az utast
eredeti utiterve megvaldsitdsihoz — a mar megtett rész vagy részek tekintetében. Amennyiben az utas Ggy dont, hogy visszautazik az
induldsi repiilGtérre, az Gt mdr megtett része vagy részei elvben mar nem segitik hozza eredeti dtiterve megvalésitdsahoz.
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A légi fuvarozénak egyidejtleg fel kell ajanlania a vilasztdst a jegy drdnak visszatéritése és az atfoglalds kozott. Csat-
lakozé jaratok esetében a légi fuvarozénak egyidejileg fel kell ajanlania a vélasztast a jegy drdnak visszatéritése, illetve az
induldsi repiilStérre val6 visszadt és dtfoglalds kozott. Az dtfoglalds vagy a visszatt koltségeit a 1égi fuvarozé viseli, és
neki kell visszatéritenie azokat a koltségeket is, amelyeket az utas valamely 1égi jdratért amiatt fizetett, mert a 1égi
fuvarozé nem tett eleget azon kotelezettségének, hogy a lehet§ legkorabbi alkalommal, az eredetihez hasonlé széllitdsi
feltételek mellett visszautat és dtfoglaldst ajdnljon fel. Amennyiben a légi fuvarozé nem ajénlja fel a vélasztast a jegy
dranak visszatéritése és az atfoglalds, illetve csatlakozo jdrat esetén a jegy drdnak visszatéritése, illetve az induldsi repiilg-
térre vald visszatt és atfoglalds kozott, hanem egyoldaliian a visszatérités mellett dont, az utas jogosult az eredeti jegy és
az eredetihez hasonlé széllitasi feltételekhez kotott jegy dra kozotti killonbség megtéritésére is.

Amennyiben azonban a légi fuvarozd bizonyitani tudja, hogy az utas dltal megadott személyes adatok birtokdban
kapcsolatba lépett az utassal és megprobalt segitséget nytjtani a 8. cikk értelmében, az utas azonban ennek ellenére sajat
maga tett segitségnyujtsi vagy atfoglaldsi intézkedéseket, akkor a légi fuvarozd megallapithatja, hogy nem felelés az
utasndl felmeriil§ tovabbi koltségekért, és igy hatdrozhat, hogy azokat nem tériti vissza.

Amennyiben az utasoknak felajanljak az ut folytatdsinak vagy atfoglalasdnak a lehetéségét, ezt az eredetihez ,hasonld
széllitasi feltételek mellett” kell megtenni. Az, hogy a szdllitdsi feltételek hasonldak-e, szdmos tényez6tél fiigghet, és errdl
eseti alapon kell dontést hozni. A koriilményekt6l fiiggen a kovetkezd bevalt gyakorlatok javasoltak:

— ha lehetséges, az utasokat ne helyezzék el a foglaldsban szerepl6hoz képest alacsonyabb osztélyt kozlekedési eszko-
z6kon (alacsonyabb osztilyon torténd elhelyezés esetén a 10. cikkben meghatdrozott kdrtalanitdst kell alkalmazni),

— az atfoglaldst az utasra rétt tovabbi koltségek nélkiil kell felajanlani, még akkor is, ha az utasok dtfoglaldsdra masik
1égi fuvarozonal kerill sor, vagy mds kozlekedési eszkozre, vagy magasabb osztdlyra, vagy magasabb viteldijért, mint
amit az eredeti szolgdltatdsért fizetett,

— meg kell tenni minden ésszerti eréfeszités a tovabbi csatlakozdsok elkeriilése érdekében,

— amennyiben a tervezett Gt meg nem tett része vonatkozdsaban mdsik légi fuvarozd vagy mdsik kozlekedési méod
alkalmazdsdra keriil sor, a teljes utazdsi idének lehet8ség szerint, az ésszertiség hatdrain belil a lehetS legkozelebb
kell dllnia az eredeti Ut tervezett utazdsi idejéhez, ugyanolyan utazdsi osztdlyon, illetve szitkség esetén magasabb
osztalyon,

— amennyiben tobb, hasonld idejli jarat dll rendelkezésre, az atfoglaldsra jogosult utasoknak el kell fogadniuk
a fuvarozé dltal tett dtfoglaldsi ajdnlatot, azon légi fuvarozdk jdratain is, amelyek egyiittmtikodnek az tizemeltetd
fuvarozéval,

— amennyiben az eredeti tit foglaldsakor igényeltek segitségnyujtast a fogyatékossdggal €16 vagy csokkent mozgdsképes-
ségli személyek részére, az alternativ dtvonalon ugyantigy nydjtani kell ilyen segitséget.

A 7. cikk szerinti barmely 1j, kértalanitdshoz val6 jog alkalmazandé a 8. cikk (1) bekezdésének b) vagy ¢) pontja alapjin
elfogadott atfoglalt jaratra, ha azt is torlik, vagy késik az érkezéskor (ldsd az 4.4.11. pontot). A Bizottsdg azt javasolja,
hogy segitségnytjtaskor az utasok egyértelmd tdjékoztatdst kapjanak a lehet8ségekrdl.

Amennyiben egy utas kiillon foglal odautat és visszautat kiilonb6z6 1égi fuvarozékndl, és az odainduld jaratot torlik,
akkor csak erre a jdratra vonatkozdan jdr visszatérités. Akkor azonban, ha a két jérat egyazon szerz8dés részét képezi,
de azokat két kiilonbozd 1égi fuvarozé tizemelteti, az utas szdmdra — az 6t az tizemeltet§ 1égi fuvarozé részérdl megil-
letd kértéritésen tilmenden — az odaindulé jarat torlése esetén két lehetdséget kell felajanlani: i) a teljes jegy (azaz mind-
két at) dranak visszatéritése vagy ii) masik odainduld jaratra valé atfoglalds.

4.3. Elldtishoz valé jog visszautasitott beszillds, a jirat torlése, illetve induldsi késés esetén
4.3.1. Az elldtdshoz val6 jog fogalma

Amikor az utas visszautasitott beszallast, a jarat torlését vagy induldsi késést magaban foglalé eseményt kovetden megél-
lapodik a 1égi fuvarozéval dtfoglaldsrél az utasnak megfelel6 késdbbi id6pontban (8. cikk (1) bekezdés ) pont), az elld-
tashoz valé jog megsziinik. Az ellitdshoz valé jog ugyanis csak addig 4ll fenn, amig az utasoknak vdrakozniuk kell az
eredetihez hasonlé szdllitési feltételek melletti, a végs6 célallomdsukra sz6l6 legkorabbi atfoglaldsra (8. cikk, (1) bekezdés,
b) pont), vagy egy visszattra (8. cikk, (1) bekezdés, a) pont).

4.3.2. Etkezés, frissit6k és szdllds biztositdsa

A rendelet célja a visszattra vagy dtfoglaldsra varé utasok sziikségleteinek megfeleld kielégitése. A megfelel§ ellatds mér-
tékét esetenként kell megdllapitani, figyelembe véve az utasok igényeit az adott koriilmények kozott, valamint az
aranyossag elvét (azaz tekintetbe kell venni a vdrakozdsi id6t). A jegyért fizetett ar vagy az elszenvedett kényelmetlenség
ideiglenes jellege nem befolydsolhatja az elldtdshoz val6 jogot.
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A 9. cikk (1) bekezdésének a) pontja vonatkozdsaban (étkezés és frissit6k) a Bizottsdg tgy véli, hogy a ,vdrakozdsi idGvel
ésszer(i aranyban” kifejezést gy kell értelmezni, hogy az iizemeltet légi fuvarozénak a késés varhatd idejének és
a napszaknak megfeleld elltdst kell biztositania az utasok részére (csatlakozé jaratok esetében az dtszdlldsi repiilGtéren),
az utasok daltal elszenvedett kényelmetlenség minél kisebbre valé csokkentése érdekében, és szem el6tt tartva az
ardnyossag elvét. Kiilonos figyelmet kell forditani a fogyatékossdggal €16 vagy csokkent mozgdsképességli személyekre és
a kisér6 nélkil utazé gyermekekre.

Ezenfelil az utasoknak téritésmentesen, egyértelmdi és elérhet6 moédon kell felajanlani az ellatdst, igy elektronikus
kommunikdciés eszkozok utjdn is, amennyiben az utasok hozzdjarultak személyes adataik megaddsihoz. Egyéb esetben
az utasoknak jelentkezniiik kell az tizemeltet 1égi fuvarozéndl az utazds megszakadasa esetén. Mindez tehdt azt jelenti,
hogy nem szabad hagyni, hogy az utasoknak sajat maguknak kelljen szalldsrdl és étkezésrél gondoskodniuk, és ezekért
fizetniiik. Ehelyett az tizemeltet§ légi fuvarozok kotelesek aktivan felajanlani az elldtdst. Az tizemeltetd 1égi fuvarozéknak
tovabba biztositaniuk kell, hogy lehet8ség szerint a fogyatékkal él6k és kisérd kutydik szdmadra is megkozelithetS legyen
a szallds.

Amennyiben a 1égi fuvarozé mégsem ajanl fel ellatdst, annak ellenére, hogy kellett volna, azok az utasok, akiknek fizet-
niiik kellett az étkezésért, frissit6kért, szallodai elhelyezésért, a repiil6tér és a széllashely kozotti szallitdsért ésfvagy
telekommunikécids szolgaltatdsokért, a légi fuvarozéval visszatérittethetik felmeriilt kiaddsaikat, feltéve, hogy azok sziik-
ségesek, ésszertiek és megfelelGek voltak (*7).

Ha az utas elutasitja azt az ésszerdd mértékd elldtdst, melyet a 1égi fuvarozonak a 9. cikk értelmében fel kell kindlnia, és
sajat maga intézkedik, akkor a légi fuvarozé nem koteles megtériteni az utasndl felmeriil koltségeket, kivéve, ha
a nemzeti jog masként rendelkezik vagy a légi fuvarozéval kordbban mds megdllapodds sziiletett, de — az utasok kozotti
egyenlS elbdnds érdekében — a visszatérités Osszege ez esetben az emlitett ,ésszeri mértékd” ajanlat Osszegére
korlatozddik. Az utasoknak tovdabbd meg kell Orizniik minden nyugtdt a felmerilt kiaddsaikkal kapcsolatban.
Ugyanakkor az utasok nem jogosultak kartéritésre az ellatds hidnya miatt elszenvedett kir esetében, ha nem meriiltek fel
kiaddsaik.

Mindenesetre azok az utasok, akik gy érzik, hogy tobb kiaddsuk visszatéritésére jogosultak vagy kartéritésre jogosultak
a késés miatt elszenvedett kir esetében, ideértve kiaddsaikat is, tovdbbra is jogosultak arra, hogy koveteléseiket
a Montreali Egyezmény rendelkezéseire, valamint a 2027/97/EK rendelet 3. cikkére alapozzdk, és nemzeti birdsdgi eljd-
rashoz folyamodjanak a 1égi fuvarozdéval szemben, vagy sajit maguk kozvetleniil az illetékes nemzeti végrehajt6 szerv-
hez forduljanak. Egyes tagdllamokban el6fordulhat, hogy az utasoknak maguknak kell alternativ vitarendezés érdekében
a fogyasztdi jogvitakkal foglalkozé szervezetekhez fordulniuk (ldsd lejjebb a 7.3. pontot).

Szem el6tt kell tartani, hogy a rendelet (18) preambulumbekezdése értelmében az alternativ vagy késésben levd jaratra
varakozé utasok ellatdsirdl valé gondoskodds korldtozhaté vagy elutasithatd, ha az ellatds biztositdsa 6nmagidban
tovabbi késedelmet okozna. Ha egy jdrat a kés@ esti 6rdkban szenved késést, de varhatéan néhdny 6rdn belil el fog
indulni, és a késés hosszabb lenne, ha az utasokat az éjszaka kozepén hotelbe kellene szdllitani, majd onnan a repild-
térre visszahozni, akkor a légi fuvarozé visszautasithatja ezen ellatds biztositdsat. Ugyancsak visszautasithatja az ellatds
biztositdsat a 1égi fuvarozé akkor, ha elkezdené az étel- és italutalvanyok kiosztdsdt, azonban tdjékoztatdst kap arrdl,
hogy a jérat készen dll a beszdllitdsra. Az ilyen esetektdl eltekintve a Bizottsdg azon a véleményen van, hogy ez
a korldtozds csak nagyon kivételes esetekben alkalmazhat6, és minden erdfeszitést meg kell tenni az utasokat ért kényel-
metlenségek mérséklése érdekében.

A rendelet szerinti ellatdshoz valé jog nem érinti az utazdsszervezknek az utazdsi csomagokra vonatkozé szabdlyok
alapjan fenndll6 kotelezettségeit.

4.3.3.  Ellatds rendkiviili koriilmények vagy kivételes események esetén

A rendelet értelmében a 1égi fuvarozé koteles teljesiteni az elldtds nydjtdsdra vonatkozd kotelezettségét még akkor is, ha
a jarat torlése rendkiviili koriilmények miatt kovetkezik be, vagyis olyan koriilmények miatt, amelyek minden ésszeri
intézkedés megtétele ellenére sem lettek volna elkeriilhet6k. A rendelet nem tartalmaz olyan rendelkezést, amely alapjn
arra lehetne kovetkeztetni, hogy a rendelet 5. cikkének (3) bekezdésében emlitett ,rendkiviili koriilményeken” kiviil
a Jkilonosen rendkiviili” események kilonallo kategéridjat is elismerné, amely utobbi események kovetkeztében a 1égi
fuvarozé teljesen mentesiilne a kotelezettségei aldl, az emlitett rendelet 9. cikke szerinti kotelezettségeket is beleértve,
akar hosszd idén at, f6ként azért, mert ilyen koriilmények és események fennalldsa esetén az utasok kilonosen
kiszolgéltatott helyzetben vannak (*%).

A rendelet célja az, hogy rendkiviili koriilmények fenndlldsa esetén a 8. cikk (1) bekezdésének b) pontja szerint atfogla-
ldsra varakozé utasok megfelel§ elldtisban részesiiljenek. Azonban nem szabhatok ki szankcidk a légitdrsasagokra,
amennyiben azok bizonyitani tudjdk, hogy — az eseményekhez kapcsolddd sajitos koriilményeket és az ardnyossdg

() C-12/11. sz., McDonagh iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2013:43) 66. pontja.
(*®) C-12/11. sz., McDonagh iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2013:43) 30. pontja.
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elvét figyelembe véve — minden erdfeszitést megtettek annak érdekében, hogy teljesitsék a rendelet szerint fenndllé kote-
lezettségeiket. Az illetékes nemzeti végrehajté szerveknek azonban szankcidkat kell kiszabniuk, ha tgy vélik, hogy a légi
fuvarozé az adott eseményt arra haszndlta fel, hogy megkeriilje a rendelet szerinti kotelezettségeit.

4.4, Kairtalanitishoz valé jog visszautasitott beszdllis, jirattorlés, induldsi késés és dtfoglalds esetén,
valamint visszatérités alacsonyabb osztilyon torténd elhelyezés esetén

A. Kdrtalanitds visszautasitott beszdllds esetén
4.4.1. Kdrtalanitds, visszautasitott beszdllds és kivételes koriilmények

A rendelet 2. cikkének j) pontjit és 4. cikkének (3) bekezdését akként kell értelmezni, hogy a kirtalanitds mindig jar
visszautasitott beszallds esetén, és ,rendkivilli koriilményekre” valé hivatkozdssal a 1égi fuvarozé nem indokolhatja
jogosan a beszallds visszautasitdsat és nem mentesiilhet az utasok kartalanitdsara vonatkozé kotelezettsége aldl (*%).

4.4.2.  Kdrtalanitds, visszautasitott beszdllds és csatlakozd jdratok

A csatlakoz6 jératokon utazd utasokat kértalanitani kell, ha a 1égi fuvarozé egy olyan széllitdsi szerz8dés keretében,
amely tobb, kozvetleniil egymdst kovetd, olyan jaratra vonatkozé foglaldst tartalmaz, amelyre az utasfelvétel egy id6ben
torténik, azért utasitja vissza egyes utasok beszdlldsat, mert a foglaldsukkal érintett elsd jarat e 1égi fuvarozonak felroha-
toan késett, és e 1égi fuvarozd tévesen arra szdmitott, hogy ezen utasok nem érkeznek meg id6ben a mdsodik jdratra
val6 beszéllashoz (*). Ezzel szemben, ha az utasnak két kiilon jegye szl a két egymadst kovetd jaratra, és az els§ jarat
késése miatt nem tud id6ben utasfelvételre jelentkezni a mésodik jdratra, a 1égi fuvarozé nem koteles kartéritést fizetni.
Ugyanakkor azonban ha az elsg jarat tobb mint hdrom 6rét késik, az utas kdrtéritésre jogosult az elsé jaratot tizemeltet§
tuvaroz6tol.

4.4.3. A kdrtérités osszege

A kdrtéritést a rendelet 7. cikkének (1) bekezdése szerint kell kiszdmitani. Ez a 7. cikk (2) bekezdésében foglalt feltételek
teljesiilése esetén 50 %-kal csokkenthetd.

B. Kdrtalanitds a jdrat torlése esetén
4.4.4.  Altaldnos eset

Kértérités jar a jarat torlése esetén a rendelet 5. cikke (1) bekezdésének c) pontjdban meghatdrozott feltételek alapjin,
kivéve, ha a jarat torlése rendkiviili koriilmények miatt kovetkezik be, vagyis olyan koriilmények miatt, amelyek minden
ésszer( intézkedés megtétele ellenére sem lettek volna elkeriilhetSk, az 5. cikk (3) bekezdése szerint (a rendkiviili koriil-
mények vonatkozasdban ldsd az 5. pontot).

4.4.5. A kdrtérités osszege

A kdrtéritést a rendelet 7. cikkének (1) bekezdése szerint kell kiszdmitani. Ez a 7. cikk (2) bekezdésében foglalt feltételek
teljesiilése esetén 50 %-kal csokkenthetd.

C. Kdrtalanitds késés esetén
4.4.6. ,Hosszii késések” érkezéskor

A ,hosszl késésekkel” kapcsolatban a Birdsdg megéllapitotta, hogy az utasok, koztitk a késéssel érintett jaratok utasai,
hasonld, idGveszteségben megnyilvinulé kellemetlenséget szenvedhetnek, mint azok az utasok, akiknek a jaratdt torol-
ték (*'). Az egyenl bandsmdd elve alapjan a végsS célallomasukat hdromoérds vagy nagyobb késéssel elér§ utasok
ugyanolyan kdrtéritésre jogosultak (7. cikk), mint azok az utasok, akiknek a jdratdt tor6lték. A Birdsdg elsGsorban
a rendelet 5. cikke (1) bekezdése ¢) pontjanak iii. alpontjira alapozta megéllapitdsit, amelyben az unids torvényhozd
jogkovetkezményeket — koztiik kdrtalanitdshoz vald jogot — hatdroz meg, azon utasok szdmdra, akiknek a jaratdt torol-
ték, és akiknek nem ajdnljak fel, atfoglaldst lehetévé téve szdmukra, hogy legfeliebb egy drdval a menetrend szerinti
indulds idépontja el6tt induljanak, és végs6 céldllomdsukat a menetrend szerinti érkezési id6ponthoz képest legfeljebb
kétords késéssel érjék el. A Birosdg ebbdl azt a kovetkeztetést vonta le, hogy a rendelet 7. cikkében meghatdrozott, kar-
talanitishoz valé jog célja a legaldbb hdromords idGveszteség orvosldsa. Ugyanakkor azonban az ilyen késés nem
jogositja kdrtéritésre az utasokat, ha a légi fuvarozé bizonyitani tudja, hogy a hossza késés rendkiviili koriilmények
miatt kovetkezett be, vagyis olyan korilmények miatt, amelyek minden ésszerti intézkedés megtétele ellenére sem lettek
volna elkeriilhetSk (*) (a rendkiviili koriilmények vonatkozdsdban ldsd az 5. pontot).

(*)) C-22/11. sz., Finnair iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2012:604) 40. pontja.

(*) A C-321/11. sz, Rodriguez Cachafeiro és Martinez-Reboredo Varela Villamor egyesitett {igyekben hozott itélet
(ECLLEU:C:2012:609) 36. pontja.

(*) C-402/07 és C-432/07. sz., Sturgeon e.a. egyesitett iigyekben hozott itélet (ECLLEU:C:2009:716) 54. pontja.

(*}) C-402/07 és C-432/07. sz., Sturgeon e.a. egyesitett {igyekben hozott itélet (ECLI:EU:C:2009:716) 69. pontja.
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4.4.7.  Kdrtérités késedelmes érkezésért csatlakozd jdratok esetén

A Birésdg (¥) azon a véleményen van, hogy a késést a rendelet 7. cikkében el6irt kdrtalanitds tekintetében az utasnak
a rendelet 2. cikkének h) pontja szerinti végs6 céldllomdsra valé megérkezése tervezett idGpontjdhoz képest kell érté-
kelni, és kozvetleniil csatlakozo jdratok esetében céldllomds alatt az utas dltal igénybe vett utolsé 1égi jarat célallomdasat
kell érteni.

A 3. cikk (1) bekezdésének a) pontjdval osszhangban azon utasok, akik lekéstek egy EU-n beliili csatlakozé jaratot vagy
a tagillamok valamelyikének teriiletén taldlhaté repiiltérrdl indulva egy EU-n kivili csatlakozé jératot, kdrtéritésre
jogosultak, amennyiben a végs§ céldllomdsra tobb mint hdromoérds késéssel érkeztek. Annak, hogy a csatlakozé jératot
uniés vagy nem unids légi fuvarozé mikodteti, nincs jelent8sége.

Azon utasok esetében, akik a 3. cikk (1) bekezdésének b) pontjdval 6sszhangban egy nem unids orszdgban taldlhatd
repiil6térrdl a tagillamok valamelyikének teriiletén taldlhaté repiil6térre, mint végsS céldllomdsra indulnak, és az egy-
mast kovetd csatlakozo jdrataikat nem unids és unids légi fuvarozok, illetve kizardlag unids 1égi fuvarozok tizemeltetik,
a végsG célallomdsra valo érkezést érinté késés miatt jard kartéritést az unids légi fuvarozok dltal mdkodtetett jaratokra
vonatkozoan kell megdllapitani.

A csatlakoz6 jaratoknak a biztonsdgi ellendrzéseken elszenvedett jelentSs késések miatt vagy amiatt torténd lekésése,
hogy az utasok nem tartjdk be a transzfer repiil6téren a jératukra valé beszéllds id6pontjat, nem jogosit kartéritésre.

e

4.4.8. Késedelmes érkezés miatt jdrd kdrtalanitds olyan esetben, amikor az utas elfogadja a foglaldsban szerepltdl eltérd
repiilGtérre induld jdratra valé dtfoglaldst

Ilyen esetben jar a kdrtérités. A késés kiszdmitdsdhoz haszndlt érkezési idGpont az arra a repiil§térre vald tényleges meg-
érkezés id6pontja, amelyre a foglalds eredetileg tortént, vagy egy madsik, kozeli céldllomdsra az utassal tortént megl-
lapodds alapjan, a rendelet 8. cikkének (3) bekezdése értelmében. Az iizemeltetd 1égi fuvarozot terheli az utas atszallita-
sanak a koltsége az alternativ repiil6térrdl arra a repiiltérre, amelyre a jegyet véltottdk, vagy az utassal tortént megél-
lapodas alapjin egy mdsik kozeli célallomdsra.

4.4.9. A kdrtérités osszege

Amikor a késés kevesebb, mint négy 6ra egy olyan, tobb, mint 3 500 km hosszd 1t esetében, amely az Unién kiviil
elhelyezkedd repiilSteret is érint, a kartérités 50 %-kal csokkenthetd, és igy 300 EUR-t tesz ki (**) a rendelet 7. cikke
(2) bekezdésének alkalmazdséban.

4.4.10. A tdvolsdg kiszdmitdsa az ,utazds” alapjdn a kdrtérités megdllapitdsa érdekében a végs céldllomdsndl torténd hosszii késés
esetén

A Folkers-tigyben (*¥) a Birdsdg egyértelmden utalt a tobb csatlakozé jarat altal alkotott ,utazds” fogalmdra. A ,végsd
célallomds” fogalmdt a rendelet 2. cikkének h) pontja gy hatdrozza meg, hogy az az utasfelvételi pultndl bemutatott
repillGjegyen feltiintetett céldllomds, illetve kozvetleniil csatlakozd jratok esetében az utolsé repiilsut célallomdsa.
A rendelet 7. cikkének (4) bekezdése értelmében azt a tdvolsdgot, amely a végsS célallomdsndl el6fordulé hossza késés
esetén meghatdrozza a fizetend§ kartéritést, az indulds helye és a végsG célallomds kozotti, ,gombi f6koron” mért
tdvolsdg, vagyis az ,utazds” alapjin kell megéllapitani, nem pedig az ,utazdst” alkoté kiilonboz8 csatlakozé jaratok
kozotti, ,gombi f6koron” mért tavolsigok Gsszeaddsaval.

Y e

D. Visszatérités alacsonyabb osztdlyon torténd elhelyezés esetén
4.4.11. Az Gsszeg kiszdmitdsa

A rendelet 10. cikke értelmében visszatérités csak arra jératra fizetendd, amelyen az utast alacsonyabb osztélyon helyez-
ték el, és nem az egy jegyben foglalt teljes utazasra, ami két vagy tobb csatlakoz6 jaratot is tartalmazhat. A széban forgd
visszatéritést hét napon beliil kell kifizetni.

5. RENDKIVULI KORULMENYEK
51.  Alapelv

A rendelet 5. cikkének (3) bekezdése értelmében a légi fuvarozé mentesiil a kdrtérités fizetése aldl a jérat torlése vagy
érkezési késés esetén, ha bizonyitani tudja, hogy a jarat torlését olyan rendkiviili korilmények okoztdk, amelyeket min-
den ésszer(i intézkedés ellenére sem lehetett volna elkeriilni.

(¥) C-11/11. sz., Folkerts tigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2013:106) 47. pontja.
(*) A C-402/07 és C-437/07. sz., Sturgeon e.a. egyesitett iigyekben hozott itélet (ECLLEU:C:2009:716) 63. pontja.
(*) A C-11/11. sz., Folkerts iigyben hozott itélet (ECLL:EU:C:2013:106) 18. pontja.



C214/16 Az Eur6pai Uni6 Hivatalos Lapja 2016.6.15.

Kovetkezésképpen a kartérités fizetése aloli mentesiilés érdekében a fuvarozonak az aldbbiakat kell egyidejiileg
bizonyitania:

— a rendkivilli koriilmények fennalldsit, valamint a rendkiviili koriilmények és a késés vagy jarattorlés kozott fenndlld
kapcsolatot, és

— azt, hogy ez a késés vagy jarattorlés minden ésszerd intézkedés ellenére sem volt elkeriilhetd.

Egy adott rendkiviili koriilmény tobb jdrattorlést vagy érkezéskori késést is eredményezhet, mint példdul a rendelet
(15) preambulumbekezdésében emlitett légiforgalmi irdnyitdsi dontés esetében.

A rendkiviili koriilményeket szigortian kell értelmezni ahhoz, hogy a szokdsos szabdly, azaz a kértérités fizetése (mint
a fogyasztok védelmének céljat tikrozg intézkedés) aldli kivételnek lehessen egy esetet mindsiteni (“). Ezért egy adott
eseményhez kapcsoloddan a (14) preambulumbekezdésben felsorolt rendkiviili koriilmények nem képeznek feltétleniil
kivételt a kartérités fizetése aldl, hanem ezeket eseti alapon kell értékelni (). A mfszaki jellegli problémdk esetében
pedig a rendkiviili koriilményeknek egy olyan eseményhez kell kapcsolédniuk, amely az aldbbi két feltételt egyszerre
teljesiti: el6szor is nem tartozik az érintett 1égi fuvarozé rendes tevékenységi korébe; méasodszor az esemény — jellegénél
vagy eredeténél fogva — a légi fuvarozé tényleges befolydsoldsi korén kiviil esik (*).

A légi fuvarozd ennek bizonyitékdul a repiilési naplokbdl, eseményjelentésekbdl ésfvagy kiils6 dokumentumokbdl és
nyilatkozatokbol mutathat be adatokat. Azokban az esetekben, amikor az utasnak és/vagy a nemzeti végrehajté szervnek
adott valaszban ilyen bizonyitékokra valé hivatkozds szerepel, akkor azokat is tovdbbitani kell. Amennyiben a légi
fuvarozé a rendkiviili koriilmények oltalmdra kivan hivatkozni, az ilyen bizonyitékot a légi fuvarozénak téritésmentesen
kell a nemzeti végrehajté szerv, valamint az utasok rendelkezésére bocsitania, a dokumentumokhoz valé hozzéférésre
vonatkozé nemzeti rendelkezésekkel 6sszhangban.

5.2. Miiszaki hibdk

A Birdsag (“) tisztdzta tovabbd, hogy az olyan mszaki probléma, amelyre a 1égi jarmi karbantartdsa kozben deriil fény,
vagy amely egy légi jarmd karbantartdsi hidnyossdgdbol ered, nem tekinthetd ,rendkiviili korillménynek”. A Birdsag arra
az allaspontra helyezkedik, hogy még abban az esetben is, ha egy vdratlanul eléfordulé mdszaki probléma nem
tulajdonithaté nem megfelel§ karbantartdsnak, és azt nem a rutinszertien végzett karbantartdsi ellenérzések sordn fede-
zik fel, az ilyen miszaki probléma nem esik a ,rendkiviili koriilmények” definiciéja ald, amennyiben az beletartozik
a légi fuvarozd rendes tevékenységi korébe. Példdul az olyan meghibdsodds, amelyet a 1égi jarmd bizonyos alkatrészeinek
az id6 el6tti hibdja okoz, vératlan eseménynek mindsiilhet. Ugyanakkor az ilyen meghibdsodds a lényegét tekintve
a repiil6gép rendkiviil bonyolult mikodéséhez kapcesolddik, mely repiil6gépet a légi fuvarozé gyakran olyan (elsGsorban
meteoroldgiai) korilmények kozott iizemelteti, amelyek nehezek, s6t szélsGségesek, tovdbba egyértelmd, hogy a légi
jarmi egyetlen alkatrésze sem orokéletdi. Ezért gy kell tekinteni, hogy a vératlan esemény a légi fuvarozd szokdsos
tevékenységi korének szerves részét alkotja (*). Ugyanakkor azonban a 1égi jarmd gyartdja vagy egy illetékes hatdsag
dltal feltrt rejtett gyartdsi hiba vagy a légi jarmtben szabotdzs- vagy terrorcselekmények éltal okozott kdr rendkiviili
koriilménynek mindsiilnének.

5.3. A légi jirmii kijdratdhoz helyezett utaslépcsé 1égi jairmiivel torténd iitkozése
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A Birdsag (°') tisztdzta, hogy a légi jarm( kijaratdhoz helyezett utaslépcsd 1égi jarmvel torténd iitkozése nem tekinthetd
olyan ,rendkiviili koriilménynek”, ami mentesiti a 1égi fuvarozdt kdrtérités fizetése aldl a rendelet 5. cikkének (3) bekez-
dése alapjan. Az utaslépcsdket vagy mozgd dllvanyokat sziikségszerfien a légiutas-szdllitds keretében alkalmazzdk, igy
a légi fuvarozok rendszeresen szembesiilnek az ilyen berendezések haszndlatabdl eredd helyzetekkel. Ennélfogva vala-
mely 1égi jarmtinek az ilyen utaslépcsdvel valé titkozését a 1égi fuvarozo rendes tevékenységi korébe tartozd eseménynek
kell tekinteni. A rendkiviili korilmények akkor lennének alkalmazhatdk, ha példaul a légi jarmiben bekovetkezd kart
a repulStér rendes miikodési korén kiviil es§ cselekmény, tigymint szabotdzs- vagy terrorcselekmény okozta.

5.4.  RepiilGtéri zsifoltsig rossz idGjarasi koriilmények miatt

A rendelet (14) preambulumbekezdése értelmében rendkiviili koriilményekbdl ered az az eset, amikor egy tizemeltet§
légi fuvarozot arra koteleznek, hogy késleltessen vagy toroljon egy jaratot egy zstifolt repiilGtéren rossz idGjarasi koriil-
mények miatt, ideértve azt is, ha ezek a koriilmények kapacitdshidnyt eredményeznek.

5.5.  Rendkiviili koriilmények esetén a 1égi fuvarozo6tdl elvirt ésszerii intézkedések

Rendkiviili korillmények felmeriilése esetén, a kartéritési kotelezettség aloli mentesiilés érdekében, a légi fuvarozénak
minden esetben bizonyitania kell, hogy azokat minden ésszer(i intézkedés megtétele ellenére sem tudta megakadalyozni.

*) A C-549/07. sz., Wallentin-Hermann {igyben hozott itélet (EU:C:2008:771) 17. pontja, valamint az idézett itélkezési gyakorlat.

(%) A C-549(07 (

(*) A C-549/07. sz., Wallentin-Hermann {igyben hozott itélet (ECLL:EU:C:2008:771) 22. pontja.
(*) A C-549/07. sz., Wallentin-Hermann {igyben hozott itélet (ECLLEU:C:2008:771) 23. pontja.
(*) A C-549/07. sz., Wallentin-Hermann {igyben hozott itélet (ECLLEU:C:2008:771) 25. pontja.
(*") A C-257/14. sz., van der Lans iigyben hozott {télet (ECLLEU:C:2015:618) 40-42. pontja.

() ¢

394/14. sz., Siewert tigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2014:2377) 19-20. pontja.
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A Birésdg () megéllapitotta tovabbd, hogy a rendelet 5. cikkének (3) bekezdése alapjin a légi fuvarozé6tdl elvdrhato,
hogy eréforrasait kell§ id6ben szervezze meg, hogy lehetGség legyen a menetrend szerinti jarat iizemeltetésére, amint
a rendkiviili koriilmények megsziintek, vagyis a menetrend szerinti induldsi id6pontot kovetS bizonyos idészak sordn.
A 1égi fuvarozénak bizonyos id6rdhagydssal kell szdmolnia, amely lehetGség szerint képessé teszi a jdrat egészének telje-
sitésére, amint a rendkiviili koriilmények megsztintek. Az idérdhagydst eseti alapon kell értékelni. Ugyanakkor azonban
az 5. cikk (3) bekezdése nem értelmezhet§ akként, hogy ,ésszerti intézkedések” cimén olyan minimdlis id6rdhagyds 4lta-
lanos és egyontetd jelleggel torténd tervezését irja el8, amely killonbségtétel nélkiil alkalmazandé minden 1égi fuvarozé
tekintetében valamennyi olyan helyzetben, amikor rendkivili koriilmények meriilnek fel. E tekintetben altaldban tobb
a rendelkezésre 4ll6 forrds a bazishelyen, mint a céldllomdsokon, igy tobb a lehetSség a rendkiviili koriilmények bekovet-
kezésének megelGzésére. A 1égi fuvarozd azon képességének értékelése sordn, hogy az e korilmények felmeriilésébdl
eredd Uj feltételek kozott biztositsa a menetrend szerinti jarat egészének teljesitését, tigyelni kell arra, hogy a megkovetelt
id6rdhagyds tartama ne jirjon azzal a kovetkezménnyel, hogy a 1égi fuvarozé az adott idGpontban a vallalkozdsdnak
kapacitdsait tekintve elviselhetetlen dldozatokat véllaljon.

A miszaki hibdkat illetSen az a tény, hogy valamely légi fuvarozd betartotta a 1égi jarmd karbantartdsira vonatkozd
minimumszabdlyokat, nmagdban nem elegendd annak bizonyitdsdhoz, hogy ez a fuvarozé minden ésszerdi intézkedést
megtett ahhoz, hogy mentesiiljon a kdrtéritési kotelezettsége aldl (*3).

6. KARTALANITAS, VISSZATERITES, ATFOGLALAS ES ELLATAS MULTIMODALIS
UTAZASOK ESETEBEN

Az egyazon utazdsi szerzGdés keretében egynél tobb kozlekedési mddot (példdul ugyanazon utazds sordn vonattal és
repiil6vel valé utazdst) tartalmazé multimoddlis utazdsokra nem terjed ki a rendelet, és az ilyen utazdsokra az egyéb
kozlekedési médokat érintS utasjogokkal kapcsolatos mds unids jogszabdlyok sem vonatkoznak. Ha egy utas lekési
a légi jaratat egy késG vonat miatt, akkor ez az utas csak az 1371/2007/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletben (**)
biztositott kdrtalanitdshoz és segitségnytjtdshoz val6 jogokat élvezi a vasiton torténd utazdssal kapcsolatban, és ebben
az esetben is csak akkor, ha az utas tobb, mint 60 perces késést szenvedett a céldllomdson (**). Ugyanezen az alapon
egyéb rendelkezések alkalmazanddk a késedelmes hajoval vagy busszal torténd utazds miatt lekésett — ugyanazon szalli-
tasi szerzGdés keretébe tartozé — légi jarat esetében (*°). Ugyanakkor azonban az utazasszervezdk a 90/314/EGK irdnyelv
vagy az (EU) 2015/2302 irdnyelv alapjdn felelGsséggel tartozhatnak a lekésett jaratokért és az utazds egészére gyakorolt
hatdsért is, ha a multimodélis utazds egyéb utazdsi szolgéltatdsok, pl. szdllds, egyiittesének a részét képezi.

7. A NEMZETI VEGREHA]TO SZERVEK, AZ ALTERNATIV VITARENDEZESSEL FOGLALKOZO
SZERVEZETEK (*) ES A FOGYASZTOVEDELEM FELE A FOGYASZTOVEDELMI
EGYUTTMUKODESROL SZOLO RENDELET (*) ALAP]AN BENYU]TOTT PANASZOK

7.1. A nemzeti végrehajté szerveknek benydjtott panaszok

A panasztételi eljardsok hatékony kezelése, valamint a légi fuvarozok és egyéb, potencidlisan érintett véllalkozdsok
biztonsdgos jogi kornyezetének biztositdsa érdekében a Bizottsdg azt javasolja, hogy az utasokat tdjékoztassik arrél,
hogy amennyiben ugy vélik, hogy egy 1égi fuvarozd megsértette a jogaikat, akkor annak az orszdgnak a nemzeti végre-
hajté szervénél, ahol az eset tortént, ésszeri id6n belil panaszt tehetnek. Az utasok csak azt kovetSen tegyenek panaszt
a nemzeti végrehajtd szervnél, hogy el6zéleg mdr panaszt tettek a 1égi fuvarozéndl és nem értettek egyet a légi fuvarozd
vélaszdval, vagy nem kaptak kielégit6 vilaszt az érintett 1égi fuvarozétdl. A Bizottsdg azt javasolja, hogy a légi
fuvarozonak két honapon belil kelljen valaszt adnia, és ne legyen semmilyen kikotés a tekintetben, hogy mely unids
nyelvek hasznédlhatok. Ugyanakkor azonban a Birdsg (**) megallapitotta, hogy a rendelet alapjan a nemzeti végrehajtd

(") A C-294/10. sz., Eglitis et Ratnieks tigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2011:303) 37. pontja.

(**) C-549/07. sz., Wallentin-Hermann tigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2008:771) 43. pontja.

(**) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2007. okt6ber 23-i 1371/2007 [EK rendelete a vastiti személyszéllitdst igénybe vevd utasok jogairdl
és kotelezettségeirdl (HL L 315., 2007.12.3., 14. 0.)

(**) Az 1371/2007/EK rendelet 17. és 18. cikke.

(*®) Ezzel kapcsolatban ldsd a tengeri és belvizi kozlekedést igénybe vev utasok jogairdl, valamint a 2006/2004/EK rendelet médositdsa-
16l 52616, 2010. november 24-i 1177/2010/EU eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletet (HL L 334., 2010.12.17., 1. 0.); Az autobus-
szal kozlekedd utasok jogairdl és a 2006/2004/EK rendelet moédositasardl sz6lo, 2011. februdr 16-i 181/2011/EU eurdpai parla-
menti és tandcsi rendelet (HL L 55., 2011.2.28., 1. 0.).

(*’) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2013. mdjus 21-i 2013/11/EU irdnyelve a fogyaszt6i jogvitdk alternativ rendezésérdl, valamint
a 2006/2004/EK rendelet és a 2009/22[EK irdnyelv mddositdsardl (a fogyasztéi vitdk alternativ rendezésérdl szol6 iranyelv)
(HLL 165.,2013.6.18., 63. 0.).

(*®) A fogyasztévédelmi jogszabdlyok alkalmazdsdért felel6s nemzeti hatésdgok kozotti egyiittmdikodésrél sz6lo, 2004. oktober 27-i
2006/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet (a fogyasztovédelmi egyiittmtikodésrél sz616 rendelet) (HL L 364., 2004.12.9.,
1.0.).

(*) A C-145/15 és C-146/15. sz., Ruijssenaars e.a. egyesitett iigyekben hozott itélet (ECLLEU:C:2016:187) 32., 36. és 38. pontja.
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szervek nem kotelesek eljdrni az ilyen panaszokkal kapcsolatban annak érdekében, hogy minden esetben garantdljdk az
egyéni utasjogokat. Ennélfogva a nemzeti végrehajté szerv nem koteles végrehajtasi intézkedéseket hozni a légi
fuvarozékkal szemben annak érdekében, hogy kotelezze ket a rendeletben meghatdrozott kdrtalanitds megfizetésére
egyedi esetekben, mivel a rendelet 16. cikke (3) bekezdésében emlitett szankcionaldsi szerepe a szerv dltal a 16. cikk (1)
bekezdésében eldirt ltaldnos jellegl feliigyelet gyakorldsa sordn megallapitott jogsértésekre reagélva elfogadott intézke-
désekbdl dll. Ugyanakkor a Birdsdg szerint a rendelet nem akaddlyozza meg, hogy a tagallamok olyan jogszabalyokat
fogadjanak el, amelyek arra kotelezik az illetékes nemzeti hatésdgot, hogy ha nincs egyéb vitarendezési szerv vagy az
ilyen szervtdl nem érkezik valasz, akkor fogadjon el intézkedést az egyedi panaszokra vonatkozdan. Végezetil ez
a hatdrozat nem érinti a nemzeti végrehajt6 szervek azon kotelezettségét, hogy — a gondos tigyintézés elvével osszhang-
ban, illetve amennyiben nincsenek ilyen szervek — a panaszosoknak tdjékoztatdst nydjtsanak panaszuk megtételét kove-
téen. A Bizottsdg ugy véli, hogy a helyes gyakorlat azt is megkoveteli, hogy az utasok tdjékoztatds kapjanak
a jogorvoslati lehetdségekrdl vagy azokrdl az egyéb intézkedésekrdl, amelyeket megtehetnek, amennyiben nem értenek
egyet esetitk értékelésével. Az utasok szdmadra biztositani kell azt a lehetGséget, hogy eldontsék, szeretnék-e, ha egy
masik személy vagy jogalany képviselné Gket.

7.2.  Alternativ vitarendezéssel foglalkoz6 szervezetek

A rendelet alapjan benytjtott panaszokon felill, feltéve, hogy a légi fuvarozé az Unidban letelepedett fuvarozé és részt
vesz az alternativ vitarendezési programban, az unids lakéhellyel rendelkezs utasok az alternativ vitarendezésrdl sz6lo
irdnyelv alapjdn létrehozott alternativ vitarendezéssel foglalkoz6 szervezetek elé is terjeszthetik az Unidban letelepedett
légi fuvarozokkal felmeriil§ szerzédéses vitdikat. Ha a jegyiiket az interneten keresztiil vették meg, az ilyen vitdkat az
online vitarendezésrdl sz6l6 rendelet (OVR-rendelet) alapjin létrehozott online vitarendezési (OVR) platform elé is ter-
jeszthetik, ami az aldbbi linken érhet6 el: http:/[ec.europa.eufodr.

Amennyiben a 1égi fuvarozdkat nem kotelezi nemzeti jogszabdly arra, hogy részt vegyenek az alternativ vitarendezéssel
foglalkoz6 szervezetek eljarasaiban, kivanatos, hogy 6nként vallaljadk a vonatkozd eljdrdsokban vald részvételt, és errdl
tdjékoztassdk vasarloikat.

7.3.  Tovabbi eszkozok, amelyek segitik az érdekelt feleket a rendelet alkalmazdsiban

Szdmos médon lehet segiteni az érdekelt feleket a rendelet alkalmazdsiban. Az egyik ilyen eszkdz a fogyasztévédelmi
egyiittmiikodésrsl sz6l6 2006/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet (*) (fogyasztévédelmi egyiittmiikodésrsl
sz616 rendelet), amely meghatdrozza a nemzeti végrehajt6 hatdsdgok kozotti egyiittmiikodés dltalanos feltételeit és kere-
tét. Fontos az egyiittmiikodés ezek kozott a hatésdgok kozott annak biztositdsa érdekében, hogy a fogyasztéi jogokra
vonatkoz6 jogszabalyok egységese keriiljenek alkalmazasra a bels6 piacon, valamint hogy a véllalkozdsok egyenld feltéte-
leket élvezzenek. Ez az olyan helyzetekre vonatkozik, amikor a fogyasztok kollektiv érdekei forognak kockdn, és tovabbi
vizsgélati és végrehajtasi jogkorokkel ruhdzza fel a nemzeti hatdsigokat a fogyaszt6éi szabalyok megsértésével
kapcsolatos olyan esetek rendezése érdekében, amikor a kereskedd és a fogyaszté kiilonboz8 orszdgokban telepedtek le.
A 1égi utasok jogair6l sz6l6 261/2004/EK rendelet a fogyasztévédelmi egyiittmiikodésrdl sz6lé rendelet mellékletének
részét képezi. Kovetkezésképpen a 261/2004/EK rendelet végrehajtdsaért felel6s nemzeti hatésdgoknak teljesiteniiik kell
a fogyasztévédelmi egyiittmiikodésrdl sz6l6 rendeletben meghatdrozott kotelezettségeiket, amikor nemzetkozi Gsszefiig-
gésben a fogyasztok kollektiv érdekei forognak kockan.

Tovébbd azok az utasok, akik nemzetkozi viszonylatban szembesiilnek problémadkkal, az Eurdpai Fogyaszt6i Kozpontok
Hélézatdhoz fordulhatnak (*!). Az Eurdpai Fogyasztéi Kozpontok Hélézata tdjékoztatja a fogyasztdkat az eurdpai és
nemzeti fogyasztévédelmi jogszabdlyok alapjan biztositott jogaikrdl, tandcsot ad a fogyasztoi panaszok kezelésének
lehetséges modjaival kapcsolatban, kozvetlen segitséget nyujt abban, hogy a panaszokat békés tton rendezzék a kereske-
dékkel, és a fogyasztokat atirdnyitja a megfelel§ szervhez, ha az Eurdpai Fogyaszt6i Kozpontok Haldzata nem tud segi-
teni. Az utasok a rendelet alapjin a nemzeti fogyaszt6i szervezetekhez is fordulhatnak tdjékoztatdsért és kozvetlen
segitségért.

8. KERESET INDITASA A RENDELET ALAPJAN
8.1.  Joghat6sdg, amelynek keretében kereset indithaté a rendelet alapjin

Az olyan légi jaratok esetében, amelyek egy tagdllambdl egy madsik tagdllamba repiilnek egyetlen olyan légi fuvarozéval
kotott szerz6dés alapjan, amely az iizemeltet§ fuvarozd, a rendelet alapjan a kartéritési igény a kérelmezd valasztasa
szerint a szdllitdsi szerz6désben () meghatdrozott induldsi hely vagy érkezési hely szerint joghat6sdggal rendelkezd
nemzeti birdsighoz nydjthaté be az 1215/2012/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet (Briisszel I rendelet) (¢%) alkal-
mazdsdban. A Briisszel L. rendelet 4. cikkének (1) bekezdése fenntartja tovdbbd annak a lehetGségét, hogy az {igyet az
alperes (a légi fuvarozd) székhelye szerinti birdsdg elé terjesszék.

60°

(*) Lasd az 58. ldbjegyzetet.

(*") http:/[ec.europa.eu/consumers/solving_consumer_disputes/non-judicial_redress/ecc-net/index_en.htm

(°3) A C-204/08. sz., Rehder iigyben hozott itélet (ECLIEU:C:2009:439) 47. pontja.

(*) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2012. december 12-i 1215/2012/EU rendelete a polgari és kereskedelmi tigyekben a joghatdsagrol,
valamint a hatdrozatok elismerésérél és végrehajtasarol (HL L 351.,2012.12.20., 1. 0.).
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8.2. A rendelet alapjin torténé keresetinditis hatdrideje

A rendelet nem hatdroz meg hatdridéket a nemzeti birdsagok el6tti keresetek inditdsa tekintetében. Ez a kérdés az egyes
tagdllamok keresetek eléviilésérél sz6l6 nemzeti jogszabélyainak a fiiggvénye. A kereset Montreali Egyezmény szerinti
kétéves eléviilési hatdrideje nem vonatkozik a rendelet alapjdn inditott keresetekre, és nem érinti a tagdllamok nemzeti
jogszabalyait, mert a rendeletben meghatarozott kdrtéritési intézkedések kiviil esnek az Egyezmény hat6korén, mivel az
utasok altal elszenvedett kellemetlenség orvosldsdra irdnyulnak, mikozben kiegészitik az Egyezményben meghatdrozott

kartéritési rendszert. Ennélfogva a hataridék eltéréek lehetnek a kiilonbozé tagallamokban (*4).

9. A LEGI FUVAROZO FELELOSSEGE A MONTREALI EGYEZMENY ALAPJAN

A nemzetkozi légi szdllitds egyes szabélyainak egységesitésérdl szolé egyezményt, kozismert nevén ,Montreali Egyez-
mény”, 1999. méjus 28-dn fogadtdk el Montrealban. Az Eurépai Unié az Egyezmény egyik szerz6dg fele (°), és az
Egyezmény bizonyos rendelkezései végrehajtdsra keriltek az unids jogban a 889/2002/EK rendelettel modositott
2027/97[EK rendelettel. Ezek a szabdlyok a légi utasok jogainak az Eurépai Unibban torténd megvédésére irdnyuld
intézkedések részét képezik a 261/2004/EK rendelettel egyiitt.

— A rendeletnek a Montreali Egyezménnyel val6 Gsszeegyeztethetésége:

— A Birdsdg megerdsitette (*°), hogy az érkezési késés esetén nydjtandé kértéritésre és az induldsi késés esetén nyuj-
tandd segitségre vonatkozd kovetelmények Osszeegyeztethetek a Montreali Egyezménnyel. Ennek kapcsan
a Bir6sdg megillapitja, hogy a jdrat késésével egyiitt jaré idGveszteség inkdbb ,kényelmetlenséget” valdsit meg,
mint ,kdrt”, aminek orvosldsira a Montreali Egyezmény irdnyul. Ez az indoklds azon a megéllapitdson alapult,
hogy a nagyon jelentds késés egyrészt minden utas szdmdra szinte ugyanolyan kart okoz, és a rendelet egységesi-
tett és azonnali kdrtalanitdsrél rendelkezik, mikozben a Montreali Egyezmény olyan jogorvoslatrél rendelkezik,
amely az okozott kdr mértékének esetenkénti elbirdldsit koveteli meg, és kovetkezésképpen csak utdlagos és
egyéniesitett kartérités targya lehet. Kovetkezésképpen a rendelet a Montreali Egyezménynél kordbbi szakaszban
mtikodik. Ezért a késéssel érintett jaratok utasainak a rendelet alapjin torténd kartalanitdsira vonatkozé kotele-
zettség kiviil esik az Egyezmény hatékorén, de tovdbbra is kiegésziti az abban meghatdrozott kartéritési
rendszert.

— A 2027/97[EK rendelet csak ,légi fuvarozéval”, nevezetesen érvényes miikodési engedélyekkel rendelkezd 1égi kozle-
kedési vallalkozassal (%) repiil§ utasokra vonatkozik e rendelet 2. cikke (1) bekezdésének b) pontja értelmében.

— A Montreali Egyezmény 17. cikke alapjdn az utas az a személy, akit egy ,szdllitdsi szerz8dés” alapjdn szllitanak az
Egyezmény 3. cikke értelmében, akkor is, ha nem keriilt sor kilondllo vagy kozos szllitisi dokumentum
kidllitdsara (°%).

— A Montreali Egyezmény 22. cikkének (2) bekezdését az Egyezmény 3. cikkének (3) bekezdésével osszeftiggésben kell
olvasni, és akként kell értelmezni, hogy a kértalanitdshoz val6 jog és a fuvarozo felel6sségének korldtozdsa 1131
kiilonleges lehivési jogra (SDR) a poggyaszszéllitds sordn bekovetkezd megsemmisiilés, elvesztés, kir vagy késedelem
esetén olyan utasra is vonatkozik, aki a kartéritést egy mdsik utas nevében feladott poggydszban bekovetkezd meg-
semmisiilés, elvesztés, kdr vagy késedelem alapjin koveteli, feltéve, hogy a poggydsz valdban tartalmazta az elsé utas
sajat vagyontdrgyait. Ezért minden utas, aki valaki mds nevén bejegyzett poggyaszban bekovetkezett megsemmisiilés,
elvesztés, kdr vagy késedelem altal érintett, kartéritésre jogosult 1 131 SDR osszeghatdrig, ha bizonyitani tudja, hogy
a feladott poggydsz valéban tartalmazta a vagyontdrgyait. Minden érintett utasnak magdnak kell ezt kielégitGen
bebizonyitania egy nemzeti bir6 el6tt, aki figyelembe vehet olyan tényeket, hogy az utasok ugyanannak a csalddnak
a tagjai, egyiitt vették meg a jegyiiket, vagy egyiitt utaztak (*’).

— A Montreali Egyezmény 22. cikkének (2) bekezdése, amely meghatdrozza a légi fuvarozé felelGsségét tobbek kozott
a poggyasz elvesztésébdl fakadd kdr esetén, magdban foglalja a vagyoni és a nem vagyoni kdrt is (°). Ez a cikk

(*) A C-139/11. sz., Cuadrench Moré tigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2012:741) 33. pontja.

(*) A Tandcs 2001. dprilis 5-i 2001/539/EK hatdrozata a nemzetkozi 1égi szallitds egyes szabalyainak egységesitésérdl sz6l6 egyezmény-
nek (Montreali Egyezmény) az Eurdpai Kozosség részérél torténd megkotésérdl (HL L 194., 2001.7.18., 39. o.).

(*) A C-344/04. sz., IATA és ELFAA tigyekben hozott itélet (ECLLEU:C:2006:10) 43., 45., 46. és 47. pontja, valamint a C-402/07. sz. és
C-432/07. sz., Sturgeon e.a. tigyekben hozott itélet (ECLLEU:C:2009:716) 51. pontja.

(*) A C-240/14. sz., Priiller-Frey tigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2015:567) 29. pontja.

(**) A C-6/14. sz., Wucher Helicopter iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2015:122) 36-38. pontja.

(*) C-410/11. sz., Espada Sanchez iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2012:747) 35. pontja.

() A C-63/09. sz., Axel Walz iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2010:251) 39. pontja.
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alkalmazandé a kerekes székekben, valamint egyéb, mozgést segit§ berendezésekben és segit eszkozokben bekovet-
kezett megsemmisiilés, elvesztés, kdr vagy késedelem esetén, az 1107/2006/EK rendelet 2. cikkének a) pontjaban
foglalt meghatdrozds szerint. Ebben az esetben a fuvarozé felelGssége az el6z6 bekezdésben emlitett Gsszegre
korldtozddik, kivéve, ha az utas az ellenrzott poggyasz fuvarozé részére torténd dtaddsakor a kézbesitéshez fiiz6d6

oz

érdekét kifejez8 killon nyilatkozatot tett, és szitkség esetén egy kiegészitG osszeget fizetett.

— A Montreali Egyezmény 19., 22. és 29. cikkének értelmezése sordn a Birdsdg (') megéllapitotta, hogy az Egyezmény
alapjan a légi fuvarozé felelés a munkaltatéval szemben azokért a kdrokért, amelyeket azoknak a jaratoknak a késése
idézett el6, amelyeken az alkalmazottai utasok voltak. Az Egyezményt tehdt dgy kell értelmezni, hogy az nem csu-
pdn maguknak az utasoknak okozott kdrra vonatkozik, hanem arra a kérra is, amit az a munkéltaté szenved el,
akivel megkototték az utas nemzetkozi szdllitisira vonatkozé figyletet. Hatdrozatdban a Birdsdg hozzatette, hogy
ugyanakkor azonban a 1égi fuvarozok szdmdra garantdljak azt, hogy nem vonhatok felelGsségre az Egyezményben az
egyes utasok vonatkozdsdban alkalmazandé Osszeghatdron felill, amit meg kell szorozni az érintett munkadltatok/
utasok szdmaval.

— A Montreali Egyezmény 19. cikkének hatilya ald es§ kdrokért valé kértérités esetében az utasok az Egyezmény
33. cikkében meghatdrozott birésdgok kozil valaszthatnak: a fuvarozé letelepedése vagy székhelye szerinti birdsdg,
vagy azon telephely szerinti birsdg, amelyen keresztiil a szerz8dést megkototték, vagy a célallomas szerinti birdsdg.
Ebben az esetben nincs jelentdsége annak, hogy az adott hely az EU-n belul taldlhaté-e, hiszen a joghatdsig az
Egyezményen alapul, amelynek az EU is részes fele.

(") A C-429/14. sz., Air Baltic Corporation AS iigyben hozott itélet (ECLLEU:C:2016:88) 29-49. pontja.
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I. MELLEKLET

Az uniés nemzeti végrehajté szervek illetékessége kozvetleniil csatlakozé jiratok dltal
a céldllomdson elszenvedett késés esetén

Jogi kornyezet:
1. C-11/11. sz., Folkerts-iigyben hozott itélet (ECLI:EU:C:2013:106) ()

,33. Mivel ez a kellemetlenség a késG 1égi jratok esetében a végsG célillomdsra valo megérkezéskor nyilvinul meg,
a Birésdg megdllapitotta, hogy a késést a 261/2004/EK rendelet 7. cikkében el6irt kdrtalanitds tekintetében az
e célillomdsra val6 megérkezés tervezett idSpontjdhoz képest kell értékelni (ldsd itélet fent hivatkozott Sturgeon és
tarsai igyben hozott itélet 61. pontjat, valamint a Nelson és tarsai tigyben hozott itélet 40. pontjat).

34. A »égs6 célallomds« fogalmdt a 261/2004/EK rendelet 2. cikkének h) pontja Ggy hatdrozza meg, hogy az az
utasfelvételi pultndl bemutatott repiilGjegyen feltiintetett céldllomds, illetve kozvetleniil csatlakozo jiratok ese-

7.

tén az utolsé repiil6it célillomdsa.

35. Ebbdl kovetkez8en a csatlakozdst magdban foglal6 repiil6at esetében a 261/2004/EK rendelet 7. cikkében el6irt
italdnyjellegti kértalanitds tekintetében csupdn a végsG célillomdsra valé megérkezés tervezett idGpontjdhoz
képest megillapitott késésnek van jelentSsége, és e végsS céldllomds alatt az érintett utas dltal igénybe vett utolsé 1égi
jarat célallomadsat kell érteni.”

2. 261/2004/EK rendelete, 16. cikk: Jogsértések

,1.  Minden tagillam kijel6l egy szervet, amely e rendelet végrehajtisdért felel a teriiletén lev§ repiilGterekrél induld
légi jaratok, valamint harmadik orszigbdl e repiilGterekre indulé jiratok tekintetében. Adott esetben e szerv
meghozza a szilkséges intézkedéseket az utasok jogai tiszteletben tartdsinak biztositdsa érdekében. A tagdllamok
tdjékoztatjdk a Bizottsdgot arrdl, hogy e bekezdéssel 6sszhangban melyik szervet jelolték ki.

2. A 12. cikk sérelme nélkill minden utas az (1) bekezdés alapjan kijelolt barmely szervnél vagy a tagallam dltal kije-
161t barmely illetékes szervnél panaszt tehet e rendeletnek a tagdllam teriiletén taldlhaté repiil6téren tortént allitélagos
megsértésével vagy a tagallam teriiletén taldlhaté repiilStérre harmadik orszagbdl indulé jarattal kapcsolatban. (.)”

Lehetséges példdk (*):
FelelGsségi nyilatkozatok:

— A példik jegyzéke nem teljes kord, és azon a tényen alapul, hogy az ilyen ttvonalakat, amelyek egy vagy tobb koz-
vetlenil csatlakoz6 jaratot tartalmaznak ugyanazon szallitdsi szerzGdés részeként, a rendelet 3. cikke szerint érintett
légi fuvarozok teljesitik, és azokat lehet6vé teszik az unids tagillamok ésfvagy az Unid, valamint harmadik orszdgok
kozott 1étrejott, érvényben 1évé 1égiforgalmi szolgaltatdsi megallapoddsok.

— Ezek a példdk csak olyan helyzetekre vonatkoznak, amelyekben ,a csatlakozdst magdban foglalg repiildiit esetében (.)
csupdn a végsd céldllomdsra valo megérkezés tervezett idGpontjdhoz képest megdllapitott késés” &l fenn.

— Ugy kell tekinteni, hogy a végsé célillomdsnal torténd hosszi késés kizérélag valamelyik csatlakozds lekésésébol
ad6dik, mds esemény nem torténik és nem éllnak fenn rendkiviili korilmények.

1. utazis: Indulds ,A” unids tagallambdl (1. 1égi jarat), dtszallds ,B” uni6s tagdllamban egy unids tagallambeli céldllomas
felé (nem uniés fuvarozé dltal mikodtetett 2. 1égi jarat).

A 16. cikk (1) bekezdése szerint az illetékes nemzeti végrehajté szerv a ,B” tagdllam nemzeti végrehajtd szerve, és
a kartérités Osszegét az egész utazdsra vonatkozodan kell kiszdmitani.

2. utazas: Indulds ,A” unids tagallambdl (1. 1égi jarat), atszallds egy harmadik orszdgban egy mdsik harmadik orszdgbeli
célallomas felé (2. 1égi jarat).

A 16. cikk (1) bekezdése szerint az illetékes nemzeti végrehajté szerv az ,A” tagdllam nemzeti végrehajté szerve, és
a kartérités Osszegét az egész utazdsra vonatkozodan kell kiszdmitani.

3. utazds: Indulds egy nem uniés tagallambol (unids fuvarozé dltal mikodtetett 1. 1égi jarat), atszallds ,A” unids tagdl-
lamban ,B” unids tagallamban taldlhat6 céldllomas felé (2. 1égi jarat).

A 16. cikk (1) bekezdése szerint az illetékes nemzeti végrehajtd szerv az ,A” tagdllam nemzeti végrehajté szerve, és
a kértérités osszegét az egész utazdsra vonatkozdan kell kiszdmitani.

(') A legfontosabb részek vastagon kiemelve szerepelnek.
(*) EU (Eurdpai Unid), TA (tagdllam), NVSz (nemzeti végrehajté szerv).
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Az Eurépai Unié Kombindlt Némenklatirdjinak magyardzata

(2016/C 214/05)

A 2658/87|EGK tandcsi rendelet (1) 9. cikke (1) bekezdése a) pontja mdsodik francia bekezdésének megfelel6en az Eurd-
pai Uni6é Kombindlt Némenklattrdjanak (?) magyardzata a kovetkez6képpen médosul:

A 94. oldalon a szoveg a 2103 vdmtarifaszdm ,,Mdrtds (sz0sz) és ennek elddllitdsdra szolgdlé készitmény; ételizesité
keverék; mustdrliszt és -dara, és elkészitett mustdr” szivege utdn a kovetkezd szoveggel egésziil ki:

,E vdmtarifaszam ald tartoznak a kiilonféle {z@i (pl. karamell) édes martdsként (szoszként) bemutatott termékek is,
ha azokat mds vamtarifaszdm pontosabban nem hatdrozza meg (pl. a 1806 vamtarifaszdm ald tartozo, kakadt
tartalmazé martdsok (szoszok) vagy a 2106 vamtarifaszdm ald tartozd, izesitett vagy szinezett cukorszirupok).
Ezeket a termékeket tobbek kozott desszerten martasként (szoszként) vagy (pl. fagylalton vagy pudingon) ontet-
ként lehet felhasznélni.”

(") A Tandcs 1987. jalius 23-i 2658/87/EGK rendelete a vidm- és a statisztikai némenklatirdrdl, valamint a Kozos Vamtarifdrdl
(HLL 256.,1987.9.7,, 1. 0.).
() HLC 76.,2015.3.4., 1. o.

Az Eurépai Unié Kombindlt Némenklatirdjinak magyardzata

(2016/C 214/06)

A 2658/87[EGK tandcsi rendelet () 9. cikke (1) bekezdése a) pontja mdsodik francia bekezdésének megfelelGen az
Eurdpai Unié Kombinalt Nomenklatirdjanak () magyarazata a kovetkezéképpen médosul:

A 69. oldalon az ,1211 90 86 Egyéb” KN-alszdm magyardzata az 5. pont és az utolsé mondat kozitt a kivetkezd szoveggel
egésziil ki:

,0. A Psyllium (Plantago ovata) csépléssel nyert, heterogén maghéjdarabjai.”

A 71. oldalon a széveg az ,13022010 és 130220 90 Pektintartalmil anyagok, pektindtok és pektdtok” KN-alszdm
magyardzata és az ,1302 31 00 Agar-agar” KN-alszdm magyardzata kozott a kovetkezd szoveggel egésziil ki:

,1302 31 00 Novényi anyagokbdl nyert nydlka és disité modifikilva (dtalakitva) is

1302 3900 Amennyiben a termék hideg vizben megduzzad vagy forré vizben feloldédik, a 1302 vtsz-hoz
tartoz6 HR Magyarazat (C) részének elsd bekezdésében emlitett ismérvek teljesiilnek.”

A 71. oldalon az ,1302 39 00 Mds” KN-alszdm magyardzata az 4. pont utdn a kovetkezd szoveggel egésziil ki:

,5. A Psyllium (Plantago ovata) maghéjabdl kivont hidrokolloidok.”

(") A Tandcs 1987. jalius 23-i 2658/87/EGK rendelete a vim- és a statisztikai ndmenklatiirdr6l, valamint a K6zos Vamtarifardl
(HLL 256.,1987.9.7,, 1. 0.).
() HLC 76.,2015.3.4,, 1. 0.
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Az Eurépai Unié Kombindlt Némenklatirdjinak magyardzata

(2016/C 214/07)

A 2658/87|EGK tandcsi rendelet (') 9. cikke (1) bekezdése a) pontja masodik francia bekezdésének megfelelen az Eurd-
pai Unié Kombinalt Némenklatirdjinak (*) magyardzata a kovetkez6képpen maédosul:

A 45. oldalon a 7. drucsoport magyarizata az ,Altaldnos megjegyzések” cim és a meglévd szoveg (,A csirdk...”) kozitt
a kovetkezd bekezdéssel egésziil ki:

,A blansirozds ebben az drucsoportban nem megengedett, a kovetkezdk kivételével:
— a 0710 vamtarifaszdm ala tartoz6 fagyasztott zoldség (nyersen, g6zolve vagy vizben forrdzassal f6zve is),

— a 0713 vamtarifaszdm ald tartoz6 szdritott hiivelyes zoldség kifejtve, hantolva vagy felesen is.”

(") A Tandcs 1987. jalius 23-i 2658/87/EGK rendelete a vim- és a statisztikai ndmenklatiirdr6l, valamint a K6zos Vamtarifardl
(HLL 256.,1987.9.7., 1. 0.).
() HLC 76.,2015.3.4,, 1. 0.
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Az Eurépai Unié Kombindlt Némenklatirdjinak magyardzata

(2016/C 214/08)

A 2658/87|EGK tandcsi rendelet (') 9. cikke (1) bekezdése a) pontja masodik francia bekezdésének megfelelen az Eurd-
pai Unié Kombinalt Némenklatirdjinak (*) magyardzata a kovetkez6képpen maédosul:

A 345. oldalon:
8536 69 30 Nyomtatott dramkorhoz
A jelenleg hatdlyos szoveg és dbrak helyébe a kovetkezd szoveg és dbrdk 1épnek:
,Ezen alszdm ald tartozik minden olyan csatlakoz6 és dugalj, amely — rendeltetése szerint — legaldbb egyik oldalan

kozvetlenill csatlakoztathaté egy nyomtatott dramkori laphoz vagy hajlékony nyomatott dramkori laphoz (ldsd az
alabbi példakat).

1: Ez az USB-csatlakozé rendeltetése szerint nem csatlakoztathaté kozvetleniil nyomtatott dramkori laphoz, ezért
nem tartozik ezen alszdm ald.

2: Ez az USB-aljzat rendeltetése szerint kozvetleniil csatlakoztathaté nyomtatott dramkori laphoz, ezért ezen
alszdm ald tartozik.

1: Ez a csatlakozd rendeltetése szerint nem csatlakoztathaté kozvetlenil nyomtatott dramkori laphoz, ezért nem
tartozik ezen alszdm ald.

2: Ez a csatlakozd rendeltetése szerint kozvetleniil csatlakoztathaté nyomtatott dramkori laphoz, ezért ezen
alszdm ald tartozik.”

A 346. oldalon:

A 8536 69 90 KN-kodhoz tartozé magyardzatot torolni el.

(') A Tandcs 1987. jalius 23-i 2658/87/EGK rendelete a vdm- és a statisztikai némenklatdardr6l, valamint a Kozos Vimtarifirdl
(HLL 256.,1987.9.7., 1. 0).
() HLC 76, 2015.3.4., 1. 0.
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Az Eurépai Unié Kombindlt Némenklatirdjinak magyardzata

(2016/C 214/09)

A 2658/87/EGK tandcsi rendelet () 9. cikke (1) bekezdése a) pontjanak megfelelen az Eurépai Unié Kombindlt
Némenklatardjanak magyarazata (%) a kovetkez6képpen médosul:

A 339. oldalon:
A jelenleg hatdlyos szoveg helyébe a kovetkezd' szoveg lép:
,8525 80 30 Digitdlis fényképezdgép

Az ezen alszdm ald tartozd Osszes digitdlis fényképez6gép alkalmas allokép rogzitésére — vagy
a bels6 taroldeszkozére, vagy pedig cserélhet§ adathordozéra. Az ezen alszdm ald tartozé fényképe-
zGgépek legtobbjének kialakitdsa a hagyomdnyos fényképezGgépekét koveti.

Azokat a digitédlis fényképezSgépeket, amelyek csak dlloképet tudnak rogziteni, tovabbra is ez ald az
alszdm ald kell besorolni.

Az ezen alszdm ald tartozé fényképez8gépek folyamatos videofelvételek rogzitésére alkalmas video-
készitési lehetGséggel is rendelkezhetnek.

Ha azonban az ilyen tipusii késziilékek — a maximalis tdrolokapacitds kihasznédldsdval — megszakitds
nélkiil legaldbb 30 percen 4t, mdsodpercenként 23 darab (vagy anndl tobb) 800 x 600 pixel (vagy
anndl nagyobb) felbontdst képkockdbol 4ll6 videofelvételek rogzitésére alkalmasak (fiiggetleniil attdl,
hogy a felvett képek rogzitése elkiilonitett, egyenként 30 percnél rovidebb idStartami fijlokban
torténik-e [ldsd még: a Bizottsdg 876/2014/EU végrehajtdsi rendelete]), akkor minden esetben
a 85258091 vagy a 8525 80 99 alszdm ald kell besorolni.

Ha a fenti kritériumok koziil egy vagy tobb nem teljesiil, a késziiléket a XVI. druosztlyhoz tartozéd
megjegyzések 3. pontjdnak alkalmazdsaval kell besorolni (ldsd még: a Bizottsdg 458/2014/EU végre-
hajtési rendelete).

A 85258091 és a 8525 80 99 alszdm ald tartoz6 videokamera-felvevSkkel ellentétben szdmos digi-
télis fényképezdgép (videokamera iizemmddban haszndlva) nem ajanlja fel a rdkozelitési funkci6
hasznélatat videofelvétel rogzitése kozben. Tarolokapacitdstdl fiiggetleniil egyes fényképez8gépek egy
bizonyos id§ elteltével automatikusan ledllitjidk a mozgdkép felvételét.

85258091 Videokamera-felvevik

és

85258099 Az ezen alszdmok ald tartoz6 Osszes videokamera-felvevd alkalmas folyamatos videofelvételek rogzi-
tésére — vagy a bels§ tdroldeszkozére, vagy pedig cserélhetd adathordozora.

Az ezen alszdmok ald tartozé digitalis videokamera-felvevk kialakitdsa dltalaban eltér a 8525 80 30
alszdm ald tartoz6 digitalis fényképezgépekétdl. Gyakran oOsszecsukhatd keresGvel rendelkeznek, és
szdmos esetben tdvirdnyité is tartozik hozzdjuk. A videokamera-felvevék legtobbje a videofelvétel
készitése kozben haszndlhatd rékozelitési funkcioval rendelkezik. Az a tény azonban, hogy a beépi-
tett — példdul sportszemiivegekbe épitett — videokamerdk nem rendelkeznek optikai rdkozelitési
funkciéval, nem gétolja az ilyen termékek 8525 80 91 és 8525 80 99 alszam ald torténd besoroldsat
(ldsd: a C-178/14. sz., Vario Tek tigyben hozott itéletet [ECLLEU:C:2015:152, 17-29. pont]).

Azokat a videokamera-felvevSket, amelyek csak videofelvételek rogzitésére alkalmasak, minden eset-
ben ezen alszamok ald kell sorolni.

Azokat a késziilékeket, amelyek videofelvételek és dlloképek rogzitésére egyarant alkalmasak,
a 8525 80 30 alszdmhoz tartozé magyardzatra val6 hivatkozassal kell besorolni.”

(") A Tandcs 1987. jalius 23-i 2658/87/EGK rendelete a vim- és a statisztikai ndmenklatiirdr6l, valamint a K6zos Vamtarifardl
(HLL 256.,1987.9.7., 1. 0.).
() HLC 76.,2015.3.4,, 1. 0.
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