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II. Nezakonodavni akti

AKTI KOJE DONOSE TIJELA STVORENA MEDUNARODNIM SPORAZUMIMA

*  Pravilnik br. 107 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) - Jedinstvene
odredbe o homologaciji vozila kategorije M, ili M, s obzirom na njihovu opéu konstrukciju
[2005/922] ..o 1

Akti ¢iji su naslovi tiskani obi¢nim slovima jesu oni koji se odnose na svakodnevno upravljanje poljoprivrednim pitanjima, a opéenito
vrijede ograni¢eno razdoblje.

Naslovi svih drugih akata tiskani su masnim slovima, a prethodi im zvjezdica.
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IL.

(Nezakonodavni akti)

AKTI KOJE DONOSE TIJELA STVORENA
MEDUNARODNIM SPORAZUMIMA

Samo izvorni tekstovi UN/ECE-a imaju pravni ucinak prema medunarodnom javnom pravu. Status i datum stupanja na snagu ovog
Pravilnika potrebno je provjeriti u najnovijoj inacici statusnog dokumenta UNE/CE-a TRANS/WP.29/343, dostupnog na sljedecoj adresi:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen[wp29fdocstts.html.

Pravilnik br. 107 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) - Jedinstvene odredbe o
homologaciji vozila kategorije M, ili M; s obzirom na njihovu opéu konstrukciju [2015/922]

Ukljucuje sav vazedi tekst do:

niza izmjena 06. Pravilnika — datum stupanja na snagu: 10. lipnja 2014.
Dopune 4. niza izmjena 04 — datum stupanja na snagu: 9. listopada 2014.
Dopune 2. niza izmjena 05 — datum stupanja na snagu: 15. lipnja 2015.

Dopune 1. niza izmjena 06 — datum stupanja na snagu: 15. lipnja 2015.

SADRZA]

PRAVILNIK

1. Podrugje primjene

2. Definicije

3. Zahtjev za homologaciju

4. Homologacija

5. Zahtjevi

6. Preinake i prosirenje homologacije tipa vozila ili nadogradnje

7. Sukladnost proizvodnje

8. Kazne za nesukladnost proizvodnje

9. Konacna obustava proizvodnje

10. Prijelazne odredbe

11. Nazivi i adrese tehnickih sluzbi odgovornih za provodenje homologacijskih ispitivanja te homologacijskih
tijela

12. Rezervirano

PRILOZI

1. Obrasci opisnog dokumenta i izjave

2. Izgled homologacijske oznake

3. Zahtjevi koje trebaju ispuniti sva vozila


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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4. Slikovna pojasnjenja

5. (Rezervirano)

6. Upute za mjerenje sila zatvaranja vrata sa servo upravljanjem i reakcijskih sila rampi sa servo upravljanjem

7. Alternativni zahtjevi za vozila razreda A i B

8. Smjestaj i pristup putnika sa smanjenom pokretljivoséu

9. (Rezervirano)

10. Homologacija tipa zasebne tehnicke jedinice i homologacija tipa vozila s nadogradnjom koja je ve¢ homolo-
girana kao zasebna tehnicka jedinica

11. Mase i dimenzije

12. Dodatni sigurnosni zahtjevi za trolejbuse

1. PODRUCJE PRIMJENE

1.1. Ovaj se Pravilnik primjenjuje na jednopodna, katna (dvopodna), kruta ili zglobna vozila (autobuse)
kategorije M, ili M. ()

1.2. Medutim, zahtjevi ovog Pravilnika ne primjenjuju se na sljedeca vozila:

1.2.1. vozila konstruirana za sigurni prijevoz putnika, npr. zatvorenika;

1.2.2. vozila posebno konstruirana za prijevoz ozlijedenih ili bolesnih osoba (bolnicka vozila);

1.2.3. terenska vozila;

1.2.4. vozila posebno konstruirana za prijevoz skolske djece.

1.3. Zahtjevi ovog Pravilnika primjenjuju se na sljedeca vozila samo u mjeri u kojoj su u skladu s predvidenom
upotrebom i funkcijom:

1.3.1. vozila konstruirana za upotrebu policije, zastitarskih sluzbi i vojske;

1.3.2. vozila sa sjedalima namijenjenima za upotrebu samo kad vozilo miruje, a koja su konstruirana za prijevoz
najvie osam putnika (osim vozaca) kad se vozilo krece. Primjeri takvih vozila jesu putujuce knjiznice, crkve
i bolni¢ka vozila. Sjedala u takvim vozilima koja su predvidena za upotrebu kad se vozilo kre¢e moraju biti
jasno oznacena za korisnike.

1.4. Do dopune odgovarajuéih odredaba niSta u ovom Pravilniku ne smije sprecavati ugovornu stranku od
propisivanja zahtjeva za vozila koja se trebaju registrirati na njezinu drzavnom podrudju, odnosno zahtjeva
u pogledu ugradnje i tehnickih zahtjeva za zvuénu ifili vizualnu opremu za prikazivanje rute ifili odredista
vozila, bilo da je ugradena unutar ili izvan vozila.

2. DEFINICIJE
Za potrebe ovog Pravilnika:

2.1. wvozilo” znadi vozilo kategorije M, ili M, unutar podrudja primjene kako je odredeno prethodnim
stavkom 1.

2.1.1. Vozila koja uz vozaca mogu prevoziti vise od 22 putnika dijele se u tri razreda:

2.1.1.1.  ,razred 1.”: vozila konstruirana s prostorom za putnike koji stoje, a koji omogucava ¢esto ulazenje i izlaZenje
putnika;

2.1.1.2.  ,razred IL”: vozila konstruirana ponajprije za prijevoz putnika koji sjede i konstruirana tako da dopustaju i

prijevoz putnika koji stoje u prolazu ifili u prostoru koji ne smije prelaziti prostor za dva udvojena sjedala;

(") Kako je odredeno u Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3/stavak 2. — www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.1.1.3.  ,razred IIL”: vozila konstruirana isklju¢ivo za prijevoz putnika koji sjede.

2.1.1.4.  Vozilo mozZe biti svrstano u viSe razreda. U tom se slucaju vozilo moze homologirati za svaki razred u koji
je svrstano.

2.1.2. Vozila za prijevoz najvise 22 putnika uz vozaca dijele se u dva razreda:

2.1.2.1.  ,razred A" vozila konstruirana za prijevoz putnika koji stoje; vozilo tog razreda ima sjedala i prostor za
putnike koji stoje;

2.1.2.2.  ,razred B": vozila koja nisu konstruirana za prijevoz putnika koji stoje; vozilo tog razreda nema prostor za
putnike koji stoje;

2.1.3. ,zglobno vozilo” zna¢i vozilo koje se sastoji od dvaju ili vise krutih dijelova koji se mogu zakretati jedan u
odnosu na drugi; prostori za putnike u svakom dijelu povezani su tako da se putnici mogu slobodno kretati
izmedu njih; kruti dijelovi stalno su spojeni tako da se mogu rastaviti samo s pomoc¢u naprava koje se
uobiajeno mogu naéi samo u radionici;

2.1.3.1.  katno zglobno vozilo” znaci vozilo koje se sastoji od dvaju ili vise krutih dijelova koji se mogu zakretati
jedan u odnosu na drugi; prostori za putnike u svakom dijelu povezani su najmanje na jednoj razini tako da
se putnici mogu slobodno kretati izmedu njih; kruti dijelovi stalno su spojeni tako da se mogu rastaviti
samo s pomo¢u naprava koje se uobicajeno mogu nadi samo u radionici;

2.1.4. Jhiskopodno vozilo” znadi vozilo razreda L, IL ili A kod kojeg je najmanje 35 % prostora koji je raspoloZiv
za putnike koji stoje (ili prednjeg dijela vozila kod zglobnih vozila, ili na njegovoj donjoj razini kod katnih
vozila) bez stuba i dostupan je kroz najmanje jedna vrata za putnike;

2.1.5. ,nadogradnja” znaci zasebna tehnicka jedinica koja uklju¢uje svu posebnu unutarnju i vanjsku opremu
vozila;
2.1.6. ,katno vozilo” znadi vozilo u kojem su prostori za putnike, najmanje u jednom dijelu, rasporedeni na dvije

razine, jedna iznad druge, a prostori za putnike koji stoje nisu predvideni na gornjoj razini (katu);

2.1.7. .zasebna tehnicka jedinica” znaci uredaj, namijenjen da bude dio vozila, a ¢iji se tip moZe zasebno
homologirati, ali samo za jedan ili viSe odredenih tipova vozila;

2.1.8. Jtrolejbus” znaci vozilo na elektri¢ni pogon iz vanjskih kontaktnih Zica smjestenih iznad tla. Za potrebe su
ovog Pravilnika ovime obuhvadena i vozila s pomoénim pogonom (vozila s dvojnim pogonom) ili vozila s
moguénoscu privremenog vanjskog vodenja (vodeni trolejbusi);

2.1.9. wvozilo bez krova” (') znadi vozilo koje nema krov preko cijele ili dijela gornje razine. U slucaju katnog
vozila to se odnosi na gornju razinu (kat). Prostor za putnike koji stoje ne smije se nalaziti na bilo kojoj
razini bez krova, neovisno o razredu vozila.

2.2. ,definicija tipa (tipova)”:
2.2.1. Ltip vozila” znadi vozila koja se ne razlikuju s obzirom na sljedeée bitne znacajke:
(a) proizvodaca nadogradnje;
(b) proizvodaca podvozja;
(c) koncept vozila (> 22 putnika ili < 22 putnika);
(d) koncept nadogradnje (jednopodni/katni, zglobni, niskopodni);

(e) tip nadogradnje ako je nadogradnja bila homologirana kao zasebna tehnicka jedinica;

(") Upotreba ovih vozila moze podlijegati pravilima koje propisuje nacionalno zakonodavstvo.
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2.2.2. ,tip nadogradnje” radi homologacije tipa kao zasebne tehnicke jedinice znaci kategorija nadogradnje koja se
znatno ne razlikuje s obzirom na sljedece znacajke:

(a) proizvodaca nadogradnje;

(b) koncept vorzila (> 22 putnika ili < 22 putnika);

(c) koncept nadogradnje (jednopodni/katni, zglobni, niskopodni);

(d) masu potpuno opremljene nadogradnje vozila, uz dopusteno odstupanje do 10 %;
(e) odredene tipove vozila na koja se tip nadogradnje moze ugraditi;

2.3. ,homologacija vozila ili zasebne tehnicke jedinice” zna¢i homologacija tipa vozila ili tipa nadogradnje prema
definiciji u prethodnom stavku 2.2. s obzirom na konstrukcijske znacajke odredene u ovom Pravilniku;

2.4, Jnosiva konstrukcija” znac¢i dio nadogradnje koji pridonosi ¢vrstodi vozila u slucaju prevrtanja;

2.5. ,vrata za putnike” znaci vrata kojima se sluze putnici u uobiCajenim okolnostima kad je voza¢ na svojem
sjedalu;

2.6. ,dvostruka vrata” znaci vrata koja omogucavaju dva, ili tome istovrijedna, pristupna prilaza;

2.7. ,klizna vrata” znaci vrata koja se mogu otvoriti ili zatvoriti samo klizanjem duz jedne ili viSe pravocrtnih ili

priblizno pravocrtnih vodilica;

2.8. Jvrata za slucaj opasnosti” znadi vrata namijenjena za upotrebu putnicima kao izlaz samo u iznimnim
okolnostima, a posebno u slucaju opasnosti;

2.9. ,prozor za slu¢aj opasnosti” znali prozor, koji ne mora biti ostakljen, namijenjen za upotrebu putnicima kao
izlaz samo u slucaju opasnosti;

2.10. ,dvostruki ili viSestruki prozor” znadi prozor za slu¢aj opasnosti koji, kad se razdijeli na dva ili vise dijelova
sa zamiSljenom vertikalnom crtom (crtama) (ili ravninom (ravninama)), ¢ini dva ili viSe odgovaraju¢ih
dijelova koji po dimenzijama i pristupu zadovoljavaju zahtjeve koji se primjenjuju na uobicajeni prozor za
slucaj opasnosti;

2.11. ,otvor za spaSavanje” znali otvor na krovu ili podu koji je namijenjen za upotrebu putnicima kao izlaz
jedino u slucaju opasnosti;

2.12. Lsigurnosni izlaz” znadi vrata za slucaj opasnosti, prozor za slu¢aj opasnosti ili otvor za spaSavanje;

2.13. »izlaz” znaci vrata za putnike, unutarnje stubiste, polustubiste ili sigurnosni izlaz;

2.14. ,pod ili podnica”:

2.14.1. ,pod” zna¢i onaj dio nadogradnje ¢iji gornji dio nosi putnike koji stoje, stopala putnika koji sjede te vozaca i

¢lanove posade te koji mozZe nositi konstrukciju sjedala;
2.14.2. ,podnica” znaci dio poda namijenjen samo za putnike.

2.15. ,hodnik” znaci prostor koji omogucava putnicima pristup od bilo kojeg sjedala ili reda sjedala ili svakog
posebnog prostora za korisnike invalidskih kolica do drugog sjedala ili reda sjedala ili svakog posebnog
prostora za korisnike invalidskih kolica ili pristupni prilaz od ili do bilo kojih vrata za putnike ili unutarnjeg
stubista i svih prostora za putnike koji stoje, a ne ukljucuje:

2.15.1. prostor koji se proteze 300 mm ispred svakog sjedala, osim kad je bo¢no okrenuto sjedalo postavljeno
iznad izbocenja nad kota¢em, kada se ta dimenzija moze smanjiti do 225 mm (vidjeti sliku 25.u Prilogu 4.);

2.15.2. prostor iznad povrsine bilo koje stube ili stubita (osim kad je povr$ina stube u ravnini s povrsinom hodnika
ili pristupnog prilaza); ili
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2.15.3. svaki prostor koji omogucava pristup isklju¢ivo jednom sjedalu ili redu sjedala ili paru sjedala ili redova
sjedala koja su okrenuta jedno prema drugome;

2.16. Lpristupni prilaz” znadi prostor koji se proteze prema unutrasnjosti vozila od vrata za putnike do krajnjeg
ruba gornje stube (rub hodnika), unutarnjeg stubista ili polustubista. Kad nema stube na vratima, prostor
koji se smatra pristupnim prilazom jest onaj koji se izmjeri prema stavku 7.7.1. Priloga 3. do razmaka
300 mm od pocetnog poloZaja unutarnje strane kontrolnika za provjeru;

2.17. ,vozacev prostor” znaci prostor koji je namijenjen iskljucivo za vozaca, osim u slucaju opasnosti, i u kojem
se nalazi vozacevo sjedalo, kolo upravljaca, upravljacke naprave, instrumenti i druge naprave koje su
potrebne za voznju ili upravljanje vozilom;

2.18. ,masa vozila u voznom stanju” znaci masa neoptere¢enog vozila s nadogradnjom i vu¢nom spojnicom u
slu¢aju vu¢nog vozila, u voznom stanju ili masa podvozja s kabinom u slucaju da proizvoda¢ ne ugraduje
nadogradnju ifili napravu za spajanje (ukljucujuéi rashladnu tekuéinu, ulja, 90 % goriva, 100 % ostalih
tekudina uz iznimku otpadnih voda, alat, zamjenski kotac¢ i vozaca (75 kg) i, u slucaju autobusa i turisti¢kih
autobusa, masa ¢lana osoblja (75 kg) ako se u vozilu nalazi sjedalo za ¢lana posade;

2.19. .najveca tehnicki dopustena masa opterecenog vozila (M)’ znai najveca masa vozila koju je odredio
proizvoda¢ na osnovi njegove konstrukcije i radnog ucinka. Najveca tehnicki dopustena masa optere¢enog
vozila upotrebljava se za odredivanje kategorije vozila;

2.20. wputnik” znaci osoba koja nije voza¢ ili ¢lan posade;

2.21. ,putnik sa smanjenom pokretljivo§¢u” znaci svaki putnik koji ima poteskoca kad se sluzi javnim prijevozom
(uklju¢ujuéi osobe s osjetilnim i intelektualnim ostecenjima te korisnike invalidskih kolica, osobe s tjelesnim
nedostacima, osobe niskog rasta, osobe s teskom prtljagom, starije osobe, trudnice, osobe s kolicima za
kupnju te osobe s djecom (uklju¢ujuéi djecu u dje¢jim kolicima);

2.22. ,korisnik invalidskih kolica” znaci osoba koja zbog slabosti ili invalidnosti za kretanje upotrebljava invalidska
kolica;

2.23. ,Clan posade” znaci osoba predvidena za rad kao suvozac ili prema potrebi kao pomocnik;

2.24. Lprostor za putnike” znaci prostor koji je namijenjen za putnike i ne ukljucuje bilo koji prostor koji sluzi za

ugradene dijelove kao $to su Sankovi, ¢ajne kuhinje, nuZnici ili prostori za prtljagu/robu;

2.25. ,vrata za putnike sa servo upravljanjem” znaci vrata za putnike koja pokrece isklju¢ivo energija koja nije
misi¢na i ¢ijim otvaranjem i zatvaranjem, ako nije automatsko, daljinski upravlja voza¢ ili ¢lan posade;

2.26. ,2automatska vrata za putnike” znadi vrata za putnike sa servo upravljanjem koja se mogu otvoriti (osim s
pomocu upravljackih naprava u slucaju opasnosti) samo kad putnik aktivira upravljacku napravu i nakon §to
voza¢ aktivira upravljacke naprave te koja se nakon toga zatvaraju automatski;

2.27. ,naprava za zastitu od pokretanja” znaci naprava koja sprecava pokretanje vozila koje miruje kad vrata nisu
potpuno zatvorena;

X9

2.28. wvrata za putnike kojima upravlja voza¢” znadi vrata za putnike koja uobicajeno otvara i zatvara vozag;

2.29. Jrezervirano sjedalo” znaci sjedalo s dodatnim prostorom za putnika sa smanjenom pokretljivoséu koje je
odgovarajuée oznaceno;

2.30. ,naprava za ukrcavanje” znali naprava za olakSanje pristupa u vozilo korisniku invalidskih kolica, poput
podizne platforme, rampe itd.;

2.31. L,sustav za spustanje vozila” znadi sustav koji potpuno ili djelomi¢no podize ili spusta nadogradnju vozila u
odnosu na uobicajeni poloZaj pri voZnji;

2.32. ,podizna platforma” znadi naprava ili sustav s platformom koja se moze dizati i spustati da bi se putniku
omogudio prolaz izmedu poda u prostoru za putnike i tla ili rubnika;
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2.33. ,rampa” znaci naprava za premoscenje praznine izmedu prostora za putnike i tla ili rubnika; U poloZaju za
upotrebu ona ukljucuje svaku povriinu koja se moze pomaknuti u sklopu postavljanja rampe ili koja je
dostupna za upotrebu samo kad je rampa u radnom poloZaju i preko nje trebaju prije¢i invalidska kolica.

2.34. ,prenosiva rampa” zna¢i rampa koja se mozZe skinuti s nadogradnje vozila i koju voza¢ ili ¢lan posade moze
postaviti u radni poloZaj;

2.35. ,odvojivo sjedalo” znadi sjedalo koje se moze lako izvaditi iz vozila;

2.36. ,prednji dio” 1 ,straznji dio” znadi prednji dio ili straZnji dio vozila u odnosu na uobicajeni smjer voznje te je
izraze ,prednji”, krajnji prednji”, ,straznji” i ,krajnji straznji” itd. potrebno tumaciti sukladno tome;

2.37. ,unutarnje stubiSte” znaci stubiste koje omogucava povezanost gornje i donje razine vozila;

2.38. ,zasebni prostor” znadi prostor u vozilu koji u voZnji mogu upotrebljavati putnici ili posada i koji je odvojen
od ostalog prostora za putnike ili posadu, osim ako pregrada omoguéava putnicima pogled u susjedni
prostor za putnike i povezan je s hodnikom bez vrata;

2.39. ,polustubiste” znadi stubiste od gornje razine do vrata za slucaj opasnosti;

2.40. ,osvjetlienje vrata za putnike” znaci uredaj (uredaji) za osvjetljavanje vozila namijenjen za osvjetljavanje
vanjskog prostora u blizini vrata za putnike i kotaca;

2.41. ,sustav prekonoénog zakljuavanja” znaci sustav konstruiran za spreavanje otvaranja vrata za putnike i
vrata za slucaj opasnosti;

2.42. ,sustav sigurnosnog osvjetljenja” znaci sustav koji osigurava najmanju razinu osvjetljenja potrebnu za sigurni
izlazak putnika iz vozila, ukljucujudi sigurnosne izlaze;

2.43. ,sigurnosni znak” znaci konfiguracija vizualnih elemenata namijenjenih za prenoSenje poruka povezanih sa
sigurno$cu.

3. ZAHTJEV ZA HOMOLOGACIJU

3.1. Zahtjev za homologaciju:

(a) tipa vozila; ili

(b) tipa zasebne tehnicke jedinice; ili

(c) tipa vozila na koje je ugraden tip nadogradnje koji je ve¢ homologiran kao zasebna tehnicka jedinica.
Njegove konstrukcijske znacajke dostavlja odgovorni proizvodac ili njegov valjano ovlasteni predstavnik.

3.2. U slucaju zahtjeva za homologaciju vozila koje je izradeno tako da je podvozje sastavljeno s homologiranom
nadogradnjom, pojam proizvoda¢ odnosi se na onog tko sastavlja vozilo.

3.3. Obrazac opisnog dokumenta koji se odnosi na konstrukcijske znacajke naveden je u dijelu 1. Priloga 1.

3.3.1. Dodatak 1.: za tip vozila;

3.3.2. Dodatak 2.: za tip nadogradnje;

3.3.3. Dodatak 3.: za tip vozila na koje je ugradena nadogradnja koja je ve¢ homologirana kao zasebna tehnicka
jedinica.

3.4. Tehnickoj sluzbi koja je odgovorna za provodenje homologacijskih ispitivanja dostavlja se vozilo (vozila) ili

nadogradnja (nadogradnje) koja predstavlja tip koji treba homologirati.
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4. HOMOLOGACTJA

4.1. Ako vozilo ili nadogradnja za koje se trazi homologacija u skladu s ovim Pravilnikom ispunjava zahtjeve iz
stavka 5. navedenog u nastavku, za taj se tip vozila ili nadogradnje izdaje homologacija.

4.2. Svakom se homologiranom tipu vozila dodjeljuje homologacijski broj. Njegove prve dvije znamenke
(trenutano 06 odgovara nizu izmjena 06) oznacavaju najnovije bitne tehnicke izmjene Pravilnika u vrijeme
izdavanja homologacije. Ista ugovorna stranka ne smije dodijeliti isti broj drugom tipu vozila ili nadogradnje
u smislu stavka 2.2.

4.3. Obavijest o izdavanju ili proSirenju homologacije odredenog tipa vozila ili nadogradnje prema ovom
Pravilniku dostavlja se strankama Sporazuma koje primjenjuju ovaj Pravilnik na obrascu koji odgovara
predlosku iz dijela 2. Priloga 1. ovom Pravilniku.

4.4. Na vidljivom i lako dostupnom mjestu naznaenom na obrascu za homologaciju na svako se vozilo ili
nadogradnja koja odgovara tipu vozila ili nadogradnje homologiranom prema ovom Pravilniku pri¢vricuje
medunarodna homologacijska oznaka koja se sastoji od:

4.4.1. kruga oko slova ,E” iza kojeg slijedi razlikovni broj drzave koja je izdala homologaciju (');

4.4.2. broja ovog Pravilnika, iza kojeg se nalazi slovo ,R”, crtica i broj homologacije desno od kruga propisanog u
prethodnom stavku 4.4.1;

4.4.3. dodatnog znaka koji se sastoji od rimskih brojki za razred (razrede) u kojem je homologirano vozilo ili
nadogradnja. Zasebno homologirana nadogradnja nosi dodatno slovo ,S”.

4.5. Ako je vozilo u skladu s homologiranim tipom vozila, prema jednom ili viSe drugih pravilnika priloZenih
Sporazumu, u drZavi koja je izdala homologaciju prema ovom Pravilniku, znak propisan u stavku 4.4.1. ne
ponavlja se, ve¢ se u tom sluaju brojevi Pravilnika i homologacije te dodatni znakovi svih pravilnika prema
kojima je izdana homologacija u drzavi koja je izdala homologaciju prema ovom Pravilniku smjestaju u
okomitim stupcima desno od znaka propisanog u prethodnom stavku 4.4.1.

4.6. Homologacijska oznaka mora biti jasno ¢itljiva i neizbrisiva.

4.7. Homologacijska oznaka postavlja se blizu natpisne plocice vozila ili nadogradnje koju je pricvrstio
proizvodac.

4.8. U Prilogu 2. ovom Pravilniku prikazani su primjeri izgleda homologacijskih oznaka.

5. ZAHTJEVI

5.1. Sva vozila moraju biti u skladu s odredbama Priloga 3. ovom Pravilniku. Zasebno homologirana

nadogradnja mora biti u skladu s Prilogom 10. Postupak homologacije vozila koje uklju¢uje nadogradnju
homologiranu u skladu s Prilogom 10. zaklju¢uje se u skladu s tim Prilogom.

5.2. Vozila razreda 1. moraju biti pristupana osobama sa smanjenom pokretljivos¢u, ukljucujuéi najmanje
jednog korisnika invalidskih kolica i jedna rasklopljena djecja kolica u skladu s tehnickim odredbama
utvrdenima u Prilogu 8. Kod krutih vozila razreda 1. prostor za smjestaj invalidskih kolica moze biti povezan
s prostorom za smjestaj rasklopljenih djecjih kolica. U tom slucaju, u prostoru ili pored njega moraju biti
pri¢vriéeni znakovi sa sljedec¢im tekstom, istovrijednim tekstom ili piktogramom:

,Molimo, prepustite prostor osobi u invalidskim kolicima.”

(") Razlikovni brojevi ugovornih stranaka Sporazuma iz 1958. navedeni su u Prilogu 3. Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila
(R.E.3), (dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, Prilog 3. — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.
html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.3. Ugovornim strankama prepusta se da izaberu najprikladnije rjeSenje za poboljanje pristupacnosti u
vozilima, osim onih za vozila razreda 1. Medutim, ako su vozila osim vozila razreda I. opremljena
znacajkama ili uredajima za osobe sa smanjenom pokretljivos¢u ifili korisnike invalidskih kolica, te znacajke
ili uredaji moraju zadovoljavati odgovarajuce zahtjeve Priloga 8.

5.4. Nista u ovom Pravilniku ne smije sprecavati nacionalna tijela ugovorne stranke od propisivanja odredenih
vrsta radnji rezerviranih za vozila koja su opremljena za prijevoz putnika sa smanjenom pokretljivos¢u u
skladu s Prilogom 8.

5.5. Ako nije drukeije odredeno, sva se mjerenja obavljaju kad vozilo, ¢ija masa odgovara masi vozila u voznom
stanju, stoji na ravnoj i vodoravnoj podlozi u uobicajenim uvjetima za voznju. Ako je ugraden sustav za
spustanje vozila, on se mora namjestiti tako da je vozilo na uobicajenoj visini za voznju. U slucaju
homologacije nadogradnje kao zasebne tehnicke jedinice polozaj nadogradnje u odnosu na ravnu vodoravnu
povrsinu odreduje proizvodac.

5.6. Kad u ovom Pravilniku postoji zahtjev da neka povrsina u vozilu bude vodoravna ili pod odredenim kutom
kad je vozilo s mehanickim ovjesom sa svojom masom u voznom stanju, ta povr§ina moze imati nagib ili
odstupati od odredenog kuta pod uvjetom da je taj zahtjev zadovoljen kad je vozilo optereéeno prema
specifikaciji proizvodaca. Kad je u vozilo ugraden sustav za spustanje, on ne smije biti ukljucen.

6. PREINAKE I PROSIRENJE HOMOLOGACIJE TIPA VOZILA ILI NADOGRADNJE

6.1. O svakoj preinaci tipa vozila ili nadogradnje mora se obavijestiti homologacijsko tijelo koje je homologiralo
tip vozila. To tijelo tada moze:

6.1.1. zakljuciti da ucinjene preinake vjerojatno nece imati osjetno nepovoljne uinke i da u svakom slucaju vozilo
ili nadogradnja jo$ uvijek zadovoljava zahtjeve ili

6.1.2. zahtijevati dodatno izvjesce o ispitivanju od tehnicke sluzbe odgovorne za provodenje ispitivanja.

6.2. Potvrda ili odbijanje homologacije, uz navodenje preinaka, dostavljaju se strankama Sporazuma koje
primjenjuju ovaj Pravilnik u skladu s postupkom iz stavka 4.3. ovog Pravilnika.

6.3. Homologacijsko tijelo koje izdaje prosirenje homologacije dodjeljuje serijski broj za takvo prosirenje i o
tome obavjescuje druge stranke Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj Pravilnik na obrascu izjave koji
odgovara predlosku iz Priloga 1. dijela 2. ovom Pravilniku.

7. SUKLADNOST PROIZVODNJE

Postupci provjere sukladnosti proizvodnje moraju biti u skladu s postupcima iz dodatka 2. Sporazumu
(EJECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), uz sljedee zahtjeve:

7.1. Vozila i nadogradnje homologirani u skladu s ovim Pravilnikom proizvode se u skladu s homologiranim
tipom tako da ispunjavaju zahtjeve iz stavka 5.

7.2. Homologacijsko tijelo koje je izdalo homologaciju moze u svako doba provjeriti metode kontrole
sukladnosti koje se primjenjuju u svakom proizvodnom pogonu. Uobicajena je ucestalost tih provjera
jednom u dvije godine.

8. KAZNE ZA NESUKLADNOST PROIZVODNJE

8.1. Homologacija izdana za tip vozila ili nadogradnje u skladu s ovim Pravilnikom mozZe se povuéi ako zahtjevi
iz stavka 5. nisu ispunjeni.

8.2. Ako ugovorna stranka Sporazuma koja primjenjuje ovaj Pravilnik povuce prethodno izdanu homologaciju, o
tome bez odgadanja obavjesCuje druge ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik na obrascu izjave
koji odgovara predlosku iz Priloga 1. dijela 2. ovom Pravilniku.
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9. KONACNA OBUSTAVA PROIZVODNJE

Ako nositelj homologacije potpuno prestane proizvoditi tip vozila ili nadogradnje u skladu s ovim
Pravilnikom, o tome obavjes¢uje homologacijsko tijelo koje je izdalo homologaciju. Po primitku
odgovarajude izjave to tijelo o tome obavjesCuje druge stranke Sporazuma iz 1958. koje primjenjuju ovaj
Pravilnik na obrascu izjave koji odgovara predlosku iz dijela 2. Priloga 1. ovom Pravilniku.

10. PRIJELAZNE ODREDBE

10.1. Od sluzbenog dana stupanja na snagu niza izmjena 04 nijedna ugovorna stranka koja primjenjuje ovaj
Pravilnik ne smije odbiti izdavanje homologacije prema ovom Pravilniku kako je izmijenjen nizom
izmjena 04.

10.2. Dvadeset i Cetiri mjeseca nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 04 ugovorne stranke koje primjenjuju

ovaj Pravilnik izdaju homologaciju samo ako tip vozila za koji je zatraZzena homologacija ispunjava zahtjeve
ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom izmjena 04.

10.3. Trideset i Sest mjeseci nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 04 ugovorne stranke koje primjenjuju
ovaj Pravilnik mogu odbiti izdavanje nacionalne/regionalne homologacije i prve nacionalne registracije
(pocetak upotrebe) za vozilo koje ne ispunjava zahtjeve ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom
izmjena 04.

10.4. Ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik ne smiju odbiti prosirenje homologacije izdane u skladu s
nizom izmjena 03 ovog Pravilnika za vozila na koja ne utjeCe niz izmjena 04.

10.5. Ne dovodeli u pitanje prethodne stavke 10.2. i 10.3., homologacije vozila izdane u skladu s nizom
izmjena 03 ovog Pravilnika na koja ne utjeCe niz izmjena 04 ostaju vazece te ih ugovorne stranke koje
primjenjuju ovaj Pravilnik nastavljaju prihvacati.

10.6. Od sluzbenog dana stupanja na snagu niza izmjena 05 nijedna ugovorna stranka koja primjenjuje ovaj
Pravilnik ne smije odbiti izdavanje homologacije prema ovom Pravilniku kako je izmijenjen nizom
izmjena 05.

10.7. Dvadeset i Cetiri mjeseca nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 05 ugovorne stranke koje primjenjuju

ovaj Pravilnik izdaju homologaciju samo ako tip vozila za koji je zatrazena homologacija ispunjava zahtjeve
ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom izmjena 05.

10.8. Trideset i Sest mjeseci nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 05 ugovorne stranke koje primjenjuju
ovaj Pravilnik mogu odbiti izdavanje nacionalne/regionalne homologacije i prve nacionalne registracije
(pocetak upotrebe) za vozilo koje ne ispunjava zahtjeve ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom
izmjena 05.

10.9. Ne dovodeéi u pitanje stavke 10.7. i 10.8., ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik nastavljaju
prihvacdati homologacije izdane u skladu s prethodnim nizom izmjena na koje ne utjece niz izmjena 05.

10.10. Ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik ne smiju odbiti prosirenje homologacije vozila na koja ne
utjece niz izmjena 05.

10.11. Cetrdeset i osam mjeseci nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 06 ugovorne stranke koje primjenjuju
ovaj Pravilnik izdaju homologaciju samo ako tip vozila za koji je zatrazena homologacija ispunjava zahtjeve
ovog Pravilnika kako je izmijenjen nizom izmjena 06.

10.12. Ugovorne stranke koje primjenjuju ovaj Pravilnik ne smiju odbiti prosirenje homologacije za postojece
tipove koje su izdane u skladu s nizom izmjena 05 ovog Pravilnika.

10.13. Sezdeset mjeseci nakon dana stupanja na snagu niza izmjena 06 ovog Pravilnika ugovorne stranke koje
primjenjuju ovaj Pravilnik nisu obvezne, za potrebe nacionalne ili regionalne homologacije, prihvatiti
homologaciju izdanu u skladu s nizom izmjena 05 ovog Pravilnika.
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11. NAZIVI T ADRESE TEHNICKIH SLUZBI ODGOVORNIH ZA PROVODENJE HOMOLOGACIJSKIH ISPITIVANJA TE
HOMOLOGACIJSKIH TIJELA

Stranke Sporazuma koje primjenjuju ovaj Pravilnik dostavljaju tajnistvu Ujedinjenih naroda nazive i adrese
tehnickih sluzbi odgovornih za provodenje homologacijskih ispitivanja te homologacijskih tijela koja izdaju
homologaciju i kojima se moraju poslati obrasci izjave kojom se potvrduje homologacija ili prosirenje,
odbijanje ili povlacenje homologacije, a koji su izdani u drugim drzavama.

12. REZERVIRANO
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PRILOG 1.

DIO 1.

Dodatak 1.
Homologacijska dokumentacija — Obrazac opisnog dokumenta
OBRAZAC OPISNOG DOKUMENTA

U skladu s Pravilnikom br. 107 o homologaciji vozila kategorije M, ili M; s obzirom na njihovu opéu
konstrukciju

Sljedeéi podaci, ako je to primjenjivo, prilazu se u tri primjerka s popisom dokumenata. Svi crtezi moraju biti
dostavljeni u prikladnom mjerilu i dovoljno detaljni na formatu A4 ili presavijeni na A4 format. Ako su priloZene,
fotografije moraju prikazivati potrebne pojedinosti.

Ako sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice imaju elektronicko upravljanje, potrebno je dostaviti i podatke
o njihovu radnom ucinku.

1. OPCENITO

1.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca): ..........ooiiiiiiiiii i
LL2e DY eooeeee oottt ettt
12,10 POAVOZIE: oottt ettt ettt ettt a ekttt ettt ettt aeeae et
1.2.2. Nadogradnja/potpuno VOZILO: ..........cocciiiiiiiiiiiiii it
1.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu (b): .........ccooiviiiiiiiiii
13010 POAVOZIE: oottt
1.3.2.  Nadogradnja/potpuno VOZIIO: ...........ccouiiiiiiiiiiiiiiie e
1.3.3. POlOZ&] 1€ OZNAKE: ......itiiiiiiiiit ettt
123,301 POAVOZIE: .ottt ettt h ettt h ekttt ettt ettt ettt te et
1.3.3.2. Nadogradnja/potpuno VOZILO: ..........cocciiiiiiiiiiiiii et
1.4. Kategorija VOZIIA (C): ...oviiiieeii ittt
1.5. Naziv i adresa ProiZvOGaCar .........coiiiiiiiiii it
1.6. Adresa (adrese) postrojenja (ili viSe njih) za sastavljanje: ............cccooiiiiiiiii
2. OPCE KONSTRUKCIJSKE ZNACA]KE VOZILA

2.1. Fotografije ifili crtezi vozila predstaviiika: ...........coociiiiiiiii
2.2. Crtez s dimenzijama cijelog VOZIIA: ..........ooviiiiiiiii e
2.3. Broj 0SOVING I KOTACA: ..ouviviiiiiiiiiiii ettt
2.3.1.  Broj i poloZaj osovina s dvostrukim KOtalima: ...........ccooooiiiiiiiiiiiiiii et
2.3.2.  Broj i poloZaj upravljanill 0SOVINA: ..........cociiiiiiiiiiiiiiiii et

2.4, Podvozje (ako postoji) (SVEODUNVALAN CITEZ): ...c.viviiiieiiiiiiiiiiete ettt



L 15312 Sluzbeni list Europske unije 18.6.2015.

2.5. Materijal bocnih n0SaCa (d): .....ooviiiiii e
2.6. Mjesto i Nadin UGradije MOTOTAL ......couiiiiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt ene e
2.7. Vozaceva kabina (ravna ili UODICaJENa) (Z): ...overviiviieiiieiiii ittt
2.8. Strana na kojoj je upravljac:

2.8.1.  Vozilo opremljeno za promet desnom/lijevom (') stranom.

2.9. Navesti ako je motorno vozilo predvideno za vucu prikolica te ako je prikolica poluprikolica s rudom ili
prikolica sa STediSnOm OSOVIMOIM: ......iiuiitiiiiiiiiitt ettt

3. MASE I DIMENZIJE VOZILA (¢) (U kg I mm) (POZVATI SE NA CRTEZ, AKO JE PRIMJENJIVO)

3.1. Razmak (razmaci) osovina (pri punom optere¢enju) (£): .........ccooviiiriiiiiiii i

3.2. Dimenzije VOZila (VANJSKE) .......oooiiiiiiiiiii e

3.2.1. Za podvozje s nadogradnjom:

32,110 DUBANA ()2 +oveevteeteiiet ettt ettt ettt ettt ettt h ettt s et h ekttt s bttt ettt n ettt ne et
3.2.1.2. SHEANA (K): oo
3.2.1.3. Visina (u voznom stanju) (I) (za vozila s podesivom visinom ovjesa, navesti uobicajeni polozaj za voznju): ........
3.2.1.4. Prednji PIEPUSE (IT): ..iviiiiiiiiiieieett ettt ettt ettt ettt ettt ettt h ekttt ettt ekttt ettt ettt
3.2.1.5. SEraZnji PIEPUSE (I1): ..eveeiiiiieiiett ettt ettt et ettt ettt ettt ettt et ee e e et e he et ehe ettt et e e bt et et et e e

3.3. Polozaj teziSta vozila pri najveCoj tehnicki dopustenoj masi optereCenog vozila u uzduznom, popreénom i
vertikalnom smjeru:

3.4. Masa vozila s nadogradnjom i, u slucaju vu¢nog vozila koje nije kategorije M,, s vuénom spojnicom ako ju je
ugradio proizvoda¢, u voznom stanju ili masa podvozja ili podvozja s kabinom, bez nadogradnje ifili vu¢ne
spojnice ako proizvoda¢ ne ugraduje nadogradnju ifili vu¢nu spojnicu (ukljucujuéi tekuéine, alat, rezervni kota¢
i vozada, a za autobuse i ¢lana posade ako vozilo ima sjedalo za posadu) (o) (najveca i najmanja za svaku
VATTJATIEU): .ottt ettt ettt a ettt ettt ettt ee s

3.4.1. Raspodjela te mase izmedu osovina, u slu¢aju poluprikolice ili prikolice sa sredi§njom osovinom, opterelenje

spojne tocke (najvece i najmanje za svaku VArfantu): .........occoocooiiiiiiiiniit e
3.5. Najveca tehnicki dopustena optere¢ena masa vozila prema specifikaciji proizvodaca (y) (najveca i najmanja za

SVAKU VATTATIEE): ..vetiitieiietie ettt et ettt ettt et s et b bt s et e b h et n et eb e st ne e
3.5.1. Raspodjela te mase izmedu osovina (najveca i najmanja za svaku varfjantu): ................ccoceoiiiiiiiiiiiiee
3.6. Najvele tehnicki dopusteno optereéenje/masa na SVaKOj OSOVIIE ........oiiviiviiiioiiiiiieiei et
3.7. Najveca tehnicki dopustena masa na spojnoj toCKi: .........ooiiiiiiiiiiiiii e
3.7.1. 0 MOEOINIOEZ VOZILA: ..eiiiiiiiii it
4. NADOGRADNJA

4.1. Tip nadogradnje: jednopodni/katni/zglobni/niskopodni (')
4.2. Materijali 1 KONSTIUKCEA: ..ovviiiiiiiiii ittt

() Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi u kojima nije potrebno nista prekriziti kada se primjenjuje vise unosa).
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5. POSEBNE ODREDBE ZA VOZILA KOJA SE UPOTREBLJAVAJU ZA PRIJEVOZ PUTNIKA I KOJA UZ VOZACEVO IMAJU VISE
OD OSAM SJEDALA

5.1. Razred vozila (razred I, razred 1L, razred IIL, razred A, razred B):

5.2. Povrsina za PUtiiKe (IN2): ....oiiiiiiiiii e
52,10 URUPIIA (S)): weovtetierieite ettt ettt ettt ettt ettt ettt et ettt ekttt e st e ettt ekttt e st e ke h ekt k st h ettt et eae ettt
5.2.2. Na gornjoj 1azini (KAtu) (S..) (1) .o reeoreoieieieee ettt
5.2.3. Na donjoj razini (Sy) (1): veeveereeeerierte ettt ettt
52,4, Za pUNIKe KOJI STOJE (S1): +vvrveriiiiatieieiet ettt
5.3. Broj putnika (KOji SJEde 1 SEOJE): ...vviuiiiiiiieiiiieiett ettt
5.3. 10 UKUPIIO (N) (3 (3)r ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt h ekttt ettt ettt eae et
5.3.2. Na gornjoj razini (Katu) (N) (1) () ()r eeoroioieie et
5.3.3. Na donjoj 1azinti (N}) (1) () () croeeeieeeee ettt
5.4. Broj putnika (KOJi SJEAE) (2): wuveviieiieieiiiie ettt ettt
5410 UKUPIIO (A) () ()r oottt ettt ettt ettt e ettt ekttt ettt a e h ettt ettt
5.4.2.  Na gornjoj razini (Katu) (A,) (1) () () coeeroierieoe e
5.4.3. Na donjoj 1azini (Ap) (1) () () cveeeereeee et

5.5. Sjedalo za posadu: da/ne (})

5.6. Broj VIata Za PULIKE: ....o.oiiiiiiii ittt
5.7. Broj sigurnosnih izlaza (vrata, prozori, otvori za spaSavanje, unutarnje stubiste i polustubiste): ...............cc......
5.7.00 UKUPIIO: 1ttt ittt ettt et ettt ettt ettt h ettt etk h ekt s ettt ettt ene ettt
5.7.2. Na gornjoj razini (KATU) (1) ..ooviiiiiiioe ittt
5.7.3. Na dOnjoj TAZIME (1): +.veoeeieieiiee ettt ettt ettt ettt ettt bttt
5.8. Obujam prostora za Preljagui (INM3): .....ooiiiiiiiiii it
5.9. Povrsina za prijevoz prtljage na Krovi (IN2): .....oocooiiiiiiii e

5.10.  Tehnicke naprave za olakSanje pristupa vozilu (npr. rampa, podizna platforma, sustav za spustanje vozila), ako

SU UGLAGRIIC! ...ttt ettt ettt
6. POSEBNE ODREDBE ZA TROLEJBUSE
6.1. Posebni okoli$ni uvjeti za pouzdan rad:
0.1.1.  TEIMPETATULA ....ociiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt e et e et e ettt e e et e e e e e e e
6.1.2. Vanjska VIAZIOSE ......oouiiuiiiiiiiiiit ettt
6.1.3.  AtMOSTErSKI tlaK ..o s
6.1.4.  NAdMOISKa VISINA .....ooviiiiiiiiiiiiiitiie ettt ettt

6.2. Vozilo

6.2.1. Dimenzije sa SPUSLENIM MOTKAMA ........iiiiiiiiiiii ittt

() Prekriziti nepotrebno (postoje slu¢ajevi u kojima nije potrebno nista prekriziti kada se primjenjuje vie unosa).

(3 Uslucaju zglobnog vozila navesti broj sjedala u svakom krutom dijelu vozila.

(}) Ako je vozilo opremljeno za prijevoz invalidskih kolica, navesti najve¢i broj kolica koja mogu stati u vozilo. Ako broj putnika ovisi o
broju invalidskih kolica koje se prevoze u vozilu, navesti dopustene kombinacije putnika koji sjede i stoje te putnika u invalidskim
kolicima.
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0.2.2. NAPGJAIE oottt et e e ettt e e e ettt e e e et eeees
6.2.3.  Nazivni napon nadzemnog vOAa (V) .......cooiiiiiiiiiiiiiieie oottt
6.2.4. Nazivna struja voda vozila (A) uklju¢ujuéi pomoéne pogone, grijanje, ventilaciju i klimatizaciju ........................
6.2.5. UCINAK ..ottt ettt
6.2.6. Najveca brzina (km/h: normalni rad/autonomni rad) .............cociiiiiiiiiiiii
6.2.7. Najvedi nagib (%: normalni rad/autonomni rad) .............cocooiiiiiiiiiii
6.2.8.  Opis glavnih strujnih KrUgova ...t
6.2.9. Dijagrami Strufiog KIUZA ........ccoociiiiiiiiiiitiiii i
6.2.10. Mjere zastite (pregledni dijagrami i CIteZI) ..........cooioiiiiiiiiiiii i
6.2.11. Pracenje izolacije (AKO POSTOJI) .....eiiuiiiiiiieiiie e
6.2.12. Marka i tip uredaja za PIACEIE .....o.erviiiiiiiiiit ettt
6.2.13. NACIN PrACEIA, OPIS evieiiiiiiitie ittt ettt ettt e et et ettt e ettt oot e ettt ettt ettt ettt et ettt et
6.2.14. Opis stupnja izolacije sastavnih dijelova .............oocoiiiiiiiiii i
6.3. Elektri¢ni motor

6.3.1.  Marka i tip eleKtri€nog MOLOTA .......oiuiiiiiiiiiit ettt
6.3.2.  Tip (nadin motanja, UZDUAA) ...........oociiiiiiiiiii it
6.3.3.  Najveca satna/trajna sNaga (KW) .........ocooiiiiiiiiiii ettt
6.3.4.  Nazivni NAPON (V) ooiiieiiiiii ittt ettt
6.3.5. NAZIVNA SEIUJA (A) 1ooiiiiiiiii ettt
6.3.6.  Nazivna frekvencija (HZ) .......ocoiiiiiiiiiiii ettt ettt
6.3.7.  Lokacija t VOZIIU ......ooiiiiiiii e

6.4. Pogonska elektronika

6.4.1.  Marka i tip VUCNIOZ PIELVATACA ......eviuiiiitiiieieti ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
6.4.2.  Najveca trajna sNaga (KW) .....ocoiiiiiii ittt
6.4.3.  SUSEAV NLAAEIIJA ....oviiiiii oo
6.4.4. Marka i tip punjaca akumulatora 24 V ... e
6.4.5.  Najveca trajna sSNaga (KW) .....ooiiiiiiiiii ettt ettt
6.4.6.  SUSLAV MIAGEN]A ....ooiiiiii e
6.4.7. Marka i tip trofaznog napajanja iZmjenicnom SIIUJOI ..........ccooviiiiiiiiiiiiiiit e
6.4.8.  Najveca trajna sNaga (KW) ....oooiiiiiiiiiiii ettt

6.4.9.  SUStAV RIAGEN]A .....oiiiiii e
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6.5. Napajanje za autonomni rad

6.5.1.  Sustav za skladiStenje eleKtri€ne ENErgie ..........ocoviiiiiiiiiiiiii i
6.5.2.  Akumulator/superkondenzatori .............ccoiiiiiiiiiiii e
6.5.3. Marka i tip sustava za skladistenje elektri€ne energije .............ccococooiiiiiiiiiiiiii i
0.5.4.  MASA (KQ) ..o veiteeiieit ettt ettt ettt et et e Rttt h et h ettt
6.5.5.  KAPACILEL (AR) .ottt ettt
6.5.6.  LOKACIA U VOZIIU ...ooiiiiiiiiieicii et
6.5.7.  Marka i tip upravljacke JEAINICE ..........ccviiiiiiiiiiiii e
6.5.8. Marka i tiP PUMJACA ..o..oiiiiiiiiiiite ettt
6.5.9.  Nazivni napon (V)/najniZi napon (V), napon nakon zavrSetka punjenja (V) ........cccoocioiiiiiiiiiiiiiiieieieee e
6.5.10. Nazivna struja (A)/maks. struja praZnjenja (A), maks. struja punjenja (A) ........ccoceviriiieiierieiiie e
6.5.11. Shema rada, NAAZOT § SIGUITIOSE ......iiiiiiiiiiiiit ettt
6.5.12. Znacajke razdoblja PUNJENJA .....ccoiiiiiiiiiiiii i
6.5.13. Jedinica MOLOIa I GEMEIALOIA .....e.viiitiitieiieit ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et et e bttt et et et sne b aneeneas
6.5.14. Satnaftrajna sNaga (KW) .......ocoiiiiii i et
6.5.15. Marka i tip jedinice ili MOOra i GEMETAtOTA ........iiuiiiiiiiiiii ettt
0.5.16. GOTIVO 1 SUSTAV QOTIVA ....eiiiiiiiiiiiiit e ettt ettt ettt et ettt e ettt e et e ettt e ettt e e ettt e e s iaeeeeniteeee et
6.5.17. LOKACHA U VOZIIU ....iiiiiiiii ettt
6.6. Oduzimac struje

6.6.1.  Marka i tip OQUZIMACA SELUJE ...ovvirviiiitiiiiiii ittt ettt ettt ettt eneas

6.6.2. Rad oduzimaca struje

(b) ako identifikacijska oznaka tipa sadrzava znakove koji nisu bitni za opis tipa vozila, sastavnog dijela ili
zasebne tehnicke jedinice obuhvadenih ovim opisnim dokumentom, takve se znakove u dokumentaciji
prikazuje simbolom ,?” (npr. ABC??123??);

(c) kako je odredeno u Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.E.3), dokument ECE/TRANS/
WP.29/78/Rev.3

(d) ako je moguce, oznaka prema Euro normi, u protivnom navesti:
i. opis materijala,
ii. granicu elasti¢nosti,
iii. prekidnu ¢vrstocu,
iv. izduZenje (u %),
v. tvrdo¢u prema Brinellu;

(¢) tamo gdje je jedna inacica s uobicajenom kabinom, a druga s kabinom za spavanje potrebno je navesti
oba skupa masa i dimenzija;

() normaISO 612 — 1978, tocka 6.4.;
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() Prilog 11. stavak 2.2.1,

(k) Prilog 11. stavak 2.2.2;

()  Prilog 11. stavak 2.2.3;

(m) norma ISO 612 — 1978, tocka 6.6.;

(n) norma ISO 612 — 1978, tocka 6.7.;

(0) za masu vozaca i, kad se primjenjuje, clana posade uzima se 75 kg (podijeljenih na 68 kg za masu
putnika i 7 kg za masu prtljage u skladu s normom ISO 2416:1992), spremnik goriva napunjen je na
90 %, a ostali su sustavi koji sadrzavaju tekucine (osim otpadnih voda) na 100 % obujma prema specifi-
kaciji proizvodaca;

(y) za prikolicu ili poluprikolicu koje proizvode znatno vertikalno optereCenje na vucénoj spojnici ili sedlastoj
spojnici, to se optereCenje, podijeljeno sa standardnim gravitacijskim ubrzanjem, uklju¢uje u najveéu

tehnicki dopustenu masu.

(z) ravna kabina znaci oblik vozila kod kojeg je vise od pola duljine motora iza krajnje prednje tocke donjeg
ruba vjetrobranskog stakla, a srediste je glav¢ine kola upravljaca u prednjoj Cetvrtini duljine vozila.
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Dodatak 2.

OBRAZAC OPISNOG DOKUMENTA

U skladu s Pravilnikom br. 107 o homologaciji nadogradnje za vozila kategorije M, ili M, s obzirom na njihovu
op¢u konstrukciju

Sljede¢i podaci, ako je to primjenjivo, prilazu se u tri primjerka s popisom dokumenata. Svi crtezi moraju biti
dostavljeni u prikladnom mjerilu i dovoljno detaljni na formatu A4 ili presavijeni na A4 format. Ako su priloZene,
fotografije moraju prikazivati potrebne pojedinosti.

Ako sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice imaju elektronicko upravljanje, potrebno je dostaviti i podatke
o njihovu radnom u¢inku.

1. OPCENITO
1.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca): ...........coooviriiiiiiiii e
1.2 D ettt e e e e e e e
1.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu (b): ..o
1.3.1.  Nadogradnja/potpuno VOZIIO: ..........c.ccoiiiiiiiiiiiiiiieie ettt
1.3.2. POlOZAJ 1€ OZNAKE: ...ttt
1.3.3.  Nadogradnja/potpuno VOZIIO: ...........cccuiiiiiiiiiii ittt
1.4. Ako se radi o sastavnim dijelovima i zasebnim tehni¢kim jedinicama, poloZaj i nacin pri¢vri¢ivanja homologa-
CHSKE OZIAKE: ...ttt
1.5. Adresa (adrese) postrojenja (ili viSe njih) za sastavljanje: ...
2. OPCE KONSTRUKCIJSKE ZNACAJKE VOZILA
2.1 Fotografije i/ili crteZi vozila predsStaviika: ...........ccoociiiiiiiii e
2.2. Crtez s dimenzijama cijelog VOZIla: ..........cooiiiiiiiii e
2.3. Broj 0SOVING I KOTACA: ..ovviuiiiiiiiiiiii et
2.4, Podvozje (ako postoji) (SVEODUNVALAN CITEZ): ..o.viviviieiiriiiiiiieie ettt ettt
2.5. Materijal DOCNIh NOSACA (A): ....oviieiiiiiiiie et
2.6. Mjesto i Nadin UGradIe MOTOTAL ......ouiiiiiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt ene e
2.7. Vozaceva kabina (ravna ili uvi€ena) (Z): .........oooiiiiiiiii o
2.8. Strana Na KOjoj J& UPTAVIIAC: ......ooiiiiiiiii it
3. MASE I DIMENZIJE VOZILA (¢) (U kg I mm) (POZVATI SE NA CRTEZ, AKO JE PRIMJENJIVO)
3.1. Razmak (razmaci) osovina (pri punom optere¢enju) (£): .........ccoovirviiririiiiiiie e

3.2. Dimenzije VOZila (VANSKE) .......o.iiiiiiiiit i
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3.2.1.  Za nadogradnju homologiranu bez podvozja: ...........cocooiiiiiiiiiiii e
32,110 DUBENA ()2 +oveetteetee ettt ettt ekttt et eae ettt
3.2.1.20 SHENA (K)o
3.2.1.3. Visina (u voznom stanju) (l) (za vozila s podesivom visinom ovjesa, navesti uobicajeni polozaj za voznju): ........
4. NADOGRADNJA

4.1. Tip nadogradnje: jednopodni/katni/zglobni/niskopodni (')

4.2. Materijali 1 KONSTIUKCIIAT ..ovvitiiiieiiiiii ettt
5. POSEBNE ODREDBE ZA VOZILA KOJA SE UPOTREBLJAVAJU ZA PRIJEVOZ PUTNIKA I KOJA UZ VOZACEVO IMAJU VISE

OD OSAM SJEDALA
5.1. Razred vozila (razred 1, razred IL, razred IIL,, razred A, razred B):

5.1.1. Tipovi podvozja na koje se mozZe ugraditi homologirana nadogradnja (proizvoda¢ (proizvodaci)) i tip (tipovi)

VOZILA): .o
5.2. PoVISing za PULIIKE (IN2): ...ooiiiiiii ittt ettt
52,10 UKUPIIA (S)): wetteiterieite ettt ettt ettt ettt ettt f btk f et bttt ettt
5.2.1.1. Na gornjoj razini (KAtu) (S..) (1): «eeveerioiei oottt
5.2.1.2. Na domjoj TaZINE (Syp) (1) +vveverertereeteetet ettt ettt ettt ettt ettt ettt
5.2.2. Za putnike KOJi STOJE (S1): -euruiiiiiiti ittt
5.3. Broj putnika (KOji SJEAe 1 SEOJE): ...vviuiiriiiiitioiieiet ettt ettt
5.3. 10 UKUPIIO (N) (3 (3): eeteitt ettt ettt ettt et ettt ettt ettt ettt
5.3.2.  Na gornjoj razini (Katt) (N) (1) () () ceeeriieeoe e
5.3.3. Na donjoj razini (N) (1) (3 () woreriereoe oot
5.4. Broj putniCkih sjedala (2): ....ooiiii e
5.4. 10 UKUPIIO (A) (3 ()r ettt ettt ettt ettt ettt
5.4.2.  Na gornjoj razini (Katu) (A,) (1) () () coroioiee oot
5.4.3. Na donjoj 1azini (Ap) () () () cveeeeriei oot
5.5. Broj VIata Za PULIKE: ......ooiiiiiii ittt
5.6. Broj sigurnosnih izlaza (vrata, prozori, otvori za spaSavanje, unutarnje stubiste i polustubiste): ...............c.coo.....
5.6.1. UKUPIIOZ .ttt ettt b ettt
5.6.2.  Na gornjoj razini (KAU) (1)1 ..oovevieiiitiie ettt
5.6.3. Na domjoj TaZINE (1) .ooviiiiiii it
5.7. Obujam prostora za Prelagu (IN3): ....ooooiiiii et
5.8. Povriina za prijevoz prtljage na Krovu (IN2): ....ooiiiiiiiiiiii e
5.9. Tehnicke naprave za olakSanje pristupa vozilu (npr. rampa, podizna platforma, sustav za spustanje vozila), ako

SU UGTAGEIIE. ..ottt ettt ettt ettt b et h ekt r et eh ettt
5.10.  Tocke ovog Pravilnika koje trebaju biti ispunjene i dokazane za ovu zasebnu tehnicku jedinicu: ...............co.o...

() Prekriziti nepotrebno (postoje slu¢ajevi u kojima nije potrebno nista prekriziti kada se primjenjuje vie unosa).

(3 Uslucaju zglobnog vozila navesti broj sjedala u svakom krutom dijelu vozila.

(}) Ako je vozilo opremljeno za prijevoz invalidskih kolica, navesti najve¢i broj kolica koja mogu stati u vozilo. Ako broj putnika ovisi o
broju invalidskih kolica koje se prevoze u vozilu, navesti dopustene kombinacije putnika koji sjede i stoje te putnika u invalidskim
kolicima.
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6. POSEBNE ODREDBE ZA TROLEJBUSE

6.1. Posebni okoli$ni uvjeti za pouzdan rad:

0.1.1.  TEIMPEIATULA .....oiiiiiiiiiiiiiii ettt e et e
6.1.2. VanSKa VIAZIOSE ......oiiiiiiiiiiiii ittt ettt
6.1.3.  AtMOSTErSKI tlaK ..ot
6.1.4.  NadmOrsKa VISING .......ooiiiiiiiiiiiit e

6.2. Vozilo

6.2.1. Dimenzije sa SPUStENIM MOTKAMA .......coiiiiiiiiii ittt
0.2.2. NAPQJAMJE ....oeeiiiiiiiiieit et e e
6.2.3.  Nazivni napon nadzemnog VOA (V) .......cooiiiiiiiiiiiiiiie ottt ettt ettt
6.2.4. Nazivna struja voda vozila (A) ukljucujuéi pomoéne pogone, grijanje, ventilaciju i klimatizaciju ........................
60.2.5. UCINAK ....oiuiiiiiii ittt h ettt
6.2.6. Najveca brzina (km/h: normalni rad/autonomni rad) .............cccooiiiiiiiiiiiiii e
6.2.7. Najvedi nagib (%: normalni rad/autonomni rad) ............ccooiriiiiiiiiiii i
6.2.8.  Opis glavnih strujnih KIUGOVa .......coociiiiiiii e
6.2.9.  Dijagrami StrUIIOZ KIUGA ......ccooiiiiiiiiiiiiiiii ettt
6.2.10. Mjere zastite (pregledni dijagrami i CItEZI) ..........cooviiiiiiiiiiiiict e
6.2.11. Pracenje izolacije (2K POSLOJI) .....e.vieiiuiiiiiiiiiiit ettt
6.2.12. Marka i tip uredaja Za PraCerle ........ocooiiiiiiiiiiit ittt
6.2.13. NaCIN PIaCeIa, OPIS ..evveruieiiiiteit ettt ettt ettt ettt ettt et ettt ettt sttt ettt et
6.2.14. Opis stupnja izolacije sastavnih dijelova .............oocoiiiiiiiiiiii
6.3. Elektri¢ni motor

6.3.1.  Marka i tip eleKtri€nog MOTOTA ......iiiiiiiiiiiiii ettt
6.3.2.  Tip (nacin motanja, UZDUAA) ...........oocoiiiiiiiiiii it
6.3.3.  Najveca satna/trajna sNaga (KW) .........ooiiiiiiiiiii ettt
6.3.4.  Nazivni NAPON (V) .o e ettt
6.3.5. NAZIVIA SEIUJA (A) 1ooiiiiiiiii ettt ettt et
6.3.6.  Nazivna freKVencija (HZ) .......ccoovoiiiiiiiiiie ettt
6.3.7.  Lokacija U VOZIIU .....ooiiiiiii e

6.4. Pogonska elektronika
6.4.1.  Marka i tip VUCIIOZ PIEIVAIACA ....oiviiiitiiiiiiieie ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e et ettt e e sae e aneas
6.4.2.  Najveca trajna SNaga (KW) .....ocooiiiiiiii ettt

6.4.3.  SUStaV RIAGEN]A .....oiiiiii s
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6.4.4.  Marka i tip punjaca akumulatora 24 V ...
6.4.5.  Najveca trajna sNaga (KW) ..ottt ettt
6.4.6.  Sustav hladenja .........occooiiiiiii s
6.4.7. Marka i tip trofaznog napajanja iZmjenicnom SIIUJOIM ........cooeiiiiiiiiiiieeie et
6.4.8.  Najveca trajna sNaga (KW) .....ocooiiiiiiiii ittt
6.4.9.  SUSEAV RIAGEN]A ....ooiiiiii et
6.5. Napajanje za autonomni rad

6.5.1.  Sustav za skladiStenje eleKtri€ne energije ............oocviiiiiiiiiiiiiii e
6.5.2.  Akumulator/sSuperkONAENZATOTT ..........iiiiiiiiii ittt
6.5.3. Marka i tip sustava za skladiStenje elektri€ne energije .............ccococooiiiiiiiiiiiiiii
60.5.4.  MASA (KG) +oreoeeiiriete ettt ettt
6.5.5.  KAPACILEt (A1) .ot
6.5.6.  LOKACIHA U VOZIIU ...eiviiiiiiiiii ittt
6.5.7.  Marka i tip upravljacke JEAINICE ..........coviiiiiiiiiiiiii et
6.5.8.  Marka I tip PUIMJACA ......ouiiiiiiiiiiiiti ittt
6.5.9.  Nazivni napon (V)/najniZi napon (V), napon nakon zavrSetka punjenja (V) ........occooceoiiiiiiirieiiiiiieieieee e
6.5.10. Nazivna struja (A)/maks. struja praZnjenja (A), maks. struja punjenja (A) .......cccooeririiiniieieiiie e
6.5.11. Shema rada, NAAZOT I SIGUITIOSE ......eviiuiiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt ettt ettt eae ettt e seeeaeeneeneas
6.5.12. Znacajke razdoblja PUNJEIA .......c.ooviiiiiiiiiiiiet e
6.5.13. Jedinica MOtOra I GEMEIALOTA ..........cecuiitiiiiiitiiti ettt ettt ettt ettt ee ettt ettt ettt ettt et
6.5.14. Satnaftrajna SNAZa (KW) ....ooiiiiiiiiiii ittt
6.5.15. Marka i tip jedinice ili MOOra i GENErAtOTaA ........iiuiiiiiiiiiii ettt
6.5.16. GOTIVO 1 SUSTAV GOTIVA .......oiiiiiiiiiiiii i
6.5.17. LOKACHA U VOZIIU ...ootiiiiiiiiitie et
6.6. Oduzimac struje

6.6.1.  Marka i tip OQUZIMACA SEIUJE ...oovviiiiiiiiiiieiieie ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e et et te et et eeeeaeeneeneas

6.6.2. Rad oduzimaca struje

Pojasnjenja: vidjeti Dodatak 1.
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Dodatak 3.
OBRAZAC OPISNOG DOKUMENTA

U skladu s Pravilnikom br. 107 o homologaciji vozila kategorije M, ili M, s nadogradnjom koja je ve¢
homologirana kao zasebna tehnicka jedinica s obzirom na njihovu opéu konstrukciju

Sljedeéi podaci, ako je to primjenjivo, prilazu se u tri primjerka s popisom dokumenata. Svi crtezi moraju biti
dostavljeni u prikladnom mjerilu i dovoljno detaljni na formatu A4 ili presavijeni na A4 format. Ako su priloZene,
fotografije moraju prikazivati potrebne pojedinosti.

Ako sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice imaju elektronicko upravljanje, potrebno je dostaviti i podatke
o njihovu radnom ucinku.

1. OPCENITO

1.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca): ..........ccocioiiiiiiiiiii it
1.2. TED? oottt
1.2.1. POAVOZIE: ...ttt
1.2.2. Nadogradnja/potpuno VOZIO: ..........cooiiiiiiiiiii it
1.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu (b): .......ccooiriiiiiiii
1.3.1. POAVOZIE: ...ttt ettt
1.3.2 Nadogradnja/potpuno VOZILO: .........cccooiiiiiiiiiiii e
1.3.3. POLOZA] OZINAKE: .....ouiiiiet ittt
1.3.3.1. POAVOZIE: ..eviiviiiiiee ettt ettt ettt ettt ettt h ekttt h ekttt ettt ettt ae et
1.3.3.2.  Nadogradnja/potpuno VOZIlO: ..........ccciiiiiiiiiiiiie e
1.4. Kategorija VOZIIA (C): ....e.viueeitieeieie ettt
1.5. Naziv i adresa Proizvodaca: ..........ocioiiiiiiiiie s
1.6. Adresa (adrese) postrojenja (ili viSe njih) za sastavljanje: ...........cccooiviiiiiiiiii
2. OPCE KONSTRUKCIJSKE ZNACA]KE VOZILA

2.1. Fotografije i/ili crtezi vozila predstaviika: .............coooiiiiiiiiiiiii i
2.2. Crtez s dimenzijama cijelog VOZILa: ..ot
2.3. BroOj 0SOVINA 1 KOTACA: ©....iviiiiiiiiii ittt ettt ettt eae ettt ene e
2.3.1. Broj i polozaj osovina s dvostrukim KOtaCIMAa: ...........cooiiiiiiiiii e
2.4, Podvozje (ako postoji) (sveobuhvatan CrteZ): ...........coooiviiiiiiiiii e
2.5. Materijal DOCnih NOSACA (A): ..o.viiiiiiiiieie e
2.6. Mjesto i nacin UGradije MOTOTAL ........iiuiiiiiiitiitt ittt ettt et aneas
2.7. Strana na kojoj je upravljac:

2.7.1. Vozilo opremljeno za promet desnom/lijevom () stranom.

() Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi u kojima nije potrebno nista prekriziti kada se primjenjuje vise unosa).
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3. MASE I DIMENZIJE VOZILA (¢) (U kg I mm) (POZVATI SE NA CRTEZ, AKO JE PRIMJENJIVO)

3.1. Razmak (razmaci) osovina (pri punom opterecenju) (£): ........ocoooveiiiririiiiiiii e
3.2. Raspon (vanjskih) dimenzija VOZIla: ............ocooiiiiiiiiii i
3.2.1. Za podvozje s nadogradnjom:

32110 DUBINA (1)1 oottt h ekttt ettt ettt ettt ae et
321020 SHEENA (K): oo e
3.2.1.2. 10 NGJVEEA SITTNAL ..oiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt et b ettt ettt
3.2.1.3.  Visina (u voznom stanju) () (za vozila s podesivom visinom ovjesa, navesti uobicajeni polozaj za voZnju): .....
3.3. Masa vozila s nadogradnjom i, u slu¢aju vu¢nog vozila koje nije kategorije M,, s vu¢nom spojnicom ako ju je

ugradio proizvoda¢, u voznom stanju ili masa podvozja ili podvozja s kabinom, bez nadogradnje ifili vu¢ne
spojnice ako proizvoda¢ ne ugraduje nadogradnju i/ili vuénu spojnicu (ukljucujudi tekuéine, alat, rezervni
kota¢ i vozaca, a za autobuse i ¢lana posade ako vozilo ima sjedalo za posadu): (o) (najveca i najmanja za

SVAKU VALTAIEU): .oovtintitt ittt ettt ettt ettt
3.3.1. Raspodjela te mase izmedu osovina, u slucaju poluprikolice ili prikolice sa sredi$njom osovinom, optereCenje
spojne tocke (najvece i najmanje za SVaku VATGAntu): .........cooooieiiiiiiioiiiiee e
3.4. Najveca tehnicki dopustena optereena masa vozila prema specifikaciji proizvodaca (y) (najveta i
TIAJITIATIIA)T .ottt ettt h bt h ettt ettt ettt
3.4.1. Raspodjela te mase izmedu osovina, u slucaju poluprikolice ili prikolice sa sredi$njom osovinom, optereCenje
spojne tocke (NAJVECE T NAJMANIE): .....eiuieiiiiitiitt ettt ettt ettt ettt ettt et te et et e et ettt eeeeaeeeeaneas
3.5. Najveca tehnicki dopustena masajopterecenje na svakoj OSOVINE .......ovvvrviiiiieiiiiiiiii e
4. [REZERVIRANO]
5. [REZERVIRANO]
6. POSEBNE ODREDBE ZA TROLEJBUSE
6.1. Posebni okoli$ni uvjeti za pouzdan rad:
6.1.1. TEIMPEIATUTA ....iiiiiiiiii e
6.1.2. VAISKA VIAZIOSE ©..eviiiiiii ittt ettt ettt ettt b ettt bttt ettt
6.1.3. AMOSTErSKE tlaK ..o
6.1.4. NAAMOTSKA VISINA ..ottt ettt ettt ettt
6.2. Vozilo
6.2.1. Dimenzije sa SPUStENIim MOLKAIMA ......o.eiiiiiiiiti ittt aneas
6.2.2. INAPAJAIE ...
6.2.3. Nazivni napon nadzemnog vOda (V) .......cooiiiiiiiiiiiiiiet ettt
6.2.4. Nazivna struja voda vozila (A) ukljuCujuéi pomoéne pogone, grijanje, ventilaciju i klimatizaciju .....................
6.2.5. UCINAK oottt a ettt a e n ettt
6.2.6. Najveca brzina (km/h: normalni radfautonomni rad) ............ccoooriiiiiiiiiii

6.2.7. Najvedi nagib (%: normalni radfautonomni rad) .............cocoiiiiiiiiiii
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6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

Opis glavnih strujnih Krugova ...
Dijagrami strujnog KIUZa .......oouiiiiiiiiiiie it
Mjere zastite (pregledni dijagrami i CrteZi) ..........coooviviiririiiiiiieiiee et
Pradenje izolacije (AKO POSLOJI) ..o.vevriviiiiiiiiieit e
Marka i tip uredaja za Praenje ..........cocoviviiiiiiiii
Nacin Pracenja, OPIS ........coveruieriieriiiiiiiie ettt

Opis stupnja izolacije sastavnih dijelova ..............ccooiviiiiiiiiii

Elektri¢ni motor

Marka i tip eleKtri€nog MOtOra ...........ccoviiriiiiiiiiiiee et
Tip (nacin motanja, UZDUAA) .......ccooiiiiiiiiiiii e
Najveca satnaftrajna snaga (KW) .......ocooiiiiiiiiiiii e
Nazivni NAPON (V) ..oiiiiiiiiiiie e
NAZIVNA SEIUJA (A) L.oiiiiiiiiiii e
Nazivna freKvencija (HZ) ......c.ooooiiiiiiiiieii e

LoKacija U VOZIIU ..o.viiiiiiiiiii e

Pogonska elektronika

Marka i tip VUCNOZ PIELVATACA .....ooveviiieiieiiieiieieeie ettt
Najveca trajna snaga (KW) ......ccoociiiiiiiiiiit i
Sustav hladenja ..........ocooiiiiiiiii e
Marka i tip punjaca akumulatora 24 V ..ot
Najveca trajna snaga (KW) ..o
Sustav hladenja ..........oocoiiiiiiiii e
Marka i tip trofaznog napajanja izmjeni€nom Strujom ...........cccccoecevivrerecreneeennnn
Najveca trajna snaga (KW) .....ccooiiiiiiiiiii e

Sustav hladenja ..........ocooiiiiiii

Napajanje za autonomni rad

Sustav za skladistenje elektri€ne energije ..........ccoovveririiiiiiiiiiiiie e
Akumulator/super KOndenzatori .............ocooeiiiiiiiiiiiee
Marka i tip sustava za skladiStenje elektriéne energije ............ccooevvviiiiiiiinnninnnn,
MASA (KQ) oottt
Kapacitet (AN ....c.ooviiiieiie e
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6.5.7. Marka i tip upravljacke JEdIMICE .........oovoiiiiiiiiii s
6.5.8. Marka 1 tiP PUITACA ..o.vieiiiiiiiiie ettt
6.5.9. Nazivni napon (V)/najniZi napon (V), napon nakon zavrSetka punjenja (V) ..........ccccooooiiiiiiiiiiiiiiiiie
6.5.10.  Nazivna struja (A)/maks. struja praZnjenja (A), maks. struja punjenja (A) ........ccocooveiiiiriiiiiiiii e
6.5.11.  Shema rada, NadZOr 1 SIGUITIOST ........iuiiiiiiiiiii ettt
6.5.12.  Znacajke razdoblja PUMJEIA .....couiriiiiiiiiiiiiit et
6.5.13.  Jedinica MOLOra I GEMEIATOTA ...ttt ettt ettt ettt ettt et
6.5.14.  Satna/trajna SNAZA (KW) .....ooviiiiiiii e
6.5.15.  Marka i tip jedinice ili MOLOTa I GENEIATOTA ......eviiuiiiiiiiiiiiti ettt
6.5.16.  GOTIVO 1 SUSTAV QOTIVA .....uuiiiiiiiiiiiiiii ettt ettt e e st e e e e e e e
6.5.17.  Lokacija U VOZIIU ...c.ooiiiiiiiiic s
6.6. Oduzimac struje

6.6.1. Marka i tip OdUZIMACE SLIUJE ...eovviiiiiiiiiiiiic ettt ettt
6.6.2. Rad oduzimaca struje

Pojasnjenja: vidjeti Dodatak 1.
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DIO 2.
Dodatak 1.

IZJAVA
(najvedi format: A4 (210 x 297 mm))

izdaje: Naziv tijela

o(): izdavanju homologacije
prosirenju homologacije
odbijanju homologacije
povlagenju homologacije
kona¢noj obustavi proizvodnje

za tip vozilajsastavnog dijela/zasebne tehnicke jedinice () u skladu s Pravilnikom br. 107

Homologacijski br.: Br. prosirenja:

DIOI.:

1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca):

2. Tip:

3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu/sastavnomu dijelu/zasebnoj tehnickoj jedinici (°) (): weeereeerseeerseeernee

3.1. PoloZaj te oznake:

4. Kategorija vozila () (*):

5. Naziviadresa proizvodaca:

6. Ako se radi o sastavnim dijelovima i zasebnim tehni¢kim jedinicama, poloZaj i nadin pri¢vriéivanja homologacijske
oznake:

7. Adresa (adrese) postrojenja (ili vise njih) za sastavljanje:

DIOIL:
1. Dodatni podaci (kad je potrebno): vidjeti Dopunu

Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja:

Datum izvjei¢a o ispitivanju:

Broj izvjes¢a o ispitivanju:

Napomene (ako ih ima): vidjeti Dopunu

Datum:

Potpis:

2
3
4
5
6. Mjesto:
7
8
9

PriloZen je popis opisne dokumentacije koja je podnesena homologacijskom tijelu i moZe se dobiti na zahtjev................
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.7

1.7.

1.7.

1.7

1.7.

1.7.

1.7.

1. Ukupno (N) 0) Oy

4. Broj putnika koji sjede:

Dodatak certifikatu o homologaciji br. .......... o homologaciji tipa vozila s obzirom na
Pravilnik br. 107.

Dodatni podaci

Kategorija vozila (M,, M5) (2)2

Koncept nadogradnje (jednopodni/katni, zglobni, niskopodni) (*)

Najveca tehnicki dopustena masa (kg):

Duljina (ukupna): mm

Sirina (ukupna): mm

Visina (ukupna): mm

Broj putnika (koji sjede i stoje):

2. Na gornjoj razini (katu) (N,) A ) O

3. Na donjoj razini (Np) A ) O):

4.1.  Ukupno (A) 0) Oy

4.2.  Nagornjoj razini (katu) (A,) () () ():

4.3.  Nadonjoj razini (As) A 6) O

1.8. Obujam prostora za prtljagu (m’):

1.9. Povrsina za prijevoz prtljage na krovu (m”):

1.10. Tehnicke naprave za olaksanje pristupa vozilu (rampa, podizna platforma, sustav za spustanje vozila): ......cccoevveereeveeerrunnne.
1.11. Polozaj tezista opterecenog vozila u uzduznom, poprec¢nom i vertikalnom smjeru:

1.12. Trolejbusi

1.12.1.  Posebni okolisni uvjeti za pouzdan rad:

1.12.1.1. Temperatura
1.12.1.2. Vanjska vlaznost
1.12.1.3.  Atmosferski tlak

1.12.1.4. Nadmorska visina

—_
[N}

—_—
N

Napomene:

Razlikovni broj drzave koja je izdala/progirila/odbila ili povukla homologaciju (vidjeti odredbu o homologaciji u ovom Pravilniku).

PrekriZiti nepotrebno.

Ako identifikacijska oznaka tipa sadrzava znakove koji nisu bitni za opis tipa vozila, sastavnog dijela ili zasebne tehnicke jedinice obuhvaéenih
ovim certifikatom o homologaciji, takve se znakove u dokumentaciji prikazuje simbolom: ,»”. (npr. ABC??1237??).

Kako je odredeno u Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukeiji vozila (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3/stavak 2.

U slucaju zglobnog vozila navesti broj sjedala u svakom krutom dijelu vozila.

Ako je vozilo opremljeno za prijevoz invalidskih kolica, navesti najveéi broj kolica koja mogu stati u vozilo. Ako broj putnika ovisi o broju
invalidskih kolica koje se prevoze u vozilu, navesti dopustene kombinacije putnika koji sjede i stoje te putnika u invalidskim kolicima.
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Dodatak 2.

IZJAVA
(najvedi format: A4 (210 x 297 mm))

izdaje: Naziv tijela

o(): izdavanju homologacije
prosirenju homologacije
odbijanju homologacije
povlagenju homologacije
kona¢noj obustavi proizvodnje

za tip vozilajsastavnog dijela/zasebne tehnicke jedinice () u skladu s Pravilnikom br. 107

Homologacijski br.: Br. prosirenja:

DIOI.:

1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca):

2. Tip:

3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu/sastavnom dijelu/zasebnoj tehnickoj jedinici () (): weermeeerseeesseeessesesee

3.1. PoloZaj te oznake:

2

4. Kategorija vozila () (*):

5. Naziviadresa proizvodaca:

6. Ako se radi o sastavnim dijelovima i zasebnim tchnickim jedinicama, polozaj i nacin pri¢vrséivanja homologacijske
oznake:

7. Adresa (adrese) postrojenja (ili vise njih) za sastavljanje:

DIOIL:
1. Dodatni podaci (kad je potrebno): vidjeti Dopunu

Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja:

Datum izvjei¢a o ispitivanju:

Ll

Broj izvjes¢a o ispitivanju:
Napomene (ako ih ima): vidjeti Dopunu

Mjesto:

Datum:

Potpis:

© e N v

PriloZen je popis opisne dokumentacije koja je podnesena homologacijskom tijelu i moZe se dobiti na zahtjev.
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Dodatak certifikatu o homologaciji br. .......... o homologaciji tipa nadogradnje kao zasebne tehnicke
jedinice s obzirom na Pravilnik br. 107.

1. Dodatni podaci

1.1. Kategorija vozila na koje se moze ugraditi nadogradnja (Ma, Ms) ():
1.2. Koncept nadogradnje (jednopodni/katni, zglobni, niskopodni) (*)
1.3. Tip (tipovi) podvozja na koje se moZe ugraditi nadogradnja:

1.4. Broj putnika (koji sjede i stoje):

1.4.1. Ukupno (N) () (*):

1.4.2. Na gornjoj razini (katu) (N,) () () ():

1.4.3. Na donjoj razini (N) () () (*):

1.4.4. Broj putnika koji sjede:

1.4.41.  Ukupno (A) 0) Oy

1.4.42.  Nagornjoj razini (katu) (A,) A ) O):

1.4.43.  Nadonjoj razini (Ap) () () ():

1.5. Obujam prostora za prtljagu (m’):

1.6. Povrsina za prijevoz prtljage na krovu (m”):

1.7. Tehnicke naprave za olaksanje pristupa vozilu (rampa, podizna platforma, sustav za spustanje vozila): ......cccoevveevevecerrennnee
1.8. Trolejbusi

1.8.1. Posebni okolisni uvjeti za pouzdan rad:

1.8.1.1.  Temperatura

1.8.1.2.  Vanjska vlaznost

1.8.1.3.  Atmosferski tlak

1.8.1.4.  Nadmorska visina

2. Napomene:

3. Tocke koje su ispunjene i dokazane za ovu zasebnu tehni¢ku jedinicu:

Razlikovni broj drzave koja je izdala/prosirila/odbila ili povukla homologaciju (vidjeti odredbu 0 homologaciji u ovom Pravilniku).

PrekriZiti nepotrebno.

Ako identifikacijska oznaka tipa sadrzava znakove koji nisu bitni za opis tipa vozila, sastavnog dijela ili zasebne tehnicke jedinice obuhvadenih
ovim certifikatom o homologaciji, takve se znakove u dokumentaciji prikazuje simbolom: ,.?”. (npr. ABC??123??).

Kako je odredeno u Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78Rev.3/stavak 2.

U slucaju zglobnog vozila, navesti broj sjedala u svakom krutom dijelu vozila.

() Ako je vozilo opremljeno za prijevoz invalidskih kolica, navesti najveci broj kolica koja mogu stati u vozilo. Ako broj putnika ovisi o broju
invalidskih kolica koje se prevoze u vozilu, navesti dopustene kombinacije putnika koji sjede i stoje te putnika u invalidskim kolicima.

—~
P

—_—
N
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Dodatak 3.

IZJAVA
(najvedi format: A4 (210 x 297 mm))

izdaje: Naziv tijela

o(): izdavanju homologacije
prosirenju homologacije
odbijanju homologacije
povlagenju homologacije
kona¢noj obustavi proizvodnje

za tip vozilajsastavnog dijela/zasebne tehnicke jedinice () u skladu s Pravilnikom br. 107

Homologacijski br.: Br. prosirenja:

DIOI.:

1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca):

2. Tip:

3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu/sastavnomu dijelu/zasebnoj tehnickoj jedinici (°) (): weeereverseeersesersee

3.1. PoloZaj te oznake:

2

4. Kategorija vozila () (*):

5. Naziviadresa proizvodaca:

6. Ako se radi o sastavnim dijelovima i zasebnim tchnickim jedinicama, polozaj i nacin pri¢vrséivanja homologacijske
oznake:

7. Adresa (adrese) postrojenja (ili vise njih) za sastavljanje:

DIOIL:
1. Dodatni podaci (kad je potrebno): vidjeti Dopunu

Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja:

Datum izvjei¢a o ispitivanju:

Ll

Broj izvjes¢a o ispitivanju:
Napomene (ako ih ima): vidjeti Dopunu

Mjesto:

Datum:

Potpis:

© e N v

PriloZen je popis opisne dokumentacije koja je podnesena homologacijskom tijelu i moZe se dobiti na zahtjev.
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18.6.2015.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.
1.4.1.2.
1.4.1.3.

1.4.1.4.

() Razlikovni broj drzave koja je izdala/proirilajodbila ili povukla homologaciju (vidjeti odredbu o homologaciji u ovom Pravilniku).

Dodatak certifikatu o homologaciji br. .......... o homologaciji tipa vozila na koje je ugradena
nadogradnja koja je ve¢ homologirana kao zasebna tehnicka jedinica s obzirom na
Pravilnik br. 107.

Dodatni podaci

Kategorija vozila (M, Ms) (2)1

Najveca tehnicki dopustena masa (kg):

Polozaj tezista optere¢enog vozila u uzduznom, poprec¢nom i vertikalnom smjeru:

Trolejbusi

Posebni okolisni uvjeti za pouzdan rad:

Temperatura

Vanjska vlaznost

Atmosferski tlak

Nadmorska visina

Napomene:

() Prekriziti nepotrebno.
() Ako identifikacijska oznaka tipa sadrzava znakove koji nisu bitni za opis tipa vozila, sastavnog dijela ili zasebne tehnicke jedinice obuhvaéenih
ovim certifikatom o homologaciji, takve se znakove u dokumentaciji prikazuje simbolom: ,.2”. (npr. ABC??123??).

(*) Kako je odredeno u Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3/stavak 2.
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PRILOG 2.

IZGLED HOMOLOGACIJSKIH OZNAKA

PREDLOZAK A

(vidjeti stavak 4.4. ovog Pravilnika)

15 107 Il R - 062439 |-

a = 8 mm (najmanje)
Prethodno prikazana homologacijska oznaka pri¢vrséena na vozilo pokazuje da je predmetni tip vozila, s obzirom na
svoje konstrukcijske znacajke, homologiran u Nizozemskoj (E 4) za razred IIIl. u skladu s Pravilnikom br. 107 pod
homologacijskim brojem 062439. Homologacijski broj oznacava da je homologacija izdana u skladu sa zahtjevima iz
Pravilnika br. 107 kako je izmijenjen nizom izmjena 06.

PREDLOZAK B

(vidjeti stavak 4.5. ovog Pravilnika)

____________________________ (107 111 | 062439
E4)i 43 Too1628

a = 8 mm (najmanje)

Prethodno prikazana homologacijska oznaka pri¢vrséena na vozilo pokazuje da je predmetni tip vozila homologiran u
Nizozemskoj (E 4) u skladu s pravilnicima br. 107 i 43 (). Prve dvije znamenke homologacijskog broja oznacavaju da
je, na datume izdavanja tih homologacija, Pravilnik br. 107 uklju¢ivao niz izmjena 06, a Pravilnik br. 43 bio je u
izvornom obliku.

PREDLOZAK C

(vidjeti stavak 4.4.3. ovog Pravilnika)

| 1+ 107 Il RS - 062439 |-

a = 8§ mm (najmanje)

Prethodno prikazana homologacijska oznaka pri¢vr§¢ena na nadogradnju vozila pokazuje da je predmetni tip
nadogradnje, s obzirom na svoje konstrukcijske znacajke, zasebno homologiran u Nizozemskoj (E 4) za razred IIl. kao
zasebna nadogradnja (slovo ,S”) u skladu s Pravilnikom br. 107 pod homologacijskim brojem 062439. Homologacijski
broj oznacava da je homologacija izdana u skladu sa zahtjevima iz Pravilnika br. 107 kako je izmijenjen nizom
izmjena 06.

(*) Ovaj broj naveden je samo kao primjer.
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PRILOG 3.

ZAHTJEVI KOJE TREBAJU ISPUNITI SVA VOZILA

1.-6. (REZERVIRANO)

7. ZAHTJEVI

7.1. Opcenito

7.1.1. Ako je vozacev prostor bez krova, voza¢ bi trebao imati neku posebnu zastitu od jakog vjetra, naleta

prasine, jake kise itd.

7.2. Mase i dimenzije

7.2.1. Vozila moraju ispunjavati zahtjeve iz Priloga 11.

7.2.2. Povrsina predvidena za putnike

7.2.2.1. Ukupna povrsina prostora S, predvidena za putnike izracunava se tako da se od ukupne povriine poda

vozila oduzme:
7.2.2.1.1. povrsina vozaceva prostora;

7.2.2.1.2. povrsina stuba kraj vrata i povr$ina svake stube Cija je dubina manja od 300 mm te povrsina koju
prekrivaju vrata i njihov mehanizam pri otvaranju i zatvaranju;

7.2.2.1.3. povr$ina svakog dijela nad kojim je izmjeren vertikalni razmak od poda manji od 1 350 mm, ne
uzimajudi u obzir dijelove prostora navedene u stavcima 7.7.8.6.3. 1 7.7.8.6.4. ovog Priloga. U slucaju
vozila razreda A ili B ta se dimenzija moZe smanjiti na 1 200 mm;

7.2.2.1.4. povrsina bilo kojeg dijela vozila u koji je onemogucen prilaz putnika kako je odredeno u stavku 7.9.4.
ovog Priloga;

7.2.2.1.5. povrsina prostora namijenjenog iskljucivo za prijevoz robe ili prtljage koji nije predviden za putnike;
7.2.2.1.6. povrsina potrebna za slobodni radni prostor pri posluZivanju;

7.2.2.1.7. povrsina poda koju zauzima stubiste, polustubiste, unutarnje stubite ili povrsina svake stube.

7.2.2.2. Povr$ina S, predvidena za putnike koji stoje (samo za vozila razreda A, I i I u kojima je dopusten

prijevoz putnika koji stoje) izra¢unava se tako da se od S, oduzme:

7.2.2.2.1. povrSina svih dijelova poda na kojima nagib prelazi najvee dopustene vrijednosti odredene u
stavku 7.7.6. ovog Priloga;

7.2.2.2.2. povrsina svih dijelova nedostupnih putnicima koji stoje, kad su zauzeta sva sjedala osim sklopivih sjedala;

7.2.2.2.3. povrsina svih dijelova na kojima je prohodna visina iznad poda manja od visine hodnika navedene u
stavku 7.7.5.1. ovog Priloga (rukohvati se ovdje ne uzimaju u obzir);

7.2.2.2.4. povrsina ispred poprecne vertikalne ravnine koja prolazi kroz srediSte povrsine sjediSta vozaceva sjedala
(u njegovu krajnjem straznjem polozaju);
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7.2.2.2.5. povr$ina 300 mm ispred svih sjedala osim sklopivih, osim u slu¢aju bo¢no okrenutog sjedala, kad se ta
dimenzija moZe smanjiti na 225 mm. Pri promjenjivom rasporedu sjedala, za sva sjedala koja su u
upotrebi, vidjeti prethodni stavak 7.2.2.4.;

7.2.2.2.6. svaka povrsina koja nije izuzeta odredbama u stavcima od 7.2.2.2.1. do 7.2.2.2.5. i u koju nije moguce
upisati pravokutnik dimenzija 400 mm x 300 mm;

7.2.2.2.7. u vozilima razreda II., povriina na kojoj stajanje nije dopusteno;
7.2.2.2.8. u katnim vozilima, sve povrsine na gornjoj razini;
7.2.2.2.9. povrsina prostora (ili vise njih) za invalidska kolica kad ga upotrebljava korisnik (korisnici) invalidskih

kolica; vidjeti prethodni stavak 7.2.2.4.;

7.2.2.2.10.  povrdina svakog prostora (ili viSe njih) za invalidska kolica isklju¢ivo namijenjenog za korisnika
(korisnike) invalidskih kolica.

7.2.2.3. Vozilo mora imati odreden broj (P) mjesta za sjedenje, osim sklopivih sjedala, koja zadovoljavaju zahtjeve
iz stavka 7.7.8. Ako je vozilo razreda I, IL ili A, broj mjesta za sjedenje na svakoj razini mora biti
najmanje jednak broju kvadratnih metara povrine poda razine predvidene za putnike i posadu (ako je
ima), zaokruZenog na prvi manji cijeli broj; taj se broj moZe smanjiti za 10 % u sluaju vozila razreda I,
izuzimajudi gornju razinu.

7.2.2.4. U slucaju vozila opremljenog promjenjivim brojem mjesta za sjedenje prostor za putnike koji stoje (S,) i
odredbe stavka 3.3.1. Priloga 11. odreduju se za svaki od sljede¢ih slucajeva:

7.2.2.4.1. sa zaposjednutim svim postoje¢im sjedalima, preostalom povriinom za putnike koji stoje i, ako ostane
jo§ prostora, zaposjednutim prostorima za invalidska kolica;

7.2.2.4.2. sa zaposjednutim svim postoje¢im povrdinama za putnike koji stoje, preostalim sjedalima raspoloZivima
za putnike koji sjede i, ako ostane jo§ prostora, zaposjednutim prostorima za invalidska kolica;

7.2.2.4.3. sa zaposjednutim svim postoje¢im prostorima za invalidska kolica, preostalom povrsinom za putnike koji
stoje i zaposjednutim preostalim sjedalima raspoloZivima za upotrebu.

7.2.3. Oznacivanje vozila

7.2.3.1. U vozalevu prostoru mora na jasno vidljivom mjestu za vozaca u svojem sjedalu biti predviden prostor
za oznake iz stavka 3.3. Priloga 11. kojima se navodi:

7.2.3.1.1. najveli broj mjesta za sjedenje za koji je vozilo konstruirano;

7.2.3.1.2. najveli broj mjesta za stajanje, ako ih ima, za koji je vozilo konstruirano;

7.2.3.1.3. najvedi broj invalidskih kolica za koji je vozilo konstruirano, ako je primjenjivo;

7.2.3.2. (rezervirano)

7.2.3.3. (rezervirano)

7.3. Sprecavanje nesreca

7.3.1. U slucaju vozila s motornim prostorom smjeStenim u straznjem dijelu vozaceva prostora, motor nije

moguce pokrenuti s vozaceva sjedala ako je otvorena pristupna ploca glavnog motora na straznjoj strani
vozila, zbog ¢ega su izravno dostupni dijelovi koji predstavljaju opasnost ako je motor u pogonu (npr.
remenica klinastog remena).
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7.4. Ispitivanje stabilnosti

7.4.1. Stabilnost vozila mora biti takva da se ne dostigne tocka u kojoj dolazi do prevrtanja kad se povriina na
kojoj vozilo stoji nagne izmjeni¢no na obje strane pod kutom od 28° u odnosu na vodoravnu ravninu.

7.4.2. U svrhu prethodno navedenog ispitivanja vozilo mora imati masu u voznom stanju kako je opisano u
stavku 2.18. ovog Pravilnika, uvecanu za:

7.4.2.1. optereCenja jednaka Q (prema definiciji iz stavka 3.2.3.2.1. Priloga 11.) postavljena na svako putnicko
sjedalo (na gornjoj razini samo u slucaju katnih vozila).

Ako je jednopodno vozilo namijenjeno za putnike koji stoje ili za ¢lana posade koji ne sjedi, teZiste
optereCenja Q ili mase 75 kg, koja ih predstavlja, mora biti jednoliko rasporedeno na prostor za putnike
koji stoje odnosno za ¢lana posade, na visini od 875 mm. Ako je katno vozilo namijenjeno za upotrebu s
¢lanom posade koji ne sjedi, teZiste mase 75 kg koja predstavlja ¢lana posade postavlja se u hodniku na
gornjoj razini na visini od 875 mm.

Kad je vozilo opremljeno za prijevoz prtljage na krovu, na krov se pricvri¢uje jednoliko rasporedena
masa (BX) koja nije manja od vrijednosti koju je naveo proizvoda¢ u skladu sa stavkom 3.2.3.2.1.
Priloga 11. koja predstavlja prtljagu koja je osigurana na krovu. U ostalim prostorima za prtljagu ne
smije biti prtljage;

7.4.2.2. ako vozilo ima promjenjivi broj sjedala, promjenjivi prostor za stajanje ili je konstruirano za prijevoz
jednih ili vi$e invalidskih kolica, za svako podrucje prostora za putnike za koje se u obzir uzimaju takve
promjene optereCenja u stavku 7.4.2.1. moraju biti veca su od:

(a) mase koja odgovara broju putnika koji sjede, koji mogu zauzeti to podrucje, ukljucuju¢i masu svih
odvojivih sjedala; ili

(b) mase koja odgovara broju putnika koji stoje, koji mogu zauzeti to podrucje; ili

(c) mase invalidskih kolica i njihovih korisnika koji mogu zauzeti to podrugje, s ukupnom masom od
250 kg, svaka postavljena na visini od 500 mm iznad poda u sredistu svakog prostora za invalidska
kolica; ili

(d) mase koja odgovara broju putnika koji sjede i putnika koji stoje te korisnika invalidskih kolica, kao i
svake njihove kombinacije koja mozZe zauzeti to podrugje.

7.4.3. Visina grani¢nika koji se upotrebljavaju za sprecavanje bo¢nog klizanja kotaca vozila na napravi za
ispitivanje naginjanja ne smije biti veta od dvije tre¢ine razmaka izmedu povrsine na kojoj vozilo stoji
prije naginjanja i dijela naplatka kotaca koji je najblizi povrsini kad je vozilo optereéeno u skladu s
prethodnim stavkom 7.4.2.

7.4.4. Tijekom ispitivanja dijelovi vozila koji ne smiju biti u dodiru pri uobi¢ajenoj voznji moraju ostati
razdvojeni i ni jedan dio ne smije se ostetiti ili pomaknuti.

7.4.5. Umjesto toga, moZe se s pomocu proracuna dokazati da se vozilo neée prevrnuti u uvjetima opisanima u
stavcima 7.4.1. i 7.4.2. Kod takvog se prora¢una u obzir uzimaju sljedeci parametri:

7.4.5.1. mase i dimenzije;
7.4.5.2. visina teZista;
7.4.5.3. znacajka ovjesa;

7.4.5.4. vertikalna i vodoravna konstanta krutosti guma;
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7.4.5.5. znacajke naprave za regulaciju tlaka zraka u zra¢nim ovjesima;
7.4.5.6. polozaj momentnih polova;
7.4.5.7. torzijska krutost nadogradnje.

Postupak proracuna opisan je u Dodatku ovom Prilogu.

7.5. Zastita od opasnosti pozZara
7.5.1. Motorni prostor
7.5.1.1. Zapaljiv materijal zvucne izolacije ili materijal koji se moZe impregnirati gorivom, mazivom ili drugim

gorivim materijalom ne smije se upotrijebiti u motornom prostoru, osim ako je materijal pokriven
nepropusnom prevlakom.

7.5.1.2. Moraju se poduzeti zastitne mjere, i to ili odgovarajuom konstrukcijom motornog prostora ili
predvidenim odvodnim otvorima radi izbjegavanja, koliko je mogule, sakupljanja goriva, ulja za
podmazivanje ili drugog gorivog materijala u bilo kojem dijelu motornog prostora.

7.5.1.3. Pregrada od vatrootpornog materijala mora biti ugradena izmedu motornog prostora ili bilo kojeg
drugog toplinskog izvora (poput naprave za apsorbiranje energije koja se oslobada kad se vozilo spusta
po dugoj nizbrdici, npr. retarder ili naprave za grijanje unutra$njosti nadogradnje, osim naprave koja
upotrebljava cirkulaciju tople vode) i ostalog dijela vozila. Svi dijelovi za pri¢vri¢ivanje brtve itd. koji se
upotrebljavaju s tom pregradom moraju biti otporni na vatru.

7.5.1.4. Naprava za grijanje koja kao izvor topline ne upotrebljava toplu vodu moze se nalaziti u prostoru za
putnike ako je oklopljena materijalom otpornim na temperature koje moZe proizvesti ta naprava, ne
ispusta otrovne pare i ako je ugradena tako da nije vjerojatno da putnik moze do¢i u dodir s bilo kojom
vruéom povrsinom.

7.5.1.5. U slucaju vozila s motorom smjestenim u straZnjem dijelu vozaceva prostora prostor mora biti opremljen
sustavom za upozoravanje koji zvuénim i vizualnim signalom upozorava vozaca u slucaju previsoke
temperature u motornom prostoru i u svakom prostoru u kojem je smjesten grija¢ na izgaranje.

7.5.1.5.1. Sustav za upozoravanje mora biti konstruiran tako da otkrije temperaturu u motornom prostoru i u
svakom prostoru u kojem je smjeSten grija¢ na izgaranje koja je visa od temperature tijekom uobicajenog
rada.

7.5.1.5.2. Prethodni stavak 7.5.1.5.1. smatra se ispunjenim ako se u motornom prostoru i u svakom prostoru u

kojem je smjesten grija¢ na izgaranje s obzirom na previsoku temperaturu prate sljede¢a podrugja:

7.5.1.5.2.1.  podrugja u kojima u slucaju propustanja zapaljive tvari (tekucina ili plin) mogu doéi u dodir s izloZenim
sastavnim dijelovima, npr. mehanickim kompresorom ispusnog sustava, ukljucujuéi sastavne dijelove
motora ¢ija je radna temperatura jednaka ili vea od temperature zapaljenja zapaljivih tvari (tekudine ili
plina);

7.5.1.5.2.2.  podrugja u kojima u slucaju propustanja zapaljive tvari (tekuéina ili plin) mogu doéi u dodir s izloZenim
sastavnim dijelovima, npr. neovisnim grijacem ¢ija je radna temperatura jednaka ili veca od temperature
zapaljenja zapaljivih tvari (tekucine ili plina);

7.5.1.5.2.3.  podrucja u kojima u slucaju propustanja zapaljive tvari (tekucina ili plin) mogu doéi u dodir s izloZenim
sastavnim dijelovima, npr. alternatorom ¢ija radna temperatura u slucaju kvara moze biti jednaka ili veca
od temperature zapaljenja zapaljivih tvari (tekucine ili plina).
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7.5.1.5.3. Sustav za upozoravanje mora se aktivirati kad se aktivira uredaj za pokretanje motora i djelovati do
trenutka aktiviranja uredaja za zaustavljanje motora, bez obzira na stanje vozila.

7.5.2. Elektri¢na oprema i oZiCenje

7.5.2.1. Svi kablovi moraju biti dobro izolirani i svi kablovi i elektri¢na oprema moraju imati moguénost
podnosenja uvjeta temperature i vlaZnosti kojima su izloZeni. U motornom prostoru posebna se paznja
mora obratiti na sposobnost da izdrze okolnu temperaturu i djelovanje svih mogucih Stetnih tvari.

7.5.2.2. Struja u kablu koji je upotrijebljen u nekom strujnom krugu ne smije biti veca od one koja je dopustena
za takav kabel, uzimajudi u obzir na¢in njegove ugradnje i najve¢u okolnu temperaturu.

7.5.2.3. Svaki strujni krug koji napaja neki uredaj, osim pokretaca, kruga paljenja (vanjski izvor paljenja), Zarnice,
uredaja za zaustavljanje motora, kruga za punjenje akumulatora i mase akumulatora mora imati osigurac
ili prekida¢ kruga. Medutim, krugovi koji napajaju ostale uredaje mogu biti zasti¢eni zajednickim
osiguracem ili zajednickim prekidacem kruga pod uvjetom da zbroj njihova nazivnog kapaciteta nije veci
od kapaciteta osiguraca ili prekidaca kruga. U slucaju multipleksiranja proizvoda na zahtjev tehnicke
sluzbe odgovorne za provodenje ispitivanja dostavlja sve odgovarajuce tehnicke podatke.

7.5.2.4. Svi kablovi moraju biti zastieni i sigurno pri¢vr$céeni u takvom poloZaju da ne mogu biti oSteceni
rezanjem, abrazijom ili guljenjem.

7.5.2.5. Kad je efektivna vrijednost napona veca od 100 V (RMS) u jednom ili viSe strujnih krugova u vozilu,
ru¢na sklopka koja moze isklopiti sve takve krugove iz glavnog izvora elektricnog napajanja mora biti
spojena na svaki pol tog izvora napajanja koji nije elektri¢no spojen na masu, a mora se nalaziti u vozilu
u poloZaju koji je lako dostupan vozacu pod uvjetom da nijedna takva sklopka ne moze isklopiti nijedan
strujni krug koji napaja obvezna vanjska svjetla vozila. Ovaj se stavak ne primjenjuje na visokonaponske
krugove za paljenje ili na samostalne krugove u sklopu neke opreme u vozilu.

7.5.2.6. Svi elektri¢ni kablovi moraju biti postavljeni tako da nijedan njihov dio ne moze do¢i u dodir s vodom za
gorivo ili bilo kojim dijelom ispusnog sustava, odnosno ne moze biti izloZzen prekomjernoj toplini, osim
ako postoji posebna izolacija i zastita, kao na primjer elektromagnetni ispusni ventil.

7.5.3. Akumulatori
7.5.3.1. Svi akumulatori moraju biti dobro osigurani i lako pristupaéni.
7.5.3.2. Prostor za akumulatore mora biti odvojen od prostora za putnike i vozaceva prostora i mora biti

prozracivan zrakom izvana.

7.5.3.3. Polovi akumulatora moraju biti zastieni od opasnosti kratkog spoja.
7.5.4. Vatrogasni aparati i pribor prve pomoci
7.5.4.1. Mora se predvidjeti prostor za smjestaj jednog ili viSe vatrogasnih aparata, od kojih jedan mora biti u

blizini vozaceva sjedala. U vozilima razreda A ili B prostor za svaki vatrogasni aparat ne smije biti manji
od 8 dm’, a u vozilima razreda L, IL ili IIl. manji od 15 dm’. U slucaju katnog vozila potrebno je
osigurati dodatni prostor za vatrogasni aparat na gornjoj razini.

7.5.4.2. Mora se predvidjeti prostor za smjestaj jednog ili viSe pribora prve pomodi. Predvideni prostor ne smije
biti manji od 7 dm?, a najmanja dimenzija ne smije biti manja od 80 mm.
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7.5.4.3. Vatrogasni aparati i pribori prve pomo¢i moraju biti zasticeni od krade ili uniStavanja (npr. u unutarnjem
ormaricu ili iza stakla koje se moze razbiti) pod uvjetom da je njihov polozaj jasno oznacen i da ih se
moze lako izvaditi u slucaju opasnosti.
7.5.5. Materijali
Na razmaku do 100 mm od sastavnog dijela ispusnog sustava, bilo koje visokonaponske elektri¢ne
opreme ili nekog drugog znatnog izvora topline nisu dopusteni zapaljivi materijali, osim ako su ti
materijali uc¢inkovito zastieni. Prema potrebi, zastitom se sprecava da mazivo ili drugi zapaljivi materijali
dodu u dodir s ispusnim sustavom ili drugim znatnim izvorima topline. U svrhu ovog stavka zapaljivim
materijalom smatra se materijal koji nije predviden da izdrzi temperature koje se mogu pojaviti na tom
mjestu.
7.5.6. Otkrivanje poZara
7.5.6.1. Vozila moraju biti opremljena sustavom za upozoravanje koji otkriva previsoku temperaturu ili dim u
prostoru nuznika, vozacevu spavacem prostoru i ostalim zasebnim prostorima.
7.5.6.2. Sustav iz stavka 7.5.6.1. nakon otkrivanja upozorava vozaca zvu¢nim i vizualnim signalom u vozacevu
prostoru.
7.5.6.3. Sustav za upozoravanje mora se aktivirati barem kad se aktivira uredaj za pokretanje motora i djelovati
do trenutka aktiviranja uredaja za zaustavljanje motora, bez obzira na stanje vozila.
7.6. Izlazi
7.6.1. Broj izlaza
7.6.1.1. Svako vozilo mora imati najmanje dvoja vrata, tj. dvoja vrata za putnike ili jedna vrata za putnike i jedna
vrata za slucaj opasnosti. Svako katno vozilo mora imati najmanje dvoja vrata na donjoj razini (vidjeti i
stavak 7.6.2.3. u nastavku). Najmanji propisani broj vrata za putnike jest sljedeci:
Broj putnika: Najmanji broj vrata za putnike
Razredi I. 1 A Razred II. Razredi III. i B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 (2 u slu¢aju katnog 2 1
vozila)
> 100 4 3 1
7.6.1.2. U svakom krutom dijelu zglobnog vozila moraju biti najmanje jedna vrata za putnike, osim u prednjem
dijelu zglobnog vozila razreda 1., u kojoj moraju biti najmanje dvoja.
7.6.1.3. U vezi s tim zahtjevom, vrata za putnike sa sustavom za servo upravljanje ne smatraju se vratima za

slucaj opasnosti, osim ako se mogu lako ru¢no otvoriti nakon §to se prema potrebi aktivira upravljacka
naprava opisana u stavku 7.6.5.1.
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7.6.1.4. Najmanji broj sigurnosnih izlaza mora biti takav da je ukupni broj izlaza u zasebnom prostoru sljede(i:
Broj putnika i posade kO{l mogu biti u jednom prostoru Najmanji ukupni broj izlaza

11 razini

1-8 2

9-16 3

17-30 4

31-45 5

46-60 6

61-75 7

76-90 8

91-110 9

111-130 10

> 130 11

Broj izlaza za svaku zasebnu razinu (u slucaju katnog vorzila) i svaki zasebni prostor odreduje se
odvojeno. U svrhu odredivanja broja sigurnosnih izlaza prostori nuznika ili ¢ajne kuhinje ne smatraju se
zasebnim prostorima. Otvori za spaavanje mogu se racunati samo kao jedan od prethodno navedenih
sigurnosnih izlaza.

7.6.1.5. Svaki kruti dio zglobnog vozila smatra se zasebnim vozilom u svrhu odredivanja najmanjeg broja i
polozaja izlaza, osim za stavak 7.6.2.4. Prolaz koji ih povezuje ne smatra se izlazom. U svrhu
odredivanja broja sigurnosnih izlaza prostori nuznika ili ¢ajne kuhinje ne smatraju se zasebnim
prostorima. Utvrduje se broj putnika za svaki kruti dio vozila. Ravnina koja sadrzava horizontalnu os
zgloba izmedu dvaju spojenih krutih dijelova vozila i okomita je na uzduznu os vozila kad se kree ravno
smatra se granicom izmedu dijelova vozila.

7.6.1.6. Dvostruka vrata za putnike ra¢unaju se kao dvoja vrata, a dvostruki ili vi§estruki prozori kao dva prozora
za slucaj opasnosti.

7.6.1.7. Ako vozacev prostor nije povezan s prostorom za putnike prolazom koji omogucava:

(@) da prednji rub valjkastog kontrolnika prikazan na slici 6. Priloga 4. dosegne barem popre¢nu
vertikalnu ravninu koja dodiruje krajnju prednju toc¢ku naslona vozaceva sjedala u njegovu krajnjem
straznjem uzduZnom poloZaju; i

(b) od te ravnine, pomicanje ploce prikazane na slici 7. Priloga 4. prema naprijed od poloZaja dodira s
valjkastim kontrolnikom dok ne dosegne barem vertikalnu ravninu koja dodiruje krajnju prednju
tocku vozaceva sjedista, tada moraju biti ispunjeni zahtjevi iz stavaka od 7.6.1.7.1. do 7.6.1.7.5. koji
su navedeni u nastavku:

7.6.1.7.1. prostor za voza¢a mora imati dva izlaza koji ne smiju biti na istom bo¢nom zidu. Kad je jedan od izlaza
prozor, taj prozor mora imati povr§inu od najmanje 400 000 mm? u nju mora biti mogude upisati
pravokutnik dimenzija 500 mm x 700 mm i mora zadovoljavati zahtjeve iz stavka 7.6.8. za prozore za
slucaj opasnosti;
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7.6.1.7.2. jedno ili dva sjedala dopustena su za dodatne osobe pored vozaca; pri ¢emu oba izlaza navedena u
stavku 7.6.1.7.1. moraju biti vrata.

Vozaeva vrata smatraju se vratima za slucaj opasnosti za osobe na tim sjedalima pod uvjetom da
kontrolnik za provjeru moZe pro¢i od sjedala tih osoba do izlaza iz vozila kroz vozaceva vrata (vidjeti
sliku 27. u Prilogu 4.).

Provjera pristupa vozacevim vratima podlijeZe zahtjevima iz stavka 7.7.3.2. s pomoc¢u kontrolnika za
provjeru dimenzija 600 x 400 mm kako je opisano u stavku 7.7.3.3.

Vrata za putnike moraju se nalaziti na bo¢noj strani vozila koja je nasuprot vozacevim vratima i smatraju
se vratima za slucaj opasnosti za vozaca;

7.6.1.7.3. stavci od 7.6.3. do 7.6.7., 7.7.1,, 7.7.2. i 7.7.7. ovog Priloga ne primjenjuju se na izlaze u vozacevu
prostoru kako je navedeno u stavcima 7.6.1.7.1.17.6.1.7.2,;

7.6.1.7.4. u uvjetima opisanima u stavcima 7.6.1.7.1. 1 7.6.1.7.2. izlazi u vozacevu prostoru predvideni za vozaca i
osobe na sjedalima uz vozaca ne rafunaju se kao jedna od vrata zahtijevanih u stavcima 7.6.1.1.
i 7.6.1.2. ili kao jedan od sigurnosnih izlaza zahtijevanih u stavku 7.6.1.4. ovog Priloga za svaki drugi
prostor za putnike;

7.6.1.7.5. U prostor u kojem se nalazi vozacev prostor i sjedala uz vozaca smije se ugraditi do pet dodatnih sjedala
ako ta sjedala i prostor predviden za njih zadovoljavaju zahtjeve ovog Pravilnika i ako je najmanje jedan
od sigurnosnih izlaza zahtijevanih u stavku 7.6.1.4. vrata kroz koja se moze uéi u prostor za putnike i
koja zadovoljavaju zahtjeve iz stavka 7.6.3.1.2. ovog Priloga za vrata u slu¢aju opasnosti.

7.6.1.8. Ako se iz prostora za putnike moze doéi do vozaceva prostora prolazom koji zadovoljava zahtjeve iz
tocaka (a) i (b) stavka 7.6.1.7. te se iz istog prostora za putnike moze do¢i do svih sjedala u blizini
vozaceva prostora prolazom koji zadovoljava jedan od zahtjeva opisanih u stavku 7.7.5.1.1. ovog Priloga,
nije potreban vanjski izlaz iz vozaceva prostora.

7.6.1.9. Ako su uvjetima iz stavka 7.6.1.8. osigurana vozaCeva vrata u vozilima razreda A ili B, ona se mogu
racunati kao vrata za slu¢aj opasnosti za putnike pod uvjetom:

7.6.1.9.1. da zadovoljavaju zahtjeve za dimenzije vrata za slucaj opasnosti navedene u stavku 7.6.3.1.2. ovog
Priloga;

7.6.1.9.2. da vozaceva vrata ispunjavaju zahtjeve iz stavka 7.6.1.7.2.;

7.6.1.9.3. Prostor rezerviran za vozacevo sjedalo mora biti povezan s glavnim prostorom za putnike odgovarajué¢im

prolazom; taj se zahtjev smatra ispunjenim ako se kontrolnik za provjeru opisan u stavku 7.7.5.1. moze
neometano izvudi iz hodnika dok njegov prednji kraj ne dosegne vertikalnu ravninu koja dodiruje krajnju
prednju to¢ku naslona vozaceva sjedala (pri ¢emu je to sjedalo u krajnjem straznjem uzduZnom poloZaju)
i, od te ravnine, kontrolnik za provjeru opisan u stavku 7.7.3.3. moze se pomaknuti do vrata za slucaj
opasnosti u smjeru utvrdenom tim stavkom (vidjeti sliku 28. u Prilogu 4.), pri ¢emu su sjedalo i kolo
upravljaca namjesteni u srednji poloZaj.

7.6.1.10. Stavcima 7.6.1.8. 1 7.6.1.9. ne isklju¢uje se mogucnost postojanja vrata ili neke druge pregrade izmedu
vozaceva sjedala i prostora za putnike pod uvjetom da voza¢ u slucaju opasnosti moze brzo ukloniti tu
pregradu. Vozaceva vrata u prostoru koji je zaStien takvom pregradom ne racunaju se kao izlaz za
putnike.
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7.6.1.11. Osim vrata i prozora za slucaj opasnosti, vozila razreda IL, IIl. i B moraju biti opremljena i otvorima za
spasavanje. U slu¢aju katnih vozila ti otvori moraju biti ugradeni samo na krovu gornje razine. Najmanji
broj otvora za spasavanje jest sljededi:

Broj putnika (na gornjoj razini u slucaju katnih vozila) Najmanji broj otvora
Ne vise od 30 1
Vise od 30 2

Osim kako je utvrdeno u stavku 7.6.1.12., izlazi mogu biti ugradeni i na vozila razreda 1. i A. Na krovu
trolejbusa ne smiju biti ugradeni otvori za spasavanje.

7.6.1.12. Otvori se ne smiju ugraditi na mjestima gdje su ugradeni tehnicki sastavni dijelovi koji predstavljaju
potencijalnu opasnosti za putnike koji upotrebljavaju otvore za spasavanje (npr. visokonaponski sustavi,
sustavi koji sadrzavaju opasne tekuéine ifili plin itd.).

7.6.1.13. Svako unutarnje stubiste smatra se izlazom iz gornje razine katnog vozila.

7.6.1.14. Sve osobe koje se nalaze na donjoj razini katnog vozila moraju u slucaju opasnosti modi izadi iz vozila
bez potrebe da prolaze kroz gornju razinu vozila.

7.6.1.15. Hodnik na gornjoj razini katnog vozila mora jednim ili viSe unutarnjih stubista biti povezan s pristupnim
prilazom do vrata za putnike ili s hodnikom na donjoj razini unutar 3 m od vrata za putnike:

7.6.1.15.1.  ako vozila razreda 1. prevoze vie od 50 putnika na gornjoj razini, mora biti osigurano najmanje jedno
stubiste i jedno polustubiste;

7.6.1.15.2.  ako vozila razreda II i IIl. prevoze viSe od 30 putnika na gornjoj razini, mora biti osigurano najmanje
jedno stubiste i jedno polustubiste.

7.6.1.16. U slucaju vozila bez krova izlazi na razinu bez krova moraju biti takvi da ispunjavaju one zahtjeve koji
nisu nespojivi s izostankom krova.

7.6.1.17. U slucaju vozila razreda A ili B, ako postoje vrata nasuprot vozacevih vrata, ona se mogu racunati kao
jedan od zahtijevanih izlaza za putnike pod uvjetom:

7.6.1.17.1.  da uz vozacev prostor nema vise od jednog putnickog sjedala i

7.6.1.17.2.  daje ono u skladu s odredbama stavka 7.6.1.9.

7.6.2. Raspored izlaza
7.6.2.1. Vozila razreda L., I i IIl. moraju ispunjavati zahtjeve navedene u nastavku.
7.6.2.1.1. Vrata (ili viSe njih) za putnike moraju biti postavljena na boc¢noj strani vozila koja je bliza strani ceste

koja odgovara smjeru prometa za koji je vozilo predvideno i prema specifikaciji proizvodaca na obrascu
izjave iz stavka 2.8. Dodatka 1. dijela I. Priloga 1. ovom Pravilniku. Barem jedna od njih moraju biti u
prednjoj polovici vozila. To ne sprecava:

7.6.2.1.1.1.  postojanje posebno konstruiranih vrata na straznjoj ili bo¢noj strani vozila koja sluze kao vrata za
putnike u invalidskim kolicima ili
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7.6.2.1.1.2.  postojanje dodatnih vrata na straznjoj strani vozila koje su ponajprije namijenjena za utovarfistovar robe
ili prtljage, ali koja mogu upotrebljavati putnici ako to uvjeti zahtijevaju ili

7.6.2.1.1.3.  postojanje jednih ili viSe dodatnih vrata na suprotnoj strani vozila u slucaju vozila konstruiranih za
upotrebu u uvjetima koji zahtijevaju ulaZenje[silaZenje putnika na objema stranama vozila. Tako
opremljena vozila moraju imati upravljacku napravu (naprave) koja voza¢u omoguéava da ogranici
uobicajeni rad vrata koja trenutacno nisu u upotrebi.

7.6.2.2. Vozila razreda A i B moraju ispunjavati sljedece zahtjeve:

7.6.2.2.1. vrata (ili viSe njih) za putnike moraju biti postavljena na bo¢noj strani vozila koja je bliza strani ceste koja
odgovara smjeru prometa za koji je vozilo predvideno i prema specifikaciji proizvodaca na obrascu izjave
iz stavka 2.8. Dodatka 1. dijela L. Priloga 1. ovom Pravilniku;

7.6.2.2.2. izlazi moraju biti postavljeni tako da najmanje po jedan izlaz bude na svakoj strani vozila;
7.6.2.2.3. Na prednjoj i na straznjoj polovici prostora za putnike mora se nalaziti najmanje po jedan izlaz.
7.6.2.3. Ako je povrsina S, prostora za putnike jednaka ili ve¢a od 10 m?, dvoja vrata iz stavka 7.6.1.1. moraju

biti medusobno toliko udaljena da razmak izmedu vertikalnih popre¢nih ravnina kroz njihova sredista
nije manji od:

7.6.2.3.1. u slucaju jednopodnog vozila 40 % ukupne duljine prostora za putnike izmjerene usporedno s
uzduzZnom osi vozila.

U slucaju zglobnog vozila ovaj je zahtjev ispunjen ako su dvoja vrata u razlicitim dijelovima vozila
odvojena tako da razmak izmedu vrata nije manji od 40 % ukupne duljine kombiniranog prostora za
putnike (svi dijelovi).

Ako su jedna od tih dvaju vrata dio dvostrukih vrata, taj se razmak mjeri izmedu dvaju vrata koja su
medusobno najudaljenija;

7.6.2.3.2. u slucaju katnog vozila dvoja vrata iz stavka 7.6.1.1. moraju biti medusobno toliko udaljena da razmak
izmedu poprecnih vertikalnih ravnina kroz njihova sredista nije manji od 25 % ukupne duljine vozila ili
40 % ukupne duljine prostora za putnike na donjoj razini; to se primjenjuje ako su ta dvoja vrata na
razli¢itim stranama vozila. Ako su jedna od tih dvaju vrata dio dvostrukih vrata, taj se razmak mjeri
izmedu dvaju vrata koja su medusobno najudaljenija.

7.6.2.4. Izlazi (na svakoj razini u slucaju katnog vozila) moraju biti postavljeni tako da njihov broj na bo¢nim
stranama vozila bude priblizno jednak. (To ne predstavlja potrebu za dodatnim izlazima iznad broja
propisanog u stavku 7.6.1.). Svi izlazi iznad propisanog najmanjeg broja ne moraju biti priblizno jednako
rasporedeni na svakoj bo¢noj strani.

7.6.2.5. Najmanje jedan izlaz mora biti postavljen na prednjoj ili na straZnjoj strani vozila.

7.6.2.5.1. Zahtjevi za vozila razreda L. i A iz stavka 7.6.2.5. ispunjeni su ako je ugraden otvor za spasavanje ili, kad
se primjenjuje stavak 7.6.1.12., ako je na svakoj strani vozila ugraden dodatni izlaz u odnosu na one
navedene u stavku 7.6.1.

7.6.2.5.2. Zahtjevi iz stavka 7.6.2.5. u slucaju katnih vozila primjenjuju se samo na gornju razinu.

7.6.2.6. Izlazi na istoj strani vozila moraju biti prikladno rasporedeni po cijeloj duljini prostora za putnike.

7.6.2.7. Dopusteno je postavljanje vrata na straznjoj strani vozila pod uvjetom da to nisu vrata za putnike.
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7.6.2.8. Zahtijevani otvori za spasavanje postavljaju se na sljede¢i nacin:
(a) ako postoji samo jedan otvor za spasavanje, on se postavlja u srednjoj treéini prostora za putnike; ili

(b) ako postoje dva otvora za spasavanje, razmak izmedu njih mora biti najmanje 2 m, mjereno izmedu
najblizih rubova otvora usporedno s uzduznom osi vozila.

7.6.3. Najmanje dimenzije izlaza:
7.6.3.1. Vozila razreda L., IL. ili IIl. moraju ispunjavati sljedeée zahtjeve:
7.6.3.1.1. vrata za putnike imaju otvor koji omogucava pristup u skladu sa zahtjevima prikazanima u stavku 7.7.1.

ovog Priloga;

7.6.3.1.2. vrata za slucaj opasnosti imaju otvor visine najmanje 1 450 mm i $irine od najmanje 600 mm;

7.6.3.1.3. prozori za slucaj opasnosti imaju povr$inu najmanje 400 000 mm?2. U tu povrsinu mora biti moguce
upisati pravokutnik dimenzija 500 mm x 700 mm;

7.6.3.1.4. kod prozora za slucaj opasnosti postavljenog na straZznjoj strani vozila on mora ispunjavati zahtjeve iz
prethodnog stavka 7.6.3.1.3. ili u njega mora biti moguce upisati pravokutnik visine 350 mm i Sirine
1 550 mm ¢&iji uglovi mogu biti zaobljeni polumjerom zakrivljenosti koji nije veci od 250 mm;

7.6.3.1.5. otvori za spaSavanje imaju povr$inu od najmanje 450 000 mm2 U tu povr$inu mora biti moguce upisati
pravokutnik dimenzija 600 mm x 700 mm.

7.6.3.2. Vozila razreda A ili B mogu ispunjavati zahtjeve iz prethodnog stavka 7.6.3.1. (razred A koji ispunjava
zahtjeve za razred 1. i razred B koji ispunjava zahtjeve za razred IL. i IIL) ili zahtjeve iz stavka 1.1.
Priloga 7.

7.6.4. Tehnicki zahtjevi za sva vrata za putnike

7.6.4.1. Mora biti moguée lako otvoriti svaka vrata za putnike iznutra i izvan vozila kad vozilo stoji (ali to nije

obvezno kad se vozilo krece). Medutim, ovaj se zahtjev ne smije tumaciti kao da iskljuuje mogucénost
zakljuCavanja vrata izvana ako se vrata uvijek mogu otvoriti iznutra.

7.6.4.2. Svaka upravljacka naprava ili uredaj za otvaranje vrata izvana mora biti smjeten na visini izmedu
1 000 i 1 500 mm iznad tla i najvise 500 mm udaljen od vrata. Na vozilima razreda L, IL. i IIl. svaka
upravljacka naprava ili uredaj za otvaranje vrata iznutra mora biti smjeSten na visini izmedu
1 000 i 1 500 mm iznad povrsine poda ili stube koja je najbliza upravljackoj napravi i najvise 500 mm
udaljen od vrata. To se ne primjenjuje na upravljacke naprave smjestene u vozacevu prostoru.

7.6.4.3. Svaka jednostruka vrata za putnike s ru¢nim otvaranjem, koja su na Sarkama ili su okretna, moraju se
okretati ili zakretati tako da se nastoje zatvoriti u slu¢aju da otvorena vrata dotaknu nepomi¢ni predmet
kad se vozilo krece prema naprijed.

7.6.4.4. Kad je na vrata za putnike s ru¢nim otvaranjem ugradena brava sa zaklju¢avanjem na udar, ta brava mora
biti dvostupanjskog tipa.

7.6.4.5. Na unutarnjoj strani vrata za putnike ne smije biti nikakva naprava koja bi bila predvidena da pokrije
unutarnje stube kad su vrata zatvorena. Kad su vrata zatvorena, to u otvoru stubiSta ne iskljucuje
prisutnost mehanizma za otvaranje vrata i druge opreme pri¢vr§éene na unutarnjoj strani vrata, koji se
ne nastavljaju na pod na kojem putnici mogu stajati. Taj mehanizam i oprema ne smiju biti opasni za
putnike.
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7.6.4.6. Kad izravna vidljivost nije odgovarajuca, moraju biti ugradene opticke ili druge naprave koje vozacu
omogucavaju da sa svojeg mjesta provjeri prisutnost putnika u neposrednoj unutarnjoj ili vanjskoj blizini
svih bocnih vrata za putnike koja se ne pokrecu automatski.

U slucaju katnih vozila razreda 1. taj se zahtjev primjenjuje na unutarnju stranu svih vrata za putnike i na
izravnu blizinu svakog unutarnjeg stubista na gornjoj razini.

U slucaju vrata za putnike na straZnjoj strani vozila za prijevoz najviSe 22 putnika smatra se da je taj
zahtjev zadovoljen ako voza¢ moze uoiti prisutnost osobe visoke 1,3 m, koja stoji 1 m iza vozila.

Za ispunjavanje zahtjeva iz ovog stavka mogu se upotrijebiti retrovizori pod uvjetom da nije narueno
vidno polje propisano za voZznju.

U slucaju vrata smjestenih iza zglobnog dijela zglobnog vozila retrovizori se ne smatraju zadovolja-
vajuom optickom napravom.

7.6.4.7. Sva vrata za putnike koja se otvaraju prema unutra$njosti vozila i njihov mehanizam moraju biti
proizvedeni tako da nije vjerojatno da e njihovo otvaranje ozlijediti putnike u uobiCajenim uvjetima
upotrebe. Kad je potrebno, moraju biti ugradene odgovarajue zastitne naprave.

7.6.4.8. Kad su vrata za putnike postavljena blizu vrata nuznika ili drugog unutarnjeg prostora, ona trebaju biti
zastiCena od nenamjernog otvaranja. Medutim, taj se zahtjev ne primjenjuje ako se vrata za putnike
automatski zakljucavaju kad se vozilo kreée brzinom veom od 5 km/h.

7.6.4.9. U slucaju vozila za prijevoz najviSe 22 putnika na vratima za putnike koja se nalaze na straznjoj strani
vozila krila vrata ne smiju se moéi otvoriti vie od 115° i manje od 85° i, kad su otvorena, moraju
automatski zadrzati taj polozaj. To ne isklju¢uje moguénost da se to zaustavljanje premosti i vrata otvore
vise od tog kuta ako je to mogude sigurno izvr$iti; na primjer, voziti unatrag do visokog platoa za utovar
ili otvoriti vrata do 270° kako bi se postigao slobodan prostor za utovar iza vozila.

7.6.4.10. Vrata za putnike u bilo kojem otvorenom polozaju ne smiju ometati upotrebu ili pristup bilo kojem
sigurnosnom izlazu.

7.6.4.11. Ako je ugraden sustav prekono¢nog zakljucavanja, primjenjuje se sljedece:
7.6.4.11.1.  sustav zakljuCavanja automatski se iskljucuje kad je ukljucen prekida¢ za paljenje ili
7.6.4.11.2.  signal upozorava vozaca da je sustav prekonoénog zakljucavanja ostao aktiviran na jednima ili viSe vrata

kad je ukljucen prekida¢ za paljenje. Za viSe vrata moze se upotrebljavati jedan signal.

7.6.5. Dodatni tehnicki zahtjevi za vrata za putnike sa servo upravljanjem

7.6.5.1. U slucaju opasnosti sva vrata za putnike sa servo upravljanjem mora biti mogude otvoriti iz vozila kad
vozilo stoji ili se kreée brzinom manjom ili jednakom 5 kmjh te izvan vozila, kad nisu zakljucana, s
pomocu upravljackih naprava koje djeluju bez obzira na to je li uklju¢eno napajanje energijom, i koje:

7.6.5.1.1. premos¢uju sve ostale upravljacke naprave za vrata;

7.6.5.1.2. su, u sluc¢aju unutarnjih upravljackih naprava, postavljene na vrata ili na razmaku 300 mm od njih, na
visini (osim u slu¢aju unutarnjih upravljackih naprava iz stavka 3.9.1. Priloga 8.) od najmanje 1 000 mm
iznad prve stube;

7.6.5.1.3. su lako uocljive i jasno prepoznatljive kad se prilazi vratima i kad se stoji ispred njih, a ako su smjestene
uz uobilajene upravljacke naprave za otvaranje, moraju biti jasno oznalene za upotrebu u slucaju
opasnosti;
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7.6.5.1.4. moze ukljuciti osoba koja stoji izravno ispred vrata;
7.6.5.1.5. mogu aktivirati napravu za zastitu od pokretanja;
7.6.5.1.6. prouzrocuju otvaranje vrata do Sirine kroz koju mozZe proci kontrolnik kako je odreden u stavku 7.7.1.1.

unutar osam sekundi od aktiviranja upravljacke naprave ili omoguiti lako ru¢no otvaranje vrata do Sirine
kroz koju moze pro¢i kontrolnik kako je odreden u stavku 7.7.1.1. unutar osam sekundi od aktiviranja
upravljacke naprave;

7.6.5.1.7. mogu biti zastiene napravom koja se moze lako skinuti ili slomiti kako bi se omogudio pristup
upravljackoj napravi u slucaju opasnosti; na aktiviranje upravljatke naprave u slucaju opasnosti ili
skidanje zastitnog poklopca na upravljackoj napravi vozaca se upozorava zvuénim i vizualnim signalom i

7.6.5.1.8. u slucaju vrata kojima upravlja vozac i koja ne zadovoljavaju zahtjeve iz stavka 7.6.5.6.2., takve su da se,
nakon njihova aktiviranja radi otvaranja vrata i vracanja u njihov uobi¢ajen poloZaj, vrata nefe ponovno
zatvoriti dok vozac sljededi put ne aktivira upravljacku napravu za zatvaranje vrata;

7.6.5.1.9. spreCavaju otvaranje vrata ako se vozilo kreée brzinom veom od 5 km/h.

7.6.5.2. Moze biti predviden uredaj za isklju¢ivanje vanjskih upravljackih naprava u slucaju opasnosti kojim
upravlja voza¢ sa svojeg sjedala u cilju zakljucavanja vrata za putnike izvana. U tom slucaju vanjske
upravljacke naprave u slu¢aju opasnosti moraju se ponovno automatski ukljuciti pri pokretanju motora
ili prije nego $to vozilo postigne brzinu od 20 km/h. Nakon toga isklju¢ivanje vanjskih upravljackih
naprava u sluCaju opasnosti ne smije biti automatsko, ve¢ mora zahtijevati novo posredovanje vozaca.

7.6.5.3. Mora biti moguce da vozac¢ upravlja svim vratima za putnike dok sjedi u vozacevu sjedalu i upotrebljava
upravljacke naprave koje su jasno i raspoznatljivo oznacene, osim u slu¢aju noZzne upravljacke naprave.

7.6.5.4. Sva vrata za putnike sa servo upravljanjem moraju aktivirati pokaznu svjetiljku koja mora biti u cijelosti
vidljiva vozacu kad sjedi u uobiCajenom poloZaju za voZnju, u svim uobicajenim uvjetima okolnog
osvjetljenja, radi upozorenja da neka vrata nisu potpuno zatvorena. Ta se pokazna svjetiljka mora upaliti
svaki put kad se kruti dio vrata nade izmedu potpuno otvorenog polozaja i 30 mm od potpuno
zatvorenog polozaja. Ista pokazna svjetilika moZe sluziti za jedna ili viSe vrata. Medutim, pokazna
svjetilika takvog tipa ne smije se ugraditi u slucaju prednjih vrata za putnike koja ne zadovoljavaju
zahtjeve iz stavaka 7.6.5.6.1.1.1 7.6.5.6.1.2.

7.6.5.5. Kad su za vozaca predvidene upravljacke naprave za otvaranje i zatvaranje vrata za putnike sa servo
upravljanjem, one moraju biti takve da voza¢ moze u svakom trenutku promijeniti smjer kretanja vrata
za vrijeme njihova zatvaranja ili otvaranja.

7.6.5.6. Konstrukcija i upravljacki sustav svakih vrata za putnike sa servo upravljanjem moraju biti takvi da nije
vjerojatno da vrata mogu ozlijediti putnika ili ga uklijestiti pri zatvaranju.

7.6.5.6.1. Ovaj se zahtjev smatra ispunjenim ako su zadovoljena sljedeca dva zahtjeva:

7.6.5.6.1.1.  prvi je zahtjev da se vrata, kad se zatvaranje vrata zaustavi u bilo kojoj mjernoj tocki opisanoj u
Prilogu 6. silom zadrzavanja koja nije ve¢a od 150 N, automatski ponovno otvore do krajnjeg poloZzaja i,
osim u sluaju vrata za putnike s automatskim pokretanjem, ostanu otvorena dok se ne aktivira
upravljacka naprava za zatvaranje. Sila zadrZavanja moze se izmjeriti bilo kojom metodom koju odobri
homologacijsko tijelo. Upute se nalaze u Prilogu 6. ovom Pravilniku. Vr3na sila moze kratko vrijeme biti
veca od 150 N pod uvjetom da ne prekoraci 300 N. Sustav ponovnog otvaranja moze se provjeriti s
pomocu ispitne Sipke popre¢nog presjeka visine 60 mm i Sirine 30 mm, sa zaobljenim uglovima
polumjera 5 mm;

7.6.5.6.1.2.  drugi je zahtjev kad vrata prilikom zatvaranja zahvate putnikov ru¢ni zglob ili prst:

7.6.5.6.1.2.1. da se vrata automatski potpuno otvore do krajnjeg poloZaja i, osim u slucaju vrata za putnike s
automatskim pokretanjem, ostanu otvorena dok se ne aktivira upravljacka naprava za zatvaranje ili
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7.6.5.6.1.2.2. da se zglob ili prst mogu lako izvuéi iz vrata bez opasnosti od ozljede putnika. Ovaj se zahtjev moze
provjeriti ru¢no ili s pomocu ispitne ipke iz stavka 7.6.5.6.1.1., koja je na duljini od 300 mm stanjena
od debljine 30 mm na debljinu 5 mm. Sipka ne smije biti polirana ili podmazana. Ako vrata zadrze
Sipku, mora je biti mogude lako izvudi ili

7.6.5.6.1.2.3. da se vrata zadrze u polozaju koji omogucava slobodan prolaz ispitne Sipke poprecnog presjeka visine
60 mm i $irine 20 mm, sa zaobljenim uglovima polumjera 5 mm. Taj poloZaj ne smije biti udaljen vise
od 30 mm od potpuno zatvorenog poloZaja.

7.6.5.6.2. U slucaju prednjih vrata za putnike zahtjev iz stavka 7.6.5.6. smatra se ispunjenim ako vrata:
7.6.5.6.2.1.  zadovoljavaju zahtjeve iz stavaka 7.6.5.6.1.1. 1 7.6.5.6.1.2. ili

7.6.5.6.2.2.  imaju ugradene meke rubove; medutim, ti rubovi ne smiju biti tako meki da, kad su vrata zatvorena i
drZe ispitnu Sipku iz stavka 7.6.5.6.1.1., kruta konstrukcija vrata moze do¢i u potpuno zatvoren poloZzaj.

7.6.5.7. Kad se vrata za putnike sa servo upravljanjem drZe zatvorenima samo sa stalnim napajanjem elektri¢cnom
energijom, mora biti predvidena naprava za vizualno upozorenje vozaca o svakoj neispravnosti u
napajanju vrata.

7.6.5.8. Naprava za zastitu od pokretanja, ako je ugradena, mora raditi samo pri brzini manjoj od 5 km/h i ne
smije raditi pri brzini vecoj od navedene.

7.6.5.9. Ako vozilo nema ugradenu napravu za zastitu od pokretanja, mora se aktivirati zvucni signal koji
upozorava vozaca ako vozilo polazi sa stajalista dok bilo koja vrata za putnike sa servo upravljanjem nisu
potpuno zatvorena. Taj zvucni signal mora se aktivirati pri brzini ve¢oj od 5 km/h za vrata koja zadovo-
ljavaju zahtjeve iz stavka 7.6.5.6.1.2.3.

7.6.6. Dodatni tehnicki zahtjevi za vrata za putnike s automatskim pokretanjem
7.6.6.1. Ukljucivanje upravljackih naprava za otvaranje vrata
7.6.6.1.1. Osim u slucaju predvidenom u stavku 7.6.5.1., samo vozaC sa svojeg sjedala smije mo¢i ukljuciti i

iskljuciti upravljacke naprave za otvaranje svakih vrata za putnike s automatskim pokretanjem.

7.6.6.1.2. Ukljucivanje i iskljucivanje moZe biti izravno s pomocu prekidaca ili posredno, npr. otvaranjem ili
zatvaranjem prednjih vrata za putnike.

7.6.6.1.3. Aktiviranje upravljackih naprava za otvaranje od strane vozaca mora biti signalizirano unutar vozila i, u
slucaju vrata koja se otvaraju prema van, i izvan vozila; pokaziva¢ (npr. osvijetljena tipka, osvijetljeni
znak) mora biti na vratima na koja se odnosi ili blizu njih.

7.6.6.1.4. U slucaju izravnog ukljucivanja s pomocu prekidaca radno stanje sustava mora biti jasno prikazano
vozacu, npr. polozajem prekidaca, pokaznom svjetiljkom ili osvijetljenim prekidacem. Prekida¢ mora biti
posebno oznacen i postavljen tako da se ne moze zamijeniti ostalim upravljackim napravama.

7.6.6.2. Otvaranje vrata za putnike s automatskim pokretanjem.
7.6.6.2.1. Nakon $to voza¢ aktivira upravljacke kontrole za otvaranje, putnici moraju mo¢i otvoriti vrata na sljedeci
nacin:

7.6.6.2.1.1.  iznutra, npr. pritiskom na tipku ili presijecanjem svjetlosne zapreke i
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7.6.6.2.1.2.  izvana, osim u slucaju vrata koja su predvidena samo za izlaz i koja su kao takva oznacena, npr.
pritiskom na osvijetlienu tipku, na tipku ispod osvijetljenog znaka ili na sli¢nu napravu oznacenu
prikladnim uputama.

7.6.6.2.2. Pritiskivanjem tipki iz stavka 7.6.6.2.1.1. i nacinima komuniciranja s vozacem iz stavka 7.7.9.1. moZe se
poslati signal koji se pohrani u memoriji i koji, nakon $to voza¢ aktivira upravljacke kontrole za
otvaranje, otvara vrata.

7.6.6.3. Zatvaranje vrata za putnike s automatskim pokretanjem

7.6.6.3.1. Kad se vrata za putnike s automatskim pokretanjem otvore, ona se moraju ponovno automatski zatvoriti
nakon 3to istekne odredeno vremensko razdoblje. Ako putnik ulazi u vozilo ili ga napusta u tom
vremenskom razdoblju, sigurnosna naprava (npr. dodir poda stopalom, svjetlosna zapreka, jednosmjerna
zapreka) mora osigurati da se vrijeme do zatvaranja vrata dovoljno produlji.

7.6.6.3.2. Ako putnik ulazi u vozilo ili ga napusta dok se vrata zatvaraju, proces zatvaranja mora se automatski
prekinuti i vrata se moraju vratiti u otvoreni polozaj. Vratanje vrata moze aktivirati jedna od sigurnosnih
naprava iz stavke 7.6.6.3.1. ili neka druga naprava.

7.6.6.3.3. Putnik mora modéi, u skladu sa stavkom 7.6.6.2., ponovno otvoriti vrata koja se automatski zatvore u
skladu sa stavkom 7.6.6.3.1.; to se ne primjenjuje ako je vozac¢ iskljucio upravljacke naprave za otvaranje.

7.6.6.3.4. Nakon §to voza¢ isklju¢i upravljacke naprave za otvaranje vrata za putnike s automatskim pokretanjem,
otvorena vrata moraju se zatvoriti u skladu sa stavcima 7.6.6.3.1. 1 7.6.6.3.2.

7.6.6.4. Zaustavljanje procesa automatskog zatvaranja kod vrata oznacenih za posebnu namjenu, npr. za putnike
s dje¢jim kolicima, za osobe sa smanjenom pokretljivoséu itd.

7.6.6.4.1. Voza¢ mora modi zaustaviti proces automatskog zatvaranja aktiviranjem posebne upravljacke naprave.
Putnik isto tako mora modi izravno zaustaviti proces automatskog zatvaranja pritiskom na posebnu
tipku.

7.6.6.4.2., Na zaustavljanje procesa automatskog zatvaranja vozaca se mora upozoriti npr. vizualnim signalom.

7.6.6.4.3. Ponovno uspostavljanje procesa automatskog zatvaranja mora u svim slucajevima biti omoguceno samo
vozacu.

7.6.6.4.4. Na daljnje zatvaranje vrata primjenjuje se stavak 7.6.6.3.

7.6.7. Tehnicki zahtjevi za vrata za sluCaj opasnosti

7.6.7.1. Mora biti mogude lako otvoriti vrata za slucaj opasnosti izvana i iznutra kad vozilo miruje. Medutim,

ovaj se zahtjev ne smije tumaciti kao da iskljucuje moguénost zakljuavanja vrata izvana ako se vrata
uvijek mogu otvoriti iznutra s pomocu uobi¢ajenog mehanizma za otvaranje.

7.6.7.2. Vrata za slucaj opasnosti, kad se upotrebljavaju kao takva, ne smiju biti sa servo upravljanjem, osim u
slucaju da se, nakon $to se upravljacka naprava za vrata iz stavka 7.6.5.1. ili upravlja¢ka naprava za
namjenska vrata za slucaj opasnosti koja ispunjavaju odredbe iz stavka 7.6.5.1. aktivira i vrati u
uobicajeni poloZaj, vrata ponovno ne zatvore dok voza¢ sljedeci put ne aktivira upravljacku napravu za
zatvaranje vrata. Aktiviranje jedne od upravljackih naprava iz stavka 7.6.5.1. mora prouzrociti otvaranje
vrata do Sirine kroz koju moze proéi kontrolnik kako je odreden u stavku 7.7.2.1. unutar najviSe osam
sekundi od aktiviranja upravljacke naprave ili omoguditi lako ru¢no otvaranje vrata do $irine kroz koju
moze prodi kontrolnik unutar najviSe osam sekundi od aktivacije upravljacke naprave. Osim toga, vrata
za slucaj opasnosti ne smiju biti klizna, osim u slucaju vozila za prijevoz najvise 22 putnika. Za takva se
vozila klizna vrata mogu smatrati vratima za slucaj opasnosti ako se dokaze da se mogu otvoriti bez
upotrebe alata nakon ispitivanja ¢elnim sudarom sa zaprekom u skladu s Pravilnikom br. 33.



18.6.2015. Sluzbeni list Europske unije L 15347

7.6.7.3. Svaka upravljacka naprava ili uredaj za otvaranje vrata za slucaj opasnosti (na donjoj razini u slucaju
katnog vozila) izvana mora biti smjesten na visini izmedu 1 000 i 1 500 mm iznad tla i najviSe 500 mm
udaljen od vrata. Na vozilima razreda L, II. i IIl. svaka upravljacka naprava ili uredaj za otvaranje vrata za
slucaj opasnosti iznutra mora biti smjesten na visini izmedu 1 000 i 1 500 mm iznad povrsine poda ili
stube koja je najbliza upravljackoj napravi i najvise 500 mm udaljen od vrata. To se ne primjenjuje na
upravljacke naprave smjestene u vozacevu prostoru.

Umjesto toga, upravljacka naprava iz stavka 7.6.7.2. za otvaranje vrata sa servo upravljanjem moZe se
postaviti u skladu sa stavkom 7.6.5.1.2.

7.6.7.4. Vrata za slucaj opasnosti sa Sarkama koja su ugradena na boc¢noj strani vozila moraju imati Sarke na
prednjem rubu i moraju se otvarati prema van. Remen za drZanje, lanac ili druge naprave za zadrZavanje
dopusteni su pod uvjetom da dopustaju otvaranje vrata i da ona ostanu otvorena do kuta od
najmanje 100°. Ako postoji neki nacin koji kontrolniku osigurava slobodan prolaz do vrata za slucaj
opasnosti, zahtjev za najmanji kut od 100° ne primjenjuje se.

7.6.7.5. Vrata za slucaj opasnosti moraju biti zatiena od nenamjernog pokretanja. Medutim, ovaj se zahtjev ne
primjenjuje ako se vrata za slucaj opasnosti automatski zakljucavaju kad se vozilo krece brzinom veéom
od 5 km/h.

7.6.7.6. Sva vrata za sluaj opasnosti moraju imati ugradenu zvucnu napravu za upozorenje vozaca kad vrata

nisu dobro zatvorena. Upozorna naprava mora se ukljuditi pokretanjem zapora vrata ili rucke, a ne
pokretanjem samih vrata.

7.6.7.7. Ako je ugraden sustav prekono¢nog zakljucavanja, primjenjuje se sljedece:
7.6.7.7.1. sustav zakljuCavanja automatski se iskljucuje kad je ukljucen prekida¢ za paljenje ili
7.6.7.7.2. signal upozorava vozaca da je sustav prekonoénog zakljucavanja ostao aktiviran na jednima ili viSe vrata

kad je ukljucen prekida¢ za paljenje. Za viSe vrata moze se upotrebljavati jedan signal.

7.6.8. Tehnicki zahtjevi za prozore za slucaj opasnosti

7.6.8.1. Svaki prozor za slucaj opasnosti, sa Sarkama ili izbacivi, mora se otvarati prema van. Izbacivi prozori ne
smiju se potpuno odvojiti od vozila kad se upotrijebe. Djelovanje izbacivog otvora za spaSavanje mora
biti takvo da se djelotvorno onemoguéi nenamjerno izbacivanje.

7.6.8.2. Svaki prozor za slu¢aj opasnosti mora:

7.6.8.2.1. se modi lako i trenutano otvoriti iznutra i izvana s pomocu naprave koja je prikladna namjeni. Ova
odredba uklju¢uje moguénost upotrebe npr. prozora od slojevitog stakla ili plasticnog materijala ili

7.6.8.2.2. biti izraden od lako lomljivog sigurnosnog stakla. Ova posljednja odredba isklju¢uje moguénost upotrebe
prozora od slojevitog stakla ili plasticnog materijala. U blizini svakog prozora za slucaj opasnosti mora
biti postavljena naprava, lako dostupna osobama u vozilu, kojom se moZe razbiti prozor. Naprava za
razbijanje stakla na prozorima za slucaj opasnosti na straznjoj strani vozila mora biti smjestena u sredini
iznad ili ispod prozora za slucaj opasnosti ili, umjesto toga, naprava mora biti smjestena u blizini svakog
kraja prozora.

7.6.8.3. Svaki prozor za slucaj opasnosti koji se moze zakljucati izvana mora biti proizveden tako da se uvijek
moze otvoriti iz vozila.

7.6.8.4. Ako je prozor za slucaj opasnosti tipa sa Sarkama na gornjem rubu, on mora imati odgovarajuci
mehanizam koji ga drzi potpuno otvorenim. Prozori za slucaj opasnosti sa Sarkama trebaju se otvarati
tako ne ometaju slobodan prolaz iz vozila i u vozilo.
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7.6.8.5. Visina izmedu donjeg ruba prozora za slucaj opasnosti koji je ugraden bo¢no na vozilu i razine poda
neposredno ispod prozora (izuzimajui mjestimi¢na odstupanja poput izbo¢ine iznad kotaca ili kuéista
mjenjaca) ne smije biti ve¢a od 1 200 mm i manja od 650 mm u slucaju prozora za slucaj opasnosti sa
Sarkama ili 500 mm u slu¢aju prozora koji je izraden od lomljivog stakla.

Medutim, u sluCaju prozora za slucaj opasnosti sa Sarkama visina donjeg ruba moze se smanjiti do
500 mm pod uvjetom da je na otvor prozora ugradena zastita do visine od 650 mm radi sprecavanja
mogucénosti ispadanja putnika iz vozila. Kad je na otvor prozora ugradena zastita, visina otvora prozora
iznad te zastite ne smije biti manja od najmanje vrijednosti propisane za prozor za slu¢aj opasnosti.

7.6.8.6. Svaki prozor za slucaj opasnosti sa Sarkama koji nije lako vidljiv iz vozaceva sjedala mora imati ugradenu
zvuénu napravu za upozorenje vozau kad nije dobro zatvoren. Ta se naprava mora ukljuditi
pokretanjem brave prozora, a ne pokretanjem samog prozora.

7.6.9. Tehnicki zahtjevi za otvore za spaSavanje
7.6.9.1. Svaki otvor za spasavanje mora biti takav da ne ometa slobodni prolaz iz vozila i u vozilo.
7.6.9.2. Krovni otvori za spaSavanje moraju biti izbacivi, sa Sarkama ili izradeni od lako lomljivog sigurnosnog

stakla. Podni otvori za spasavanje moraju biti sa Sarkama ili izbacivi i moraju imati ugradenu zvu¢nu
napravu za upozorenje vozacu kad nisu dobro zatvoreni. Ta se naprava mora ukljuciti pokretanjem brave
otvora za spasavanje, a ne pokretanjem samog otvora za spasavanje. Otvori za spaSavanje moraju biti
zastiCeni od nenamjernog pokretanja. Medutim, taj se zahtjev ne primjenjuje ako se podni otvori za
spasavanje automatski zakljucaju kad se vozilo krece brzinom veom od 5 km/h.

7.6.9.3. Izbacivi otvori za spaSavanje ne smiju se potpuno odvojiti od vozila kad se upotrijebe tako da otvor za
spaSavanje ne ugrozi druge korisnike ceste. Djelovanje izbacivog otvora za spasavanje mora biti takvo da
se u¢inkovito onemogudi nenamjerno izbacivanje. Podne izbacive otvore za spasavanje mora biti mogude
izbaciti samo u prostor za putnike.

7.6.9.4. Izbacivi otvori za spaSavanje sa Sarkama moraju se otvarati prema prednjoj ili straznjoj strani vozila, s
kutom otvaranja od najmanje 100°. Podni otvori za spasavanje sa Sarkama moraju se otvarati u prostor
za putnike.

7.6.9.5. Otvori za spasavanje moraju biti takvi da ih je mogule lako otvoriti ili skinuti izvana ili iznutra.

Medutim, ovaj se zahtjev ne smije tumaciti kao da isklju¢uje moguénost zakljucavanja otvora za
spaSavanje u cilju osiguranja vozila kad nije pod nadzorom pod uvjetom da se otvor za spasavanje uvijek
moze otvoriti ili ukloniti iznutra s pomoc¢u uobicajenog mehanizma za otvaranje ili uklanjanje. U slucaju
lako lomljivog otvora za spasavanje u blizini otvora za spaSavanje mora se nalaziti naprava, lako
dostupna osobi unutar vozila, kojom se taj otvor za spasavanje moze lako razbiti.

7.6.10. Tehnicki zahtjevi za uvlacive stube

Ako su ugradene uvlacive stube, one moraju zadovoljavati sljedece zahtjeve:

7.6.10.1. djelovanje uvladivih stuba mozZe se uskladiti s djelovanjem odgovarajucih vrata za putnike ili vrata za
slucaj opasnosti;

7.6.10.2. kad su vrata zatvorena, nijedan dio uvlacivih stuba ne smije strsiti viSe od 10 mm iznad susjedne linije
nadogradnje;
7.6.10.3. kad su vrata otvorena i uvladive su stube u izvucenom polozaju, povrSina plohe mora zadovoljavati

zahtjeve iz stavka 7.7.7. ovog Priloga;
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7.6.10.4. u slucaju stuba sa servo pokretanjem zaustavljeno vozilo ne smije se moéi pokrenuti vlastitim pogonom
dok su stube u izvucenom poloZaju. U slucaju stuba s ruénim pokretanjem zvuéni signal mora upozoriti
vozacda da stube nisu potpuno uvucene;

7.6.10.5. kad se vozilo krece, stuba sa servo pokretanjem ne smije se moci izvuéi. Ako je naprava koja pokrece
stubu u kvaru, stuba se mora uvudi i ostati u uvucenom poloZaju. Medutim, djelovanje odgovarajucih
vrata ne smije biti sprije¢eno u slucaju takvog kvara ili ako je stuba osteena ili zaprijecena;

7.6.10.6. kad putnik stoji na uvlacivoj stubi sa servo upravljanjem, odgovarajuca vrata ne smiju se modi zatvoriti.
Zadovoljavanje tog zahtjeva provjerava se postavljanjem mase od 15 kg, koja predstavlja malo dijete, na
srediSte stube. Ovaj se zahtjev ne primjenjuje na svaka vrata koja su u izravnom vidnom polju vozaca;

7.6.10.7. (rezervirano)

7.6.10.8. uglovi uvlacivih stuba koji su okrenuti prema naprijed ili prema unatrag moraju biti zaobljeni
polumjerom koji nije manji od 5 mm; rubovi moraju biti zaobljeni polumjerom koji nije manji od
2,5 mm;

7.6.10.9. kad su vrata za putnike otvorena, uvlaciva stuba mora se drzati osigurana u izvu¢enom poloZaju. Kad se

masa od 136 kg postavi u srediSte jednostruke stube ili masa od 272 kg u srediste dvostruke stube,
deformacija u bilo kojoj tocki stube, mjereno u odnosu na nadogradnju vozila, ne smije prijeéi 10 mm.

7.6.11. Sigurnosni znakovi
7.6.11.1. Svi sigurnosni znakovi moraju ispunjavati zahtjeve iz stavka 6.5. norme ISO 3864-1:2011.
7.6.11.2. Svaki sigurnosni znak propisan ovim Pravilnikom upotrebljava se za prenoSenje samo jedne sigurnosne

poruke. Informacije moraju biti osigurane u obliku piktograma; medutim, rijeci, slova ili brojevi mogu
biti na istom znaku u kombinaciji s piktogramom. Piktogram mora biti postavljen i usmjeren tako da ga
se moZe lako razumjeti.

7.6.11.2.1.  Sigurnosni znakovi prate nacela prikazana u primjeru navedenom u nastavku, tj. sastoje se od zaglavlja u
kojem je opisana sigurnosna poruka, srednjeg dijela koji sadrzava upute i tre¢eg, neobveznog, podnozja
za manje vazan tekst.

Otvaranje vrata za

klonite poklopac

Okrenite rucku

Razdvojite vrata

Zloupotreba se kaznjava
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7.6.11.2.2.

7.6.11.2.3.

7.6.11.2.4.

7.6.11.2.5.

7.6.11.3.

7.6.11.4.

7.6.11.5.

7.6.11.6.

7.6.11.7.

7.6.11.8.

7.6.12.

7.6.12.1.

“Otvaranje vrataza |
slucaj opasnosti

Okrenite

Zloupotreba se kaznjava

Piktogrami koji ukazuju na radnje koje treba poduzeti korisnik moraju prikazivati osobu ili odgovarajudi
dio tijela osobe koja rukuje opremom ili uredajem.

Piktogrami koji ukazuju na zahtijevano kretanje moraju, prema potrebi, prikazivati strelicu koja pokazuje

smjer kretanja. Kada se zahtijeva rotirajuce kretanje, upotrebljava se zakrivljena strelica.

Kada se zahtijeva aktiviranje uredaja, uklanjanje ploca ili otvaranje vrata, piktogram mora prikazivati

radnju u tijeku.

Mala slova dodatnih rijeci, slova i brojeva moraju imati visinu od najmanje 8 mm. Rije¢i ne smiju biti
napisane samo velikim slovima.

Svi sigurnosni znakovi koji su vidljivi unutar vozila moraju biti izradeni od fotoluminiscentnog materijala
¢ije znacajke slabljenja svjetlosti odgovaraju najmanje podrazredu C u tablici 2. norme ISO 17398:2004,
mjereno u skladu sa stavkom 7.11. te norme.

Sigurnosni znakovi ne smiju biti postavljeni u polozaj u kojem bi mogli biti zaklonjeni tijekom rada
vozila. Medutim, preko prozora za slucaj opasnosti moze se postaviti zavjesa ili zaslon pod uvjetom da

dodatni sigurnosni znak ukazuje na to da se prozor za slucaj opasnosti nalazi iza zavjese ili zastora.

Svaki sigurnosni izlaz i svaki drugi izlaz koji ispunjava zahtjeve za sigurnosni izlaz mora biti oznacen
jednim od odgovarajuéih piktograma opisanih u tablici 3. norme ISO 7010:2011; piktogrami moraju biti
¢itljivi i unutar i izvan vozila.

Sigurnosni znakovi postavljaju se u blizini ili okruZuju, ili se nalaze na svim unutarnjim i vanjskim
upravljackim napravama za slucaj opasnosti i uredajem (uredajima) za razbijanje prozora (ili viSe njih) za

slucaj opasnosti.

Nijjedan dio nekog sigurnosnog znaka ne smije zaklanjati bilo koju zastitu od zloupotrebe koja moze biti
prisutna, npr. poklopac.

Jezik na kojem mora biti svaki tekstualni sigurnosni znak u skladu sa stavcima od 7.6.11.1. do 7.6.11.7.
odreduje homologacijsko tijelo, imajuéi u vidu drzavu/drzave u kojima podnositelj zahtjeva namjerava
prodavati vozilo u dogovoru, ako je to potrebno, s nadleznim tijelima predmetne drzave/drzava. Ako
nadlezno tijelo drzave/drzava u kojima Ce se registrirati vozilo promijeni jezik, to ne smije povlaciti novi
homologacijski postupak.

Osvjetljenje vrata za putnike

Osvjetljenje vrata za putnike moZze biti predvideno za osvjetljavanje ravnog horizontalnog dijela tla
odredenog u stavku 7.6.12.2.2. kako bi se pomoglo ulaZenje i silaZenje iz vozila i kako bi se omogudilo

da vozac sa svojeg sjedala mozZe primijetiti prisutnost putnika na tom dijelu tla.
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7.6.12.2. Ako je ugradeno, osvjetljenje vrata za putnike mora:
7.6.12.2.1.  biti bijele boje;

7.6.12.2.2.  osvjetljavati ravni horizontalni dio tla Sirine 2 m, mjereno od ravnine usporedne sa sredi$njom
uzduznom vertikalnom ravninom vozila koja prolazi kroz najizboceniju tocku zatvorenih vrata za
putnike i preko duljine koja se proteze od poprecne ravnine koja prolazi kroz krajnji prednji rub
zatvorenih vrata za putnike do popre¢ne ravnine koja prolazi kroz sredi$nju crtu krajnjih prednjih kotaca
smjeStenih iza vrata za putnike ili, ako nema takvih kotaca, do popre¢ne ravnine koja prolazi kroz
straznji dio vozila;

7.6.12.2.3.  imati ograniCenu snagu zasljepljivanja izvan podrucja tla najvece Sirine 5 m, mjereno od boc¢ne strane
vozila i najvee duljine ograni¢ene popre¢nom ravninom koja prolazi kroz prednji kraj vozila i popre¢ne
ravnine koja prolazi kroz straZnji kraj vozila;

7.6.12.2.4.  ako se donji rub uredaja za osvjetljavanje nalazi manje od 2 m od tla, taj uredaj ne smije strsiti vise od
50 mm izvan sveukupne $irine vozila izmjerene bez tog uredaja i mora imati polumjere zakrivljenosti od
najmanje 2,5 mm;

7.6.12.2.5.  se modi ukljuditi i iskljuciti ru¢no s pomocu zasebnog prekidaca i

7.6.12.2.6.  biti ugradeno tako da se uredaj moze ukljuciti samo kad se upotrebljavaju vrata za putnike i brzina vozila
nije veca od 5 kmj/h te se automatski isklju¢uje prije nego $to vozilo dosegne brzinu vecu od 5 kmjh.

7.7. Unutarnji raspored
7.7.1. Pristup vratima za putnike (vidjeti sliku 1. u Prilogu 4.)
7.7.1.1. Slobodni prostor koji se proteze prema unutrasnjosti vozila od bo¢nog zida na kojem su ugradena vrata

mora omogucavati slobodan prolaz kontrolnika za provjeru cije dimenzije odgovaraju kontrolniku za
provjeru 1. ili kontrolniku za provjeru 2. navedenom na slici 1. u Prilogu 4.

Taj kontrolnik za provjeru mora se drzati usporedno s otvorom vrata dok ga se pomice iz pocetnog
poloZzaja, u kojem njegova Celna ravnina koja je najbliza unutrasnjosti vozila dodiruje najudaljeniji rub
otvora, do polozZaja u kojem kontrolnik dodiruje prvu stubu, nakon Cega ga se mora drzati pod pravim
kutovima u odnosu na mogudi smjer kretanja osobe koja upotrebljava ulaz.

7.7.1.2. (rezervirano)

7.7.1.3. Kad sredisnja crta tog kontrolnika za provjeru prijede razmak od 300 mm od pocetnog polozaja i
kontrolnik za provjeru dodiruje povriinu stube ili poda, mora ga se zadrzati u tom poloZaju.

7.7.1.4. Valjkasto tijelo (vidjeti sliku 6. u Prilogu 4) koje se upotrebljava za provjeru prolaznosti hodnika zatim se
pomice, pocevsi od hodnika, u vjerojatnom smjeru kretanja osobe koja napusta vozilo, dok njegova
sredi$nja crta ne dotakne vertikalnu ravninu u kojoj se nalazi gornji rub najgornje stube ili dok tangen-
cijalna ravnina na gornjem valjku ne dodirne dvodijelnu plocu, ovisno o tome §to se dogodi prvo te ga se
zadrzava u tom poloZaju (vidjeti sliku 2. u Prilogu 4.).

7.7.1.5. Izmedu valjkastog tijela, u poloZaju koji je odreden u stavku 7.7.1.4. i dvodijelne ploce, u polozaju koji je
odreden u stavku 7.7.1.3., mora postojati slobodan prostor ¢ije su gornje i donje granice prikazane na
slici 2. u Prilogu 4. Taj slobodni prostor mora dopustati slobodan prolaz vertikalne ploce najvece debljine
20 mm ¢iji su oblik i dimenzije jednaki sredi$njem presjeku valjkastog tijela (vidjeti stavak 7.7.5.1.). Tu se
plo¢u pomice iz polozaja u kojem dodiruje valjkasto tijelo dok njezina vanjska strana ne dodirne
unutarnju stranu dvodijelne plo¢e dodirivanjem ravnine ili ravnina koje su odredene gornjim rubovima
stube, u vjerojatnom smjeru kretanja osobe koja upotrebljava ulaz (vidjeti sliku 2. u Prilogu 4.).
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7.7.1.6. Slobodni prostor za prolaz tog tijela ne smije ukljucivati bilo koji prostor koji seze do 300 mm ispred
nepritisnutog sjedista bilo kojeg sjedala okrenutog prema naprijed ili natrag ili do 225 mm u slucaju
boc¢no okrenutih sjedala i do visine gornje strane sjedita (vidjeti sliku 25. u Prilogu 4.).

7.7.1.7. U slucaju sklopivih sjedala taj se prostor odreduje kad je sjedalo u polozaju upotrebe.

7.7.1.8. Medutim, jedno ili viSe sklopivih sjedala namijenjenih posadi mozZe sprecavati pristupni prilaz vratima za
putnike kad je u poloZaju upotrebe pod uvjetom:

7.7.1.8.1. da je u vozilu i na obrascu izjave (vidjeti Prilog 1.) jasno naznaceno da je sjedalo namijenjeno samo za
posadu;
7.7.1.8.2. da se sjedalo automatski sklopi kad nije u upotrebi, §to je potrebno da se zadovolje zahtjevi u

stavcima 7.7.1.1.1li 7.7.1.2. te 7.7.1.3,, 7.7.1.4.1 7.7.1.5. ovog Priloga;
7.7.1.8.3. da se vrata ne smatraju obveznim izlazom u smislu stavka 7.6.1.4. ovog Priloga;

7.7.1.8.4. kad je sjedalo u polozaju upotrebe i kad je sklopljeno, nijedan njegov dio ne smije biti ispred vertikalne
ravnine koja prolazi kroz srediste sjedeée povrSine vozaceva sjedala u krajnjem straznjem poloZaju i kroz
srediste vanjskog retrovizora ugradenog na suprotnoj strani vozila.

7.7.1.9. U slucaju vozila za prijevoz najviSe 22 putnika prilaz vratima i prolaz kroz koji putnici mogu prici
vratima smatraju se neometanima ako imaju:

7.7.1.9.1. slobodni prolaz, izmjeren usporedno s uzduZnom osi vozila, koji nije manji od 220 mm u bilo kojoj
tocki i od 550 mm u bilo kojoj tocki koja je vise od 500 mm iznad poda ili stuba (vidjeti sliku 3. u
Prilogu 4.);

7.7.1.9.2. slobodni prolaz, izmjeren okomito na uzduznu os vozila, koji nije manji od 300 mm u bilo kojoj tocki i

od 550 mm u bilo kojoj tocki koja je vise od 1 200 mm iznad poda ili stuba ili manje od 300 mm ispod
krova (vidjeti sliku 4. u Prilogu 4.).

7.7.1.10. Dimenzije vrata za putnike i vrata za slucaj opasnosti iz stavka 7.6.3.1. i zahtjevi iz stavaka od 7.7.1.1.
do 7.7.1.7.,7.7.2.1.do 7.7.2.3., 7.7.5.1. i 7.7.8.5. ovog Priloga ne primjenjuju se na vozila razreda B ¢ija
tehnicki dopustena najveca masa ne prelazi 3,5 tone i koja imaju najvise 12 sjedala za putnike, od kojih
svako sjedalo ima neometan pristup barem dvojim vratima.

7.7.1.11. Najvedi nagib poda u pristupnom prilazu ne smije biti vei od 5 %.
7.7.1.12. Povrsina pristupnih prilaza mora biti protuklizna.
7.7.2. Pristup vratima za slucaj opasnosti (vidjeti sliku 5. u Prilogu 4.)

Sljededi se zahtjevi ne primjenjuju na vozaceva vrata koja se upotrebljavaju kao sigurnosni izlaz u
vozilima za prijevoz najviSe 22 putnika.

7.7.2.1. Osim u slucaju predvidenom u stavku 7.7.2.4., slobodni prostor izmedu hodnika i otvora vrata za slucaj
opasnosti mora omogucavati slobodan prolaz vertikalnog valjka promjera 300 mm i visine 700 mm od
poda, koji nosi drugi vertikalni valjak promjera 550 mm, tako da im je ukupna visina 1 400 mm.

Promjer gornjeg valjka moZe se na vrhu smanjiti na 400 mm kad postoji skoSenje pod kutom do 30° u
odnosu na horizontalu.

7.7.2.2. Osnova prvog valjka mora se nalaziti u projekciji drugog valjka.
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7.7.2.3. Kad su sklopiva sjedala ugradena bo¢no uzduz tog prolaza, slobodni prostor za valjak odreduje se kad je
sjedalo u polozaju upotrebe.

7.7.2.4. Kao alternativa dvostrukom valjku moZze se upotrijebiti kontrolna naprava opisana u stavku 7.7.5.1.
(vidjeti sliku 6. u Prilogu 4.).

7.7.3. Pristup prozorima za slucaj opasnosti
7.7.3.1. Kontrolnik za provjeru mora biti moguce izvudi iz vozila kroz svaki prozor za slucaj opasnosti.
7.7.3.2. Smjer pomicanja kontrolnika za provjeru mora biti u smjeru u kojem bi se ocekivalo da ée ii putnik koji

napusta vozilo. Kontrolnik za provjeru mora se drzati okomito na taj smjer kretanja i mora imati
slobodan prolaz.

7.7.3.3. Kontrolnik za provjeru mora biti u obliku tanke ploce dimenzija 600 mm x 400 mm, s uglovima
zaobljenima polumjerom od 200 mm. Medutim, kod prozora za slucaj opasnosti koji je na straznjoj
strani vozila, kao drugu moguénost, kontrolnik za provjeru moze imati dimenzije 1 400 mm x 350 mm,
s uglovima zaobljenima polumjerom od 175 mm.

7.7.4. Pristup otvorima za spaSavanje
7.7.4.1. Otvori za spasavanje na krovu
7.7.4.1.1. Osim u slucaju vozila razreda 1. i A, najmanje jedan otvor za spasavanje mora biti postavljen tako da

krnja Cetverostrana piramida s bo¢nim kutom od 20° i visine 1 600 mm dodiruje dio sjedala ili
odgovarajuéi oslonac. Os piramide mora biti vertikalna i njezin vrh (gornja povrsina) mora dodirivati
otvor povrsine otvora za spasavanje. Oslonci mogu biti sklopivi ili odvojivi pod uvjetom da se mogu
zabraviti u poloZaju upotrebe. Taj se polozaj upotrebljava kod provijere.

7.7.4.1.2. Kad je debljina krovne konstrukcije veca od 150 mm, vrh piramide mora dodirivati otvor povrine
otvora za spaSavanje na razini vanjske povrsine krova.

7.7.4.2. Otvori za spasavanje u podu

U slucaju otvora za spasavanje koji su ugradeni u pod otvor mora omogucavati izravan i slobodan prolaz
do vanjske strane vozila i mora biti postavljen tako da slobodan prostor iznad otvora odgovara visini
hodnika. Bilo koji izvor topline ili pomi¢ni dijelovi moraju biti udaljeni najmanje 500 mm od svakog
dijela otvora za spaSavanje.

Kontrolnik za provjeru u obliku tanke ploce dimenzija 600 mm x 400 mm s uglovima zaobljenim
polumjerom od 200 mm koji je u vodoravnom poloZaju mora biti moguée pomaknuti s visine od 1 m
iznad poda vozila do poda.

7.7.5. Hodnici (vidjeti sliku 6. u Prilogu 4.)

7.7.5.1. Hodnik u vozilu mora biti konstruiran i proizveden tako da omogucava slobodan prolaz kontrolne
naprave koja se sastoji od dvaju suosnih valjaka medusobno spojenih obrnutim krnjim sto§cem dimenzija
prikazanih na slici 6. u Prilogu 4.

Kontrolna naprava smije do¢i u dodir s remenim drza¢ima, ako su ugradeni, ili drugim savitljivim
predmetima kao $to su dijelovi sigurnosnog pojasa i lako ih pomaknuti.

U vozilima razreda L. i A kontrolna naprava u skladu sa slikom 6. u Prilogu 4. ne smije do¢i u dodir s
bilo kojim zaslonom ili prikaznim uredajem ugradenim na strop iznad hodnika.
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U vorzilima razreda IL, IIl. i B kontrolna naprava u skladu sa slikom 6. u Prilogu 4. smije do¢i u dodir s
bilo kojim zaslonom ili prikaznim uredajem ugradenim na strop iznad hodnika pod uvjetom da, pri
upotrebi kontrolne naprave duz hodnika u oba smjera, najveca sila potrebna za pomicanje takvog
zaslona ili prikaznog uredaja na stranu nije ve¢a od 20 N. Nakon 3$to je pomaknut u stranu, zaslon ili
prikazni uredaj mora ostati u uvu¢enom poloZaju.

Ako je vozilo razreda I, IL ili A opremljeno pregradom, kontrolna naprava u skladu sa slikom 6. u
Prilogu 4. smije do¢i u dodir s pregradom pod uvjetom da najveca sila, kojom se djeluje okomito na
pregradu, potrebna za pomicanje takve pregrade na stranu nije veca od 50 N, mjereno na tocki dodira
izmedu kontrolne naprave u skladu sa slikom 6. u Prilogu 4. i pregrade.

Propisana najveca sila primjenjuje se na oba smjera kretanja kontrolne naprave.

Ako je vozilo opremljeno podiznom platformom u blizini pregrade, pregrada moze biti privremeno
blokirana dok radi podizna platforma.

7.7.5.1.1. Ako ispred sjedala ili reda sjedala nema izlaza:

7.7.5.1.1.1.  u slucaju naprijed okrenutih sjedala prednji rub valjkastog kontrolnika odredenog u stavku 7.7.5.1. mora
dosegnuti najmanje do popre¢ne vertikalne ravnine koja dodiruje krajnju prednju tocku naslona krajnjeg
prednjeg reda sjedala i ostati u tom polozaju. Od te ravnine mora biti moguce pomicati plocu prikazanu
na slici 7. u Prilogu 4. tako da se, pocevsi od poloZaja dodira s valjkastim kontrolnikom, strana ploce
koja je okrenuta prema vanjskoj strani vozila pomakne naprijed za 660 mm;

7.7.5.1.1.2.  u slucaju bo¢no okrenutih sjedala prednji dio valjkastog kontrolnika mora dosegnuti najmanje do
poprecne vertikalne ravnine koja se podudara s vertikalnom ravninom koja prolazi kroz sredite prednjeg
sjedala (slika 7. u Prilogu 4.).

7.7.5.1.1.3.  u slucaju natrag okrenutih sjedala prednji dio valjkastog kontrolnika mora dosegnuti najmanje do
poprecne vertikalne ravnine koja dodiruje prednji dio sjedista prednjeg reda ili prednjeg sjedala (slika 7. u

Prilogu 4.).
7.7.5.2. (rezervirano)
7.7.5.3. Na vozilima razreda III. sjedala na jednoj ili objema stranama hodnika mogu biti bo¢no pomicna, $to kao

posljedicu moze imati smanjenje Sirine hodnika do dimenzije koja odgovara promjeru donjeg valjka od
220 mm pod uvjetom da je upravljacka naprava na svakom sjedalu koja je lako dostupna putniku koji
stoji u hodniku dostatna da prouzro¢i jednostavno vracanje sjedala, ako je mogude automatski, ¢ak i ako
je zauzeto, u polozaj koji odgovara najmanjoj sirini od 300 mm.

7.7.5.4. Na zglobnim vozilima kontrolna naprava odredena u stavku 7.7.5.1. mora moéi neometano proéi kroz
zglobni dio na svakoj razini kad je putnicima mogu¢ prolaz izmedu tih dvaju krutih dijelova. Nijedan dio
mekog dijela obloge tog dijela, ukljucujudi i harmoniku, ne smije str3iti u hodnik.

7.7.5.5. Stube mogu biti ugradene u hodnik. Sirina takvih stuba ne smije biti manja od $irine hodnika na vrhu
stuba.
7.7.5.6. Nisu dopustena sklopiva sjedala koja omogucavaju putnicima sjedenje u hodniku. Medutim, u drugim

podrucjima vozila dopustena su sklopiva sjedala pod uvjetom da ne ometaju prolaz kontrolnika za
provjeru kroz hodnik kada su u otvorenom (sjede¢em) poloZaju.

7.7.5.7. Boc¢no pomicna sjedala koja u nekom polozaju zadiru u hodnik nisu dopustena, osim u vozilima razreda
III. na koja se primjenjuju uvjeti propisani u stavku 7.7.5.3.

7.7.5.8. U slucaju vozila na koja se primjenjuje stavak 7.7.1.9. ovog Priloga, hodnik nije potreban pod uvjetom da
su zadovoljene dimenzije za prolaz navedene u tom stavku.
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7.7.5.9. Povr§ina hodnika mora biti protuklizna.

7.7.6. Nagib hodnika

Nagib hodnika ne smije prelaziti:

7.7.6.1. u uzduZnom smjeru:

7.7.6.1.1. 8 % za vozila razreda L, IL ili A ili

7.7.6.1.2. 12,5 % za vozila razreda II. i B i

7.7.6.2. u popre¢nom smjeru 5 % za sve razrede.

7.7.7. Stube (vidjeti sliku 8. u Prilogu 4.)

7.7.7.1. Najveca i najmanja visina kao i najmanja dubina stuba za putnike na vratima za putnike i za slucaj

opasnosti, kao i unutar vozila, navedene su na slici 8. u Prilogu 4.

7.7.7.1.1. Svaki prijelaz od ulegnu¢a u hodniku do podrudja sjedala ne smatra se stubom. Medutim, vertikalni
razmak izmedu povrsine hodnika i poda u podrugju sjedala ne smije prije¢i 350 mm.

7.7.7.2. Visina stube mjeri se u srediStu njezine $irine na vanjskom rubu, pri ¢emu su gume i tlak u njima u
skladu sa specifikacijom proizvodaca za najvecu tehnicki dopustenu optereCenu masu (M).

7.7.7.3. Visina prve stube u odnosu na tlo mjeri se na vozilu koje stoji na ravnoj podlozi, s masom u voznom
stanju iz stavka 2.18. ovog Pravilnika i s gumama i tlakom u njima prema specifikaciji proizvodaca za
najvecu tehnicki dopustenu optereenu masu (M) navedenu u skladu sa stavkom 2.19. ovog Pravilnika.

7.7.7.4. U slucaju kad ima viSe stuba, svaka se stuba moZe preklapati do 100 mm s podru¢jem vertikalne
projekcije sljedece stube, a te projekcije na gazistu ispod moraju ostaviti slobodnu povrsinu po dubini od
najmanje 200 mm (vidjeti sliku 8. u Prilogu 4.) sa svim rubovima stuba konstruiranima tako da se
opasnost od spoticanja svede na najmanju mjeru. Svi rubovi stuba moraju biti kontrastno obojeni u
odnosu na pozadinu.

7.7.7.5. Sirina i oblik svake stube moraju biti takvi da se na nju moZe postaviti pravokutnik odreden u tablici
navedenoj u nastavku tako da najviSe 5 % povrSine odgovarajuéeg pravokutnika str$i izvan stube. Kod
dvostrukih vrata svaka polovica tih vrata mora zadovoljavati taj zahtjev.

Broj putnika: >22 <22
Podrugje prva stuba (mm) 400 x 300 400 x 200
ostale stube (mm) 400 x 200 400 x 200
7.7.7.6. Sve stube moraju imati protukliznu povriinu.

7.7.7.7. Najveci nagib stube u svakom smjeru ne smije biti ve¢i od 5 %.
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7.7.8. Sjedala za putnike (uklju¢ujudi sklopiva sjedala) i prostor za putnike koji sjede
7.7.8.1. Najmanja Sirina sjedala (vidjeti sliku 9. u Prilogu 4.)
7.7.8.1.1. Najmanja $irina sjedista sjedala, dimenzija ,F” (vidjeti sliku 9. u Prilogu 4.), mjerena od vertikalne ravnine

koja prolazi kroz sredite mjesta za sjedenje, mora biti:
7.7.8.1.1.1. 200 mm za vozila razreda L, 1L, A ili B; ili
7.7.8.1.1.2. 225 mm za vozila razreda IIL

7.7.8.1.2. Najmanja Sirina raspoloZivog prostora za svako mjesto za sjedenje, dimenzija ,G” (vidjeti sliku 9. u
Prilogu 4.), mjereno od vertikalne ravnine koja prolazi kroz srediste mjesta za sjedenje na visini izmedu
270 mm i 650 mm iznad nepritisnutog sjedista, ne smije biti manja od:

7.7.8.1.2.1. 250 mm za pojedinacna sjedala ili
7.7.8.1.2.2. 225 mm za sastavljena sjedala za dva ili vi§e putnika.
7.7.8.1.3. Za vozila $irine manje od 2,35 m:

7.7.8.1.3.1.  sirina raspoloZzivog prostora za svako mjesto za sjedenje, mjerena od vertikalne ravnine koja prolazi kroz
srediSte tog mjesta za sjedenje na visini izmedu 270 mm i 650 mm iznad povrsine nepritisnutog sjedista,
mora biti 200 mm (vidjeti sliku 9.A u Prilogu 4.). Kad je taj zahtjev zadovoljen, ne primjenjuju se
zahtjevi iz stavka 7.7.8.1.2,; i

7.7.8.1.3.2.  u slucaju vozila razreda III. najmanja $irina sjediSta sjedala, dimenzija ,F” (vidjeti sliku 9. u Prilogu 4.),
mjerena od vertikalne ravnine koja prolazi kroz srediSte mjesta za sjedenje, mora biti najmanje 200 mm.
Kad je taj zahtjev zadovoljen, ne primjenjuju se zahtjevi iz stavka 7.7.8.1.1.2.

7.7.8.1.4. Kod vozila za prijevoz najvie 22 putnika, za sjedala uza zid vozila, raspoloZivi prostor u njegovu
gornjem dijelu ne ukljuCuje povrSinu trokuta osnovice 20 mm i visine 100 mm (vidjeti sliku 10. u
Prilogu 4.). Dodatno se izuzima prostor potreban za sigurnosne pojaseve i njihova sidrista te za $titnik

od sunca.
7.7.8.1.5. Pri mjerenju Sirine hodnika ne uzima se u obzir str3i li prethodno navedeni raspolozivi prostor u hodnik.
7.7.8.2. Najmanja dubina sjedita sjedala (dimenzija K, vidjeti sliku 11. u Prilogu 4.)

Najmanja dubina sjedista sjedala mora biti:

7.7.8.2.1. 350 mm u vozilima razreda L., A ili B; i
7.7.8.2.2. 400 mm u vozilima razreda IL. ili 1.
7.7.8.3. Visina sjedista sjedala (dimenzija H, vidjeti sliku 11.a u Prilogu 4.)

Visina nepritisnutog sjedista sjedala u odnosu na pod mora biti takva da je razmak od poda do
vodoravne ravnine koja dodiruje prednju gornju povrsinu sjediSta sjedala izmedu 400 mm i 500 mm.
Medutim, ta se visina moZe smanjiti do 350 mm u podrudju iznad kotaca (uzimajudi u obzir dopustena
odstupanja iz stavka 7.7.8.5.2.) i prostora za motor/prijenos.
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7.7.8.4. Razmak izmedu sjedala (vidjeti sliku 12. u Prilogu 4.)

7.7.8.4.1. U slucaju sjedala okrenutih u istom smjeru, razmak izmedu prednje povrsine naslona sjedala i straznje
povrsine naslona sjedala koje je ispred (dimenzija H), mjeren vodoravno i na svim visinama iznad poda
izmedu gornje razine sjedista sjedala i tocke 620 mm iznad poda, ne smije biti manji od:

H
Razredi I, AiB 650 mm
Razredi I i IIL 680 mm
7.7.8.4.2. Sva se mjerenja provode kad sjediSte sjedala i naslon nisu pritisnuti, u vertikalnoj ravnini koja prolazi

kroz sredi$nju crtu pojedinacnog mjesta za sjedenje.

7.7.8.4.3. Kod sjedala okrenutih jedno prema drugome najmanji razmak izmedu prednjih povrsina naslona tih
sjedala, mjeren preko najvisih tocaka sjedista sjedala, ne smije biti manji od 1 300 mm.

7.7.8.4.4. U slucaju sjedala za putnike koja se mogu naginjati i namjestivih sjedala za vozaca, mjerenja se obavljaju
u uobicajenim poloZajima upotrebe naslona sjedala i naprava za namjeStanje, prema specifikaciji
proizvodaca.

7.7.8.4.5. Ako je na naslon sjedala ugraden sklopivi stoli¢, mjerenja se obavljaju dok je on u sklopljenom

(spremljenom) poloZaju.

7.7.8.4.6. Kad su sjedala ugradena na uzduznom nosacu ili drugom sustavu tako da vozac¢ ili korisnik moze lako
mijenjati unutarnji raspored vozila, mjerenja se obavljaju u uobifajenom polozaju upotrebe koji je
proizvodac naveo u zahtjevu za homologaciju.

7.7.8.5. Prostor za putnike koji sjede (vidjeti sliku 13. u Prilogu 4.)

7.7.8.5.1. Za sjedalo iza pregrade ili druge krute konstrukcije koja nije sjedalo, ispred svakog zahtijevanog mjesta za
sjedenje putnika (kako je odredeno u stavku 7.7.8.6.) mora biti predviden najmanji slobodni prostor kao
§to je prikazano na slici 13. u Prilogu 4. Pregrada ¢iji oblik priblizno odgovara straznjoj strani nagnutog
naslona sjedala moze ulaziti u taj prostor. U slucaju sjedala pored vozaceva sjedala u vozilima razreda A
ili B u taj prostor mogu ulaziti plo¢a s instrumentima, mjenja¢, vjetrobransko staklo, stitnik od sunca,
sigurnosni pojasevi i sidrista sigurnosnih pojasa.

7.7.8.5.2. Za sjedalo iza sjedala ifili sjedalo okrenuto prema hodniku mora biti predviden slobodni prostor za
stopala dubine od najmanje 300 mm i Sirine u skladu sa stavkom 7.7.8.1.1. ovog Priloga kao §to je
prikazano na slici 11.b u Prilogu 4. U taj prostor mogu mjestimi¢no ulaziti nosaci sjedala, oslonci za
stopala za putnike i prodori iz stavka 7.7.8.6. ako ostavljaju odgovarajudi prostor za stopala putnika. Taj
prostor za stopala moze biti djelomi¢no smjesten u ifili iznad hodnika, ali ne smije predstavljati smetnju
pri mjerenju najmanje Sirine hodnika u skladu sa stavkom 7.7.5. U slucaju sjedala pored vozaceva sjedala
u vozilima razreda A ili B, u taj prostor mogu ulaziti sigurnosni pojasevi i sidrista sigurnosnih pojasa.

7.7.8.5.3. Najmanji broj rezerviranih sjedala koja zadovoljavaju zahtjeve iz stavka 3.2. Priloga 8. mora biti Cetiri u
vozilima razreda I, dva u vozilima razreda IL i jedan u vozilima razreda A. U slucaju vozila razreda IIL ili
razreda B koja podlijezu zahtjevima Priloga 8., najmanji broj rezerviranih sjedala mora biti dva u
vozilima razreda IIL. i jedan u vozilima razreda B.

Sjedala koja se uspravljaju kad nisu zauzeta ne smiju se oznaciti kao rezervirano sjedalo.
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7.7.8.6. Slobodni prostor iznad mjesta za sjedenje

7.7.8.6.1. U slu¢aju jednopodnih vozila iznad svakog mjesta za sjedenje i, osim za sjedalo (sjedala) pored vozaca u
vozilu razreda A ili B, s njim povezanog prostora za stopala mora se izmjeriti slobodni prostor visine od
najmanje 900 mm, mjereno od najviSe tocke nepritisnutog sjedista i najmanje 1 350 mm od prosjecne
visine poda u prostoru za stopala. U sluaju vozila na koje se primjenjuje stavak 7.7.1.10. ovog Priloga
kao i sjedala (ili viSe njih) pored vozaca u vozilu razreda A ili B, te se dimenzije mogu smanjiti na
1 200 mm mjereno od poda i 800 mm mjereno od najviSe tocke nepritisnutog sjedista.

U slucaju katnih vozila svako mjesto za sjedenje mora imati slobodni prostor visine od najmanje
900 mm, mjereno od najviSe tocke nepritisnutog sjedita. U sluCaju gornje razine (kata) ta se visina
slobodnog prostora moze smanjiti na 850 mm.

7.7.8.6.2. Taj se slobodni prostor mora protezati iznad povrsine koja je ogranicena:

7.7.8.6.2.1.  uzduznim vertikalnim ravninama na 200 mm s obiju strana srediSnje vertikalne ravnine mjesta za
sjedenje; i

7.7.8.6.2.2.  popretnom vertikalnom ravninom koja prolazi kroz krajnju straZnju gornju tocku naslona sjedala i
popre¢nom vertikalnom ravninom 280 mm ispred krajnje prednje tocke nepritisnutog sjediSta, u oba
slucaja izmjerenih u sredi$njoj vertikalnoj ravnini mjesta za sjedenje.

7.7.8.6.3. Na rubovima slobodnog prostora odredenog u stavcima 7.7.8.6.1. 1 7.7.8.6.2. mogu se iskljuciti sljedeca
podrugja:

7.7.8.6.3.1.  za gornji dio vanjskih sjedala smjestenih uz unutarnji zid vozila podrucje s pravokutnim popre¢nim
presjekom od 150 mm visine i 100 mm $irine (vidjeti sliku 14. u Prilogu 4.);

7.7.8.6.3.2.  za gornji dio vanjskog mjesta za sjedenje podrudje s poprecnim presjekom u obliku trokuta Cije se tjeme
nalazi 700 mm iznad poda, a osnovnica je $irine 100 mm (vidjeti sliku 15. u Prilogu 4.). Prostor
potreban za sigurnosne pojaseve i njihova sidrista te za stitnik od sunca jednako je tako iskljucen:

7.7.8.6.3.3.  za prostor za stopala vanjskog mjesta za sjedenje podrudje s povriinom popre¢nog presjeka od najvise
0,02 m? (0,03 m? za niskopodna vozila razreda 1) i sa Sirinom od najvi§e 100 mm (150 mm za
niskopodna vozila razreda L) (vidjeti sliku 16. u Prilogu 4.);

7.7.8.6.3.4.  u slucaju vozila za prijevoz najviSe 22 putnika, za mjesta za sjedenje koja su najbliza straznjim uglovima
nadogradnje, vanjski straznji rub slobodnog prostora, gledano u tlocrtu, moze biti zaobljen s
polumjerom do 150 mm (vidjeti sliku 17. u Prilogu 4.).

7.7.8.6.4. U slobodan prostor koji je odreden u stavcima 7.7.8.6.1., 7.7.8.6.2. i 7.7.8.6.3. dopusteni su sljedeci
prodori:

7.7.8.6.4.1.  prodor naslona drugog sjedala, njegovih oslonaca i njegovih dodataka (npr. sklopivog stolia);

7.7.8.6.4.2.  u slucaju vozila za prijevoz najviSe 22 putnika prodor izbocine iznad kotaca pod uvjetom da je ispunjen
jedan od sljedeéih uvjeta:

7.7.8.6.4.2.1. da prodor ne prolazi kroz sredi$nju vertikalnu ravninu mjesta za sjedenje (vidjeti sliku 18. u Prilogu 4.) ili

7.7.8.6.4.2.2. da najblizi rub 300 mm dubokog podrucja za stopala putnika koji sjedi nije pomaknut prema naprijed za
vise od 200 mm od ruba nepritisnutog sjedista i ne vise od 600 mm od prednje povrsine naslona sjedala
kad se ta mjerenja provode u sredi$njoj vertikalnoj ravnini mjesta za sjedenje (vidjeti sliku 19. u
Prilogu 4.). U slucaju dvaju sjedala koja su licem okrenuta jedno prema drugom, ta se odredba
primjenjuje samo za jedno od tih sjedala, a preostali prostor za stopala putnika koji sjede mora biti
najmanje 400 mm;
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7.7.8.6.4.3.  u slucaju sjedala pored vozaceva sjedala u vozilima za prijevoz najvie 22 putnika prodor ploce s instru-
mentima, vjetrobranskog stakla, $titnika od sunca, sigurnosnih pojasa, sidrifta sigurnosnih pojasa i
unutarnjeg dijela krova;

7.7.8.6.4.4.  prodor nagibnih prozora, kad su otvoreni, i njihovih drzaca.

7.7.9. Komunikacija s vozacem

7.7.9.1. U vozilima razreda L, I i A mora biti predviden uredaj kojim putnici mogu dojaviti vozacu da zaustavi
vozilo. Svi takvi uredaji za komunikaciju moraju imati upravljacke naprave koje se mogu aktivirati
dlanom ruke. Uredaji za komunikaciju moraju biti odgovarajuce i jednakomjerno rasporedeni po cijelom
vozilu na visini od najvise 1 500 mm od poda; to ne iskljucuje moguénost ugradnje dodatnih uredaja za
komunikaciju iznad te visine. Upravljacke naprave moraju biti kontrastno obojene u odnosu na pozadinu.
Na aktiviranje upravljacke naprave putnike upozorava jedan ili vise osvijetljenih znakova. Znak prikazuje
rijedi ,autobus se zaustavlja” ili slicnu obavijest i/ili odgovarajuéi piktogram te oni moraju svijetliti dok se
ne otvore vrata za putnike. Zglobna vozila moraju imati takve znakove u svakom krutom dijelu vozila.
Katna vozila moraju ih imati na objema razinama. Odredbe stavka 7.6.11.4. primjenjuju se na sve
tekstualne oznake koje se upotrebljavaju.

7.7.9.2. Komunikacija s prostorom za posadu
Ako je prostor za posadu izveden bez moguénosti prilaza vozacu ili prostorima za putnike, mora biti
predviden uredaj za komunikaciju izmedu vozaca i tog prostora za posadu.

7.7.9.3. Komunikacija s prostorom nuznika
Prostori nuznika moraju biti opremljeni uredajem za pozivanje pomo¢i u slucaju opasnosti.

7.7.10. Uredaji za tople napitke i ¢ajna kuhinja

7.7.10.1. Uredaji za tople napitke i ¢ajna kuhinja moraju biti ugradeni ili zastiCeni tako da ne postoji opasnost od
prolijevanja toplog jela ili napitka po putniku zbog naglog kocenja ili skretanja.

7.7.10.2. U vozilima opremljenima uredajima za tople napitke i ¢ajnom kuhinjom sva sjedala za putnike moraju
imati odgovarajuce naprave za odlaganje toplog jela ili napitka dok se vozilo krece.

7.7.11. Vrata na unutarnjim prostorijama
Svaka vrata na nuzniku ili drugom unutarnjem prostoru:

7.7.11.1. moraju biti sa samozatvaranjem i ne smiju imati napravu koja ih drzi otvorenima ako bi to, kad su
otvorena, smetalo putnicima u slu¢aju opasnosti;

7.7.11.2. ne smiju, kad su otvorena, prikrivati bilo koju rucku, upravljacku napravu za otvaranje ili obveznu
oznaku za bilo koja vrata za putnike, vrata za slucaj opasnosti, sigurnosni izlaz, vatrogasni aparat ili
pribor prve pomodi;

7.7.11.3. moraju biti opremljena napravom koja u slucaju opasnosti omogucava otvaranje vrata izvan prostora;

7.7.11.4. ne smiju se modi zakljucati izvana, osim ako ih je uvijek moguce otvoriti iznutra.

7.7.12. Unutarnje stubiste katnog vozila (vidjeti sliku 1. u Prilogu 4.)

7.7.12.1. Najmanja $irina unutarnjeg stubiSta mora biti takva da omogucava slobodni prolaz kontrolnika za

jednostruka vrata kako je odreden na slici 1. u Prilogu 4. Plo¢a se pomice iz hodnika na donjoj razini do
zadnje stube, u vjerojatnom smjeru kretanja osobe koja upotrebljava stubiste.
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7.7.12.2.

7.7.12.2.1.

7.7.12.2.2.

7.7.12.2.3.

7.7.12.3.

7.7.13.

7.7.13.1.

7.7.13.1.1.

7.7.13.1.2.

7.7.13.1.2.1.

7.7.13.1.2.2.

7.7.13.1.2.3.

7.7.13.2.

7.7.13.3.

7.7.13.4.

7.7.14.

7.7.14.1.

7.7.14.2.

Unutarnje stubite mora biti konstruirano tako da pri naglom ko¢enju vozila u voznji prema naprijed ne
postoji opasnost da putnik bude odbacen prema dolje sa stubista.

Ovaj se zahtjev smatra ispunjenim ako je zadovoljen najmanje jedan od sljedecih uvjeta:
nijedan dio stubi$ta nije nagnut u smjeru prema naprijed;
stubiste je opremljeno zastitnom ogradom ili slicnom napravom;

postoji automatski uredaj u gornjem dijelu stubista koji sprecava upotrebu stubista kad je vozilo u voznji;
u slucaju opasnosti taj uredaj mora biti moguce lako iskljuciti.

S pomocu valjkastog kontrolnika iz stavka 7.7.5.1. ovog Priloga provjerava se jesu li ispunjeni uvjeti za
pristup iz hodnika (na gornjoj i donjoj razini) do stubista.

Vozacev prostor

Voza¢ mora biti zastiCen od putnika koji stoje i putnika koji sjede neposredno iza vozaceva prostora i
koji mogu biti odbaceni u vozacev prostor uslijed kocenja ili skretanja. Ovaj se zahtjev smatra ispunjenim
ako:

je straznji dio vozaceva prostora ograden pregradom ili

u slucaju sjedala za putnike smjestenih neposredno iza vozaceva prostora ugradena je zastitna ograda ili,
u slucaju vozila razreda A ili B, sigurnosni pojas. Moguénost ugradnje sigurnosnog pojasa ne primjenjuje
se na vozila koja imaju prostor predviden za putnike koji stoje neposredno iza vozaceva prostora. Ako je
ugradena, zadtitna ograda mora ispunjavati sljedece zahtjeve iz stavaka 7.7.13.1.2.1. do 7.7.13.1.2.3.
(vidjeti sliku 30. u Prilogu 4.):

visina zastitne ograde, mjereno od poda na kojem su stopala putnika, jest najmanje 800 mm;

Sirina zastitne ograde proteZe se od zida vozila prema unutra najmanje 100 mm preko sredi$nje crte
krajnjeg unutarnjeg odgovarajuceg sjedala za putnike, a u svakom sluaju proteze se najmanje do krajnje
unutarnje tocke vozaceva sjedala;

razmak izmedu krajnjeg gornjeg ruba podru¢ja namijenjenog za drzanje bilo kojeg predmeta (npr. stolica)
i krajnjeg gornjeg ruba zastitne ograde jest najmanje 90 mm.

Vozacev prostor mora biti zasticen od predmeta koji se uslijed naglog kocenja mogu otkotrljati u njega iz
prostora za putnike neposredno iza vozaca. Ovaj se zahtjev smatra ispunjenim ako se loptica promjera
50 mm ne moze otkotrljati u vozacev prostor iz prostora za putnike neposredno iza vozaca.

Voza¢ mora biti zastiCen od sunca i ucinaka blijestanja ili refleksije koje moze prouzro¢iti unutarnja
umjetna rasvjeta. Svako osvjetljenje koje bi moglo negativno i znatno utjecati na vozacevo vidno polje
mora moci djelovati samo kad je vozilo zaustavljeno.

Vozilo mora biti opremljeno uredajima za odmagljivanje i odledivanje vjetrobranskog stakla.

Vozacevo sjedalo
Vozacevo sjedalo mora biti neovisno od ostalih sjedala.

Naslon sjedala mora biti zakrivljen ili vozacev prostor mora biti opremljen osloncima za ruke postav-
lienima tako da voza¢ nije ograni¢en u manevriranju vozila niti ga popre¢na ubrzanja tijekom voZnje
mogu izbaciti iz ravnoteZe.
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7.7.14.3. Najmanja $irina sjediSta sjedala, (dimenzija F, vidjeti sliku 9. u Prilogu 4.), mjerena od vertikalne ravnine
koja prolazi kroz srediste sjedala, mora biti:

7.7.14.3.1. 200 mm za vozila razreda A ili B;
7.7.14.3.2. 225 mm za vozila razreda L, II. ili IIL.

7.7.14.4. Najmanja dubina sjedista sjedala, (dimenzija K, vidjeti sliku 11.a u Prilogu 4.), mjerena od vertikalne
ravnine koja prolazi kroz srediste sjedala, mora biti:

7.7.14.4.1. 350 mm za vozila razreda A ili B;
7.7.14.4.2. 400 mm za vozila razreda L, 1L ili III.

7.7.14.5. Najmanja sveukupna §irina naslona sjedala izmjerena na visini od 250 mm iznad vodoravne ravnine koja
dodiruje krajnju gornju povrsinu nepritisnutog sjedista mora biti 450 mm.

7.7.14.6. Razmak izmedu oslonaca za ruke mora osigurati slobodan prostor za vozaca, kako je odredeno u
stavku 7.7.14.2, od najmanje 450 mm.

7.7.14.7. Sjedalo mora biti namjestivo po duljini i visini, a naslon sjedala mora se mo¢i nagnuti. Sjedalo se mora
automatski blokirati u odabranom polozaju i, ako je opremljeno okretnim mehanizmom, mora se
automatski blokirati u poloZaju za voznju. Sjedalo mora biti opremljeno sustavom ovjesa.

7.7.14.7.1.  Sustav ovjesa i namjestanje po visini nisu obvezni za vozila razreda A ili B.

7.8. Umjetna unutarnja rasvjeta

7.8.1. Unutarnja elektri¢na rasvjeta mora biti predvidena za osvjetljavanje:

7.8.1.1. svih prostora za putnike, prostora za posadu, nuznika i zglobnog dijela zglobnog vozila;

7.8.1.2. svake stube ili stuba;

7.8.1.3. pristupa svim izlazima i podru¢ju neposredno oko vrata za putnike ukljucujudi, kad se upotrebljava,

svaku ugradenu napravu za ukrcavanje;

7.8.1.4. unutarnjih oznaka i unutarnjih upravljackih naprava na svim izlazima;
7.8.1.5. svih mjesta gdje ima zapreka;
7.8.1.6. u slucaju katnog vozila bez krova mora biti predviden najmanje jedan uredaj za osvjetljavanje postavljen

§to je blize mogude vrhu svakog stubista koje vodi na gornju razinu.

7.8.2. Za unutarnju rasvjetu moraju postojati najmanje dva kruga tako da kvar jednog ne utjee na drugog.
Krug koji sluzi samo za stalno osvjetljavanje ulaza i izlaza moze se smatrati jednim od tih krugova.

7.8.3. Vozila razreda IL, IIL. i B moraju biti opremljena sustavom sigurnosnog osvjetljenja:
7.8.3.1. voza¢ mora modi aktivirati sustav sigurnosnog osvjetljenja s vozaceva sjedala;
7.8.3.2. aktiviranje upravljacke naprave za slucaj opasnosti bilo kojih vrata za putnike ili vrata za slu¢aj opasnosti

mora aktivirati sustav sigurnosnog osvjetljenja;
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7.8.3.3. jednom kad je aktiviran, sustav sigurnosnog osvjetljenja mora ostati aktiviran najmanje 30 minuta, osim
ako ga vozac iskljuci;

7.8.3.4. napajanje sustava sigurnosnog osvjetljenja mora biti odgovarajuce postavljeno unutar vozila kako bi se
smanjila opasnost od prekida njegova rada zbog nesrece;

7.8.3.5. sve jedinice koje osiguravaju sigurnosno osvjetljenje moraju proizvoditi bijelo svjetlo;
7.8.3.6. ujednacenost osvjetljenja mora se ocijeniti u skladu sa sljede¢im mjerama:

najvedi zabiljeZeni stupanj svjetlosti

Najveca ujednacenost osvjetljenja = — — -
prosjecni zabiljeZeni stupanj svjetlosti

najmanji zabiljeZeni stupanj svjetlosti

Najmanja ujednacenost osvjetljenja = — — :
prosjecni zabiljeZeni stupanj svjetlosti

7.8.3.7. sustav sigurnosnog osvjetljenja mora osigurati jakost osvjetljenja od najmanje deset luksa neposredno
ispod svake rasvjetne jedinice u prostoru za putnike na visini od 750 mm iznad srediSnje crte svih
pristupnih prilaza i hodnika;

7.8.3.8. ujednacenost osvjetljenja po cijeloj duljini prostora za putnike na visini od 750 mm iznad svih pristupnih
prilaza i hodnika mora biti izmedu 0,15 i 2;

7.8.3.9. sigurnosno osvjetljenje mora osigurati jakost osvjetljenja od najmanje jednog luksa na razini poda u
sredi$njoj crti svih pristupnih prilaza i hodnika i u sredistu svake stube na razini stube;

7.8.3.10. sukladnost sa zahtjevima o ujednacenosti dokazuje se mjerenjima na udaljenostima ne veéima od dva
metra tijekom razdoblja od najmanje 30 minuta od aktiviranja sigurnosnog osvjetljenja.

7.8.4. Pojedinacna svjetla za svaku od tocaka iz stavka 7.8.1. nisu obvezna ako se odgovarajue osvjetljenje
moze odrzati tijekom uobicajene upotrebe.

7.8.5. Regulacija obveznog unutarnjeg osvjetljenja provodi se s pomoc¢u ru¢nih prekidaca kojima upravlja vozac
ili automatskim upravljanjem.

7.9. Zglobni dio zglobnih vozila

7.9.1. Zglobni dio koji povezuje krute dijelove vozila mora biti konstruiran i proizveden tako da dopusta
najmanje jedno zakretanje oko najmanje jedne horizontalne i jedne vertikalne osi.

7.9.2. Kad zglobno vozilo s masom u voznom stanju stoji na ravnoj vodoravnoj povrsini, izmedu poda obaju
krutih dijelova i poda zakretnog dijela ili elementa koji zamjenjuje taj dio ne smije postojati nepokriven
otvor §irine vece od:

7.9.2.1. 10 mm kad su svi kotaci vozila u istoj ravnini ili

7.9.2.2. 20 mm kad se kotaci osovine koja se nalazi uz zglobni dio oslanjaju na povrsinu koja je 150 mm iznad
povrine na koju se oslanjaju kota¢i ostalih osovina.

7.9.3. Razlika izmedu razine poda krutih dijelova i poda zakretnog dijela, mjereno u spoju, ne smije prelaziti:
7.9.3.1. 20 mm u uvjetima opisanima u stavku 7.9.2.1.; ili

7.9.3.2. 30 mm u uvjetima opisanima u stavku 7.9.2.2.
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7.9.4. Na zglobnim vozilima moraju se ugraditi naprave koje fizicki sprecavaju prilaz putnika svakom dijelu
zglobnog dijela gdje:

7.9.4.1. na podu postoji nepokriveni otvor koji ne zadovoljava zahtjeve iz stavka 7.9.2;
7.9.4.2. pod ne moZe nositi masu putnika;

7.9.4.3. pomicanje predstavlja opasnost za putnike.

7.10. Drzanje pravca kod zglobnih vozila

Kad zglobno vozilo vozi pravocrtno, uzduzne sredi$nje ravnine njegovih krutih dijelova moraju se
poklapati i €initi istu neprekinutu ravninu bez ikakva odstupanja.

7.11. Precke i rukohvati

7.11.1. Opd¢i zahtjevi

7.11.1.1. Precke i rukohvati moraju imati odgovarajucu ¢vrstocu.

7.11.1.2. Oni moraju biti tako konstruirani i ugradeni da za putnika ne predstavljaju opasnost od ozljeda.

7.11.1.3. Precke i rukohvati moraju imati presjek koji omogucava putnicima da ih lako i ¢vrsto obuhvate. Svaka

precka mora osigurati duljinu od najmanje 100 mm za drZanje rukom. Dimenzija presjeka ne smije biti
manja od 20 mm i veéa od 45 mm, osim u slucaju rukohvata na vratima i sjedalima i, u slucaju vozila
razreda II, 1L ili B, u prilaznim prolazima. U tim slucajevima dopustene su precke ¢ija je jedna
dimenzija najmanje 15 mm pod uvjetom da je druga dimenzija najmanje 25 mm. Precke ne smiju imati
ostrih pregiba.

7.11.1.4. Slobodan razmak izmedu precke ili rukohvata, duz veéeg dijela njegove duljine, i susjednog dijela
nadogradnje ili zidova vozila mora biti najmanje 40 mm. Medutim, u slucaju precke na vratima ili sjedalu
ili u prilaznim prolazima vozila razreda IL, IIL. ili B., dopusten je najmanji razmak od 35 mm.

7.11.1.5. Povr$ina svake precke, rukohvata ili stupa mora biti kontrastno obojena u odnosu na pozadinu i biti
protuklizna.

7.11.2. Dodatni zahtjevi za precke i rukohvate za vozila za prijevoz putnika koji stoje

7.11.2.1. Mora biti predviden dostatan broj precki i rukohvata za svaku tocku povrsine poda koja je u skladu sa

stavkom 7.2.2. ovog Priloga predvidena za putnike koji stoje. U tu svrhu, remeni drzaci, ako su ugradeni,
smiju se smatrati rukohvatima pod uvjetom da se oni drze u svojem poloZaju s pomocu odgovaraju¢ih
naprava. Ovaj se zahtjev smatra ispunjenim ako se u svim moguéim poloZajima naprave za provjeru koja
je prikazana na slici 20. u Prilogu 4. najmanje dvije precke ili dva rukohvata mogu dohvatiti pomi¢nim
krakom te naprave. Naprava za provjeru smije se slobodno okretati oko svoje vertikalne osi.

7.11.2.2. Kad se primjenjuje postupak opisan u stavku 7.11.2.1., u obzir se uzimaju samo precke i rukohvati koji
se nalaze najmanje 800 mm i najvise 1 950 mm iznad poda.

7.11.2.3. Za svaki polozaj koji moZe zauzeti putnik koji stoji, najmanje jedna od dvaju propisanih precki ili
rukohvata ne smiju biti viSe od 1 500 mm iznad razine poda u tom polozaju. To se ne primjenjuje za
podrugje u blizini vrata, kad bi vrata ili njihov mehanizam u otvorenom poloZaju mogli onemoguditi
upotrebu tog rukohvata. Osim toga, odstupanja su dopustena i u sredini velikih platformi, ali zbroj tih
odstupanja ne smije prijeci 20 % ukupne povrSine za stajanje.

7.11.2.4. Prostori koje mogu zauzeti putnici koji stoje, a koji nisu odvojeni sjedalima od boc¢nih zidova ili od
straznjeg zida vozila, moraju imati vodoravne precke usporedne sa zidovima ugradene na visini izmedu
800 mm i 1 500 mm iznad poda.



L 153/64 Sluzbeni list Europske unije 18.6.2015.

7.11.3. Precke i rukohvati za vrata za putnike

7.11.3.1. Precke ifili rukohvati moraju biti ugradeni uz otvore vrata s obje strane. Kod dvostrukih se vrata ovaj
zahtjev moze zadovoljiti ugradnjom samo jednog sredi$njeg stupa ili jedne sredi$nje precke.

7.11.3.2. Precke ifili rukohvati koji su predvideni za vrata za putnike moraju biti takvi da imaju prihvatnu tocku
koja je dostupna putniku koji stoji na tlu blizu vrata za putnike ili na bilo kojoj od stuba u nizu. Te tocke
moraju biti postavljene na visini izmedu 800 mm i 1 100 mm iznad tla ili iznad povrsine svake stube i
vodoravno:

7.11.3.2.1.  za polozaj koji odgovara polozaju putnika koji stoji na tlu, najvise 400 mm prema unutra u odnosu na
vanjski rub prve stube i

7.11.3.2.2.  za polozaj koji odgovara pojedinoj stubi, ne smiju biti izvan vanjskog ruba odgovarajuce stube ili viSe od
600 mm prema unutra u odnosu na isti rub.

7.11.4. (rezervirano)
7.11.5. Precke i rukohvati za unutarnje stubiste katnih vozila
7.11.5.1. Odgovarajue precke ili rukohvati moraju biti postavljeni na objema stranama svih unutarnjih stubista.

Oni moraju biti postavljeni na visini izmedu 800 mm i 1 100 mm iznad ruba svake stube.

7.11.5.2. Odgovarajuce precke ifili rukohvati moraju biti postavljeni tako da imaju mjesta za drZanje koja moze
lako dohvatiti osoba koja stoji na donjoj ili gornjoj razini pored unutarnjeg stubista ili na bilo kojoj stubi.
Takva mjesta za drzanje moraju biti postavljena vertikalno na visini izmedu 800 mm i 1 100 mm iznad
donje razine ili povriine svake stube i:

7.11.5.2.1.  za polozaj koji odgovara osobi koja stoji na donjoj razini, najvise 400 mm prema unutra od vanjskog
ruba prve stube i

7.11.5.2.2.  za poloZaj koji odgovara jednoj stepenici, nikad prema van u odnosu na vanjski rub odgovarajuce
stepenice i najviS§e 600 mm prema unutra u odnosu na isti rub.

7.12. Zastita oko otvora stubista i istaknutih sjedala

7.12.1. Ako postoji moguénost da bilo koji putnik koji sjedi bude uslijed naglog kocenja izbacen prema naprijed
u otvor stubista, mora se ugraditi zastitna ograda ili, u slucaju vozila razreda A ili B, sigurnosni pojas. Ta
zastitna ograda, ako je ugradena, mora imati visinu najmanje 800 mm iznad poda na kojem su stopala
putnika i mora se od zida vozila prema unutra protezati najmanje 100 mm preko poprecne sredisnje crte
svakog mjesta za sjedenje na kojem je putnik izloZen takvoj opasnosti ili do otvora prve unutarnje stube,
ovisno o tome koja je duljina kraca.

7.12.2. Na gornjoj razini katnog vozila na unutarnje stubiSte mora biti postavljena zastitna ograda koja ima
visinu najmanje 800 mm iznad poda. Donji rub zastitne ograde ne smije biti viSe od 100 mm iznad
poda.

7.12.3. Vjetrobransko staklo ispred putnika na prednjim sjedalima na gornjoj razini katnog vozila mora biti

obloZeno zastitnom oblogom. Gornji rub te zastite mora biti na visini izmedu 800 mm i 900 mm iznad
poda na kojem su stopala putnika.

7.12.4. Otvori na svim stubama unutarnjeg stubista katnog vozila moraju biti zatvoreni.

7.13. Police za prtljagu i zastita osoba u vozilu

Osobe u vozilu moraju biti zasticene od predmeta koji mogu ispasti iz polica za prtljagu uslijed kocenja
ili skretanja. Prostori za prtljagu, ako su ugradeni, moraju biti konstruirani tako da pri naglom kocenju
prtljaga ne moze ispasti.
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7.14. Vrata u podu, ako su ugradena

7.14.1. Svaka vrata u podu vozila koja nisu otvor za spasavanje moraju biti ugradena i osigurana tako da se ne
mogu pomaknuti ili otvoriti bez upotrebe alata ili kljuceva, a naprava za podizanje ili osiguravanje ne
smije str3iti viSe od 8 mm iznad razine poda. Rubovi izbo¢ina moraju biti zaobljeni.

7.15. Audiovizualne naprave

7.15.1. Audiovizualne naprave za putnike, npr. televizijski ili videozasloni, moraju se nalaziti izvan vozaceva
vidnog polja kad voza¢ sjedi u svojem uobicajenom poloZaju za voznju. To ne iskljucuje televizijski
zaslon ili sli¢ni uredaj koja se upotrebljava kao dio vozaceve upravljacke opreme ili uredaj za upravljanje
vozilom, npr. za nadzor vrata za putnike.

7.16. Trolejbusi
7.16.1. Trolejbusi moraju ispunjavati zahtjeve iz Priloga 12.
7.17. Zastita putnika u vozilima bez krova

Svako vozilo bez krova mora imati:

7.17.1. neprekinutu prednju plocu preko cijele Sirine dijela vozila koji je bez krova na visini od najmanje
1 400 mm od prosje¢ne razine poda u blizini prednje ploce;

7.17.2. neprekinutu zastitu oko boc¢nih strana i straznjeg kraja dijela vozila koji je bez krova na visini od
najmanje 1 100 mm na bo¢nim stranama i 1 200 mm na straZnjem kraju vozila, mjereno od prosje¢ne
razine poda u blizini ploca. Zastita se sastoji od neprekinutih boé¢nih i straznjih ploca na visini od
najmanje 700 mm od prosjecne razine poda u blizini plo¢a u kombinaciji s jednom ili vi$e neprekinutih
zastitnih precki koje ispunjavaju sljedece zahtjeve:

(a) nijedna dimenzija njezina dijela nije manja od 20 mm ili veéa od 45 mm;

(b) veli¢ina svakog otvora izmedu zastitne precke i bilo koje zastitne precke ili ploce nije veéa od
200 mm;

(c) ¢vrsto je postavljena na konstrukciju vozila;
(d) vrata na izlazima smatraju se dijelom te zastite.
7.18. Naprave za nadzor i komunikaciju
U slucaju vozila bez krova mora biti predvidena naprava poput retrovizora, periskopa ili videokamere/

zaslona kojom voza¢ moZe promatrati ponasanje putnika u podru¢ju bez krova. Osim toga, mora biti
osiguran komunikacijski sustav kojim voza¢ moze komunicirati s tim putnicima.
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Dodatak

Racunska provjera granice stati¢ne stabilnosti

1. S pomoéu racunskog postupka koji odobri tehnicka sluzba za provodenje ispitivanja moze se dokazati da neko
vozilo ispunjava zahtjeve navedene u stavku 7.4. Priloga 3.

2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ispitivanja moZze zahtijevati da se ispitivanja obave na dijelovima vozila
radi provjere pretpostavki koje su dobivene prora¢unom.

3. Pripreme za proracun

3.1. Vozilo mora biti predstavljeno u prostornom sustavu.

3.2. Zbog polozaja teziSta nadogradnje vozila i razli¢itih konstanti opruge ovjesa vozila i guma osovine na jednoj strani
vozila u naelu se ne podizu istodobno kao posljedica bo¢nog ubrzanja. Zato je potrebno odrediti bo¢ni nagib
nadogradnje vozila iznad svake osovine pod pretpostavkom da kotaci druge osovine (osovina) ostaju na tlu.

3.3. Radi pojednostavnjenja pretpostavlja se da teziste neogibljenih masa lezi u uzduznoj ravnini vozila na crti koja
prolazi kroz srediste osi vrtnje kotaca. Mali pomak momentnog pola uslijed progiba osovine mozZe se zanemariti.
Regulacija zra¢nog ovjesa ne uzima se u obzir.

3.4. U obzir se uzimaju najmanje sljede¢i parametri:

podaci o vozilu, kao $to je razmak izmedu osovina, Sirina gaznog sloja i ogibljene/neogibljene mase, polozaj teZista
vozila, hod prema gore i prema dolje i konstanta opruge ovjesa vozila, pri ¢emu se uzimaju u obzir i nelinearnosti,
horizontalna i vertikalna konstanta krutosti guma, uvijanje nadogradnje i poloZaj trenuta¢nog pola rotacije osovina.

4. Valjanost postupka proracuna

4.1. Dokaz valjanosti postupka prorauna mora biti u skladu sa zahtjevima tehnicke sluzbe, npr. na temelju
usporedivog ispitivanja na sli¢cnom vozilu.
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PRILOG 4.
SLIKOVNA POJASNJENJA
Slika 1.
Pristup vratima za putnike
(vidjeti stavak 7.7.1. Priloga 3.)
Kontrolnik 1. Kontrolnik 2.
i 2 mm 550 muen
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Visina gornje ploce (mm)
Razred vozila (dimenzija ,A” na slici 1.)
Kontrolnik 1. Kontrolnik 2.
Razred A 950 (*) 950
Razred B 700 (*) 950
Razred 1. 1100 1100
Razred IL 950 1100
Razred IIL 850 1100

(*) Za vozila razreda A ili B donja ploca smije se pomaknuti vodoravno u odnosu na gornju plo¢u pod uvjetom da to bude u istom

smjeru.
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Slika 2.
Pristup vratima za putnike

(vidjeti stavak 7.7.1.4. Priloga 3.)

3 ¥
-
T —
Valjkasta
figura

ol

S B
T T TT T Y T rr e

s e
o=
jach
=]
(¢33
o

Slika 3.
Odredivanje slobodnog pristupa vratima (dimenzije u mm)
(vidjeti stavak 7.7.1.9.1. Priloga 3.)
. . H
najmanje 550 /

i
i

aw&wawmwau@&wtw&mwz

.
L

Slika 4.

Odredivanje slobodnog pristupa vratima (dimenzije u mm)

(vidjeti stavak 7.7.1.9.2. Priloga 3.)
l];irnija 'y
ova najmanje
300 najmanje
L 550

& ———— sm——

najvise j/ y gg%nank

1200 |/ \ H

L

-2
s M
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Slika 5.
Pristup vratima za slucaj opasnosti
(vidjeti stavak 7.7.2. Priloga 3.)
L D550mm L, D5350mm o D550mm
: - |

1 it i P W 2 i i LY

. 30 . 30 ! 30

0400 0 400y @ 400
mm mm mm

® " ] =
l I I s
S
* » L =t
7y I Yy i | 2

g I . | I £

£ : : : : g

: : g | T
v | v i | L

—& 0300mm € —B G300 mm 1€ —~& (3306 mm 4

Slika 6.

Lutka za mjerenje hodnika

& 300 mm

A

30°

D
¢« B —»

'y E

F
O C—»
A v
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Jednopodno vozilo

Razred B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
A 550 350 500 (1) 1 900 (1) 900
B 450 300 300 1 500 900
L 550 450 () 500 (1) 1 900 (1) 900
IL 550 350 500 (1) 1 900 (1) 900

IIL. 450 300 (%) 500 (1) 1900 (1) (¥ 900 ()

Katno vozilo

L LD 550 450 () 500 1 800 () 1 020 ()
UD 550 450 (3 500 1680 900

IL. LD 550 350 500 1 800 () 1020 ()
UD 550 350 500 1 680 900

IIL LD 450 300 (%) 500 1 800 (%) 1 020 (%)
UD 450 300 (%) 500 1680 900

—_——
==

Visina gornjeg valjka i uz nju vezana sveukupna visina moze se smanjiti za 100 mm u svakom dijelu hodnika koji se nalazi iza:

(a) poprecne ravnine koja prolazi 1,5 m ispred sredinje crte straznje osovine (straZnje osovine koja je najbliza prednjem kraju u
slucaju vozila s viSe straznjih osovina); i

(b) poprecne vertikalne ravnine koja prolazi kroz straznji rub vrata za putnike ili krajnjih straznjih vrata za putnike ako postoji vise
vrata za putnike.

Promjer donjeg valjka moze se smanjiti s 450 mm na 400 mm u svakom dijelu hodnika koji se nalazi iza krajnje prednje ravnine

od sljedecih dviju ravnina:

(a) poprecne vertikalne ravnine koja prolazi 1,5 m ispred srediSnje crte straznje osovine (straznje osovine koja je najbliza prednjem
kraju u slucaju vozila s viSe straznjih osovina); i

(b) poprecne vertikalne ravnine koja prolazi kroz straZnji rub krajnjih straznjih vrata za putnike izmedu dviju osovina.

U tu se svrhu svaki kruti dio zglobnog vozila promatra odvojeno.

220 mm za bo¢no pomicna sjedala (vidjeti stavak 7.7.5.3. Priloga 3.).

U slucaju vozila ¢ji se dio gornje razine nalazi neposredno iznad vozaceva prostora, sveukupna visina kontrolne naprave moze se

smanjiti (smanjenjem visine donjeg valjka) s 1 900 mm na 1 680 mm u svakom dijelu hodnika koji se nalazi ispred popre¢ne verti-

kalne ravnine koja se podudara sa sredi§njom crtom prednje osovine.

Sveukupna visina kontrolne naprave moze se smanjiti (smanjenjem visine donjeg valjka):

(@ s 1800 mm na 1 680 mm na svakom dijelu hodnika na donjoj razini iza poprecne vertikalne ravnine koja je postavljena
1 500 mm ispred sredista straznje osovine (krajnje straznje osovine u slu¢aju vozila s viSe straznjih osovina);

(b) s 1 800 mm na 1 770 mm u slucaju vrata za putnike koja su postavljena ispred prednje osovine u svakom dijelu hodnika koji
se nalazi izmedu dviju popre¢nih vertikalnih ravnina postavljenih 800 mm ispred i iza sredi$nje crte prednje osovine.
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Slika 7.
Ogranicenja u hodniku sprijeda (dimenzije u mm)
(vidjeti stavak 7.7.5.1.1.1. Priloga 3.)
e A b b 2 p—
L3
1 400

e o P D

Valjkasti kontrolnik = - Y

e
S
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Slika 8.

Stube za putnike (dimenzije u mm)

(vidjeti stavak 7.7.7. Priloga 3.)

najmanje 200

najvise 100 --»

najvise 100

najmanje 300

|1

k4

Visina iznad razine tla pri neoptere¢enom vozilu

Razredi LiA IL,IOLiB
Prva sfuba od najveca visina (mm) 340 (Y 380 () () ()
fla D najmanja dubina (mm) 300 (%)
Ostale stube ,E” najveca visina (mm) 250 (% 350 (%)
najmanja visina (mm) 120
najmanja dubina (mm) 200

() 230 mm za vozila za prijevoz najvise 22 putnika.
() 700 mm za vrata za slucaj opasnosti.
1 500 mm za vrata za sluCaj opasnosti na gornjoj razini katnog vozila.
najvise 850 mm za vrata za slucaj opasnosti na donjoj razini katnog vozila.

[

=S
SN

430 mm za vozila s isklju¢ivo mehanickim ovjesom.
za najmanje jedna vrata za putnike; 400 mm za ostala vrata za putnike.
300 mm u slucaju stuba na vratima iza krajnje straznje osovine.
250 mm u hodnicima za vozila za prijevoz najvise 22 putnika.

Napomene:

1. Kod dvostrukih se vrata stube u svakoj polovici pristupnog prilaza promatraju odvojeno.

2. Nije obvezno da ,E” bude isti za svaku stubu.
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Slika 9.

Sirina sjedala za putnike (dimenzije u mm)

(vidjeti stavak 7.7.8.1. Priloga 3.)

ﬁm]m

Pojedinacno sjedalo

Sastavljeno sjedalo

G (mm) najmanje

F (mm) najmanje

Sastavljena sjedala

Pojedinacna sjedala

200 (%)

225

250

(*) 225 za razred IIL.

Slika 9.A

Sirina sjedala za putnike (dimenzije u mm)

(vidjeti stavak 7.7.8.1.3. Priloga 3.)

I I |
/ 3 i1 P § N f § Y
. ( M . s
4({2 e fz\y ol Gospe ﬁ\ J G {;\,
® * * 51}
i i i :
- - * A0
i i i ¥
R e sleFo» Fosle ¥ »
i I | '

Pojedinacno sjedalo

#

#

Sastavljeno sjedalo

G (mm) najmanje

F (mm) najmanje

Sastavljena sjedala

Pojedina¢na sjedala

200

200

200
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Slika 10.
Dopusteni prodor u visini ramena (dimenzije u mm)
Poprecni presjek najmanjeg raspoloZivog prostora u visini ramena za sjedalo u blizini zida vozila

(vidjeti stavak 7.7.8.1.4. Priloga 3.)

Y ——
. —\% =
G o
‘ " i *, i Van]ska
650 i
. strana
ﬂ .
o : vozila
i
* k.
i
i

G = 225 mm za sastavljena sjedala

G = 250 mm za pojedina¢no sjedalo
G = 200 mm za vozila $irine manje od 2,35 m
Slika 11.a
Dubina i visina sjedista sjedala
(vidjeti stavke 7.7.8.2.17.7.8.3. Priloga 3.)
e R e
H
H = 400/500 mm (¥)
K = 350 mm najmanje (*¥)

(*) 350 mm u podrugju iznad kotaca i motornog prostora.
(**) 400 mm u vozilima razreda IL i III.
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Slika 11.b

L 153/75

Prostor za stopala putnika koji sjede iza sjedala ili na sjedalu okrenutom prema hodniku

h

€ najviSe
600 mm

e
3
>

najmanje
41 300mm

najvise 30°
My

najmanje — 8°
najmanje

R
700 mm

(vidjeti stavak 7.7.8.5.2. Priloga 3.)

najmanje
150 mm

Slika 12.

Razmak izmedu sjedala

(vidjeti stavak 7.7.8.4. Priloga 3.)

s | 3(0)() IM ¥
\__.........3 ( f ;620 mm
- #
H
Razredil., AiB 650 mm
Razredi IL. i III. 680 mm
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Slika 13.
Prostor za putnike koji sjede iza pregrade ili druge krute konstrukcije osim sjedala

(vidjeti stavak 7.7.8.5.1. Priloga 3.)

najmanje
550

.najvise 850

e najmanje

280

najmanje 620

4. Dajvise _hajmanje
600
- 4
najvis -
najmanje — 8° najvise 150
" najmanje
700

Slika 14.

Dopusteni prodor u prostor iznad sjedala (dimenzije u mm)

Poprecni presjek najmanjeg slobodnog prostora iznad mjesta za sjedenje u blizini zida vozila

(vidjeti stavak 7.7.8.6.3.1. Priloga 3.)

i
i
- 100
I
% ‘ Vanjska
H strana vozila
I
I
" 1350
I
I
; 900 Najveca razina
. nepritisnutog sjedista
% sjedala
% P
Ve i
I
I
I

Sredidnja crta mjesta za
sjedenje
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Slika 15.
Dopusteni prodor iznad mjesta za sjedenje

(vidjeti stavak 7.7.8.6.3.2. Priloga 3.)

N
=
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3=
2
vy
<
N
= S
=4 E
& o
=
B2\
=
<
-
3
3 ! L S
1 ; i
> ! ¢ ™\ Najvisa tocka nepritisnutog
H H T
i i sjedidta sjedala
, s :
i ﬁ; . & L : LT

[ (mm)

400 do 500

(za razrede A, B, I i II. najmanje 350 mm u podrudju iznad kotaca i motornog prostora)
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Slika 16.
Dopusteni prodor u donji dio prostora za putnika (dimenzije u mm)

(vidjeti stavak 7.7.8.6.3.3. Priloga 3.)

1350
Najvisa razina
nepritisnutog
sjedista sjedala

100 (*)

0,02 m* (*)

Polozaj sredisnje osi
vanjskog mjesta za
sjedenje

(*) 150 mm za niskopodna vozila.

(** 0,03 m? za niskopodna vozila.

Slika 17.
Dopusteni prodor kod sjedala u straznjem uglu
Tlocrt propisanog prostora sjedala (dva bo¢na straznja sjedala)

(vidjeti stavak 7.7.8.6.3.4. Priloga 3.)

Konstrukcije N

Polumjer |
_150mm”

1 o s 4 e
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Slika 18.
Dopusteni prodor izbocenja iznad kotaca koje se proteze preko vertikalne srediSnje crte bo¢nog sjedala

(vidjeti stavak 7.7.8.6.4.2.1. Priloga 3.)

Nije ograniceno

_Izbocenje
. v i,
tiznad kotaca

Slika 19.

Dopusteni prodor izbocenja iznad kotaca koje se proteze preko vertikalne sredi$nje crte bo¢nog sjedala
(dimenzije u mm)

(vidjeti stavak 7.7.8.6.4.2.2. Priloga 3.)

najvise
600

najvisel/

Izboéenje

iznad kotaca
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Slika 20.
Ispitna naprava za provjeru poloZzaja rukohvata

(vidjeti stavak 7.11.2.1. Priloga 3.)

I
!
160 mm |

A

ibuljina kraka
7/ do dohvatne

Visina ramenog
zgloba
1375mm

GO0

Debljina: 20 mm
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Slika 21.
Referentna invalidska kolica

(vidjeti stavak 3.6.4. Priloga 8.)

T J

Q

Ukupna duljina I: 1 200 mm
Ukupna $irina b: 700 mm

Ukupna visina h: 1 090 mm

Napomena: Korisnik invalidskih kolica koji sjedi u invalidskim kolicima povecava ukupnu duljinu za 50 mm i ukupnu
visinu iznad tla na 1 350 mm.

Slika 22.
Najmanji slobodni prostor za korisnika invalidskih kolica na prostoru za invalidska kolica (dimenzije u mm)

(vidjeti stavak 3.6.1. Priloga 8.)

najmanje
najmanje 350 | 750

najmanje 1 150

najmanje 1 300
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Slika 23.

Znakovi pristupacnosti

(vidjeti stavke 3.2.8., 3.6.6. i 3.10.4. Priloga 8.)

Slika 23.A

Piktogram za korisnika invalidskih kolica

Boja: plava pozadina s bijelim znakom
Veli¢ina: promjer od najmanje 130 mm

Osnova za nacela oblikovanja sigurnosnih znakova: ISO 3864-1:2002

Slika 23.B

Piktogram za putnike sa smanjenom pokretljivos¢u, osim za korisnika invalidskih kolica

Boja: plava pozadina s bijelim znakom
Veli¢ina: promjer od najmanje 130 mm

Osnova za nacela oblikovanja sigurnosnih znakova: ISO 3864-1:2002
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Slika 23.C

Piktogram za povrsinu za djeja kolica

Boja: plava pozadina s bijelim znakom

Veli¢ina: promjer od najmanje 130 mm

Osnova za nacela oblikovanja sigurnosnih znakova: 1SO 3864-1:2011

Slika 24.

(rezervirano)

Slika 25.
Prostor za stopala putnika

(vidjeti stavak 7.7.1.6. Priloga 3.)

Poprecno sjedalo Uzduzno sjedalo

300 mm
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Slika 26.

(rezervirano)

Slika 27.
Pristup vozacevim vratima

(vidjeti stavak 7.6.1.7.2. Priloga 3.)

Kontrolnik za provjeru
Ispitna naprava dimenzija hodnika
600 mm x 400 mm kao u
stavku 7.7.3.3. Priloga 3.

Slika 28.
Pristup vozacevim vratima

(vidjeti stavak 7.6.1.9.3. Priloga 3.)

1 Kontrolnik za
Ispitna naprava dimenzija \ / provjeru hodnika
600 mm x 400 mm kao u ‘
stavku 7.7.3.3. Priloga 3. ' '
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Slika 29.
Primjer naslona za invalidska kolica okrenuta prema natrag

(vidjeti stavak 3.8.6. Priloga 8.)

najmanje 750 mm

najvise 830 mm
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. 830 mm
p 870 mm

najmanje 1 300 mm

120 mm -~
100 mm
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Slika 30.

najmanje
90 mm

800 mm

PRILOG 5.

(rezervirano)

najmanje
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PRILOG 6.

Upute za mjerenje sila zatvaranja vrata sa servo upravljanjem (vidjeti stavak 7.6.5.6.1.1. Priloga 3.) i reakcijskih
sila rampi sa servo upravljanjem (vidjeti stavak 3.11.4.3.3. Priloga 8.)

1. OPCENITO

Zatvaranje vrata sa servo upravljanjem i pokretanje rampe sa servo upravljanjem dinamicki su procesi. Kad
vrata ili rampa u pokretu udari u zapreku, to kao posljedicu stvara dinamicku silu reakcije ¢ija krivulja (u
ovisnosti o vremenu) ovisi o vi§e faktora (npr. masa vrata ili rampe, ubrzanje, dimenzije).

2. DEFINICIJE

2.1. Sila zatvaranja ili reakcije F(t), koja je funkcija vremena, mjeri se na vanjskom rubu vrata ili rampe (vidjeti
stavak 3.2. u nastavku).

2.2 Vrina sila F; najveca je vrijednost sile zatvaranja ili reakcije.

2.3. Efektivna sila F; srednja je vrijednost sile zatvaranja ili reakcije u odnosu na trajanje impulsa:

2.4. Trajanje impulsa T vremenski je razmak izmedu t, i t,:
T=t -t

pri cemu je:

t, = prag osjetljivosti kad je sila zatvaranja ili reakcije veca od 50 N,
t, = prag smanjenja sile kad je sila zatvaranja ili reakcije manja od 50 N.
2.5. Odnos izmedu navedenih parametara prikazan je na slici 1. (kao primjer):

Slika 1.
F [N] F
F
F, A
50 N=+—
»ts]
- T -
t

t

"o
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2.6. Sila zatvaranja ili srednja reakcijska sila F. jest aritmeticka sredina efektivnih sila, koje su izmjerene redom vise
puta u istim tockama:
Z(FE)I
FC — i=1
n
3. MJERENJA
3.1. Uvjeti mjerenja
3.1.1.  Raspon temperature: od 10 °C do 30 °C
3.1.2.  Vorzilo mora stajati na vodoravnoj povrsini. U slucaju mjerenja za rampe na tu povrsinu se postavlja ¢vrsto
ugradeni blok ili slicna naprava koja ima povrsinu na koju rampa moze reagirati.
3.2. Mjerenja se provode u ovim tockama:
3.2.1.  za vrata:
3.2.1.1. na glavnim rubovima vrata koji brtve:
jedno u sredini vrata,
jedno 150 mm iznad donjeg ruba vrata;
3.2.1.2. ako vrata imaju napravu za sprecavanje nasilnog otvaranja vrata:
na sporednim rubovima vrata koji brtve u to¢kama za koje se smatra da su najopasnija mjesta za otvaranje;
3.2.2.  zarampe:
3.2.2.1. na vanjskom rubu rampe smjestenom okomito na njezin smjer kretanja:
jedno u sredini rampe,
jedno 100 mm prema unutra od svakog ruba usporednog sa smjerom kretanja rampe.
3.3. Provode se najmanje tri mjerenja u svakoj mjernoj tocki za odredivanje sile zatvaranja ili srednje reakcijske sile
u skladu s prethodnim stavkom 2.6.
3.4. Signal sile zatvaranja ili reakcije biljeZi se s pomoc¢u niskopropusnog filtra grani¢ne frekvencije 100 Hz. Prag
osjetljivosti i smanjenja sile, za odredivanje trajanja impulsa, namjestaju se na 50 N.
3.5. Odstupanje izmedu ocitanih i propisanih vrijednosti ne smije biti vece od £ 3 %.
4. MJERNA NAPRAVA
4.1. Mjerna naprava sastoji se od dvaju dijelova: rucke i mjerne naprave za silu (vidjeti sliku 2.).
4.2. Mjerna naprava za silu mora imati sljedece znacajke:
4.2.1.  sastoji se od dvaju kliznih dijelova ¢iji je vanjski promjer 100 mm i irina 115 mm. Jedna tla¢na opruga mora

biti ugradena unutar mjerne naprave za silu izmedu tih dvaju kliznih dijelova tako da mjerna naprava za silu
moze biti stisnuta pod djelovanjem odgovarajude sile;
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konstanta opruge u mjernoj napravi jest 10 £ 0,2 N/mm. Najveéi progib opruge mora biti ogranien na

4.2.2.
30 mm tako da se moze posti¢i najveca sila od 300 N.
Slika 2.

P 1i5mm »

4‘«1«««M
.
%
=
i
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PRILOG 7.

ALTERNATIVNI ZAHTJEVI ZA VOZILA RAZREDA A 1B

1. Vozila razreda A i B moraju ispunjavati zahtjeve Priloga 3., osim §to:
(a) umjesto stavka 7.6.3.1. Priloga 3., vozilo mozZe ispuniti zahtjeve iz stavka 1.1. ovog Priloga;

(b) umjesto stavka 7.6.2. Priloga 3., vozilo moZe ispuniti zahtjeve iz stavka 1.2. ovog Priloga.

1.1. Najmanje dimenzije izlaza

Razliciti tipovi izlaza moraju imati ove najmanje dimenzije:

Otvor vrata Najmanje dimenzije Napomene
Vrata za putnike Visina na ulazu: Ulazna visina vrata za putnike mora se izmjeriti
Razred kao vertikalni razmak, mjeren u vertikalnoj rav-
nini izmedu vodoravnih projekcija sredisnje
A 1650 mm tocke otvora vrata i gornje povrsine najnize
B 1500 mm stube.
Visina otvora vrata Vertikalna visina otvora vrata za putnike mora

biti takva da omogudi slobodan prolaz dvodi-
jelne ploce iz stavka 7.7.1.1. Priloga 3. Visina iz-
nad gornjih uglova moZe se smanjiti zaoblje-
njima ¢&iji polumjer nije veéi od 150 mm.

Sirina: Kod vorzila razreda B koja imaju visinu otvora
vrata za putnike izmedu 1400 mm i
1 500 mm, najmanja $irina otvora jednostrukih
Dvostruka vrata: 1 200 mm vrata mora biti 750 mm. Kod svih vozila $irina
vrata za putnike mozZe se smanjiti za 100 mm,
izmjereno na razini rukohvata, i za 250 mm u
slucajevima kad prodor izbocenja iznad kotaca,
mehanizma za aktiviranje vrata s automatskim
ili daljinskim upravljanjem ili nagib vjetrobrana
to zahtijeva.

Jednostruka vrata: 650 mm

Vrata za slucaj opasnosti | Visina: 1 250 mm Sirina se moze smanjiti na 300 mm u slucaje-
vima kad prodor izbocenja iznad kotada to za-
htijeva ako je $irina od 550 mm ostvarena na
najmanjoj visini od 400 mm iznad najnize tocke
otvora vrata. Visina iznad gornjih uglova moze
se smanjiti zaobljenjima ¢iji polumjer nije vedi

Sirina: 550 mm

od 150 mm.
Prozor za slu¢aj opasno- | Povrsina: 400 000 mm? U tu povrsinu mora biti moguce upisati pravo-
sti kutnik dimenzija 500 mm x 700 mm.
Otvor za spaSavanje Povrsina: 450 000 mm? U tu povrSinu mora biti moguce upisati pravo-

kutnik dimenzija 600 mm x 700 mm.
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1.1.1. Vozilo na koje se primjenjuje stavak 7.7.1.10. Priloga 3. mora zadovoljavati zahtjeve iz stavka 7.6.3.1. Priloga 3.
ili stavka 1.1. ovog Priloga za prozore za slucaj opasnosti i otvore za spaSavanje te sljedeCe najmanje zahtjeve za
sva vrata za putnike i vrata za slucaj opasnosti:

Otvor vrata Dimenzije Napomene

Vrata za putnike Visina otvora: 1 100 mm Ova dimenzija moZe se smanjiti zaobljenjem na
uglovima polumjerom koji nije ve¢i od 150 mm.

Sirina: Ova dimenzija moZe se smanjiti zaobljenjem na
uglovima polumjerom koji nije veéi od 150 mm.
Jednostruka vrata: 650 mm Sirina vrata za putnike moze se smanjiti za
100 mm, izmjereno na razini rukohvata i za
Dvostruka vrata: 1 200 mm 250 mm u slucajevima kad prodor izbocenja iz-

nad kotaca, mehanizma za aktiviranje vrata s au-
tomatskim ili daljinskim upravljanjem ili nagib
vjetrobrana to zahtijeva.

Vrata za slucaj opasnosti | Visina: 1 100 mm Sirina se moze smanjiti na 300 mm u slucaje-
vima kad prodor izbocenja iznad kotaca to za-
Sirina: 550 mm htijeva ako je Sirina od 550 mm ostvarena na

najmanjoj visini od 400 mm iznad najnize tocke
otvora vrata. Visina iznad gornjih uglova moze
se smanjiti zaobljenjima ¢iji polumjer nije vedi
od 150 mm.
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PRILOG §.

SMJESTAJ I PRISTUP PUTNIKA SA SMANJENOM POKRETLJIVOSCU

1. OPCENITO

Ovaj Prilog sadrzava odredbe koje se primjenjuju na vozila konstruirana za laksi pristup za putnike sa
smanjenom pokretljivos¢u i korisnike invalidskih kolica.

2. PODRUCJE PRIMJENE
Ovi se zahtjevi primjenjuju na vozila koja omogucavaju laksi pristup za osobe sa smanjenom pokret-
ljivosc¢u.

3. ZAHTJEVI

3.1. Stube

Visina prve stube iznad tla na najmanje jednim vratima za putnike ne smije prije¢i 250 mm za vozila
razreda I. i A i 320 mm za vozila razreda IL, IIl. i B. Ako samo jedna vrata za putnike ispunjavaju ovaj
zahtjev, ne smije biti zapreke ili znaka koji bi sprecavao da se vrata upotrebljavaju kao ulaz i izlaz.

Kao druga moguénost za vozila razreda L. i A, visina prve stube iznad tla ne smije prije¢i 270 mm na
otvorima dvojih vrata, jednog za ulaz i jednog za izlaz.

U niskopodnim vozilima moZe se upotrebljavati samo sustav za spustanje vozila, ali ne i uvlaciva stuba.
U drugim vozilima moZe se upotrebljavati sustav za spustanje vozila i/ili uvlaciva stuba.

Visina stuba u pristupnom prilazu i u hodniku prethodno navedenih vrata (ili viSe njih) ne smije prijeéi
200 mm za vozila razreda I. 1 A i 250 mm za vozila razreda IL, IIL. i B.

Prijelaz od ulegnuéa u hodniku do podrugja sjedala ne smatra se stubom.

3.2 Rezervirana sjedala i prostor za putnike sa smanjenom pokretljivoscu.

3.2.1. Sjedala moraju biti okrenuta prema naprijed ili natrag i smjestena u blizini vrata (ili viSe njih) za putnike
pogodnih za ulaZenje i silaZenje i sukladna su sa stavkom 3.1.

3.2.2. Mora postojati odgovarajuéi prostor za psa vodica ispod ili u blizini najmanje jednog rezerviranog sjedala.
Taj prostor ne smije biti dio hodnika.

3.2.3. Na sjedalima izmedu mjesta za sjedenje i hodnika moraju biti ugradeni oslonci za ruke koji se mogu lako
podignuti kako bi se omoguéio nesmetan pristup sjedalu. U slucaju sjedala koja su licem okrenuta jedno
prema drugom jedno od sjedala u hodniku moze biti umjesto toga ugradeno s vertikalnim stupom. Taj stup
mora biti postavljen tako da je osoba sigurno smjestena na sjedalu i omogucen je lak pristup sjedalu.

3.2.4. Najmanja $irina rezerviranog sjedala, mjereno od vertikalne ravnine koja prolazi kroz srediste tog mjesta za
sjedenje, mora biti 220 mm na svakoj strani.

3.2.5. Visina nepritisnutog sjedista u odnosu na pod mora biti takva da je razmak od poda do vodoravne ravnine
koja dodiruje prednju gornju povrsinu sjedista sjedala izmedu 400 mm i 500 mm.

3.2.6. Prostor za stopala kod rezerviranih mjesta za sjedenje mora ispred sjedala prelaziti vertikalnu ravninu koja
prolazi kroz prednji rub sjedista sjedala. Nagib prostora za stopala u svim smjerovima ne smije biti ve¢i od
8 %. Kod vozila razreda L. i A vertikalni razmak izmedu poda u podrucju sjedala i hodnika ne smije prijeci
250 mm.
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3.2.7. Nad svakim od rezerviranih mjesta za sjedenje mora se nalaziti slobodni prostor u visini najmanje
1 300 mm kod vozila razreda 1. i A odnosno 900 mm kod vozila razreda II, mjereno od najvise tocke
nepritisnutog sjedista sjedala. Taj se slobodni prostor mora prostirati vertikalno iznad najmanje propisane
Sirine sjedala od 440 mm i pripadajuleg prostora za stopala.

Dopusten je prodor naslona sjedala ili drugog predmeta u taj prostor pod uvjetom da se zadrzi najmanje
vertikalni slobodni prostor koji doseze 230 mm ispred sjedista sjedala. Kad je rezervirano sjedalo okrenuto
prema pregradnoj stijeni Cija visina prelazi 1 200 mm, taj slobodni prostor mora biti 300 mm. Na
rubovima prethodno odredenog slobodnog prostora dopusteni su prodori u skladu sa stavcima
od 7.7.8.6.3.1. do 7.7.8.6.3.4. Priloga 3. jer je upucivanje na slobodni prostor u stavcima 7.7.8.6.1.
i 7.7.8.6.2. Priloga 3. upuéivanje na prethodno odredeni slobodni prostor. Mogu se primjenjivati odredbe
stavka 7.7.8.1.4. Priloga 3. Prodori rukohvata ili precki iz stavka 3.4.2. mogu ulaziti najvie 100 mm od
bocnog zida u slobodni prostor iznad vertikalne projekcije prostora za stopala.

3.2.8. Vozila koja imaju rezervirano sjedalo moraju imati piktogram (piktograme) u skladu sa slikom 23.B u
Prilogu 4., vidljiv izvana, postavljen na vanjskoj strani vozila, na strani suvozaca, i u blizini odgovarajucih
vrata (ili viSe njih) za putnike. Piktogram mora biti postavljen i unutar vozila u blizini rezerviranog sjedala.

3.3. Uredaji za komunikaciju

3.3.1. Uredaji za komunikaciju moraju biti postavljeni u blizini svakog rezerviranog sjedala i unutar svake
povrsine za invalidska kolica i moraju biti na visini izmedu 700 mm i 1 200 mm iznad poda.

3.3.2. Uredaji za komunikaciju postavljeni na povrsini niskog poda vozila moraju biti na visini izmedu 800 mm i
1 500 mm iznad poda gdje nema sjedala.

3.3.3. (rezervirano)

3.3.4. Kad je vozilo opremljeno rampom ili podiznom platformom, na vanjskoj strani vozila u blizini vrata mora
biti ugraden uredaj za komunikaciju s vozac¢em na visini izmedu 850 mm i 1 300 mm od tla. Ovaj se
zahtjev ne primjenjuje na vrata postavljena u izravnom vidnom polju vozaca.

3.4. Precke za rezervirana sjedala

3.4.1. Precka na visini izmedu 800 mm i 900 mm iznad razine poda mora biti postavljena izmedu rezerviranih
sjedala kako je opisano u stavku 7.7.8.5.3. Priloga 3. i najmanje jednih vrata za putnike pogodnih za
ulaZenje i silazenje. Gdje je to potrebno, dopusten je prekid radi prilaza do prostora za invalidska kolica,
sjedala koje se nalazi u podrudju iznad kotaca, stubista, pristupnog prilaza ili hodnika. Prekid na precki ne
smije biti ve¢i od 1 050 mm te na najmanje jednoj strani prekida mora biti postavljena vertikalna precka.

3.4.2. U blizini rezerviranih mjesta za sjedenje moraju biti postavljene precke ili rukohvati zbog lakseg sjedanja i
ustajanja sa sjedala koje moraju biti konstruirane tako da omogucavaju putniku da ih lako obuhvati.

3.5. Nagib poda

Nagib cijelog hodnika, pristupnog prilaza ili dijela poda izmedu rezerviranih sjedala ili prostora za
invalidska kolica i najmanje jednog ulaza i jednog izlaza ili kombiniranog ulaza i izlaza ne smije prijeci 8 %.
Takvi dijelovi s nagibom moraju imati protukliznu povrsinu.

3.6. Zahtjevi za putnike u invalidskim kolicima

3.6.1. Za svakog korisnika invalidskih kolica unutar prostora za putnike mora biti predviden posebni prostor
najmanje $irine 750 mm i duljine 1 300 mm. UzduZna ravnina tog posebnog prostora mora biti usporedna
s uzduznom ravninom vozila, povrina poda tog posebnog prostora mora biti protuklizna, a najve¢i nagib
u svakom smjeru ne smije biti veéi od 5 %. U slucaju invalidskih kolica okrenutih prema natrag koja
ispunjavaju zahtjeve iz stavka 3.8.4. ovog Priloga, nagib u uzduznom smjeru ne smije biti ve¢i od 8 % pod
uvjetom da je nagib od prednjeg kraja prema straznjem kraju posebnog prostora uzlazan.

U slucaju prostora za invalidska kolica namijenjenog za invalidska kolica okrenuta prema naprijed, vrh
naslona sjedala koji se nalaze ispred njih moze ulaziti u prostor za invalidska kolica ako je osiguran
slobodni prostor prikazan na slici 22. u Prilogu 4.
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3.6.2. Moraju postojati najmanje jedna vrata kroz koja mogu prodi korisnici invalidskih kolica. Za vozila razreda 1.
najmanje jedna vrata za prolaz invalidskih kolica moraju biti vrata za putnike. Vrata za prolaz invalidskih
kolica moraju biti opremljena napravom za ukrcavanje koja zadovoljava odredbe iz stavka 3.11.3. (podizna
platforma) ili stavka 3.11.4. (rampa) ovog Priloga.

3.6.3. Vrata za prolaz invalidskih kolica, koja nisu vrata za putnike, moraju imati visinu od najmanje 1 400 mm.
Najmanja $irina svih vrata za prolaz invalidskih kolica u vozilo mora biti 900 mm §to se moZe smanjiti za
100 mm kad se mjerenje obavlja na razini rukohvata.

3.6.4. Korisniku invalidskih kolica mora biti omoguceno slobodno i lako kretanje od vanjske strane vozila kroz
najmanje jedna vrata za prolaz invalidskih kolica do posebnog prostora (ili viSe njih) s referentnim
invalidskim kolicima ¢ije su dimenzije prikazane na slici 21. u Prilogu 4.

3.6.4.1. Pod izrazom ,slobodno i lako kretanje” smatra se:

(a) da postoji dostatan prostor predviden za korisnika invalidskih kolica u kojem mozZe manevrirati bez
pomodi druge osobe;

(b) da ne postoje stube, otvori ili stupovi koji bi mogli predstavljati prepreku slobodnom kretanju korisnika
invalidskih kolica.

3.6.4.2. Za primjenu prethodno navedenih odredaba, u slucaju vozila razreda I. i A s viSe od jednog prostora za
invalidska kolica, ispitivanje svakog prostora za invalidska kolica provodi se dok se na svim ostalim
prostorima za invalidska kolica nalaze referentna invalidska kolica.

3.6.5. U vozilima razreda I. i A s rampom za pristup invalidskih kolica mora biti omoguden ulazak i izlazak
referentnih invalidskih kolica, ¢ije su dimenzije prikazane na slici 21. u Prilogu 4., bez pomicanja
invalidskih kolica u smjeru prema naprijed

3.6.6. Vozila koja imaju prostor za invalidska kolica moraju imati piktogram (piktograme) u skladu sa
slikom 23.A u Prilogu 4., vidljiv izvana, postavljen na vanjskoj strani vozila, na strani suvozaca i u blizini
odgovarajucih vrata (ili viSe njih) za putnike.

Jedan od tih piktograma mora biti postavljen i unutar vozila u blizini svakog prostora za invalidska kolica,
navodedi treba li invalidska kolica okrenuti prema prednjem ili straznjem kraju vozila.
3.7. Sjedala i putnici koji stoje u prostoru za invalidska kolica

3.7.1. Sklopiva sjedala mogu biti ugradena u prostoru za invalidska kolica. Medutim, kad su takva sjedala
sklopljena i izvan upotrebe, ne smiju strsiti u prostor za invalidska kolica.

3.7.2. Vozilo mozZe u prostoru za invalidska kolica biti opremljeno sjedalima koja se mogu ukloniti pod uvjetom
da voza¢ ili ¢lan posade moze lako ukloniti takva sjedala.

3.7.3. Za vozila razreda L, II. i A, kad prostor za stopala nekog sjedala ili dio sklopivog sjedala u upotrebi ulazi u
prostor za invalidska kolica, na tim sjedalima ili pored njih moraju biti pri¢vrséeni znakovi sa sljedec¢im
tekstom, istovrijednim tekstom ili piktogramom:

,Molimo, prepustite prostor osobi u invalidskim kolicima”.

Odredbe stavka 7.6.11.4. Priloga 3. primjenjuju se na sve tekstualne oznake koje se upotrebljavaju.

3.7.4. U vozilima u kojima je prostor za invalidska kolica namijenjen iskljucivo za upotrebu korisnika invalidskih
kolica kako je odredeno u stavku 7.2.2.2.10. Priloga 3., taj prostor mora biti jasno oznacen sljede¢im
tekstom, istovrijednim tekstom ili piktogramom:

,Prostor namijenjen isklju¢ivo za upotrebu korisnika invalidskih kolica”.

Odredbe stavka 7.6.11.4. Priloga 3. primjenjuju se na sve tekstualne oznake koje se upotrebljavaju.

3.8. Stabilnost invalidskih kolica

3.8.1. U vozilima u kojima je ugradnja sustava za drzanje putnika obvezna, prostor za invalidska kolica mora biti
konstruiran za invalidska kolica okrenuta u smjeru voznje i opremljen sustavima za drzanje koji zadovo-
ljavaju zahtjeve iz stavka 3.8.2. ili 3.8.3.
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U vozilima u kojima ugradnja sustava za drzanje putnika nije obvezna, prostor za invalidska kolica mora
biti opremljen sustavima za drzanje koji zadovoljavaju zahtjeve iz stavka 3.8.2. ili 3.8.3. ili moraju
zadovoljiti zahtjeve iz stavka 3.8.4.

3.8.2. Invalidska kolica okrenuta prema naprijed — zahtjevi za staticko ispitivanje

3.8.2.1. Svaki prostor za invalidska kolica mora biti opremljen sustavom za drzanje koji mozZe drzati invalidska
kolica i korisnika invalidskih kolica.

3.8.2.2. Sustav za drZanje i njegova sidriSta moraju biti konstruirani tako da izdrZe sile istovrijedne silama koje su
propisane za sjedala i sustave za drZanje putnika.

3.8.2.3. Staticko ispitivanje provodi se u skladu sa sljede¢im zahtjevima:
3.8.2.3.1.  sile navedene u nastavku djeluju u smjeru voZnje i u protivnom smjeru, zasebno i na sam sustav za drZanje;
3.8.2.3.2.  sila djeluje najmanje 0,2 sekunde;

3.8.2.3.3. sustav za drzanje mora modi izdrZzati ispitivanje. Trajna deformacija, uklju¢ujuéi djelomi¢no pucanje ili lom
sustava za drZanje, ne znaci da ispitivanje nije zadovoljilo ako izdrzi propisanu silu u propisanom trajanju.
Po potrebi mora biti moguée rucno otpustiti napravu za blokiranje koja omogucava da invalidska kolica
napuste vozilo nakon prestanka djelovanja vlac¢ne sile.

3.8.2.4. U smjeru voznje u slucaju zasebnog sustava za drzanje invalidskih kolica i korisnika invalidskih kolica
3.8.2.4.1.  Za kategoriju M,:

3.8.2.4.1.1. 1 110 # 20 daN za trbusni pojas. Sila mora djelovati na sustav za drzanje korisnika invalidskih kolica u
vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja vozila ako sustav za drZzanje nije pricvr$éen na pod
vozila. Ako je sustav za drzanje pri¢vriéen na pod vozila, sila mora djelovati pod kutom od 45° + 10° u
odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednjeg kraja vozila;

3.8.2.4.1.2. 675 + 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja vozila na trbusnom dijelu pojasa i
675 + 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja vozila na trupnom dijelu pojasa u
slucaju pojasa u tri tocke;

+
+

3.8.2.4.1.3. 1 715 % 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednjeg kraja
vozila na sustavu za drzanje invalidskih kolica;

3.8.2.4.1.4. sile moraju djelovati istodobno.
3.8.2.4.2.  Za kategoriju M

3.8.2.4.2.1. 740 = 20 daN za trbusni pojas. Sila mora djelovati na sustav za drzanje korisnika invalidskih kolica u
vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja vozila ako sustav za drzanje nije pri¢vri¢en na pod
vozila. Ako je sustav za drzanje pri¢vri¢en na pod vozila, sila mora djelovati pod kutom od 45° + 10° u
odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednjeg kraja vozila;

3.8.2.4.2.2. 450 £ 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja vozila na trbusnom dijelu pojasa i
450 + 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja vozila na trupnom dijelu pojasa u
slucaju pojasa u tri tocke;

+
+

3.8.2.4.2.3. 1 130 £ 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednjeg kraja
vozila na sustavu za drzanje invalidskih kolica;

3.8.2.4.2.4. sile moraju djelovati istodobno.
3.8.2.5. U smjeru voznje u slucaju kombiniranog sustava za drzanje invalidskih kolica i korisnika invalidskih kolica
3.8.2.5.1.  Za kategoriju M,:

3.8.2.5.1.1. 1 110 % 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednjeg kraja
vozila na sustavu za drZanje korisnika invalidskih kolica u slucaju trbusnog pojasa;
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3.8.2.5.1.2. 675 % 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednjeg kraja
vozila na trbusnom dijelu pojasa i 675 £ 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja
vozila na trupnom dijelu pojasa u slucaju pojasa u tri tocke;

3.8.2.5.1.3. 1 715 * 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednjeg kraja
vozila na sustavu za drzanje invalidskih kolica;

3.8.2.5.1.4. sile moraju djelovati istodobno.
3.8.2.5.2.  Za kategoriju M;:

3.8.2.5.2.1. 740 % 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednjeg kraja
vozila na sustavu za drZanje korisnika invalidskih kolica u slucaju trbusnog pojasa;

3.8.2.5.2.2. 450 £ 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednjeg kraja
vozila na trbusnom dijelu pojasa i 450 + 20 daN u vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja
vozila na trupnom dijelu pojasa u slu¢aju pojasa u tri tocke;

3.8.2.5.2.3. 1 130 % 20 daN pod kutom od 45° + 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru prednjeg kraja
vozila na sustavu za drzanje invalidskih kolica;

3.8.2.5.2.4. sile moraju djelovati istodobno.
3.8.2.6. U smjeru protivnom smjeru voZnje:

3.8.2.6.1. 810 + 20 daN pod kutom od 45° £ 10° u odnosu na vodoravnu ravninu vozila u smjeru straznjeg kraja
vozila na sustavu za drzanje invalidskih kolica;

3.8.2.7. U svakom se slucaju na sustav za drZanje korisnika invalidskih kolica sile primjenjuju s pomocu vuc¢ne
naprave koja odgovara tipu pojasa kako je odredeno u Pravilniku br. 14.

3.8.3. Invalidska kolica okrenuta prema naprijed — zahtjevi za hibridno ispitivanje:

3.8.3.1. prostor za invalidska kolica mora biti opremljen sustavom za drZanje invalidskih kolica koji zadovoljava
opée zahtjeve za upotrebu invalidskih kolica i mora omogucavati prijevoz invalidskih kolica i korisnika
invalidskih kolica okrenutih u smjeru voznje;

3.8.3.2. prostor za invalidska kolica mora biti opremljen sustavom za drzanje korisnika invalidskih kolica koji se
sastoji od najmanje dvaju sidrista i trbusnog pojasa, konstruiranih i izradenih od sastavnih dijelova kojima
se postizu priblizno isti rezultati kao sa sigurnosnim pojasom u skladu s Pravilnikom br. 16;

3.8.3.3. svaki sustav za drzanje koji je ugraden u prostoru za invalidska kolica mora biti mogude lako otpustiti u
slu¢aju opasnosti;

3.8.3.4. svaki sustav za drzanje invalidskih kolica mora:

3.8.3.4.1. zadovoljavati zahtjeve dinamickog ispitivanja opisanog u stavku 3.8.3.8. i mora biti ¢vrsto pricvrséen na
sidriSta u vozilu koja zadovoljavaju zahtjeve statickog ispitivanja iz stavka 3.8.3.6. ili

3.8.3.4.2. Diti ¢vrsto pricvr§cen na sidri§ta u vozilu tako da kombinacija sustava za drZanje i sidriSta zadovoljava
zahtjeve iz stavka 3.8.3.8,;

3.8.3.5. svaki sustav za drZanje korisnika invalidskih kolica mora:

3.8.3.5.1. zadovoljavati zahtjeve dinamickog ispitivanja opisanog u stavku 3.8.3.9. i mora biti ¢vrsto pricvr§cen na
sidrista u vozilu koja zadovoljavaju zahtjeve statickog ispitivanja iz stavka 3.8.3.6. ili

3.8.3.5.2.  Dbiti ¢vrsto pri¢vriéen na sidrista u vozilu tako da kombinacija sustava za drZanje i sidrista zadovoljava
zahtjeve dinamickog ispitivanja opisanog u stavku 3.8.3.9, kad je pri¢vri¢ena na sidriSta ugradena u skladu
sa stavkom 3.8.3.6.7.
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3.8.3.6. Staticko ispitivanje provodi se na sidri§tima za sustav za drzanje invalidskih kolica i za drzanje korisnika
invalidskih kolica u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

3.8.3.6.1. sile iz stavka 3.8.3.7. primjenjuju se s pomocu naprave koja simulira geometriju sustava za drZzanje
invalidskih kolica;

3.8.3.6.2. sile iz stavka 3.8.3.7.3. primjenjuju se s pomocu naprave koja simulira geometriju sustava za drzanje
korisnika invalidskih kolica i vu¢ne naprave odredene u Pravilniku br. 14;

3.8.3.6.3. sile iz stavaka 3.8.3.6.1. i 3.8.3.6.2. djeluju istodobno u smjeru voznje pod kutom od 10° + 5° iznad
vodoravne ravnine;

3.8.3.6.4. sile iz stavka 3.8.3.6.1. djeluju u smjeru protivnom smjeru voznje pod kutom od 10° + 5° iznad vodoravne
ravnine;

3.8.3.6.5. sile djeluju najve¢om moguéom brzinom kroz sredi$nju vertikalnu os prostora za invalidska kolica i

3.8.3.6.6. sila djeluje najmanje 0,2 sekunde;

3.8.3.6.7. ispitivanje se provodi na reprezentativnom dijelu konstrukcije vozila sa svom opremom ugradenom u
vozilu koja bi mogla povelati ¢vrstocu ili krutost konstrukcije.

3.8.3.7. Sile iz stavka 3.8.3.6. su:

3.8.3.7.1.  u sluaju sidrista predvidenih za sustav za drZanje invalidskih kolica ugraden u vozilo kategorije M,:

3.8.3.7.1.1. 1 110 * 20 daN, koja djeluje u uzduznoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja vozila na visini od
najmanje 200 mm i najvise 300 mm, mjereno vertikalno od poda prostora za invalidska kolica i

3.8.3.7.1.2. 550 20 daN, koja djeluje u uzduznoj ravnini vozila u smjeru straznjeg kraja vozila na visini od najmanje
200 mm i najviSe 300 mm, mjereno vertikalno od poda prostora za invalidska kolica;

3.8.3.7.2.  u sluaju sidriSta predvidenih za sustav za drZanje invalidskih kolica ugraden u vozilo kategorije M3:

3.8.3.7.2.1. 740 20 daN, koja djeluje u uzduznoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja vozila na visini od najmanje
200 mm i najviSe 300 mm, mjereno vertikalno od poda prostora za invalidska kolica i

3.8.3.7.2.2. 370 20 daN, koja djeluje u uzduznoj ravnini vozila u smjeru straznjeg kraja vozila na visini od najmanje
200 mm i najviSe 300 mm, mjereno vertikalno od poda prostora za invalidska kolica;

3.8.3.7.3.  u slucaju sidrista predvidenih za sustav za drZanje korisnika invalidskih kolica sile moraju biti u skladu sa
zahtjevima Pravilnika br. 14. Sile se primjenjuju s pomocu vuéne naprave koja odgovara tipu pojasa kako je
odredeno u Pravilniku br. 14.

3.8.3.8. Sustav za drZanje invalidskih kolica podvrgava se dinamickom ispitivanju u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

3.8.3.8.1. ispitna kolica koja predstavljaju invalidska kolica mase 85 kg izlazu se, od brzine izmedu 48 kmjfh i
50 km/h do zaustavljanja, impulsu usporenja:

3.8.3.8.1.1. vecem od 20 g u smjeru prednjeg kraja vozila u kumulativnom periodu od najmanje 0,015 sekundi,

3.8.3.8.1.2. velem od 15 g u smjeru prednjeg kraja vozila u kumulativnom periodu od najmanje 0,04 sekunde;

3.8.3.8.1.3. trajanje duze od 0,075 sekund;i;
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3.8.3.8.1.4. najvise 28 g i najvise 0,08 sekundj;
3.8.3.8.1.5. trajanje najvise 0,12 sekundi i

3.8.3.8.2. ispitna kolica koja predstavljaju invalidska kolica mase 85 kg izlazu se, od brzine izmedu 48 km/h i
50 km/h do zaustavljanja, impulsu usporenja:

3.8.3.8.2.1. veéem od 5 g u smjeru straznjeg kraja vozila u kumulativnom periodu od najmanje 0,015 sekundi,
3.8.3.8.2.2. najviSe 8 g u smjeru straznjeg kraja vozila u kumulativnom periodu od najmanje 0,02 sekunde;

3.8.3.8.3. ispitivanja iz stavka 3.8.3.8.2 ne primjenjuju se ako se upotrebljava ista naprava za drZanje u smjeru prema
prednjem i straznjem kraju vozila ili ako je bilo provedeno istovrijedno ispitivanje;

3.8.3.8.4.  za prethodno navedeno ispitivanje sustav za drzanje invalidskih kolica pri¢vr§¢uje se na:

3.8.3.8.4.1. sidrista koja su pri¢vrsCena na ispitnu napravu koja predstavlja geometriju sidrista u vozilu za koje je sustav
za drZanje namijenjen ili

3.8.3.8.4.2. sidrista koja su dio reprezentativnog dijela vozila za koje je sustav za drzanje namijenjen, ugradena u skladu
sa stavkom 3.8.3.6.7.

3.8.3.9. Sustav za drZanje korisnika invalidskih kolica mora zadovoljavati zahtjeve ispitivanja iz Pravilnika br. 16 ili
ispitivanja koje je istovrijedno ispitivanju impulsom usporenja iz stavka 3.8.3.8.1. Za sigurnosni pojas koji
je homologiran prema Pravilniku br. 16 i tako oznacen smatra se da zadovoljava zahtjeve.

3.8.3.10.  Smatra se da ispitivanje iz stavaka 3.8.3.6., 3.8.3.8. ili 3.8.3.9. nije zadovoljilo, osim ako su ispunjeni
sljededi zahtjevi:

3.8.3.10.1. nijedan dio sustava ne smije otkazati, odvojiti se od sidrista ili vozila tijekom ispitivanja;

3.8.3.10.2. mora biti mogule otpustiti mehanizam za otpustanje invalidskih kolica i korisnika nakon zavrSetka
ispitivanja;

3.8.3.10.3. invalidska se kolica tijekom ispitivanja iz stavka 3.8.3.8. ne smiju pomaknuti vi$e od 200 mm u uzduZnoj
ravnini vozila;

3.8.3.10.4. nijedan se dio sustava nakon zavretka ispitivanja ne smije deformirati u tolikoj mjeri da bi zbog ostrih
rubova ili drugih str$ec¢ih dijelova mogao prouzroditi ozljedu putnika.

3.8.3.11.  Upute za upotrebu moraju se nalaziti u njegovoj blizini i moraju biti jasno vidljive.

3.8.4. Invalidska kolica okrenuta prema natrag — zahtjevi za staticko ispitivanje

3.8.4.1. U vozilima u kojima ugradnja sustava za drZanje putnika nije obvezna, kao alternativa odredbama
stavka 3.8.2. ili 3.8.3., prostor za invalidska kolica mozZe biti konstruiran tako da omogucava korisniku
invalidskih kolica da putuje neprivezan, s invalidskim kolicima okrenutima prema natrag i naslonjenima na
neki oslonac ili naslon sjedala pod sljedeé¢im uvjetima:

3.8.4.1.1. dajedna od uzduznih stranica prostora za invalidska kolica dodiruje bok ili zid vozila ili pregradu;

3.8.4.1.2. da se ispred prostora za invalidska kolica nalazi neki oslonac ili naslon sjedala okomit na uzduznu os
vozila;

3.8.4.1.3.  daje oslonac ili naslon sjedala konstruiran tako da se kotaci ili naslon invalidskih kolica naslanja na oslonac
ili naslon sjedala da bi se sprijecilo prevrtanje invalidskih kolica i mora zadovoljavati zahtjeve iz
stavka 3.8.5.;

3.8.4.1.4. daje na boku ili zidu vozila ili pregradi ugradena precka ili rukohvat tako da ga korisnik invalidskih kolica
moze lako obuhvatiti. Ta se precka ne smije protezati iznad vertikalne projekcije prostora za invalidska
kolica, osim do najviSe 90 mm samo na visini od najmanje 850 mm iznad poda prostora za invalidska
kolica;
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3.8.4.1.5. da je na drugoj strani prostora za invalidska kolica ugradena izvlaciva precka ili druga istovrijedna kruta
naprava da se sprije¢i bo¢no pomicanje invalidskih kolica i omogudi korisniku invalidskih kolica da je lako
obuhvati;

3.8.4.1.6. daje pored prostora za invalidska kolica pri¢vrcen znak sa sljede¢im tekstom:

,Ovaj je prostor rezerviran za invalidska kolica. Invalidska kolica moraju biti okrenuta prema natrag,
naslonjena na oslonac ili naslon sjedala i zakocena.”

Odredbe stavka 7.6.11.4. Priloga 3. primjenjuju se na sve tekstualne oznake koje se upotrebljavaju.
3.8.5. Zahtjevi za naslone sjedala i oslonce

3.8.5.1. Naslon sjedala u prostoru za invalidska kolica u skladu sa stavkom 3.8.4. ugraduje se okomito na uzduznu
os vozila i mora modi izdrzati silu od 250 £ 20 daN koja djeluje na srediSte obloZene povrsine naslona
sjedala, na visini izmedu 600 mm i 800 mm, mjereno okomito od poda prostora za invalidska kolica u
trajanju od najmanje 1,5 sekundi s pomocu bloka dimenzija 200 mm x 200 mm u vodoravnoj ravnini
vozila u smjeru prednjeg kraja vozila. Naslon sjedala ne smije se deformirati vise od 100 mm ili pretrpjeti
trajnu deformaciju ili o3tecenje.

3.8.5.2. Oslonac u prostoru za invalidska kolica u skladu sa stavkom 3.8.4. ugraduje se okomito na uzduznu os
vozila i mora moéi izdrzati silu od 250 + 20 daN koja djeluje na srediste oslonca najmanje 1,5 sekundi u
vodoravnoj ravnini vozila u smjeru prednjeg kraja vozila u sredini oslonca. Oslonac se ne smije deformirati
viSe od 100 mm ili pretrpjeti trajnu deformaciju ili osteCenje.

3.8.6. Primjer naslona sjedala koji ispunjava zahtjeve iz stavka 3.8.4.1.3. (vidjeti sliku 29. u Prilogu 4.)

3.8.6.1. Donji rub naslona sjedala mora biti na visini izmedu 350 mm i 480 mm, mjereno okomito od poda
prostora za invalidska kolica.

3.8.6.2. Gornji rub naslona sjedala mora biti na visini od najmanje 1 300 mm, mjereno okomito od poda prostora
za invalidska kolica.

3.8.6.3. Sirina naslona sjedala mora biti:

3.8.6.3.1. izmedu 270 mm i 420 mm na visini do najviSe 830 mm, mjereno okomito od poda prostora za invalidska
kolica i

3.8.6.3.2. izmedu 270 mm i 300 mm na visini iznad 830 mm, mjereno okomito od poda prostora za invalidska
kolica.

3.8.6.4. Naslon sjedala ugraduje se pod kutom izmedu Cetiri i osam stupnjeva na okomicu, pri ¢emu se donji rub
naslona sjedala nalazi blize straznjem kraju vozila od gornjeg ruba.

3.8.6.5. OblozZena povrsina naslona sjedala ¢ini jednu neprekinutu ravninu.

3.8.6.6. Oblozena povrsina naslona sjedala prolazi kroz bilo koju tocku zamisljene vertikalne ravnine postavljene
iza prednjeg kraja prostora za invalidska kolica koja se, mjereno vodoravno, nalazi izmedu 100 mm i
120 mm od prednjeg kraja prostora za invalidska kolica te, mjereno okomito, izmedu 830 mm i 870 mm
od poda prostora za invalidska kolica.

3.9. Upravljacke naprave za otvaranje vrata

3.9.1. Ako su vrata iz stavka 3.6. opremljena upravljackim napravama za otvaranje u uobiCajenim uvjetima, te
upravljacke naprave moraju biti smjestene:

3.9.1.1. u slucaju vanjskih upravljackih naprava na vratima ili pored njih na visini izmedu 850 mm i 1 300 mm od
tla i najvise 900 mm od vrata i

3.9.1.2. u slucaju vanjskih upravljackih naprava na vozilima razreda L, II. i IIl. na vratima ili pored njih na visini
izmedu 850 mm i 1 300 mm od gornje povriine poda najblizeg upravljackoj napravi i najvise 900 mm u
svakom smjeru od otvora vrata.
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3.10. Zahtjevi za smjestaj rasklopljenih djecjih kolica
3.10.1. Za smjestaj najmanje jednih rasklopljenih dje¢jih kolica mora biti predviden poseban prostor.
3.10.2. Prostor za rasklopljena dje¢ja kolica mora biti najmanje Sirine 750 mm i duljine 1 300 mm. Njegova

uzduZna ravnina mora biti usporedna s uzduznom ravninom vozila, a povrsina poda mora biti protuklizna.

3.10.3. Pristup prostoru za dje¢ja kolica mora biti predviden u skladu sa sljede¢im odredbama:

3.10.3.1.  mora biti omoguceno slobodno i lako kretanje rasklopljenih dje¢jih kolica od vanjske strane vozila kroz
najmanje jedna vrata za putnike do posebnog prostora (ili vise njih).

3.10.3.1.1. Pod izrazom ,slobodno i lako kretanje”smatra se:
(a) da postoji dostatan prostor za manevriranje djecjih kolica;

(b) da ne postoje stube, otvori ili stupovi koji bi mogli predstavljati prepreku slobodnom kretanju djecjih
kolica.

3.10.4. Prostor mora biti oznacen piktogramom prikazanim na slici 23.C u Prilogu 4.

3.10.4.1.  Jednaki piktogram mora biti postavljen na vanjskoj strani vozila na strani suvozaca i u blizini vrata za
putnike koja omoguéavaju pristup prostoru za djecja kolica.

3.10.5. Na stabilnost rasklopljenih dje¢jih kolica primjenjuju se sljedeéi zahtjevi:
3.10.5.1.  dajedna od uzduznih stranica prostora za djecja kolica dodiruje bok ili zid vozila ili pregradu;
3.10.5.2.  da se ispred prostora za djecja kolica nalazi neki oslonac ili naslon sjedala okomit na uzduznu os vozila;

3.10.5.3.  da je oslonac ili naslon sjedala konstruiran tako da se sprijeci prevrtanje dje¢jih kolica i moraju zadovoljavati
zahtjeve iz stavka 3.8.5;

3.10.5.4.  da je na boku ili zidu vozila ili pregradi ugradena precka ili rukohvat tako da ga putnik s dje¢jim kolicima
moZe lako obuhvatiti. Ta se precka ne smije protezati iznad vertikalne projekcije prostora za dje¢ja kolica,
osim do najvise 90 mm samo na visini od najmanje 850 mm iznad poda prostora za dje¢ja kolica;

3.10.5.5. da je na drugoj strani prostora za dje¢ja kolica ugradena izvlaCiva precka ili druga istovrijedna kruta
naprava da se sprije¢i bo¢no pomicanje djecjih kolica.

3.10.6. U prostoru mora biti predvidena posebna upravljacka naprava, tj. tipka koja putniku s rasklopljenim
dje¢jim kolicima omogucava da zatrazi zaustavljanje vozila na sljede¢oj autobusnoj stanici. Primjenjuju se
opdi zahtjevi iz stavka 7.7.9.1. Priloga 3.

3.10.7. Upravljacka naprava mora biti oznacena piktogramom prikazanim na slici 23.C u Prilogu 4. Dimenzije
piktograma mogu se smanjiti prema potrebi.

3.10.8. Prostor za smjestaj rasklopljenih dje¢jih kolica moze biti pored prostora za invalidska kolica odnosno u
njegovu produZetku. Prodori stupova za rukohvate za putnike koji stoje dopusteni su pod uvjetom da je
zadovoljen zahtjev iz stavka 3.10.3. ovog Priloga.

3.10.9. Dodatni prostori za invalidska kolica mogu biti povezani s prostorom za smjestaj rasklopljenih djecjih
kolica pod uvjetom da su zadovoljeni svi odgovarajuéi zahtjevi. U tom slucaju u prostoru ili pored njega
moraju biti pri¢vrieni znakovi sa sljede¢im tekstom, istovrijednim tekstom ili piktogramom:

,Molimo, prepustite prostor osobi u invalidskim kolicima.”
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3.11. Odredbe za naprave za ukrcavanje
3.11.1. Opéi zahtjevi:

3.11.1.1.  upravljacke naprave koje aktiviraju naprave za ukrcavanje moraju biti jasno oznacene kao takve. Kad su
naprave za ukrcavanje u izvucenom ili spustenom poloZaju, pokazna svjetiljka mora na to upozoriti vozaca;

3.11.1.2.  u slucaju kvara sigurnosne naprave ne smije biti moguée djelovanje podiznih platformi, rampi i sustava za
spustanje, osim ako se te naprave mogu pokretati runo. Vrsta i mjesto sigurnosnog mehanizma za
pokretanje moraju biti jasno oznaceni. U slucaju prekida napajanja energijom mora biti moguce ru¢no
pokretati podizne platforme i rampe;

3.11.1.3.  pristup jednima od vrata za putnike ili za slucaj opasnosti na vozilu moze biti zaprijeen napravom za
ukrcavanje ako su na unutarnjoj i vanjskoj strani vozila ispunjena sljedeca dva uvjeta:

3.11.1.3.1. da naprava za ukrcavanje ne blokira rucku ili druge naprave za otvaranje vrata,
3.11.1.3.2. da se naprava za ukrcavanje moze lako pomaknuti da u slu¢aju opasnosti oslobodi prilaz vratima.
3.11.2. Sustav za spustanje vozila

3.11.2.1.  Za aktiviranje sustava za spustanje vozila potrebna je sklopka.

3.11.2.2.  Svaka upravljacka naprava za spustanje ili podizanje pojedinih dijelova ili cijele nadogradnje u odnosu na
povrsinu ceste mora biti jasno oznacena i pod izravnom kontrolom vozaca.

3.11.2.3.  Postupak spuStanja mora biti moguée zaustaviti i trenutatno promijeniti smjer gibanja s pomocu
upravljacke naprave koja je u dosegu vozaca kad sjedi u kabini i koja je u blizini svake druge upravljacke
naprave predvidene za djelovanje sustava za spustanje.

3.11.2.4.  Bilo koji sustav za spustanje ugraden u vozilo ne smije omogucavati voZnju vozila brzinom veéom od
5 km/h kad je vozilo niZe od uobicajene visine pri voZnji.

3.11.3. Podizna platforma
3.11.3.1.  Op¢e odredbe
3.11.3.1.1. Djelovanje podizne platforme mora biti moguce samo kad je vozilo zaustavljeno. Mora biti sprije¢eno

svako gibanje platforme, osim ako je naprava koja sprecava da invalidska kolica skliznu s platforme
aktivirana ili se automatski ukljucila.

3.11.3.1.2. Podizna platforma mora imati $irinu od najmanje 800 mm i duljinu od najmanje 1 200 mm i mora mo¢i
djelovati pri optereCenju s masom od najmanje 300 kg.

3.11.3.2.  Dodatni tehnicki zahtjevi za podiznu platformu sa servo upravljanjem
3.11.3.2.1. Upravljacka naprava mora biti konstruirana tako da se, kad se otpusti, automatski vrati u iskljuceni polozaj.

Pri tom se pomicanje podizne platforme mora trenutatno zaustaviti i mora biti moguce pokrenuti
pomicanje u oba smjera.

3.11.3.2.2. Sigurnosna naprava (npr. mehanizam za promjenu smjera gibanja) mora zastititi podrucja koja voza¢ ne
moZe vidjeti, a u kojima bi podizna platforma mogla zahvatiti ili zgnjeciti predmete.

3.11.3.2.3. Pri aktiviranju jedne od tih sigurnosnih naprava gibanje podizne platforme mora se odmah zaustaviti i
poceti gibanje u suprotnom smjeru.

3.11.3.3.  Djelovanje podizne platforme sa servo upravljanjem

3.11.3.3.1. Kad se podizna platforma nalazi uz vrata za putnike u izravnom vidnom polju vozaca vozila, voza¢ smije
upravljati podiznom platformom iz vozaceva sjedala.

3.11.3.3.2. U svim ostalim sluCajevima upravljacke naprave moraju biti u blizini podizne platforme. Njihovo
ukljucivanje i isklju¢ivanje mora biti omoguceno samo vozacu iz njegova sjedala.
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3.11.3.4.  Podizna platforma s ru¢nim upravljanjem

3.11.3.4.1. Podizna platforma mora biti konstruirana za djelovanje s pomocu upravljackih naprava u blizini podizne
platforme.

3.11.3.4.2. Podizna platforma mora biti konstruirana tako da nisu potrebne prevelike sile za njezino djelovanje.

3.11.4. Rampa
3.11.4.1.  Opce odredbe

3.11.4.1.1. Djelovanje rampe mora biti moguce samo kad je vozilo zaustavljeno.

3.11.4.1.2. Rubovi na vanjskoj strani moraju biti zaobljeni polumjerom koji nije manji od 2,5 mm. Uglovi na vanjskoj
strani moraju biti zaobljeni polumjerom koji nije manji od 5 mm.

3.11.4.1.3. Korisna povriina rampe mora biti Siroka najmanje 800 mm. Nagib rampe, kad je izvucena ili rasklopljena
na rubniku visine 150 mm, ne smije prelaziti 12 %. Nagib rampe, kad je izvucena ili rasklopljena na tlu, ne
smije prelaziti 36 %. Za provodenje ovog ispitivanja mozZe se upotrijebiti sustav za spustanje.

3.11.4.1.4. Svaka rampa koja je, kad je spremna za upotrebu, dulja od 1 200 mm, mora biti opremljena napravom
koja sprecava da invalidska kolica skliznu u stranu.

3.11.4.1.5. Rampe moraju modi sigurno djelovati pod optereéenjem od 300 kg.

3.11.4.1.6. Vanjski rub povr$ina rampe namijenjenih za smjestaj invalidskih kolica mora biti jasno oznacen trakom
Sirine 45 mm do 55 mm koja je kontrastne boje u odnosu na ostale povriine rampe. Traka u boji proteze
se duz krajnjeg vanjskog ruba i duz oba ruba usporednih sa smjerom voznje invalidskih kolica.

Dopusteno je oznalivanje podrudja opasnosti od spoticanja ili podrudja gdje dio povrine rampe ¢ini i dio
stube.

3.11.4.1.7. Prenosiva rampa mora biti sigurna kad je u poloZaju za upotrebu. Za prenosivu rampu mora biti
predvideno prikladno mjesto na koje moze biti sigurno sklopljena i lako dostupna za upotrebu.

3.11.4.2.  Nacini djelovanja

3.11.4.2.1. Postavljanje i sklapanje rampe mozZe biti s ru¢nim ili servo upravljanjem.

3.11.4.3.  Dodatni tehnicki zahtjevi za rampu sa servo upravljanjem

3.11.4.3.1. Na postavljanje i sklapanje rampe moraju upozoravati treptava Zuta svjetla i zvu¢ni signal.

3.11.4.3.2. Postavljanje i sklapanje rampe koje bi moglo uzrokovati opasnost od ozljede mora biti zastieno
sigurnosnom napravom (napravama).

3.11.4.3.3. Te sigurnosne naprave moraju zaustaviti gibanje rampe kad na nju djeluje srednja reakcijska sila od najvise
150 N. Vrs$na sila mozZe kratko vrijeme biti vea od 150 N, pod uvjetom da ne prekoraci 300 N. Reakcijska
sila mozZe se izmjeriti bilo kojom metodom koju odobri homologacijsko tijelo. Upute za mjerenje
reakcijskih sila nalaze se u Prilogu 6. ovom Pravilniku.

3.11.4.3.4. Vodoravno gibanje rampe mora se prekinuti kad se na nju stavi masa od 15 kg.

3.11.4.4.  Djelovanje rampe sa servo upravljanjem

3.11.4.4.1. Kad vozac¢ ima odgovarajudi pogled na rampu koji je dostatan za pracenje njezina postavljanja i upotrebe, u
svrhu osiguranja sigurnosti putnika rampom moze upravljati voza¢ s vozaceva sjedala. Ovaj zahtjev moze
biti ispunjen upotrebom odgovarajuceg uredaja (ili viSe njih) za neizravno gledanje.

3.11.4.4.2. U svim ostalim slu¢ajevima, upravljacke naprave moraju biti u blizini rampe. Njihovo ukljuivanje i isklju-
Civanje mora biti omogudéeno samo vozacu iz njegova sjedala.



18.6.2015. Sluzbeni list Europske unije L 153/103

3.11.4.5.  Djelovanje rampe s ru¢nim upravljanjem

3.11.4.5.1. Rampa mora biti konstruirana tako da nisu potrebne prevelike sile za djelovanje rampe.

PRILOG 9.

(rezervirano)
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PRILOG 10.

Homologacija tipa zasebne tehnicke jedinice i homologacija tipa vozila s nadogradnjom koja je veé
homologirana kao zasebna tehnicka jedinica

1. HOMOLOGACIJA TIPA ZASEBNE TEHNICKE JEDINICE

1.1. Za izdavanje homologacije u skladu s ovim Pravilnikom za nadogradnju vozila kao zasebne tehnicke jedinice
proizvoda¢ mora homologacijskom tijelu dokazati da vozilo ispunjava sve uvjete prema specifikaciji proizvodaca.
Ostali uvjeti prema ovom Pravilniku moraju se ispuniti i dokazati u skladu stavkom 2. ovog Priloga.

1.2. Homologacija se moze dodijeliti s obzirom na uvjete koje mora zadovoljavati dovr$eno vozilo (kao 3to su npr.
znacajke odgovarajuceg podvozja, ogranicenje pri upotrebi ili ugradnji), s tim da su ti uvjeti navedeni u certifikatu
o homologaciji.

1.3. O svim tim uvjetima mora na odgovarajudi nacin biti obavijesten kupac nadogradnje vozila ili osoba koja sastavlja
vozilo u sljedecoj fazi.
2. HOMOLOGACIJA VOZILA S NADOGRADNJOM KOJA JE VEC HOMOLOGIRANA KAO ZASEBNA TEHNICKA JEDINICA

2.1. Za dobivanje homologacije u skladu s ovim Pravilnikom za vozilo s nadogradnjom koja je ve¢ homologirana kao
zasebna tehnicka jedinica, proizvoda¢ mora homologacijskom tijelu dokazati da su zadovoljeni svi zahtjevi iz ovog
Pravilnika koji nisu bili ve¢ ispunjeni i dokazani u skladu sa stavkom 1., uzimajuéi u obzir sve prijasnje
homologacije koje se odnose na nepotpuno vozilo.

2.2. Svi zahtjevi koji su odredeni u skladu sa stavkom 1.2. moraju biti zadovoljeni.
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PRILOG 11.

MASE I DIMENZIJE

1. OVAJ SE PRILOG PRIMJENJUJE NA MASE I DIMENZIJE MOTORNIH VOZILA KATEGORIJA M, I M; AKO SU ONE
POTREBNE ZA HOMOLOGACIJU VOZILA S OBZIROM NA NJEGOVU OPCU KONSTRUKCIJU.

2. DEFINICIJE
Za potrebe ovog Priloga:

2.1 ,skupina osovina” zna¢i osovine koje ¢ine viSeosovinski sklop. Skupina od dviju osovina naziva se
dvostruka (tandem) osovina, a od triju osovina trostruka osovina. Uobifajeno se pojedinacna osovina
smatra skupinom od jedne osovine;

2.2. ,dimenzije vozila” zna¢i dimenzije vozila koje je odredio proizvoda¢ na temelju njegove konstrukcije;
2.2.1. ,duljina vozila” jest dimenzija izmjerena u skladu s normom ISO 612-1978, tocka 6.1.

Dodatno uz odredbe te norme, pri mjerenju duljine vozila u obzir se ne uzimaju sljedeCe naprave:

(a) brisadi i naprave za pranje;

(b) prednje ili straznje ploce za oznacivanje;

(c) naprave za carinsko pecacenje i njihova zastita;

(d) naprave za pricvri¢ivanje cerade i njihova zastita;

(e) oprema za osvjetljavanje;

(f) zrcala i drugi uredaji za neizravno gledanje;

(g0 pomoéne nadzorne naprave;

(h) usisne cijevi za zrak;

(i) uzduzni oslonci za odvojive nadogradnje;

() pristupne stube i rukohvati;

(k) gume na branicima i sli¢cna oprema;

() podizne platforme, pristupne rampe i sli¢na oprema u radnom stanju, koja ne prelazi 300 mm, pod
uvjetom da ne povecava teretni prostor vozila;

(m) naprave za spajanje za motorna vozila;
(n) lire (strujni klizni kontakti) vozila na elektri¢ni pogon;
(o) vanjski $titnici za sunce.
2.2.2. ,Sirina vozila” jest dimenzija izmjerena u skladu s normom ISO 612-1978, tocka 6.2.
Dodatno uz odredbe te norme, pri mjerenju Sirine vozila ne uzimaju se u obzir sljedee naprave:
(a) naprave za carinsko pecacenje i njihova zastita;
(b) naprave za pricvricivanje cerade i njihova zastita;

(c) pokazne naprave za kvarove na gumama;
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(d) str§eci pomicni dijelovi sustava za zastitu od prskanja ispod kotaca;

(e) oprema za osvjetljavanje;

(f) pristupne rampe u radnom stanju, podizne platforme i slicna oprema u radnom stanju, pod uvjetom
da ne prelaze viSe od 10 mm od bocnih strana vozila, a rubovi rampi usmjerenih prema naprijed ili
natrag zaobljeni su polumjerom od najmanje 5 mm; rubovi moraju biti zaobljeni polumjerom koji
nije manji od 2,5 mm;

(¢) zrcala i drugi uredaji za neizravno gledanje;

(h) indikatori tlaka u gumama;

(i) uvlacive stube;

() izboceni dio guma neposredno iznad tocke dodira s tlom;

(k) pomoéne nadzorne naprave;

()  uvlacive bo¢ne naprave za vodenje na autobusima i turistickim autobusima, namijenjene za sustave
vodenja autobusa, ako nisu uvucene;

(m) uredaji za osvjetljavanje vrata za putnike.
2.2.3. ,visina vozila” jest dimenzija izmjerena u skladu s normom ISO 612-1978, tocka 6.3.
Dodatno uz odredbe te norme, pri mjerenju visine vozila ne uzimaju se u obzir sljede¢e naprave:
(@) antene;
(b) pantografi i lire vozila na elektri¢ni pogon u podignutom poloZaju.
Kod vozila s napravom za podizanje osovine u obzir se mora uzeti u¢inak te naprave.

2.3. ,najveca tehnicki dopustena masa na osovini (m)” zna¢i masa koja odgovara najve¢em dopustenom
statickom okomitom opterelenju koje se osovinom prenosi na povrsinu ceste, na temelju konstrukcije
vozila i osovine prema specifikaciji proizvodaca;

2.4. ,najveca tehnicki dopustena masa na skupini osovina ()" zna¢i masa koja odgovara najveCem dopustenom
statickom okomitom opterelenju koje se skupinom osovina prenosi na povrSinu ceste, na osnovu
konstrukcije vozila i skupine osovina prema specifikaciji proizvodaca;

2.5. ,vucena masa” znaci ukupno optereCenje preneseno osovinom (osovinama) vucenog (vucenih) vozila na
povrsinu ceste;

2.6. ,najveCa tehnicki dopustena vuCena masa (TM)” znadi najvea vulena masa prema specifikaciji
proizvodaca;
2.7. ,najveca tehnicki dopuStena masa na spojnoj tocki vozila” zna¢i masa koja odgovara najveCem

dopustenom statickom okomitom optereCenju u tocki spajanja na osnovu konstrukcije vozila ifili naprave
za spajanje prema specifikaciji proizvodaca. Po definiciji ta masa ne ukljucuje masu naprave za spajanje
vozila;

2.8. ynajveca tehnicki dopustena masa skupa vozila (MC)” znadi ukupna masa kombinacije vozila i prikolice
(prikolica) prema specifikaciji proizvodaca;

2.9. ,naprava za podizanje osovine” znai naprava trajno pri¢vrséena na vozilo sa svrhom smanjivanja ili
povecavanja opterecenja na osovini (osovinama) u skladu s uvjetima optereéenja vozila:

(a) bilo poveavanjem/smanjivanjem razmaka kotaca od tla;
(b) ili bez podizanja kotaca od tla (npr. kod sustava sa zra¢nim ovjesom ili drugih sustava).

Sa svrhom smanjivanja troSenja guma kada vozilo nije potpuno optereceno ifili lakSeg pokretanja
motornog vozila ili skupa vozila na skliskoj podlozi poveéanjem opterecenja na pogonskoj osovini.
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3. ZAHTJEVI

3.1. Mjerenje mase vozila u voznom stanju i raspodjele te mase po osovinama

Masa vozila u voznom stanju i raspodjela te mase po osovinama mjeri se na vozilu (vozilima)
dostavljenom u skladu sa stavkom 3.4. ovog Pravilnika, koje stoji na mjestu i s kota¢ima u polozaju za
voznju ravno naprijed. Ako se izmjerene mase razlikuju za najviSe 3 % od masa prema specifikaciji
proizvodaca vozila za pripadaju¢u tehnic¢ku konfiguraciju unutar tipa ili za najvise 5 % u slucaju vozila
kategorije M, mase manje od 3 500 kg, za potrebe zahtjeva navedenih u nastavku upotrebljavaju se mase
u voznom stanju i njihova raspodjela po osovinama prema specifikaciji proizvodaca. U protivnom se
upotrebljavaju izmjerene mase, a tehnicka sluzba moze, ako to smatra neophodnim, provesti dodatna
mjerenja na vozilu (vozilima) osim onog dostavljenog u skladu sa stavkom 3.4. ovog Pravilnika.

3.2. Izracuni raspodjele mase
3.2.1. Postupci izracuna
3.2.1.1. Za izracune raspodjele mase propisane u daljnjem tekstu proizvoda¢ tehnickoj sluzbi odgovornoj za

ispitivanja dostavlja podatke potrebne za identifikaciju (tabli¢no ili u drugom prihvatljivom obliku) svake
tehnicke konfiguracije unutar tipa vozila, odgovarajue najvece tehnicki dopustene mase optere¢enog
vozila, najveCe tehnicki dopustene mase na osovini i skupinama osovina, najvece tehnicki dopustene
vucene mase i najvece tehnicki dopustene mase skupa vozila.

3.2.1.2. Radi osiguravanja da su za svaku tehnicku konfiguraciju unutar tipa ispunjeni zahtjevi navedeni u
nastavku, provode se odgovarajui izraCuni. U tu se svrhu izra¢uni mogu ograniciti na najnepovoljnije
slucajeve.

3.2.1.3. U zahtjevima navedenima u nastavku oznake M, m,, i TM i MC oznacavaju sljedece parametre za koje

moraju biti ispunjeni zahtjevi iz prethodnog stavka 3.2.:

M = najveca tehnicki dopustena masa optereéenog vozila;

”

m; = najveéa tehnicki dopustena masa na osovini oznacenoj s ,i", pri ¢emu se ,i” mijenja od 1 do

ukupnog broja osovina na vozilu;

f, = najveca tehnicki dopustena masa na pojedinacnoj osovini ili skupini osovina oznacenoj s ,j”, pri
¢emu se ,j” mijenja od 1 do ukupnog broja pojedina¢nih osovina i skupina osovina;

TM = najveca tehnicki dopustena vucena masa; i

MC = najveca tehnicki dopustena masa skupa vozila.
3.2.1.4. Za pojedinacnu osovinu, oznacenu s ,i” za osovinu te s ,j” za skupinu osovina, po definiciji je m, = p.
3.2.1.5. Za vozila opremljena osovinama s promjenjivim optereCenjem izraCuni propisani u stavku 3.2.1.2 izvode

se s ovjesom osovina koji je optereen u uobiCajenim uvjetima rada. Za vozila opremljena podiznim
osovinama izracuni propisani u stavku 3.2.1.2 izvode se sa spustenim osovinama.

3.2.1.6. Za skupine osovina proizvoda¢ navodi zakonitosti raspodjele po osovinama ukupne mase koja djeluje na
skupinu (npr. navodenjem formule ili dijagrama raspodjele).

3.2.2. Ogranicenja opterecenja
3.2.2.1. Zbroj masa m; ne smije biti manji od mase M.
3.2.2.2. Za svaku skupinu osovina oznaenu s ,j” zbroj masa m; na njenim osovinama ne smije biti manji od

mase {1. Osim toga, svaka od masa m, ne smije biti manja od dijela y; koji djeluje na osovinu ,i” kako je
odreden zakonitostima raspodjele za tu skupinu osovina.
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3.2.2.3. Zbroj masa p; ne smije biti manji od mase M.

3.2.2.4. MC ne smije biti ve¢i od M + TM.

3.2.3. Uvjeti opterecenja

3.2.3.1. Zbroj mase vozila u voznom stanju, mase Q pomnoZene brojem putnika koji sjede i stoje, masa WP, B

i BX odredenih u stavku 3.2.3.2.1. i najvele tehnicki dopustene mase u tocki spajanja, ako napravu za
spajanje ugraduje proizvodac, ne smije biti veci od mase M.

3.2.3.2. Kad je vozilo u voznom stanju optereeno u skladu sa stavkom 3.2.3.2.1., masa koja odgovara
optereCenju na svakoj osovini ne smije biti ve¢a od mase m; na svakoj osovini, a masa koja odgovara
opterecenju na pojedinacnoj osovini ili skupini osovina ne smije biti veca od mase , te skupine osovina.
Nadalje, masa koja odgovara optereCenju na pogonskoj osovini ili zbroj masa koje odgovaraju optere-
¢enjima na pogonskim osovinama mora biti najmanje 25 % od M.

3.2.3.2.1.  Vozilo u voznom stanju optereCuje se: masom odgovaraju¢om broju putnika koji sjede P mase Q; masom
odgovaraju¢om broju putnika koji stoje SP mase Q jednakomjerno rasporedenih na povrsini predvidenoj
za putnike koji stoje S,; ako je primjenjivo, masom WP jednakomjerno rasporedenom na svakoj povrsini
predvidenoj za invalidska kolica; masom B (kg) jednakomjerno rasporedenom u prostoru za prtljagy;
masom BX (kg) jednakomjerno rasporedenom na povrsini krova opremljenog za prijevoz prtljage, pri
cemu je:

P broj sjede¢ih mjesta;
S, povrsina za putnike koji stoje. Za vozila razreda IIL ili B, S, = 0.

SP prema specifikaciji proizvodaca ne smije prekoraciti vrijednost S, /S

pri ¢emu je S, uobicajeni prostor
predviden za jednog putnika koji stoji odreden u tablici u nastavku.

Sp?

WP (kg) jest broj prostora za invalidska kolica pomnozen s 250 kg, koji predstavljaju masu invalidskih
kolica i korisnika.

B (kg) prema specifikaciji proizvodaca mora imati numericku vrijednost ne manju od 100 x V. To
ukljucuje prostore za prtljagu ili nosace za prtljagu koji se mogu pricvrstiti s vanjske strane vozila.

V je ukupni volumen prostora za prtljagu u m>. Pri homologaciji vozila razreda 1. ili A volumen prostora
za prtljagu kojima je mogude pristupiti jedino s vanjske strane vozila ne uzima se u obzir.

BX prema specifikaciji proizvodaca mora imati numericku vrijednost ne manju od 75 kg/m2.

Katna vozila ne smiju biti opremljena za prijevoz prtljage na krovu te je stoga BX za katna vozila jednak
nuli.

Q1 S, imaju vrijednosti odredene u sljedecoj tablici:

. . . S 2[putnik) uobicajeni t
Razred vozila Q (kg) masa jednog putnika » (mjé %E;g g;ﬁiﬁﬂg}; Sptr;;is or za
Razredi I.i A 68 0,125
Razred IL 71 (% 0,15
Razredi IIL. i B. 71 (% Nema

(*) Ukljucujudi 3 kg za ru¢nu prtljagu.
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3.2.3.2.2. U slucaju vozila opremljenog promjenjivim brojem mjesta za sjedenje, prostorom za putnike koji stoje (S,)
ifili predvidenog za prijevoz invalidskih kolica, potrebno je odrediti zahtjeve iz stavaka 3.2.3.1. i 3.2.3.2.
za svaki od sljede¢ih slucajeva:

3.2.3.2.2.1. sa zaposjednutim svim postoje¢im sjedalima, preostalom povriinom za putnike koji stoje (do najveceg
broja prema specifikaciji proizvodaca, ako je dostignut, isklju¢ujuéi prostore namijenjene iskljucivo za
upotrebu korisnika invalidskih kolica) i, ako ostane jo§ prostora, zaposjednutim prostorima za invalidska
kolica;

3.2.3.2.2.2.  sa zaposjednutim svim postoje¢im povrSinama za putnike koji stoje (do najveeg broja prema specifikaciji
proizvodaca, iskljuCujuéi prostore namijenjene isklju¢ivo za upotrebu korisnika invalidskih kolica),
preostalim sjedalima raspolozivima za putnike koji sjede i, ako ostane jo§ prostora, zaposjednutim
prostorima za invalidska kolica;

3.2.3.2.2.3. sa zaposjednutim svim postoje¢im prostorima za invalidska kolica, preostalom povrsinom za putnike koji
stoje (do najveceg broja prema specifikaciji proizvodaca, ako je dostignut) i zaposjednutim preostalim
sjedalima raspoloZivima za upotrebu.

3.2.3.3. Kad je vozilo u voznom stanju ili optereéeno u skladu sa stavkom 3.2.3.2.1., masa koja odgovara
optereenju na prednjoj osovini ili skupini osovina ne smije biti manja od vrijednosti izrazenih kao
postotak od mase vozila u voznom stanju ili najvece tehnicki dopustene mase ,M” odredenih u sljedecoj

tablici:
Razredi L. i A Razred II. Razredi IIL. i B.
Kruti Zglobni Kruti Zglobni Kruti Zglobni
20 20 25 (Y 20 25 (Y 20

(') Ova vrijednost smanjuje se na 20 % za troosovinska vozila razreda IL i IIl. koja imaju dvije upravljane osovine.

3.2.3.4. Kada se vozilo homologira za viSe od jednog razreda, za svaki se razred primjenjuju zahtjevi iz
stavaka 3.2.3.1. 1 3.2.3.2.

3.3. Oznacivanje vozila

3.3.1. Vozilo s unutarnje strane na jasno vidljivom mjestu za vozaca na svojem sjedalu mora biti oznaceno:
3.3.1.1. slovima ili piktogramima visine najmanje 10 mm i brojevima visine najmanje 12 mm kojima se navodi:
3.3.1.1.1.  najvedi broj mjesta za sjedenje za koji je vozilo konstruirano;

3.3.1.1.2.  najvedi broj mjesta za stajanje, ako ih ima, za koji je vozilo konstruirano;

3.3.1.1.3.  najvedi broj invalidskih kolica za koji je vozilo konstruirano, ako je primjenjivo;

3.3.1.2. slovima ili piktogramima visine najmanje 10 mm i brojevima visine najmanje 12 mm kojima se navodi:
3.3.1.2.1.  masa prtljage koju vozilo moZe prevoziti kad je optereCeno u skladu sa stavkom 3.2.3 ovog Priloga;
3.3.1.2.2.  prema potrebi, ona uklju¢uje masu prtljage:

3.3.1.2.2.1. u prostorima za prtljagu (masa B, stavak 3.2.3.2.1.);
3.3.1.2.2.2. na krovu, ako je opremljen za prijevoz prtljage (masa BX, stavak 3.2.3.2.1.).

3.3.2 U blizini prethodno navedenih oznaka mora biti predviden prostor koji omogucava oznacivanje vozila
slovima ili piktogramima visine najmanje 10 mm i brojevima visine najmanje 12 mm kojima se navodi
masa prtljage B i BX koju vozilo moze prevoziti kad je optereéeno najveéim brojem putnika i posade, a
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vozilo ne prelazi najveu optere¢enu masu ili najveu masu svake osovine ili skupine osovina na kojoj
vozilo mozZe biti stavljeno u upotrebu u ugovornoj stranci u kojoj treba biti registrirano. Ugovorne stranke
koje zahtijevaju oznalivanje te mase u dogovoru s proizvodacem utvrduju masu prtljage koju treba
oznaciti i poduzimaju potrebne mjere da vozila budu tako oznacena prije njihove registracije.

3.4. Upravljivost

3.4.1. Svakim vozilom mora se moéi upravljati na objema stranama i izvesti potpunu kruZnu putanju
od 360° unutar podrucja odredenog dvjema koncentri¢nim kruZnicama, vanjskom kruZnicom polumjera
12,50 m i unutarnjom kruznicom polumjera 5,30 m, bez da bilo koja krajnja tocka vozila (uz iznimku
strSe¢ih dijelova izuzetih iz mjerenja Sirine vozila) izade izvan podru¢ja omedenog tim kruznicama. Za
vozila s napravom za podizanje osovine taj se zahtjev primjenjuje i na podiznu osovinu (osovine) u
podignutom poloZaju ili osovinu (osovine) s promjenjivim optereenjem u rastereenom stanju.

3.4.1.1. Zahtjevi iz stavka 3.4.1. provjeravaju se tako da se krajnja vanjska tocka vozila vodi uzduz obrisa vanjskog
kruga (vidjeti sliku A).

3.4.2. Kod vozila u mirovanju na tlu se oznacava crta vertikalne ravnine koja dodiruje stranu vozila koja je
okrenuta prema vanjskoj strani kruga. Kod zglobnih vozila oba kruta dijela vozila moraju biti poravnana s
ravninom. Kad vozilo iz pravocrtnog kretanja ulazi u kruzno podrudje opisano u stavku 3.4.1., nijedan
njegov dio ne smije se pomaknuti preko te vertikalne ravnine za viSe od 0,60 m (vidjeti slike B i C).

Slika A

——

Slika B

&M —
2 R = 125m
r =53m
U = najviSe 0,6 m
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Slika C

R = 125m
r = 53m
U = najvise 0,6 m
3.4.3. Zahtjevi iz stavaka 3.4.1. 1 3.4.2. mogu se na zahtjev proizvodaca provjeriti i odgovarajuéim istovrijednim
prora¢unom ili geometrijskim prikazom.
3.4.4. Za nedovr$ena vozila proizvoda¢ mora odrediti najveée dopustene dimenzije za koje se vozilo provjerava

u odnosu na zahtjeve iz stavaka 3.4.1.1 3.4.2.
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1.6.1.

PRILOG 12.

DODATNI SIGURNOSNI ZAHTJEVI ZA TROLEJBUSE

DEFINICIJE I RADNI PARAMETRI

Za potrebe ovog Priloga:

Llinijski napon” znaci napon koji trolejbus dobiva iz vanjskog izvora napajanja.
Trolejbusi moraju biti konstruirani tako da rade na nazivnom linijskom naponu od:
(@) 600V (radno podrucje od 400 do 720 V i 800 V DC na 5 minuta); ili

(b) 750 V (radno podruéje od 500 do 900 Vi 1 000 V DC na 5 minuta); i

(c) da izdrze prenapone od 1 270 V na 20 ms.

Strujni krugovi trolejbusa razvrstavaju se u skladu s njihovim nazivnim naponom u sljedece razrede:
ynaponski razred A” znadi:

nazivni napon < 30 VAC i

nazivni napon < 60 V DC.

,naponski razred B” znaci:

30 V AC < nazivni napon < 1 000 VAC i

60 V DC < nazivni napon < 1 500 V DC.

Nazivni klimatski uvjeti

Trolejbusi moraju biti konstruirani tako da pouzdano rade u sljede¢im okoli§nim uvjetima:

raspon temperature od minus 25 °C do plus 40 °C;

relativna vlaznost 98 % pri temperaturama do 25 °C;

raspon atmosferskog tlaka od 86,6 kPa do 106,6 kPa;

raspon visine od povrsine mora do najvise 1 400 m nadmorske visine.

Posebni okoli$ni uvjeti koji nisu u skladu s nazivnim klimatskim uvjetima navedenima u stavku 1.3.1. navode
se u homologacijskoj dokumentaciji (Prilog 1., dio 1., dodaci 1. do 3.) i obrascu izjave (Prilog 1., dio 2.,
dodaci 1. do 3.).

,Samogasivi materijal” zna¢i materijal koji ne nastavlja gorjeti kad se ukloni izvor paljenja.
Jzolacija”. Postoje razliite vrste izolacije:

funkcionalna izolacija: osigurava funkcionalnost opreme;

osnovna izolacija: $titi osobe od opasnosti elektri¢nog udara u sustavima sa zastitnim vodicem;
dodatna izolacija: stiti osobe od opasnosti elektri¢nog udara u sustavima bez zastitnog vodica;

dvostruka izolacija: kombinacija osnovne i dodatne izolacije koja se moze svaka zasebno ispitati metali-
ziranim meduslojem.

,Nazivni izolacijski napon”

Za krugove spojene na linijski napon, nazivni izolacijski napon (Uy,) za svaki dio dvostruke izolacije najvisi
je linijski napon u skladu sa stavkom 1.1. i
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1.6.2. Za krugove izolirane od linijskog napona, nazivni izolacijski napon (Uy,,) najvisi je stalni napon u krugu.
2. ODUZIMAC STRUJE
2.1. Struja se dobiva iz kontaktnih Zica s pomocu jedne ili viSe naprava za spajanje koja se obi¢no sastoji od dva

oduzimaca struje. (Jedan oduzimac struje ili pantograf moze se upotrebljavati kod vodenih trolejbusa).
Oduzimac struje sastoji se od krovnog nosaca (osnova lire), motke lire, glave oduzimaca struje i zamjenjivog
uloska kontaktne povrsine. Oduzimadi struje moraju biti ugradeni tako da se mogu okretati u vodoravnom i
okomitom smjeru.

Oduzimac¢ struje mora se mo¢i okrenuti najmanje * 55° oko vertikalne osi svojeg sidrista na trolejbus i = 20°
oko horizontalne osi svojeg sidrista na trolejbus.

2.2. Motke lire moraju biti izradene od izolacijskog materijala ili metala presvucenog izolacijskim materijalom
kojim se osigurava funkcionalna izolacija radi izbjegavanja kratkog spoja izmedu nadzemnih vodova u slucaju
njihova odpajanja (odvajanje od Zice) i moraju biti otporne na mehanicke udarce.

2.3. Oduzimaci struje moraju biti konstruirani tako da zadrze odgovarajuéi pozitivni kontakt s kontaktnim
zicama kad se Zice nalaze najmanje izmedu 4 i 6 m iznad tla i tako da omogude odstupanje uzduzne osi
trolejbusa od najmanje 4,0 m na svaku stranu srednje osi kontaktnih Zica.

2.4, Svaka motka lire mora biti opremljena napravom koja automatski uvlaci motku u slucaju da se oduzimac
struje slucajno odvoji od kontaktne Zice.

2.5. Pri odvajanju od kontaktne Zice, kontakt izmedu uvucenih motki i bilo kojeg dijela krova mora biti sprijecen.

2.6. Glava oduzimaca struje, ako se odvoji iz uobicajenog poloZaja na motki lire, mora ostati pri¢vri¢ena na
motku lire.

2.7. Oduzimaci struje mogu biti opremljeni upravljackom napravom za daljinsko upravljanje iz vozaceva

prostora, barem za uvlacenje.

2.8. Mora se predvidjeti da vozac, ako je potrebno, moze zamijeniti uloske kontaktne povrsine dok vozilo radi na
cesti.

3. VUCNA I POMOCNA OPREMA

3.1. Elektri¢ni sastavni dijelovi ugradeni na trolejbus moraju biti zasti¢eni od prenapona i kratkog spoja. Zastita se

po moguénosti osigurava prekidacima kruga koji se ponovno ukljucuju automatski, daljinski ili ru¢no.

3.2. Elektri¢ni sastavni dijelovi moraju biti zasticeni od komutacije ili atmosferskog prenapona.

3.3. Prekidaci kruga moraju osigurati prekid odredenih o$tecenih krugova.

3.4. Ako bilo koji krug sadrzava jednopolni prekida¢ kruga, on mora biti ugraden na pozitivau Zicu kruga.

3.5. Svi strujni krugovi i grane krugova naponskog razreda B moraju imati dvostruko oZiCenje. Nadogradnja

trolejbusa moze se upotrebljavati kao vodi¢ za zastitu krugova, te je dvostruko izolirana od linijskog napona
s naponskim razredom B. MoZe se upotrebljavati kao povratna veza za krugove s naponskim razredom A.

3.6. Kuéista, poklopci i podloge akumulatora moraju biti izradeni od nezapaljivih ili samogasivih materijala.

3.7. Elektri¢ni sastavni dijelovi spojeni na linijski napon moraju osim osnovne izolacije imati i dodatnu izolaciju
od nadogradnje trolejbusa, napajanja elektri¢cnom energijom na vozilu i signalnih sucelja.

Za zastitu vodljivih dijelova i metaliziranih meduslojeva unutar prostora za putnike ili prostora za prtljagu
mora se osigurati stupanj zastite [PXXD (u skladu s ISO 20653:2013).
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Za zastitu vodljivih dijelova i metaliziranih meduslojeva u podru¢jima osim prostora za putnike ili prostora
za prtljagu, ali ne i na krovu, mora se osigurati stupanj zastite IPXXB (u skladu s ISO 20653:2013).

Za zastitu vodljivih dijelova i metaliziranih meduslojeva na krovu sa zastitom na daljinu nije potreban stupanj
zastite.

3.7.1. Vanjski izolatori, npr. na krovu i na pogonskom motoru s povremenom vodljivosti i redovitim ¢i§¢enjem,
imaju najmanji slobodan razmak od 10 mm.

Moraju biti ugradeni sa zastitom od vremena ili konstruirani kao krovni izolatori ili izolatori s otkapnim
rubom ili drugom metodom koja ima isti u¢inak. Kao materijal ili obloga preporucuje se silikon. U tom je
slu¢aju najmanja klizna staza 20 mm.

Za druge materijale, izvedbe, konstrukcije ili ekstremne uvjete rada mora se odabrati veca klizna staza.
Dokumentacija o prikazu dio je homologacije (vidjeti tocku 6.2.11. Priloga 1. dijela 1. Dodataka 1., 2. i 3.).

3.7.2. Oprema s naponskim razredom B mora biti oznacena simbolom munje. Pozadina simbola mora biti Zuta, a
rub i strelica moraju biti crni.

Simbol mora biti vidljiv na kuéi§tima i pregradama koji, kada se uklone, izlazu vodljive dijelove krugova s
naponskim razredom B. Pri ocjenjivanju zahtjeva za simbol potrebno je uzeti u obzir dostupnost i odstra-
njivost kudista/pregrada.

3.8. Vodljivi dijelovi elektri¢nih sastavnih dijelova, osim oduzimaca struje, prenaponskih odvodnika i vucnih
otpornika, moraju biti zastieni od vlage i prasine.

3.9. Moraju se predvidjeti naprave za periodi¢na ispitivanja otpora svih osnovnih i dodatno izoliranih sastavnih
dijelova s dvostrukom izolacijom. S novim i suhim trolejbusom, izolacijski otpor strujnih krugova pod
ispitnom naponom od 1 000 V DC ne smije biti manji od:

3.9.1. za svaku osnovnu izolaciju: 10 MW;
3.9.2. za svaku dodatnu izolaciju: 10 MW;
3.9.3. za ukupnu dvostruku izolaciju: 10 MW.
3.10. OZiCenje i oprema

3.10.1.  Za sve krugove upotrebljavaju se savitljive Zice. Nazivni izolacijski napon uzemljenih Zica mora biti najmanje
nazivni izolacijski napon u skladu sa stavkom 1.6.

3.10.2.  Ugradeno oZicenje ne smije se izlagati mehanickim udarcima.
3.10.3.  Izolacija oZiCenja ne smije omoguciti Sirenje plamena.
3.10.4.  OziCenje razliitih naponskih razreda mora biti ugradeno odvojeno.

3.10.5.  Kanali za oZiCenje moraju biti izradeni od nezapaljivog ili samogasivog materijala. Kanali unutar prostora za
putnike s naponskim razredom B moraju biti zatvoreni i izradeni od metala. Metalni kanali moraju biti
povezani s podvozjem vozila.

3.10.6.  [Rezervirano]

3.10.7.  Ozicenje ispod poda trolejbusa mora se nalaziti u kanalu koji oZiCenje $titi od ulaska i Sirenja vode i prasine.
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3.10.8.  Utvrsiivanje i razmjestaj Zica i kablova mora biti takvo da sprijeci oStecenje izolacije abrazijom (guljenjem).
Na tockama gdje oZiCenje ulazi u metalnu konstrukciju moraju biti predvidene brtve od elastomernog
materijala. Polumjer savijanja kanala s oZi¢enjem mora biti najmanje pet puta veéi od vanjskog promjera
kanala.

3.10.9.  Smjestaj oziCenja u blizini prekidaca krugova mora biti konstruiran tako da sprijeci stvaranje elektri¢nih
lukova na oZicenju.

3.10.10. Potrebno je poduzeti mjere opreza za spreCavanje oSteCenja oZiCenja od zagrijanih otpornika i ostalih
elektri¢nih sastavnih dijelova. U kritiénim podrucjima moraju se upotrebljavati termootporne Zice.

3.10.11. Drzadi, prikljucci i ostali uredaji za oZiCenje moraju biti izradeni od nezapaljivih ili samogasivih materijala.
Elektri¢ni sastavni dijelovi od samogasivih materijala smiju se ugraditi samo s vanjske strane prostora za
putnike.

3.10.12. Svaka izolacija opreme s naponskim razredom B na trolejbusu mora se ispitati jednominutnim napajanjem
izmjeni¢nom strujom na ispitnoj frekvenciji 50-60 Hz.

Ispitni napon (U,,,) za oZiCenje i sastavne dijelove na trolejbusu:

osnovna izolacija: Uy, =2 x Uy + 1500V

Test

dodatna izolacija: U, = 1,6 x Uy, + 500V

Test

Za krugove koji su dvostruko izolirani od napona nadzemnog voda, ispitni napon (U.
ili:

najmanje je 1 500 V

TCS()

osnovna izolacija: Uy, =2 x Uy, + 1000V

Test

Jednakovrijedni ispitni napon DC je V2 puta AC vrijednost.

Povecana izolacija u trolejbusima nije dopustena za krugove izravno spojene na nadzemni vod.

4. ELEKTRICNA SIGURNOST PUTNIKA I POSADE
4.1. U trolejbusu svaki krug pod naponom nadzemnog voda mora imati dvostruku izolaciju podvozja vozila.
4.2. Utjecaj dinami¢nih struja punjenja prouzrofen kapacitivnim spojnicama izmedu opreme s naponskim

razredom B i elektrinog podvozja smanjuje se zastitnom impedancijom izolacijskih materijala koristenih u
podrugju ulaza. Stupovi i precke kod vrata, ploce vrata i rucke, pomoéne rampe za spustanje osoba sa
smanjenom pokretljivos¢u i prve stube moraju biti izradeni od izolacijskog materijala ili prevuceni mehanicki
otpornom izolacijom ili izolirani od nadogradnje trolejbusa.

4.3, Trolejbus mora biti opremljen uredajem za stalno pralenje odvodne struje ili napona izmedu podvozja i
povrsine ceste. Napravom se automatski moraju odvojiti visokonaponski krugovi od kontaktnog sustava (kad
trolejbus miruje) ako je odvodna struja veca od 3 mA ili ako je odvodni napon veéi od 60 V DC (u skladu s
EN 50122-1 ili IEC 62128-1).

5. VOZACEV PROSTOR

5.1. U vozacevu prostoru ne smije biti visokonaponske opreme koja je dostupna vozacu.
5.2. Ploca s instrumentima mora ukljucivati barem:

5.2.1. indikator napona u kontaktnom sustavu;

5.2.2. indikator nultog napona u kontaktnom sustavu;

5.2.3. indikator stanja glavnog automatskog prekidaca linijskog napona;

5.2.4. indikator napunjenostifispraznjenosti akumulatora;

5.2.5. indikator napona ili odvodne struje nadogradnje koja prelazi granice odredene u stavku 4.2.
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