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IL.

(Nezakonodavni akti)

UREDBE

UREDBA KOMISIJE (EU) br. 379/2014
od 7. travnja 2014.

o izmjeni Uredbe Komisije (EU) br. 965/2012 o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka
u vezi s letackim operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca

EUROPSKA KOMISJJA,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajudi u obzir Uredbu (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. veljace 2008. o zajednickim pravilima
u podrudju civilnog zrakoplovstva i osnivanju Europske agencije za sigurnost zraénog prometa i stavljanju izvan snage
Direktive Vijeca 91/670/EEZ, Uredbe (EZ) br.1592/2002 i Direktive 2004/36/EZ ('), a posebno njezin clanak 8.
stavak 5.,

buduéi da:

(1) Operateri i osoblje uklju¢eni u operacije odredenih zrakoplova moraju ispunjivati relevantne bitne zahtjeve odre-
dene u Prilogu IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008.

2) U skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Komisija mora donijeti potrebna provedbena pravila za uspostavu uvjeta
za sigurnu operaciju zrakoplova. Ta bi pravila ponajprije trebala u obzir uzeti kompleksnost zrakoplova, organi-
zaciju i upravljanje zrakoplovom, kao i rizik povezan s razli¢itim vrstama upravljanja.

(3)  Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 (?) uspostavlja provedbena pravila u vezi s komercijalnim zra¢nim prijevozom
zrakoplovima i helikopterima. Potrebno je pruziti i pravila za radnje zracnog prijevoza balonima ili jedrilicama radi
sukladnosti s osnovnim nacelima i primjenjivosti Uredbe (EZ) br. 216/2008. Uz to, potrebno je na odgovarajuci
nacin razmotriti specificnosti odredenih komercijalnih operacija sa zrakoplovima i helikopterima, koje pocinju i
zavrsavaju na istom aerodromu ili mjestu upravljanja, sukladno njihovom rasponu i opsegu rizika koji one
ukljucuju.

(4 Uredba Komisije (EU) 800/2013 (*) izmjenjuje Uredbu (EU) br. 965/2012 radi ukljucivanja pravila za nekomerci-
jalno upravljanje sukladno kompleksnosti zrakoplova. Takoder je potrebno izmijeniti Uredbu (EU) br. 965/2012
radi upulivanja na posljednja dostignuca i osiguravanja proporcionalnih mjera za odredene strogo definirane
aktivnosti s drugim ukljuéenim nekompleksnim zrakoplovima i organizacijama.

() SL'L 79, 19.3.2008., str. 1.

(%) Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 5. listopada 2012. o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi s letackim
operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca (SL L 296, 25.10.2012., str. 1.).

(}) Uredba Komisije (EU) 800/2013 od 14. kolovoza 2013. o izmjeni Uredbe Komisije (EU) br. 965/2012 o utvrdivanju tehnickih
zahtjeva i upravnih postupaka u vezi s letackim operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca
(SL L 227, 24.8.2013., str. 1).
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Pravila za specijalizirane operacije sa zrakoplovima, helikopterima, balonima i jedrilicama takoder se trebaju
ukljuciti, vode¢i racuna o osobitim aspektima takvih operacija i uklju¢enom riziku. Zbog proporcionalnosti ne
bi bilo prikladno sve komercijalne operatere obvezati na certificiranje, osobito komercijalne specijalizirane opera-
tere. lako su komercijalne naravi, ti bi operateri podlijegati deklaraciji o sposobnosti umjesto certifikaciji. Ipak,
uvjeti za odredene visokorizi¢ne komercijalne specijalizirane operacije, koje u opasnost dovode trece strane na tlu,
trebaju u interesu sigurnosti biti naznaceni te stoga za takve operacije treba zatraziti odobrenje.

Uredbu (EU) br. 965/2012 treba stoga na odgovarajuéi nacin izmijeniti.

Radi osiguravanja neometanog prijelaza i visoke razine sigurnosti civilnog zrakoplovstva u Uniji provedbene mjere
moraju odrazavati najnovija dostignuéa, ukljucujudi najbolje prakse te znanstveni i tehnicki napredak u podru¢ju
letackih operacija. U skladu s tim, treba razmotriti tehnicke zahtjeve i upravne postupke dogovorene pod pokro-
viteljstvom Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva i Europskih zajednic¢kih zrakoplovnih vlasti do
30. lipnja 2009., kao i postojece zakonodavstvo koje se odnosi na specificne nacionalne uvjete.

Zrakoplovnoj industriji i upravama drzava ¢lanica treba osigurati dovoljno vremena za prilagodbu novom zako-
nodavnom okviru.

Europska agencija za sigurnost zra¢nog prometa pripremila je nacrt provedbenih mjera i dostavila ga u obliku
misljenja Komisiji, u skladu s ¢lankom 19. stavkom 1. Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(10)  Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s misljenjem odbora osnovanog ¢lankom 65. Uredbe (EZ)

br. 216/2008.,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijedi:

. Clanak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,Clanak 1.
Predmet i podrudje primjene

1. Ovom se Uredbom utvrduju detaljna pravila za letacke operacije avionima, helikopterima, balonima i jedrilicama,
ukljucujudi inspekcijske preglede na stajanci koji se obavljaju na zrakoplovima operatera pod sigurnosnim nadzorom
druge drzave kada slete na aerodrom koji se nalazi na podrucju koje podlijeze odredbama Ugovora.

2. Ovom se Uredbom takoder utvrduju detaljna pravila u pogledu uvjeta za izdavanje, odrzavanje, izmjenu,
ograni¢avanje, privremeno oduzimanje ili opoziv certifikata i svjedodzbi operatera zrakoplova iz ¢lanka 4. stavka 1.
tocaka (b) i (c) Uredbe (EZ) br. 216/2008 koji obavljaju operacije komercijalnog zracnog prijevoza, u pogledu povla-
stica i odgovornosti nositelja certifikata i svjedodzbi, te u pogledu uvjeta pod kojima se operacije zabranjuju, ogra-
nicavaju ili podlijezu odredenim uvjetima u interesu sigurnosti.

3. Ovom se Uredbom utvrduju i detaljna pravila o uvjetima i procedurama za deklaraciju i pregled operatera koji
vrse komercijalne specijalizirane operacije i nekomercijalne operacije kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon,
ukljucujuéi nekomercijalne specijalizirane operacije kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon.

4, Ovom se Uredbom takoder utvrduju detaljna pravila u pogledu uvjeta pod kojima odredene visokorizi¢ne
komercijalne operacije u interesu sigurnosti podlijezu autorizaciji te u pogledu uvjeta za izdavanje, odrzavanje,
izmjenu, ograniCavanje, obustavu ili ukidanje autorizacije.
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5. Ova se Uredba ne primjenjuje na letacke operacije obuhvacene ¢clankom 1. stavkom 2. tockom (a) Uredbe (EZ)
br. 216/2008.

6. Ova se Uredba ne primjenjuje na letacke operacije sputanim balonima i zra¢nim brodovima kao i na sputano
letenje balonom.”

2. Clanak 2. izmjenjuje se kako slijedi:

(@) u prvom stavku dodaju se sljedece tocke:

.7. specijalizirana operacija’ znaci svako upravljanje koje nije komercijalan zra¢ni prijevoz pri kojem se zrako-
plov koristi za specijalizirane aktivnosti poput poljoprivrede, gradevinarstva, fotografiranja, izmjere, proma-
tranja i ophodnje, zra¢nog oglasavanja.

8. visokorizi¢na komercijalna specijalizirana operacija’ znaci svaka komercijalna specijalizirana operacija zrako-
plovom izvrSena iznad podru¢ja na kojem postoji vjerojatnost da ¢e u slucaju nuzde dodi do dovodenja u
opasnost sigurnosti tre¢ih osoba na tlu ili, kako to odredi nadlezno tijelo mjesta gdje se operacija vrsi, svaka
komercijalna specijalizirana operacija koja zbog svoje specifine naravi i lokalne okoline na kojem se vrsi
predstavlja visok rizik, osobito za treCe strane na tlu.

9. ,uvodni let’ znadi svaki let uz naknadu ili drugu vrijednu nagradu koji se sastoji od zra¢nog obilaska kratkog
trajanja koje pruzaju odobrene organizacije za osposobljavanje ili organizacije stvorene s ciljem promicanja
letackog sporta ili rekreativnog letenja radi privlacenja novih vjezbenika ili novih ¢lanova.

10. natjecateljski let’ znaci letacku aktivnost u kojoj se zrakoplov koristi za zra¢ne utrke ili natjecanja, kao i kad
se zrakoplov koristi u svrhu vjezbanja za zra¢ne utrke ili natjecanja i letenje do utrka ili natjecanja i natrag.

11. ,zrakoplovna priredba’ znaci svaku aktivnost letenja koje se s namjerom izvodi kao izvedba ili radi zabave na
oglasenom dogadaju otvorenom za javnost, ukljucujuéi i kada se zrakoplov koristi u svrhu vjezbanja za
zrakoplovnu priredbu te letenje do oglasenog dogadaja i natrag.”;

(b) u drugom se stavku ,VIL” zamjenjuje s ,VIIL.”

3. Clanak 5. izmjenjuje se kako slijedi:

(a) umede se sljededi stavak 1.a:

,1.a  Operateri koji vrie operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza zrakoplovima klase performanse B ili nekom-
pleksnim helikopterima, koje zapocinju i zavrSavaju na istom aerodromufistoj operativnoj povrsini moraju biti u
skladu s relevantnim odredbama priloga IIL. i IV.”;

Cx

stavci 3., 4. 1 5. zamjenjuju se sljede¢im:

,3.  Operateri kompleksnih zrakoplova i helikoptera na motorni pogon ukljuceni u nekomercijalne operacije
izjavljuju svoju sposobnost i sredstva za obavljanje svojih duznosti povezanih s upravljanjem zrakoplovom i
upravljaju zrakoplovom u skladu s odredbama iz Priloga IIL. i Priloga VI. Ti operateri pri obavljanju nekomerci-
jalnih specijaliziranih operacija umjesto toga upravljaju zrakoplovom u skladu s odredbama iz priloga III. i VIIL

4. Operateri nekompleksnih zrakoplova i helikoptera na motorni pogon, kao i balona i jedrilica, ukljuceni u
nekomercijalne operacije, ukljuc¢ujuéi i nekomercijalne specijalizirane operacije, upravljaju zrakoplovom u skladu s
odredbama iz Priloga VIL
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5. Organizacije za osposobljavanja koje imaju sjediste u nekoj od drzava ¢lanica i odobrene su u skladu s
Uredbom (EU) br. 1178/2011, pri provodenju osposobljavanja za letenje u Uniju, unutar ili izvan nje upravljaju:

(a) kompleksnim zrakoplovima i helikopterima na motorni pogon u skladu s odredbama iz Priloga VI,

(b) nekompleksnim zrakoplovima i helikopterima na motorni pogon kao i balonima i jedrilicama u skladu s
odredbama iz Priloga VIL”;

(¢) dodaju se sljededi stavei 6. i 7.:

,6.  Operateri upravljaju zrakoplovom samo za potrebe komercijalnih specijaliziranih operacija kako je utvrdeno
u prilozima IIL. i VIIL

7. Letovima koji se obavljaju odmah prije, tijekom ili odmah nakon specijaliziranih operacija i izravno su
povezani s tim operacijama upravlja se u skladu sa stavcima 3., 4. i 6., kako je primjenjivo. Osim kod padobran-
skih operacija, ukrcat ¢ée se najvise Sest osoba neophodnih za misiju, osim ¢lanova posade.”

4. Clanak 6. izmjenjuje se kako slijedi:
(a) stavak 1. briSe se;
(b) umece se sljededi stavak 4.a:

,4.a  Odstupajuéi od clanka 5. stavaka 1. i 6., sljedece operacije nekompleksnim zrakoplovima na motorni
pogon mogu se obavljati u skladu s Prilogom VIL.:

(a) letovi privatnih osoba koje dijele trosak, uz uvjet da izravan trosak dijele svi koji se nalaze u zrakoplovu,
ukljucujudi i pilota, a broj osoba koje dijele izravan trosak ogranicen je na Sest;

(b) letacka natjecanja ili lete¢e priredbe, uz uvjet da je naknada ili druga vrijedna nagrada pruzene za takve letove
ograni¢ena na pokrivanje izravnih troskova i doprinos proporcionalan godisnjim troskovima kao i da nagrade
nisu vece vrijednosti od one koju je naznacilo nadlezno tijelo;

(c) uvodni letovi, skakanje padobranom ili letovi jedrilicama koje obavlja organizacija za osposobljavanje koja
svoje sjediSte ima u jednoj od drzava clanica i odobrena je u skladu s Uredbom (EU) br. 1178/2011, ili
organizacija stvorena s ciljem promicanja letackog sporta ili rekreativnog letenja, uz uvjet da organizacija
zrakoplovom upravlja na osnovi vlasni§tva ili najma bez posade, da let ne stvara dobit koja se razdjeljuje izvan
organizacije te da kada su god uklju¢ene osobe koje nisu ¢lanovi te organizacije takav let predstavlja tek
sporednu aktivnost te organizacije.”

5. Clanak 8. izmjenjuje se kako slijedi:
(a) stavak 3. zamjenjuje se sljedecim:

,3.  Operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza helikopterom, operacije komercijalnog zraénog prijevoza
balonom i operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza jedrilicom moraju biti u skladu s nacionalnim zahtjevima.”;

(b) dodaje se sljededi stavak 4.:

»4.  Nekomercijalne operacije, ukljucujuéi nekomercijalne specijalizirane operacije, s kompleksnim zrakoplovima
i helikopterima na motorni pogon, kao i komercijalne specijalizirane operacije sa zrakoplovima, helikopterima,
balonima i jedrilicama nastavljaju se obavljati u skladu s primjenjivim nacionalnim zakonodavstvom u vezi
ograni¢enja vremena letenja sve dok se ne usvoje i ne po¢nu primjenjivati povezana provedbena pravila.”
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6. U clanku 10. stavak 3. izmjenjuje se kako slijedi:

(@) u tocki (a) rijeci ,Priloga III.” zamjenjuju se s ,priloga IL i IIL".

(b) u tocki (b) rijeci ,Priloga V., VI i VIL” zamjenjuju se s ,priloga IL, V., VL. i VIL".
7. U ¢lanku 10. dodaju se sljededi stavci 4., 5., 6.1 7.

»4.  Odstupaju¢i od stavka 1. drugog podstavka, drzave clanice mogu odluciti da ne primjenjuju odredbe
priloga IL, IIL, VIL i VIIL na specijalizirane operacije do 21. travnja 2017.

5. Ne odstupajudi od stavka 1. drugog podstavka, drzave ¢lanice mogu odluciti da ne primjenjuju odredbe priloga
IL, 1L i IV. na:

(a) operacije komercijalnog zraénog prijevoza zrakoplovima klase performanse B ili nekompleksnim helikopterima,
koje zapocinju i zavr$avaju na istom aerodromufistoj operativnoj povrsini do 21. travnja 2017 i

(b) operacije komercijalnog zracnog prijevoza s balonima i jedrilicama do 21. travnja 2017.
6. Kada drzava clanica koristi moguénost iz stavka 5. tocke (a), primjenjuju se sljedeca pravila:

(a) za zrakoplove, Prilog III. Uredbi (EEZ) br. 3922/91 i povezana nacionalna izuzeéa u skladu s ¢lankom 8. stavkom
2. Uredbe (EEZ) br. 3922/91;

(b) za helikoptere, nacionalni zahtjevi.

7. Kada drzava clanica koristi moguénost iz stavaka 3., 4.1 5., ona o tome obavjescuje Komisiju i Agenciju. U toj su
obavijesti sadrzani razlozi za odstupanje i njegovo trajanje, kao i program za provedbu koji sadrzi predvidene
aktivnosti i s njima povezane rokove.”

8. Prilozi od L. do VIL Uredbi (EU) br. 965/2012 izmjenjuju se kako je navedeno u Prilogu I. ovoj Uredbi.

9. Uredbi (EU) br. 965/2012 dodaje se Prilog VIIL (dio o komercijalnim specijalnim operacijama) kako je navedeno u
Prilogu II. ovoj Uredbi.

Clanak 2.

Ova Uredba stupa na snagu treceg dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
Primjenjuje se od 1. srpnja 2014.
Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 7. travnja 2014.

Za Komisiju
Predsjednik
José Manuel BARROSO
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PRILOG 1.

1. Prilog L. Uredbi (EU) br. 965/2012 izmjenjuje se kako slijedi:
(a) naslov se zamjenjuje s ,Definicije izraza koji se upotrebljavaju u Prilozima II. do VIIL";
(b) umece se sljedeca stavka:

,11.a ,masa praznog balona’ je masa ustanovljenu vaganjem balona sa svom postavljenom opremom naznacenu
njegovom letackom priru¢niku.”;

(c) tocka 40. zamjenjuje se sljedecim:

,40. ,ugovor o zakupu zrakoplova bez posade’ je ugovor izmedu poduzeca prema kojem se zrakoplovom upravlja
na temelju svjedodzbe operatera zrakoplova zakupca ili, u slu¢aju komercijalnih operacija koje nisu komer-
cijalni zra¢ni prijevoz, na temelju odgovornosti zakupca.”;

(d) umece se sljedeca stavka:

,117.a strucnjak zadatka’ je osoba koju je odredio operater ili treca strana ili koja djeluje kao poduzece, koja
izvr§ava zadatke na tlu koji su izravno povezani s odredenim specijaliziranim zadatkom ili izvrSava
specijalizirane zadatke u zrakoplovu ili s njega.”;

(e) tocka 120. zamjenjuje se sljedeéim:

,120. teret koji se prevozi’ znac¢i ukupna masa putnika, prtljage, tereta i prijenosne specijalisticke opreme i, osim
kod balona, ukljucujudi bilo kakav balast.”;

(f) tocka 127. zamjenjuje se sljededim:
,127. ,ugovor o zakupu zrakoplova s posadom’ je ugovor:

— u slucaju operacija komercijalnog zracnog prijevoza, izmedu zra¢nih prijevoznika u skladu s kojim se
zrakoplovom upravlja na temelju svjedodzbe zra¢nog prijevoznika (AOC) zakupodavca, ili

— u slucaju komercijalnih operacija koje nisu komercijalni zra¢ni prijevoz, izmedu operatera u skladu s
kojim se zrakoplovom upravlja na temelju odgovornosti zakupodavca.”

2. Prilog II. Uredbi (EU) br. 965/2012 izmjenjuje se kako slijedi:

(@) u stavku ARO.GEN.120 tocka (d) tocka 1., zarez i rijeci ,specijalizirano ovlastenje upravljanja” umecu se nakon
,odobrenje”;

(b) u stavku ARO.GEN.200 tocki (c) rijeci ,ili ovlastilo” umecu se nakon ,certificiralo”;

() u stavku ARO.GEN.205 tocki (a) zarez i rijeci ,ovlastenjem specijaliziranog upravljanja” umecu se nakon
,pocetnim certificiranjem”;

(d) u stavku ARO.GEN.205 tocki (b) zarez i rije¢ ,ovlastenja” umeéu se nakon ,certificiranja”;
(e) u stavku ARO.GEN.220 tocki (a):

i. umece se sljedeca stavka:
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»4.a proces ovlastenja visokorizicne komercijalne specijalizirane operacije i trajnog nadzora imatelja
odobrenja;”;

ii. tocka 7. zamjenjuje se sljedecim

,7. nadzora nad osobama i organizacijama koje obavljaju djelatnosti unutar drzavnog podrucja drzave
Clanice, ali ih nadzire, certificira ili ovlas¢uje nadlezno tijelo druge drzave clanice ili Agencija, kako je
dogovoreno izmedu ovih tijela;”;

iii. u tocku 9., zarez i rijeci ,ili ovlastenju” umecu se nakon ,certificiranju”;
(f) u stavku ARO.GEN.220 tocki (b) umede se sljedece:

,(b) Nadlezno tijelo odrzava popis svih certifikata organizacija i ovlastenja specijaliziranih operacija koje je ono
izdalo, kao i izjava koje je primilo”;

(@ wu stavku ARO.GEN.300 tocki (a), stavke 1. i 2. zamjenjuju se sljedecim:

,1. sukladnost sa zahtjevima koji se primjenjuju na organizacije ili vrste operacija prije izdavanja certifikata,
odobrenja ili ovlastenja, prema potrebi;

2. daljnju sukladnost s primjenjivim zahtjevima organizacija koje je certificiralo, specijaliziranih operacija koje je
ovlastilo i organizacija od koji je primilo izjavu;”;

(h) u stavku ARO.GEN.305 ucinjene su sljedece izmjene:
i. tocka (d) zamjenjuje se sljede¢im:

,(d) Za organizacije koje svoju aktivnost prijavljuju nadleznom tijelu, program nadzora se zasniva na osnovi
posebne prirode organizacije, sloZenosti njezinih aktivnosti i rezultata proslih nadzornih aktivnosti i
procjena rizika povezanih s vrstom obavljene aktivnosti. To ukljucuje revizije i inspekcije, ukljucujudi,
prema potrebi, inspekcijske preglede na stajanci i nenajavljene inspekcijske preglede.”;

ii. tocka (d1) umeée se kako slijedi:

,(d1) Za organizacije koje posjeduju ovlastenje specijalnih operacija, program nadzora zasniva se u skladu s
tockom (d) i vodi ra¢una o proslim i trenutnim postupcima ovlastenja i razdoblju valjanosti ovlastenja.”;

(i) u stavku ARO.GEN.350 tocka (b) zamjenjuje se sljedecim:

,(b) Nadlezno tijelo izdaje nalaz razine 1. kad se otkrije bilo kakva znacajna neuskladenost s primjenjivim
zahtjevima Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih provedbenih pravila, s postupcima i priru¢nicima organi-
zacije ili s uvjetima za izdavanje odobrenja, certifikata, ovlastenja specijaliziranih operacija ili sa sadrzajem
izjave, koja smanjuje sigurnost ili ozbiljno ugrozava sigurnost leta.”;

() u stavku ARO.GEN.350 tocki (b) tockama 2. i 3., rijeci ,ili ovlastenja specijaliziranih operacija” umece se nakon
rijeci ,certifikata organizacije”;
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(k) u stavku ARO.GEN.350 tocka (c) zamjenjuje se sljedecim:

,(c) Nadlezno tijelo izdaje nalaz razine 2. kad se otkrije bilo kakva znacajna neuskladenost s primjenjivim
zahtjevima Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih provedbenih pravila, s postupcima i priru¢nicima organi-
zacije ili s uvjetima za izdavanje odobrenja, certifikata, ovlastenja specijaliziranih operacija ili sa sadrzajem
izjave, koja bi mogla smanjiti sigurnost ili ozbiljno ugroziti sigurnost leta.”;

() u stavku ARO.GEN.350 tocki (d) tocki 1., zarez i rije¢i ,ovlastenja specijaliziranih operacija” umecu se nakon
Lcertifikata”;

(m) u stavku ARO.GEN.350 tocki (e), zarez i rijeci ,ili ovlastilo” umecu se nakon rije¢i ,organizacije, koju je certi-
ficiralo”;

(n) u stavku ARO.GEN.355 tocki (a), upucivanje na Uredbu Komisije (EU) br. 290/2012 zamjenjuje se upucivanjem
na Uredbu Komisije (EU) br. 1178/2011;

(0) Dodaje se sljedeéi stavak ARO.GEN.360:

,ARO.GEN.360 Nalazi i mjere prisile - svi operateri

Ako se tijekom nadzora ili na bilo koji drugi nacin pronade dokaz koji pokazuje da operater koji podlijeze
zahtjevima utvrdenima u Uredbi (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima ne ispunjava primjenjive
zahtjeve, nadlezno tijelo koje je utvrdilo neuskladenost poduzima mjere prisile potrebne za spre¢avanje nastavka
te neuskladenosti.”;

(p) u stavku ARO.OPS.100 dodaje se sljedeca tocka (c):

,(c) Nadlezno tijelo moze odrediti specifi¢na operativna ograni¢enja. Takva odobrenja se dokumentiraju u opera-
tivnim specifikacijama.”;

(9 u PODDIJELU OPS umece se sljede¢i ODJELJAK La:

,ODJELJAK La

Ovlastenje visokorizicnih komercijalnih specijaliziranih operacija

ARO.OPS.150 Ovlastenje visokorizi¢nih komercijalnih specijaliziranih operacija

(@) Nakon zaprimanja prijave za izdavanje ovlastenja za komercijalne specijalizirane operacije, nadlezno tijelo
operatera proucava dokumentaciju operatera o procjeni rizika i standardne operativne postupke, povezane s
jednom ili viSe planiranih operacija i razvijenih u skladu s relevantnim zahtjevima Priloga VIIL (Dio SPO).

(b) Nakon zadovoljavajue procjene rizika i standardnih operativnih postupaka, nadlezno tijelo operatera izdaje
ovlastenje, sukladno Dodatku VI. Ovlastenje se izdaje na odredeno ili neodredeno vrijeme. Uvjeti pod kojima
je operater ovlasten provoditi jednu ili viSe visokorizi¢nih komercijalnih specijaliziranih operacija naznaceni
su u ovlastenju.

() Nakon primitka zahtjeva za promjenu ovlatenja, nadlezno tijelo operatera uskladuje se s tockama (a) i (b).
Ono propisuje uvjete pod kojima operater moze raditi tijekom promjena, osim ako nadlezno tijelo ne utvrdi
da ovlastenje treba privremeno oduzeti.

(d) Nakon primitka zahtjeva za prvo obnavljanje ovlastenja, nadlezno tijelo operatera uskladuje se s tockama (a)
i (b). Ono moZe u obzir uzeti prethodne procese ovlastenja i aktivnosti nadzora.
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(e) Ne dovodedi u pitanje bilo kakve dodatne mjere prisile, kada operater provodi promjene bez predane
procjene rizika i standardnih operativnih postupaka, nadlezno tijelo operatera priviemeno oduzima, ogra-
nicava ili opoziva ovlastenje.

(f) Nakon zaprimanja prijave za izdavanje ovlastenja za prekograni¢nu visokorizicnu komercijalnu specijalizi-
ranu operaciju, nadlezno tijelo operatera proucava dokumentaciju operatera o procjeni rizika i standardne
operativne postupke u koordinaciji s nadleznim tijelom mjesta gdje se operacija planira provoditi. Kada su
oba tijela zadovoljna procjenom rizika i standardnim operativnim postupcima, nadlezno tijelo operatera
izdaje ovlastenje.

ARO.OPS.155 Sporazumi o najmu

(@) Nadlezno tijelo odobrava sporazum o najmu koji ukljucuje treéi zrakoplov registriranu u trecoj zemlji ili
operatera iz tree zemlje kada operater koji drzi odobrenje operatera zrakoplova dokaze sukladnost s
ORO.SPO.100.

(b) Odobrenje sporazuma o najmu zrakoplova bez posade privremeno se oduzima ili opoziva kada god se
privremeno oduzme ili opozove svjedodzba o plovidbenosti zrakoplova.”;

() u stavku ARO.OPS.200 tocki (b) tocki 2., nakon rijeci ,nekomercijalne operacije” umecu se rijeci ,i specijalizirane
operacije”;

(s) ARO.OPS.210 zamjenjuje se sljedecim:

,ARO.OPS.210 Odredivanje udaljenosti ili lokalnog podrucja

Nadlezno tijelo moze odrediti udaljenost ili lokalno podrudje za potrebe operacija.”;

() u poddijelu OPS umece se sljede¢i ODJELJAK IIL:

,ODJELJAK IIL.

Nadzor operacija

ARO.OPS.300 Uvodni letovi

Nadlezno tijelo moze postaviti dodatne uvjete za uvodne letove koji se vise u skladu s dijelom-NCO na podrudju
te drzave clanice. Takvi uvjeti osiguravaju sigurne operacije i proporcionalni su.”;

(u) u Dodatku I.:

i. podnaslov se zamjenjuje s ,(Raspored odobrenja operatora zracnog prijevoza)”;

ii. rije¢i ,popis za odobrenje operatera zrakoplova” i biljeska 2. brisu se;

(v) u Dodatku IL briSe se rije¢ ,polijetanje” koja se ponavlja, a biljeska 10. zamjenjuje se sljedecim:

,10. Umetanje primjenjive kategorije preciznog prilazenja: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB ili
CAT IIC. Upisuje se najmanja vidljivosti duz uzletno-sletne staze (RVR) u metrima i visina odluke (DH) u
stopama. Za svaku navedenu kategoriju prilaza koristi se po jedan redak.”;

(w) u Dodatku V. ispod rije¢i ,nekomercijalne operacije” dodaju se rijeci ,specijalizirane operacije”;

(x) Dodaje se sljede¢i Dodatak VI.:
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,Dodatak VI.

OVLASTENJE VISOKORIZIENIH KOMERCIJALNIH SPECIJALIZIRANIH OPERACIJA

Tijelo koje izdaje ovlastenje (1):

Br. ovlastenja (2):

Ime operatera (3):
Adresa operatera (4):
Telefon (5):

Faks:

E-posta:

Model zrakoplova i registracijske oznake (®):

Ovlastene specijalizirane operacije (7):

Ovlasteno podrugje ili mjesto operacije (8):

Posebna ograniéenja (°):

Ovime se potvrduje da & ... ovladtena(a) za izvodenje visokoriziénih komercijainih specijaliziranih
operacija u skladu s ovim ovlatenjem, standardnim operativnim postupcima operatera, Prilogom IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008 i njezinim
provedbenim pravilima.

Datum izdavanja (19): Datum izdavanja ('):

Naslov:

Obrazac EASA 151, 1. izdanje

(") Ime i kontaktni podaci nadleznog tijela

(3 Umetanje povezanog broja oviadtenja.

(3 Umetanje registriranog imena operatera i haziva tvrtke operatera, ako se razlikuju. Umetnite ,Dba” prije naziva tvrtke (skraéeno za ,Posluje kao”).
(% Primarna adresa poslovanja operatera.

(%) Podaci o broju telefona i faksa na primarnom mjestu poslovanja operatera, ukljuéujuéi i pozivni broj drzave. Unijeti adresu e-poste ako postoji.

(%) Umetnite ozhaku CAST (Commercial Aviation Safety Team)/IACO za marku, model i seriju zrakoplova ili glavhu seriju, ako je setija odredena (npr. Boeing-
737-3K2 ili Boeing-777-232). Taksonomija CAST/ICAQO dostupna je na: http:/www.intlaviationstandards.org/H.

Registracijske oznake moraju se navesti u popisu posebnih odobrenja ili u operativnom priruéniku. U potonjem sluéaju, popis posebnih odobrenja odnosi se
na povezanu stranicu operativnog priruénika.

(") Navedite vrstu operacije, npr. poljoptivreda, gradevinarstvo, fotografija, ispitivanja, opazanje i ophodnja, zraéno oglasivanje.

(8) Popis zemljopisnog(ih) podruéja ili mjesta ovlastene operacije (po zemljopisnim koordinatama ili letatkim informacijama o regiji ili nacionalnim ili regionalnim
granicama).

(%) Popis primjenjivin posebnih ogranidenja (npt. samo VFR, samo dan itd.)

(1% Datum izdavanja ovlastenja (dd-mm-gggg).

(M) Titula, ime | potpis predstavnika nadleznog oviadtenog tijela. Uz to, na ovlastenje se moze staviti i sluzbeni peéat.”
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3. Prilog III. Uredbi (EU) br. 965/2012 izmjenjuje se kako slijedi:

(@)

(h)

sva upulivanja na Uredbu (EZ) br.1702/2003 zamjenjuju se upulivanjem na Uredbu Komisije (EU)
br. 748/2012 (1);

sva upucivanja na Uredbu (EZ) br. 290/2012 zamjenjuju se upulivanjem na Uredbu (EU) br. 1178/2011;
tekst ORO.GEN.005 zamjenjuje se sljedecim:

,Ovim se Prilogom utvrduju zahtjevi kojih se mora pridrzavati zra¢ni prijevoznik koji obavlja:

(a) operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza (CAT);

(b) komercijalne specijalizirane operacije;

(c) nekomercijalne operacije s kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon;

(d) nekomercijalne specijalizirane operacije s kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon.”;

u stavku ORO.GEN.105 nakon rije¢i ,obveza izjave” umecu se rijeci ,ili ovlastenje specijalizirane operacije”;
u stavku ORO.GEN.110 tocka (a) zamjenjuje se sljedecim:

.(a) Operater je odgovoran za upravljanje zrakoplovom u skladu s Prilogom IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008,
kako je primjenjivo, relevantnim zahtjevima ovog Priloga i svojom svjedodZbom operatera zrakoplova ili
ovlastenjem specijaliziranog upravljanja (SPO ovlastenjem) ili izjavom.”;

u stavku ORO.GEN.110 tocki (c) nakon rijeci ,certifikat” umecu se zarez i rijeci ,ovlastenja operatera zrako-
plova”;

u stavku ORO.GEN.110 dodaje se sljedeca tocka:

,(k) Neovisno o tocki (j), operater jedrilice ili balona ili letova koji polije¢u i slije¢u na istom aerodromu ili
operativnoj povrsini, pod VFR po danu, s

i. zrakoplovima uzgonjenima jednim elisnim motorom s najviSom dopustenom masom pri uzlijetanju
preko 5 700 kg ili manjom i najveéim brojem putnickih sjedala od 5 ili manje; ili

ii. drugim nekompleksnim helikopterima na motorni pogon s jednim motorom s najve¢im brojem putni-
¢kih sjedala od 5 ili manje,

osigurava da je letacka posada primila prikladnu obuku ili upute koji im omoguéuju prepoznavanje
neprijavljenog opasnog tereta koje putnici unesu sa sobom ili kao teret.”;

u stavku ORO.GEN.115:
i. naslov se zamjenjuje sa sljede¢im: ,Prijava za svjedodzbu operatera zrakoplova”;

il. u tocki (a) rije¢ ,zracnog” umece se prije ,certifikata operatera”;

(") Uredba Komisije (EU) br. 748/2012 od 3. kolovoza 2012. o utvrdivanju provedbenih pravila za certifikaciju plovidbenosti i ekolosku
certifikaciju zrakoplova i s njima povezanih proizvoda, dijelova i uredaja te za certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija (SL
L 224, 21.8.2012,, str. 1.).
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(i) u stavku ORO.GEN.120 dodaje se sljedeca tocka:

,(d) Kada operater podlozan ovlastenju SPO pozeli upotrijebiti alternativne nacine sukladnosti, suglasan je s
tockom (b) svaki puta kada takvi alternativni nacini sukladnosti utje¢u na standardne operativne postupke
koji su dio ovlastenja i s tockom (c) u vezi izjavljenog dijela njegove organizacije i operacije.”;

() naslov stavka ORO.GEN.125 zamjenjuje se sljede¢im: ,Uvjeti odobrenja i povlastice imatelja svjedodzbe
operatera zrakoplova’;

(k) naslov stavka ORO.GEN.130 zamjenjuje se sljede¢im: ,Promjene povezane s imateljem svjedodzbe opera-
tera zrakoplova’;

() naslov stavka ORO.GEN.135 zamjenjuje se sljede¢im: ,Trajna valjanost svjedodzbe operatera zrakoplova”;
(m) u stavku ORO.GEN.140 tocki (a) nakon rijeci ,certificiranju” umeéu se zarez i rijec¢i ,ovlastenju SPO”;

(n) u stavku ORO.GEN.140 tocki (b) nakon rije¢i ,Pristup zrakoplovima iz tocke (a)” umecu se rijeci ,u slucaju
komercijalnog zracnog prijevoza” izmedu zareza;

(o) stavak ORO.GEN.205 zamjenjuje se sljede¢im:
,ORO.GEN.205 Ugovorene aktivnosti
(@) Pri ugovaranju ili kupovini bilo kojeg dijela svojih aktivnosti, operater osigurava da je ugovorena ili

kupljena usluga ili proizvod u skladu s primjenjivim zahtjevima.

(b) Kada certificirani operater ili imatelj svjedodzbe operatera zrakoplova ugovara bilo koji dio svojih aktiv-
nosti s organizacijom koja sama nije certificirana ili ovlastena za obavljanje takve aktivnosti u skladu s
ovim dijelom, organizacija s kojom je sklopljen ugovor radi na temelju odobrenja operatera. Organizacija
koja sklapa ugovor osigurava da se nadleznom tijelu omoguéi pristup organizaciji s kojom je sklopljen
ugovor, radi utvrdivanja trajne uskladenosti s primjenjivim zahtjevima.”;

(p) u stavku ORO.AOC.100 tocki (a) prije rije¢i ,operacija” umele se rije¢ ,transportnih”;
(g9 u stavku ORO.AOC.100 tocke (b) i (c) zamjenjuju se sljededim:
,(b) Operater dostavlja nadleznom tijelu sljedeée informacije:

1. sluzbeno ime podnositelja zahtjeva te njegovo poslovno ime, adresu i adresu za primanje postanskih
posiljaka;

2. opis predlozene operacije, ukljucujudi tip(ove) i broj zrakoplova kojima ¢e upravljati;
3. opis sustava upravljanja, ukljucujuéi organizacijsku strukturu;
4. ime odgovornog rukovoditelja;

5. imena imenovanih osoba koje se zahtijevaju stavkom ORO.AOC.135 toc¢kom (a) zajedno s njihovim
kvalifikacijama i iskustvom;

6. primjerak operativnog prirucnika koji se zahtijeva stavkom ORO.MLR.100;

7. izjavu da je podnositelj zahtjeva provjerio svu dokumentaciju koja se $alje nadleznom tijelu i utvrdio da
je ona u skladu s primjenjivim zahtjevima.
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(c) Podnositelji zahtjeva moraju nadleznom tijelu dokazati:

1. da ispunjavaju sve primjenjive zahtjeve Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008, ovog Priloga te Priloga IV.
(dio-CAT) i Priloga V. (dio-SPA) ovoj Uredbi;

2. da svi zrakoplovi kojima upravlja imaju potvrdu o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) u skladu s
Uredbom (EU) br. 748/2012; i

3. da su njegova organizacija i upravljanje primjereni i pravilno uskladeni s opsegom i podru¢jem
operacije.”;

() u stavku ORO.AOC.125 tocki (a) tocki 1. podtocki ii. nakon rije¢i ,komercijalnog” umelu se rijeci ,zracnog
prijevoza”;

(s) u stavku ORO.DEC.100 prva reCenica zamjenjuje se sljedecim:

,Operater kompleksnog zrakoplova na motorni pogon koji obavlja nekomercijalne operacije ili nekomercijalne
specijalizirane operacije te komercijalni specijalizirani operater:”;

(t) sljedec¢i pododjeljak umeée se nakon PODODJELJKA DEC — DEKLARACTA:

,PODODJELJAK SPO
KOMERCIJALNE SPECIJALIZIRANE OPERACIJE

ORO.SPO.100 Zajednicki zahtjevi za komercijalne specijalizirane operatere
(@) Komercijalni specijalizirani operater uz stavak ORO.DEC.100 uskladuje se i sa stavcima ORO.AOC.135,
ORO.AOC.140 i ORO.AOC.150.

(b) Zrakoplov ima potvrdu o sposobnosti za zracni promet (CofA) u skladu s Uredbom (EU) br. 748/2012 ili
je u zakupu u skladu s tockom (c);

(c) Komercijalni specijalizirani operater dobiva prethodno odobrenje nadleznog tijela i uskladuje se sa slje-
dedim uvjetima u slucaju:

1. zakupa zrakoplova operatera iz tree zemlje s posadom:

i. standardi sigurnosti operatera iz tre¢e zemlje u pogledu kontinuirane plovidbenosti i letackih
operacija jednaki su primjenjivim zahtjevima utvrdenim u Uredbi (EZ) br. 2042/2003 i ovoj Uredbi;

ii. zrakoplov operatera iz tre¢e zemlje ima potvrdu o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) izdanu u
skladu s Prilogom 8. ICAO-a;

iii. trajanje unajmljivanja zrakoplova s posadom nije dulje od sedam mjeseci u bilo kojem razdoblju od
12 uzastopnih mjeseci; ili

2. najma zrakoplova bez posade registrirane u tre¢oj zemlji:

i. utvrdena je operativna potreba koja se ne moze ispuniti uzimanjem u najam zrakoplova registri-
ranog u EU-u;

ii. trajanje najma zrakoplova bez posade nije dulje od sedam mjeseci u bilo kojem razdoblju od 12
uzastopnih mjeseci;

iii. osigurana je sukladnost s primjenjivim zahtjevima Uredbe (EZ) br. 2042/2003;
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iv. zrakoplov je opremljen u skladu s Prilogom VIIL (Dio SPO).

ORO.SPO.110 Ovlastenje visokorizi¢nih komercijalnih specijaliziranih operacija

(@) Operater komercijalnih specijaliziranih operacija podnosi zahtjev i dobiva ovlastenje koje izdaje nadlezno
tijelo operatera prije zapocinjanja visokoriziéne komercijalne specijalizirane operacije:

1. koja se izvr§ava nad podrudjem gdje u slucaju nuzde postoji vjerojatnost dovodenja u opasnost
sigurnosti tre¢ih osoba na zemlji; ili

2. koja, ako tako utvrdi nadlezno tijelo mjera gdje se operacija obavlja, zbog svoje specifi¢ne naravi i
lokalnog okruzenja na kojem se provodi predstavlja visok rizik, osobito za tree strane na zemlji.

(b) Operater dostavlja nadleznom tijelu sljedece informacije:

1. sluzbeno ime podnositelja zahtjeva te njegovo poslovno ime, adresu i adresu za primanje postanskih
posiljaka;

2. opis sustava upravljanja, ukljucujuéi organizacijsku strukturu;

3. opis predloZene operacije, ukljucujudi tip(ove) i broj zrakoplova kojima ¢e upravljati;

4. dokumentacija procjene rizika i povezani standardni operativni postupci zahtijevani stavkom
SPO.OP.230;

5. izjava da je podnositelj zahtjeva provjerio svu dokumentaciju koja se $alje nadleznom tijelu i utvrdio da
je ona u skladu s primjenjivim zahtjevima.

(c) Zahtjev za izdavanje ovlastenja ili njegove izmjene podnosi se u obliku i na nacin koji odredi nadlezno
tijelo, uzimajuci u obzir primjenjive zahtjeve Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih provedbenih pravila.

ORO.SPO.115 Izmjene

(@) Za svaku izmjenu koja utjeCe na raspon ovlastenja ili ovlastenih operacija potrebno je prethodno
odobrenje nadleznog tijela. Za svaku promjenu koja nije pokrivena pocetnom procjenom rizika,
nadleznom je tijelu potrebno predati izmijenjenu procjenu rizika i standardne operativne postupke.

Zahtjev za odobrenje ili izmjenu podnosi se prije provodenja bilo kakve takve promjene, kako bi nadlezno
) ) jen p prije p ) promj
tijelu moglo utvrditi trajnu uskladenosti s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima i,
prema potrebi, izmijeniti ovladtenje. Operater dostavlja nadleznom tijelu svu odgovarajuéu dokumentaciju.

(c) Promjena se provodi tek nakon primitka formalnog odobrenja nadleznog tijela u skladu sa stavkom
ARO.OPS.150.

(d) Tijekom takvih promjena, operater djeluje u skladu s uvjetima koje, prema potrebi, propisuje nadlezno
tijelo.

ORO.SPO.120 Trajna valjanost

(@) Operater koji posjeduje ovlastenje za specijalizirane operacije pridrzava se opsega i povlastica odredenih u
ovlastenju.
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(b) Ovlastenje operatera ostaje valjano ako:

1. operater ispunjava relevantne zahtjeve Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih provedbenih pravila, uzima-
juéi u obzir odredbe o postupanju s nalazima, kako je navedeno u stavku ORO.GEN.150;

2. se nadleznom tijelu odobri pristup operateru kako je odredeno u stavku ORO.GEN.140, kako bi
utvrdilo trajnu uskladenost s relevantnim zahtjevima Uredbe (EZ) br. 216/2008 i njezinih provedbenih
opravila; i

3. ovlastenje nije bilo otkazano ili opozvano.

(c) Nakon opoziva ili otkazivanja, ovlastenje se bez odlaganja vraca nadleznom tijelu.”;

(u) stavak ORO.MLR.100 tocka (b) zamjenjuje se sljedecim:

,(b) Sadrzaj operativnog priru¢nika odrazava zahtjeve odredene u ovom Prilogu, Prilogu IV. (dio-CAT), Prilogu
V. (dio-SPA), Prilogu VI. (dio-NCC) i Prilogu VIIL (dio-SPO) prema potrebi, i nije u suprotnosti s uvjetima
sadrzanim u operativnim specifikacijama svjedodzbe operatera zrakoplova, ovlastenja SPO ili deklaracije i
popisa specifi¢nih odobrenja, prema potrebi.”;

(v) u stavak ORO.MLR.100 umece se sljedeca tocka (g1):

,(g1l) Za imatelje ovlastenja SPO za svaku izmjenu povezanu s ovlaStenim standardnim operativnim postup-
cima potrebno je dobiti prethodno odobrenje prije nego $to izmjene stupe na snagu.”;

(w) u stavku ORO.MLR.100 tocki (h) nakon rije¢i ,Bez obzira na tocku (g)” umecu se rijeci ,i (g1)";

(x) u stavku ORO.MLR.101 prva se recenica zamjenjuje sljedeéim:

,Osim kod operacija sa zrakoplovima uzgonjenima jednim elisnim motorom s najveéim brojem od 5 putnickih
sjedala ili nekompleksnih helikoptera s jednim motorom s najve¢im brojem od 5 putnickih sjedala koji polijeéu
i slijeu na istom aerodromu ili operativnoj povrsini prema vizualnim pravilima letenja danju i operacija s
jedrilicama i balonima, glavna struktura operativnog priru¢nika je sljedeca:”;

(y) Stavak ORO.MLR.115 tocka (a) zamjenjuje se sljedecim:

.(a) Sljedece evidencije Cuvaju se najmanje pet godina.

1. kod operatera komercijalnog zra¢nog prijevoza, evidencije o aktivnostima iz stavka ORO.GEN.200;

2. za prijavljene operacije, kopija izjave operatera, pojedinosti dobivenih odobrenja i operativni priru¢nik;

3. za imatelje ovlastenja SPO, uz tocku (a) tocku 2., evidencije povezane s procjenom rizika provedenom u
skladu sa stavkom SPO.OP.230 i povezanim standardnim operativnim postupcima.”;

(z) u stavku ORO.MLR.115 tocki (b) tocki 4. nakon rijeci ,opasnim robama” umecu se rijeci ,ako je primjenjivo”;

(aa) u stavku ORO.SEC.100.A naslov se zamjenjuje sljedecim

,ORO.SEC.100 Zastita pilotske kabine — zrakoplovi”;
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(ab) u stavku ORO.SEC.100.H naslov se zamjenjuje sljede¢im

,ORO.SEC.105 Zastita pilotske kabine — helikopteri”;

(ac

~

stavak ORO.FC.005 zamjenjuje se sljedecim:

,ORO.FC.005 Opseg

U ovom se dijelu utvrduju zahtjevi koje mora ispuniti operater u pogledu osposobljavanja letacke posade,
iskustva i kvalifikacije te ukljucuje:

(a) ODJELJAK 1. naznacava zajednicke zahtjeve primjenjive i na nekomercijalne operacije kompleksnim zrako-
plovima na motorni pogon i sve komercijalne operacije;

(b) ODJELJAK 2. naznacava dodatne zahtjeve primjenjive na operacije komercijalnog zracnog prijevoza, uz
iznimku:

1. operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza jedrilicama ili balonima; ili

2. operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza putnika koje se provode prema pravilima vizualnog letenja
danju i polije¢u i slijeu na istom aerodromu ili operativnoj povrsini i unutar lokalnog podrugja koje je
naznadilo nadlezno tijelo,

— zrakoplovima uzgonjenima jednim elisnim motorom s najviSom dopustenom masom pri uzlijetanju
preko 5 700 kg ili manjom i najve¢im brojem putnickih sjedala od 5, ili

— drugih nekompleksnih helikoptera na motorni pogon, s jednim motorom i najve¢im brojem sjedala
od 5.

(c) ODJELJAK 3. naznacuje dodatne zahtjeve za komercijalne specijalizirane operacije i one na koje se upucuje
u tocki (b) tocki 1.1 2.7

(ad) U stavku ORO.FC.105:

i. u prvoj recenici tocke (c) na pocetak se umecu rijeci ,U slucaju komercijalnih operacija zrakoplovima i
helikopterima” nakon kojih slijedi zarez;

ii. tocka (d) zamjenjuje se sljedecim:
,(d) Tocka (c) ne primjenjuje se u slucaju:

1. zrakoplova klase performanse B koji se koriste za dnevne operacije komercijalnog zracnog prijevoza
prema pravilima VFR-a danju; i

2. operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza putnika koje se provode danju po VFR-u, koje polijeu i
slijeéu na istom aerodromu ili operativnoj povrSini unutar lokalnog podrugja koje je odredilo
nadlezno tijelo, s helikopterima s jednim nekompleksnim motorom, s najveéim brojem putnickih
sjedala od 5.

(ae) stavak ORO.FC.145 tocka (c) zamjenjuje se sljedecim:

,(¢) U slucaju operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza, programe osposobljavanja i provjeravanja, ukljucujuci
nastavne planove i upotrebu pojedina¢nih simulatora leta za osposobljavanje odobrava nadlezno tijelo.”;
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(af) nakon stavka ORO.FC.H.250 dodaje se sljede¢i ODJELJAK:

L,ODJELJAK 3.
Dodatni zahtjevi za komercijalne specijalizirane operacije i operacije komercijalnog zracnog prijevoza na koje
se upucuje u stavku ORO.FC.005 tocki (b) tockama 1. i 2.
ORO.FC.330 Periodi¢no osposobljavanje i provjeravanje — provjera stru¢nosti operatera

(@) Svaki ¢lan letacke posade prolazi provjeru strucnosti operatera kako bi dokazao svoju sposobnost za
obavljanje uobicajenih, neuobicajenih i hitnih postupaka, pokrivajuéi bitne aspekte povezane sa specijali-
ziranim zadacima opisanima u operativnom priru¢niku.

(b) U obzir se prikladno uzima poduzimanje operacija pod pravilima instrumentalnog letenja ili tijekom no¢i.

(c) Razdoblje valjanosti provjere stru¢nosti operatera je 12 kalendarskih mjeseci. Razdoblje valjanosti ra¢una se
od kraja mjeseca u kojem je provjera bila obavljena. Kada se provjera strucnosti operatera izvede unutar
posljednja tri mjeseca razdoblja valjanosti, novo razdoblje valjanosti pocinje te¢i od prvobitnog datuma
isteka.”;

(ag) u drugoj recenici stavka ORO.CC.100 tocki (a) na pocetak se umecu rije¢i ,Osim balona” nakon kojih slijedi
zarez;

(ah) Dodatak I. zamjenjuje se sljede¢im:
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LDodatak 1.

1IZJAVA

u skladu s Uredbom Komisije (EU) br. 965/2012. o letackim operacijama

Operater
Ime:
Mjesto u kojem operater ima poslovni nastan ili boraviste i mjesto iz kojeg se operacije usmjeruju:

Ime i kontakini podaci odgovornog rukovoditelja:

Organizacija upravljanja kontinuiranom plovidbenosti u skladu s Uredbom (EZ) br. 2042/2003

Ime i adresa organizacije i upuéivanje na odobrenje (kao u obrascu EASA 14)

Upravljanje zrakoplovom

Datum pocetka upravljanja/datum primjene promjene:

Vrsta operacije(a):
O Dio-NCC: (naznaditi prisutnost putnika i/ili tereta)

O Dio-SPO: (naznagiti vrstu aktivnosti)

Vrsta(e) zrakoplova, registracija(e) i glavha baza:

Pojedinosti dobivenog odobrenja (izjavi priloziti popis specificnih odobrenja, ako je primjenjivo)

Pojedinosti dobivenog odobrenja za specijalizirane operacije (priloZiti ovladtenja, ako je primjenjivo)

Popis alternativnih nac¢ina sukladnosti s upuéivanjem na prihvatljive nac¢ine uskladivanja koje zamjenjuju (priloziti izjavi)

1zjave

O Dokumentacija sustava upravljanja uz operativne priru¢nike odraZava primjenjive zahtjeve navedene u stavcima dio-ORO, dio-NCC,
dio-SPO i dio-SPA.
Svi letovi obavljat ée se u skladu s postupcima i uputama sadrzanim u operativhom prirudniku.

O Svi zrakoplovi kojima se upravlja imaju valjanu potvrdu o sposobnosti za zra¢ni promet i sukladne su s Uredbom Komisije (EZ)
br. 2042/2003.

O Svi ¢lanovi letackog osoblja i ¢lanovi kabinskog osoblja, po potrebi, osposobljeni su u skladu s primjenjivim zahtjevima.

O (Ako je primjenjivo)

Operater je proveo i dokazao sukladnost sa sluzbeno priznatim industrijskim standardom.
Upuéivanje na standard:

Certifikacijsko tijelo:

Datum posljednje revizije sukladnosti:

O O svakoj promjeni operacije koja utjede na informacije navedene u ovoj izjavi obavjestava se nadlezno tijelo.

O Operater potvrduje da su informacije navedene u ovoj izjavi toéne.

Datum, ime i potpis odgovornog rukovoditelja”
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4. Prilog IV. Uredbi (EU) br. 965/2012 izmjenjuje se kako slijedi:
(a) sva upudivanja na Uredbu (EZ) br. 1702/2003 zamjenjuju se upuéivanjem na Uredbu (EU) br. 748/2012;
(b) dodaje se sljedeci stavak CAT.GEN.105:

,CAT.GEN.105 Motorne jedrilice, jedrilice s pomo¢nim motorom i mijesani baloni

(a) Jedrilicama s pomoénim motorom, osim motornih jedrilica, upravlja se i oprema u skladu sa zahtjevima
primjenjivim na jedrilice.

(b) Motornim jedrilicama (TMG) upravlja slijede¢i zahtjeve za:
1. zrakoplove na motorni pogon; i
2. jedrilice kada se njima upravlja bez koristenja motora.

(c) Motorne jedrilice opremljene su u skladu sa zahtjevima primjenjivim na zrakoplove, osim ako drugacije nije
naznaceno u stavku CAT.IDE.A.

(d) Mijesanim balonima upravlja se u skladu sa zahtjevima za balone uzgonjenima vruéim zrakom.”;
(c) u stavku CAT.GEN.MPA.180 tocki (a) tocka 5. i 6. zamjenjuju se sljedecim:

,5. ovjerena vjerodostojna preslika svjedodzbe zra¢nog prijevoznika (AOC), ukljucujuéi i prijevod na engleski
jezik kada je AOC izdan na drugom jeziku;

6. specifikacije operacija bitne za vrstu zrakoplova, izdane zajedno sa AOC-om, ukljucujuéi i prijevod na
engleski jezik u slucaju kada su specifikacije operacija izdane na drugom jeziku;”;

(d) U PODODJELJKU A - OPCI ZAHTJEVI, umece se sljede¢i ODJELJAK:

,ODJELJAK 2.

Zrakoplov bez motornog pogona
CAT.GEN.NMPA.100 Odgovornosti zapovjednika

(a) Zapovjednik:

1. je odgovoran za sigurnost svih ¢lanova posade i putnika u zrakoplovu, od trenutka njegovog ulaska u
zrakoplov do trenutka izlaska nakon zavrietka leta;

2. je odgovoran za upravljanje i sigurnost zrakoplova:

i. kod balona od pocetka trenutka napuhavanja kupole sve do ispuhivanja kupole, osim ako zapo-
vjednik nije tijekom faze punjenja prenio odgovornost nekoj drugoj kvalificiranoj osobi sve dok on
ne stigne kako je naznaceno u operativnom priru¢niku;

ii. kod jedrilica od trenutka pocetka postupka pokretanja sve dok se jedrilica ne zaustavi na kraju leta;

3. ima ovlastenje za izdavanje svih naredaba i za poduzimanje bilo kakvih odgovarajuéih mjera radi
postizanja sigurnosti zrakoplova i osoba ifili imovine koji se u njemu prevoze, u skladu s tockom
7.c Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008;
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(b)

4. ima ovlastenje da ne ukrca ili za iskrcavanje bilo koje osobe koja moze predstavljati potencijalnu
opasnost za sigurnost zrakoplova ili osoba u njemu;

5. ne dopusta prijevoz zrakoplovom osobi za koju se ¢ini da je pod utjecajem alkohola ili droga u takvom
stupnju da bi mogla biti ugrozena sigurnost zrakoplova ili osoba u njemu;

6. osigurava da si svi putnici primili upute o sigurnosti;

7. osigurava pridrzavanje svih operativnih postupaka i kontrolnih lista, u skladu s operativnim priru¢ni-
kom;

8. osigurava da se obavi predpoletni pregled u skladu sa zahtjevima Priloga I. (dio-M) Uredbi (EZ)
br. 2042/2003;

9. provjerava je li relevantna oprema za slucajeve u nuzdi ostala lako dostupna za trenutacnu upotrebu;
10. ispunjava odgovarajule zahtjeve operatera u pogledu izvje$éivanje o dogadajima;

11. ispunjava zahtjeve povezane s ograniCenjima u pogledu vremena provedenog na letu i na duZznosti te
zahtjeve u pogledu odmora, koji su primjenjivi za njegove aktivnosti;

12. kada obavlja zadale za vie od jednog operatera:

i. vodi vlastitu evidenciju o vremenu provedenom na letu i na duZnosti te o razdobljima odmora,
kako je navedeno u primjenjivim zahtjevima ogranicenja u pogledu vremena provedenog na letu; i

ii. svakom operateru dostavlja podatke potrebne za planiranje aktivnosti u skladu s primjenjivim
zahtjevima ogranicenja vremena provedenog na letu.

Zapovjednik ne obavlja zadace u zrakoplovu:

1. kada je pod utjecajem psihoaktivnih tvari ili alkohola ili kada nije sposoban radi ozljede, iscrpljenosti,
lijekova, bolesti ili drugih sli¢nih uzroka;

2. dok ne prode razumno vrijeme nakon ronjenja na velikim dubinama ili nakon davanja krvi;
3. ako nisu ispunjeni primjenjivi medicinski zahtjevi;
4. ako ima bilo kakvu sumnju u svoju sposobnost za obavljanje zadaca koje su mu dodijeljene; ili

5. ako zna ili sumnja da pati od umora na 3to je upuceno u tocki 7.f Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008
ili se na drugi nadin osjeca nespremnim do te mjere da bi let mogao biti ugrozen.

Zapovjednik u slucaju izvanrednih dogadaja koji zahtijevaju trenutano donosenje odluka i poduzimanje
radnji poduzima radnje koje smatra potrebnim u danim okolnostima u skladu s tockom 7.d Priloga IV.
Uredbi (EZ) br. 216/2008. U takvim slucajevima moZe, u interesu sigurnosti, odstupiti od pravila, opera-
tivnih postupaka i metoda.

Zapovjednik balona:

1. je odgovoran za upulivanje prije leta svih osoba koje pomazu pri napuhavanju i ispuhavanju kupole;
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2. osigurava da nitko ne pusi u balonu niti u njegovoj izravnoj blizini; i

3. osigurava da osobe koje pomazu pri napuhavanju i ispuhavanju kupole nose prikladnu zastitnu odjecu.

CAT.GEN.NMPA.105 Dodatni ¢lan posade balona

(a) Kada balon nosi viSe od 19 putnika, u njemu treba biti prisutan jo§ najmanje jedan prikladno iskusan
dodatan ¢lan posade radi pomaganja putnicima u slucaju nuzde.

(b) Dodatni ¢lan posade ne obavlja zadace u balonu:

1. pod utjecajem psihoaktivnih tvari ili alkohola;

2. kada nije sposoban zbog ozljede, iscrpljenosti, lijekova, bolesti ili drugih sli¢nih uzroka; ili

3. dok ne prode razumno vrijeme nakon ronjenja na velikim dubinama ili nakon darivanja krvi.

CAT.GEN.NMPA.110 Autoritet zapovjednika

Operater poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da sve osobe koje se prevoze zrakoplovom postuju sve
zakonite naredbe koje izdaje zapovjednika radi osiguravanja sigurnosti zrakoplova i osoba ili stvari koje se njime
prevoze.

CAT.GEN.NMPA.115 Zajednicki jezik

Operater osigurava da svi ¢lanovi posade mogu medusobno komunicirati na zajednickom jeziku.

CAT.GEN.NMPA.120 Prijenosni elektronicki uredaji

Operater ne dopusta bilo kojoj osobi u zrakoplovu koristenje prijenosnog elektronickog uredaja koji moze
negativno utjecati na ucinak sustava i opreme zrakoplova te poduzima sve razumne mjere kako bi sprijecio
takvu upotrebu.

CAT.GEN.NMPA.125 Informacije o opremi za slucajeve nuzde i opremi za preZivljavanje koja se nalazi
u zrakoplovu

Operater osigurava da su liste koje sadrze informacije o opremi za slucajeve nuzde i opremi za prezivljavanje
koja se nalazi u svim njegovim zrakoplovima uvijek na raspolaganju za trenutacno obavjei¢ivanje centara za
koordinaciju spasavanja (RCC).

CAT.GEN.NMPA.130 Alkohol i droge

Operater poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da u zrakoplov ne ude ili se u njemu ne nalazi bilo
koja osoba koja je pod tolikim utjecajem alkohola ili droga da bi mogla biti ugrozena sigurnost zrakoplova ili
osoba u njemu.

CAT.GEN.NMPA.135 Ugrozavanje sigurnosti

Operater poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da niti jedna osoba zbog nesmotrenosti ili nemara
postupa ili propusti postupiti, ¢ime:

(a) ugrozava zrakoplov ili osobe u njemu ili na zemlji; ili

(b) uzrokuje ili omogucava da zrakoplov ugrozi bilo koju osobu ili imovinu.
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CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenti, priru¢nici i informacije koje treba imati u zrakoplovu

(@) Pri svakom letu, osim ako je odredeno drukéije, u zrakoplovu se nose izvornici ili preslike sljedecih
dokumenata, priru¢nika i informacija:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

letacki priru¢nik zrakoplova (AFM) ili jednakovrijedni dokument/i;

. izvorna potvrda o registraciji zrakoplova;

. izvorna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA);

. potvrda o zastiti od buke, prema potrebi;

. preslika sviedodzbe zracnog prijevoznika;

. operativne specifikacije relevantne za tip zrakoplova, izdane sa AOC-om, ako je primjenjivo;
. dozvola za radijsku stanicu u zrakoplovu ako postoji;

. potvrda/potvrde o osiguranju protiv trece strane;

. dnevnik putovanja ili jednakovrijedni dokument za zrakoplov;

tehnicka knjiga zrakoplova u skladu s Prilogom I. (dio-M) Uredbi (EZ) br. 2042/2003, ako je primje-
njivo;

popis minimalne opreme ili lista odstupanja od konfiguracije, ako je primjenjivo;
detalji iz predanog plana leta usluga u zra¢nom prometu, prema potrebi;

vazeCe i primjerene zrakoplovne karte za rutu predlozenog leta i za sve rute za koje se moze razumno
ocekivati da bi se let mogao na njih preusmjeriti;

informacije o postupcima i vizualnim signalima koje koriste zrakoplovi koji presrecu i zrakoplovi koje
su presretani;

informacije o sluzbama potrage i spasavanja za podrucje predvidenog leta;

odgovarajuéa dokumentacija o uputama iz obavijesti zrakoplovnom osoblju i usluga zrakoplovnog
informiranja;

odgovarajuée meteoroloske informacije;

manifest putnika, prema potrebi;

za jedrilice, dokumentacija o masi i ravnotezi, a za balone dokumentacija o masi;
operativni plan leta, prema potrebi; i

bilo koja druga dokumentacija koja moze biti vazna za let ili koju zahtijevaju drzave preko kojih se
obavlja let.

Bez obzira na tocku (a), ondje naznaceni dokumenti, priru¢nici i informacije mogu se nositi i u pomoénom
vozilu ili zadrZati na aerodromu ili operativnoj povrsini u vezi planiranih letova:

1. polijetanje i slijetanje na istom aerodromu ili operativnoj povrsini; ili
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2. ostajanje unutar lokalnog podrucja utvrdenog u operativnom priru¢niku.

CAT.GEN.NMPA.145 Davanje dokumentacije i zapisa

U razumnom roku nakon §to to od njega zatrazi osoba koju je za to ovlastilo nadlezno tijelo, zapovjednik
zrakoplova daje toj osobi dokumentaciju koja se mora nositi u zrakoplovu.

CAT.GEN.NMPA.150 Prijevoz opasnog tereta

(a) Prijevoz opasnog tereta se ne dopusta, osim:

1. ako nije podlozan tehnickim uputama za siguran prijevoz opasnog tereta zrakom (ICAO Doc
9284-AN/905) u skladu s dijelom 1. tih Uputa; ili

2. ako ga nose putnici ili ¢lanovi posade, ili se nalazi u prtljazi, u skladu s dijelom 8. tehnickih uputa.

(b) Operater uspostavlja postupke kako bi osigurao da su poduzete sve razumne mjere za sprefavanje
nenamjernog unosenja opasnog tereta u zrakoplov.

(c) Operater pruza osoblju potrebne informacije koje im omogucavaju obavljanje njihovih odgovornosti.”;

(e) u stavak CAT.OP.MPA.151 umecle se sljedeca tocka (al):

»(@l) Bez obzira na stavak CAT.OP.MPA.150 tocke (b) do (d), za operacije koje polijecu i slijecu na istom
aerodromu ili operativnoj povrsini sa zrakoplovima ELA2 pod pravilima vizualnog letenja po danu
operater utvrduje najnizu konacnu rezervu goriva u operativnom priru¢niku. Te konacne rezerve
goriva nisu manje od koli¢ine potrebne za razdoblje letenja od 45 minuta;”;

() u PODODJELJKU B — OPERATIVNI POSTUPCI umece se sljede¢i ODJELJAK:

,ODJELJAK 2.

Zrakoplov bez motornog pogona

CAT.OP.NMPA.100 Uporaba aerodroma i operativnih mjesta

Operater upotrebljava samo one aerodrome i operativna mjesta koji su odgovarajuéi za predmetni(-e) tip(ove)
zrakoplova i operaciju(-e).

CAT.OP.NMPA.105 Postupci za smanjenje buke - baloni i jedrilice s pomoénim motorom

Zapovjednik uzima u obzir u¢inak buke zrakoplova istodobno osiguravajui da sigurnost ima prednost pred
smanjenjem buke.

CAT.OP.NMPA.110 Opskrba i planiranje goriva ili balasta - baloni

(a) Operater osigurava da su poneseno gorivo ili balast dovoljni za planirano trajanje leta uz dodatnu rezervu
od 30 minuta letenja.

(b) Izracuni zaliha goriva ili balasta zasnivaju se barem na sjede¢im operativnim uvjetima pod kojima je
potrebno voditi let:

1. podacima koje daje proizvoda¢ balona;

2. predvidenim masama;
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3. ocekivanim meteoroloskim uvjetima; i

4. postupcima i ogranicenjima pruzatelja usluga u zracnoj plovidbi.

(c) IzraCuni se evidentiraju u operativnom planu leta.

CAT.OP.NMPA.115 Prijevoz posebnih kategorija putnika (SCP)

Osobe za koje su potrebni posebni uvjeti, pomo¢ ifili uredaji pri dovodenju na let smatraju se posebnom
kategorijom putnika i prevoze se pod uvjetima kojima se osigurava sigurnost zrakoplova i osoba u njemu, u
skladu s postupcima koje je uspostavio operater.

CAT.OP.NMPA.120 Davanje uputa putnicima

Operater osigurava da su putnicima prije ili, po potrebi, tijekom leta pruZene sigurnosne upute.

CAT.OP.NMPA.125 Priprema leta

Zapovjednik prije zapo€injanja leta:

() utvrduje svim raspoloZivim razumnim sredstvima da su zemaljska oprema, ukljucujuéi komunikacijsku
opremu i navigacijsku pomo¢ koje su dostupne i izravno potrebne za takav let radi sigurnog upravljanja
zrakoplovom prikladne za vrstu operacije pod kojom e se let provoditi; i

(b) je upoznat sa svim dostupnim meteoroloskim informacijama primjerenih planiranom letu. Priprema za let
udaljen od mjesta odlaska ukljucuje:

1. proucavanje raspolozivih aktualnih vremenskih izvjestaja i prognoza; i

2. planiranje alternativnog postupka pripreme zbog predvidanja mogucnosti da se let zbog vremenskih
uvjeta ne moZe zavrsiti po planu.

CAT.OP.NMPA.130 Predaja plana leta usluga u zra¢nom prometu (ATS)

(@) Ako ATS plan nije predan jer se to ne zahtijeva pravilima o letenju zrakoplova, moraju se predati odgo-
varajue informacije kako bi se omogucilo, ako je potrebno, aktiviranje sluzbi za uzbunjivanje.

(b) Ako se operira s mjesta na kojem nije moguce predati ATS plan leta, zapovjednik ili operater dostavljaju
ATS plan sto je prije moguce nakon uzlijetanja.

CAT.OP.NMPA.135 Osiguravanje putnickog odjeljka i pilotske kabine - baloni

Zapovjednik osigurava da su prije polijetanja, slijetanja i kada god se to smatra potrebnim u interesu sigurnosti:

(a) sva oprema i prtljaga pravilno osigurani; i

(b) moguca je hitna evakuacija.

CAT.OP.NMPA.140 PuSenje u zrakoplovu

Pusenje u jedrilici ili balonu je zabranjeno za sve.
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CAT.OP.NMPA.145 Meteoroloski uvjeti

Zapovjednik zapocinje ili nastavlja let po pravilima vizualnog letenja samo kada najnovije dostupne informacije
pokazuju da ¢e vremenski uvjeti na ruti i na planiranom odredistu u procijenjeno vrijeme biti na razini ili iznad
razine primjenjivih operativnih minimuma pravila vizualnog letenja.

CAT.OP.NMPA.150 Led i drugi zagadiva¢i — postupci na zemlji

Zapovjednik zrakoplova zapocinje polijetanje samo ako je zrakoplov ¢ist od bilo kakvih naslaga koje mogu
Stetno djelovati na izvodenje ili moguénost kontroliranja zrakoplova, osim u skladu s priru¢nikom o letenju
zrakoplova.

CAT.OP.NMPA.155 Uvjeti za polijetanje

Zapovjednik se prije polijetanja uvjerava se da prema informacijama koje su mu dostupne, vrijeme na aero-
dromu ili operativnoj povriini nece sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak;

CAT.OP.NMPA.160 Simulirane neuobicajene situacije tijekom leta

Zapovjednik osigurava da se pri prijevozu putnika ne poti¢u neuobiajene ili hitne situacije koje zahtijevaju
primjenu postupaka za neuobicajene ili hitne situacije.

CAT.OP.NMPA.165 Upravljanje gorivom i balastom tijekom leta - baloni

Zapovjednik u redovitim intervalima provjerava da koli¢ina iskoristivog goriva i balasta koja je preostala tijekom
leta nije manja od goriva i balasta potrebnih za nastavljanje planiranog leta i planirane rezerve za slijetanje.

CAT.OP.NMPA.170 Upotreba dodatnog kisika

Zapovjednik zrakoplova osigurava da on i clanovi letacke posade koji su ukljuceni u obavljanje duznosti
neophodnih za siguran rad zrakoplova tijekom leta upotrebljavaju dodatni kisik svaki put kada kabina
premasi visinu 10 000 ft duze od 30 minuta i kada kabina premasi visinu 13 000 ft.

CAT.OP.NMPA.175 Uvjeti za prilaZenje i slijetanje

Prije zapocinjanja prilaZenja za slijetanje, zapovjednik mora biti siguran da, u skladu s raspolozivim informa-
cijama, vrijeme na planiranom aerodromu ili operativnoj povrsini i uvjeti na planiranoj povrsini koju namjerava
koristiti neée sprijeciti siguran prilaz i slijetanje.

CAT.OP.NMPA.180 Operativna ograni¢enja — baloni uzgonjeni vru¢im zrakom

(a) Balon uzgonjen na vrudi zrak ne slije¢e po nodi, osim u slucajevima nuzde.

(b) Balon uzgonjen vruéim zrakom moze poletjeti tijekom no¢i pod uvjetom da na njemu ima dostatno goriva
za slijetanje tijekom dana.

CAT.OP.NMPA.185 Operativna ogranicenja — jedrilice

Jedrilicom se upravlja samo danju.”;

(@ wu tocki (b) podtocki 4. stavka CAT.POL.A.240, ,ORO.OPS” zamjenjuje se s ,ORO.FC”;

(h) u stavku CAT.POL.A.310 dodaje se sljedeca tocka (e):

,(€) Zahtjevi iz tocke (a) podtocke 3., tocke (a) podtocke 4., tocke (a) podtocke 5., tocke (b) podtocke 2. i tocke
(c) podtocke 2. ne primjenjuju se na operacije prema pravilima vizualnog letenja danju.”;

(i) U tocki (b) stavka CAT.POL.A.405 upulivanje na ,stavkom CAT.POL.A.405 tockom (b) ili (c)” zamjenjuje se
upucivanjem na ,stavkom CAT.POL.A.400 tockom (b) ili (¢)”;
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() U PODODJELJKU C — IZVEDBENE ZNACAJKE ZRAKOPLOVA I OPERATIVNA OGRANICENJA umecu se
sliede¢i ODJELJCI 4. i 5.:

,ODJELJAK 4.

Jedrilice

CAT.POL.S.100 Operativna ogranicenja

(@ Tijekom bilo koje faze operacije, opterecenje, masa i mjesto tezista polozaja jedrilice su sukladni s ogra-
ni¢enjima navedenima u letackom priru¢niku zrakoplova ili operativnom prirucniku, ako je on vise
ogranicavajudi.

(b) Natpisi, popisi, oznake instrumenata ili njihova kombinacija koja sadrZi ta operativna ograni¢enja koja
letacki priru¢nik zrakoplova propisuje da budu vidljiva su prikazana u jedrilici.

CAT.POL.S.105 Vaganje

(@) OperatEr osigurava da su masa i na mjesto teziSta svake jedrilice utvrdeni stvarnim vaganjem prije pocetka
njegove upotrebe. Skupne ucinke izmjena i popravaka na masu i ravnotezu potrebno je uzeti u obzir i
primjereno dokumentirati. Navedene informacije stavljaju se na raspolaganje zapovjedniku. Jedrilica se
ponovo vaze ako ucinak izmjena na masu i ravnotezu nije to¢no poznat.

(b) Vaganje provodi proizvoda¢ jedrilice u skladu s Uredbom (EZ) br. 2042/2003, kako je primjenjivo.

CAT.POL.S.110 Izvodenje

Zapovjednik upravlja jedrilicom samo ako su njezine izvedbene znacajke dovoljne za sukladnost s primjenjivim
pravilima letenja i svim drugim ogranicenjima primjenjivim na let, zra¢ni prostor ili koriStene aerodrome ili
operativne povrsine, vodedi ra¢una o tocnosti svih koristenih karata.

ODJELJAK 5.
Baloni

CAT.POL.B.100 Operativna ogranicenja

(@) Tijekom bilo koje faze operacije, optereéenje i masa balona moraju biti u skladu s ograni¢enjima nave-
denim u letackom priru¢niku zrakoplova ili u operativnom priru¢niku, ako je on viSe ogranicavajudi.

Natpisi, popisi, oznake instrumenata ili njihova kombinacija koja sadrzi ta operativna ogranicenja koja AFM
pisi, pop ] ja koj p g ja koj
propisuje da budu vidljiva su prikazana u balonu.

CAT.POL.B.105 Vaganje

(@) Operater osigurava da je masa balona utvrdena stvarnim vaganjem prije prvog pokretanja. Skupne ucinke
izmjena i popravaka na masu potrebno je uzeti u obzir i primjereno dokumentirati. Navedene informacije
stavljaju se na raspolaganje zapovjedniku. Balon se mora ponovo izvagati ako u¢inak izmjena na masu nije
tocno poznat.

(b) Vaganje izvrSava proizvoda¢ balona ili se vr$i u skladu s Uredbom Komisije (EZ) br. 2042/2003, po
potrebi.

CAT.POLB.110 Sustav za odredivanje mase

(@) Operater balona uspostavlja sustav koji utvrduje na koji se nacin sljedece stavke to¢no odreduju za svaki let
kako bi se zapovjedniku omogudilo da provjeri jesu li uskladena ogranicenja letackog priru¢nika:

1. masa praznog balona;
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2. masa tereta koji se prevozi;
3. masa utofenog goriva ili balasta;
4. masa pri polijetanju;
5. utovar balona obavljan pod nadzorom zapovjednika ili kvalificiranog osoblja;
6. priprema dokumentacije i raspolaganje njome.
(b) Zapovjednik mora moéi replicirati izraun mase na osnovi elektronickih izracuna.
() Dokumentacija 0 masi priprema se prije svakog leta i dokumentira u operativnom planu leta.
CAT.POL.B.115 Performansa
Zapovjednik upravlja balonom samo ako su njegove performanse dovoljne za sukladnost s primjenjivim

pravilima letenja i svim drugim ogranicenjima primjenjivim na let, zracni prostor ili koriStene aerodrome ili
operativne povrsine, vode¢i racuna o to¢nosti svih koristenih karata.”;

(k) u tocki (c) stavka CAT.IDE.A.100, tocki (d) stavka CAT.IDE.A.215 i u tocki (c) stavka CAT.IDE.H.100 rije¢
»-mora se” zamjenjuje se sa ,se’;

() u stavku CAT.IDE.A.260 slika 1. zamjenjuje se sa sljedeCom slikom:

Slika 1.

(m) u PODODJELJKU D — INSTRUMENTI, PODACI I OPREMA umecu se sljede¢i ODJELJCI 3. i 4.:

LODJELJAK 3.

Jedrilice
CAT.IDE.S.100 Instrumenti i oprema — opcenito
(@) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim pododjelikom odobravaju se u skladu s Uredbom (EU)
br. 748/2012 ako:
1. ih upotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom leta;
2. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz CAT.IDE.S.140;

3. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz CAT.IDE.S.145; ili

4. su ugradeni u jedrilicu.
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(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno odobriti kao opremu:
1. ru¢na prijenosna svjetiljka;
2. to¢ni mjera¢ vremena; i
3. oprema za preZivljavanje i signaliziranje.

(c) Instrumenti i oprema koji se ne zahtijevaju ovim poddijelom te sva druga oprema koja se ne zahtijeva
drugim primjenjivim prilozima, ali se nosi na zrakoplovu, ispunjavaju sljedece zahtjeve:

1. informacije koje se dostavljaju tim instrumentima, opremom ili dodatnom opremom, letacka posada ne
upotrebljava za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga I. Uredbi (EZ) br. 216/2008; i

2. instrumenti i oprema ne utje¢u na plovidbenost zrakoplova, ¢ak ni u slucaju zatajenja ili kvarova.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na kojem sjedi ¢lan letactke posade
koji ih treba upotrebljavati.

(¢) Sva zahtijevana oprema za spasavanje lako je dostupna za neposrednu uporabu.
CAT.IDE.S.105 Minimalna oprema za let
Let se ne zapocinje ako bilo koji instrumenti, elementi opreme ili funkcije jedrilice koji se zahtijevaju za

predvideni let nisu ispravni ili nedostaju, osim ako se jedrilicom ne upravlja u skladu s listom minimalne
opreme.

CAT.IDE.S.110 Operacije prema pravilima VFR-a — instrumenti za letenje i navigaciju
(@) Jedrilice kojima se upravlja prema pravilima VFR-a tijekom dana opremljeni su napravom za mjerenje i
prikazivanje:
1. magnetnog smjera, u slucaju jedrilica s pomoénim motorom;
2. vremena u satima, minutama i sekundama;
3. visine tlaka, i

4. naznacene brzine.

(b) Jedrilice kojima se upravlja u uvjetima kada jedrilicu nije moguée zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez
jednoga ili viSe dodatnih instrumenata, uz opremu iz tocke (a) opremljeni su i napravom za mjerenje i
prikazivanje:

1. vertikalne brzine;
2. polozaja ili skretanja i klizanja; i
3. magnetnog smjera.

CAT.IDES.115 Letovi u oblacima - instrumenti za letenje i navigaciju

Jedrilice namijenjene letovima u oblacima opremljeni su napravom za mjerenje i prikazivanje:

(a) magnetnog smjera;
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(b) vremena u satima, minutama i sekundama;
(c) visine tlaka,

(d) naznacene brzine;

(e) vertikalne brzine; i

(f) polozaja ili skretanja i klizanja.

CAT.IDE.S.120 Sjedala i sustav vezivanja

(a) Jedrilice su opremljene:
1. sjedalom za svaku ukrcanu osobu; i

2. sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa za svako sjedalo u skladu s priru¢nikom
o letenju zrakoplova (AFM).

(b) Sigurnosni pojas sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa koji ima jednu tocku za otkopcavanje.
CAT.IDE.S.125 Dodatni kisik
Jedrilice namijenjene letovima na visinama tlaka iznad 10 000 ft opremljeni su napravom za pohranjivanje i

raspodjelu kisika i nose dostatno kisika za disanje za opskrbu:

(a) clanova posade za svako razdoblje duze od 30 minuta ako Ce visina tlaka biti izmedu 10 000 ft i 13 000 ft;
i

(b) svih ¢lanova posade i putnika za svako razdoblje u kojem ée visina tlaka biti iznad 13 000 ft.

CAT.IDE.S.130 Let iznad vode

Zapovjednik jedrilice namijenjene letovima iznad vode utvrduje rizike za prezivljavanje osoba iz jedrilice u
slucaju prisilnog slijetanja na vodi, na osnovi ¢ega odlucuje o prijevozu:

(a) prsluka za spasavanje ili jednakovrijednog zasebnog uredaja za plutanje za sve osobe u jedrilici koji se nose
ili su smjesteni na mjestu koje je dostupno sa sjedala osobe za ¢iju su uporabu predvideni;

(b) o odasiljaca signala s mjesta nesreCe (ELT) ili osobnog lokacijskog uredaja (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade
ili putnik i koji mora mo¢i odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz; i

(c) opreme za davanje znakova za pomo¢ pri izvodenju leta:
1. iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan udaljenosti za jedrenje; ili

2. gdje je uzletna ili prilazna putanja smjestena iznad vode, tako da bi se u slucaju nesree moralo prisilno
sletjeti na vodu.

CAT.IDE.S.135 Oprema za preZivljavanje

Jedrilice namijenjene letovima iznad podrudja na kojima bi potraga i spasavanje bili osobito teski opremljeni su
signalnim uredajima i opremom za spasavanje primjerenom podrucju koje je potrebno preletjeti.
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CAT.IDE.S.140 Oprema za radijsku komunikaciju

(@) Ako je to u skladu sa zahtjevima za zracni prostor u kojem lete, jedrilice su opremljene opremom za
radijsku komunikaciju s pomocu koje se mora modi izvoditi dvosmjerna komunikacija s aeronautickim
postajama ili na frekvencijama koje su u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor.

(b) Opremom za radijsku komunikaciju, ako se zahtijeva tockom (a), omogucuje se komunikacija u hitnim
slu¢ajevima na aeronautickoj frekvenciji 121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Navigacijska oprema

Jedrilice su opremljene svom navigacijskom opremom potrebnom za rad u skladu s:
(a) planom leta (ATS), po potrebi; i
(b) primjenjivim zahtjevima za zracni prostor.

CAT.IDES.150 Transponder

Ako je to u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor u kojem lete, jedrilice su opremljene transponderom
sekundarnog nadzornog radara (SSR) sa svim zahtijevanima mogucénostima.

Odjeljak 4
Baloni

CAT.IDE.B.100 Instrumenti i oprema — opCenito

(@) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim pododjeljkom odobravaju se u skladu s Uredbom (EU)
br. 748/2012 ako:

1. ih upotrebljava letacka posada za utvrdivanje putanje leta;
2. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz CAT.IDE.B.155; ili
3. su ugradeni u balon.
(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno odobriti kao opremu:
1. ru¢na prijenosna svjetiljka;
2. to¢ni mjerac vremena;
3. pribor za prvu pomoé;
4. oprema za prezivljavanje i signaliziranje;
5. alternativni izvori paljenja;
6. vatrogasnim pokrivacem ili vatrootpornim zaklopcem;

7. uZe za bacanje; i



24.4.2014. Sluzbeni list Europske unije L 123/31

(c) Instrumenti i oprema koji se ne zahtijevaju ovim poddijelom te sva druga oprema koja se ne zahtijeva
drugim primjenjivim prilozima, ali se nosi na zrakoplovu, ispunjavaju sljedece zahtjeve:

1. informacije koje se dostavljaju tim instrumentima, opremom ili dodatnom opremom, letacka posada ne
upotrebljava za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 216/2008; i

2. instrumenti i oprema ne utje¢u na plovidbenost balona, ¢ak ni u slucaju zatajenja ili kvarova.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na kojem sjedi ¢lan letacke posade koji
ih treba upotrebljavati.

() Sva zahtijevana oprema za spaSavanje lako je dostupna za neposrednu uporabu.

CAT.IDE.B.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako bilo koji instrumenti, elementi opreme ili funkcije balona koji se zahtijevaju za
predvideni let nisu ispravni, osim ako se balonom ne upravlja u skladu s listom minimalne opreme:

CAT.IDE.B.110 Operativna svjetla

Baloni koji lete no¢u opremljeni su:

(a) svjetlima za izbjegavanje sudara;

(b) sredstvima za primjereno osvjetljenje svih instrumenata i opreme potrebnih za siguran rad balona; i

(c) ruénom prijenosnom svjetiljkom.

CAT.IDE.B.115 Operacije prema pravilima VFR-a - instrumenti za letenje i navigaciju i pridruZena
oprema

Baloni kojima se upravlja po pravilima VFR-a moraju biti opremljeni:

(a) napravom za prikazivanje smjera zanosa; i

(b) napravama za mjerenje i prikazivanje:

1. vremena u satima, minutama i sekundama;

2. vertikalne brzine ako se zahtijeva u skladu s priruénikom o letenju zrakoplova (AFM);

3. visine tlaka ako se zahtijeva u skladu s priru¢nikom o letenju zrakoplova, zahtjevima za zra¢ni prostor ili
ako se visina treba nadzirati radi uporabe kisika. i

4. osim kod balona uzgonjenih plinom, pritisak svakog dovoda plina za izgaranje.

CAT.IDE.B.120 Sustavi za vezivanje

Baloni sa zasebnim spremnikom za zapovjednika trebaju biti opremljeni sustavom za vezivanje za zapovjednika.
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CAT.IDE.B.125 Pribor za prvu pomo¢

(a) Baloni moraju biti opremljeni priborom za prvu pomo¢.
(b) Dodatan pribor za prvu pomo¢ nalazi se u pomoénom vozilu.
(c) Pribor za prvu pomo¢:

1. lako je dostupan za uporabu; i

2. dopunjuje se.

CAT.IDE.B.130 Dodatni kisik

Baloni namijenjeni letovima na visinama tlaka iznad 10 000 ft opremljeni su napravom za pohranjivanje i
raspodjelu kisika i nose dostatno kisika za disanje za opskrbu:

(a) clanova posade za svako razdoblje duze od 30 minuta ako Ce visina tlaka biti izmedu 10 000 ft i 13 000 ft;
i

(b) svih clanova posade i putnika za svako razdoblje u kojem ée visina tlaka biti iznad 13 000 ft.
CAT.IDE.B.135 Rucni aparati za gaSenje pozara

certkaciohim rahtevima - T TUCTIM SpAISIOm 28 gasen)e porars sko se zaijeva primieniv;
CAT.IDE.B.140 Let iznad vode

Zapovjednik balona namijenjen letovima iznad vode utvrduje rizike za prezivljavanje osoba iz balona u slucaju

prisilnog slijetanja na vodi, na osnovi ¢ega odlucuje o prijevozu:

(a) prsluka za spasavanje ili jednakovrijednog zasebnog uredaja za plutanje za sve osobe u balonu mlade od 24
mjeseca koji se nose ili su smjeSteni na mjestu koje je dostupno s postaje osobe za Ciju su uporabu
predviden;

(b) o odasiljaca signala s mjesta nesrece (ELT) ili osobnog lokacijskog uredaja (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade
ili putnik i koji mora mo¢i odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz; i

(c) opreme za davanje znakova za pomoC.

CAT.IDE.B.145 Oprema za preZivljavanje

Baloni namijenjeni letovima iznad podru¢ja na kojima bi potraga i spasavanje bili osobito teski opremljeni su
signalnim uredajima i opremom za spaSavanje primjerenom podrucju koje je potrebno preletjeti.

CAT.IDE.B.150 Razna oprema

(a) Baloni su opremljeni zastitnim rukavicama za sve ¢lanove posade.
(b) Baloni uzgonjeni vruéim zrakom i mijesani baloni opremljeni su:
1. alternativnim izvorom paljenja;

2. napravom za mjerenje i prikazivanje koli¢ine goriva;
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3. vatrogasnim pokriva¢em ili vatrootpornim zaklopcem; i

4. uzetom za bacanje najmanje duZine od 25 m.

(c) Baloni uzgonjeni plin opremljeni su:

1. nozem; i

2. uzetom za bacanje najmanje duZine od 20 m izradenog od prirodnih vlakana ili elektrostatski vodljivog

materijala.

CAT.IDE.B.155 Oprema za radijsku komunikaciju

(a) Ako je to u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor u kojem lete, baloni su opremljeni opremom za radijsku
komunikaciju s pomocu koje se mora mo¢i izvoditi dvosmjerna komunikacija s aeronautickim postajama ili

na frekvencijama koje su u skladu sa zahtjevima za zracni prostor.

(b) Opremom za radijsku komunikaciju, ako se zahtijeva tockom (a), omogucuje se komunikacija u hitnim

slucajevima na aeronautickoj frekvenciji 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Transponder

Ako je to u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor u kojem lete, baloni su opremljeni transponderom sekun-

darnog nadzornog radara (SSR) sa svim zahtijevanima mogucnostima.”

Prilog V. Uredbi (EU) br. 965/2012 izmjenjuje se kako slijedi:

(a) sva upulivanja na Uredbu (EZ) br. 1702/2003 zamjenjuju se upucéivanjem na Uredbu (EU) br. 748/2012;

(b) u stavku SPA.GEN.100 tocka (a) tocka 1., rije¢i ,zra¢ni prijevoz” brisu se;

(c) stavak SPA.DG.100 zamjenjuje se sljedecim:

,SPA.DG.100 Prijevoz opasnog tereta

Osim kako je predvideno u Prilogu IV. (dio-CAT), Prilogu VI. (dio-NCC), Prilogu VIL (dio-NCO) i Prilogu VIIL
(dio-SPO), operater moze obavljati zra¢ni prijevoz opasnog tereta samo ako ima odobrenje nadleznog tijela.”

U Prilogu VI. Uredbi (EU) br. 965/2012 tocka (b) stavka NCC.POL.125 zamjenjuje se sljedecim:

,(b) S iznimkom zrakoplova na turboelisni pogon i najvifom dopustenom masom od 5 700 kg ili manjom pri
uzlijetanju, u slucaju kvara motora za vrijeme polijetanja, zapovjednik zrakoplova osigurava da zrakoplov moze:

1. prekinuti uzlijetanje i zaustaviti se u okviru raspoloZive udaljenosti za ubrzavanje i zaustavljanje ili uzletno-

sletne staze; ili

2. nastaviti polijetanje i nadvisiti sve prepreke u smjeru putanje leta u primjerenom razmaku dok zrakoplov

nije u poziciji da ispuni zahtjeve iz NCC.POL.130.”

Prilog VIL Uredbi (EU) br. 965/2012 izmjenjuje se kako slijedi:

(a) sva upudivanja na Uredbu (EZ) br. 1702/2003 zamjenjuju se upucivanjem na Uredbu (EU) br. 748/2012;
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(b) stavak NCO.GEN.102 izmjenjuje se kako slijedi:

i. naslov se zamjenjuje sa sljedecim:

,Motorne jedrilice, jedrilice s pomo¢énim motorom i mijesani baloni’;

ii. dodaje se sljedeca tocka (d):
,(d) Mijesanim balonima upravlja se u skladu sa zahtjevima za balone uzgonjenima vruéim zrakom.”;
umece se sljedeca tocka NCO.GEN.103:
,NCO.GEN.103 Uvodni letovi
Uvodni letovi na koje se upucuje u ¢lanka 6. tocki 5. podtocki (c) ove Uredbe kada se provode u skladu s ovim
prilogom:
(a) pocinju i zavrSavaju na istom aerodromu ili operativnoj povrsini, osim kod balona i jedrilica;
(b) upravljaju se po danu prema pravilima VFR-a;
(c) su pod nadzorom osobe koja je imenovana kao odgovorna za njihovu sigurnost; i
(d) su sukladni sa svim drugim uvjetima koje je utvrdilo nadlezno tijelo.”;

NCO.GEN.106 se zamjenjuje sljedecim:

,NCO.GEN.106 Odgovornosti i ovlasti zapovjednika zrakoplova — baloni
Zapovjednik balona uz stavak NCO.GEN.105:

(a) je odgovoran za upudivanje prije leta svih osoba koje pomazu pri napuhavanju i ispuhavanju kupole;

(b) osigurava da nitko ne pusi u balonu niti u njegovoj izravnoj blizini; i

(c) osigurava da osobe koje pomazu pri napuhavanju i ispuhavanju kupole nose prikladnu zastitnu odjecu.”;
u tocki (a) podtocki 10. stavka NCO.GEN.135 nakon rijeci ,za rutu” umece se rije¢ ,podrucje”;

u stavku NCO.OP.110 tocki (c), u prvoj recenici, nakon rije¢i ,¢e” umede se rije¢ ,samo”;

naslov stavka NCO.OP.113. zamjenjuje se sljede¢im: ,Operativni minimumi aerodroma — operacije kruzenja
s helikopterima na kopnu”;

u stavku NCO.OP.127 tocke (a) i (b) rije¢ ,plin” brise se;
stavak NCO.OP.215 zamjenjuje se sljedecim:

,NCO.OP.215 Operativna ogranicenja — baloni uzgonjeni vru¢im zrakom

(a) Balon uzgonjen na vrudi zrak ne slijee no¢u, osim u slucaju nuzde.

(b) Balon uzgonjeni na vruci zrak moze poletjeti po noci, uz uvjet da nosi dovoljno goriva za slijetanje po
danu.”;
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() stavak NCO.POL.105 tocka (b) zamjenjuje se sljede¢im:
,(b) Vaganje obavlja:
1. za zrakoplove i helikoptere, proizvoda¢ zrakoplova ili odobrena organizacija za odrzavanje; i

2. za jedrilice i balone, proizvoda¢ zrakoplova ili se vrsi u skladu s Uredbom Komisije (EZ) 2042/2003, po
potrebi.”;

(k) stavak NCO.IDE.B.110 zamjenjuje se sljedecim:

,NCO.IDE.B.110 Operativna svjetla

Baloni koji lete no¢u opremljeni su:
(a) svjetlima za izbjegavanje sudara;
(b) sredstvima za primjereno osvjetljenje svih instrumenata i opreme potrebnih za siguran rad balona; i
(c) ruénom prijenosnom svjetiljkom.”;
() stavak NCO.IDE.B.125 zamjenjuje se sljedecim:

,NCO.IDE.B.125 Rucni aparati za gaSenje poZara

Baloni uzgonjeni na vruéi zrak trebaju biti opremljeni barem jednim ru¢nim aparatom za gaSenje pozara, ako to
zahtijevaju primjenjive certifikacijske specifikacije”;

(m) stavak NCO.IDE.B.140 zamjenjuje se sljede¢im:

,NCO.IDE.B.140 Razna oprema

(a) Baloni su opremljeni zastitnim rukavicama za sve ¢lanove posade.
(b) Baloni uzgonjeni vrué¢im zrakom i mijesani baloni opremljeni su:
1. alternativnim izvorom paljenja;
2. napravom za mjerenje i prikazivanje koli¢ine goriva;
3. vatrogasnim pokrivaéem ili vatrootpornim zaklopcem; i
4. uzetom za bacanje najmanje duZine od 25 m.
(c) Baloni uzgonjeni plin opremljeni su:
1. noZem; i

2. uZem za bacanje najmanje duzine od 20 m izradenog od prirodnih vlakana ili elektrostatski vodljivog
materijala.”;
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(n) odaje se sljede¢i PODDIO E:

,PODDIO E
POSEBNI ZAHTJEVI

ODJELJAK 1.
Opcenito
NCO.SPEC.100 Raspon

Ovaj poddio uspostavlja posebne zahtjeve kojih se treba pridrzavati zapovjednik zrakoplova koji provodi
nekomercijalne specijalizirane operacije s nekompleksnim zrakoplovima na motorni pogon.

NCO.SPEC.105 Kontrolna lista
(a) Prije zapocinjanja specijalizirane operacije, zapovjednik zrakoplova provodi procjenu rizika, procjenjujudi

kompleksnost aktivnosti radi utvrdivanja opasnosti i povezanih rizika koji su svojstveni toj operaciji i
uspostavlja mjere za njihovo ublaZavanje.

(b) Specijalizirana operacija vrsi se u skladu s kontrolnom listom. Zapovjednik zrakoplova na osnovi procjene
rizika uspostavlja takvu kontrolnu listu koja je prikladna za koristenu specijaliziranu aktivnost i zrakoplov,
vodedi racuna o svakom odjeljku ovog poddijela.

(c) Kontrolna lista relevantna za duznosti zapovjednika zrakoplova, ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka
spremna je i dostupna na svakom letu.

(d) Kontrolnu listu se redovito pregledava i azurira, po potrebi.

NCO.SPEC.110 Odgovornosti i ovlast zapovjednika zrakoplova

Kada su god u operaciju ukljueni ¢lanovi posade ili struénjak zadatka, zapovjednik zrakoplova
(a) osigurava sukladnost ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka sa stavcima NCO.SPEC.115 i NCO.SPEC.120;

(b) ne zapocinje let ako bilo koji ¢lan posade ili stru¢njak zadatka zbog bilo kojeg razloga, poput ozljede,
bolesti, umora ili u¢inaka bilo koje psihoaktivne tvari nije sposoban za izvrSavanje svojih duznosti;

(c) ne nastavlja let dalje od najblizeg aerodroma ili operativne povrsine na koju je mogucée slijetanje s obzirom
na vremenske prilike kada se sposobnost za izvrSavanje duznosti bilo kojeg ¢lana posade ili stru¢njaka
zadatka znacajno smanjena zbog uzroka poput umora, bolesti ili nedostatka kisika;

(d) osigurava da se ¢lanovi posade i stru¢njaci zadatka pridrzavaju zakona, uredbi i procedura drzava u kojima
se operacije provode;

(e) osigurava da svi ¢lanovi posade i stru¢njaci zadatka mogu medusobno komunicirati na zajedni¢kom jeziku; i

(f) osigurava da stru¢njaci zadatka i ¢lanovi posade tijekom leta upotrebljavaju dodatni kisik svaki put kada
kabina premasi visinu 10 000 ft duze od 30 minuta i kada kabina premasi visinu 13 000 ft.

NCO.SPEC.115 Odgovornosti posade

(a) Clan posade odgovoran je za pravilno obavljanje svojih duznosti. DuZnosti posade naznacene su u
kontrolnoj listi.
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(b) Osim kod balona, tijekom kriti¢nih faza leta ili kada to god zapovjednik zrakoplova u interesu sigurnosti
smatra nuznim, clanovi posade se povezuju na svoja dodijeljena sjedista osim ako u kontrolnoj listi
drugadije nije odredeno.

(¢) Clanovi letacke posade tijekom leta imaju svoj sigurnosni pojas pri¢vréen dok se nalaze na svom mjestu.

(d) Tijekom leta barem se jedan kvalificirani ¢lan letacke posade u svakom trenutku nalazi za kontrolama
zrakoplova.

(e) Clan posade ne obavlja zadaée u zrakoplovu:

1. ako zna ili sumnja da pati od umora na 3to je upuceno u tocki 7.f priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008
ili se na drugi nadin osjea nesposobnim za izvr§avanje svojih duznosti; ili

2. kada je pod djelovanjem psihoaktivnih tvari ili alkohola ili zbog bilo kojeg drugog razloga iz tocke 7.g
Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008.

(fy Clan posade koji obavlja duznosti za vise od jednog operatera:

1. vodi vlastitu evidenciju o vremenu provedenom na letu i na duznosti te o razdobljima odmora, kako je
navedeno u Prilogu III (dio-ORO), poddijelu FTL Uredbi (EU) br. 965/2012, po potrebi; i

2. svakom operateru dostavlja podatke potrebne za planiranje aktivnosti u skladu s primjenjivim zahtjevima
ograniCenja vremena provedenog na letu.

(g) Clan posade zapovjedniku zrakoplova prijavljuje:

1. svaku gresku, otkaz, kvar i oStelenje za koje smatra da mogu utjecati na plovidbenost ili sigurno
operiranje zrakoplovom, uklju¢ujuéi sustave za hitne slucajeve, ako o njima nije ve¢ izvijestio drugi
¢lan posade; i

2. svaki incident koji ugrozava ili bi mogao ugrozavati sigurnost operacije.

NCO.SPEC.120 Odgovornosti stru¢njaka zadatka

(a) Stru¢njak zadatka odgovoran je za pravilno obavljanje svojih zadaca. Duznosti stru¢njaka zadatka utvrdene
su u kontrolnoj listi.

(b) Osim kod balona, tijekom kriti¢nih faza leta ili kada to god glavni pilot u interesu sigurnosti smatra nuznim,
strucnjak zadatka se povezuje na svoje dodijeljeno sjediste osim ako u kontrolnoj listi nije odredeno
drugacije.

(c) Stru¢njak zadatka osigurava da je povezan tijekom izvrSavanja specijaliziranih zadataka dok su vanjska vrata
otvorena ili uklonjena.

(d) Stru¢njak zadatka zapovjednika zrakoplova obavjestava:

1. svaku gresku, otkaz, kvar i ostecenje za koje smatra da mogu utjecati na plovidbenost ili sigurno
operiranje zrakoplovom, uklju¢ujuéi sustave za hitne slucajeve, ako o njima nije ve¢ izvijestio drugi
¢lan posade; i

2. svaki incident koji ugrozava ili bi mogao ugrozavati sigurnost operacije.

NCO.SPEC.125 Sigurnosne upute

(a) Zapovjednik zrakoplova prije polijetanja stru¢njaku zadatka daje upute o:
1. opremi i postupcima u slucaju nuzde;

2. operativnim postupcima povezanima sa specijaliziranim zadatkom prije svakog leta ili serije letova
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(b) Upute iz tocke (a) tocke 2. nisu potrebne ako je stru¢njak zadatka prije pocetka operativne sezone u toj
kalendarskoj godini pouden o operativnim postupcima.

NCO.SPEC.130 Minimalne visine nadvisivanja prepreka — letovi IFR

Zapovjednik zrakoplova za svaki let uspostavlja minimalne visine leta koje osiguravaju zahtijevano nadvisivanje
prepreka na svim segmentima rute kojom ¢e se ploviti prema pravilima instrumentalnog letenja. Minimalne
visine nisu nize od onih koje je objavila drzava preko koje se leti.

NCO.SPEC.135 Opskrba gorivom i uljem — zrakoplovi

Stavak NCO.OP.125 tocka (a) podtocka 1. podtocka i. ne primjenjuje se na vucu jedrilica, zrakoplovne priredbe,
akrobatske ili natjecateljske letove.

NCO.SPEC.140 Opskrba gorivom i uljem — helikopteri

Neovisno o NCO.OP.126 tocki (a) podtocki 1., zapovjednik helikoptera moze zapoceti let po pravilima VFR-a
po danu samo ostajuéi unutar 25 NM od aerodromaloperativne povrine polijetanja s rezervom goriva
potrebnom za najmanje 10 minuta leta pri brzini koja omogucava najdalji doseg.

NCO.SPEC.145 Simulirane situacije tijekom leta

Osim ako se stru¢njak zadatka na zrakoplovu ne nalazi radi osposobljavanja, zapovjednik zrakoplova osigurava
da se prijevozom stru¢njaka zadatka ne simuliraju:

(a) situacije za koje je potrebna primjena postupaka za neobi¢ne situacije ili u slucaju nuzde; ili
(b) letovi u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC).

NCO.SPEC.150 Otkrivanje blizine tla

Ako je postavljen, sustav za upozorenje na blizinu tla mozZe biti onesposobljen tijekom specijaliziranih zadataka
za koje je potrebno da se zrakoplovom upravlja na udaljenosti od tla koja bi pokrenula sustav za upozorenje na
blizinu tla.

NCO.SPEC.155 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS II)

Neovisno o NCO.OP.200, sustav za izbjegavanje sudara u zraku ACAS II moze biti onesposobljen tijekom
specijaliziranih zadataka za koje je potrebno da se zrakoplovom upravlja na udaljenosti od drugog zrakoplova
koja bi pokrenula sustav ACAS.

NCO.SPEC.160 Prijevoz opasnog tereta

Zapovjednik zrakoplova pri otpustanju opasnog tereta ne upravlja zrakoplovom iznad naseljenih mjesta,
gradova ili naselja ili iznad skupine ljudi na otvorenom.

NCO.SPEC.165 Prijevoz i uporaba oruZja

(a) Zapovjednik zrakoplova osigurava da je pri prijevozu oruzja radi specijaliziranog zadatka ono osigurano
kada se ne koristi.

(b) Stru¢njak zadatka koji koristi oruzje poduzima sve potrebne mjere sprecavanja dovodenja u opasnost osoba
u zrakoplovu ili na tlu.

NCO.SPEC.170 Kriteriji izvedbenih znacajki i operativni kriteriji — zrakoplovi

Pri upravljanju zrakoplovom na visini manjoj od 150 m (500 ft) iznad nenaseljenog podrucja, zapovjednik
zrakoplova kod operacija kod kojih se ne moze zadrzati uravnoteZen let u slucaju kriticnog kvara motora:

(a) uspostavlja operativne postupke za svodenje posljedica kvara motora na najnizu moguéu razinu; i
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(b) pruza upute svim ukrcanim ¢lanovima posade i stru¢njacima zadatka o postupcima koje je potrebno izvrsiti
u slucaju prisilnog slijetanja.

NCO.SPEC.175 Kriteriji izvedbenih znacajki i operativni kriteriji — helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova moze upravljati zrakoplovom nad naseljenim podru¢jem uz uvjet da:

1. je helikopter certificiran u kategoriji A ili B; i

2. su uspostavljene sigurnosne mjere za sprecavanje suviSne opasnosti za osobe ili imovinu na tlu
(b) Zapovjednik zrakoplova:

1. uspostavlja operativie postupke za svodenje posljedica kvara motora na najnizu mogucu razinu; i

2. pruza upute svim ukrcanim ¢lanovima posade i stru¢njacima zadatka o postupcima koje je potrebno
izvrsiti u slucaju prisilnog slijetanja.

(c) Zapovjednik zrakoplova osigurava da masa pri polijetanju, slijetanju ili lebdenju ne prelazi najveéu dopu-
Stenu masu za:

1. lebdenje bez utjecaja zracnog jastuka dok svi motori rade na odgovarajuéom nominalnom snagom; ili

2. ako su prevladavajuéi uvjeti takvi da lebdenje bez utjecaja zra¢nog jastuka nije moguée ostvariti, masa
helikoptera ne prelazi najveu masu naznacenu za lebdenje pod utjecajem zra¢nog jastuka dok svi motori
rade odgovarajuéom nominalnom snagom, uz uvjet da prevladavajudi uvjeti omogucavaju lebdenje pod
utjecajem zra¢nog jastuka pri najveoj naznacenoj masi.

ODJELJAK 2.

Operacije s podvjeSenim teretom na remenu s helikoptera

NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za operacije s podvjeSenim teretom na remenu s helikoptera sadrzi:

(a) uobicajene, neuobicajene i postupke u slucaju nuzde;

(b) relevantne podatke o izvedbenim znacajkama;

(c) potrebnu opremu;

(d) sva ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti zapovjednika zrakoplova i, po potrebi, ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka.

NCO.SPEC.HESLO.105 Posebna oprema za operacije s podvjeSenim teretom na remenu s helikoptera

Helikopter je opremljen barem s:
(a) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim uredajem kojim se moze vidjeti kukajteret; i
(b) jednim mjeratem opterecenja, osim ako ne postoji druga metoda odredivanja tezine tereta.

NCO.SPEC.HESLO.110 Prijevoz opasnog tereta

Operater koji prevozi opasan teret s mjesta ili udaljenih lokacija bez posade ili na takva mjesta podnosi zahtjev
nadleznom tijelu radi dobivanja izuzea od odredbi Tehnickih uputa ako nema namjeru uskladiti se sa zahtje-
vima tih Uputa.
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ODJELJAK 3.

Operacije s ljudskim podvjeSenim teretom

NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za operacije s ljudskim podvjesenim teretom sadrzi:

(a) uobicajene, neuobicajene i postupke u slucaju nuzde;

(b) relevantne podatke o izvedbenim znacajkama;

(c) potrebnu opremu;

(d) sva ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti zapovjednika zrakoplova i, po potrebi, ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka.

NCO.SPEC.HEC.105 Posebna oprema za operacije s ljudskim podvjesenim teretom

(a) Helikopter je opremljen:
1. opremom za operacije s vitlom ili kukom za teret;
2. jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim uredajem kojim se moze vidjeti kuka; i
3. jednim mjeradem opterecenja, osim ako ne postoji druga metoda odredivanja teZine tereta.

(b) Instalacija sve opreme za operacije s vitlom i kukom i sve naknadne izmjene mora biti izdano odobrenje
plovidbenosti za predvidenu funkciju.

ODJELJAK 4.

Operacije padobranom

NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za operacije padobranom sadrzi:

(a) uobicajene, neuobicajene i postupke u slucaju nuzde;

(b) relevantne podatke o izvedbenim znacajkama;

(c) potrebnu opremu;

(d) sva ogranicenja; i

() odgovornosti i duznosti zapovjednika zrakoplova i, po potrebi, ¢lanova posade i strucnjaka zadatka.
NCO.SPEC.PAR.105 Prijevoz ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka

Zahtjevi utvrdeni u stavku NCO.SPEC.120 tocki (c) ne primjenjuju se na strucnjake zadatka koji skau pado-
branom.

NCO.SPEC.PAR.110 Sjedista

Bez obzira na stavak NCO.IDE.A.140 tocku (a) podtocku 1. i stavak NCO.IDE.H.140 tocku (a) podtocku 1., pod

zrakoplova moze se koristiti kao sjediSte, uz uvjet da su dostupni nacini na koji se stru¢njaci zadatka mogu
prihvatiti ili privezati.
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NCO.SPEC.PAR.115 Dodatni kisik

Neovisno o NCO.SPEC.110 tocku (f), zahtjevi za koristenje dodatnog kisika ne primjenjuju se na ¢lanove
posade, osim zapovjednika zrakoplova, i stru¢njake zadatka koji vrSe duZnosti nuzne za specijalizirani
zadatak kada god visina kabine:

(a) prelazi 13 000 ft na razdoblje koje nije duze od 6 minuta; ili
(b) prelazi 15 000 ft na razdoblje koje nije duze od 3 minute.

NCO.SPEC.PAR.120 Otpustanje opasnog tereta

Neovisno o NCO.SPEC.160, padobranci mogu izadi iz zrakoplova radi padobranske predstave nad naseljenim
gradovima, mjestima ili naseljima ili iznad skupine ljudi na otvorenom uz nosenje dimnih uredaja za obuku, uz
uvjet da su proizvedeni za tu svrhu.

ODJELJAK 5.
Akrobatski letovi

NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za akrobatske letove sadrzi:

(a) uobicajene, neuobicajene i postupke u slucaju nuzde;

(b) relevantne podatke o izvedbenim znacajkama;

(c) potrebnu opremu;

(d) sva ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti zapovjednika zrakoplova i, po potrebi, ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenti i informacije

Sljedeée dokumente i informacije naznacene u stavku NCO.GEN.135 tocki (a) potrebno je nositi tijekom
akrobatskih letova:

(a) pojedinosti iz predanog plana leta usluga u zra¢nom prometu, prema potrebi;

(b) vazele i primjerene zrakoplovne karte za rutu/podru¢je predlozenog leta i za sve rute za koje se moze
razumno oCekivati da bi se let mogao na njih preusmjeriti; i

(¢) informacije o postupcima i vizualnim signalima koje koriste zrakoplove koje presre¢u i zrakoplove koji su
presretani.

NCO.SPEC.ABF.110 Oprema

Na akrobatske letove ne trebaju se primjenjivati sljedeci zahtjevi opreme:
(a) pribor prve pomodi kako je utvrdeno u stavcima NCO.IDE.A.145 i NCO.IDE.H.145;
(b) ru¢ni aparati za gasenje poZzara kako je utvrdeno u stavcima NCO.IDE.A.160 i NCO.IDE.H.180; i

(c) odasilja¢i signala s mjesta nesreCe (ELT) ili osobni lokacijski uredaji (PLB) kako je utvrdeno u stavcima
NCO.IDE.A.170 i NCO.IDE.H.170.”
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PRILOG 11
LPRILOG VIII.

SPECIJALIZIRANE OPERACIJE
(DIO-SPO)

SPO.GEN.005 Raspon

(a) Ovaj prilog primjenjuje se na sve specijalizirane operacije u kojima se zrakoplov koristi za specijalizirane aktivnosti
poput poljoprivrede, fotografije, izmjere, promatranja i ophodnje, zra¢nog oglaavanja.

(b) Neovisno o tocki (a), nekomercijalne specijalizirane operacije s nekompleksnim zrakoplovima na motorni pogon
trebaju biti sukladne s Prilogom VIL (dio-NCO).

(c) Neovisno o tocki (a), sljedece operacije s nekompleksnim zrakoplovima na motorni pogon mogu se provoditi u
skladu s Prilogom VII. (dio-NCO):

1. letacka natjecanja ili letele priredbe, uz uvjet da je naknada ili druga vrijedna nagrada pruzene za takve letove
ograni¢ena na pokrivanje izravnih troskova i doprinos proporcionalan godi$njim troskovima kao i da nagrade nisu
vece vrijednosti od one koju je naznacilo nadlezno tijelo.

2. skakanje padobranom, vuca jedrilice ili akrobatski letovi koje vrsi organizacija za osposobljavanje koja svoje
sjediSte ima u jednoj od drzava ¢lanica i odobrena je u skladu s Uredbom (EU) br. 1178/2011, ili organizacija
stvorena s ciljem promicanja letatkog sporta ili rekreativnog letenja, uz uvjet da organizacija zrakoplovom upravlja
na osnovi vlasnitva ili najma bez posade, da let ne stvara dobit koja se razdjeljuje izvan organizacije te da kada su
god uklju¢ene osobe koje nisu ¢lanovi te organizacije takav let predstavlja tek sporednu aktivnost te organizacije.

PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI

SPO.GEN.100 Nadlezno tijelo

Nadlezno tijelo je tijelo koje imenuje drzava ¢lanica u kojoj operater ima glavno mjesto poslovanja ili stalno boraviste.

SPO.GEN.101 Postupci uskladivanja

Operater moze za uspostavu sukladnosti s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njezinim provedbenim pravilima osim postu-
paka uskladivanja, koje je donijela Agencija, upotrijebiti i druge postupke uskladivanja.

SPO.GEN.102 Motorne jedrilice, jedrilice s pomoénim motorom i mijeSani baloni

(a) Motorne jedrilice namijenjene su letovima u skladu sa zahtjevima za:

1. zrakoplove na motorni pogon; i

2. jedrilice namijenjene letovima bez uporabe motora.

(b) Motorne jedrilice opremljene su u skladu sa zahtjevima koji se primjenjuju na zrakoplove, osim ako je u poddijelu D
navedeno drukdije.
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(c) Jedrilicama s pomoénim motorom, osim motornih jedrilica, upravlja se i oprema u skladu sa zahtjevima primjenjivim
na jedrilice.

(d) Mijesanim balonima upravlja se u skladu sa zahtjevima primjenjivim za balone uzgonjene vrué¢im zrakom.

SPO.GEN.105 Odgovornosti posade

(a) Clan posade odgovoran je za pravilno obavljanje svojih duznosti. Duznosti posade naznacene su u standardnim
operativnim postupcima i, po potrebi, u operativnom priru¢niku.

(b) Osim kod balona, tijekom kriticnih faza leta ili kada to god zapovjednik zrakoplova u interesu sigurnosti smatra
nuznim, ¢lan posade veze se na svojem dodijeljenom sjediStu osim ako u standardnim operativnim postupcima nije
odredeno drugacije.

(c) Clanovi letacke posade tijekom leta imaju svoj sigurnosni pojas pricvricen dok se nalaze na svom mjestu.

(d) Tijekom leta barem se jedan kvalificirani ¢lan letacke posade u svakom trenutku nalazi za kontrolama zrakoplova.

(¢) Clan posade ne obavlja zadaée u zrakoplovu:

1. ako zna ili sumnja da pati od umora na $to je upuceno u tocki 7.f priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008 ili se na
drugi nacin osjea nesposobnim za izvrSavanje svojih duZznosti; ili

2. kada je pod djelovanjem psihoaktivnih tvari ili alkohola ili zbog bilo kojeg drugog razloga iz tocke 7.g Priloga IV.
Uredbi (EZ) br. 216/2008.

(f) Clan posade koji obavlja duznosti za vise od jednog operatera:

1. vodi vlastitu evidenciju o vremenu provedenom na letu i na duznosti te o razdobljima odmora, kako je navedeno
u Prilogu 1II (dio-ORO), poddijelu FTL Uredbi (EU) br. 965/2012, po potrebi; i

2. svakom operateru dostavlja podatke potrebne za planiranje aktivnosti u skladu s primjenjivim zahtjevima ogra-
nicenja vremena provedenog na letu.

(g) Clan posade zapovjedniku zrakoplova prijavljuje:

1. svaku gresku, otkaz, kvar i osteCenje za koje smatra da mogu utjecati na plovidbenost ili sigurno operiranje
zrakoplovom, ukljucujudi sustave za hitne sluajeve, ako o njima nije ve¢ izvijestio drugi ¢lan posade; i

2. svaki incident koji ugrozava ili bi mogao ugrozavati sigurnost operacije.

SPO.GEN.106 Odgovornosti stru¢njaka zadatka

() Stru¢njak zadatka odgovoran je za pravilno obavljanje svojih zadaca. DuZnosti stru¢njaka zadatka naznacene su u
standardnim operativnim postupcima.

(b) Osim kod balona, tijekom kriti¢nih faza leta ili kada to god zapovjednik zrakoplova u interesu sigurnosti smatra
nuznim, stru¢njak zadatka se veze na svojem dodijeljenom sjedistu osim ako u standardnim operativnim postupcima
nije odredeno drugacije.
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(c) Stru¢njak zadatka osigurava da je povezan tijekom izvravanja specijaliziranih zadataka dok su vanjska vrata otvorena
ili uklonjena.

(d) Stru¢njak zadatka zapovjednika zrakoplova obavjestava:

1. svaku gresku, otkaz, kvar i ostelenje za koje smatra da mogu utjecati na plovidbenost ili sigurno operiranje
zrakoplovom, ukljucujudi sustave za hitne slucajeve, ako o njima nije ve¢ izvijestio drugi ¢lan posade; i

2. svaki incident koji ugrozava ili bi mogao ugrozavati sigurnost operacije.

SPO.GEN.107 Odgovornosti i ovlasti zapovjednika zrakoplova

(a) Zapovjednik zrakoplova odgovoran je za:

1. sigurnost zrakoplova i svih ¢lanova posade, stru¢njaka zadataka i tereta u zrakoplovu nad operacijama zrakoplova;

2. pocetak, nastavak, kraj ili preusmjeravanje leta u interesu sigurnosti;

3. osiguravanje da se postuju svi operativni postupci i kontrolne liste, u skladu s odgovaraju¢im priru¢nikom;

4. zapocinjanje leta samo ako je uvjeren da su ispunjena sva sljedeca operativna ograniCenja navedena u tocki 2.a.3
Priloga IV Uredbi (EZ) br. 216/2008:

ii.

ii.

iv.

Vi.

zrakoplov je sposoban za zracni promet;

zrakoplov je propisno registriran;

instrumenti i oprema potrebni za izvodenje odgovarajuceg leta ugradeni su u zrakoplov i djeluju, osim ako lista
minimalne opreme (MEL) ili jednakovrijedni dokument, po potrebi, dopusta djelovanje s opremom koja ne radi
kako se zahtijeva u SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 ili SPO.IDE.B.105;

masa zrakoplova i, osim u slu¢aju balona, centar gravitacije takvi su da omogucuju izvodenje leta u okviru
ograniCenja iz dokumentacije o zra¢noj plovidbi;

sva oprema i prtljaga pravilno su ukrcani i osigurani; i

operativna ogranienja za zrakoplov iz priru¢nika o letenju zrakoplova (AFM) nece biti prekoracena za vrijeme
leta;

5. ne zapocinjanje leta ako nije sposoban obavljati duznosti zbog na primjer ozljeda, bolesti, iscrpljenosti ili poslje-
dica djelovanja psihoaktivnih tvari;

6. nastavak leta samo do najblizeg vremenski spremnog aerodroma ili operativnog mjesta ako je njegova sposobnost
za obavljanje duZnosti bitno smanjena zbog iscrpljenosti, bolesti ili manjka kisika;

7. odlu¢ivanje o prihvacanju zrakoplova s kvarovima u skladu s listom odstupanja od konfiguracije (CDL) ili listom
minimalne opreme (MEL), po potrebi;
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8. zapisivanja podataka o uporabi i sve poznate ili ocekivane kvarove na zrakoplovu pri zavrSetku leta ili serije letova
u tehnicku knjigu zrakoplova ili dnevnik putovanja zrakoplova; i

9. osiguravanje da se, ako su postavljeni, uredaji za snimanje leta:

i. tijekom leta nisu onesposobljeni ili iskljuceni; i

ii. u slucaju nesrece ili nezgode koja je prema zakonu podlozna prijavljivanju:

(A) da nisu namjerno izbrisani;

(B) deaktiviraju se odmah nakon zavrSetka leta; i

(C) aktiviraju se ponovno samo uz odobrenje istraznog tijela.

(b) Zapovjednik zrakoplova ima ovlast odbiti prevozZenje ili iskrcati bilo koju osobu ili teret koji moze predstavljati
potencijalnu opasnost za sigurnost zrakoplova ili osoba koje se u njemu nalaze.

(c) Zapovjednik zrakoplova ¢im prije odgovarajucoj sluzbi zratnog prometa (ATS) prijavljuje bilo kakve nastale opasne
vremenske uvjete ili uvjete letenja koji mogu utjecati na sigurnost drugog zrakoplova.

(d) Neovisno o odredbama iz tocke (a) podtocke 6. pri operaciji s viSe¢lanom posadom zapovjednik zrakoplova moze
nastaviti let preko najblizeg vremenski spremnog aerodroma ako su uspostavljeni adekvatni postupci koji smanjuju
rizik.

() Zapovjednik zrakoplova, u slucajevima nuzde koji zahtijevaju donosenje odluke i djelovanje bez odlaganja, poduzima
sve radnje koje smatra neophodnima u skladu s tockom 7.d Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008. U takvim
slucajevima moze, u interesu sigurnosti, odstupiti od pravila, operativnih postupaka i metoda.

(f) Zapovjednik zrakoplova nadleznom tijelu 3alje bez odlaganja izvjesée o nezakonitom uplitanju i obavje$¢uje nazna-
¢eno lokalno nadlezno tijelo.

(g) Zapovjednik zrakoplova obavjes¢uje najblize odgovarajuée nadlezno tijelo najbrzim dostupnim sredstvima o svim
nesreCama, u kojima je zrakoplov sudjelovao, koje su za posljedicu imale ozbiljnu ozljedu ili smrt bilo koje osobe ili
znatno ostecenje zrakoplova ili imovine.

SPO.GEN.108 Odgovornosti i ovlast zapovjednika zrakoplova — baloni
Uz stavak SPO.GEN.107, zapovjednik balona:

(a) je odgovoran za upucivanje prije leta svih osoba koje pomazu pri napuhavanju i ispuhavanju kupole;

(b) osigurava da nitko ne pusi u balonu niti u njegovoj izravnoj blizini; i

() osigurava da osobe koje pomazu pri napuhavanju i ispuhavanju kupole nose prikladnu zastitnu odjecu.

SPO.GEN.110 Uskladenost sa zakonima, propisima i postupcima

Zapovjednik zrakoplova, ¢lanovi posade i strucnjaci zadataka postuju zakone, propise i postupke drzava u kojima se
operacije izvode.
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SPO.GEN.115 Zajednicki jezik

Operater osigurava da svi ¢lanovi posade i stru¢njaci zadataka mogu komunicirati na zajednickom jeziku.

SPO.GEN.120 Taksiranje zrakoplova

Operater osigurava da zrakoplov na tlu aerodroma taksira samo ako je osoba za upravljaem:

(a) primjereno kvalificirani pilot; ili

(b) imenovana od strane operatera i:

1. osposobljena za taksiranje zrakoplova;

2. osposobljena za koritenje radijskog telefona ako se zahtijeva radijska komunikacija;

3. primila upute u vezi s tlocrtom aerodroma, rutama, znakovima, oznakama, svjetlima i znakovima, uputama,
frazeologijom i postupcima kontrole zra¢nog prometa; i

4. sposobna ispuniti operativne standarde koji su potrebni za sigurno kretanje zrakoplova na aerodromu.

SPO.GEN.125 Uporaba rotora

Rotor helikoptera ukljucen je za potrebu letenja samo ako je za upravljacem kvalificirani pilot.

SPO.GEN.130 Prijenosni elektronicki uredaji

Operater nikomu u zrakoplovu ne dopusta upotrebu prijenosnog elektronickog uredaja koji bi mogao $tetno utjecati na
rad zrakoplovnih sustava i opreme.

SPO.GEN.135 Podaci o opremi za hitne slucajeve i preZivljavanje u zrakoplovu

Operater u svakom trenutku ima na raspolaganju liste s podacima o opremi za hitne slucajeve i prezivljavanje koje se
nalaze u zrakoplovu radi neposrednog obavjes¢ivanja centara za koordinaciju spasavanja.

(a) Na svakom se letu u zrakoplovu nalaze izvornici ili kopije sljede¢ih dokumenata, priru¢nika i informacija, osim ako
nije navedeno drugacije:

1. AFM ili jednakovrijedni dokument/i;

2. izvorna potvrda o registraciji zrakoplova;

3. izvorna potvrda o sposobnosti za zraéni promet (CofA);

4. potvrda o zatiti od buke, prema potrebi;

5. preslika izjave naznacene u stavku ORO.DEC.100 i, po potrebi, preslika ovlastenja naznacenog u stavku
ORO.SPO.110;
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6. popis posebnih odobrenja, prema potrebi;

7. dozvola za radijsku stanicu u zrakoplovu ako postoj;

8. potvrda/potvrde o osiguranju protiv tree strane;

9. dnevnik putovanja ili jednakovrijedni dokument za zrakoplov;
10. tehnicka knjiga zrakoplova u skladu s Prilogom 1 (dio-M) Uredbi (EZ) br. 2042/2003, ako je primjenjivo;
11. pojedinosti iz predanog plana leta usluga u zra¢nom prometu, prema potrebi;

12. vazele i primjerene zrakoplovne karte za rutu/podrudje predlozenog leta i za sve rute za koje se moze razumno
ocekivati da bi se let mogao na njih preusmjeriti;

13. informacije o postupcima i vizualnim signalima koje koriste zrakoplovi koji presre¢u i zrakoplovi koje su
presretani;

14. informacije o sluzbama potrage i spaSavanja za podru¢je predvidenog leta;

15. vazei dijelovi operativnog priru¢nika koji se odnose na duznosti ¢lanova posade i struénjacima zadatka, a koji su
lako dostupni ¢lanovima posade;

16. popis minimalne opreme ili lista odstupanja od konfiguracije, ako je primjenjivo;

17. odgovarajuéa dokumentacija o uputama iz obavijesti zrakoplovnom osoblju i usluga zrakoplovnog informiranja;
18. primjereni meteoroloski podaci;

19. popisi tereta, ako postoje; i

20. bilo koja druga dokumentacija koja moze biti vazna za let ili koju zahtijevaju drzave preko kojih se obavlja let.

(b) Neovisno o tocki (a), dokumenti i informacije iz tocke (a) podtocke 2. do tocke (a) podtocke 11. i tocke (a) podtocke
14., tocke (a) podtocke 17., tocke (a) podtocke 18. i tocke (a) podtocke 19. mogu se zadrzati na aerodromu ili
operativnoj povrsini kod letova koji:

1. za koje su polijetanje i slijetanje predvideni na istom aerodromu/operativnome mjestu; ili
2. ostaju na udaljenosti ili podru¢ju koje je odredilo nadlezno tijelo, u skladu sa stavkom ARO.OPS.210.

(c) Bez obzira na tocku (a), na letovima balonima ili jedrilicama s pomoénim motorom, osim motornih jedrilica,
dokumenti i informacije iz tocke (a) podtocke 1. do tocke (a) podtocke 10. i tocke (a) podtocke 13. do tocke (a)
podtocke 19. mogu se nositi u pomo¢nom vozilu.

(d) U slucaju gubitka ili krade dokumenata koji su navedeni u tocki (a) podtocki 2. do tocke (a) podtocke 8., operacija se
moze nastaviti dok zrakoplov ne stigne na svoje odrediste ili na mjesto gdje se moze nabaviti zamjenski dokument.

(e) Operater u razumnom roku, od kada je nadlezno tijelo zatrazilo da to ucini, predocava dokumentaciju koja se mora
drzati u zrakoplovu.
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SPO.GEN.145 Cuvanje, izrada i uporaba zapisa uredaja za snimanje podataka o letu — operacije s kompleksnim
zrakoplovima na motorni pogon

(a) Nakon nesrece ili nezgode koja se zakonski mora prijaviti, operater zrakoplova ¢uva originalne snimljene podatke u
roku od 60 dana, osim ako istrazno tijelo ne nalozi drugacije.

(b) Operater provodi operativna provjeravanja i vrednovanja zapisa uredaja za snimanje podataka o letu (FDR), zapisa
uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) i zapisa podatkovnih veza kako bi osigurao stalnu ispravnost
uredaja za snimanje.

(c) Operater ¢uva snimke koje se odnose na razdoblje operativnog vremena FDR-a u skladu sa zahtjevima iz
SPO.IDE.A.145 ili SPO.IDE.H.145, a osim toga, u svthu provjeravanja i odrzavanja FDR-a, a u vrijeme testiranja
smije se izbrisati do sat vremena najstarijeg snimljenog materijala.

(d) Operater ¢uva i odrzava dokumentaciju koja sadrzava podatke neophodne za pretvaranje neobradenih podataka
FDR-a u parametre koji su izraZeni u tehnickim jedinicama.

() Operater stavlja na raspolaganje sve zapise uredaja za snimanje podataka o letu koji su bili sacuvani ako je tako
odredilo nadlezno tijelo.

(f) zapisi uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini upotrebljavaju se samo za istraZivanje nesrece ili nezgode koje se
moraju obvezno prijaviti ako to dopuste svi ¢lanovi posade i osoblje za odrzavanje na koje se snimka odnosi;

(¢) zapisi uredaja za snimanje podataka o letu ili zapisi podatkovnih veza upotrebljavaju se samo za istraZivanje nesrece
ili nezgode koje se moraju obvezno prijaviti ako:

1. te zapise operater upotrebljava isklju¢ivo u svrhu plovidbenosti ili odrZavanja;
2. se ti zapisi upotrebljavaju anonimno; ili
3. su ti zapisi otkriveni po sigurnosnim postupcima.

SPO.GEN.150 Prijevoz opasnog tereta

(a) Prijevoz opasnog tereta zrakom provodi se u skladu s Prilogom 18. Cikaskoj konvenciji kako je zadnje izmijenjena i
prosirena Tehnickim uputama za siguran zra¢ni prijevoz opasnog tereta (dokument ICAO 9284-AN/905), ukljucujudi
dopune i dodatke ili ispravke.

(b) Opasni teret prevozi operater odobren u skladu s Prilogom V. (dio SPA), poddijelom G. Uredbi (EU) br. 965/2012
osim ako:

1. nije podlozan tehnickim uputama u skladu s dijelom 1. tih uputa;
2. ga prevoze stru¢njaci zadataka ili ¢lanovi posade ili je u prtljazi u s dijelom 8. tehnickih uputa;
3. su potrebne u zrakoplovu za specijalizirane svrhe u skladu s Tehnickim uputama;

4. se koriste radi olaksavanja sigurnosti leta kada je njihovo noSenje u zrakoplovu razumno kako bi se osigurala
njihova pravovremena dostupnost za operativne svrhe, neovisno o tome je li takve predmete ili tvari potrebno
nositi ili su namijenjene za uporabu u vezi s nekim odredenim letom.
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(c) Operater uspostavlja postupke kako bi osigurao da su poduzete sve razumne mjere za sprecavanje nenamjernog
unosenja opasnog tereta u zrakoplov.

(d) Operater osoblju pruza potrebne informacije koje omogucuju da osoblje izvodi svoje obveze kako to zahtijevaju
tehnicke upute.

() Operater u skladu s tehni¢kim uputama bez odlaganja obavjes¢uje nadlezno tijelo i odgovarajuée nadlezno tijelo
drzave dogadaja u slucaju:

1. nezgoda i nesreca koje ukljucuju opasan teret;

2. pronalaska opasnog tereta koju prenose stru¢njaci zadataka ili posada, ili koja se nalazi u njihovoj prtljazi, kada to
nije u skladu s dijelom 8. tehnickih uputa.

(f) Operater osigurava da se stru¢njacima zadatka pruzaju informacije o opasnom teretu.

() Operater osigurava da se u skladu s tehnickim uputama na mjestima za prihvat tereta nalaze obavijesti s informa-
cijama o prijevozu opasnog tereta.

SPO.GEN.155 Otpustanje opasnog tereta

Operater pri otpustanju opasnog tereta ne upravlja zrakoplovom iznad naseljenih mjesta, gradova ili naselja ili iznad
skupine ljudi na otvorenom.

SPO.GEN.160 Prijevoz i uporaba oruZja

(a) Operater osigurava da je pri prijevozu oruZja radi specijaliziranog zadatka ono osigurano kada se ne koristi.

(b) Strucnjak zadatka koji koristi oruzje poduzima sve potrebne mjere sprecavanja dovodenja u opasnost osoba u
zrakoplovu ili na tlu.

SPO.GEN.165 Pristup pilotskoj kabini

Kona¢nu odluku o dozvoli pristupa u pilotsku kabinu donosi zapovjednik zrakoplova i osigurava da:

(a) pristup pilotskoj kabini ne uzrokuje odvracanje paznje ili ometanje leta; i

(b) su sve osobe koje se prevoze u pilotskoj kabini upoznate s relevantnim sigurnosnim postupcima.

PODDIO B
OPERATIVNI POSTUPCI

SPO.OP.100 Uporaba aerodroma i operativnih mjesta

Operater upotrjebljuje samo aerodrome i operativna mjesta koja su prikladna za doti¢ni tip zrakoplova i operacije.

SPO.OP.105 Specifikacija izoliranih aerodroma — zrakoplovi

Operater pri odabiru alternativnih aerodroma i politike planiranja goriva aerodrom smatra izoliranim aerodromom ako je
vrijeme letenja do najblizeg odgovarajuceg alternativnog odredisnog aerodroma:

(a) za zrakoplove pokretanima klipnim motorima vise od 60 minuta; ili



L 123/50 Sluzbeni list Europske unije 24.4.2014.

(b) za zrakoplove pokretanima turbinskim motorima vise od 90 minuta.
SPO.OP.110 Operativni minimumi aerodroma — zrakoplovi i helikopteri
(a) Za letove prema pravilima instrumentalnog letenja (IFR) zapovjednik zrakoplova odabire i upotrebljava operativne

minimume za svaki odlazak, odrediste ili alternativni aerodrom. Ti minimumi:

1. nisu manji od minimuma koje je utvrdila drzava u kojoj se aerodrom nalazi, osim kada ta drzava to posebno
odobri; i

2. kada se izvode operacije pri smanjenoj vidljivosti, odobrava ih nadlezno tijelo u skladu s Prilogom V. (dio SPA),
poddijelom E Uredbi (EU) br. 965/2012:

(b) Pri odabiru operativnih minimuma aerodroma zapovjednik zrakoplova uzima u obzir sljedece:
1. tip, performanse zrakoplova i karakteristike upravljanja njime;
2. sastav, struénost i iskustvo letacke posade;

3. dimenzije i karakteristike uzletno-sletne staze, zavr$no prilazenje i podrucje za polijetanje (FATO) koja se mogu
izabrati za uporabu;

4. primjerenost i performanse raspolozivih vizualnih i nevizualnih zemaljskih sredstava;

5. raspolozivu opremu u zrakoplovu u svrhu navigacije ifili kontrole putanje letenja, tijekom polijetanja, prilaZenja,
izravnavanja zrakoplova, slijetanja, rulanja i neuspjelog prilazenja;

6. prepreke u podrudju prilazenja, neuspjelog prilazenja i pocetnog penjanja, koje su potrebne za izvr§avanje postu-
paka u izvanrednim situacijama;

7. najmanju dopustenu nadmorsku/relativnu visinu leta iznad prepreka za postupke instrumentalnog prilazenja;
8. sredstva za odredivanje i izvjes¢ivanje o meteoroloskim uvjetima; i
9. tehnika letenja kojom se koristi za vrijeme zavr$nog prilazenja.
(c) Minimumi za posebnu vrstu postupka prilaZenja i slijetanja uporabljuju se ako:
1. zemaljska oprema, koja je potrebna za predvideni postupak, djeluje;
2. zrakoplovni sustavi za tu vrstu prilaZenja djeluju;
3. su ispunjeni potrebni uvjeti za izvedbu zrakoplova; i
4. letacka posada je primjereno osposobljena.
SPO.OP.111 Operativni minimumi aerodroma— operacije NPA, APV, CAT I
(a) Visina odluke (DH) namijenjena za neprecizno prilazenje (NPA) koja se izvodi tehnikom zavr$nog prilazenja sa

stalnim spustanjem (CDFA), postupak prilazenja s okomitim vodenjem (APV) ili operaciju kategorije I (CAT 1) nije
niza od najviSe od navedenih vrijednosti:

1. minimalne visine do koje se sredstva za prilazenje mogu upotrebljavati bez potrebnih vizualnih oznaka;
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. visine nadvisivanja prepreka (OCH) za kategoriju zrakoplova;
. visine odluke objavljenog postupka prilazenja, po potrebi;

. minimuma sustava koji je naveden u tablici 1, ili

. minimuma visine odluke iz priru¢nika o letenju zrakoplova ili jednakovrijednog dokumenta ako je navedeno.

(b) Minimalna visina spustanja (MDH) za operaciju nepreciznog prilaZzenja (NPA) koja se ne izvodi tehnikom zavr$nog
prilaZenja sa stalnim spustanjem nije niza od najvise od navedenih vrijednosti:

1. OCH-a za kategoriju zrakoplova;

2. minimuma sustava koji je naveden u tablici 1.; ili

3. minimalne visine spustanja navedene u AFM-u ako je navedena.

Tablica 1.

Minimumi sustava

Oprema Najmanji DH/MDH (ft)

Sustav za instrumentalno slijetanje (ILS) 200
Globalni navigacijski satelitski sustav (GNSS)/satelitski sustav prosirivanja (SBAS) 200
(bo¢no precizno prilazenje s okomitim vodenjem (LPV))

GNSS (bo¢na navigacija (LNAV)) 250
GNSS/barometarska vertikalna navigacija (VNAV) (LNAV/VNAV) 250
Lokalizator (LOC) s opremom za mjerenje udaljenosti ili bez nje (DME) 250
Prilazenje pomocu nadzornog radara (SRA) (zavrSetak na 12 NM) 250
SRA (zavrSetak na 1 NM) 300
SRA (zavrSetak na 2 NM ili viSe) 350
VHF svesmjerni radiofar (VOR) 300
VOR/DME 250
Neusmjereni radiofar (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF tragac¢ smjera (VDF) 350

SPO.OP.112 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruZenja sa zrakoplovima

() MDH za operacije kruZenja sa zrakoplovima nije nizi od najviSe od navedenih vrijednosti:

1. objavljene relativne visine leta prepreka (OCH) za kruZenje za kategoriju zrakoplova;

2. najmanje visine kruZenja iz tablice 1. ili

3. DH/MDH prethodnog postupka instrumentalnog prilaZenja.
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(b) Minimalna vidljivost za operacije kruZenja sa zrakoplovima nije niZa od najviSe od navedenih vrijednosti:

1. vidljivosti pri kruzenju za kategoriju zrakoplova ako je objavljena;

2. najmanje vidljivosti iz tablice 2.; ili

3. vidljivosti uzduZz uzletno-sletne staze/pretvorene meteoroloske vidljivosti (RVR/CMV) prethodnog postupka instru-
mentalnog prilazenja.

Tablica 1.

MDH i minimalna vidljivost za kruZenje u odnosu na kategoriju zrakoplova

Kategorija zrakoplova
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalna meteoroloska vidljivost (m) 1500 1600 2 400 3 600

SPO.OP.113 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruZenja s helikopterima na kopnu

MDH za operacije kruZenja s helikopterima na kopnu nije nizi od 250 ft, a meteoroloska vidljivost nije niza od 800 m.

SPO.OP.115 Postupci za odlazak i prilazenje — zrakoplovi i helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova koristi se postupcima za odlazak i prilazenje koje je utvrdila drzava aerodroma ako su takvi
postupci objavljeni za predvidenu uzletno-sletnu stazu ili zavrsno prilazenje i podrudje za polijetanje (FATO).

(b) Zapovjednik zrakoplova moze odstupiti od objavljene odlazne rute, dolazne rute ili postupka prilazenja:

1. pod uvjetom da se mogu uzeti u obzir kriteriji za nadvisivanje prepreka, da se u cijelosti vodi racuna o opera-
tivnim uvjetima i da se postuju sva odobrenja kontrole zra¢nog prometa (ATC); ili

2. samo ako ga jedinica ATC-a usmjerava preko radara.

(¢) U slucaju operacija s kompleksnim zrakoplovom na motorni pogon, segment zavrsnog prilaZenja izvodi se vizualno u
skladu s objavljenim postupcima za prilaZenje.

SPO.OP.120 Postupci za smanjenje buke

Zapovjednik zrakoplova uzima u obzir objavljene postupke za smanjenje buke da se smanji utjecaj buke zrakoplova te
istodobno osigurava da sigurnost ima prednost nad smanjivanjem buke.

SPO.OP.121 Postupci za smanjenje buke — baloni

Zapovjednik zrakoplova uzima u obzir operativne postupke da se smanji utjecaj buke sustava grijanja te istodobno
osigurava da sigurnost ima prednost nad smanjivanjem buke.

SPO.OP.125 Minimalna visina nadvisivanja prepreka — letovi IFR

(a) Operater navodi metodu za utvrdivanje minimalnih visina letenja za sve segmente rute na kojoj se leti koje osigu-
ravaju propisano nadvisivanje terena prema pravilima IFR-a.
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(b) Na osnovi te metode operater utvrduje minimalne visine leta za svaki let. Minimalne visine nisu niZe od onih koje je
objavila drzava preko koje se leti.

SPO.OP.130 Opskrba gorivom i uljem — zrakoplovi

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje let samo ako je na zrakoplovu dostatno goriva i ulja:
1. za letove prema pravilima vizualnog letenja (VFR):

i. danju: za let do acrodroma predvidenog za slijetanje i nakon najmanje jo§ za 30 minuta letenja na normalnoj
visini leta; ili

ii. nou: za let do aerodroma predvidenog za slijetanje i nakon najmanje jo$ za 45 minuta letenja na normalnoj
visini leta;

2. za letove prema pravilima IFR-a:

i. kada alternativno odrediste nije potrebno: za let do aerodroma predvidenog za slijetanje i nakon najmanje jos
za 45 minuta letenja na normalnoj visini leta; ili

ii. kada je alternativno odrediste potrebno: za let do aerodroma predvidenog za slijetanje, alternativnog aerodroma
i nakon najmanje jo§ za 45 minuta letenja na normalnoj visini leta.

(b) Pri izra¢unu goriva potrebnog i za nepredvidene situacije uzimaju se u obzir sljedeéi ¢imbenici:
1. prognozirani meteoroloski uvjeti;
2. predvidene rute ATC-a i ka$njenja u prometu;
3. postupci pri gubitku tlaka ili kvaru jednog motora na ruti, po potrebi; i

4. bilo koja druga okolnost koja moze dovesti do kasnjenja slijetanja zrakoplova ili povecanja potro$nje goriva ifili
ulja.

(c) Nista ne sprjecava promjenu plana letenja za vrijeme leta kako bi se let preusmjerio do drugog odredista, pod uvjetom
da se mogu ispuniti svi zahtjevi od tocke ponovnog planiranja leta.

SPO.OP.131 Opskrba gorivom i uljem — helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje let samo ako je na helikopteru dostatno goriva i ulja:
1. za letove prema pravilima VFR-a:

i. za let do aerodroma/operativnog mjesta predvidenog za slijetanje i nakon najmanje jo§ za 20 minuta letenja pri
brzini koja omogucuje najveéi doseg; ili

ii. kod letova prema pravilimaVFR-a danju, rezervu goriva za 10 minuta letenja pri brzini koja omogucava najdalji
doseg uz uvjet da ostaje unutar 25 NM od aerodroma/operativie povrsine odakle je poletio; i

2. za letove prema pravilima IFR-a:

i. ako nije potrebna alternativna ruta ili nije dostupan vremenski spreman aerodrom, za let do aerodroma/opera-
tivnog mjesta predvidenog za slijetanje i nakon jo$ za 30 minuta letenja pri brzini ¢ekanja na 450 m (1 500 ft)
iznad odredi$nog aerodromajoperativnog mjesta pri standardnim temperaturnim uvjetima te za prilazenje i
slijetanje; ili
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ii. ako se zahtijeva alternativni aerodrom/operativno mjesto, za let do aerodroma/operativinog mjesta predvidenog
za slijetanje te izvedbu prilazenja i neuspjelog prilazenja i nakon:

(A) za letenje do navedenog alternativnog aerodromajoperativnog mjesta; i

(B) jo$ za 30 minuta letenja pri brzini ¢ekanja 450 m (1 500 ft) iznad alternativnog aerodromajoperativnog
mjesta pri standardnim temperaturnim uvjetima te za prilazenje i slijetanje.

(b) Pri izra¢unu goriva potrebnog i za nepredvidene situacije uzimaju se u obzir sljedeci ¢imbenici:
1. prognozirani meteoroloski uvjeti;
2. predvidene rute ATC-a i ka$njenja u prometu;
3. pri gubitku kvaru jednog motora na ruti, po potrebi; i

4. bilo koja druga okolnost koja moze dovesti do kasnjenja slijetanja zrakoplova ili povecanja potrodnje goriva ifili
ulja.

(c) Nista ne sprjecava promjenu plana letenja za vrijeme leta kako bi se let preusmjerio do drugog odredista, pod uvjetom
da se mogu ispuniti svi zahtjevi od tocke ponovnog planiranja leta.

SPO.OP.132 Opskrba i planiranje goriva i balasta — baloni

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje let samo ako je rezerva goriva ili balasta dostatna za 30 minuta letenja.

(b) zalihe goriva, plina ili balasta izra¢unavaju se na temelju najmanje jednog od sljede¢ih operativnih uvjeta prema
kojima se let izvodi:

1. podataka proizvodaca balona;

2. predvidene mase;

3. ocekivanih meteoroloskih uvjeta; i

4. postupaka i ograniCenja izvodaca navigacijskih sluzbi zra¢nog prometa.

SPO.OP.135 Davanje sigurnosnih uputa

(a) Operater osigurava da stru¢njaci zadataka prije polijetanja dobiju upute o:
1. opremi i postupcima u slucaju nuzde;
2. operativnim postupcima povezanima sa specijaliziranim zadatkom prije svakog leta ili serije letova

(b) Upute iz tocke (a) podtocke 2. mogu se zamijeniti pocetnim i periodi¢nim osposobljavanjem. U takvim slucajevima
operater takoder utvrduje zahtjeve nedavnog iskustva.

SPO.OP.140 Priprema leta

(a) Prije pocetka leta zapovjednik zrakoplova svim razumnim raspolozivim sredstvima provjerava da su naprave na zemlji
ifili vodi, uklju¢ujuéi komunikacijske uredaje i sredstva za navigaciju, raspoloZive na zadanom letu i izravno potrebne
za siguran rad zrakoplova, prikladne vrsti operacije u okviru koje se let izvodi.
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(b) Prije pocetka leta zapovjednik zrakoplova upoznat je sa svim raspolozivim meteoroloskim podacima koji su primje-
reni za predvideni let. Priprema za let izvan blize okolice mjesta odlaska i za sve letove prema pravilima IFR-a
ukljucuje:

1. proucavanje raspoloZivih aktualnih vremenskih izvjestaja i prognoza; i

2. planiranje alternativnog postupka pripreme zbog predvidanja moguénosti da se let zbog vremenskih uvjeta ne
moze zavrsiti po planu.

SPO.OP.145 Alternativni aerodromi za polijetanje — kompleksni zrakoplovi na motorni pogon

(a) Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta navodi najmanje jedan vremenski spreman
alternativni aerodrom za polijetanje ako su vremenski uvjeti na aerodromu odlaska na razini ili ispod primjenjivih
operativnih minimuma aerodroma ili ako je nemogude vratiti se na aerodrom odlaska zbog ostalih razloga.

(b) Alternativni aerodrom za polijetanje udaljen je od aerodroma odlaska najvise:

1. za zrakoplove s dva motora: najvise jedan sat letenja pri putnoj brzini s jednim motorom u standardnim uvjetima
bez vjetra; i

2. za zrakoplove s tri ili viSe motora: najviSe dva sata letenja pri putnoj brzini s jednim neispravnim motorom (OEI) u
skladu s priru¢nikom o letenju zrakoplova pri standardnim uvjetima bez vjetra.

(c) Za aerodrom koji se odabere kao alternativni aerodrom za polijetanje raspolozivim informacijama naznacuje se da Ce
pri predvidenom vremenu uporabe uvjeti za tu operaciju biti na razini ili iznad operativnih minimuma aerodroma.

SPO.OP.150 Aerodromi alternativnih odrediSta — zrakoplovi

Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta navodi najmanje jedan vremenski spreman
aerodrom alternativnog odredista, osim ako:

a) raspolozivi meteoroloski podaci naznaCuju da za razdoblje od jednog sata prije do jednog sata kasnije nakon
p p ) ) jednog prij jednog )
predvidenog vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon predvidenog vremena dolaska,
pri ¢emu se u obzir uzima kraée razdoblje, prilaZenje i slijetanje mogu se izvesti u vizualnim meteoroloskim uvjetima
(VMO); ili

(b) mjesto predvideno za slijetanje je izolirano i:

1. za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog prilaZenja; i

2. raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ¢e u razdoblju od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog
vremena dolaska, ili od vremena stvarnog odlaska do 2 sata nakon procijenjenog vremena dolaska, koje je god
razdoblje krace:

i. baza oblaka najmanje 300 m (1 000 ft) iznad minimuma za postupak instrumentalnog prilaZenja; i

ii. vidljivost najmanje 5,5 km ili 4 km ve¢a od minimuma za postupak.
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SPO.OP.151 Aerodromi alternativnih odredista — helikopteri

Za letove prema pravilima IFR-a, zapovjednik zrakoplova u planiranju leta navodi najmanje jedan vremenski spreman
aerodrom alternativnog odredista, osim ako:

(a) za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog prilazenja i aktualni raspoloZzivi meteoro-
loski podaci naznacuju da ¢e u razdoblju od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska ili od
stvarnog vremena polaska do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska, pri ¢emu se u obzir uzima krace
razdoblje, vladati sljede¢i meteoroloski uvjeti:

1. baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma za postupak instrumentalnog prilaZenja; i

2. vidljivost najmanje 1 500 m veca od minimuma za postupak; ili

(b) mjesto predvideno za slijetanje je izolirano i:

1. za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak instrumentalnog prilazenja;

2. raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da ¢e u razdoblju od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog
vremena dolaska vladati sljede¢i meteoroloski uvjeti:

i. baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma za postupak instrumentalnog prilaZenja;

ii. vidljivost najmanje 1 500 m veéa od minimuma za postupak; i

3. za odrediSte na moru utvrdena je tocka bez povratka (PNR).

SPO.OP.155 Punjenje goriva dok se putnici ukrcavaju, nalaze u zrakoplovu ili se iskrcavaju

(a) Zrakoplovi se ne pune gorivom Avgas ili gorivom $iroke frakcije ili mjesavinom tih vrsta goriva dok se putnici
ukrcavaju, iskrcavaju ili su u zrakoplovu.

(b) Za sve druge vrste goriva poduzimaju se neophodne mjere opreza, a u zrakoplovu mora biti primjereno osposobljeno

sredstvima.

SPO.OP.160 Uporaba slusalica

Osim kod balona, svi ¢lanovi letacke posade, koji moraju biti u pilotskoj kabini, nose slusalice s mikrofonom na rucici ili
odgovarajuéi uredaj, te ih koristiti kao primarni uredaj za komunikaciju s uslugama u zra¢nom prometu, drugim
¢lanovima posade i stru¢njacima zadataka.

SPO.OP.165 PuSenje

Zapovjednik zrakoplova ne dopusta pusenje u zrakoplovu niti za vrijeme punjenja ili praznjenja zrakoplova gorivom.

SPO.OP.170 Meteoroloski uvjeti

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima VFR-a samo ako najnoviji raspolozivi meteoroloski
podaci naznacuju da e vremenski uvjeti tijekom rute i na predvidenom odredi$tu pri predvidenom vremenu uporabe
biti na razini ili iznad primjenjivih operativnih minimuma za letove prema pravilima VFR-a.
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(b) Zapovjednik zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima IFR-a prema aerodromu planiranog odredista ako
najnoviji raspolozivi meteoroloski podaci naznacuju da su vremenski uvjeti na odredistu u predvideno vrijeme dolaska
ili barem na jednome aerodromu alternativnog odredista, na razini ili iznad primjenjivih operativnih minimuma.

(c) Ako let sadrzava segmente VFR i IFR, primjenjuju se, u opsegu u kojemu je to nuzno, meteoroloski podaci iz tocaka

(a) i ().

SPO.OP.175 Led i drugi zagadivai — postupci na zemlji

(a) Zapovjednik zrakoplova zapocinje polijetanje samo ako je zrakoplov ¢ist od bilo kakvih naslaga koje mogu Stetno
djelovati na izvodenje ili mogucnost kontroliranja zrakoplova, osim u skladu s priru¢nikom o letenju zrakoplova.

(b) U slucaju operacija s kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon, operater utvrduje postupke koje treba slijediti
kada je potrebno odlediti ili sprijeciti zaledivanje zrakoplova i obaviti preglede zrakoplova s time u vezi kako bi se
omogucio siguran rad zrakoplova.

SPO.OP.176 Led i drugi zagadivai — postupci tijekom leta

(a) Zapovjednik zapocinje let ili namjerno leti u ocekivane ili stvarne uvjete zaledivanja samo ako je zrakoplov certificiran
i opremljen za takve uvjete kako je navedeno u tocki 2.a.5 Priloga IV Uredbi (EZ) br. 216/2008.

(b) Ako zaledivanje premasi intenzivnost zaledivanja za koje je zrakoplov certificiran ili ako zrakoplov koji nije certifi-
ciran za let u poznatim uvjetima zaledivanja naleti na zaledivanje, zapovjednik zrakoplova bez odlaganja napusta
uvjete zaledivanja mijenjanjem razine ifili rute, i po potrebi obavjeséuje kontrolu zraénog prometa (ATC) o slucaju
nuzde.

() U slucaju operacija s kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon, operater utvrduje postupke za letove u oceki-
vanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja.

SPO.OP.180 Uvijeti za polijetanje — zrakoplovi i helikopteri

Zapovjednik zrakoplova prije zapocinjanja polijetanja uvjerava se da:

(@) u skladu s podacima koje ima na raspolaganju, vrijeme na aerodromu ili operativnome mjestu i uvjeti uzletno-sletne
staze ili zavr$no prilazenje i podru¢je za polijetanje (FATO) kojim se namjerava koristiti, neée sprijeciti sigurno
polijetanje i odlazak; i

(b) primjenjivi operativni minimumi aerodroma bit e ispunjeni.

SPO.OP.181 Uvjeti za polijetanje — baloni

Zapovjednik balona prije zapocinjanja leta uvjerava se da, u skladu s podacima koje ima na raspolaganju, vrijeme na
operativnome mjestu ili aerodromu nece sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak.

SPO.OP.185 Simulirane situacije tijekom leta

Osim ako se stru¢njak zadatka na zrakoplovu ne nalazi radi osposobljavanja, zapovjednik zrakoplova osigurava da se
prijevozom stru¢njaka zadatka ne simuliraju:

(a) situacije za koje je potrebna primjena postupaka za neobi¢ne situacije ili u slucaju nuzde; ili

(b) letovi u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC).

SPO.OP.190 Raspolaganje gorivom tijekom leta

(a) Operater kompleksnog zrakoplova na motorni pogon osigurava da se tijekom leta obavljaju provjere goriva i
upravljanje gorivom.
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(b) Zapovjednik zrakoplova redovito provjerava da koli¢ina preostalog iskoristivog goriva tijekom leta nije manja od
koli¢ine goriva koja je potrebna da se nastavi letjeti do vremenski spremnog aerodroma ili operativnog mjesta, pri
¢emu planirana rezerva goriva mora ostati u skladu sa zahtjevima iz SPO.OP.130 ili SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Uporaba dodatnog kisika

(a) Operater osigurava da stru¢njaci zadatka i ¢lanovi letacke posade kontinuirano upotrebljavaju dodatni kisik svaki put
kada kabina premasi visinu 10 000 ft duze od 30 minuta i kada kabina premasi visinu 13 000 ft, osim ako drugacije
nije odobrilo nadlezno tijelo u skladu sa standardnim operativnim postupcima.

(b) Bez obzira na tocku (a) i osim kod operacija padobranom, kratki izleti odredenog trajanja iznad 13 000 ft bez
koriStenja dodatnog kisika na nekompleksnim zrakoplovima i helikopterima mogu se izvoditi uz prethodno
odobrenje nadleznog tijela na osnovi sljedeéeg:

1. trajanje izleta iznad 13 000 ft nije dulje od 10 minuta, a ako je potrebno dulje razdoblje, strogo je ograni¢eno na
vrijeme potrebno za postizanje specijalizirane zadale;

2. let se ne izvodi iznad 16 000 ft;

3. sigurnosne upute u skladu sa stavkom SPO.OP.135 sadrze prikladne informacije ¢lanovima posade i stru¢njacima
zadatka o udincima hipoksije;

4. standardni operativni postupci za predmetnu operaciju odrazavaju tocke 1., 2. i 3,

5. prethodno iskustvo operatera u provodenju operacija iznad 13 000 ft bez koristenja dodatnog kisika;

6. pojedinacno iskustvo ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka i njihova psiholoska prilagodba na visoke visine; i

7. visina baze na kojoj je sjediste operatera ili s koje se operacije izvode.

SPO.OP.200 Otkrivanje blizine tla

(a) Kada clan letacke posade ili sustav za upozorenje blizine tla primijeti nepredvidenu blizinu tla, pilot koji upravlja
zrakoplovom odmah zapocinje s korektivnim radnjama radi uspostavljanja sigurnih uvjeta za let.

(b) Sustav za upozorenje na blizinu tla moZe biti onesposobljen tijekom specijaliziranih zadataka za koje je potrebno da
se zrakoplovom upravlja na udaljenosti od tla koja bi pokrenula sustav za upozorenje na blizinu tla.

SPO.OP.205 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS)

(a) Operater utvrduje operativne postupke i programe osposobljavanja kada se ugradi ACAS koji je upotrebljiv. Pri
uporabi sustava ACAS 1I takvi su postupci i osposobljavanje u skladu s Uredbom (EU) br. 1332/2011.

(b) Sustav za izbjegavanje sudara u zraku ACAS Il moze biti onesposobljen tijekom specijaliziranih zadataka za koje je
potrebno da se zrakoplovom upravlja iznad udaljenosti od tla koja bi pokrenula sustav ACAS.

SPO.OP.210 Uvijeti za prilazZenje i slijetanje — zrakoplovi i helikopteri

Zapovjednik zrakoplova prije zapocinjanja prilazenja za slijetanje uvjerava se da, u skladu s podacima koje ima na
raspolaganju, vrijeme na aerodromu i operativnome mjestu i uvjeti uzletno-sletne staze ili zavr$no prilazenje i podrudje
za polijetanje (FATO) kojim se namjerava koristiti, nece sprijeciti sigurno prilazenje, slijetanje ili neuspjelo prilaZenje.
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SPO.OP.215 Zapocdinjanje i nastavak prilaza — zrakoplovi i helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova moZe zapoceti instrumentalno prilaZenje bez obzira na javljenu vidljivost uzduz uzletno-
sletne staze[vidljivost (RVR/VIS).

(b) Ako je javljeni RVR/VIS manji od primjenjivog minimuma, prilazenje se ne nastavlja:

1. ispod 1 000 ft iznad aerodroma; ili

2. u segmentu zavrsnog prilaZenja ako je nadmorska/relativna visina odluke (DA/H) ili minimalna nadmorskajrela-
tivna visina spustanja (MDA/H) visa od 1 000 ft iznad aerodroma.

(c) Ako RVR nije dostupan, vrijednosti za RVR mogu se izvesti preratunavanjem javljene vidljivosti.

(d) Ako nakon prelaska 1000 ft iznad aerodroma, javljeni RVR/VIS padne ispod minimuma koji se primjenjuje,
prilazenje se moZe nastaviti do DA/H ili MDA/H.

(¢) Prilazenje se moze nastaviti ispod DAH ili MDAH te se spustanje moZze zavrsiti pod uvjetom da su na DAJH ili
MDA/H uspostavljene i odrzavane vizualne oznake koje su prikladne za vrstu postupka prilazenja i predvidene
uzletno-sletne staze.

(f) Zona dodira RVR uvijek se nadzire.

SPO.OP.225 Operativna ogranienja — baloni uzgonjeni vru¢im zrakom

(a) Balon uzgonjen vruéim zrakom ne smije sletjeti tijekom noci osim u slucajevima nuzde.

(b) Balon uzgonjen vruéim zrakom moZe poletjeti tijekom noéi pod uvjetom da na njemu ima dostatno goriva za
slijetanje tijekom dana.

SPO.OP.230 Standardni operativni postupci

(a) Prije zapocinjanja specijalizirane operacije operater provodi procjenu rizika, procjenjujuéi sloZenost aktivnosti radi
utvrdivanja opasnosti i rizika povezanih s operacijom i uspostavlja mjere njihovog ublazivanja.

(b) Na osnovi procjene rizika operater uspostavlja standardne operativne postupke prikladne za specijaliziranu aktivnost i
zrakoplov koji se koriste, vode¢i racuna o zahtjevima poddijela E. Standardni operativni postupci dio su operativnog
priru¢nika ili posebnog dokumenta. Standardni operativni postupci redovito se pregledavaju i po potrebi azuriraju.

(c) Operater utvrduje da se specijalizirane operacije obavljaju samo u skladu sa standardnim operativnim postupcima.

PODDIO C
IZVEDBENE ZNACAJKE ZRAKOPLOVA I OPERATIVNA OGRANICENJA

SPO.POL.100 Operativna ogranicenja — svi zrakoplovi

(a) Tijekom svih faza operacije, optereenje, masa i, osim u slucaju balona, poloZaj centra gravitacije (CG) zrakoplova
ispunjavaju sva ograni¢enja navedena u prirucniku o letenju zrakoplova (AFM).

(b) Oznake, popisi, oznake instrumenata ili njihove kombinacije, koji sadrzavaju operativna ogranienja propisana
priru¢nikom o letenju zrakoplova za vizualnu prezentaciju, prikazani su na zrakoplovu.
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SPO.POL.105 Masa i ravnoteZa

(a) Operater utvrduje masu, osim u slu¢ajevima balona, i centar gravitacije (CG) za svaki zrakoplov stvarnim vaganjem
prije nego §to ga pusti u pogon. Skupne ucinke izmjena i popravaka na masu i ravnotezu potrebno je uzeti u obzir i
primjereno dokumentirati. Navedene informacije stavljaju se na raspolaganje zapovjedniku zrakoplova. Zrakoplov se
ponovo vaze ako ucinak izmjena na masu i ravnoteZu nije to¢no poznat.

(b) Vaganje obavlja:

1. za zrakoplove i helikoptere, proizvoda¢ zrakoplova ili odobrena organizacija za odrzavanje; i

2. za jedrilice i balone, proizvoda¢ zrakoplova ili se vr3i u skladu s Uredbom (EZ) br. 2042/2003, prema potrebi.

SPO.POL.110 Masa i sustav ravnoteZe — komercijalne operacije sa zrakoplovima i helikopterima te nekomer-
cijalne operacije s kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon

(a) Operater utvrduje sustav mase i ravnoteZe za svaki let ili seriju letova:

1. suha operativna masa zrakoplova;

2. masa tereta koji se prevozi;

3. masa utoCenog goriva;

4. opterecenje zrakoplova i raspored tereta;

5. masa pri polijetanju, masa pri slijetanju i masa bez goriva; i

6. polozaje CG-a u zrakoplovu koji se primjenjuju.

(b) Za letatku posadu predvidena su sredstva za imitaciju i provjeru svih izra¢una mase i ravnoteze na osnovi elek-
tronickih izracuna.

(c) Operater utvrduje postupke kojima se omogucuje da zapovjednik zrakoplova odredi masu utoc¢enog goriva upotrjeb-
ljujuéi stvarnu gustoCu, ili ako ona nije poznata, gustoéu izraunatu u skladu s metodom koja je navedena u
operativnom priru¢niku.

(d) Zapovjednik zrakoplova osigurava da je punjenje:

1. zrakoplova obavljeno pod nadzorom kvalificiranog osoblja; i

2. teret koji se prevozi u skladu s podacima za izratun mase i ravnoteze zrakoplova.

() Operater u operativnom priruéniku navodi nacela i metode koji se odnose na optereCenje i na sustav mase i
ravnoteze, koji ispunjavaju zahtjeve iz tocaka od (a) do (d). Ovaj sustav mora obuhvacati sve vrste planiranih
operacija.
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SPO.POL.115 Podaci i dokumentacija o masi i ravnotezi — komercijalne operacije zrakoplovima i helikopterima
i nekomercijalne operacije kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon

(a) Operater prije svakog leta utvrduje podatke o masi i ravnotezi te priprema dokumentaciju o masi i ravnotezi u kojoj
se navodi teret i njegov raspored, tako da ne prelaze ograni¢enja za masu i ravnotezu zrakoplova. Dokumentacija za
masu i ravnotezu sadrzava sljedece podatke:

1. registraciju zrakoplova i vrstu;
2. identifikacijski broj leta i datum, po potrebi;
3. ime zapovjednika zrakoplova;
4. ime osobe koja je pripremila dokument;
5. suhu operativnu masu i odgovarajui CG zrakoplova;
6. masu goriva pri polijetanju i masu goriva za putovanje;
7. masu drugih potro$nih materijala osim goriva, po potrebi;
8. komponente tereta;
9. masa pri polijetanju, masa pri slijetanju i masa bez goriva;
10. polozaje CG-a u zrakoplovu koji se primjenjuju; i
11. ogranicavajue vrijednosti mase i CG-a.

(b) Kada se podaci i dokumentacija za masu i ravnotezu izraduju pomocu racunalnog sustava za masu i ravnotezu,
operater provjerava cjelovitost izlaznih podataka.

SPO.POL.116 Podaci i dokumentacija o masi i tezistu — olaksice

Neovisno o tocki (a) podtocki 5. iz SPO.POL.115, polozaj se CG-a ne treba navesti u dokumentaciji za masu i ravnotezu
ako je raspored tereta u skladu s unaprijed izra¢unatom tablicom za ravnotezu ili ako je moguce dokazati da je za
planirane operacije moguée osigurati pravilnu ravnoteZu, neovisno o stvarnom teretu.

SPO.POL.120 Izvodenje — opcenito

Zapovjednik zrakoplova upravlja zrakoplovom samo ako performanse zrakoplova omoguduju ispunjavanje zahtjeva u
vezi s pravilima letenja i svih drugih ogranienja koja se primjenjuju na let, koriSteni zracni prostor, aerodrome ili
operativna mjesta, vodeéi rauna o to¢nosti svih upotrijebljenih karata i zemljovida.

SPO.POL.125 Ogranicenja mase pri polijetanju — kompleksni zrakoplovi na motorni pogon

Operater osigurava da:
(a) masa zrakoplova na pocetku polijetanja ne premasuje ograni¢enja mase:
1. pri polijetanju u skladu sa zahtjevima iz SPO.POL.130;

2. na ruti s jednim neispravnim motorom (OEI) u skladu sa zahtjevima iz SPO.POL.135; i
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3. pri slijetanju u skladu sa zahtjevima iz SPO.POI.140;
dopustajuéi ocekivana smanjenja mase s odmicanjem leta i ispustanje goriva u zraku;

(b) masa na pocetku polijetanja nikad ne premasuje najvecu masu pri polijetanju koja je navedena u priru¢niku o letenju
zrakoplova (AFM) za visinu tlaka koja je primjerena nadmorskoj visini aerodroma ili operativnog mjesta, a ako se
upotrjebljuje kao mjerilo za odredivanje najve¢e mase pri polijetanju, po bilo kojim drugim lokalnim atmosferskim
uvjetima; i

(c) predvidena masa pri o¢ekivanom vremenu slijetanja na aerodromu ili operativnome mjestu predvidenom za slijetanje
ili na bilo kojem aerodromu alternativnog odredista nikad ne premasuje najve¢u masu pri slijetanju koja je navedena
u priruéniku o letenju zrakoplova (AFM) za visinu tlaka koja je primjerena nadmorskoj visini tih aerodroma ili
operativnih mjesta ako se upotrjebljuje kao mjerilo za odredivanje najvee mase pri slijetanju, po bilo kojim
drugim lokalnim atmosferskim uvjetima.

SPO.POL.130 Polijetanje — kompleksni zrakoplovi na motorni pogon

(a) Pri odredivanju najviSe mase pri polijetanju zapovjednik zrakoplova uzima u obzir sljedece:

1. izra¢unata duzina za polijetanje ne prelazi raspolozivu duzinu za polijetanje, pri ¢emu duzina Cistine ne prelazi
polovinu raspolozZive staze za polijetanje;

2. izratunati uzletni zalet ne prelazi raspoloZivi uzletni zalet;

3. jedna vrijednost V1 upotrjebljuje se za prekinuto i neprekinuto polijetanje, pri ¢emu je vrijednost V1 navedena u
priru¢niku o letenju zrakoplova (AFM); i

4. na mokroj ili kontaminiranoj stazi, masa pri polijetanju ne prelazi masu koja je dopustena za polijetanje na suhoj
stazi pod istim uvjetima.

(b) S iznimkom zrakoplova na turboelisni pogon i najviSom dopustenom masom od 5 700 kg ili manjom pri uzlijetanju,
u slucaju kvara motora za vrijeme polijetanja, zapovjednik zrakoplova osigurava da zrakoplov moze:

1. prekinuti polijetanje i zaustaviti se u okviru raspoloZive udaljenosti za ubrzavanje i zaustavljanje ili uzletno-sletne
staze; ili

2. nastaviti polijetanje i nadvisiti sve prepreke u smjeru putanje leta u primjerenom razmaku dok zrakoplov nije u
poziciji da ispuni zahtjeve iz SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Na ruti — jedan motor izvan pogona — kompleksni zrakoplovi na motorni pogon

Zapovijednik zrakoplova osigurava da u slucaju kvara bilo kojeg motora na bilo kojoj tocki rute, zrakoplov s vise motora
mora imati mogucnost nastaviti let do odgovarajuceg aerodroma ili operativnog mjesta, a da ni u kojoj tocki ne leti ispod
minimalne visine za nadvisivanje prepreka.

SPO.POL.140 Slijetanje — kompleksni zrakoplovi na motorni pogon

Zapovjednik zrakoplova osigurava da na svakom aerodromu ili operativnome mjestu, nakon nadvisivanja svih prepreka
na prilaznoj putanji na sigurnoj visini, zrakoplov mora imati moguénost sletjeti i zaustaviti se; vodeni zrakoplov mora
imati moguc¢nost do¢i do zadovoljavajule niske brzine u okviru raspoloZive duZine za slijetanje. Postuju se odstupanja
radi ocekivanih razlika u tehnikama prilaZenja i slijetanja ako se nisu postovala pri planiranju podataka o izvedbi.

SPO.POL.145 Izvedbene znacajke i operativni kriteriji — zrakoplovi
Pri upravljanju zrakoplovom na visini nizoj od 150 m (500 ft) iznad nenaseljenog podrudja, kod upravljanja zrako-

plovima koji u slucaju otkazivanja kriticnog motora ne mogu odrzavati uravnoteZen let, operater:

(a) utvrduje operativne postupke za svodenje posljedica otkazivanja motora na najmanju mogucu razinu;
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(b) utvrduje program osposobljavanja za clanove posade; i

(c) osigurava da su svi ukrcani ¢lanovi posade i stru¢njaci zadatka upuéeni u postupke koje je potrebno izvrsiti u slucaju
prisilnog slijetanja.

SPO.POL.146 Izvedbene znacajke i operativni kriteriji — helikopteri

(a) Zapovjednik zrakoplova moze upravljati zrakoplovom nad naseljenim podru¢jem uz uvjet da:
1. je helikopter certificiran u kategoriji A ili B; i

2. su uspostavljene sigurnosne mjere za spreCavanje suviSne opasnosti za osobe ili imovinu na zemlji i operacije i
njezini standardni operativni postupci su odobreni.

(b) Operater:
1. utvrduje operativne postupke za svodenje posljedica otkazivanja motora na najmanju mogucu razinu;
2. utvrduje program osposobljavanja za ¢lanove posade; i

3. osigurava da su svi ukrcani ¢lanovi posade i strucnjaci zadatka upuceni u postupke koje je potrebno izvrsiti u
slucaju prisilnog slijetanja.

(c) Operater osigurava da masa pri polijetanju, slijetanju ili lebdenju ne prelazi najveéu dopustenu masu utvrdenu za:
1. lebdenje bez utjecaja zra¢nog jastuka dok svi motori rade odgovarajuom nominalnom snagom; ili

2. ako su prevladavajuéi uvjeti takvi da lebdenje bez utjecaja zracnog jastuka nije mogudce ostvariti, masa helikoptera
ne prelazi najveCu masu naznacenu za lebdenje pod utjecajem zra¢nog jastuka dok svi motori rade odgovaraju¢om
nominalnom snagom, uz uvjet da prevladavajuéi uvjeti omogucavaju lebdenje pod utjecajem zra¢nog jastuka pri
najvecoj naznacenoj masi.

PODDIO D
INSTRUMENTI, PODACI 1 OPREMA

ODJELJAK 1.
Zrakoplovi

SPO.IDE.A.100 Instrumenti i oprema — opcenito
(a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom odobravaju se u skladu s primjenjivim zahtjevima za
plovidbenost ako:
1. ih upotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom leta;
2. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.A.215;
3. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.A.220; ili
4. su ugradeni u zrakoplov.

(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno odobriti kao opremu:

1. rezervni osiguraci;
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2. rune prijenosne svjetiljke,

3. tocni mjeraC vremena,

4. drzac karte,

5. pribori za prvu pomod,

6. oprema za prezivljavanje i signaliziranje,
7. sidro i oprema za vezanje.

c) Instrumenti i oprema koji se ne zahtijevaju ovim poddijelom te sva druga oprema koja se ne zahtijeva drugim
P ] jevaj poddy ga op ) ) g
primjenjivim prilozima, ali se nosi na zrakoplovu, ispunjavaju sljedeée zahtjeve:

1. informacije koje se dostavljaju tim instrumentima, opremom ili dodatnom opremom, letacka posada ne upotreb-
liava za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga I. Uredbi (EZ) br. 216/2008 ili SPO.IDE.A.215 i SPO.IDE.A.220;

2. instrumenti i oprema ne utjeu na plovidbenost zrakoplova, ¢ak ni u slucaju zatajenja ili kvarova.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba
upotrebljavati.

() Oni instrumenti kojima se koristi ¢lan letacke posade rasporedeni su tako da dopustaju ¢lanu letacke posade da jasno
vidjeti oznake sa svojeg mjesta, s najmanjim moguéim odmakom s polozaja i linije vida, koju obi¢no zauzima kada
gleda naprijed u smjeru putanje leta.

(f) Sva zahtijevana oprema za spasavanje lako je dostupna za neposrednu uporabu.

SPO.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako je bilo koji od instrumenata zrakoplova, predmeta opreme ili funkcija koji se zahtijevaju za
predvideni let neispravan ili nedostaje, osim ako:

(a) zrakoplovom se upravlja u skladu s listom minimalne opreme (MEL);

(b) operater u vezi s kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon i zrakoplovima koriStenima za komercijalne opera-
cije ima odobrenje nadleznog tijela da upravlja zrakoplovom u okviru ograni¢enja glavne liste minimalne opreme
(MMEL); ili

() zrakoplov ima dozvolu za letenje koja je izdana u skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.
SPO.IDE.A.110 Rezervni elektri¢ni osiguraci
Zrakoplovi su opremljeni rezervnim elektriénim osigura¢ima, jacine potrebne za potpunu zastitu strujnoga kruga, za

zamjenu osiguraca koje je dopusteno zamijeniti tijekom leta.

SPO.IDE.A.115 Operativna svjetla

Zrakoplovi koji lete no¢u opremljeni su:
(a) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(b) navigacijskim/pozicijskim svjetlima;
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(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvijetlienjem koje se napaja iz elektricnog sustava zrakoplova, radi primjerenog osvjetljivanja svih instrumenata i
opreme potrebnih za siguran rad zrakoplova;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava zrakoplova radi osvjetljenja u svim putni¢kim odjeljcima;
(f) ru¢nom prijenosnom svjetilikom za sva mjesta ¢lanova posade; i

(@) svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za spreCavanje sudara na moru ako se zrakoplov vodi kao
vodeni zrakoplov.

SPO.IDE.A.120 Operacije prema VFR-a — instrumenti za letenje i navigaciju i pridruZena oprema

(a) Zrakoplovi kojima se upravlja prema pravilima VFR-a tijekom dana opremljeni su napravom za mjerenje i prikaziva-
nje:

1. magnetnog smjera;

2. vremena u satima, minutama i sekundama;

3. visine tlaka;

4. naznacene brzine,

5. Machovog broja kada su ograni¢enja brzine izrazena Machovim brojem i

6. klizanjem za kompleksne zrakoplove na motorni pogon.

Cx

Zrakoplovi kojima se upravlja u vizualnim meteoroloskim uvjetima(VMC) noéu, dodatno su, uz uvjete iz tocke (a),
opremljeni:

1. napravom za mjerenje i prikazivanje:
i. skretanja i klizanja,
ii. polozaja,
iii. vertikalne brzine i
iv. stabiliziranog smjera;
2. napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziroskopskih instrumenata.

(c) Kompleksni zrakoplovi na motorni pogon koji operiraju pod vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC) te su izvan
vidnog dosega kopna, uz navedeno u tockama (a) i (b), napravom za sprjeCavanje kvarova na sustavu za pokazivanje
brzine zbog kondenzacije ili zaledivanja.

(d) Zrakoplovi kojima se upravlja u uvjetima kada ih nije mogude zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez jednoga ili vise
dodatnih instrumenata, uz opremu iz tocke (a) i tocke (b) opremljeni su i napravom za sprjecavanje kvarova na
sustavima za pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4. zbog kondenzacije ili zaledivanja.



L 123/66 Sluzbeni list Europske unije 24.4.2014.

(¢) KKad god su za operaciju potrebna dva pilota, zrakoplovi su opremljeni dodatnom zasebnom napravom za prika-
zivanje:

1. visine tlaka,

2. naznacene brzine,

3. klizanja, skretanja i klizanja, po potrebi,

4. polozaja, po potrebi,

5. vertikalne brzine, po potrebi,

6. stabiliziranog smjera, po potrebi, i

7. Machovog broja kada su ograni¢enja brzine izrazena Machovim brojem, po potrebi.

SPO.IDE.A.125 Operacije prema pravilima IFR-a — instrumenti za letenje i navigaciju i pridruZena oprema

Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a opremljeni su:
(a) napravom za mjerenje i prikazivanje:
1. magnetnog smjera;
2. vremena u satima, minutama i sekundama,
3. visine tlaka,
4. naznacene brzine,
5. vertikalne brzine,
6. skretanja i klizanja,
7. polozaja,
8. stabiliziranog smjera,
9. vanjske temperature zraka i
10. Machovog broja kad su ogranicenja brzine izrazena Machovim brojem,
(b) napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Zziroskopskih instrumenata.
(c) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, dodatnom zasebnom napravom za drugoga pilota za prikazivanje:
1. visine tlaka;
2. naznacene brzine,

3. vertikalne brzine,
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4. skretanja i klizanja,

5. polozaja,

6. stabiliziranog smjera i

7. Machovog broja kada su ograniCenja brzine izrazena Machovim brojem, po potrebi;

(d) napravom za sprjecavanje kvarova na sustavima za pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4.
i tocke (c) podtocke 2. zbog kondenzacije ili zaledivanja; i

() kompleksni zrakoplovi na motorni pogon kojima se upravlja pod instrumentalnim pravilima letenja su, uz zahtjeve iz
tocke (a), (b), (c) i (d), dodatno opremljeni:

1. alternativnim izvorom stati¢nog tlaka;

2. drzacem karte, koji se nalazi na mjestu na kojem se kartu lako ¢ita i na kojem se ona moze osvijetliti za noéne
letove;

3. drugom zasebnom napravom za mjerenje i prikazivanje visine, osim ako nije veé postavljena radi sukladnosti s
tockom (e) podtockom 1.: i

4. opskrbom elektricnom energijom, neovisno o glavnom sustavu za opskrbu elektricnom energijom, za potrebe
djelovanja i osvjetljenja sustava za prikaz poloZaja za najmanje 30 minuta. Opskrba elektricnom energijom
automatski se ukljucuje nakon potpunog kvara uobiCajenog sustava za opskrbu elektricnom energijom i na
instrumentu se jasno prikazuje da se umjetni horizont napaja iz sustava za opskrbu elektricnom energijom u
slucaju nuzde.

SPO.IDE.A.126 Dodatna oprema za operacije s jednim pilotom prema pravilima IFR-a

Kompleksni zrakoplovi na motorni pogon koji lete prema pravilima IFR-a s jednim pilotom opremljeni su automatskim
pilotom koji moze barem zadrzati visinu i smjer.

SPO.IDE.A.130 Sustav za upozoravanje i prepoznavanje terena (TAWS)

Turbinski zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) vecom od 5 700 kg ili najveéim opera-
tivnim brojem putnickih sjedala (MOPSC) veéim od devet sjedala opremljeni su sustavom TAWS koji ispunjava zahtjeve
za:

(a) opremu klase A u skladu s prihvatljivim standardom u slucaju zrakoplova kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za
zra¢ni promet (CofA) prvi put izdana nakon 1. sije¢nja 2011.; ili

(b) opremu klase B u skladu s prihvatljivim standardom u slucaju zrakoplova kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za
zraéni promet (CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2011. ili prije.

SPO.IDE.A.131 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS II)

Osim ako Uredbom (EU) br. 1332/2011 nije predvideno drukcije, turbinski zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom
pri polijetanju (MCTOM) veom od 5 700 kg opremljeni su sustavom ACAS II

SPO.IDE.A.132 Vremenski radar u zrakoplovu — kompleksni zrakoplovi na motorni pogon

Sljede¢i zrakoplovi opremljeni su vremenskim radarom u zrakoplovu ako zrakoplov leti nocu ili u instrumentalnim
meteoroloskim uvjetima (IMC) u podru¢jima gdje se moze olekivati da tijekom rute nastane grmljavinsko nevrijeme ili
drugi potencijalno opasni vremenski uvjeti, za koje se smatra da se mogu otkriti vremenskim radarom u zrakoplovu:

(a) zrakoplovi s kabinom pod tlakom;
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(b) zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom s najvecom dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM)vecom od
5700 kg.

SPO.IDE.A.133 Dodatna oprema za letenje no¢u u uvjetima zaledivanja — kompleksni zrakoplovi na motorni
pogon
(a) Zrakoplovi koji lete no¢u u ocekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja opremljeni su sredstvima koja osvjetljavaju ili

otkrivaju stvaranje leda.

(b) Sredstva koja osvjetljavaju stvaranje leda ne uzrokuju bljesak ili odsjaj koji bi onemogudio ¢lanove posade u obav-
ljanju njihovih duznosti.

SPO.IDE.A.135 Sustav interfona za letatku posadu
Zrakoplovi kojima upravlja posada s viSe od jednog ¢lana opremljeni su sustavom interfona za letacku posadu, uklju-

Cujudi slusalice i mikrofone kojima se koriste svi ¢lanovi letacke posade.

SPO.IDE.A.140 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(@) Sljedeéi zrakoplovi opremljeni su uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR):

1. zrakoplovi s najveCom dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) veom od 27 000 kg kojima je zasebna
potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije; i

2. zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) vecom od 2 250 kg:
i. certificirani za operaciju s minimalnom posadom koja uklju¢uje najmanje dva pilota;
ii. opremljeni motorom/motorima s turbomlaznim pogonom ili viSe od jednog motora s turboelisnim pogonom; i
iii. za koje je potvrda o tipu prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije.

(b) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) mora mo¢i zadrzati snimljene podatke tijekom najmanje pret-
hodna 2 sata.

(c) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) vremenskim redoslijedom snima:
1. glasovnu komunikaciju poslanu ili primljenu u pilotsku kabinu radijskom vezom;

2. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini koji se koriste sustavom interfona i sustavom za
obavjes¢ivanje putnika ako je ugraden;

3. zvukove okoline u pilotskoj kabini, ukljucujuci bez prekidanja zvucne signale, primljene sa svakog mikrofona na
rucici i mikrofona u maski koji se upotrjebljuju; i

4. glasovne ili zvucne signale za prepoznavanje pomo¢nih sredstava za navigaciju ili prilazenje koji se odasilju u
slusalicu ili zvucnik.

(d) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) automatski pocinje snimati prije nego sto se zrakoplov pocne
kretati na svoj pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada se zrakoplov vise ne moze kretati vlastitim pogonom.

() Osim zahtjeva iz tocke (d), ovisno o raspoloZivosti elektri¢ne energije, uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini
(CVR) pocinje snimati §to je ranije moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije paljenja motora na pocetku leta
do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gasenja motora na kraju leta.

(f) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) ima uredaj za pomo¢ pri lociranju uredaja za snimanje u vodi.
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SPO.IDE.A.145 Uredaj za snimanje podataka o letu

(a) Zrakoplovi s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) ve¢om od 5 700 kg kojima je zasebna potvrda
o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije opremljeni su uredajem za
snimanje podataka o letu (FDR) koji upotrebljava digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja podataka i za koje
postoji metoda kojom se ti podaci mogu brzo dobiti iz spremnika.

(b) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) snima parametre koji su potrebni za precizno utvrdivanje putanje leta
zrakoplova, brzine, poloZaja, snage motora, konfiguracije i rada zrakoplova te mora mo¢i zadrzati snimljene podatke
tijekom najmanje prethodnih 25 sati.

(c) Podaci se dobivaju iz izvora u zrakoplovu koji omoguduju toéno podudaranje s podacima prikazanima letackoj
posadi.

(d) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) automatski pocinje snimati podatke prije nego §to se zrakoplov moze
kretati vlastitim pogonom i automatski prestaje snimati kada se zrakoplov vise ne moze kretati vlastitim pogonom.

(¢) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) ima uredaj za pomo¢ pri lociranju uredaja za snimanje u vodi.
SPO.IDE.A.150 Zapisi podatkovnih veza
(a) Zrakoplovi kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili

kasnije, a koji imaju mogucnost komunikacije putem podatkovnih veza i moraju biti opremljeni uredajem za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR), uredajem za snimanje snimaju, po potrebi:

1. komunikacijske poruke putem podatkovnih veza povezane s komunikacijom sluzbe zra¢nog prometa (ATS),
uklju¢ujuéi poruke koje se primjenjuju na sljedee aplikacije:

i. uspostavu podatkovne veze;

ii. komunikaciju medu kontrolorom i pilotom;

iii. usmjereni nadzor;

iv. informacije o letu;

v. nadzor nad odasiljanjem iz zrakoplova ako je moguce s obzirom na strukturu sustava;
vi. podatke o operativnom nadzoru leta ako je mogude s obzirom na strukturu sustava; i
vii. grafiku ako je moguée s obzirom na strukturu sustava;

2. informacije koje omoguduju povezanost sa svim povezanim zapisima o komunikaciji putem podatkovne veze koji
se pohranjuju zasebno od zrakoplova; i

3. informacije o vremenu i prioritetu komunikacijskih poruka putem podatkovne veze, uzimajuéi u obzir strukturu
sustava.

(b) Uredaj za snimanje upotrebljava digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja podataka i informacija i metodu kojom se
ti podaci mogu brzo dobiti iz spremnika. Metodom snimanja omogucuje se podudaranje s podacima koji su snimljeni
na zemlji.

(c) Uredaj za snimanje mora modi zadrzati snimljene podatke najmanje za razdoblje jednako razdoblju utvrdenom u
SPO.IDE.A.140 za uredaje za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)..

(d) Uredaj za snimanje ima uredaj za pomo¢ pri lociranju uredaja za snimanje u vodi.
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(e) Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje jednaki su zahtjevima koji se primje-
njuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz SPO.IDE.A.140 u tockama

(d) i ().
SPO.IDE.A.155 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o letu i zvuka u pilotskoj kabini
Sukladnost sa zahtjevima za uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) i uredaja za snimanje podataka o letu

(FDR) moguce je postici:

(a) jednim kombiniranim uredajem za snimanje podataka o letu i zvuka u pilotskoj kabini ako zrakoplov mora biti
opremljen uredajem CVR ili FDR; ili

(b) dvama kombiniranim uredajima za snimanje podataka o letu i zvuka u pilotskoj kabini ako zrakoplov mora biti
opremljen uredajem CVR i FDR.

SPO.IDE.A.160 Sjedala, sigurnosni pojasevi, sustavi vezivanja i uredaji za osiguravanje djece

Zrakoplovi moraju biti opremljeni:
(a) sjedalom ili mjestom za svakog ukrcanog clana posade ili stru¢njaka zadataka;
(b) sigurnosnim pojasom na svakom sjedalu i zadrzavajuéim napravama za svako mjesto;

(c) kod drugih nekompleksnih zrakoplova na motorni pogon, sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela
trupa na sjedalu svakog ¢lana letacke posade koji ima jednu toc¢ku za otkopcavanje.

(d) kod kompleksnih zrakoplova na motorni pogon, sigurnosnim pojasom sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela
trupa s ugradenim uredajem koji pri brzom usporavanju automatski zadrzava gornji dio trupa osobe koja sjedi na
tom sjedalu:

1. na svakom sjedalu letacke posade i na bilo kojem sjedalu koje se nalazi pokraj pilotskog sjedala; i
2. na svakom sjedalu za promatraca smjestenom u pilotskoj kabini.

SPO.IDE.A.165 Pribor za prvu pomo¢

(a) Zrakoplovi su opremljeni priborom za prvu pomo¢.
(b) Pribor za prvu pomo¢:
1. lako je dostupan za uporabu; i
2. dopunjuje se.
SPO.IDE.A.170 Dodatni kisik — zrakoplovi s kabinom pod tlakom
(a) Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima na visinama letenja za koje se zahtijeva opskrba kisikom u

skladu s tockom (b) opremljeni su napravom za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze pohraniti i raspodijeliti
potrebne zalihe kisika.

(b) Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima iznad visina letenja na kojima je visina tlaka u putnickim
odjeljcima iznad 10 000 ft nose dostatno kisika za disanje za opskrbu:

1. za svako razdoblje ako visina tlaka kabine prelazi 15 000 ft, ali ni u kojem slucaju manje od desetominutne
opskrbe;

2. za svako razdoblje ako Ce pri gubitku tlaka i uzimajudi u obzir okolnosti leta visina tlaka u odjeljku letacke posade
i pilotskoj kabini biti izmedu 14 000 ft i 15 000 ft;
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3. za svako razdoblje duze od 30 minuta ako (e visina tlaka u kabini letacke posade i putnickom odjeljku biti izmedu
10 000 ft i 14 000 ft; i

4. za najmanje 10 minuta za zrakoplove namijenjene letovima na visinama tlaka iznad 25 000 ft, ili namijenjene
letovima ispod te visine, ali u uvjetima u kojima se unutar etiri minute ne mogu spustiti na visinu tlaka od
13 000 ft.

(c) Zrakoplovi s kabinom pod tlakom namijenjeni letovima iznad 25 000 ft opremljeni su:

1. uredajem za upozorenje letacke posade o gubitku tlaka; i

2. u slucaju kompleksnih zrakoplova na motorni pogon, maskama za ¢lanove letacke posade koje se brzo stavljaju.

SPO.IDE.A.175 Dodatni kisik — zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom

(a) Zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima na visinama letenja za koje se zahtijeva opskrba
kisikom u skladu s tockom (b) opremljeni su napravom za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze pohraniti i
raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

(b) Zrakoplovi s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima iznad visina letenja na kojima je visina tlaka u
putni¢kim odjeljcima iznad 10 000 ft nose dostatno kisika za disanje za opskrbu:

1. svih ¢lanova posade za svako razdoblje duze od 30 minuta ako (e visina tlaka u putnickom odjeljku biti izmedu
10 000 ft i 13 000 ft; i

2. sve ukrcane osobe za svako razdoblje u kojem e visina tlaka u putnickim odjelima biti iznad 13 000 ft.

(c) Bez obzira na tocku (b), izleti odredenog trajanja izmedu 13 000 i 16 000 ft mogu se poduzimati bez zalihe kisika u
skladu sa stavkom SPO.OP.195 tockom (b).

SPO.IDE.A.180 Rucni aparati za gaSenje pozara

(a) Zrakoplovi, osim motornih jedrilica i zrakoplova ELA1, su opremljeni najmanje jednim ru¢nim aparatom za gasenje
poZara:

1. u pilotskoj kabini; i

2. u svakoj kabini koja je odvojena od pilotske, osim ako je odjeljak dostupan letackoj posadi.

(b) Vrsta i koli¢ina sredstva za gasenje za zahtijevane aparate za gaSenje pozara odgovara vrsti poZara koji mozZe nastati u
odjeliku gdje se aparat namjerava upotrebljavati i kako bi se opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na
najmanju mjeru u odjeljcima u kojima borave osobe.

SPO.IDE.A.181 Protupozarne sjekire i Zeljezne poluge

Zrakoplovi s najveom dopuStenom masom pri polijetanju (MCTOM) veom od 5 700 kg opremljeni su najmanje
jednom protupozarnom sjekirom ili Zeljeznom polugom smjestenoj u pilotskoj kabini.

SPO.IDE.A.185 Oznake mjesta za razbijanje

Ako su na zrakoplovu naznacena mjesta na trupu prikladna za prodor spasilackih ekipa u zrakoplov u slucaju nuzde,
takva su mjesta oznacena kako je prikazano na slici 1.
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Slika 1.

Oznake mjesta za razbijanje
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SPO.IDE.A.190 Odasilja¢ signala s mjesta nesrece (ELT)

(a) Zrakoplovi moraju biti opremljeni:

1. odasiljacem signala s mjesta nesreCe (ELT) bilo koje vrste ako je zasebna potvrda o sposobnosti za zratni promet
(CofA) prvi put izdana 1. srpnja 2008. ili prije;

2. automatskim odasiljacem signala s mjesta nesree (ELT) ako je zasebna potvrda o sposobnosti za zraéni promet
(CofA) prvi put izdana nakon 1. srpnja 2008. ili

3. odasiljacem za prezivljavanje ELT (ELT(S)) ili osobnim lokacijskim uredajem (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade ili
stru¢njak zadatka ako je zrakoplov certificiran za najveéi broj putnickih sjedala od Sest sjedala ili manje.

(b) Odasiljaci signala s mjesta nesrece (ELT) bilo koje vrste i osobni lokacijski uredaji (PLB) moraju moéi odasiljati signale
istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Let iznad vode

(a) Sljededi zrakoplovi opremljeni su prslukom za spasavanje za svaku osobu koja se nalazi u njemu, koji se nose ili su
smjeSteni na mjestu koje je dostupno sa sjedala ili mjesta osobe za ¢iju su uporabu predvideni:

1. zrakoplovi s jednim motorom ako:
i. lete iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan udaljenosti za jedrenje; ili

ii. polije¢u ili slijeéu na aerodrom ili operativno mjesto, na kojemu je po misljenju zapovjednika zrakoplova,
uzletna ili prilazna putanja smjestena iznad vode tako da bi u slucaju nesrece zrakoplov mogao prisilno sletjeti
na voduy;

2. vodeni zrakoplovi namijenjeni letovima iznad vode; i

3. zrakoplovi namijenjeni za letove na udaljenosti od kopna primjerenog za prisilno slijetanje, ve¢oj od 30 minuta pri
uobidajenoj putnoj brzini ili 50 NM, koja je vrijednost manja.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje opremljen je napravom elektricnog osvjetljavanja za namjenu lociranja osoba.
() Vodeni zrakoplovi namijenjeni letovima iznad vode opremljeni su:

1. sidrom ili drugom opremom koja je nuzna za omogudivanje vezanja, sidrenja ili manevriranja zrakoplovom na
vodi, primjerenim veli¢ini i tezini zrakoplova te karakteristikama u vezi s njegovim upravljanjem; i
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2. opremom za davanje zvu¢nih signala kako je propisano medunarodnim propisima za sprjecavanje sudara na moru,
po potrebi.

(d) Zapovjednik zrakoplova namijenjenog letovima na udaljenosti od kopna primjerenima za prisilno slijetanje vecoj od
30 minuta pri uobicajenoj putnoj brzini ili 50 NM, koja je vrijednost manja, utvrduje rizike za preZivljavanje osoba iz
zrakoplova u slucaju prisilnog slijetanja na vodi, na osnovi ¢ega odlucuje o prijevozu:

1. opreme za davanje znakova za pomo¢;

2. dovoljnog broja ¢amaca za spasavanje za prijevoz svih osoba iz zrakoplova koji su smjesteni tako da omogucuju
njihovu uporabu u slucaju nuzde; i

3. opreme za spaSavanje koja sadrzava sredstva za odrzavanje na Zivotu primjerene predvidenom letu.

SPO.IDE.A.200 Oprema za preZivljavanje

(a) Zrakoplovi namijenjeni letovima iznad podru¢ja na kojima bi potraga i spasavanje bili osobito teski opremljeni su:

1. signalnom opremom za davanje znakova za pomo¢;

2. najmanje jednim odasilja¢em za prezivljavanje ELT(S); i

3. dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu kojom e se letjeti, uzimajuci u obzir broj osoba u zrakoplovu.

(b) Na zrakoplovu nije potrebno nositi dodatnu opremu za preZivljavanje koja je navedena u tocki (a) podtocki 3 ako
zrakoplov:

1. ostaje unutar udaljenosti od podru¢ja na kojem potraga i spasavanje nisu osobito teski i koje odgovara:

i. 120 minuta putnickom brzinom s jednim motorom u kvaru (OEI) za zrakoplove koji mogu nastaviti let do
aerodroma pri kvaru kriticnog motoraj/kriticnih motora na bilo kojoj tocki rute ili ruta planiranog odstupanja;
ili

ii. 30 minuta putnickom brzinom za sve ostale zrakoplove; ili

2. ostaje unutar udaljenosti ne ve¢oj od 90 minuta pri putnoj brzini od podru¢ja primjerenog za prisilno slijetanje, za
zrakoplove certificirani u skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

SPO.IDE.A.205 Individualna zaStitna oprema

Svaka ukrcana osoba mora nositi individualnu zastitnu opremu prikladnu vrsti operacije koja se poduzima.

SPO.IDE.A.210 Slu3alice

(a) Zrakoplovi su opremljeni slusalicama s mikrofonom na rucici ili odgovarajuéim uredajem za svakog ¢lana letacke
posade na dodijeljenome mu mjestu u pilotskoj kabini.

(b) Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a ili nou opremljeni su gumbom za prijenos na ru¢noj komandi za
upravljanje bo¢nim i uzduznim nagibom za svakog zahtijevanog clana letacke posade.
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SPO.IDE.A.215 Oprema za radijsku komunikaciju

(a) Zrakoplovi koji lete prema pravilima IFR-a ili nocu, ili ako je to u skladu s primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor,
opremljeni su opremom za radijsku komunikaciju kojom se u uobicajenim uvjetima radijskog prijenosa mora moci:

1. izvoditi dvosmjerna komunikacija za potrebe kontrole aerodroma;
2. primati meteoroloske podatke bilo kada tijekom leta;

3. izvoditi dvosmjerna komunikacija bilo kada tijekom leta s aeronautickim postajama na frekvencijama koje propi-
suje nadlezno tijelo; i

4. omoguditi komunikacija u hitnim slucajevima na aeronautickoj frekvenciji 121,5 MHz.

(b) Ako se zahtijeva vise od jednog kompleta opreme za komunikaciju, svaka je neovisna od druge opreme do mjere da
kvar jedne opreme neée dovesti do kvara na drugoj opremi.

SPO.IDE.A.220 Navigacijska oprema

(a) Zrakoplovi su opremljeni navigacijskom opremom kojom ¢e se omoguditi nastavak leta u skladu s:
1. planom leta (ATS), po potrebi; i
2. primjenjivim zahtjevima za zrani prostor.

(b) Zrakoplovi imaju dostatnu navigacijsku opremu kojom se osigurava da u slucaju kvara jednog predmeta opreme u
bilo kojoj fazi leta preostala oprema omogucuje sigurnu navigaciju u skladu s tockom (a) ili sigurnu izvedbu
odgovarajuce radnje za nepredvidene situacije.

(c) Zrakoplovi namijenjeni letovima prilikom kojih se namjerava izvrsiti slijetanje u instrumentalnim meteoroloskim
uvjetima (IMC) opremljeni su odgovarajuom opremom kojom se moze obaviti vodenje do tocke s koje se moze
izvesti vizualno slijetanje. Tom opremom mora se mod¢i obaviti takvo vodenje za svaki aerodrom na kojem se
namjerava izvrsiti slijetanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve odredene alternativne aero-
drome.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Zrakoplovi su opremljeni transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR) za dojavljivanje visine i drugim tran-
sponderom SSR s karakteristikama koje se zahtijevaju za rutu kojom se leti.

ODJELJAK 2.

Helikopteri

SPO.IDE.H.100 Instrumenti i oprema — opcenito

a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom odobravaju se u skladu s primjenjivim zahtjevima za
p ] jevaj poddi ) primjenj )
plovidbenost ako:

1. upotrebljava ih letacka posada za upravljanje putanjom leta;
2. upotrebljavaju se za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.H.215;
3. upotrebljavaju se za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.H.220; ili

4. ugradeni su u helikopter.
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(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno odobriti kao opremu:
1. ru¢na prijenosna svjetiljka,
2. to¢ni mjeraC vremena,
3. drza¢ karte,
4. pribor za prvu pomo¢,
5. oprema za prezivljavanje i signaliziranje,
6. sidro i oprema za vezanje.

() Instrumenti i oprema koji se ne zahtijevaju ovim poddijelom te sva druga oprema koja se ne zahtijeva drugim
primjenjivim prilozima, ali se nosi na zrakoplovu, ispunjavaju sljedeCe zahtjeve:

1. informacije koje se dostavljaju tim instrumentima, opremom ili dodatnom opremom, letacka posada ne upotreb-
ljava za ispunjavanje zahtjeva iz Priloga I. Uredbi (EZ) br. 216/2008 ili iz stavaka SPO.IDE.H.215 i SPO.IDE.H.220;
i

2. instrumenti i oprema ne utje¢u na plovidbenost helikoptera, ¢ak ni u slucaju zatajenja ili kvarova.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba
upotrebljavati.

(¢) Oni instrumenti kojima se koristi ¢lan letacke posade rasporedeni su tako da dopustaju ¢lanu letacke posade da jasno
vidjeti oznake sa svojeg mjesta, s najmanjim mogucim odmakom s poloZaja i linije vida, koju obi¢no zauzima kada
gleda naprijed u smjeru putanje leta.

(f) Sva zahtijevana oprema za spaSavanje lako je dostupna za neposrednu uporabu.

SPO.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako bilo koji instrumenti, elementi opreme ili funkcije helikoptera koji se zahtijevaju za predvideni let
ne rade ili ih nema, osim ako:

(a) helikopterom se upravlja u skladu s listom minimalne opreme (MEL), ako je utvrdena;

(b) kod kompleksnih helikoptera na motorni pogon i svih helikoptera koristenih za komercijalne operacije, operater ima
odobrenje nadleznog tijela da upravlja helikopterom u okviru ograni¢enja glavne liste minimalne opreme (MMEL); ili

(¢) helikopter ima dozvolu za letenje koja je izdana u skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

SPO.IDE.H.115 Operativna svjetla

Helikopteri koji lete no¢u opremljeni su:

(a) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;
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(b) navigacijskim/pozicijskim svjetlima;
(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvietljenjem koje se napaja iz elektri¢nog sustava helikoptera, radi primjerenog osvjetljenja svih instrumenata i
opreme potrebnih za siguran rad helikoptera;

(¢) osvjetlienjem koje se napaja iz elektricnog sustava helikoptera radi osvjetljenja u svim putnickim odjeljcima;
(f) rucnom prijenosnom svjetiljkom za sva mjesta ¢lanova posade; i
(@) svjetlima koja su u skladu s medunarodnim propisima za sprjecavanje sudara na moru ako je helikopter amfibijski.
SPO.IDE.H.120 Operacije prema pravilima VFR-a — instrumenti za letenje i navigaciju i pridruZena oprema
(a) Helikopteri kojima se upravlja prema pravilima VFR-a tijekom dana opremljeni su napravom za mjerenje i prikaziva-
nje:
1. magnetnog smjera;
2. vremena u satima, minutama i sekundama;
3. visine tlaka;
4. naznalene brzine i

5. klizanja.

(b) Helikopteri kojima se upravlja u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC) iznad vode i izvan vidokruga kopna, u
vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC) nocu, uz opremu iz tocke (a) opremljeni su i

1. napravom za mjerenje i prikazivanje:
i. polozaja,
ii. vertikalne brzine, i
jii. stabiliziranog smjera;
2. napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziroskopskih instrumenata; i

3. kod kompleksnih helikoptera na motorni pogon, napravom za sprjeCavanje kvarova na sustavu za pokazivanje
brzine u skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4. zbog kondenzacije ili zaledivanja.

(c) Helikopteri kojima se upravlja kada je vidljivost manja od 1500 m, ili u uvjetima kada helikopter nije mogudce
zadr7ati na Zeljenoj putanji leta bez jednoga ili vise dodatnih instrumenata, uz opremu iz tocaka (a) i (b) opremljeni
su 1 napravom za sprjeavanje kvarova na sustavima za pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima iz tocke (a)
podtocke 4. zbog kondenzacije ili zaledivanja.

(d) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, helikopteri su opremljeni dodatnom zasebnom napravom za prikaziva-
nje:

1. visine tlaka;
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2. naznacene brzine,

3. klizanja,

4. polozaja, po potrebi,

5. vertikalne brzine, po potrebi, i
6. stabiliziranog smjera, po potrebi.

SPO.IDE.H.125 Operacije prema pravilima IFR-a — instrumenti za letenje i navigaciju i pridruZena oprema

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a opremljeni su:
(a) napravom za mjerenje i prikazivanje:
1. magnetnog smjera;
2. vremena u satima, minutama i sekundama;
3. visine tlaka;
4. naznacene brzine,
5. vertikalne brzine,
6. klizanja,
7. poloZaja,
8. stabiliziranog smjera i
9. vanjske temperature zraka,
(b) napravom za pokazivanje nedostatne opskrbe elektricnom energijom Ziroskopskih instrumenata;
(c) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, dodatnim posebnim uredajem za prikazivanje:
1. visine tlaka;
2. naznalene brzine,
3. vertikalne brzine,
4. klizanja,
5. poloZaja i
6. stabiliziranog smjera;

(d) napravom za sprjeCavanje kvarova na sustavima za pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima iz tocke (a) podtocke 4.
i tocke (c) podtocke 2. zbog kondenzacije ili zaledivanja;
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(e) dodatnom napravom za mjerenje i prikazivanje polozaja kao pomo¢nim instrumentom; i
(f) sljede¢im za kompleksne helikoptere na motorni pogon:
1. alternativnim izvorom stati¢nog tlaka; i

2. drzacem Kkarte, koji se nalazi na mjestu na kojem se kartu lako ¢ita i na kojem se ona mozZe osvijetliti za noéne
letove.

SPO.IDE.H.126 Dodatna oprema za operacije s jednim pilotom prema pravilima IFR-a

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a s jednim pilotom opremljeni su automatskim pilotom koji moze barem
zadrzati visinu i smjer.

SPO.IDE.H.132 Vremenski radar u zrakoplovu — kompleksni helikopteri na motorni pogon

Helikopteri koji lete prema IFR pravilima ili noéu opremljeni su vremenskim radarom za otkrivanje vremenskih uvjeta ako
aktualni vremenski izvjeStaji pokazuju da se moZe ocekivati da tijekom rute nastane grmljavinsko nevrijeme ili drugi
potencijalno opasni vremenski uvjeti, za koje se smatra da se mogu otkriti vremenskim radarom.

SPO.IDE.H.133 Dodatna oprema za letenje no¢u u uvjetima zaledivanja — kompleksni helikopteri na motorni
pogon

(a) Helikopteri koji lete no¢u u ocekivanim ili stvarnim uvjetima zaledivanja opremljeni su sredstvima koja osvjetljavaju ili
otkrivaju stvaranje leda.

(b) Sredstva koja osvjetljavaju stvaranje leda ne uzrokuju bljesak ili odsjaj koji bi onemogudio ¢lanove posade u obav-
ljanju njihovih duznosti.
SPO.IDE.H.135 Sustav interfona za letatku posadu

Helikopteri kojima upravlja posada s vise od jednog ¢lana opremljeni su sustavom interfona za letacku posadu, uklju-
¢ujudi slusalice i mikrofone kojima se koriste svi ¢lanovi letacke posade.

SPO.IDE.H.140 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini
(a) Helikopteri s najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) veéom od 7 000 kg kojima je zasebna potvrda

o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili kasnije opremljeni su uredajem za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR).

(b) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) mora modi zadrZati snimljene podatke tijekom najmanje pret-
hodna 2 sata.

(c) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) vremenskim redoslijedom snima:
1. glasovnu komunikaciju poslanu ili primljenu u pilotsku kabinu radijskom vezom;

2. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u pilotskoj kabini koji se koriste sustavom interfona i sustavom za
obavjes¢ivanje putnika ako je ugraden;

3. zvukove okoline u pilotskoj kabini, ukljucujuéi bez prekidanja zvucne signale, primljene sa svakog mikrofona
posade; i

4. glasovne ili zvu¢ne signale za prepoznavanje pomoénih sredstava za navigaciju ili prilazenje koji se odasilju u
slusalicu ili zvucnik.

(d) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) automatski pocinje snimati prije nego $to se helikopter pocne
kretati na svoj pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada se helikopter vise ne moze kretati vlastitim pogonom.
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(¢) Osim zahtjeva iz tocke (d), ovisno o raspolozivosti elektri¢ne energije, uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini
(CVR) pocinje snimati §to je ranije moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije paljenja motora na pocetku leta
do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gasenja motora na kraju leta.

(f) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) ima uredaj za pomo¢ pri lociranju uredaja za snimanje u vodi.

SPO.IDE.H.145 Uredaj za snimanje podataka o letu

(a) Helikopteri s najvecom dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) ve¢om od 3 175 kg kojima je zasebna potvrda
o sposobnosti za zracni promet (CofA) prvi put izdana 1. sijenja 2016. ili kasnije opremljeni su uredajem za

snimanje podataka o letu (FDR) koji upotrebljava digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja podataka i za koje
postoji metoda kojom se ti podaci mogu brzo dobiti iz spremnika.

(b) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) snima parametre koji su potrebni za precizno utvrdivanje putanje leta
helikoptera, brzine, poloZaja, snage motora, konfiguracije i rada helikoptera te mora mo¢i zadrzati snimljene podatke
tijekom najmanje prethodnih 10 sati.

(c) Podaci se dobivaju iz izvora u helikopteru koji omogucuju toéno podudaranje s podacima prikazanima letackoj

posadi.

(d) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) automatski pocinje snimati podatke prije nego sto se helikopter moze
kretati vlastitim pogonom i automatski prestaje snimati kada se helikopter viSe ne moze kretati vlastitim pogonom.

(e) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) ima uredaj za pomo¢ pri lociranju uredaja za snimanje u vodi.
SPO.IDE.H.150 Zapisi podatkovnih veza
(a) Helikopteri kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zra¢ni promet (CofA) prvi put izdana 1. sije¢nja 2016. ili

kasnije, a koji imaju moguénost komunikacije putem podatkovnih veza i moraju biti opremljeni uredajem za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR), uredajem za snimanje snimaju, po potrebi:

1. komunikacijske poruke putem podatkovnih veza povezane s komunikacijom sluzbe zraénog prometa (ATS),
uklju¢ujuéi poruke koje se primjenjuju na sljedee aplikacije:

i. uspostavu podatkovne veze;

ii. komunikaciju medu kontrolorom i pilotom;

iii. usmjereni nadzor;

iv. informacije o letu;

v. nadzor nad odasiljanjem iz zrakoplova ako je moguce s obzirom na strukturu sustava;
vi. podatke o operativnom nadzoru leta ako je moguée s obzirom na strukturu sustava; i
vii. grafiku ako je moguce s obzirom na strukturu sustava;

2. informacije koje omoguéuju povezanost sa svim povezanim zapisima o komunikaciji putem podatkovne veze koji
se pohranjuju zasebno od helikoptera; i

3. informacije o vremenu i prioritetu komunikacijskih poruka putem podatkovne veze, uzimajuéi u obzir strukturu
sustava.

(b) Uredaj za snimanje upotrebljava digitalnu metodu snimanja i pohranjivanja podataka i informacija i metodu kojom se
ti podaci mogu brzo dobiti iz spremnika. Metodom snimanja omogucuje se podudaranje s podacima koji su snimljeni
na zemlji.
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(c) Uredaj za snimanje mora modi zadrzati snimljene podatke najmanje za razdoblje jednako razdoblju utvrdenom u
SPO.IDE.H.140 za uredaje za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR).

(d) Uredaj za snimanje ima uredaj za pomo¢ pri lociranju uredaja za snimanje u vodi.

(e) Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje jednaki su zahtjevima koji se primje-
njuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz CAT.IDE.H.140 u tockama

(d) i (e).

SPO.IDE.H.155 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o letu i zvuka u pilotskoj kabini

Sukladnost sa zahtjevima za uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) i uredaja za snimanje podataka o letu
(FDR) moguce je posti¢i jednim kombiniranim uredajem za snimanje podataka o letu i zvuka u pilotskoj kabini.

SPO.IDE.H.160 Sjedala, sigurnosni pojasevi, sustavi vezivanja i uredaji za osiguravanje djece

(a) Helikopteri moraju biti opremljeni:
1. sjedalom ili mjestom za svakog ukrcanog clana posade ili stru¢njaka zadataka;
2. sigurnosnim pojasom na svakom sjedalu i zadrzavajuéim napravama za svako mjesto;

3. za helikoptere kojima je zasebna potvrda o sposobnosti za zraéni promet (CofA) prvi put izdana nakon
31. prosinca 2012., sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa za svakog putnika; i

4. sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa koji uklju¢uje uredaj za automatsko zadrzavanje
trupa osobe koja na tom mjestu sjedi u slucaju brzog usporavanja na svakom sjedalu letacke posade.

(b) Sigurnosni pojas sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa koji ima jednu tocku za otkopcavanje.

SPO.IDE.H.165 Pribor za prvu pomo¢

(a) Helikopteri moraju biti opremljeni priborom za prvu pomod.
(b) Pribor za prvu pomo¢:

1. lako je dostupan za uporabu; i

2. dopunjuje se.

SPO.IDE.H.175 Dodatni kisik — helikopteri s kabinom koja nije pod tlakom

(a) Helikopteri s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima na visinama letenja za koje se zahtijeva opskrba
kisikom u skladu s to¢kom (b) opremljeni su napravom za pohranjivanje i raspodjelu kisika koja moze pohraniti i
raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

(b) Helikopteri s kabinom koja nije pod tlakom namijenjeni letovima iznad visina letenja na kojima je visina tlaka u
putni¢kim odjeljcima iznad 10 000 ft nose dostatno kisika za disanje za opskrbu:

1. svih ¢lanova posade za svako razdoblje duze od 30 minuta ako (e visina tlaka u putnickom odjeljku biti izmedu
10 000 ft i 13 000 ft; i

2. svih ¢lanova posade i stru¢njaka zadataka za svako razdoblje u kojem (e visina tlaka u putnickom odjeljku biti
iznad 13 000 ft.
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(c) Bez obzira na tocku (b), izleti odredenog trajanja izmedu 13 000 i 16 000 ft mogu se poduzimati bez zalihe kisika u
skladu sa stavkom SPO.OP.195 tockom (b).

SPO.IDE.H.180 Rucni aparati za gaSenje pozara

(a) Helikopteri, izuzev helikoptera tipa ELA 2, opremljeni su najmanje jednim ru¢nim aparatom za gaSenje poZara:
1. u pilotskoj kabini; i
2. u svakoj kabini koja je odvojena od pilotske, osim ako je odjeljak dostupan letackoj posadi.

(b) Vrsta i koli¢ina sredstva za gasenje za zahtijevane aparate za gaSenje pozara odgovara vrsti pozZara koji mozZe nastati u
odjeljku gdje se aparat namjerava upotrebljavati i kako bi se opasnost od koncentracije $tetnog plina svela na
najmanju mjeru u odjeljcima u kojima borave osobe.

SPO.IDE.H.185 Oznake mjesta za razbijanje

Ako su na helikopteru naznacena mjesta na trupu prikladna za prodor spasilackih ekipa u helikopter u slucaju nuzde,
takva su mjesta oznacena kako je prikazano na slici 1.

Slika 1.
Oznake mjesta za razbijanje
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SPO.IDE.H.190 Odasilja¢ signala s mjesta nesrec¢e (ELT)

(a) Helikopteri certificirani za najveci broj putnickih sjedala veci od Sest sjedala opremljeni su:
1. automatskim odasiljacem signala s mjesta nesrece (ELT); i

2. jednim odasilja¢em za prezivljavanje ELT (ELT(S)) u ¢amcu za spasavanje ili prsluku za spasavanje ako je helikopter
namijenjen letovima na udaljenosti od kopna vecoj od 3 minute letenja pri uobiajenoj putnoj brzini.

(b) Helikopteri certificirani za najveéi broj putnickih sjedala od Sest ili manje opremljeni su odasiljacem za prezivljavanje
(ELT(S)) ili osobnim lokacijskim uredajem (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade ili struénjak zadataka.

() Odasiljaci signala s mjesta nesrece (ELT) bilo koje vrste i osobni lokacijski uredaji (PLB) moraju moéi odasiljati signale
istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Let iznad vode — nekompleksni helikopteri na motorni pogon

(a) Helikopteri su opremljeni prslukom za spaSavanje za sve osobe u helikopteru koji se nose ili su smjesteni na mjestu
koje je dostupno sa sjedala ili mjesta osobe za ¢iju su uporabu predvideni ako:

1. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan autorotacijske udaljenosti, pri cemu
helikopter pri kvaru kljuénog motora ne moze zadrzati horizontalni let; ili
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2. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10 minuta letenja pri uobicajenoj putnoj
brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru klju¢nog motora moze zadrzati horizontalni let; ili

3. polijecu ili slijeéu na aerodromu ili operativnome mjestu na kojem je uzletna ili prilazna putanja iznad vode.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje opremljen je napravom elektricnog osvjetljavanja za namjenu lociranja osoba.

(c) Zapovjednik helikoptera namijenjenog letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vedoj od 30 minuta pri uobi-
¢ajenoj putnoj brzini ili 50 NM, koja je vrijednost manja, utvrduje rizike za prezivljavanje osoba iz helikoptera u
slucaju prisilnog slijetanja na vodi, na osnovi ¢ega odlu¢uje o prijevozu:

1. opreme za davanje znakova za pomo¢;

2. dovoljnog broja amaca za spasavanje za prijevoz svih osoba iz zrakoplova koji su smjesteni tako da omoguéuju
njihovu uporabu u slu¢aju nuzde; i

3. opreme za spaSavanje koja sadrzava sredstva za odrzavanje na Zivotu primjerene predvidenom letu.

(d) Zapovjednik helikoptera pri donosenju odluke o potrebi nosenja prsluka za spasavanje iz tocke (a) od strane svih
osoba u helikopteru utvrduje rizike za prezivljavanje osoba iz helikoptera u slucaju prisilnog slijetanja na vodi.

SPO.IDE.H.197 Prsluci za spasavanje — kompleksni helikopteri na motorni pogon

(a) Helikopteri su opremljeni prslukom za spaSavanje za sve osobe u helikopteru koji se nose ili su smjesteni na mjestu
koje je dostupno sa sjedala ili mjesta osobe za €iju su uporabu predvideni ako:

1. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10 minuta letenja pri uobicajenoj putnoj
brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru klju¢nog motora moze zadrzati horizontalni let;

2. su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan autorotacijske udaljenosti, pri ¢emu
helikopter pri kvaru kljuénog motora ne moze zadrzati horizontalni let; ili

3. polijecu ili slijeu na aerodromu ili operativnome mjestu na kojem je uzletna ili prilazna putanja iznad vode.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje opremljen je napravom elektricnog osvjetljavanja za namjenu lociranja osoba.

SPO.IDE.H.198 Odijela za prezivljavanje — kompleksni helikopteri na motorni pogon

Svaka ukrcana osoba nosi odijelo za preZivljavanje, pri izvodenju:

(a) operacija na letovima iznad vode u operacijama na moru na udaljenosti od kopna vecoj od 10 minuta letenja pri
uobifajenoj putnoj brzini, pri ¢emu helikopter pri kvaru kljuénog motora moze zadrzati horizontalni let i ako:

1. vremenski izvjeStaj ili prognoze koje zapovjednik zrakoplova ima na raspolaganju pokazuju da e temperatura
mora tijekom leta biti manja od 10 °C; ili

2. predvideno vrijeme za spasavanje premasuje predvideno vrijeme za prezivljavanje; ili
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(b) tako odluci zapovjednik zrakoplova na osnovi ocjene rizika uzimajuéi u obzir sljedece uvjete:

1. letovi iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan autorotacijske udaljenosti ili udaljenosti za sigurno prisilno
slijetanje, pri ¢emu helikopter pri kvaru kljuénog motora ne moze zadrzati horizontalni let; i

2. vremenski izvjestaj ili prognoze koje zapovjednik zrakoplova ima na raspolaganju pokazuju da ¢e temperatura
mora tijekom leta biti manja od 10 °C.

SPO.IDE.H.199 Camci za spasavanje, odasilja¢i za preZivljavanje ELT i oprema za preZivljavanje za duge letove
iznad vode — kompleksni helikopteri na motorni pogon

Helikopteri namijenjeni:

(a) letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10 minuta letenja pri uobicajenoj putnoj brzini, pri ¢emu
helikopter pri kvaru kljuénog motora moze zadrzati horizontalni let; ili

(b) letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 3 minute letenja pri uobicajenoj putnoj brzini, pri ¢emu
helikopter pri kvaru kljuénog motora ne moze zadrzati horizontalni let i ako tako odluci zapovjednik zrakoplova na
osnovi procjene rizika, opremljeni su:

1. najmanje jednim ¢amcem za spaSavanje s nominalnim kapacitetom koji odgovara najmanje najve¢em broju osoba
u helikopteru, a smjesten je tako da omogucuje brzu uporabu u slucaju nuzde;

2. najmanje jednim odasiljatem za prezivljavanje ELT (ELT(S)) za svaki zahtijevani ¢amac za spaSavanje; i
3. opremom za spasavanje primjerenom predvidenom letu, ukljucujudi sredstva za odrzavanje na Zivotu.

SPO.IDE.H.200 Oprema za preZivljavanje

Helikopteri namijenjeni letovima iznad podru¢ja na kojima bi potraga i spasavanje bili osobito teski opremljeni su:
(a) signalnom opremom za davanje znakova za pomo¢;

(b) najmanje jednim odasiljacem za prezivljavanje ELT(S); i

(c) dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu kojom Ce se letjeti, uzimajuéi u obzir broj osoba u zrakoplovu.

SPO.IDE.H.201 Dodatni zahtjevi za helikoptere koji izvode operacije na moru u nepovoljnom morskom
podru¢ju — kompleksni helikopteri na motorni pogon

Helikopteri namijenjeni operacijama na moru u nepovoljnom morskom podru¢ju na udaljenosti od kopna vecoj od 10
minuta letenja pri uobicajenoj putnoj brzini, ispunjavaju sljedece zahtjeve:

(@) Ako vremenski izvjestaj ili prognoze koje zapovjednik zrakoplova ima na raspolaganju pokazuju da ¢e temperatura
mora tijekom leta biti manja od 10 °C, predvideno vrijeme za spasavanje premasuje predvideno vrijeme za preZiv-
ljavanje ili ako se planira da se let izvodi nocu, sve osobe u helikopteru nose odijelo za preZivljavanje.

(b) Svi camci za spasavanje koji se prevoze u skladu s SPO.IDE.H.199 ugradeni su tako da su uporabljivi u uvjetima na
moru u kojima su svojstva helikoptera pri prisilnom slijetanju na vodi, njegova svojstva plutanja i svojstva povezana s
njegovim uravnoteZivanjem ocijenjena radi ispunjavanja zahtjeva za prisilno slijetanje na vodi namijenjenih certifici-
ranju.

(c) Helikopter je opremljen sustavom za osvjetljivanje u slucaju nuzde neovisnim izvorom elektri¢ne energije za opce
osvjetljenje kabine radi olak3avanja evakuacije helikoptera.
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(d) Svi izlazi za nuzdu, ukljucujudi izlaze za nuzdu za posadu i njihova sredstva za otvaranje vidno su oznaleni za
vodenje osoba u helikopteru koji izlaze upotrebljavaju pri dnevnoj svjetlosti ili u tami. Takve oznake osmisljene su
tako da ostanu vidljive ako se helikopter prevrne i kabina potopi.

() Sva vrata koja nije mogude izbaciti oznacena kao izlazi za nuzdu pri prisilnom slijetanju na vodi, opremljena su
sredstvima za njihovo pricvr§éivanje u otvorenom polozaju da ne ometaju osobe koje napustaju helikopter u svim
uvjetima na moru sve do najzahtjevnijih koje je potrebno ocijeniti za prisilno slijetanje i plutanje.

(f) Sva vrata, prozori i drugi otvori u putnickom odjeljku predvideni za bijeg pod vodom opremljeni su tako da se mogu
upotrijebiti u nuzdi.

Prsluci za spaSavanje nose se cijelo vrijeme osim ako putnik ili ¢lan posade na sebi ima integrirano odijelo za
p ) ) ) p p g )
prezivljavanje koji ispunjava zahtjeve za odijelo za prezivljavanje i prsluk za spasavanje.

SPO.IDE.H.202 Helikopteri certificirani za operacije na vode — razna oprema

Helikopteri certificirani za operacije na vodi moraju biti opremljeni:

(a) sidrom ili drugom opremom koja je nuzna za omogudivanje vezanja, sidrenja ili manevriranja helikopterom na vodi,
primjerenim veli¢ini i teZini helikoptera te karakteristikama u vezi s njegovim upravljanjem; i

(b) opremom za davanje zvu¢nih signala kako je propisano medunarodnim propisima za sprjecavanje sudara na moru,
po potrebi.

SPO.IDE.H.203 Svi helikopteri na letovima iznad vode — prisilno slijetanje na vodi

Kompleksni helikopteri na motorni pogon namijenjeni letovima iznad vode u operacijama na moru u nepovoljnom
okoli$u i na udaljenosti od kopna veloj od 10 minuta letenja pri uobicajenoj putnoj brzini i drugi nekompleksni
helikopteri na motorni pogon koji lete iznad vode u nepovoljnom okolisu na udaljenosti veéoj od 50 NM su:

(a) osmisljeni su za slijetanje na vodi u skladu s odgovaraju¢om oznakom o sposobnosti za let;

(b) certificirani su za prisilno slijetanje na vodi u skladu s odgovarajuéom oznakom o sposobnosti za let; ili

(c) opremljeni su nuznom opremom za plutanje na vodi.

SPO.IDE.H.205 Individualna zastitna oprema

Svaka ukrcana osoba mora nositi individualnu zastitnu opremu prikladnu vrsti operacije koja se poduzima.

SPO.IDE.H.210 Slusalice

Ako se zahtijeva radijska komunikacija ifili radio-navigacijski sustav, helikopteri su opremljeni slusalicama s mikrofonom
na rucici ili odgovarajuéim uredajem i gumbom za prijenos za upravljatem svakog zahtijevanog pilota i/ili ¢lana letacke
posade na dodijeljenome mu mjestu.

SPO.IDE.H.215 Oprema za radijsku komunikaciju

(a) Helikopteri koji lete prema pravilima IFR-a ili nocu, ili ako je to u skladu s primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor,
opremljeni su opremom za radijsku komunikaciju kojom se u uobicajenim uvjetima radijskog prijenosa mora modi:

1. izvoditi dvosmjerna komunikacija za potrebe kontrole aerodroma;

2. primati meteoroloski podaci;
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3. izvoditi dvosmjerna komunikacija bilo kada tijekom leta s aeronautickim postajama na frekvencijama koje propi-
suje nadlezno tijelo; i

4. omoguditi komunikacija u hitnim slucajevima na aeronautickoj frekvenciji 121,5 MHz.

(b) Ako se zahtijeva vise od jednog kompleta opreme za komunikaciju, svaka je neovisna od druge opreme do mjere da
kvar jedne opreme neée dovesti do kvara na drugoj opremi.

(c) Ako se zahtijeva radijski komunikacijski sustav, helikopteri su opremljeni sustavom interfona za letacku posadu u
skladu sa zahtjevima iz SPO.IDE.H.135 i gumbom za prijenos za upravljaem svakog zahtijevanog pilota i ¢lana
letacke posade na dodijeljenome mu mjestu.

SPO.IDE.H.220 Navigacijska oprema

(a) Helikopteri su opremljeni navigacijskom opremom kojom ¢e se omoguciti nastavak leta u skladu s:

1. planom leta (ATS), po potrebi; i

2. primjenjivim zahtjevima za zrani prostor.

(b) Helikopteri imaju dostatnu navigacijsku opremu kojom se osigurava da u slucaju kvara jednog predmeta opreme u
bilo kojoj fazi leta preostala oprema omoguéuje sigurnu navigaciju u skladu s tockom (a) ili sigurnu izvedbu
odgovarajuce radnje za nepredvidene situacije.

(c) Helikopteri namijenjeni letovima prilikom kojih se namjerava izvrsiti slijetanje u instrumentalnim meteoroloskim
uvjetima (IMC) opremljeni su navigacijskom opremom kojom se moze obaviti vodenje do tocke s koje se moze izvesti
vizualno slijetanje. Tom opremom mora se modi obaviti takvo vodenje za svaki acrodrom na kojem se namjerava
izvrsiti slijetanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve odredene alternativne aerodrome.

SPO.IDE.H.225 Transponder

Ako je to u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor u kojem lete, helikopteri su opremljeni transponderom sekundarnog
nadzornog radara (SSR) sa svim zahtijevanima mogu¢nostima.

ODJELJAK 3.

Jedrilice

SPO.IDE.S.100 Instrumenti i oprema — opcenito

(a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom odobravaju se u skladu s primjenjivim zahtjevima za
plovidbenost ako:

1. ih upotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom leta;

2. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.S.145;

3. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.S.150; ili

4. su ugradeni u jedrilicu.

(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno odobriti kao opremu:

1. ru¢na prijenosna svjetiljka,
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2. tocni mjera¢ vremena i
3. oprema za prezivljavanje i signaliziranje.

¢) Instrumenti i oprema koji se ne zahtijevaju ovim poddijelom te sva druga oprema koja se ne zahtijeva drugim
p ] jevaj poddi v ga op ) ) g
primjenjivim prilozima, ali se nosi na zrakoplovu, ispunjavaju sljedece zahtjeve:

1. informacije koje se dostavljaju tim instrumentima ili opremom, letacka posada ne upotrebljava za ispunjavanje
zahtjeva iz Priloga I. Uredbi (EZ) br. 216/2008; i

2. instrumenti i oprema ne utjeu na plovidbenost zrakoplova, ¢ak ni u slucaju zatajenja ili kvarova.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba
upotrebljavati.

() Sva zahtijevana oprema za spasavanje lako je dostupna za neposrednu uporabu.

SPO.IDE.S.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako bilo koji instrumenti, elementi opreme ili funkcije jedrilice koji se zahtijevaju za predvideni let
neispravan ili nedostaje, osim ako:

(@) se jedrilicom se upravlja u skladu s listom minimalne opreme ako je utvrdena; ili
(b) jedrilica ima dozvolu za letenje koja je izdana u skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

SPO.IDE.S.115 Operacije prema VRF-a — instrumenti za letenje i navigaciju

(a) Jedrilice kojima se upravlja prema pravilima VFR-a tijekom dana opremljeni su napravom za mjerenje i prikazivanje:
1. magnetnog smjera, u slucaju jedrilica s pomo¢nim motorom,
2. vremena u satima, minutama i sekundama;
3. visine tlaka, i
4. naznacene brzine.

(b) Jedrilice kojima se upravlja u uvjetima kada jedrilicu nije moguce zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez jednoga ili vise
dodatnih instrumenata, uz opremu iz tocke (a) opremljeni su i napravom za mjerenje i prikazivanje:

1. vertikalne brzine,
2. polozaja ili skretanja i klizanja, i
3. magnetnog smjera.

SPO.IDE.S.120 Letovi u oblacima — instrumenti za letenje i navigaciju

Jedrilice namijenjene letovima u oblacima opremljeni su napravom za mjerenje i prikazivanje:

(a) magnetnog smjera;
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(b) vremena u satima, minutama i sekundama;

(c) visine tlaka;

(d) naznacene brzine,

(e) vertikalne brzine, i

(f) poloZaja ili skretanja i klizanja.

SPO.IDE.S.125 Sjedala i sustavi vezivanja

(a) Jedrilice su opremljene:

1. sjedalom za svaku ukrcanu osobu; i

2. sigurnosnim pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa za svako sjedalo u skladu s priru¢nikom o letenju
zrakoplova (AFM).

(b) Sigurnosni pojas sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela trupa koji ima jednu tocku za otkopcavanje.

SPO.IDE.S.130 Dodatni kisik

Jedrilice namijenjene letovima na visinama tlaka iznad 10 000 ft opremljeni su napravom za pohranjivanje i raspodjelu
kisika i nose dostatno kisika za disanje za opskrbu:

(a) clanova posade za svako razdoblje duze od 30 minuta ako Ce visina tlaka biti izmedu 10 000 ft i 13 000 ft; i

(b) svih ¢lanova posade i putnika za svako razdoblje u kojem Ce visina tlaka biti iznad 13 000 ft.

SPO.IDE.S.135 Let iznad vode

Zapovjednik jedrilice namijenjene letovima iznad vode utvrduje rizike za preZivljavanje osoba iz jedrilice u slucaju
prisilnog slijetanja na vodi, na osnovi ¢ega odlucuje o prijevozu:

(a) prsluka za spaSavanje ili jednakovrijednog zasebnog uredaja za plutanje za sve osobe u jedrilici koji se nose ili su
smjeSteni na mjestu koje je dostupno sa sjedala osobe za ¢iju su uporabu predvideni;

(b) odasiljaca signala s mjesta nesrece (ELT) ili osobnog lokacijskog uredaja (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade ili putnik i
koji mora modi odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz; i

(c) opreme za davanje znakova za pomo¢ pri izvodenju leta:

1. iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan udaljenosti za jedrenje; ili

2. gdje je uzletna ili prilazna putanja smjestena iznad vode, tako da bi se u slucaju nesre¢e moralo prisilno sletjeti na
vodu.

SPO.IDE.S.140 Oprema za preZivljavanje

Jedrilice namijenjene letovima iznad podrudja na kojima bi potraga i spasavanje bili osobito teski opremljeni su signalnim
uredajima i opremom za spaSavanje primjerenom podruéju koje je potrebno preletjeti.
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SPO.IDE.S.145 Oprema za radijsku komunikaciju

(@) Ako je to u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor u kojem lete, jedrilice su opremljene opremom za radijsku
komunikaciju s pomocu koje se mora moéi izvoditi dvosmjerna komunikacija s aeronautickim postajama ili na
frekvencijama koje su u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor.

(b) Opremom za radijsku komunikaciju, ako se zahtijeva tockom (a), omogucuje se komunikacija u hitnim slucajevima na
aeronautickoj frekvenciji 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigacijska oprema

Jedrilice su opremljene svom navigacijskom opremom potrebnom za rad u skladu s:

(a) planom leta (ATS), po potrebi; i

(b) primjenjivim zahtjevima za zrani prostor.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Ako je to u skladu sa zahtjevima za zraéni prostor u kojem lete, jedrilice su opremljene transponderom sekundarnog
nadzornog radara (SSR) sa svim zahtijevanima mogucnostima.

ODJELJAK 4.
Baloni

SPO.IDE.B.100 Instrumenti i oprema — opcenito

() Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom odobravaju se u skladu s primjenjivim zahtjevima za
plovidbenost ako:

1. ih upotrebljava letacka posada za utvrdivanje putanje leta;
2. se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.B.145; ili
3. su ugradeni u balon.
(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije potrebno odobriti kao opremu:
1. ru¢na prijenosna svjetiljka,
2. tocni mjeraC vremena,
3. pribor za prvu pomoc i
4. oprema za prezivljavanje i signaliziranje,

(c) Instrumenti i oprema koji se ne zahtijevaju ovim poddijelom te sva druga oprema koja se ne zahtijeva drugim
primjenjivim prilozima, ali se nosi na zrakoplovu, ispunjavaju sljedeée zahtjeve:

1. informacije koje se dostavljaju tim instrumentima ili opremom, letacka posada ne upotrebljava za ispunjavanje
zahtjeva iz Priloga I. Uredbi (EZ) br. 216/2008; i

2. instrumenti i oprema ne utjeu na plovidbenost balona, ¢ak ni u slucaju zatajenja ili kvarova.
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(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s mjesta na kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba
upotrebljavati.

(e) Sva zahtijevana oprema za spasavanje lako je dostupna za neposrednu uporabu.

SPO.IDE.B.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako su bilo koji instrumenti balona, elementi opreme ili funkcije koji se zahtijevaju za predvideni let
neispravni, osim ako:

(a) balonom se upravlja u skladu s listom minimalne opreme ako je utvrdena; ili

(b) balon ima dozvolu za letenje koja je izdana u skladu s primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

SPO.IDE.B.110 Operativna svjetla

Baloni koji lete noc¢u opremljeni su:
(a) svjetlima za izbjegavanje sudara;
(b) sredstvima za primjereno osvjetljenje svih instrumenata i opreme potrebnih za siguran rad balona;
(c) ruénom prijenosnom svjetiljkom.

SPO.IDE.B.115 Operacije prema pravilima VFR-a — instrumenti za letenje i navigaciju i pridruZena oprema

Baloni koji lete prema pravilima VFR-a danju opremljeni su:
(a) napravom za prikazivanje smjera zanosa, i
(b) napravom za mjerenje i prikazivanje:
1. vremena u satima, minutama i sekundama,
2. vertikalne brzine ako se zahtijeva u skladu s priru¢nikom o letenju zrakoplova (AFM); i

3. visine tlaka ako se zahtijeva u skladu s priru¢nikom o letenju zrakoplova, zahtjevima za zraéni prostor ili ako se
visina treba nadzirati radi uporabe kisika.

SPO.IDE.B.120 Pribor za prvu pomo¢é

(a) Baloni moraju biti opremljeni priborom za prvu pomo¢.
(b) Pribor za prvu pomod:
1. lako je dostupan za uporabu; i
2. dopunjuje se.
SPO.IDE.B.121 Dodatni kisik
Baloni namijenjeni letovima na visinama tlaka iznad 10 000 ft opremljeni su napravom za pohranjivanje i raspodjelu

kisika i nose dostatno kisika za disanje za opskrbu:

(a) clanova posade za svako razdoblje duze od 30 minuta ako e visina tlaka biti izmedu 10 000 ft i 13 000 ft; i
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(b) svih ¢lanova posade i putnika za svako razdoblje u kojem ¢e visina tlaka biti iznad 13 000 ft.

SPO.IDE.B.125 Rucni aparati za gaSenje poZara

specifikacijama.

SPO.IDE.B.130 Let iznad vode

Zapovjednik balona namijenjen letovima iznad vode utvrduje rizike za preZivljavanje osoba iz balona u slucaju prisilnog
slijetanja na vodi, na osnovi ¢ega odlucuje o prijevozu:

(a) prsluka za spasavanje za sve osobe u balonu koji se nose ili su smjesteni na mjestu koje je dostupno s mjesta osobe
za Ciju su uporabu predvideni;

(b) odasiljaca signala s mjesta nesrece (ELT) ili osobnog lokacijskog uredaja (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade ili putnik i
koji mora modi odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz; i

(c) opreme za davanje znakova za pomoc.

SPO.IDE.B.135 Oprema za preZivljavanje

Baloni namijenjeni letovima iznad podrucja na kojima bi potraga i spasavanje bili osobito teski opremljeni su signalnim
uredajima i opremom za spasavanje primjerenom podrudju koje je potrebno preletjeti.

SPO.IDE.B.140 Razna oprema

Baloni su opremljeni zastitnim rukavicama za sve ¢lanove posade.

(a) Baloni uzgonjeni vrué¢im zrakom opremljeni su:

1. alternativnim izvorom paljenja;

2. napravom za mjerenje i prikazivanje koli¢ine goriva;

3. vatrogasnim pokriva¢em ili vatrootpornim zaklopcem; i

4. uzetom za bacanje najmanje duzine od 25 m.

(b) Baloni uzgonjeni plinom opremljeni su:

1. nozem; i

2. uzetom za bacanje najmanje duzine od 20 m izradenog od prirodnih vlakana ili elektrostatski vodljivog materijala.

SPO.IDE.B.145 Oprema za radijsku komunikaciju

(@) Ako je to u skladu sa zahtjevima za zracni prostor u kojem lete, baloni su opremljeni opremom za radijsku
komunikaciju s pomocu koje se mora modi izvoditi dvosmjerna komunikacija s aeronautickim postajama ili na
frekvencijama koje su u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor.
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(b) Opremom za radijsku komunikaciju, ako se zahtijeva tockom (a), omogucuje se komunikacija u hitnim slucajevima na
aeronautickoj frekvenciji 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponder

Ako je to u skladu sa zahtjevima za zracni prostor u kojem lete, baloni su opremljeni transponderom sekundarnog
nadzornog radara (SSR) sa svim zahtijevanima mogucnostima.

PODDIO E
POSEBNI ZAHTJEVI

ODJELJAK 1.

Operacije s podvjeSenim teretom na remenu s helikoptera (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za operacije s podvjeSenim teretom na remenu s helikoptera (HESLO) navode:

(a) opremu koja se mora nositi, uklju¢ujuéi njezina operativna ograniCenja i odgovarajue unose u listi minimalne
opreme (MEL);

(b) sastav letacke posade i stru¢njaka zadataka i zahtjeve u pogledu njithovog iskustva;

(c) relevantno osposobljavanje clanova posade i stru¢njaka zadatka radi izvrSavanja njihovih zadaca i kvalifikacije i
odredivanje osoba koje ¢lanovima posade i struénjacima zadatka pruzaju takvo osposobljavanje;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka;

(e) potrebne kriterije izvedbenih znacajki za provodenje operacija s podvjeSenim teretom na remenu s helikoptera
(HESLO);

(f) uobicajene, neuobicajene slucajeve i slucajeve nuzde.

SPO.SPEC.HESLO.105 Posebna oprema za operacije s podvjeSenim teretom na remenu s helikoptera (HESLO)

Helikopter je opremljen barem s:
(a) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim uredajem kojim se moze vidjeti kuka/teret; i
(b) jednim mjeratem opterecenja, osim ako ne postoji druga metoda odredivanja teZine tereta.

SPO.SPEC.HESLO.110 Prijevoz opasnog tereta

Operater koji prevozi opasan teret s mjesta ili udaljenih lokacija bez posade ili na takva mjesta podnosi zahtjev
nadleznom tijelu radi dobivanja izuze¢a od odredbi Tehnickih uputa ako nema namjeru uskladiti se s drugim zahtjevima
tih Uputa.

ODJELJAK 2.

Operacije s ljudskim podvjeSenim teretom (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za operacije s ljudskim podvjeSenim teretom navode:

(a) opremu koja se mora nositi, ukljucujuéi njezina operativna ograniCenja i odgovarajuée unose u listi minimalne
opreme (MEL);

(b) sastav letacke posade i stru¢njaka zadataka i zahtjeve u pogledu njihovog iskustva;
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(c) relevantno osposobljavanje ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka radi izvrSavanja njihovih zadaca i kvalifikacije i
odredivanje osoba koje ¢lanovima posade i struénjacima zadatka pruzaju takvo osposobljavanje;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka;

(e) potrebne kriterije izvedbenih znacajki za provodenje operacija s ljudskim podvje$enim teretom (HEC);

(f) uobicajene, neuobicajene slucajeve i slucajeve nuzde.

SPO.SPEC.HEC.105 Posebna oprema za operacije s ljudskim podvjesenim teretom (HEC)

(a) Helikopter je opremljen:

1. opremom za operacije s vitlom ili kukom za teret;

2. jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim uredajem kojim se moze vidjeti kuka; i

3. jednim mjeracem opterecenja, osim ako ne postoji druga metoda odredivanja teZine tereta.

(b) Instalacija sve opreme za operacije s vitlom i kukom i sve naknadne izmjene mora biti izdano odobrenje plovidbe-
nosti za predvidenu funkciju.

ODJELJAK 3.
Operacije padobranom (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za padobrane operacije (PAR) navode:

(a) opremu koja se mora nositi, ukljucujuéi njezina operativna ograniCenja i odgovarajuée unose u listi minimalne
opreme (MEL);

(b) sastav letacke posade i stru¢njaka zadataka i zahtjeve u pogledu njihovog iskustva;

(c) relevantno osposobljavanje ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka radi izvrSavanja njihovih zadaca i kvalifikacije i
odredivanje osoba koje ¢lanovima posade i stru¢njacima zadatka pruzaju takvo osposobljavanje;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka;

(e) potrebne kriterije izvedbenih znacajki za provodenje operacija s padobranom;

(f) uobicajene, neuobicajene slucajeve i slucajeve nuzde.

SPO.SPEC.PAR.105 Prijevoz ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka

Zahtjev za odgovornosti strucnjaka zadatka, kako je utvrden u stavku SPO.GEN.106 tocki (c), ne primjenjuje se na
stru¢njake zadatka koji skacu padobranom.

SPO.SPEC.PAR.110 Sjedista

Bez obzira na stavak SPO.IDE.A.160 tocku (a) i stavak SPO.IDE.H.160 tocku (a) podtocku 1., pod zrakoplova moze se
koristiti kao sjediste, uz uvjet da su dostupni nacini na koji se stru¢njaci zadatka mogu prihvatiti ili privezati.
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SPO.SPEC.PAR.115 Dodatni kisik

Bez obzira na stavak SPO.OP.195 tocku (a), zahtjevi za koristenje dodatnog kisika ne primjenjuju se na ¢lanove posade,
osim na zapovjednika zrakoplova i stru¢njake zadatka koji obavljaju duznosti nuzne za specijalizirani zadatak kada god
visina kabine:

(@) prijede 13 000 ft tijekom razdoblja koje nije duze od 6 minuta.

(b) prelazi 15 000 ft na razdoblje koje nije duze od 3 minute.

SPO.SPEC.PAR.120 Let iznad vode
Pri prijevozu vie od 6 osoba, zapovjednik balona kojim se operira iznad vode utvrduje rizik za preZivljavanje osoba u

balonu u slu¢aju prisilnog slijetanja na vodu na osnovi kojega utvrduje noenje odasilja¢ signala s mjesta nesrece (ELT), a
koji moze istodobno odasiljati signale na 121,5 MHz i 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Otpustanje opasnog tereta

Bez obzira na stavak SPO.GEN.155, padobranci mogu izaéi iz zrakoplova radi padobranske predstave nad naseljenim
gradovima, mjestima ili naseljima ili iznad skupine ljudi na otvorenom uz nosenje dimnih uredaja za obuku, uz uvjet da
su proizvedeni za tu svrhu.

ODJELJAK 4.
Akrobatski letovi (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za akrobatske letove (ABF) navode:

(a) opremu koja se mora nositi, uklju¢ujuéi njezina operativna ograniCenja i odgovarajue unose u listi minimalne
opreme (MEL);

(b) sastav letacke posade i stru¢njaka zadataka i zahtjeve u pogledu njihovog iskustva;

(c) relevantno osposobljavanje ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka radi izvrSavanja njihovih zadaca i kvalifikacije i
odredivanje osoba koje ¢lanovima posade i struénjacima zadatka pruzaju takvo osposobljavanje;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i stru¢njaka zadatka;

(e) potrebne kriterije izvedbenih znacajki za provodenje akrobatskih letova;

(f) uobicajene, neuobicajene slucajeve i slucajeve nuzde.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumenti, priru¢nici i informacije koje je potrebno imati

Sljedeée dokumente navedene u stavku SPO.GEN.140 tocki (a) nije potrebno nositi tijekom akrobatskih letova:

(a) pojedinosti o planu leta, koji se predaje kontroli zraénog prometa ako postoje;

(b) vazece i primjerene zrakoplovne karte za rutu/podrudje predlozenog leta i za sve rute za koje se moZe razumno
ocekivati da bi se let mogao na njih preusmjeriti;

(c) informacije o postupcima i vizualnim signalima koje koriste zrakoplovi koji presre¢u i zrakoplovi koje su presretani; i

(d) informacije o sluzbama za potragu i spasavanje za podrucje predvidenog leta.
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SPO.SPEC.ABF.115 Oprema

Na akrobatske letove ne trebaju se primjenjivati sljede¢i zahtjevi opreme:
(a) pribor prve pomo¢i kako je utvrdeno u stavku SPO.IDE.A.165 i stavku SPO.IDE.H.165;
(b) ru¢ni aparat za gaSenje pozara kako je utvrdeno u stavku SPO.IDE.A.180 i SPO.IDE.H.180; i

(c) odasilja¢ signala s mjesta nesrece (ELT) ili osobni lokacijski uredaj (PLB) kako je utvrdeno u stavku SPO.IDE.A.190 i
stavku SPO.IDE.H.190.”













ISSN 1977-0847 (elektronicko izdanje)
ISSN 1725-0596 (tiskano izdanje)

u Ured za publikacije Europske unije
2985 Luxembourg
LUKSEMBURG




	Sadržaj
	Uredba Komisije (EU) br. 379/2014 оd 7. travnja 2014. o izmjeni Uredbe Komisije (EU) br. 965/2012 o utvrđivanju tehničkih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi s letačkim operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeća

