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PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2025/675
od 4. travnja 2025.

o izmjeni Uredbe (EU) br. 13022014 o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost podsustava
»Zeljeznickih vozila - lokomotiva i putnickih Zeljeznickih vozila” Zeljeznickog sustava u Europskoj
uniji i Provedbene odluke 2011/665/EU o registru odobrenih tipova Zeljeznickih vozila

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISTJA,

uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajudi u obzir Direktivu (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2016. o interoperabilnosti
Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (), a posebno njezin ¢lanak 5. stavak 11.,

bududi da:

(1)

Uredbom Komisije (EU) br. 1302/2014 (3) utvrduju se tehnicke specifikacije za interoperabilnost podsustava
yZeljezni¢kih vozila — lokomotiva i putnickih Zeljeznickih vozila” Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (,TSI
LOC&PAS”).

Delegiranom odlukom Komisije (EU) 2017/1474 () utvrdeni su specifi¢ni ciljevi koje bi trebalo ukljuciti u tehnicke
specifikacije za interoperabilnost. U skladu s ¢lankom 4. stavkom 5. te odluke, u Uredbi (EU) br. 1302/2014
uzimaju se u obzir izmjene postupka stavljanja mobilnih podsustava na trziste, ukljucujuéi provijere prije prvog
koristenja odobrenih vozila.

Bududi da treba olaksati prijevoz za potrebe obrane preko mreza s razli¢itim tehnic¢kim specifikacijama, Zeljeznicki
sektor i industrija opskrbe Zeljeznica uputili su Komisiji zahtjev za pojednostavnjenje postupka odobravanja
Zeljeznickih vozila za osoblje koje prati vlakove koji prevoze opremu (npr. vojno osoblje koje prati obrambenu
opremu, vatrogasci, osoblje upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika). U komunikaciji Komisije sa
stru¢njacima utvrdena je potreba za prosirenjem podrudja primjene takve izmjene.

Postoje¢im okvirom tehnickih specifikacija za interoperabilnost (TSI) dopusta se odobravanje takvih vozila koje
ukljuuje provjeru sukladnosti u odnosu na nacionalne propise. Medutim, postupak izdavanja odobrenja, kojim
upravlja Agencija Europske unije za Zeljeznice (ERA), zahtijeva prikupljanje procjena od pojedinacnih nacionalnih
tijela nadleznih za sigurnost, $to dovodi do velike sloZenosti, nesigurnosti i kagnjenja u donosenju odluka.

Uredbom (EU) br. 1302/2014 utvrduju se zahtjevi koje treba ispuniti za postupak odobravanja vozila te se promice
interoperabilnost europske Zeljeznicke mreZe, ali trenuta¢no nisu obuhvadena vozila koja nisu namijenjena za
prijevoz putnika nego samo za prijevoz osoblja u okviru podrucja primjene TSI-ja za lokomotive i putnicka vozila.

(") SLL138,26.5.2016., str. 44., ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/2016/797oj.
() Uredba Komisije (EU) br. 1302/2014 od 18. studenoga 2014. o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost podsustava ,Zeljeznickih

vozila — lokomotiva i putnickih Zeljeznickih vozila” Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (SL L 356, 12.12.2014., str. 228., ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/0j).

() Delegirana odluka Komisije (EU) 2017/1474 od 8. lipnja 2017. o dopuni Direktive (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vijeca u

pogledu posebnih ciljeva kad je rije¢ o izradi nacrta, donoSenju i preispitivanju tehnickih specifikacija za interoperabilnost (SL L 210,
15.8.2017., str. 5., ELL http:|/data.europa.eu/eli/dec_del[2017/1474/0j).
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Definiranjem zajednickih zahtjeva za jedinstvena odobrenja olaksava se postupak izdavanja odobrenja za vozila koja
¢e prometovati na cijeloj mrezi Unije. Tako se optereCenje koje proizlazi iz provjera, ispitivanja i potvrda prije
izdavanja odobrenja koje zahtijevaju nacionalna pravila ograni¢ava na najmanju moguéu mjeru potrebnu za
osiguravanje kompatibilnosti voznih relacija s mrezama koje jo§ nisu uskladene. U skladu s tim konceptom
Zeljeznicki prijevoznik ima viSe fleksibilnosti u pogledu upotrebe vozila, a istodobno je obvezan provesti provjeru
kompatibilnosti s voznim relacijama.

Stoga je potrebno utvrditi tehnicke specifikacije za jedinstveno odobrenje za vozila koja nisu namijenjena za prijevoz
putnika nego samo za prijevoz osoblja, kao §to su vojno osoblje, Zeljeznicko osoblje ili vatrogasci.

Kako bi se omogucio brz postupak izdavanja odobrenja za stavljanje na trziSte vagona za prijevoz osoblja unutar
cijele Unije, posebne zahtjeve koji se primjenjuju na vagone za prijevoz osoblja trebalo bi prilagoditi u kontekstu
Cinjenice da Ce se tim jedinicama prometovati u sastavu teretnih vlakova i da nisu dostupne javnosti.

Nadalje, smanjen je opseg Svedskog posebnog slucaja koji se odnosi na detektore vruéih osovinskih lezajeva, ¢ime se
poboljsavaju zajednicki zahtjevi na razini EU-a i olakSava postupak odobravanja vozila.

Kako bi se izbjegla potreba za primjenom nacionalnih pravila i omoguéilo jedinstveno odobrenje za vagone za
prijevoz osoblja, trebalo bi definirati ogranicene zahtjeve, posebno u pogledu najveleg optereCenja osovine i najvece
brzine. Buduéi da neke znacajke opreme mogu ometati sustav detekcije vlaka, potrebno je uvesti posebno
ogranicenje ako postoji elektri¢na veza izmedu vagona i lokomotive. Kako bi se osiguralo da vagoni za prijevoz
osoblja ne ometaju pruZne sustave za detekciju vlaka, relevantne specifikacije treba utvrditi u tehnickoj
dokumentaciji ERA-e. Njih treba utvrditi na nacin koji omogucuje jedinstveno odobrenje za vagone za prijevoz
osoblja bez potrebe za primjenom nacionalnih pravila.

Uredbu (EU) br. 1302/2014 trebalo bi stoga na odgovarajudi nacin izmijeniti.

Nisu obuhvadena vozila namijenjena za uporabu u vlakovima za prijevoz osobnih automobila i kamiona zajedno s
njihovim vozacima i putnicima. Ta vozila koja prevoze vozace i putnike cestovnih vozila u vlakovima za prijevoz
cestovnih vozila trebala bi podlijegati drugim odredbama iz ove Uredbe. Vozila ukljucena u vlakove za prijevoz
vozaca i putnika u cestovnim vozilima nisu obuhvacena TSI-jima.

Buduéi da za ocjenjivanje sukladnosti sastavnih dijelova interoperabilnosti ili provjeru podsustava nisu potrebne
posebne nove nadleznosti, ne bi trebalo biti promjena u pogledu prijavljenih tijela za potrebe Uredbe (EU)
br. 1302/2014.

Provedbena odluka Komisije 2011/665/EU (*) kojom se utvrduju specifikacije registra odobrenih tipova Zeljeznickih
vozila mijenja se kako bi obuhvatila i novi tip ,vagona za prijevoz osoblja”.

Mjere predvidene u ovoj Uredbi u skladu su s misljenjem odbora osnovanog ¢lankom 51. stavkom 1. Direktive
(EU) 2016/797,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Prilog Uredbi (EU) br. 1302/2014 mijenja se u skladu s Prilogom I. ovoj Uredbi.

(*) Provedbena odluka Komisije 2011/665/EU od 4. listopada 2011. o Europskom registru odobrenih tipova Zeljeznickih vozila

(SLL 264, 8.10.2011., str. 32., ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/0j).
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Clanak 2.

Prilog Provedbenoj odluci 2011/665/EU mijenja se u skladu s Prilogom II. ovoj Uredbi.

Clanak 3.

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 4. travnja 2025.

Za Komisiju
Predsjednica
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/675/oj 3/12
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PRILOG I.

Prilog Uredbi (EU) br. 1302/2014 mijenja se kako slijedi:

(1) utocki 2.2.2. ,Zeljeznicka vozila”, na kraju podtocke (A) podpodtocke 3. dodaje se sljede¢i odlomak:
,Vagon za prijevoz osoblja je jedinica koja moze prevoziti osobe, ali nije namijenjena za prijevoz putnika.”;

(2) utocki 2.3.1. ,Tipovi Zeljeznickih vozila”, na kraju podtocke (A) podpodtocke 3. dodaje se sljedeéi odlomak:

,Vozila za prijevoz osoblja (koja nisu namijenjena za prijevoz putnika) uklju¢ena u vlak koji ne obavlja putnicki
prijevoz:

Ovaj tip ukljucuje vozila bez vuce koja nisu dostupna javnosti, a koja se prvenstveno upotrebljavaju za prijevoz osoblja
(npr. vojno osoblje za pratnju, vatrogasci, osoblje upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika) i namijenjena
su za uklju¢ivanje u vlakove koji obi¢no nisu dostupni javnosti i nisu namijenjeni za prijevoz putnika; obuhvacéena su
podrucjem primjene ovog TSI-ja kao vagoni za prijevoz osoblja i mogu dobiti odobrenje za stavljanje na trziste koje
nije ograni¢eno na odredeno podrudje uporabe podlozno uvjetima iz tocke 7.1.1.6.;

(3) utocki4.2.12.2., iza podtocke 27. dodaje se nova podtocka 28.:

,28.  Zajedinice na koje se primjenjuju uvjeti navedeni u tocki 7.1.1.6. navodi se sukladnost/nesukladnost jedinice sa
zahtjevima iz tocke 7.1.1.6.1. podtocaka 13., 15., 26.127.%

(4) izatocke 7.1.1.5.2. umecle se tocka 7.1.1.6.:

,7.1.1.6. Uvjeti za posjedovanje odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje na trziste
vagona za prijevoz osoblja koje nije ograni¢eno na odredeno podrucje uporabe

(1) Tocka 7.1.1.6. primjenjuje se na vagone za prijevoz osoblja kako su definirani u to¢ki 2.2.2. podtocki
(A) podpodtocki 3. pod uvjetima definiranima u tocki 2.3.1. podtocki (A) podpodtocki 3.

(2) Uvjeti za posjedovanje odobrenja za tip vozila ifili odobrenja za stavljanje na trziSte koje nije
ograniceno na odredeno podruéje uporabe navedeni su u tockama 7.1.1.6.1., 7.1.1.6.2.1 7.1.1.6.3. kao

dodatni zahtjevi koje treba obuhvatiti EZ provjerom podsustava Zeljeznickih vozila. Ti se uvjeti
smatraju dopunama zahtjevima iz ovog TSI-ja i moraju se u potpunosti ispuniti.

(3) Tocka 7.1.1.5. ne primjenjuje se.

(4) Primjena Uredbe (EU) br. 13042014 ogranicena je na buku u stanju mirovanja i zahtjeve u pogledu
buke u voznji, koji se ocjenjuju na temelju grani¢nih vrijednosti koje se primjenjuju na dizelske
motorne vlakove (DMV) kako je utvrdeno u tocki 4.2.1. tablici 2. Priloga Uredbi (EU) br. 1304/2014.

(5) Obvezno je ispuniti uvjete iz tocke 7.1.1.6.1.

(6) Uvjete iz tocke 7.1.1.6.2. obvezno je ispuniti samo ako je vagon za prijevoz osoblja namijenjen za opée
prometovanje.

(7) Uvjete iz tocke 7.1.1.6.3. obvezno je ispuniti samo ako je vagon za prijevoz osoblja u opéem
prometovanju namijenjen za uklju¢ivanje u putnicke vlakove.

7.1.1.6.1. Uvjeti koji se primjenjuju na vagone za prijevoz osoblja namijenjene za uporabu u unaprijed zadanim
sastavima

(1)  Vozilo odgovara jedinici (kako je definirana u ovom TSI-ju) koja se sastoji od podsustava Zeljeznickih
vozila samo bez ugradenog prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava u vozilu.

(2)  Jedinica je bez vuce.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/675/oj
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(14)

Jedinica je projektirana za rad na najmanje jednoj od sljedecih Sirina kolosijeka:

(@ 1435 mm;

(b) 1668 mm;

() 1520 mm, 1524 mm i 1600 mm. Ako se primjenjuju posebni slucajevi u skladu s
poglavljem 7. ili nacionalna pravila u skladu s otvorenim toc¢kama navedenima u Dodatku I,
koje nisu navedene u tocki 7.1.1.6.1., jedinice se iskljuCuju iz uporabe odobrenja koje nije
ograniceno na odredeno podrudje uporabe.

Jedinica mora biti sukladna, uz Zeljeznicka vozila kategorije P-I, s kategorijom F-I za sve slucajeve

uzduznog opterecenja u skladu sa specifikacijom na koju se upuuje u Dodatku J-1 indeksu [1].

Osim toga, provjera sigurne voznje pod uzduZnim tla¢nim silama izvodi se u skladu sa

specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku J-1 indeksu [75].

Jedinica mora biti opremljena kovanim i valjanim kotac¢ima ocijenjenima u skladu s tockom 6.1.3.1.

Jedinica mora biti opremljena kota¢ima s najmanjim promjerom kotaca ve¢im od 760 mm.

Jedinica mora biti kompatibilna sa sljede¢im nagibom trac¢nica: 1/20, 1/30 i 1/40. Nekompatibilnost s
jednim ili viSe nagiba tra¢nica iskljucuje predmetne mreZe iz podruja uporabe.

Jedinica se proglasava sukladnom s jednim od sljedecih referentnih profila: G1, GA, GB, GC ili DE3,
uklju¢ujuéi one koji se koriste za donje dijelove: GI1, GI2 ili GI3.

Jedinica mora imati maksimalno optere¢enje osovine od 22,5 tona.
Najveca brzina jedinice mora biti 140 km/h ili manje.
Jedinica mora biti barem kategorije A kako je navedeno u tocki 4.1.4.

Jedinica mora biti opremljena napravama za samospasavanje za sve osobe u njoj u skladu sa
specifikacijama iz tocke 4.7.1. Uredbe (EU) br. 1303/2014.

Nije obvezno da jedinica bude opremljena zvu¢nim komunikacijskim sustavom kako je navedeno u
tocki 4.2.5.2. U tom se slucaju uspostavljaju operativna sredstva koja omogucuju komunikaciju.
Sukladnost ili nesukladnost s tockom 4.2.5.2. mora biti navedena u tehnickoj dokumentaciji
opisanoj u tocki 4.2.12.2.

Jedinica mora biti u skladu s tockom 4.2.5.3. osim zahtjeva iz sljede¢ih podtocaka:
— ne primjenjuju se zahtjevi iz tocke 4.2.5.3.2. podtocaka od 3. do 5.,
— tocka 4.2.5.3.3. podtocka 1. ne primjenjuje se.

— Tocka 4.2.5.3.3. podtocka 2. primjenjuje se ako je jedinica prikljuena na lokomotivu
kompatibilnu sa signalom za aktivaciju putni¢kog alarma. Ako jedinica nije izravno povezana s
lokomotivom, ko¢nica za slucaj opasnosti automatski se aktivira kad se aktivira alarm.

— tocka 4.2.5.3.4. ne primjenjuje se,
— tocka 4.2.5.3.5. ne primjenjuje se,

— tocka 4.2.5.3.6. ne primjenjuje se. Umjesto toga, ako sustav putnickog alarma ne radi, bilo da ga
je osoblje namjerno onesposobilo, bilo zbog tehnickog kvara, to se mora trajno naznaciti osoblju
koje se prevozi u jedinici.

Nije obvezno da jedinica bude opremljena komunikacijskim uredajima kako je navedeno u
tocki 4.2.5.4. U tom se slucaju uspostavljaju operativna sredstva koja omogucuju komunikaciju.

Sukladnost ili nesukladnost s tockom 4.2.5.4. mora biti navedena u tehnickoj dokumentaciji
opisanoj u tocki 4.2.12.2.
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(18)

(20)

(1)

(22)

(24)

Jedinica mora biti u skladu s to¢kom 4.2.5.5. osim zahtjeva iz sljede¢ih podtocaka:

— tocka 4.2.5.5.2. podtocka 6. trebala bi glasiti: ,U svrhu ove podtocke ,posada vlaka’ znaci ¢lan
posade u vlaku ili osoblja koje se prevozi koji je zaduZen za provjere sustava vrata.”,

— tocka 4.2.5.5.7. ne primjenjuje se,

— tocka 4.2.5.5.9. podtocka 1. primjenjuje se bez ogranicenja brzine za aktiviranje naprave. Ona je
uvijek aktivna.

Ako je jedinica opremljena sustavima za podmazivanje vijenca kotaca, mora ih biti mogude aktivirati/
deaktivirati u skladu sa specifikacijom na koju se upuéuje u Dodatku J-2 indeksu [A].

Ako je jedinica opremljena ko¢nicom na vrtlozne struje, ona se mora mo¢i aktivirati/deaktivirati u
skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku J-2 indeksu [A].

Ako je jedinica opremljena magnetskom tra¢nickom koc¢nicom, ona se mora modi aktiviratif
deaktivirati u skladu sa specifikacijom na koju se upuéuje u Dodatku J-2 indeksu [A].

Jedinice opremljene ko¢nim sustavom EN-UIC ispituju se u skladu sa specifikacijom na koju se
upucuje u Dodatku J-1 indeksu [71].

Jedinica mora biti u skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku J-2 indeksu [A].

Znacajke jedinice moraju biti u skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku J-2
indeksu [F].

Elektri¢na sucelja izmedu jedinica i komunikacijskih protokola opisuju se u opéoj dokumentaciji
opisanoj u tocki 4.2.12.2. podtocki 3.a, uz upuéivanje na norme ili druge normativne dokumente
koji su primijenjeni.

Rizik da ée elektriéna oprema u vozilu ometati pruzne sustave za detekciju vlaka ublazava se
sastavom vlaka. Ako postoji elektri¢na veza izmedu vagona i lokomotive, smatra se da su uvjeti
zadovoljeni ako se u vlaku koriste najvise dvije takve jedinice koje pokrece najvise jedna lokomotiva,
pod uvjetom da u ostatku kompozicije vlaka nema elektri¢nog napajanja.

Komunikacijske mreze moraju biti u skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku J-1,
indeksu [53].

Za jedinice konstruirane za rad na $irini kolosijeka od 1 435 mm takoder se uzimaju u obzir sljedeéi
posebni slucajevi:

(@ U tehnickoj dokumentaciji opisanoj u tocki 4.2.12.2. mora biti navedena sukladnost/
nesukladnost sa zahtjevima u vezi s nadzorom stanja osovinskih lezajeva s pomocu pruZne
opreme za detekciju iz to¢ke 7.3.2.3. Nesukladnost sa zahtjevima iskljuCuje Francusku i/ili
Svedsku iz podrugja uporabe.

(b) Za jedinice namijenjene prometovanju u Njemackoj na prugama s nagibom veéim od 40 %o,
sukladnost/nesukladnost sa zahtjevima iz dokumenta na koji se upu¢uje u Dodatku J-2, indeksu
[D] biljezi se u tehnickoj dokumentaciji opisanoj u tocki 4.2.12.2. Nesukladnost ne znaci da je
jedinici zabranjen pristup nacionalnoj mreZi.

(c) Za jedinice namijenjene za siguran rad na konkretnim prugama u Austriji navedenima u
dokumentu na koji se upuéuje u Dodatku J-2 indeksu [G] provjerava se toplinski kapacitet
ko¢nice u sljedeCem referentnom slucaju: kriteriji za juzne Visoke Ture: nagib od 28 %o
konstantnog nagiba na duljini od 25 km i najvece brzine 100/110 km/h. Nesukladnost ne znaci
da je jedinici zabranjen pristup nacionalnoj mreZi, no ogranicen je pristup tim konkretnim
dionicama.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/675/oj
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(d) Za jedinice namijenjene za prometovanje u Austriji, provjera zahtjeva za geometriju kontakta
kota¢-tra¢nica osim tocke 4.2.3.4.3. uzima u obzir sljedece karakteristike mreZe:

V <160 km/h: 0,7 < tanye < 0,8

Sukladnost ili nesukladnost sa zahtjevima mora biti navedena u tehnickoj dokumentaciji
opisanoj u tocki 4.2.12.2. Nesukladnost sa zahtjevima rezultira ograni¢enjem brzine vozila.

() Zajedinice namijenjene za prometovanje u Njemackoj, provjera zahtjeva za geometriju kontakta
kota¢-tra¢nica osim tocke 4.2.3.4.3. uzima u obzir sljedece karakteristike mreZe:

V <160 km/h: tan ye < 0,8

Sukladnost ili nesukladnost sa zahtjevima mora biti navedena u tehnitkoj dokumentaciji
opisanoj u tocki 4.2.12.2. Nesukladnost sa zahtjevima rezultira ogranicenjem brzine vozila.

(f) Za jedinice namijenjene za prometovanje u Austriji, sigurnost voZnje na kolosijeku sa zavojima
polumjera manjeg od 250 m provjerava se u skladu sa specifikacijom na koju se upuéuje u
Dodatku J-1 indeksu [9]. Sukladnost ili nesukladnost sa zahtjevima mora biti navedena u
tehnickoj dokumentaciji opisanoj u tocki 4.2.12.2. Nesukladnost sa zahtjevima dovodi do
ogranicenja pristupa voznim relacijama utvrdenima u dokumentu na koji se upu¢uje u Dodatku
J-2 indeksu [G].

Za jedinice konstruirane za rad na S$irini kolosijeka od 1 668 mm sukladnost s tockama 7.3.2.5.
i7.3.2.6. obvezna je te se u obzir uzimaju sljedeci posebni slucajevi:

(@) Sukladnost/nesukladnost s posebnim slucajem za okretna postolja konstruirana za voznju na
Sirini kolosijeka od 1668 mm, kako je odredeno u tocki 7.3.2.5.a, mora biti navedena u
tehnickoj dokumentaciji opisanoj u tocki 4.2.12.2. Nesukladnost s tim zahtjevom iskljucuje
Spanjolsku mrezu Sirine kolosijeka od 1 668 mm iz podruéja uporabe.

Nesukladnost s bilo kojim posebnim okoli$nim uvjetom iz tocke 7.4. dovodi do ogranicenja uporabe
na mreZi za koju je definiran odredeni uvjet, ali ne i do iskljucenja te mreZe iz podrugja uporabe.

Jedinica se oznacava u skladu sa specifikacijom na koju se upu¢uje u Dodatku J-1 indeksu [5].

U vagonima za prijevoz osoblja detektor pozara aktivira zvuéni i vizualni alarm u cijelom vagonu.
Zvulni signal mora biti dovoljno jak da probudi osoblje koje se prevozi. Signal mora biti jasno
vidljiv i ¢ujan u podrudju u kojem je namijenjen za upozoravanje.

7.1.1.6.2. Dodatni neobvezni uvjeti koji se primjenjuju na vagone za prijevoz osoblja namijenjene za opée
prometovanje

(1)

)

G)

Ti se uvjeti primjenjuju uz tocku 7.1.1.6.1.

Sukladnost sa sljede¢im skupom uvjeta iz podtocaka od 2. do 10. nije obvezna i svrha im je tek
olaksati mijenjanje jedinica koje su namijenjene prometovanju u sastavima vlakova koji nisu
definirani u fazi projektiranja, tj. namijenjenih za opce prometovanje. Sukladnost s tim odredbama
ne jam¢i potpunu medusobnu zamjenjivost jedinica i ne oslobada Zeljeznickog prijevoznika
njegovih odgovornosti u pogledu uporabe tih jedinica u sastavu vlaka kako je definirano u
tocki 6.2.7. Ako podnositelj zahtjeva odabere ovu moguénost, prijavljeno tijelo mora ocijeniti
sukladnost u okviru postupka EZ provjere. To se mora navesti u potvrdi i u tehnickoj dokumentaciji.

Jedinica mora biti opremljena ru¢nim sustavom kvacila kako je utvrdeno u tocki 4.2.2.2.3. podtocki
(b) i tocki 5.3.2.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/675/oj



HR

SL L, 7.4.2025.

(10)

Jedinica mora biti opremljena ko¢nim sustavom EN-UIC kako je utvrdeno u specifikaciji na koju se
upuéuje u Dodatku J-1 indeksima [12] i [70]. Ko¢ni sustav ispituje se u skladu sa specifikacijom na
koju se upucuje u Dodatku J-1 indeksu [71].

Jedinica mora ispunjavati zahtjeve ovog TSI-ja barem u temperaturnom rasponu T1 (od —25 °C do
+40 °C; nominalno) kako je utvrdeno u tocki 4.2.6.1. i u specifikaciji na koju se upuéuje u Dodatku
J-1 indeksu [18].

StraZnja svjetla propisana u tocki 4.2.7.1. moraju biti fiksna straznja svjetla.

Ako je jedinica opremljena prolazom, prolaz mora biti u skladu sa specifikacijom na koju se upuéuje
u Dodatku J-1 indeksu [54].

Jednopolni’ vod za napajanje elektricnom energijom mora biti u skladu s tockom 4.2.11.6.
podtockom 2.

Fizicko sucelje izmedu jedinica za prijenos signala osigurava da su kabel i utika¢ barem jedne pruge
kompatibilni s kabelom od 18 vodi¢a utvrdenim na plo¢i dva specifikacije na koju se upucuje u
Dodatku J-1 indeksu [61].

Uredaj za upravljanje vratima iz tocke 4.2.5.5.3. mora biti u skladu sa specifikacijama opisanima u
Dodatku J-1 indeksu [17].

7.1.1.6.3. Uvjeti koji se primjenjuju na vagone za prijevoz osoblja namijenjene za uporabu u putnickim vlakovima

(1)

)

G)

(5) utocki 7.3.2.3

Ti se uvjeti primjenjuju uz tocke 7.1.1.6.1.1 7.1.1.6.2. za jedinice koje se, ako su prazne, mogu ukljuciti
u putnicki vlak.

Sastav vlaka u kojem se vagon za prijevoz osoblja nalazi na kraju vlaka i nije elektrificiran smatra se
sukladnim.

Jedinica mora pripadati u kategoriju A ili kategoriju B. Jedinice kategorije B opremljene su pregradama
u skladu s tockom 4.2.10.3.4. podtockom 3.7

. za posebni slucaj Svedske, tablica 19. mijenja se kako slijedi:

,Tablica 19.

Ciljna i zasti¢ena zona za jedinice predvidene za prometovanje u Svedskoj

Yra [mm]

Wra [mm] Lra [mm] Ypz [mm] Wz [mm] Lpz [mm]

905 £ 20

> 40 cijelo 905 >100 > 500"

(6) u Dodatku J tablica J-1 mijenja se kako slijedi:

n[1]

EN 12663-1:2010+A1:2014

Zeljeznicki sustav - Konstrukcijski zahtjevi za sanduk Zeljeznickih vozila - 1. dio:
Lokomotive i putni¢ka Zeljeznicka vozila (i alternativna metoda za teretne vagone)

[1.9] Strukturna évrstoca 7.1.1.6.1. (4) 5.2.
[5] EN 15877-2:2013

Zeljeznicki sustav - Oznaéivanje Zeljeznickih vozila - 2.

dio: Vanjsko oznacivanje vagona, pogonskih jedinica,

lokomotiva i pruznih strojeva
[5.2] Vagoni namijenjeni za opée prometovanje 7.1.1.5.1. (23) 4.4.

Vagoni za prijevoz osoblja namijenjeni za uporabu u unaprijed | 7.1.1.6.1. (29)
zadanim sastavima
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[9] EN 14363:2016+A2:2022
Zeljeznicki sustav - Ispitivanje i simulacija za prihvatljivost voznih svojstava Zeljeznickih
vozila - Dinamicka i staticka ispitivanja
[9.12] Dinamicko ponasanje tijekom voznje u zavoju polumjera 7.1.1.6.1.(26)(f) 4,5,7.
manjeg od 250 m
[12] EN 14198:2016+A1:2018+A2:2021
Zeljeznicki sustav — Kocenje — Zahtjevi za sustave kocenja vlakova vucenih lokomotivama
[12.2] Vagoni namijenjeni za opée prometovanje 7.1.1.5.2.(3) 5.3.2.6.,
Vagoni za prijevoz osoblja namijenjeni za opée prometovanje | 7.1.1.6.2.(4) >4
[17] EN 14752:2019+A1:2021
Zeljeznicki sustav — Sustavi bo¢nog ulaZenja za Zeljeznicka vozila
[17.4] Vagoni namijenjeni za opée prometovanje — uredaj za 7.1.1.5.2.(9) 5.1.1,
upravljanje vratima 71.1.6.2.(10) ;}g
Vagoni za prijevoz osoblja namijenjeni za ope prometovanje — 5'1 ' 6.’
uredaj za upravljanje vratima T
[18] EN 50125-1:2014
Zeljeznicki sustav — Uvjeti okoline za opremu — 1. dio: Zeljezni¢ka vozila i oprema na njima
[18.3] Okoli$ni uvjeti — temperatura 7.1.1.5.2.(4) 4.3.
7.1.1.6.2.(5)
[54] EN 16286-1:2013
Zeljeznicki sustav - Prijelaznice izmedu vozila - 1. dio:
Glavne primjene
[54.1] Prolazi — Priklju¢ci za medusobno povezivanje vijenaca kotaca | 7.1.1.5.2.(6) Prilozi AiB
7.1.1.6.2.(7)
[53] IEC 61375-1:2012
Elektronicka oprema za Zeljeznice - Komunikacijska mreza vlaka (TCN) - 1. dio:
Arhitektura opcenito
[53.1] Komunikacijske mreZze 7.1.1.5.1.(18) 5., 6.
7.1.1.6.1.(25)
[61] IRS UIC 50558:2017
Zeljeznicki sustav — Zeljeznitka vozila — Su&elja daljinskog upravljanja i podatkovnih kabela
- Standardne tehnicke znacajke
[61.1] Fizicko sucelje izmedu jedinica za prijenos signala 7.1.1.5.2.(8) 7.1.1.
7.1.1.6.2.(9)
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[70] UIC 541-6-2010:10
Koénice - Elektropneumatska ko¢nica (ep-ko¢nica) i alarmni signal za putnike (PAS) za
vozila koja se koriste u vu€enim sastavima

[70.1] Vagoni namijenjeni za opée prometovanje 7.1.1.5.2.(3) 3.,7.
Vagoni za prijevoz osoblja namijenjeni za opée prometovanje | 7.1.1.6.2.(4)

[71] EN 17065:2018
Zeljeznicki sustav — KoCenje — Postupci ispitivanja putnickih vagona

[71.1] Vagoni namijenjeni za uporabu u unaprijed zadanim sastavima | 7.1.1.5.1.(13) 5., 6.
Vagoni za prijevoz osoblja namijenjeni za uporabu u unaprijed | 7.1.1.6.1.(20)
zadanim sastavima 71.1.6.2.(4)
Vagoni za prijevoz osoblja namijenjeni za ople prometovanje

[75] EN 15839:2024
Zeljeznicki sustav - Ispitivanje i simulacija za prihvatljivost voznih svojstava Zeljeznickih
vozila - Sigurnost voznje zbog djelovanja uzduznih tlaénih sila

[75.1] Provjera sigurne voZnje pod uzduznim tla¢nim silama 7.1.1.6.1.(4) Sve”

u Dodatku J tablica J-2 mijenja se kako slijedi:

»[A]

ERA/ERTMS/033281 -V 5.0

Sucelja izmedu sustava za upravljanje i signalizaciju te signalno-sigurnosnih i drugih podsustava

TSI za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav, Dodatak A, Tablica A 2, indeks [77]

Uvjeti za jedinstveno odobrenje 7.1.1.5.

Uvijeti koji se primjenjuju na vagone za prijevoz osoblja namijenjene za uporabu u unaprijed 7.1.1.6.

zadanim sastavima

[A.22] | Jedinica opremljena sustavom za podmazivanje vijenca kotaca 7.1.1.5.(10) 3.1.5.
7.1.1.6.1.(17)

[A.23] Jedinica opremljena ko¢nicom na vrtloZne struje 7.1.1.5.1.(11) 3.2.3.
7.1.1.6.1.(18)

[A.24] Jedinica opremljena magnetskom tra¢nickom koc¢nicom 7.1.1.5.1.(12) 3.2.3.
7.1.1.6.1.(19)

[A.25] | Konstrukcija jedinice 7.1.1.5.1.(15) 3.1.
7.1.1.6.1.21)

[D.1] Jedinice namijenjene za prometovanje u Njemackoj na prugamas | 7.1.1.5.1.(20)(f) Relevantna

nagibom veéim od 40 %o odredba

7.1.1.6.1.26)(b)
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[F] Zahtjevi za vagone za prijevoz osoblja kojima se osigurava kompatibilnost sa sustavima za
detekciju vlaka ERA|/TD/2025-01/PECA v1.0
[E.1] Kompatibilnost vagona za prijevoz osoblja sa sustavima za 7.1.1.6.1.(22) Sve
detekciju vlaka
[G] Anforderungskatalog Triebfahrzeuge, Triebziige und Reisezugwagen OBB-INFRA RW 50.02.01
(verzija 27.6.2024.)
[G.1] Ko¢nica — toplinski kapacitet 7.1.1.6.1.(26)(c) 6.1.3.
[G.2] Sigurna voznja u zavoju polumjera manjeg od 250 m 7.1.1.6.1.(26)(f) Dodatak 6.”
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PRILOG II.

U Prilogu III. Odluci 2011/665/EU, u tablici, u stupcu ,Kategorija” druga kategorija ,Vucena putnicka vozila” zamjenjuje se
rije¢ima ,Vucena vozila®, a pod Sifrom 32 u stupcu ,Potkategorija” rije¢ ,Pridrzano” zamjenjuje se rije¢ima ,Vagon za
prijevoz osoblja”.
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