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UREDBA (EU) 2024/1610 EUROPSKOG PARLAMENTA I VI]EéA
od 14. svibnja 2024.

o izmjeni Uredbe (EU) 2019/1242 u pogledu postroZivanja emisijskih normi CO, za nova teska vozila
i uklju¢ivanja obveza izvjeséivanja, izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 i stavljanju izvan snage Uredbe
(EU) 2018/956

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT 1 VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 192. stavak 1.,
uzimajudi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora (%),

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (%),

bududi da:

(1) PronalaZenje rjeSenja za izazove u podrudju klime i okolisa te ostvarivanje ciljeva Pariskog sporazuma (*), donesenog
12. prosinca 2015. u sklopu Okvirne konvencije Ujedinjenih naroda o promjeni klime (UNFCCC), okosnica su
komunikacije Komisije od 11. prosinca 2019. o europskom zelenom planu. Potreba za europskim zelenim planom
i njegova vrijednost dodatno su se povecale s obzirom na vrlo ozbiljne ucinke pandemije bolesti COVID-19 na
zdravstvenu i gospodarsku dobrobit gradana Unije i s obzirom na agresivni rat Rusije protiv Ukrajine.

(2)  Europski zeleni plan obuhvaca opsezan skup mjera i inicijativa koje se medusobno dopunjuju i usmjerene su na
postizanje klimatske neutralnosti u Uniji do 2050. te se u njemu utvrduje nova strategija rasta kojom se Unija nastoji
preobraziti u pravedno i prosperitetno drustvo s modernim i konkurentnim gospodarstvom koje ucinkovito
iskoriStava resurse, u kojem gospodarski rast nije povezan s upotrebom resursa. Usto se njime nastoji zastititi,
ocuvati i povecati prirodni kapital Unije te zastititi zdravlje i dobrobit gradana od rizika i u¢inaka povezanih
s okolifem. Pritom ta tranzicija razli¢ito djeluje na Zene i muskarce, a posebno utjee na neke skupine
u nepovoljnom poloZaju i ranjive skupine, kao $to su kucanstva i osobe s niskim prihodima, starije osobe, osobe
s invaliditetom i osobe manjinskog rasnog ili etnickog podrijetla. Stoga je potrebno osigurati pravednu i ukljucivu
tranziciju u kojoj nitko nije zapostavljen.

(3)  Nakon $to su Europski parlament i Vije¢e donijeli sve klju¢ne elemente zakonodavnog paketa ,Spremni za 55 %”,
kako ga je predlozila Komisija u srpnju 2021, Unija je u listopadu 2023. podnijela aZzurirani nacionalno utvrdeni
doprinos Unije i njezinih drzava ¢lanica UNFCCC-u, potvrdujuéi da ¢e Unija do 2030. smanjiti svoje neto emisije
staklenickih plinova za najmanje 55 % u odnosu na razine iz 1990.

(4)  Unija je donosenjem Uredbe (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vijeca (*) u zakonodavni akt Unije ukljucila cilj
klimatske neutralnosti u cijelom gospodarstvu unutar Unije najkasnije do 2050. te cilj postizanja negativnih emisija
nakon tog roka. Nadalje, tom se uredbom utvrduje obvezujuca ciljna vrijednost Unije domaceg smanjenja neto
emisija staklenickih plinova do 2030. (emisije nakon $to se odbiju uklanjanja) za najmanje 55 % u odnosu na razine

SL C 349, 29.9.2023., str. 134.

Stajaliste Europskog parlamenta od 10. travnja 2024. (jos nije objavljeno u Sluzbenom listu) i odluka Vijeca od 7. svibnja 2024.
SL L 282, 19.10.2016., str. 4.

Uredba (EU) 20211119 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. lipnja 2021. o uspostavi okvira za postizanje klimatske neutralnosti
i 0 izmjeni uredaba (EZ) br. 401/2009 i (EU) 2018/1999 (,Europski zakon o klimi”) (SL L 243, 9.7.2021., str. 1.).
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iz 1990. Njome se donosi i okvir za utvrdivanje prijelaznih klimatskih ciljnih vrijednosti Unije i za objavu
predvidenog okvirnog proracuna Unije za staklenicke plinove za razdoblje 2030. — 2050.

Od svih se gospodarskih sektora, medu ostalim sektora cestovnog prometa, o¢ekuje da doprinesu tom smanjenju
emisija. U svojoj komunikaciji od 9. prosinca 2020. naslovljenoj ,Strategija za odrzivu i pametnu mobilnost —
usmjeravanje europskog prometa prema buduénosti” Komisija je utvrdila plan za odrzivu i pametnu buduénost
europskog prometa s akcijskim planom za postizanje cilja smanjenja emisija iz prometnog sektora za 90 % do 2050.
Teska vozila trenutacno su izvor vise od Cetvrtine emisija staklenickih plinova iz cestovnog prometa u Uniji i vie od
6 % ukupnih emisija staklenickih plinova u Uniji.

Zakonodavnim paketom ,Spremni za 55 %” nastoji se ostvariti ciljna vrijednost smanjenja emisija staklenickih
plinova do 2030. On obuhvaca niz podrucja politika. Revizija Uredbe (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta
i Vijeca (°) sastavni je dio tog zakonodavnog paketa.

U svojoj komunikaciji od 18. svibnja 2022. naslovljenoj ,Plan REPowerEU” Komisija je iznijela plan za postizanje
neovisnosti Unije o ruskim fosilnim gorivima znatno prije kraja ovog desetlje¢a. U toj komunikaciji se istice da je
vazno, medu ostalim, dodatno povecati ucinkovitost i smanjiti potro$nju fosilnih goriva u prometnom sektoru,
u kojem se elektrifikacija moze kombinirati s upotrebom ¢istog vodika kao zamjena za fosilna goriva.

Kako bi se do 2030. neto emisije staklenickih plinova smanjile za najmanje 55 % u odnosu na razine iz 1990. i u
skladu s nacelom ,energetska ucinkovitost na prvom mjestu”, potrebno je postroziti zahtjeve u pogledu smanjenja
emisija CO, za teska vozila utvrdene u Uredbi (EU) 2019/1242. Treba utvrditi i jasan put za daljnja smanjenja emisija
nakon 2030. u sektoru teskih vozila kako bi se doprinijelo ostvarivanju cilja klimatske neutralnosti do 2050.

Strozi zahtjevi u pogledu smanjenja emisija CO, trebali bi potaknuti stavljanje veceg udjela teskih vozila s nultim
emisijama na trziSte Unije, $to bi korisnicima i gradanima donijelo koristi u smislu kvalitete zraka i ustede energije,
a nastavile bi se i inovacije u automobilskom vrijednosnom lancu te zadrzala s time povezana visokokvalitetna radna
mjesta. Teska vozila s nultim emisijama trenutacno ukljucuju elektri¢na vozila na baterije, vozila s gorivnim ¢lancima
i druga vozila s pogonom na vodik, a tehnoloske inovacije i dalje se razvijaju.

Trebalo bi utvrditi nove strozZe ciljne vrijednosti smanjenja emisija CO, za nova teska vozila za razdoblje od 2030.
nadalje. Te bi ciljne vrijednosti trebalo utvrditi na razini koja ¢e na trogkovno ucinkovit nacin snazno potaknuti brze
uvodenje teskih vozila s nultim emisijama na trziste Unije i inovacije povezane s tehnologijama s nultim emisijama te
poslati potreban signal za brze uvodenje infrastrukture za punjenje i opskrbu u cijeloj Uniji, osigurati dugoro¢nu
konkurentnost industrije Unije na globalnom trzitu i doprinijeti smanjenju tekucih troskova za prijevoznicka
poduzeca, istodobno osiguravajuéi da Unija ispuni svoje ciljeve povezane s klimom i svoj cilj smanjenja onecis¢enja
zraka.

Oneciscenje zraka posebno je ozbiljan problem u gradovima i utjece na zdravlje milijuna europskih gradana. Promet
je jedan od glavnih izvora oneci§¢enja zraka u gradovima. Brze uvodenje teskih vozila s nultim emisijama, s pomoc¢u
strozih zahtjeva za smanjenje emisija CO,, doprinijet ¢e ublaZavanju problema oneciséenja zraka u gradovima.

Cilj je komunikacije Komisije od 5. svibnja 2021. naslovljene ,AZuriranje nove industrijske strategije za 2020.:
izgradnja snaznijeg jedinstvenog trZista za oporavak Europe” posti¢i zajednicko osmisljavanje nacina provedbe
zelene i digitalne tranzicije u partnerstvu s industrijom, javnim tijelima, socijalnim partnerima i drugim dionicima.
U tom se kontekstu osmiljava nacin tranzicije za ekosustav mobilnosti koji bi pratio tranziciju automobilskog
vrijednosnog lanca. U okviru tog nacina tranzicije posebno se vodi ra¢una o malim i srednjim poduzeima
u automobilskom lancu opskrbe te o savjetovanju sa socijalnim partnerima, ukljucujuéi savjetovanja koja provode
drzave ¢lanice. Taj se nacin temelji na Programu vjestina za Europu s inicijativama kao $to je Pakt za vjestine u cilju
mobiliziranja privatnog sektora i drugih dionika kako bi se europska radna snaga usavrSila i prekvalificirala
s obzirom na zelenu i digitalnu tranziciju te na mehanizmu za poticanje talenata u okviru inicijative Iskoristavanje

Uredba (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2019. o utvrdivanju emisijskih normi CO, za nova teska vozila
i izmjeni uredbi (EZ) br. 595/2009 i (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i Vijeca i Direktive Vijeca 96/53/EZ (SL L 198,
25.7.2019,, str. 202.).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
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talenta u europskim regijama. U okviru nadina tranzicije razmatraju se i odgovarajue mjere i poticaji na europskoj
i nacionalnoj razini kojima se jaca cjenovna privlacnost vozila s nultim emisijama. To bi, na primjer, moglo
ukljucivati mogucénost da se drzave ¢lanice koriste Socijalnim fondom za klimatsku politiku uspostavljenim
Uredbom (EU) 2023/955 Europskog parlamenta i Vijeca (°) (,Socijalni fond za klimatsku politiku”) kako bi pomogle
mikropoduzeéima u kupnji teskih vozila s nultim emisijama. Posebnu bi pozornost trebalo pridati utjecaju koji e ta
tranzicija imati na mikropoduzeca te mala i srednja poduzeéa (MSP-ovi) u cijelom lancu opskrbe. Komunikacijom
Komisije od 1. velja¢e 2023. naslovljenom ,Industrijski plan u okviru zelenog plana za doba nulte neto stope
emisija” nastoji se povecati konkurentnost europske industrije s nultom neto stopom emisija i poduprijeti brz
prelazak na klimatsku neutralnost. Tim se planom nastoji uspostaviti poticajnije okruZenje za povecanje
proizvodnih kapaciteta Unije za tehnologije i proizvode s nultom neto stopom emisija potrebne za ostvarivanje
ambicioznih klimatskih ciljnih vrijednosti Unije. Pristup osposobljavanju i prekvalifikaciji u brojnim sektorima
u kojima su potrebne temeljite promjene, ukljucujudi sektor teskih vozila te sektore opskrbe i punjenja, kljucan je za
socijalno pravednu i djelotvornu tranziciju. Ulaganja u vjestine potrebne za djelotvornu tranziciju zajednicka su
odgovornost. Zaposlenici i trazitelji zaposlenja trebali bi imati pristup moguénostima prekvalifikacije i usavr$avanja
te bi trebalo pruziti potporu njihovom sudjelovanju u tim aktivnostima ucenja. Drzave clanice poticu se da povecaju
ulaganja u prekvalifikaciju i usavr$avanje te da utvrde i analiziraju predvidene promjene na trzistu rada.

Uz inicijative za brzi prelazak na odrzivije nacine prijevoza, klju¢nu ulogu u smanjenju emisija u sektoru teskih
vozila imat Ce i strozi zahtjevi u pogledu smanjenja emisija CO, za teska vozila i uvodenje potrebne infrastrukture za
punjenje i opskrbu. Ciljne vrijednosti Unije za smanjenje emisija CO, voznog parka utvrdene u ovoj Uredbi
nadopunjuju se zahtjevima u pogledu infrastrukture za punjenje i opskrbu kako je utvrdeno u Uredbi (EU)
2023/1804 Europskog parlamenta i Vijeca (). Financijska sredstva Unije imaju vaznu ulogu u uvodenju
infrastrukture na nacionalnoj razini. Infrastrukturu za punjenje teskih elektri¢nih vozila jednako je vazno uvesti
na privatnim lokacijama koje nisu dostupne javnosti, kao $to su privatna skladista i logisticka sredista, koja pruzaju
punjenje preko nodi i punjenje na odredistu. Drzave ¢lanice trebale bi razmotriti poduzimanje mjera u kontekstu
uspostave svojih revidiranih nacionalnih okvira politike kako bi osigurale da postoji odgovarajuca infrastruktura za
punjenje teskih elektricnih vozila preko noéi i za njihovo punjenje na odredistu. S obzirom na moguca
infrastrukturna ograniCenja u tre(im zemljama, primjereno je i razmotriti ucinak ove Uredbe na moguénost
upotrebe izvan Unije novih teskih vozila registriranih u drzavi ¢lanici.

Nakon donosenja Direktive 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vijeca () Komisija je 2015. osnovala Forum za
odrzivi promet (,Forum”). Forum pomaze Komisiji u provedbi aktivnosti i programa Unije usmjerenih na poticanje
uvodenja infrastrukture za odrziva alternativna goriva. Nakon donosenja ove Uredbe Komisija ¢e osigurati da Forum
podupire djelotvorno i troskovno ucinkovito uvodenje infrastrukture za punjenje i opskrbu koja je potrebna za
ispunjavanje strozih zahtjeva u pogledu smanjenja emisija CO, za teska vozila te da sudjeluje u preispitivanju iz
Clanka 24. stavka 2. Uredbe (EU) 2023/1804 kako bi ciljne vrijednosti utvrdene u toj uredbi bile uskladene
s ambicijama ove Uredbe.

Za prelazak na klimatsku neutralnost potrebna su velika ulaganja u elektroenergetsku mrezu, medu ostalim
u povecanje kapaciteta, otpornosti i mogucnosti skladistenja te u dodatne prikljucke. S obzirom na ciljne vrijednosti
smanjenja emisija CO, za teska vozila za 2030. koje su utvrdene ovom Uredbom, udio teskih vozila s nultim
emisijama u ukupnom voznom parku teskih vozila na cestama i potrosnja elektri¢ne energije u tom sektoru i dalje e
biti ograniceni. Stoga ¢e i povezani ucinak na elektroenergetsku mrezu ostati ogranicen.

Tako Ce se strozim ciljnim vrijednostima smanjenja emisija CO, ubrzati uvodenje teskih vozila s nultim emisijama,
vozila s motorom s unutarnjim izgaranjem i dalje e €initi znatan dio ukupnog voznog parka teskih vozila na
cestama. Kako bi taj dio voznog parka doprinio postizanju klimatskih ciljnih vrijednosti Unije, klju¢ne su daljnje
inovacije i ubrzano uvodenje odrzivih obnovljivih goriva. Postoje¢im politikama i pravnim instrumentima Unije,

Uredba (EU) 2023/955 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 10. svibnja 2023. o uspostavi Socijalnog fonda za klimatsku politiku i o
izmjeni Uredbe (EU) 2021/1060 (SL L 130, 16.5.2023,, str. 1.).

Uredba (EU) 2023/1804 Europskog parlamenta i VijeCa od 13. rujna 2023. o uvodenju infrastrukture za alternativna goriva
i stavljanju izvan snage Direktive 2014/94/EU, (SL L 234, 22.9.2023,, str. 1.).

Direktiva 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. listopada 2014. o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (SL
L 307, 28.10.2014., str. 1.).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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a posebno Direktivom (EU) 2018/2001 Europskog Parlamenta i Vijeca (°) i EU sustavom trgovanja emisijama,
uspostavljenim Direktivom 2003/87/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (%) promicat e se dekarbonizacija goriva
namijenjenih uporabi u prometu s ciljem postupnog ukidanja fosilnih goriva. Komisija bi trebala dodatno razviti
uskladen okvir poticaja za napredna biogoriva i bioplin te obnovljiva goriva nebioloskog podrijetla. Tim bi se
okvirom na sveobuhvatan nacin trebale ukloniti prepreke uvodenju i opskrbi, uzimajuéi u obzir potraznju u svim
gospodarskim sektorima, u kontekstu ukupnih napora koji se ulazu u postizanje klimatskih ciljnih vrijednosti Unije.
Komisija bi na temelju ciljeva za biometan iz plana RePowerEU trebala razmotriti i kako povecanje proizvodnje
biometana u Uniji moZe doprinijeti dekarbonizaciji gospodarstva, uklju¢ujuéi prometni sektor.

Nakon savjetovanja sa dionicima Komisija ¢e u roku od godine dana od datuma stupanja na snagu ove Uredbe
ocijeniti ulogu metodologije za registraciju teskih motornih vozila s pogonom isklju¢ivo na goriva neutralna
u pogledu CO,, u skladu s pravom Unije i Unijinim ciljem klimatske neutralnosti.

Proizvodaci bi i dalje trebali imati dovoljno fleksibilnosti pri postupnoj prilagodbi voznih parkova teskih vozila kako
bi se prelazak na teska vozila s nultim emisijama odvijao na troskovno u¢inkovit nacin. Stoga je primjereno zadrzati
pristup postrozivanja razina ciljnih vrijednosti u intervalima od pet godina.

Zbog heterogene strukture ukupnog voznog parka teskih vozila nije moguée u potpunosti predvidjeti hoce li
tehnoloski razvoj biti dovoljno brz kako bi tehnologija s nultim emisijama iz ispusne cijevi bila odrziv izbor za sve
specifi¢ne upotrebe. To bi moglo ukljucivati vozila za klju¢ne primjene povezane sa zastitom i sigurnoscu koje se ne
mogu ostvariti tehnologijama s nultim emisijama iz ispusne cijevi. Takva vozila trebala bi ¢initi ograniceni udio
u ukupnom voznom parku teskih vozila. U okviru preispitivanja Uredbe (EU) 2019/1242 Komisija bi trebala
ocijeniti mogucénost primjene mjera za smanjenje emisija CO, iz takvih vozila.

Javne narucitelje i naruditelje snazno se poti¢e da za svoje postupke javne nabave obuhvaéene ovom Uredbom
upotrebljavaju kriterij za dodjelu ili tehnicku specifikaciju koja se odnosi na udio proizvoda iz ponuda koji
podrijetlom iz zemalja koje nisu stranke Sporazuma o javnoj nabavi Svjetske trgovinske organizacije (,GPA”) i koje
s Unijom nisu sklopile sporazum o slobodnoj trgovini koji sadrzava pravila o javnoj nabavi. Takvi ¢e kriteriji imati
vaznu ulogu u poticanju europske industrije na opskrbu gradskim autobusima s nultim emisijama, osiguravanju
odrzivih i otpornih lanaca opskrbe gradskim autobusima te jacanju sigurnosti opskrbe u Uniji.

Javne naruditelje i narucitelje potice se da za svoje postupke javne nabave obuhvalene ovom Uredbom
upotrebljavaju kriterij okolisne odrzivosti kao kriterij za dodjelu ili kao tehnicku specifikaciju. Ne dovodedi u pitanje
zakonodavne akte Unije koji se primjenjuju na odredenu tehnologiju, ukljucujuéi Uredbu (EU) 2023/1542
Europskog parlamenta i Vijeca (!!) i uredbu Europskog parlamenta i Vijeca o uspostavi okvira za utvrdivanje zahtjeva
za ekoloski dizajn odrzivih proizvoda, javni narucitelji i narucitelji pri evaluaciji okolisne odrzivosti gradskih
autobusa nabavljenih na temelju ove Uredbe trebali bi moci uzeti u obzir razli¢ite elemente koji utjecu na klimu
i okolis. Ti elementi mogu na primjer ukljucivati trajnost i pouzdanost rjeSenja, jednostavnost popravka
i odrzavanja, jednostavnost i kvalitetu recikliranja, uporabu tvari, potrosnju energije, vode i drugih resursa u jednoj
fazi ili viSe faza Zivotnog ciklusa proizvoda, ugradnju rabljenih sastavnih dijelova, ekoloski otisak proizvoda
i njegove ucinke na okoli§ tijekom njegova Zivotnog ciklusa, koli¢ine nastalog otpada.

Uz stroze ciljne vrijednosti Unije za smanjenje emisija CO, voznog parka od 2030. nadalje proizvodaci na trziste
Unije trebaju stavljati znatno viSe teskih vozila s nultim emisijama. U tom kontekstu mehanizam za poticanje teskih
vozila s nultim i niskim emisijama vi§e ne bi sluZio svojoj izvornoj svrsi te bi postojao rizik od ugrozavanja
djelotvornosti Uredbe (EU) 2019/1242. Taj mehanizam stoga bi trebalo ukinuti pocevsi od 2030.

Direktiva (EU) 2018/2001 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. prosinca 2018. o promicanju uporabe energije iz obnovljivih
izvora (SL L 328, 21.12.2018,, str. 82.).

Direktiva 2003/87EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 13. listopada 2003. o uspostavi sustava trgovanja emisijskim jedinicama
staklenickih plinova unutar Zajednice i o izmjeni Direktive Vijeca 96/61/EZ (SL L 275, 25.10.2003., str. 32.).

Uredba (EU) 20231542 Europskog parlamenta i Vije¢a od 12. srpnja 2023. o baterijama i otpadnim baterijama, izmjeni Direktive
2008/98/EZ i Uredbe (EU) 2019/1020 te stavljanju izvan snage Direktive 2006/66/EZ (SL L 191, 28.7.2023,, str. 1.).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
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Mogucénost dodjele prihoda od doplate za prekomjerne emisije CO, odredenom fondu ili odgovarajuéem programu
ocijenjena je kako se to zahtijeva na temelju ¢lanka 15. stavka 4. Uredbe (EU) 2019/1242, uz zakljucak da bi se time
znatno povecalo administrativno opterecenje a pritom se ne bi ostvarile izravne koristi za automobilski sektor
u njegovoj tranziciji. Stoga bi se prihod od doplate za prekomjerne emisije CO, i dalje trebalo smatrati prihodom
opcéeg proracuna Europske unije u skladu s ¢lankom 8. stavkom 4. Uredbe (EU) 2019/1242.

Predmet Uredbe (EU) 2019/1242 trebao bi se prosiriti kako bi obuhvatio i obveze pracenja i izvjes¢ivanja koje se
ovom Uredbom ugraduju u Uredbu (EU) 2019/1242.

Uredbu (EU) 2019/1242 trebalo bi izmijeniti kako bi se obuhvatilo isto podruéje primjene kao i Uredbom (EU)
2018/956 Europskog parlamenta i Vijeca (*2).

Za vozila koja nisu obuhvacena podru¢jem primjene zakonodavstva Unije o homologaciji tipa vozila, kao §to su
traktori za poljoprivredu i Sumarstvo, vozila konstruirana i izradena za upotrebu u nacionalnoj obrani, ukljucujudi
oruzane snage, i vozila na gusjenicama, ne utvrduju se emisije CO, Stoga ta vozila ne moraju ispunjavati ciljne
vrijednosti smanjenja emisija CO, utvrdene u ovoj Uredbi.

Kako se ne bi odvratilo od dobrovoljne homologacije tipa teskih vozila koja su konstruirana i izradena ili
prilagodena za upotrebu u sluzbama civilne zastite, vatrogasnim sluzbama i snagama za odrzavanje javnog reda ili
sluzbama hitne medicinske skrbi, $to bi negativno utjecalo na sigurnost i okoli§, takva bi vozila za koja je
homologacija tipa dobrovoljna trebalo izuzeti od obveze ispunjavanja ciljnih vrijednosti smanjenja emisija CO,
utvrdenih u ovoj Uredbi,, osim ako proizvoda¢ drukeije zatrazi. Drzave ¢lanice trebale bi imati pravo izuzeti od
obveze ispunjavanja ciljnih vrijednosti smanjenja emisija CO, utvrdenih u ovoj Uredbi i teska vozila koja nisu
posebno konstruirana, ali su registrirana za upotrebu u sluzbama civilne zastitite, vatrogasnim sluzbama, snagama
za odrzavanje javnog reda ili sluzbama hitne medicinske skrbi, kao $to su obi¢ni autobusi koji se upotrebljavaju za
prijevoz policije ili oruzanih snaga, uz potvrdu da bi takvo izuzece bilo u interesu javnosti. Drzave ¢lanice takoder bi
trebale izuzeti iz ove Uredbe vozila registrirana za oruzane snage.

Kad je rijec o odredenim podskupinama teskih vozila koja su homologirana, ali ¢ija smanjenja emisija CO, jos nisu
utvrdena iz tehnickih razloga, ta teska vozila ne moraju ispunjavati ciljne vrijednosti smanjenja emisija CO, utvrdene
ovom Uredbom. Primjeri takvih vozila su vozila za posebne namjene, kao $to su autodizalice, vozila za prijevoz
razne hidrauli¢ne opreme ili vozila za prijevoz izvanrednog tereta, terenska vozila, kao $to su odredena teska vozila
koja se upotrebljavaju u rudarske, Sumarske i poljoprivredne svrhe, kao i druga teska vozila s nestandardnim
osovinskim konfiguracijama, na primjer teska vozila s viSe od Cetiri osovine ili vise od dvije pogonske osovine i mali
autobusi najvece tehnicki dopustene mase optereéenog vozila manje od ili jednake 7,5 tona i mali kamioni najvece
tehnicki dopustene mase optere¢enog vozila manje od ili jednake 5 tona. Komisija bi trebala istraZziti primjerenost
utvrdivanja emisija CO, malih kamiona najvece tehnicki dopustene mase opterecenog vozila manje od ili jednake 5
tona u skladu s Uredbom Komisije (EU) 2017/2400 (**) (simulacije s pomo¢u alata za izra¢un potro$nje energije
vozila (VECTO)), uzimajuéi u obzir Uredbu Komisije (EU) 20171151 (**).

Trebalo bi uvesti odredene definicije kako bi se terminologija Uredbe (EU) 2019/1242 uskladila s terminologijom
zakonodavstva Unije o homologaciji tipa vozila, posebno Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca (*°)
i Uredbe (EU) 2017/2400.

Uredba (EU) 2018956 Europskog parlamenta i Vijeca od 28. lipnja 2018. o pracenju emisija CO, i potro$nje goriva novih teskih

vozila i o izvje$¢ivanju o tim dvama parametrima (SL L 173, 9.7.2018., str. 1.).

Uredba Komisije (EU) 2017/2400 od 12. prosinca 2017. o provedbi Uredbe (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeca
s obzirom na utvrdivanje emisija CO2 i potro$nje goriva teskih vozila te o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta
i Vijeca i Uredbe Komisije (EU) br. 582/2011 (SL L 349, 29.12.2017., str. 1.).

Uredba Komisije (EU) 2017/1151 od 1. lipnja 2017. o dopuni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca
o homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu
podacima za popravke i odrzavanje vozila, o izmjeni Direktive 200746 EZ Europskog parlamenta i Vije¢a, Uredbe Komisije (EZ) br.
692/2008 i Uredbe Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008 (SLL 175, 7.7.2017.,
str. 1.).

Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. svibnja 2018. o homologaciji i nadzoru trzi§ta motornih vozila
i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba
(EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1.).
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Za potrebe prijenosa teskih vozila izmedu proizvodaca, koji se uvodi ovom Uredbom, i utvrdivanja izuzeca za
proizvodace koji proizvode malo teskih vozila u Uredbu (EU) 2019/1242 trebalo bi dodati definiciju pojma ,skupina
povezanih proizvodaca”. Ta bi definicija u bitnome trebala slijediti terminologiju iz Uredbe (EU) 2019/631
Europskog parlamenta i Vijeca (%) za laka vozila.

U pogledu utvrdivanja obveza pojedinacnih proizvodaca, ciljne vrijednosti Unije za smanjenje emisija CO, voznih
parkova za nova teska vozila trebale bi se prenijeti u ciljne vrijednosti specificnih emisija CO, za podskupine vozila
utvrdene u skladu s tehnickim znacajkama teskih vozila koja obuhvacaju.

Bududi da emisije CO, povezane s prikolicama uvelike utjecu na ukupne emisije CO, i potrosnju energije teskih
motornih vozila, ciljne vrijednosti smanjenja emisija CO, trebalo bi utvrditi i za prikolice.

Emisije CO, iz namjenskih vozila, kao $to su vozila za prikupljanje otpada, kiperi ili mijesalice za beton, ve¢ su
certificirane s pomocu simulacijskog alata VECTO, a prate ih i o njima izvje$¢uju proizvodaci vozila i drzave ¢lanice.
Emisije CO, iz namjenskih vozila ¢ine otprilike 2 % emisija CO, iz teskih vozila i otprilike 4 % prodaje. Buduci da se
uglavnom upotrebljavaju u gradovima, namjenska vozila utjecu i na kvalitetu zraka u gradovima. Stoga bi namjenska
vozila trebala biti izuzeta iz izracuna prosjecnih specificnih emisija CO, proizvodaca do 2029. Za razdoblje od
2030. do 2034. za taj bi izracun trebalo uzimati u obzir samo namjenska vozila s nultim emisijama, a od 2035. za
taj bi izracun trebalo uzimati u obzir sva namjenska vozila.

Kako bi se olaksao razvoj i omogucila siroka upotreba prikolica opremljenih tehnologijom za smanjenje emisija CO,,
nuzno je brzo azurirati i prosiriti okvir za homologaciju takve tehnologe, posebno za elektrificirane prikolice,
izmjenom Uredbe (EU) 2018/858.

Gradski autobusi s nultim emisijama ve¢ su 2022. ¢inili otprilike Cetvrtinu svih gradskih autobusa prodanih u Uniji,
a taj je udio bio i znatno vedi u nekim drzavama clanicama. Na temelju tehnicke spremnosti gradskih autobusa
i potrebe za poboljsanjem kvalitete zraka u gradovima trebalo bi utvrditi najmanji obvezni udio novih gradskih
autobusa s nultim emisijama.

Najmanji obvezni udio gradskih autobusa s nultim emisijama trebao bi odrazavati potrebu drustva za cjenovno
pristupacnim javnim prijevozom, medu ostalim i u ruralnim podru¢jima. Povecanje ponude gradskih autobusa
s nultim emisijama zbog uvodenja najmanjeg obveznog udjela trebalo bi pozitivno utjecati na trosak kupnje u smislu
kupovne cijene i u smislu ukupnog troska vlasnistva za gradske autobuse s nultim emisijama, zahvaljujuéi ustedi
fosilnih goriva tijekom upotrebe takvih gradskih autobusa. Zajednickom nabavom gradskih autobusa na temelju
platforme ,Clean Bus Europe” moze se dodatno smanjiti trosak kupnje takvih autobusa, a drzave ¢lanice mogle bi
iskoristiti sredstva iz Socijalnog fonda za klimatsku politiku kako bi gradanima u ranjivom polozaju omogucile karte
ili pretplate za javni prijevoz po sniZenoj cijeni ili besplatno. Naposljetku, regionalni autobusi i autobusi za velike
udaljenosti, medu ostalim za prijevoz u ruralnim podru¢jima, i dalje podlijezu ciljnim vrijednostima smanjenja
emisija CO, za teska vozila. Potporom iz Socijalnog fonda za klimatsku politiku moglo bi se odgovoriti na posebne
potrebe ruralnih podrudja i sprijeciti siromastvo u pogledu prijevoza, kako je definirano u ¢lanku 2. tocki 2. Uredbe
(EU) 2023/955, jer bi se omogucio pristup cjenovno pristupa¢nom javnom prijevozu. Komisija bi trebala razmotriti
i daljnje odgovarajuce mjere za povecanje potraznje javnih tijela za teskim vozilima s nultim emisijama kako bi se
podrzalo postizanje cilja klimatske neutralnosti Unije.

Bududi da bi se pri odredivanju sukladnosti u obzir trebali uzimati gospodarski, a ne pravni subjekti, gospodarski
povezanim proizvodacima trebalo bi, uz odredena ogranicenja, dopustiti medusobni prijenos teskih vozila kako bi se
ta teska vozila uzela u obzir u skladu s Uredbom (EU) 2019/1242.

Nadalje, kako bi se ojacao razvoj novih tehnologija s nultim emisijama u specijaliziranim malim i srednjim
poduzecima, prijenos teskih vozila s nultim emisijama trebao bi se omoguditi i izmedu nepovezanih subjekata.

Uredba (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vijeca od 17. travnja 2019. o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija CO2 za
nove osobne automobile i za nova laka gospodarska vozila te o stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011
(SLL 111, 25.4.2019., str. 13.).
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SL L, 6.6.2024.

HR

(39)

(40)

(41)

(43)

(44)

(46)

(47)

(48)

)

Naknadna prenamjena vozila u vozila s nultim emisijama sastoji se od pretvaranja motora ili vozila s unutarnjim
izgaranjem u motor ili vozilo s nultim emisijama. To donosi koristi za okoli§ zbog izbjegavanja proizvodnje novih
dijelova i upotrebe povezanih materijala. Donosi i gospodarske koristi u obliku cjenovne pristupacnosti vozila
i potencijala za otvaranje novih radnih mjesta. Medutim, uvodenje na trziste teskih vozila koja su naknadno
prenamijenjena kako bi postala teska vozila s nultom stopom emisija otezano je zbog nedostatka uskladenih
tehnickih i administrativnih pravila za njihovu homologaciju. Komisija bi stoga trebala razmotriti je li potrebno
uvesti nove inicijative za promicanje izrade takvih uskladenih pravila.

Mjere za povecanje udjela teskih vozila s nultim emisijama u vlasnistvu ili najmu operatora velikih voznih parkova
doprinijele bi povecanju prodaje teskih vozila s nultim emisijama i brzem prelasku na cestovni promet s nultim
emisijama. Stoga bi Komisija trebala analizirati jesu li potrebne inicijative za poveéanje udjela teskih vozila s nultim
emisijama koja su u vlasni$tvu ili najmu operatora velikih voznih parkova i koji bi bili u¢inci takvih inicijativa.

Kako bi se izbjegli nerazmjerno visoki troskovi uskladivanja i kako bi se smanjilo administrativno opterecenje,
proizvodaci koji proizvode malo teskih vozila trebali bi, podlozno ispunjavanju odredenih pravnih zahtjeva, biti
izuzeti od obveze uskladivanja s ciljnim vrijednostima smanjenja emisija CO,. Bududi da su ti proizvodaci i dalje
duzni ispunjavati obveze izvjes¢ivanja iz Uredbe (EU) 2019/1242, za njih postoji odgovaraju¢i mehanizam kontrole.

Postojei sustav viSegodisnjih emisijskih bonusa i emisijskih dugova trebao bi se produljiti do 2039. jer Ce ciljne
vrijednosti smanjenja emisija CO, postajati sve stroze nakon 2030. sve do 2040. i u tom Ce razdoblju biti potreban
tehnicki razvoj proizvodaca usmjeren na buduénost. Ipak, proizvodaci bi trebali podmiriti sve preostale emisijske
dugove u godinama 2029., 2034. i 2039. Emisijski bonusi trebali bi automatski iste¢i ako se ne iskoriste u roku od
sedam godina od njihova stjecanja.

Uredbom (EU) 2019/1242 trebalo bi za svaku kategoriju vozila jasno odrediti identitet proizvodaca kojem bi se
tesko vozilo trebalo pripisati, posebno uzimajudi u obzir razlicite skupine teskih vozila kategorije M.

Pravila za provjeru dostavljenih podataka o pradenju trebala bi obuhvacati i moguéi naknadni ispravak pogresaka
u tim podacima i nacin na koji bi Komisija trebala postupati s takvim ispravcima u svrhu pridrzavanja ciljnih
vrijednosti Unije za smanjenje emisija CO, voznog parka.

Procjenu referentnih emisija CO, trebalo bi izmijeniti kako bi se obuhvatile i podskupine vozila dodane u podrucje
primjene Uredbe (EU) 2019/1242.

Praenje i izvje$¢ivanje koje provode proizvodaci i drzave ¢lanice kljuéni su preduvjeti za provedbu Uredbe (EU)
2019/1242. Uklju¢ivanjem Uredbe (EU) 2018/956 u Uredbu (EU) 2019/1242 trebale bi se stvoriti sinergije
i omoguditi tumacenje odredbi kojim se uzimaju u obzir ciljevi obiju uredbi.

Pri uklju¢ivanju odredbi o pracenju i izvjes¢ivanju iz Uredbe (EU) 2018/956 u Uredbu (EU) 2019/1242 trebalo bi
iskoristiti priliku i u odredenoj mjeri ih izmijeniti s obzirom na iskustvo ste¢eno u prva dva ciklusa izvjes¢ivanja
u skladu s Uredbom (EU) 2018/956.

Uzimajudi u obzir ¢injenicu da utvrdivanje emisija CO, viSe nece provoditi samo proizvodaci, obvezu izvjes¢ivanja
o emisijama CO, i drugim tehnickim podacima teskih vozila trebalo bi prosiriti kako bi se osim proizvodaca
obuhvatili i subjekti koji provode to utvrdivanje u skladu s Uredbom (EU) 2017/2400 i Provedbenom uredbom
Komisije (EU) 2022/1362 (7). Podaci o kojima se izvje¢uje trebali bi obuhvacati evidencijske datoteke proizvodaca.

Kako bi se osiguralo da zahtjevi koji se odnose na podatke i postupak praéenja i izvje$¢ivanja i dalje budu relevantni
za procjenjivanje doprinosa voznog parka teskih vozila ciljnim vrijednostima smanjenja emisija CO,, kako bi se
osigurala dostupnost podataka o novim i naprednim tehnologijama za smanjenje emisija CO, i o rezultatima
provjera tijekom stvarne voznje, kako bi se osiguralo da rasponi vrijednosti otpora zraka ostanu relevantni za
potrebe informiranja i usporedivosti te kako bi se dopunile odredbe o administrativnim nov¢anim kaznama, Komisiji

Provedbena uredba Komisije (EU) 2022/1362 od 1. kolovoza 2022. o provedbi Uredbe (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta

i Vijeca u pogledu ucinkovitosti teskih prikolica s obzirom na emisije CO2, potro$nju goriva, potro$nju energije i domete voznje
s nultim emisijama motornih vozila te o izmjeni Provedbene uredbe (EU) 2020/683 (SL L 205, 5.8.2022., str. 145.).
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bi trebalo dopustiti da uzme u obzir tehnicki napredak, razvoj logistike prijevoza tereta, kao $to su skupovi osobito
teskih vozila koje se upotrebljavaju u nekim drzavama ¢lanicama, potrebne prilagodbe na temelju primjene ove
Uredbe i izmjene temeljnih pravnih akata o homologaciji tipa ,.

(50)  Stoga bi Komisiji trebalo delegirati ovlast za dono$enje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije u vezi s izmjenom kriterija za definiranje podskupina vozila, medu ostalim dodavanjem podskupina
kamiona u vrlo teskom skupu (EHC), kriterija za definiranje namjenskih vozila, kriterija za operativne domete raznih
tehnologija pogonskih sklopova, popisa namjenskih profila i njihovih pondera, korisnog tereta, broja putnika, mase
putnika, najveceg tehnicki dopustenog korisnog tereta, najveceg tehnicki dopustenog broja putnika i obujma tereta
za podskupine vozila te vrijednosti godisnje kilometraze, u vezi s izmjenom zahtjeva u pogledu podataka i postupka
pracenja i izvje$civanja utvrdenog u prilozima, u vezi s odredivanjem podataka koje bi drzave clanice trebale
dostavljati u okviru pracenja rezultata provjere tijekom stvarne voznje, u vezi s izmjenom raspona vrijednosti otpora
zraka te u vezi s definiranjem kriterija, izratuna i metoda naplate administrativnih novcanih kazni izrecenih
proizvodac¢ima. Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede odgovarajuca savjetovanja,
uklju¢ujuéi ona na razini stru¢njaka, te da se ta savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima
u Meduinstitucijskom sporazumu od 13. travnja 2016. o boljoj izradi zakonodavstva. Osobito, s ciljem osiguravanja
ravnopravnog sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski parlament i Vije¢e primaju sve dokumente
istodobno kada i stru¢njaci iz drzava ¢lanica te njihovi stru¢njaci sustavno imaju pristup sastancima stru¢nih
skupina Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih akata.

(51)  Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu Uredbe (EU) 2019/1242, provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti
Komisiji u odnosu na homologacijske postupke i u odnosu na zajednicke tehnicke specifikacije, u pogledu tehnicke
i otvorene interoperabilnosti izmedu infrastrukture za punjenje i opskrbu i gradskih autobusa, u smislu fizickih veza
i razmjene komunikacije. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog
parlamenta i Vijeca (*%).

(52)  Uredbu (EU) 2018/956 trebalo bi staviti izvan snage uz prijelazne odredbe kojima se omogucuje da se razdoblje
izvjes¢ivanja koje je u tijeku u trenutku stupanja na snagu ove Uredbe zaklju¢i u skladu s pravilima primjenjivima na
pocetku tog razdoblja izvjeséivanja, ukljucujudi svu obradu prikupljenih podataka. U skladu s tim ova bi se Uredba
trebala primjenjivati od pocetka sljedeceg razdoblja izvjes¢ivanja.

(53) S obzirom na to da ciljeve ove Uredbe, odnosno promicanje smanjenje emisija CO, na troskovno i gospodarski
ucinkovit nacin koji je razmjeran cilju smanjenja neto emisija staklenickih plinova do 2030. na razini cijelog
gospodarstva putem izmijenjenih ciljnih vrijednosti Unije za smanjenje emisija CO, voznog parka za teska vozila, ne
mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice, nego se zbog njezina opsega i u¢inaka oni na bolji nac¢in mogu ostvariti na
razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora
o Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku, ova Uredba ne prelazi ono sto je
potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.

(54)  Uredbe (EU) 2018/858 i (EU) 2019/1242 trebalo bi stoga na odgovarajuéi nacin izmijeniti,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.
Izmjene Uredbe (EU) 2019/1242

Uredba (EU) 2019/1242 mijenja se kako slijedi:

1. clanak 1. zamjenjuje se sljedeéim:

("®)  Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi
s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrsavanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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,Clanak 1.

Predmet i cilj

1.

Ovom Uredbom utvrduju se emisijske norme CO, za nova teska vozila. Tim se normama doprinosi postizanju

Unijina cilja klimatske neutralnosti i prijelaznih klimatskih ciljnih vrijednosti Unije kako su utvrdeni u Uredbi (EU)
2021/1119 Europskog parlamenta i Vijeca (*), ciljnih vrijednosti drzava ¢lanica za smanjenje njihovih emisija
staklenickih plinova kako su utvrdene u Uredbi (EU) 2023/857 Europskog parlamenta i Vijeca (**) i ciljeva Pariskog
sporazuma te osiguravanju pravilnog funkcioniranja unutarnjeg trzista.

2.

Ovom Uredbom utvrduju se i zahtjevi u pogledu izvjes¢ivanja o emisijama CO, iz novih teskih vozila

registriranih u Uniji i njihovoj potro$nji goriva.

()

(")

Uredba (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. lipnja 2021. o uspostavi okvira za postizanje

klimatske neutralnosti i o izmjeni uredaba (EZ) br. 401/2009 i (EU) 2018/1999 (Europski zakon o klimi’) (SL
L 243, 9.7.2021., str. 1.).

Uredba (EU) 2023/857 Europskog parlamenta i Vijeca od 19. travnja 2023. o izmjeni Uredbe (EU) 2018/842
o obvezujuéem godi$njem smanjenju emisija staklenickih plinova u drzavama clanicama od 2021. do 2030.
kojim se doprinosi mjerama u podrucju klime za ispunjenje obveza u okviru Pariskog sporazuma i izmjeni
Uredbe (EU) 2018/1999 (SL L 111, 26.4.2023., str. 1.).”

2. clanak 2. mijenja se kako slijedi:

@)

stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,1. Ova Uredba primjenjuje se na nova vozila koja su homologirana ili pojedina¢no homologirana u skladu
s Uredbom (EU) 2018/858 ili koja su navedena u ¢lanku 2. stavku 3. te uredbe, a koja pripadaju bilo kojoj od
sljedecih kategorija vozila:

(@ M,iM;
(b) N,, N, i N,, pod uvjetom da vozila nisu obuhvacena Uredbom (EU) 2019/631;
(9 0,i0,

Za potrebe ove Uredbe vozila iz prvog podstavka tocaka (a), (b) i (c) nazivaju se teskim vozilima. Vozila obuhvacena
prvim podstavkom tockom (a) ili (b) nazivaju se teskim motornim vozilima.

Kategorije vozila iz ove Uredbe odnose se na kategorije vozila definirane u ¢lanku 4. Uredbe (EU) 2018/858 i u
Prilogu I. toj uredbi”;

stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,2.  Za potrebe ove Uredbe teska vozila smatraju se novim teskim vozilima u odredenom razdoblju izvjes¢ivanja
ako su u tom razdoblju izvje$¢ivanja prvi put registrirana u Uniji i prethodno nisu bila registrirana izvan Unije.

Prethodna registracija izvan Unije manje od tri mjeseca prije registracije u Uniji ne uzima se u obzir.

Ova se Uredba ne primjenjuje se na teska vozila koja su prvi put registrirana na razdoblje od najviSe mjesec dana
i koja su registrirana isklju¢ivo u syrhu prijenosa u zemlju izvan Unije.”;

3. clanak 3. mijenja se kako slijedi:

@)

tocka 1. zamjenjuje se sljededim:

»1. referentne emisije CO,’ znaci prosjecna vrijednost specificnih emisija CO, u referentnom razdoblju koje su
ispustila sva nova teska vozila u svakoj podskupini vozila, utvrdena u skladu s to¢kom 3. Priloga I1;”;

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j



HR SL L, 6.6.2024.

(b) umecu se sljedece tocke:
,3.a razdoblje izvjes¢ivanja’ znaci razdoblje od 1. srpnja odredene godine do 30. lipnja sljedece godine;

3.b referentno razdoblje’ znaci razdoblje izvjeséivanja za odredenu godinu za koje su utvrdene regulatorne obveze
smanjenja emisija CO, za odredenu podskupinu vozila u skladu s ovom Uredbom;”;

(c) tocka 5. zamjenjuje se sljedecim:

»5. ciljna vrijednost specificnih emisija CO,’ znadi ciljna vrijednost emisija CO, pojedina¢nog proizvodaca koja se
svake godine utvrduje za prethodno razdoblje izvjes¢ivanja u skladu s tockom 4. Priloga L;";

(d) tocka 9. zamjenjuje se sljededim:

,9. ;namjensko vozilo’ znadi tesko vozilo namijenjeno za posebne zadace koje, prema podacima iz certifikata
o sukladnosti koje su dostavile drzave ¢lanice, ispunjava kriterije utvrdene u tocki 1.2. Priloga 1,

(e) tocka 10. zamjenjuje se sljede¢im:

,10. ,proizvodad znaci osoba ili tijelo kojem su pripisana vozila registrirana u odredenom razdoblju u skladu
s ¢lankom 7.a;";

(f) umele se sljedeca tocka:

,10.a ,izvjestitelj’ znaci subjekt koji je odgovoran za dostavljanje podataka Komisiji;”;
() tocka 11. zamjenjuje se sljede¢im:

,11 tesko vozilo s nultim emisijama’ znaci bilo koje od sljedecih vozila:

(a) tesko motorno vozilo bez motora s unutarnjim izgaranjem ili s motorom s unutarnjim izgaranjem koji
ispusta najvise 3 g CO,[(tkm) ili 1 g CO,/(pkm) kako je utvrdeno u skladu s clankom 9. Uredbe (EU)
2017/2400;

(b) tesko motorno vozilo bez motora s unutarnjim izgaranjem ili s motorom s unutarnjim izgaranjem koji
ispusta najvise 1 g CO_[kWh kako je utvrdeno u skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i njezinim
provedbenim mjerama, ili najvise 1 g CO,/km kako je utvrdeno u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007
Europskog parlamenta i Vijeca (*) i njezinim provedbenim mjerama, pod uvjetom da emisije CO, nisu
utvrdene na temelju Uredbe (EU) 2017/2400;

(c) prikolica opremljena uredajem koji aktivno sudjeluje u njezinu pogonu, a koja nema motor s unutarnjim
izgaranjem ili ima motor s unutarnjim izgaranjem koji ispusta manje od 1 g CO,/kWh kako je utvrdeno
u skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i njezinim provedbenim mjerama ili u skladu s Pravilnikom
UNECE-a br. 49.

() Uredba (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2007. o homologaciji tipa motornih
vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za
popravke i odrzavanje vozila (SL L 171, 29.6.2007., str. 1.).”;

(h) tocka 12. zamjenjuje se sljede¢im:

,12. tesko vozilo s niskim emisijama’ znadi tesko vozilo, koje nije tesko vozilo s nultim emisijama, Cije su
specifi¢ne emisije CO, manje od polovine vrijednosti referentnih emisija CO, svih vozila u podskupini vozila
kojoj to tesko vozilo pripada, kako je utvrdeno u skladu s tockom 2.3.4. Priloga L;";
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(i) dodaju se sljedece tocke:

»16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

(**)

(***

~

,primarno vozilo’ znaci primarno vozilo kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 22. Uredbe (EU) 2017/2400;

,primarno vozilo teskog vozila’ zna¢i primarno vozilo za ¢iju se simulaciju dodjeljuje generi¢ka nadogradnja
koja odgovara stvarnoj nadogradnji teskog vozila s obzirom na njegovu konfiguraciju poda (niskopodna/
visokopodna) i katova (jednokatna/dvokatna) i sve ostale primjenjive parametre;

,dovrseno vozilo’ zna¢i dovrieno vozilo kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 26. Uredbe (EU) 2018/858;
,potpuno vozilo’ znaci potpuno vozilo kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 27. Uredbe (EU) 2018/858;
jterensko vozilo’ znadi terensko vozilo kako je definirano u tocki 2.1. dijela A Priloga I. Uredbi (EU) 2018/858;

yvozilo za posebne namjene’ znaci vozilo za posebne namjene kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 31. Uredbe
(EU) 2018/858;

sterensko vozilo posebne namjene’ znadi terensko vozilo posebne namjene kako je definirano u tocki 2.3.1.
dijela A Priloga 1. Uredbi (EU) 2018/858;

,certifikat o sukladnosti’ znaci certifikat o sukladnosti kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 5. Uredbe (EU)
2018/858;

,ugovor o javnoj nabavi’, u kontekstu postupaka javne nabave i ako nije drukéije navedeno, znaci ugovor
o0 javnoj nabavi kako je definiran u ¢lanku 2. stavku 1. tocki 5. Direktive 2014/24/EU Europskog parlamenta
i Vijeca (*), ,ugovori o nabavi robe, radovima i uslugama’ kako su definirani u ¢lanku 2. to¢ki 1. Direktive
2014/25/EU Europskog parlamenta i Vijeca (**), i koncesije’ kako su definirane u ¢lanku 5. tocki 1. Direktive
2014/23/EU Europskog parlamenta i Vijeca (***).

kamion u vrlo teskom skupu li kamion EHC’ znaci tesko vozilo kategorije N3 prikladno za uporabu u skupu
vozila koje ispunjava sve sljedece kriterije u smislu njegova konstruiranja i izrade:

(a) ima tri ili viSe osovina;
(b) ima nazivnu snagu motora od najmanje 400 kW;

(c) konstruirano je s najve¢om tehnicki dopustenom masom skupa vozila veéom od 60 tona;

Direktiva 2014/24/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 26. veljace 2014. o javnoj nabavi i o stavljanju izvan
snage Direktive 2004/18/EZ (SL L 94, 28.3.2014., str. 65.).

Direktiva 2014/25/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 26. veljace 2014. o nabavi subjekata koji djeluju
u sektoru vodnog gospodarstva, energetskom i prometnom sektoru te sektoru postanskih usluga i stavljanju
izvan snage Direktive 2004/17[EZ (SL L 94, 28.3.2014., str. 243.).

Direktiva 2014/23EU Europskog parlamenta i Vijeca od 26. veljace 2014. o dodjeli ugovora o koncesiji (SL
L 94, 28.3.2014,, str. 1.).”;

() dodaju se sljededi stavci:

,Za potrebe ove Uredbe ,skupina povezanih proizvodaca’ znaci proizvodac i njegova povezana poduzeca.

U odnosu na proizvodaca, ,povezana poduzeca’ znaci:

(a) poduzeca u kojima proizvoda¢ izravno ili neizravno ima:

i. natpolovi¢nu vecinu glasackih prava;
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ii. ovlasti za imenovanje natpolovi¢ne veline ¢lanova nadzornog odbora, upravnog odbora ili tijela koja
pravno zastupaju poduzece; ili

iii. pravo vodenja poslovanja poduzela;
(b) poduzeca koja izravno ili neizravno u odnosu na proizvodaca imaju pravo ili ovlasti navedene u tocki (a);
(c) poduzeca u kojima poduzele iz tocke (b) izravno ili neizravno ima pravo ili ovlasti navedene u tocki (a);

(d) poduzeca u kojima proizvoda¢ zajedno s jednim ili vise poduzeca iz tocke (a), (b) ili (c), ili u kojima dva ili vise
takvih poduzeca, zajednicki imaju pravo ili ovlasti navedene u tocki (a);

() poduzeca u kojima pravo ili ovlasti navedene u tocki (a) zajednicki imaju proizvodac ili jedno ili vi$e njegovih
povezanih poduzeca iz tocaka od (a) do (d) i jedna ili vise trecih strana.”;

4. umecu se sljedeci ¢lanci:

,Clanak 3.a

Ciljne vrijednosti smanjenja emisija CO,

1. Prosjecne emisije CO, voznog parka novih teskih motornih vozila Unije, osim vozila za posebne namjene,
terenskih vozila i terenskih vozila posebne namjene, smanjuju se za sljede¢e postotke u odnosu na prosjecne emisije
CO, u razdoblju izvjes¢ivanja za 2019.:

(a) 15 % za podskupine vozila 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH u razdobljima izvjes¢ivanja
za godine od 2025. do 2029;

(b) 45 % za sve podskupine vozila osim namjenskih vozila u razdobljima izvjes¢ivanja za godine od 2030. do 2034.;
(c) 65% za sve podskupine vozila u razdobljima izvjes¢ivanja za godine od 2035. do 2039,;
(d) 90 % za sve podskupine vozila u razdobljima izvjes¢ivanja za godine od 2040. nadalje.

2. Podskupine vozila doprinose ciljnim vrijednostima smanjenja emisija CO, iz stavka 1. u skladu s tockom 4.3.
Priloga 1.

3. Emisije CO, povezane s voznim parkom novih prikolica u Uniji smanjuju se u skladu s tockom 4.3. Priloga L.

4. Neovisno o clanku 2. stavku 3. Uredbe (EU) 2017/2400, homologirana teska vozila obuhvadena c¢lankom 2.
stavkom 3. prvim podstavkom tockom (b) Uredbe (EU) 2018/858 ne podlijezu ciljnim vrijednostima smanjenja emisija
CO, utvrdenima u stavcima od 1. do 3. ovog ¢lanka, osim ako proizvoda¢ odluci ukljuciti ta teska vozila u izracun
svojih specifi¢nih emisija i ciljnih vrijednosti CO, pri izvjes¢ivanju o teskim vozilima u skladu s dijelom B Priloga IV.
ovoj Uredbi.

5. Teska vozila, osim onih iz stavka 4. ovog ¢lanka, koja su registrirana za upotrebu u sluzbama civilne zastite,
vatrogasnim sluzbama, snagama za odrzavanje javnog reda ili sluzbama hitne medicinske skrbi ne podlijezu ciljnim
vrijednostima smanjenja emisija CO, utvrdenima u stavcima od 1. do 3. ovog ¢lanka ako drZava clanica to navede
u postupku registracije i izvjes¢ivanja i tako u podacima dostavljenima u skladu s dijelom A Priloga IV. potvrdi da se
teskim vozilom s nultim emisijama ne moZe jednako ispuniti svrha teskog vozila te da je stoga u javnom interesu u tu
svrhu registrirati tesko vozilo s motorom s unutarnjim izgaranjem.

Teska vorzila registrirana za upotrebu u oruzanim snagama ne podlijezu zahtjevima ove Uredbe ako drzava clanica
odluéi da ih nele prijaviti u skladu s dijelom A Priloga IV.
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Clanak 3.b

Dodatne mjere za potporu prelasku na teska vozila s nultim emisijama na trzistu Unije

Komisija do 30. lipnja 2025. Europskom parlamentu i Vijeu podnosi izvje$¢e u kojem se razmatra potreba za
olaksavanjem uvodenja na trziste Unije teskih vozila koja se naknadno prenamjenjuju kako bi postala teska vozila
s nultim emisijama, medu ostalim putem uskladenih pravila. To izvje$¢e sadrzava analizu opcija i u¢inaka tih opcija.
Prema potrebi, analizi se prilaze zakonodavna inicijativa ili druga mjera.

Clanak 3.c

Dodatne mjere za potporu potraznji za teSkim vozilima s nultim emisijama na trZiStu Unije

Komisija do 30. lipnja 2027. Europskom parlamentu i Vijecu podnosi izvjesce koje sadrzava analizu moguce potrebe
za inicijativama i u¢inaka inicijativa za povecanje udjela teskih motornih vozila s nultim emisijama u vlasnistvu ili
najmu operatora velikih voznih parkova. U tom izvjes¢u Komisija razmatra moguce opcije za povecanje uvodenja
teskih vozila s nultim emisijama u vlasnistvu ili najmu operatora velikih voznih parkova.

Clanak 3.d

Ciljna vrijednost teskih vozila s nultim emisijama za gradske autobuse

1. Kad je rije¢ o teskim vozilima iz Cetvrtog stupca tablice u tocki 4.2. Priloga L. (gradski autobusi’), proizvodaci
u svojem voznom parku novih teskih vozila moraju postovati minimalne udjele od 90 % i 100 % teskih vozila s nultim
emisijama u skladu s tockom 4.3.2. Priloga I..

2. Komisija provedbenim aktima utvrduje zajednicke tehnicke specifikacije, ukljuc¢ujuéi norme, u pogledu tehnicke
i otvorene interoperabilnosti izmedu infrastrukture za punjenje i opskrbu i gradskih autobusa u smislu fizickih veza
i razmjene komunikacije.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 16. stavka 2.

3. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 17. radi dopune ove Uredbe
utvrdivanjem zajednickih tehnickih specifikacija, ukljucujuci norme, u pogledu sigurne i zasticene razmjene i upotrebe
podataka generiranih u vezi s upotrebom gradskih autobusa.

Clanak 3.e

Osiguravanje odrzivih i otpornih lanaca opskrbe za gradske autobuse postupcima javne nabave

1. Javni narucitelji i narucitelji dodjelu ugovoré o javnoj nabavi robe za kupnju, zakup, najam ili kupnju uz obro¢nu
otplatu cijene novih gradskih autobusa s nultim emisijama i ugovora o javnim uslugama ¢iji je glavni predmet upotreba
takvih gradskih autobusa temelje na ekonomski najpovoljnijoj ponudi koja ukljucuje najbolji omjer cijene i kvalitete.

2. Javni narucitelji i narucitelji upotrebljavaju najmanje dva od sljedec¢ih kriterija kao tehnicke specifikacije ili kao
kriterije za dodjelu, od kojih se barem jedan odnosi na doprinos ponude sigurnosti opskrbe kako je utvrdeno
u tockama od (a) do (d), ovisno o stanju na trzistu i u skladu s direktivama 2014/23/EU, 2014/24/EU ili 2014/25/EU
i primjenjivim sektorskim zakonodavstvom, kao i s medunarodnim obvezama Unije, ukljucujuéi Sporazum o javnoj
nabavi Svjetske trgovinske organizacije (GPA') i druge medunarodne sporazume koji su obvezujuéi za Uniju:

(a) udio proizvoda iz ponuda podrijetlom iz trec¢ih zemalja, kako je utvrdeno u skladu s Uredbom (EU) br. 952/2013
Europskog parlamenta i Vijeca (*); ovaj se kriterij primjenjuje samo na proizvode iz ponuda podrijetlom iz zemalja
koje nisu stranke GPA i koje s Unijom nisu sklopile sporazum o slobodnoj trgovini koji ukljucuje pravila o javnoj
nabavi;
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(b) trenutacne i procijenjene dostupnosti osnovnih rezervnih dijelova za funkcioniranje opreme koja je predmet
natjecaja;

(c) jamstvo ponuditelja da mogude promjene u njegovu lancu opskrbe tijekom izvr§enja ugovora neée negativno
utjecati na izvrSenje ugovora;

(d) potvrda ili dokumentacija iz koje je vidljivo da se u okviru organizacije lanca opskrbe ponuditelja omogucuje
ispunjavanje zahtjeva u pogledu sigurnosti opskrbe;

(e) okolisna odrzivosti nadilazi minimalne zahtjeve predvidene u primjenjivim pravnim aktima Unije.
Prvim podstavkom ne sprecava se javne naruditelje i narucitelje da upotrebljavaju dodatne kriterije.

3. Ako se doprinos ponude sigurnosti opskrbe upotrebljava kao kriterij za dodjelu, dodjeljuje mu se ponder od 15
do 40 % kriterija za dodjelu.

(*)  Uredba (EU) br. 952/2013 Europskog parlamenta i Vijeca od 9. listopada 2013. o Carinskom zakoniku Unije (SL
L 269, 10.10.2013,, str. 1.).”;

5. u ¢lanku 4. prvi stavak zamjenjuje se sljedecim:

,Komisija od 1. srpnja 2020. i za svako sljedece razdoblje izvjes¢ivanja za svakog proizvodaca utvrduje prosjecne
specificne emisije CO, u gftkm za prethodno razdoblje izvjes¢ivanja, uzimajuci u obzir sljedece:

(a) podatke dostavljene za nova teska vozila proizvodaca registrirana u prethodnom razdoblju izvjes¢ivanja;
(b) faktor nultih i niskih emisija utvrden u skladu s ¢lankom 5.; i

¢) u razdobljima izvjeséivanja za godine od 2030. do 2034. nova namjenska vozila s nultim emisijama obuhvaéena
) V] ) 8 ) ]
podru¢jem primjene tocke 1.1.1. Priloga 1.

6. clanak 5. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

,1.  Komisija od 1. srpnja 2020. i za svako sljedece razdoblje izvjes¢ivanja do razdoblja izvjes¢ivanja za 2029. za
svakog proizvodaca utvrduje faktor nultih i niskih emisija za prethodno razdoblje izvjeséivanja.

Za faktor nultih i niskih emisija u obzir se uzima broj svih teskih vozila kategorije N s nultim i niskim emisijama
u voznom parku proizvodaca i njihove emisije CO,.”;

Cx

stavak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

,3.  Zarazdoblja izvjes¢ivanja od 2025. do 2029. faktor nultih i niskih emisija utvrduje se na temelju referentne
vrijednosti od 2 % u skladu s tockom 2.3.2. Priloga 1.

(c) stavak 4. zamjenjuje se sljededim:

4. Faktor nultih i niskih emisija smanjuje prosjecne specificne emisije CO, proizvodaca za najvise 3 %.
Doprinosom teskih vozila s nultim emisijama kategorije N, osim onih u podskupini vozila 4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ili 10-LH, tom faktoru prosjecne specificne emisije CO, proizvodaca smanjuju se
za najvise 1,5 %.”;
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7. clanak 6. zamjenjuje se sljedecim:

,Clanak 6.

Ciljne vrijednosti specificnih emisija CO, proizvodaca

Komisija u razdoblju izvjes¢ivanja za 2025. i u svakom sljedeCem razdoblju izvjes¢ivanja za svakog proizvodaca
utvrduje ciljnu vrijednost specifi¢nih emisija CO, za prethodno razdoblje izvjesc¢ivanja. Ta ciljna vrijednost utvrduje se
u skladu s tockom 4.1. Priloga 1.”;

8. umecu se sljededi ¢lanci:

,Clanak 6.a

Prijenos teskih vozila izmedu proizvodaca

1. Zapotrebe izracuna prosjecnih specifi¢nih emisija CO, proizvodaca u skladu s clankom 4. i tockom 2.2. Priloga I.
pojedinacna teska vozila mogu se prenositi izmedu proizvodaca ako su ispunjeni sljede¢i uvjeti:

(a) za sve prijenose: zahtjev zajednicki podnose proizvoda¢ koji prenosi vozilo i proizvoda¢ koji ga prima;

(b) za prijenos teskih vozila koja nisu teska vozila s nultim emisijama: proizvoda¢ koji prenosi vozilo i proizvodac koji
ga prima pripadaju skupini povezanih proizvodaca;

(c) za prijenos teskih vozila s nultim emisijama izmedu proizvodaca koji ne pripadaju skupini povezanih proizvodaca:
broj teskih vozila s nultim emisijama koja se prenose proizvodacu ne premasuje 5 % svih njegovih novih teskih
vozila registriranih u odredenom razdoblju izvjes¢ivanja.

Proizvodadi zahtjeve za prijenos podnose Komisiji s pomocu elektronickih alata koje osigurava Komisija.

2. Ako Komisija smatra da su uvjeti za prijenos ispunjeni, preneseno tesko vozilo ne uzima u obzir pri izra¢unu
relevantnih vrijednosti za proizvodaca koji prenosi vozilo, ali ga uzima u obzir pri izra¢unu relevantnih vrijednosti za
proizvodaca koji ga prima.

Clanak 6.b

Izuzece za proizvodale koji proizvode malo teskih vozila

1. Ako u odredenom razdoblju izvjei¢ivanja proizvoda¢ registrira manje od 100 novih teskih vozila, prosjecne
specificne emisije CO, kako su predvidene u ¢lanku 4. i tocki 2.7. Priloga L. te ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija CO,
kako su predvidene u ¢lanku 6. i tocki 4.1. Priloga 1. za to razdoblje izvjeséivanja iznose ,0".

2. Ako se primjenjuje stavak 1. ovog ¢lanka, vrijednosti prosjecnih specifiénih emisija CO, i ciljnih vrijednosti
specificnih emisija CO, ne ukljucuju se u objavu podataka iz clanka 11. za doti¢ne proizvodace i razdoblja
izvjescivanja.

3. Izuzeée utvrdeno u stavku 1. ne primjenjuje se u odredenom razdoblju izvje$¢ivanja ni u jednom od sljedecih
slucajeva:

(a) ako proizvodac to zatrazi;
(b) ako proizvodac zatrazi prijenos teskih vozila u skladu s ¢lankom 6.a;

(c) ako je proizvoda¢ dio skupine povezanih proizvodaca koji su zajedno registrirali vise od 100 teskih vozila u tom
razdoblju izvjeséivanja ili je dio skupine povezanih proizvodaca koja ukljucuje proizvodaca na kojeg se primjenjuje

tocka (a) ili (b).

4. Proizvodadi koji nisu dio skupine u smislu stavka 3. tocke (c) obavjeséuju Komisiju ako su u odredenom razdoblju
izvje$¢ivanja registrirali manje od 100 teskih vozila.
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5. Proizvodadi na koje se ne primjenjuje izuzece utvrdeno u stavku 1. u svakom razdoblju izvjes¢ivanja obavjeséuju
Komisiju o svim svojim povezanim poduzeéima na koja se primjenjuje izuzece.

6.  Proizvodali obavjes¢uju Komisiju za potrebe stavaka 4. i 5. s pomocu elektroni¢kih alata koje osigurava
Komisija.”;

9. <¢lanak 7. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 1. prvom podstavku uvodni tekst zamjenjuje se sljede¢im:

»Za potrebe odredivanja sukladnosti proizvodaca s njegovim cilinim vrijednostima specificnih emisija CO,
u razdobljima izvjes¢ivanja za godine od 2025. do 2039. u obzir se uzimaju emisijski bonusi ili emisijski dugovi
utvrdeni u skladu s tockom 5. Priloga I. koji odgovaraju broju novih teskih vozila proizvodaca u razdoblju
izvjes¢ivanja, pomnozZeni s:”;

(b) u stavku 1. drugom podstavku godina ,2029.” zamjenjuje se godinom ,2039.”;
(c) u stavku 1. tre¢i podstavak zamjenjuje se sljededim:

,Emisijski dugovi prikupljaju se u razdobljima izvjes¢ivanja za godine od 2025. do 2039. Medutim, ukupni
emisijski dug proizvodaca ne smije prije¢i umnozak 5% ciljne vrijednosti specificnih emisija CO, proizvodaca
i broja teskih vozila proizvodaca u tom razdoblju (grani¢na vrijednost emisijskog duga’).”;

(d) u stavku 1. Cetvrti podstavak zamjenjuje se sljedecim:

,Emisijski bonusi i emisijski dugovi prikupljeni u razdobljima izvjes¢ivanja za godine od 2025. do 2039. prenose
se, ako je to primjenjivo, iz jednog razdoblja izvje$¢ivanja u sljedece razdoblje izvjes¢ivanja. Medutim, svi preostali
emisijski dugovi podmiruju se u razdobljima izvjes¢ivanja za godine 2029., 2034. i 2039. Emisijski bonusi uzimaju
se u obzir za potrebe utvrdivanja sukladnosti proizvodaca s njegovom ciljnom vrijednoscu specifi¢nih emisija CO,
samo u nekom od razdoblja izvje$¢ivanja tijekom sedam godina nakon razdoblja izvjes¢ivanja u kojemu su
prikupljeni.”;

(e) stavak 2. zamjenjuje se sljedecim:

»2.  Trend smanjenja emisija CO, utvrduje se za svakog proizvodaca u skladu s tockom 5.1.2. Priloga 1. na
temelju sljede¢ih linearnih trendova:

(@) izmedu referentnih emisija CO, i ciline vrijednosti emisija CO, za razdoblje izvjes¢ivanja za 2025. ili 2030.
kako je navedeno u ¢lanku 3.a stavku 1. tockama (a) i (b);

(b) izmedu ciljne vrijednosti emisija CO, za razdoblje izvjes¢ivanja za 2025. i ciljne vrijednosti emisija CO, za
razdoblje izvjes¢ivanja za 2030. kako je navedeno u clanku 3.a stavku 1. tocki (b);

(c) izmedu ciljne vrijednosti emisija CO, za razdoblje izvjes¢ivanja za 2030. i ciljne vrijednosti emisija CO, za
razdoblje izvjes¢ivanja za 2035. kako je navedeno u ¢lanku 3.a stavku 1. tocki (c); i

(d) izmedu ciljne vrijednosti emisija CO, za razdoblje izvjes¢ivanja za 2035. i ciljne vrijednosti emisija CO, za
razdoblje izvjes¢ivanja za 2040. kako je navedeno u ¢lanku 3.a stavku 1. tocki (d).”;

10. umecu se sljededi ¢lanci:

,Clanak 7.a

Pripisivanje teskih vozila proizvodacu

Pri izraCunu prosjecnih specificnih emisija CO, iz ¢lanka 4. i ciljnih vrijednosti specifiénih emisija CO, iz ¢lanka 6.
teska vozila registrirana u odredenom razdoblju izvjes¢ivanja pripisuju se sljede¢im proizvodac¢ima:

(a) teska vozila kategorije N proizvodacu vozila kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 4.a Uredbe (EU) 2017/2400;
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11.

(b) teska vozila kategorije M proizvodacu primarnog vozila kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 29. Uredbe (EU)
2017/2400;

(c) teska vozila kategorije O proizvodacu vozila kako je definiran u ¢lanku 2. tocki 5. Provedbene uredbe Komisije (EU)
2022/1362 (¥).

Clanak 7.b

Izracun prosje¢nih specifi¢nih emisija CO, teskih vozila kategorije M
Za teska vozila kategorije M primjenjuje se sljedece:

(a) pri izracunu prosjecnih specifi¢nih emisija CO, u podskupini vozila proizvodaca, novo tesko vozilo kategorije M
razmatra se s njegovim specificnim emisijama CO, kao potpuno ili dovrSeno vozilo na temelju tocke 2.2.2.
Priloga L. i ne razmatra se u tocki 2.2.3. tog priloga;

Cx

odstupajuéi od tocke (a) ovog ¢lanka, na zahtjev proizvodaca primarnog vozila kako je naveden u ¢lanku 7.a
tocki (b) upuéen Komisiji i podlozno uvjetu iz tocke (c) ovog ¢lanka novo tesko vozilo kategorije M razmatra se sa
specificnim emisijama CO, njegova primarnog vozila u tocki 2.2.3. Priloga L. i ne razmatra se u tocki 2.2.2. tog
priloga;

(c) zahtjev iz tocke (b) ovog clanka u pogledu novog teskog vozila kategorije M nije prihvatljiv ako su proizvodac
primarnog vozila i proizvoda¢ vozila kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 4.a Uredbe (EU) 2017/2400 potpunog ili
dovrsenog vozila povezana poduzeca ili dijelovi istog pravnog subjekta; podnoSenjem takvog zahtjeva proizvodac¢
primarnog vozila izjavljuje da oni nisu povezana poduzeéa ni dijelovi istog pravnog subjekta;.on na zahtjev
dostavlja Komisiji popratne informacije;

(d) Komisija uz potporu Europske agencije za okoli§ bez odgode stavlja na raspolaganje u elektroni¢kom obliku alate
i postupovne smjernice koji su proizvodacima potrebni da Komisiji podnesu zahtjeve iz tocke (b).

(*)  Provedbena uredba Komisije (EU) 2022/1362 od 1. kolovoza 2022. o provedbi Uredbe (EZ) br. 595/2009
Europskog parlamenta i Vije¢a u pogledu ucinkovitosti teskih prikolica s obzirom na emisije CO2, potrosnju
goriva, potro$nju energije i domete voznje s nultim emisijama motornih vozila te o izmjeni Provedbene uredbe
(EU) 2020/683 (SL L 205, 5.8.2022., str. 145.).”

¢lanak 8. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

»1. Ako se, na temelju stavka 2., utvrdi da proizvoda¢ ima prekomjerne emisije CO, za odredeno razdoblje
izvjes¢ivanja od 2025. nadalje, Komisija zaracunava doplatu za prekomjerne emisije CO, izracunanu u skladu sa
sliede¢com formulom: (doplata za prekomjerne emisije CO,) = (prekomjerne emisije CO, x 4 250 EUR/gCO, [tkm).”;

(b) stavak 2. zamjenjuje se sljedecim:
»2.  Smatra se da proizvodac ima prekomjerne emisije CO, u bilo kojem od sljedecih slucajeva:

(a) ako u bilo kojem razdoblju izvje$éivanja za godine od 2025. do 2028., od 2030. do 2033. ili od 2035. do
2038. zbroj emisijskih dugova umanjen za zbroj emisijskih bonusa prelazi grani¢nu vrijednost emisijskog duga
iz ¢lanka 7. stavka 1. treceg podstavka;

(b) ako je u razdobljima izvje$éivanja za godine 2029., 2034., 2039. i 2040. zbroj emisijskih dugova umanjen za
zbroj emisijskih bonusa pozitivan;

(c) ako od razdoblja izvjes¢ivanja za 2041. nadalje prosjecne specificne emisije CO, proizvodaca prelaze njegovu
cilinu vrijednost specificnih emisija CO,.

Prekomjerne emisije CO, u odredenom razdoblju izvjescivanja izracunavaju se u skladu s tockom 6. Priloga 1.”;
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12. ¢lanak 9. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

,1.  Homologacijska tijela i proizvodali bez odgode izvjes¢uju Komisiju u slucaju bilo kojeg od sljedecih
odstupanja od dostavljenih podataka:

(a) ako rezultati provjera provedenih u skladu s postupkom iz ¢lanka 13. ove Uredbe pokazu da vrijednosti emisija
CO, teskih vozila u upotrebi odstupaju od vrijednosti navedenih u certifikatima o sukladnosti ili u dokumentu
s informacijama za kupca iz ¢lanka 9. stavka 4. Uredbe (EU) 2017/2400;

(b) ako su pri utyrdivanju emisija CO, otkrivene pogreske zbog netocnih ulaznih podataka ili drugih uzroka;
(c) ako su utvrdene pogreske u pracenju i izvjes¢ivanju o emisijama CO,;
(d) pri svim drugim odstupanjima osim onih iz tocki (a), (b) ili (c).”;

(b) stavak 2. zamjenjuje se sljedecim:

2. Komisija uzima u obzir odstupanja iz stavka 1. za potrebe izracuna prosjecnih specificnih emisija CO,
proizvodaca i referentnih emisija CO,. Komisija prema potrebi mijenja popis iz ¢lanka 11. stavka 1. Komisija nije
obvezna uzeti u obzir odstupanja ako se ponovnim izracunom prosjecnih specificnih emisija CO, proizvodaca ili
referentnih emisija CO, utvrdi odstupanje manje od 0,1 %.”;

13. ¢lanak 10. zamjenjuje se sljedecim:

,Clanak 10.

Procjena referentnih emisija CO,

1. Kako bi osigurala pouzdanost i reprezentativnost referentnih emisija CO, za podskupine vozila na koje se kao
referentno razdoblje u skladu s tockom 3.2. Priloga 1. primjenjuje razdoblje izvjes¢ivanja za 2024. ili kasnije razdoblje,
Komisija ocjenjuje primjenu uvjeta prema kojima su te referentne emisije CO, utvrdene te utvrduje jesu li te emisije
neopravdano povecane i ako jesu, kako ih ispraviti.

2. Ako Komisija zakljuci da se sve ili neke referentne emisije CO, trebaju ispraviti, donosi provedbeni akt u skladu
s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 16. stavka 2. kako bi provela te ispravke.”;

14. clanak 11. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 1. prvom podstavku tocka (d) zamjenjuje se sljedecim:

»(d) od 1. srpnja 2020. do 30. lipnja 2041. za svakog proizvodaca trend smanjenja emisija CO,, emisijski bonusi i,
od 1. srpnja 2026. do 30. lipnja 2041., emisijski dugovi u prethodnom razdoblju izvjeséivanja iz ¢lanka 7.;";

(b) u stavku 1. prvom podstavku tocka (e) zamjenjuje se sljededim:

»(¢) od 1. srpnja 2026. za svakog proizvodaca prekomjerne emisije CO, za prethodno razdoblje izvjes¢ivanja iz
¢lanka 8. stavka 2.,

(c) u stavku 1. drugi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:

,Popis koji se objavljuje do 30. travnja godine koja slijedi nakon godine u kojoj je referentno razdoblje zavrsilo
sadrzava referentne emisije CO, utvrdene u pogledu tog referentnog razdoblja.”;

(d) stavak 2. zamjenjuje se sljedecim:

,2.  Komisija donosi provedbene akte kako bi izmijenila popis utvrden u stavku 1.:
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(a) u slucaju izmjena homologacijskih postupaka iz Uredbe (EZ) br. 595/2009, osim izmjena koje se odnose na
vrijednosti korisnog tereta i broja putnika za utvrdivanje emisija CO,, tako da se razina emisija CO,
reprezentativnih teskih vozila navedenih na temelju stavka 3. povecava ili smanjuje za vise od 5 g CO,/km;
u takvim slucajevima prilagodene referentne emisije izracunavaju se u skladu s tockom 1. Priloga II. te se nove
vrijednosti objavljuju kao dopuna prijasnjim vrijednostima uz navodenje razdoblja izvjes¢ivanja u kojem se prvi
put primjenjuju;

(b) u slucaju izmjena prilogd u skladu s ¢lankom 14. stavkom 1. to¢kama od (a) do (f); u takvim slucajevima
prethodno objavljene referentne emisije CO, ponovno se izracunavaju u skladu s Prilogom 1. uzimajudi u obzir
parametre izmijenjene u skladu s ¢lankom 14. stavkom 1. tockama od (a) do (f) te se ponovno izra¢unani skup
referentnih emisija CO, objavljuje i zamjenjuje prijasnje referentne emisije od razdoblja izvjes¢ivanja u kojem se
prvi put primjenjuju parametri izmijenjeni u skladu s ¢lankom 14. stavkom 1. tockama od (a) do (f).”;

(e) dodaje se sljededi stavak:

,3. U slucaju izmjena homologacijskih postupaka iz Uredbe (EZ) br. 595/2009 kako je navedeno u stavku 2.
tocki (a) ovog ¢lanka, provedbenim aktima iz stavka 2. ovog ¢lanka odreduje se ili uspostavlja metodologija za
definiranje jednog ili viSe reprezentativnih vozila iz podskupine vozila, uklju¢ujuéi njihove statisticke pondere te
vrijednosti korisnog tereta i broja putnika koji ¢e se upotrebljavati za utvrdivanje emisija CO,. Ta je metodologija
osnova za izracun prilagodbe iz stavka 2. tocke (a) podtocke i. ovog ¢lanka, uzimajuéi u obzir podatke o praéenju
dostavljene u skladu s ovom Uredbom i tehnicke karakteristike iz ¢lanka 12. stavka 1. Uredbe (EU) 2017/2400. Ti
se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 16. stavka 2. ove Uredbe.”;

u ¢lanku 13. stavak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

3. Ako se na temelju provjera provedenih u skladu sa stavkom 2. otkrije neuskladenost vrijednosti emisija CO,
i potrosnje goriva koja se ne moze pripisati kvaru simulacijskog alata ili postojanje strategija kojima se umjetno
poboljsavaju performanse vozila, odgovorno homologacijsko tijelo, osim $to poduzima potrebne mjere iz poglavlja XI.
Uredbe (EU) 2018/858, osigurava ispravak dokumenata s informacijama za kupca, potvrda o sukladnosti i pojedina¢nih
certifikata o homologaciji, ovisno o slucaju. Ako se podaci u dokumentima s informacijama za kupca, certifikatima
o sukladnosti i pojedinacnim certifikatima o homologaciji ne mogu ispraviti u skladu s Uredbom (EU) 2018/858,
odgovorno homologacijsko tijelo izdaje izjavu o ispravku s ispravljenim podacima. Ono tu izjavu dostavlja Komisiji
i ukljucenim stranama.”;

umecu se sljededi ¢lanci:

,Clanak 13.a

Pracenje i izvje$¢ivanje koje provode drzave ¢lanice

1. Pocevsi od razdoblja izvjes¢ivanja za 2023. drzave clanice prate podatke iz dijela A Priloga IV. za nova teska
vozila koja su prvi put registrirana u Uniji.

Pocevsi od 2020. nadlezna tijela drzava clanica do 30. rujna svake godine dostavljaju Komisiji te podatke za prethodno
razdoblje izvjes¢ivanja od 1. srpnja do 30. lipnja u skladu s postupkom izvjes¢ivanja utvrdenim u Prilogu V.

2. Za praenje podataka i izvjes¢ivanje o njima u skladu s ovom Uredbom odgovorna su nadlezna tijela koja su
imenovale drzave ¢lanice u skladu s ¢lankom 7. stavkom 6. Uredbe (EU) 2019/631.

3. Ovaj se ¢lanak primjenjuje na teska vozila konstruirana i izradena ili prilagodena za upotrebu u sluzbama civilne
zastite, vatrogasnim sluzbama ili snagama za odrzavanje javnog reda.

4. Ovaj se clanak primjenjuje na teska vozila registrirana za upotrebu u sluzbama civilne zastite, vatrogasnim
sluzbama, snagama za odrzavanje javnog reda ili sluzbama hitne medicinske skrbi, neovisno o tome jesu li ta vozila
izuzeta od c¢lanka 3.a,.
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Clanak 13.b

Izvjes¢ivanje koje provode proizvodadi ili drugi subjekti odgovorni za utvrdivanje emisija CO, teskog vozila

1. Proizvodadi ili drugi subjekti koji su odgovorni za utvrdivanje emisija CO, teskog vozila i na koje se primjenjuje
¢lanak 9. Uredbe (EU) 2017/2400 ili ¢lanak 8. Provedbene uredbe (EU) 20221362 dostavljaju podatke za nova teska
vozila u skladu s dijelom B Priloga IV. ovoj Uredbi.

Te podatke za svako novo tesko vozilo za koje datum utvrdivanja ili procjene pripada razdoblju izvjes¢ivanja koje
zavrava 30. lipnja dostavljaju Komisiji do 30. rujna svake godine u skladu s postupkom izvje$¢ivanja utvrdenim
u Prilogu V.

Ovaj se stavak ne primjenjuje na teska vozila koja su izuzeta u skladu s ¢lankom 6.b.

2. Svaki proizvoda¢ ili drugi subjekt u smislu stavka 1. imenuje kontaktnu tocku za potrebe izvjescivanja
o podacima u skladu s ovom Uredbom.

3. Obveze izvjes¢ivanja na temelju lanka 13.a stavaka 3. i 4. primjenjuju se na proizvodace i druge subjekte
u smislu stavka 1. ovog clanka.

Clanak 13.c

Sredisnji registar za podatke o teskim vozilima

1. Komisija vodi sredi$nji registar za podatke o teskim vozilima (sredi$nji registar’) o kojima se izvjes¢uje u skladu
s ¢lancima 13a. i 13b.

Sredi$nji registar javno je dostupan osim kad je rije¢ o unosima navedenima u tocki 3.2. Priloga V.
Vrijednost otpora zraka javno je dostupna u formatu raspona kako je utvrdeno u dijelu C Priloga IV.
2. SrediSnjim registrom u ime Komisije upravlja Europska agencija za okolis.

Clanak 13.d

Pracenje rezultata provjere tijekom stvarne voZnje

1. Komisija prati, ako su dostupni, rezultate provjera tijekom stvarne voznje koje su provedene u okviru Uredbe (EZ)
br. 595/2009 radi provjere emisija CO, i potro$nje goriva novih teskih vozila.

2. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 17. radi dopune ove Uredbe
odredivanjem podataka koje nadlezna tijela drzava clanica trebaju dostaviti za potrebe stavka 1. ovog ¢lanka.

Clanak 13.e
Kvaliteta podataka

1. Nadlezna tijela i proizvodaci odgovorni su za to¢nost i kvalitetu podataka koje dostavljaju u skladu s ¢lancima 13.
ai13.b. O svim primijeéenim pogreskama u dostavljenim podacima oni bez odgode izvjes¢uju Komisiju.

2. Komisija sama provjerava kvalitetu dostavljenih podataka u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b.

3. Ako Komisija zaprimi obavijest o pogreskama u podacima dostavljenima u skladu sa stavkom 1. ili slijedom
vlastite provjere u skladu sa stavkom 2. utvrdi nepodudarnosti u skupu podataka, ona prema potrebi poduzima
potrebne mjere za ispravljanje podataka objavljenih u sredi$njem registru.

4. Komisija moze provedbenim aktima odrediti mjere za provjeru i ispravljanje podataka iz stavaka 2. i 3. ovog
¢lanka. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 16.
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17.

Clanak 13.f

Administrativne nov¢ane kazne
1. Komisija moze izre¢i administrativau novéanu kaznu u svakom od sljede¢ih slucajeva:

(a) ako utvrdi da podaci koje je proizvoda¢ dostavio u skladu s ¢lankom 13.b ove Uredbe odstupaju od podataka iz
proizvodaceve evidencijske datoteke ili certifikata o homologaciji motora izdanog u okviru Uredbe (EZ)
br. 595/2009 te je to odstupanje namjerno ili uzrokovano krajnjom nepaznjom;

(b) ako podaci nisu podneseni u roku iz ¢lanka 13.b stavka 1. drugog podstavka, a odgoda se ne moze opravdati.
Komisija se u svrhu provjere podataka iz tocke (a) savjetuje s nadleznim homologacijskim tijelima.

Administrativne nov¢ane kazne moraju biti u¢inkovite, proporcionalne i odvracajuce te ne smiju prelaziti 30 000 EUR
za svako tesko vozilo na koje se odnose podaci koji odstupaju ili zakasnjeli podaci iz tocaka (a) i (b).

2. Komisija donosi delegirane akte u skladu s ¢lankom 17. radi dopune ove Uredbe utvrdivanjem postupka i metoda
za izracun te naplatu administrativnih nov¢anih kazni iz stavka 1. ovog ¢lanka.

U tim delegiranim aktima poStuju se sljedeca nacela:

(a) u postupku se postuje pravo na dobru upravu, a posebno pravo na saslusanje i pravo na pristup spisu, a isto tako
postuju se legitimni interesi povjerljivosti i poslovne tajne;

(b) pri izracunu odgovaraju¢ih administrativnih novcanih kazni Komisija se rukovodi nacelima ucinkovitosti,
proporcionalnosti i odvracanja, uzimajuci u obzir, kad je to relevantno, ozbiljnost i u¢inke odstupanja ili kanjenja,
broj teskih vozila na koje se odnose podaci koji odstupaju ili koji su zakasnjeli, dobru vjeru proizvodaca, stupanj
paznje i suradnje proizvodaca, ponavljanje, ucestalost i trajanje odstupanja ili kasnjenja, kao i prijasnje sankcije
izrecene istom proizvodacu;

(c) administrativne novéane kazne napladuju se bez nepotrebne odgode utvrdivanjem rokova za placanje i, prema
potrebi, predvidanjem mogucnosti raspodjele placanja na vise obroka i faza.

3. Sredstva prikupljena naplatom administrativnih nov¢anih kazni smatraju se prihodima opceg proracuna
Europske unije.”;

¢lanak 14. zamjenjuje se sljede¢im:

,Clanak 14.
Izmjene prilogd I, IV. i V.

1. Kako bi se u obzir uzeli tehni¢ki napredak, razvoj logistike prijevoza tereta, potrebne prilagodbe na temelju
primjene ove Uredbe i izmjene temeljnih pravnih akata o homologaciji tipa, posebno uredaba (EU) 2018/858 i (EZ)
br. 595/2009, Komisija je ovlastena za donosenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 17. ove Uredbe radi izmjene
sljedecih elemenata iz Priloga L. ovoj Uredbi:

(a) kriterija za definiranje podskupina vozila utvrdenih u tocki 1.1., medu ostalim dodavanjem zasebnih podskupina za
kamione EHG;

(b) kriterija za definiranje namjenskih vozila utvrdenih u tocki 1.2,
(c) kriterija za operativine domete tehnologija pogonskih sklopova utvrdenih u tocki 1.3
(d) popisa namjenskih profila utvrdenog u tocki 1.4

(e) pondera namjenskih profila utvrdenih u to¢kama 2.1.1,, 2.1.2. i 2.1.3;
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(f) korisnog tereta, broja putnika, masa putnika, najveéeg tehnicki dopustenog korisnog tereta, najveceg tehnicki
dopustenog broja putnika i obujma tereta za podskupine vozila utvrdene u tocki 2.5

(g) vrijednosti godisnje kilometraze utvrdenih u tockama od 2.6.1., 2.6.2. 1 2.6.3.

2. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 17. radi izmjene sljede¢ih elemenata iz
Priloga IV.:

(a) zahtjeva u pogledu podataka iz dijelova A i B kako bi se uzeli u obzir tehnicki napredak, potrebne prilagodbe na
temelju primjene ove Uredbe i izmjene temeljnih pravnih akata o homologaciji tipa, posebno uredaba (EU)
2018/858 i (EZ) br. 595/2009;

(b) azuriranja ili prilagodavanja raspona vrijednosti otpora zraka utvrdenih u dijelu C kako bi se uzele u obzir
promjene konstrukcije teskih vozila i kako bi se osiguralo da ti rasponi ostanu relevantni u svrhe informiranja
i usporedivosti.

3. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 17. radi izmjene sljede¢ih elemenata iz
Priloga V.:

(a) postupka izvjes¢ivanja utvrdenog u tom prilogu kako bi se uzelo u obzir iskustvo ste¢eno primjenom ove Uredbe
i kako bi se postupak izvjes¢ivanja prilagodio tehnickom napretku;

(b) tocke 3.2. dodavanjem novih unosa koji su dodani sredi$njem registru.”;
18. ¢lanak 15. zamjenjuje se sljedecim:

,Clanak 15.
Preispitivanje

1. Komisija do 31. prosinca 2027. preispituje djelotvornost i u¢inak ove Uredbe, osobito s obzirom na cilj klimatske
neutralnosti najkasnije do 2050., te Europskom parlamentu i Vijeu podnijeti izvjese s rezultatima tog preispitivanja.

Komisija u tom izvje$¢u osobito ocjenjuje:
(a) broj registracija teskih vozila s nultim emisijama u drzavama clanicama;

(b) napredak u uvodenju javne i privatne infrastrukture za punjenje i opskrbu alternativnim gorivima za teska vozila
obuhvaéena ovom Uredbom te postojanje infrastrukturnih ograni¢enja u treim zemljama za prometovanje
novoregistriranih teskih vozila iz EU-a izvan Unije;

(c) utjecaj na zaposljavanje, posebno na mikropoduzeca te mala i srednja poduzeca (MSP-ovi), djelotvornost mjera za
potporu prekvalifikaciji i usavrsavanju radne snage te vaznost gospodarski odrzivog i socijalno pravednog prelaska
na cestovnu mobilnost s nultom stopom emisija; poseban naglasak stavlja se na utjecaj na periferne drzave ¢lanice
i utjecaj na prijevoz kvarljive robe;

(d) opravdanost nastavka primjene izuzeca utvrdenog u ¢lanku 6.b za proizvodace koji proizvode malo vozila;

(e) ucinak utvrdivanja minimalnih pragova energetske u¢inkovitosti za nova teska vozila s nultim emisijama koja se
stavljaju na trziste Unije;

(f) razinu doplate za prekomjerne emisije CO, kako bi se osiguralo da premasuje prosjecne granicne troskove
tehnologija potrebnih za postizanje ciljnih vrijednosti smanjenja emisija CO,;

(g) ukljucivanje sljede¢ih teskih vozila, koja trenutacno nisu obuhvalena podru¢jem primjene Uredbe (EU)
2017/2400, u ciljne vrijednosti smanjenja emisija CO,:

i. mali kamioni najvece tehnicki dopustene mase optereenog vozila manje od ili jednake 5 tona, nakon
ispitivanja primjerenosti utvrdivanja emisija CO, za takva teska vozila, u skladu s Uredbom (EU) 2017/2400
(simulacije s pomocu alata VECTO), uzimajuci u obzir Uredbu (EU) 2017/1151; i
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19.

20.

21.

ii. vozila za posebne namjene, terenska vozila i terenska vozila posebne namjene;

(h) sva posebna ogranicenja u pogledu uskladivanja s ¢lankom 3.dstavkom 1. na temelju omjera socioekonomskih
troskova i koristi s obzirom na posebnu teritorijalnu morfologiju i posebne meteoroloske uvjete, kao i nedavnih
ulaganja u biometan koja su ve¢ izvrsila javna tijela;

(i) ulogu korekcijskog faktora za ugljik u prijelazu na mobilnost s nultim emisijama u sektoru teskih vozila;

() ulogu metodologije za registraciju teskih vozila s pogonom iskljucivo na goriva neutralna u pogledu CO,, u skladu
s pravom Unije i ciljem klimatske neutralnosti Unije;

(k) je li stvaranje novih podskupina vozila za kamione EHC dovelo do neopravdanog povecanja nazivne snage
motora;

()  mogucnost razvoja zajednicke metodologije Unije za procjenu i dosljedno dostavljanje podataka o emisijama CO,
tijekom cijelog Zivotnog ciklusa novih teskih vozila stavljenih na trziste Unije;

(m) mogucnosti da se vozila s nultim emisijama, koja su naknadno prenamijenjena iz konvencionalnih teskih vozila
koja su ve¢ bila registrirana, uzmu u obzir za potrebe procjene sukladnosti u skladu s ovom Uredbom.

Tom izvjes¢u prema potrebi se prilaze zakonodavni prijedlog za izmjenu ove Uredbe.

2. Komisija ocjenjuje ulogu odrzivih obnovljivih goriva u tranziciji prema klimatskoj neutralnosti, medu ostalim
u sektoru teskih vozila. Neovisno o preispitivanju iz stavka 1., i kao dio Sire strategije za uvodenje takvih goriva,
Komisija do 31. prosinca 2025. podnosi izvjes¢e Europskom parlamentu i Vijec¢u sa sveobuhvatnom analizom potrebe
za daljnjim poticanjem uporabe naprednih biogoriva, bioplina i obnovljivih goriva nebioloskog podrijetla u tom
sektoru teskih vozila te odgovarajuéi okvir mjera, ukljucujudi financijske poticaje, za postizanje tog uvodenja. Na
temelju te analize Komisija, prema potrebi, podnosi dodatne zakonodavne prijedloge ili daje preporuke drzavama
¢lanicama.”;

¢lanak 17. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 2. prva reCenica zamjenjuje se sljede¢im:

,Ovlast za donosenje delegiranih akata iz ¢lanka 3.d stavka 3., ¢lanka 13. stavka 4. drugog podstavka, ¢lanka 13.d
stavka 2., ¢lanka 13.f stavka 2. te ¢lanka 14. stavaka 1., 2. i 3. dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet godina
pocevsi od 26. lipnja 2024.”;

C

u stavku 3. prva reCenica zamjenjuje se sljede¢im:

JEuropski parlament ili Vijece u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz ¢lanka 3.d stavka 3.,
¢lanka 13. stavka 4. drugog podstavka, ¢lanka 13.d stavka 2., ¢clanka 13.f stavka 2. te ¢lanka 14. stavaka 1., 2.1 3.”;

(c) u stavku 6. prva reCenica zamjenjuje se sljedecim:

,Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 3.d stavka 3., ¢lanka 13. stavka 4. drugog podstavka, ¢lanka 13.d stavka
2., ¢lanka 13.f stavka 2. te ¢lanka 14. stavaka 1., 2. i 3. stupa na snagu samo ako ni Europski parlament ni Vijece
u roku od dva mjeseca od priopcenja tog akta Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne podnesu prigovor ili ako
su prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore.”;

prilozi L i II. Uredbi (EU) 2019/1242 zamjenjuju se tekstom iz Priloga I. ovoj Uredbi;

tekst iz Priloga II. ovoj Uredbi dodaje se kao prilozi IIL, IV, V. i VL. Uredbi (EU) 2019/1242.
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Clanak 2.
Izmjene Uredbe (EU) 2018/858
Uredba (EU) 2018/858 mijenja se kako slijedi:
1. ¢lanak 3. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 33. zamjenjuje se sljededim:

,33. ,poluprikolica’ znaci prikolica na kojoj su osovina ili osovine postavljene iza tezista vozila (kada je ravhomjerno
optereéeno) i koja je opremljena spojnom napravom kojom se omoguéuje prijenos vodoravnih i okomitih sila
na vuéno vozilo;”;

(b) dodaje se sljedeca tocka:

,59. ,elektri¢na prikolica’ znaci svaka vrsta prikolice koja moze sluziti za pogon skupa vozila upotrebom vlastitog
elektri¢nog pogonskog sklopa i koja se ne moze upotrebljavati na javnim cestama, a da je aktivno ne vuce
motorno vozilo”;

2. u Prilogu L dijelu B tocki 6.1.1. podtocki (d) dodaje se sljedeca podtocka:
Jii. konstrukcija i izrada osnovnih sastavnih elemenata koji tvore pogonski sustav i sustav za pohranu energije ako je
rije¢ o elektri¢nim prikolicama;”.
Clanak 3.
Stavljanje izvan snage Uredbe (EU) 2018/956
Uredba (EU) 2018/956 stavlja se izvan snage s u¢inkom od 1. srpnja 2024.
Upucéivanja na Uredbu (EU) 2018956 smatraju se upulivanjima na Uredbu (EU) 2019/1242 i Citaju se u skladu
s korelacijskom tablicom iz Priloga VI. Uredbi (EU) 2019/1242, kako je ukljucena u Prilog II. ovoj Uredbi.
Clanak 4.
Prijelazne odredbe
Neovisno o ¢lanku 3., na razdoblja izvjes¢ivanja prije 1. srpnja 2024. i dalje se primjenjuju Uredba (EU) 2019/1242 kako se
primjenjuje 30. lipnja 2024. i Uredba (EU) 2018/956 kako se primjenjuje 30. lipnja 2024.
Clanak 5.
Stupanje na snagu
Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 1. srpnja 2024.
Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 14. svibnja 2024.

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednica
R. METSOLA H. LAHBIB

24/67 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj



SL L, 6.6.2024. HR

PRILOG L

Prilozi . i II. Uredbi (EU) 2019/1242 mijenjaju se kako slijedi:

1. Prilog L. zamjenjuje se sljede¢im:

LPRILOG 1.

Prosjecne specificne emisije CO,, ciljne vrijednosti specificnih emisija CO, i prekomjerne emisije CO,

1. Podskupine vozila

1.1. Za potrebe ove Uredbe za svako novo tesko vozilo utvrduje se podskupina vozila sg.

1.1.1.  Za teska vozila kategorije N podskupina vozila sg utvrduje se na sljedeci nacin:

Podskupina vozila (sg) u koju je vozilo uvrsteno za

Skupina vozila u skladu potrebe ove Uredbe (%)
s Prilogom 1. Uredbi Vrsta kabine Snaga motora Operativni domet (OD)
(EU) 2017/2400 Vozila koja nisu

. ; Namjenska vozila
namjenska vozila

53 i teska vozila sve 53 53v
s nultim emisijama
u skupini 51

54 i teska vozila sve 54 —
s nultim emisijama
u skupini 52

1s sve 1s 1sv
1 sve 1 1v
2 sve 2 2v
3 sve 3 3v

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj 25(67



HR

SL L, 6.6.2024.

Skupina vozila u skladu

s Prilogom 1. Uredbi

Vrsta kabine

Operativni domet (OD)

Podskupina vozila (sg) u koju je vozilo uvrsteno za
potrebe ove Uredbe ()

Snaga motora
(EU) 2017/2400 Vozila koja nisu Nami .
. . amjenska vozila
namjenska vozila
4 sve <170 kW sve 4-UD 4v
skracena kabina 2170 kW sve 4-RD
produljena kabina | > 170 kW
i<265kwW
produljena kabina | 2265 kW < 350 km
produljena kabina | 2265 kW > 350 km 4-LH
9 skracena kabina sve sve 9-RD 9v
produljena kabina | sve <350 km
produljena kabina | sve > 350 km 9-LH
5 skracena kabina sve sve 5-RD 5v
produljena kabina | < 265 kW
produljena kabina | > 265 kW < 350 km
produljena kabina  |> 265 kW > 350 km 5-LH
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Skupina vozila u skladu
s Prilogom 1. Uredbi
(EU) 2017/2400

Vrsta kabine

Snaga motora

Operativni domet (OD)

Podskupina vozila (sg) u koju je vozilo uvrsteno za

potrebe ove Uredbe ()

Vozila koja nisu
namjenska vozila

Namjenska vozila

10 skracena kabina sve sve 10-RD 10v
produljena kabina | sve <350 km
produljena kabina | sve > 350 km 10-LH
11 sve 11 11v
12 sve 12 12v
16 sve 16 16v

(*)  Zaizracun udjela vozila i prosjecnih specifi¢nih emisija CO, proizvodaca za razdoblja izvjes¢ivanja za godine od 2030. do 2034. u skladu s tockom

2.4. odnosno 2.7. namjenska vozila kategorije N s nultim emisijama uvrstavaju se kako slijedi:

Namjensko vozilo s nultim emisijama u podskupini vozila Uvrsteno u podskupinu vozila
53v 53

1sv 1s

1v 1

2v 2

3v 3

4y 4-UD

5v 5-RD

9v 9-RD

10v 10-RD
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Namjensko vozilo s nultim emisijama u podskupini vozila

Uvrsteno u podskupinu vozila

11v 11
12v 12
16v 16

JProduljena kabina’ znaci vrsta kabine s odjeljkom iza vozaceva sjedala namijenjenim za spavanje kako je

deklarirano u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b.

,Skracena kabina’ zna¢i vrsta kabine koja nije produljena kabina.

Ako se novo tesko vozilo uvrsti u podskupinu vozila 4-UD, ali nisu dostupni podaci o emisijama CO, u g/km za
namjenske profile UDL ili UDR kako su definirani u tocki 1.4., to novo tesko vozilo uvritava se u podskupinu

vozila 4-RD.

,Operativni domet’ znaci udaljenost koju tesko vozilo moze prije¢i u uvjetima prijevoza na velike udaljenosti
bez potrebe za ponovnim punjenjem elektricnom energijom ili gorivom, kako je predvideno u tocki 1.3.

Za teska vozila kategorije M podskupina vozila sg utvrduje se na sljede¢i nacin:

Skupina vozila u skladu s Prilogom I. Uredbi (EU) 2017/2400

Podskupina vozila (sg) u koju je vozilo uvriteno za potrebe

ove Uredbe

31a, 31d 31-LF
31b1 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32¢, 32d 32-C3
32¢, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33b1, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
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Skupina vozila u skladu s Prilogom I. Uredbi (EU) 2017/2400 Podskupina vozila (sg) uol‘{;;j%iz d‘{)(;zilo uvrsteno za potrebe
33c¢, 33e, 37¢, 37e 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c¢, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 341, 36e, 36f, 38¢, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39c 39-FE

1.1.3.  Za teska vozila kategorije O podskupina vozila sg utvrduje se na sljedeéi nacin:
Skupine vozila utvrdene u Prilogu I. Provedbenoj Podskupina vozila (sg) u koju je vozilo uvrsteno za
uredbi (EU) 2022/1362 potrebe ove Uredbe
sve skupine iz tablice 1. s jednom, dvije ili tri osovine | ista kao u stupcu ,Skupina vozila’ tablica iz Priloga L

Provedbenoj uredbi (EU) 2022/1362

sve skupine iz tablice 4. s dvije ili tri osovine
sve skupine iz tablice 6.

1.2. Namjenska vozila definiraju se na temelju sljedecih kriterija:

Kategorija vozila Konfiguracija Sasije | Kriteriji za namjenska vozila
N s nadogradnjom kod nadogradnje naveden u unosu 38 u certifikatu
o sukladnosti dopunjava se jednom od sljede¢ih znamenki,
kako su navedene u Dodatku 2. Prilogu I. Uredbi (EU)
2018/858:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28 ili 31;
tegljac najveca brzina ne prelazi 79 km/h

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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1.3.

1.4.

Operativni dometi za potrebe ove Uredbe utvrduju se na sljede¢i nacin:

Tehnologija pogonskog sklopa Operativni domet (OD)

teska vozila koja dobivaju energiju samo za potrebe | OD = stvarna autonomija na baterijski pogon kako je
mehanickog pogona iz uredaja za pohranu elektri¢ne | predvidena u tocki 2.4.1. dijela 1. Priloga IV. Uredbi
energije ili snage (EU) 2017/2400 za namjenski profil LHR

druge tehnologije OD > 350 km

Definicije namjenskih profila

RDL Regional delivery payload low (regionalna dostava s malom masom korisnog tereta)

RDR Regional delivery payload representative (regionalna dostava s reprezentativnom masom korisnog
tereta)

LHL Long haul payload low (velike udaljenosti s malom masom korisnog tereta)

LHR Long haul payload representative (velike udaljenosti s reprezentativnom masom korisnog tereta)

UDL Urban delivery payload low (gradska dostava s malom masom korisnog tereta)

UDR Urban delivery payload representative (gradska dostava s reprezentativnom masom korisnog tereta)

REL Regional delivery (EMS) payload low (regionalna dostava (EMS) s malom masom korisnog tereta)

RER Regional delivery (EMS) payload representative (regionalna dostava (EMS) s reprezentativnom
masom korisnog tereta)

LEL Long haul (EMS) payload low (velike udaljenosti (EMS) s malom masom korisnog tereta)

LER Long haul (EMS) payload representative (velike udaljenosti (EMS) s reprezentativnom masom
korisnog tereta)

MUL Municipal utility payload low (komunalno vozilo s malom masom korisnog tereta)

MUR Municipal utility payload representative (komunalno vozilo s reprezentativnom masom korisnog
tereta)

COL Construction payload low (vozilo za gradevinske radove s malom masom korisnog tereta)

COR Construction payload representative (vozilo za gradevinske radove s reprezentativnom masom
korisnog tereta)

HPL Heavy urban, passenger transport, low load (vozilo za tesku gradsku voznju i prijevoz putnika
s niskim opterecenjem)

HPR Heavy urban, passenger transport, representative load (vozilo za tesku gradsku voznju i prijevoz

putnika s reprezentativnim opterecenjem)
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UPL Urban, passenger transport, low load (vozilo za gradsku voznju i prijevoz putnika s niskim
optereenjem)
UPR Urban, passenger transport, representative load (vozilo za gradsku voznju i prijevoz putnika
s reprezentativnim opterecenjem)
SPL Sub-urban, passenger transport, low load (vozilo za prigradsku voznju i prijevoz putnika s niskim
opterecenjem)
SPR Sub-urban, passenger transport, representative load (vozilo za prigradsku voznju i prijevoz putnika
s reprezentativnim opterecenjem)
IPL Inter-urban, passenger transport, low load (vozilo za medugradsku voZnju i prijevoz putnika
s niskim optereCenjem)
IPR Inter-uban, passenger transport, representative load (vozilo za medugradsku voznju i prijevoz
putnika s reprezentativnim opterecenjem)
CPL Coach, passenger transport, low load (autobus i prijevoz putnika s niskim opterecenjem)
CPR Coach, passenger transport, representative load (autobus i prijevoz putnika s reprezentativnim
opterecenjem)
2. Izracun prosjecnih specifiénih emisija CO, proizvodaca
2.1. Izra¢un specifiénih emisija CO, novog teskog vozila

Specifi¢ne emisije CO, u g/km novog teskog vozila v uvrstenog u podskupinu vozila sg ili njegova primarnog
vozila izra¢unavaju se kako slijedi:

pri Cemu je:

)y

mp
sg
\\%

sgmp,
CcO2

v,mp

CO2p

v,mp

o2, = Z Wygmp X CO2ump
mp

CO2p, = Z Wag mp X CO2Pomy
mp

zbroj svih namjenskih profila mp navedenih u tocki 1.4.;
podskupina vozila u koju je uvrsteno novo tesko vozilo v u skladu s to¢kom 1. ovog Priloga;
ponder namjenskog profila utvrden u tockama od 2.1.1. do 2.1.3;;

emisije CO, novog teskog vozila v u glkm utvrdene za namjenski profil mp, dostavljene na
temelju ¢lanaka 13.a i 13.b i normalizirane na temelju Priloga IIL;

emisije CO, u g/km primarnog vozila novog teskog vozila v, utvrdene za namjenski profil mp,
kao i za konfiguraciju Sasije (niskopodnafvisokopodna, broj katova) primjenjive na njegovu
podskupinu vozila sg, dostavljene na temelju ¢lanaka 13.a i 13.b i normalizirane na temelju
Priloga IIL;

Za teska motorna vozila s nultim emisijama vrijednosti CO2_ i CO2p_ postavljaju se na 0.
v,mp v,mp

2.1.1. Ponderi namjenskih profila (W) za teska vozila kategorije N

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Podskupina Namjenski profil (mp) (**)

vozila

(sg) (*) RDL RDR LHL LHR UDL UDR RLEELL Ifgg’ MUL MUR COL COR
53, 53v 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
54 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
1s, 1sv 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
1, 1v 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
2, 2v 0,125 0,375 0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
3, 3v 0,125 0,375 0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0 0 0 0 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
5v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
9v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
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Podskupins Namjenski profil (mp) (*)

vozila

(sg) () RDL RDR LHL LHR UDL UDR RLEELL Ifgg’ MUL MUR coL COR
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0
11v 0 0 0 0 0 0 0,1 0,23 0,3 0,37
12 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
16, 16v |0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
() Vidjeti definicije u tocki 1.1.
(**)  Vidjeti definicije u tocki 1.4.

2.1.2.  Ponderi namjenskih profila (W) 78 teska vozila kategorije M

Podskupina Namjensld profil (mp) (**)
vorila(sg) () HPL HPR UPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR
31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
31-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
32-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
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Podskupina Namjenski profil (mp) (**)
vozila(sg) (*)
HPL HPR UPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
33-12 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
33-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
34-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
() Vidjeti definicije u tocki 1.1.
(**)  Vidjeti definicije u tocki 1.4.
2.1.3. Ponderi namjenskih profila (W, ) za teSka vozila kategorije O
Namjenski profil (mp) (**)
Podskupina vozila
60 RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL M LEL
111, 111V,112, 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
112V, 113
121, 121V, 122, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
122V, 123, 123V,
124, 124V, 125, 126
131, 131y, 132, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
132v, 133
421, 421v, 422, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
422v, 423
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Namjenski profil (mp) (**)
Podskupina vozila
8 () RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, IEEE’ LEL,
431, 431v, 432, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0
432v, 433
611, 612 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0
611v, 612v 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0
621, 623 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0
621V, 622, 622V, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0
623V, 624, 624V,
625
631, 631v, 632, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0
632v, 633
(*)  Vidjeti definicije u tocki 1.1.
(**)  Vidjeti definicije u tocki 1.4.
2.2. Prosjecne specificne emisije CO, svih novih teskih vozila u podskupini vozila za proizvodaca

Za svakog proizvodaca i svako razdoblje izvjes¢ivanja prosje¢ne spec1f1cne emisije CO, avgCO2 svih novih
teskih vozila u podskupini vozila sg ili njihovih primarnih vozila, ako je primjenjivo, 1zracunavaju se na sljedeci
nacin:

2.2.1. Za teska vozila kategorija N i O:

avgCO2, =

Vsg

>, C02,
X PL

(u gftkm)

2.2.2.  Za potpuna ili dovrSena vozila kategorije M:

2.2.3.  Za primarna vozila teskih vozila kategorije M:

avgCOo2

avgC02p,, =

pri Cemu je:

>

o2,

2,02,

9 (Vg

2y CO2py

Vpvusg X PNgg

= Vpuy,) x PN, (u g/pkm)

(u g/pkm)

specificne emisije CO, novog teskog vozila v utvrdene u skladu s tockom 2.1,

zbroj svih novih teskih vozila proizvodaca u podskupini vozila sg, podlozno ¢lanku 7.b;

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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CO2p, specifi¢ne emisije CO, primarnog vozila novog teskog vozila v utvrdene u skladu s tockom 2.1,;

Ve broj novih teskih vozila proizvodaca u podskupini vozila sg;

Vpv,, broj novih teskih vozila u podskupini vozila sg, koji ¢e se na temelju ¢lanka 7.b uzeti u obzir
s emisijama CO, njihovih primarnih vozila u izracunu prosjecnih specificnih emisija CO, iz
tocke 2.2.3;

PL, prosjecan korisni teret teskih vozila u podskupini vozila sg kako je utvrden u tocki 2.5,

PN, prosjecan broj putnika vozild u podskupini vozila sg kako je odreden u tocki 2.5.

2.3, Izracun faktora nultih i niskih emisija iz ¢lanka 5.

2.3.1. Razdoblja izvjes¢ivanja od 2019. do 2024.

Za svakog proizvodaca i razdoblje izvjes¢ivanja od 2019. do 2024. faktor vozila s nultim i niskim emisijama
(ZLEV) iz ¢lanka 5. izra¢unava se na sljededi nacin:

ZLEV =V, [(V_ +V, ) s minimalnom vrijednos¢u od 0,97

conv zles

pri cemu je:

vV, broj novih teskih vozila proizvodaca u podskupinama vozila sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;
o broj novih teskih vozila proizvodaca u podskupinama vozila sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, osim teskih vozila s nultim i niskim emisijama;
o zbroj vrijednosti V, i V_,
pri cemu je:
V. T, (1+ (1 - CO2,[LET))
aX, zbroj svih novih teskih vozila s nultim i niskim emisijama u podskupinama vozila sg = 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;
Co2, specificne emisije CO, u g/km teskog vozila v s nultim ili niskim emisijama utvrdene u skladu
s tockom 2.1.;
LET, prag niskih emisija podskupine vozila sg kojoj pripada tesko vozilo v kako je utvrdeno
u tocki 2.3.4.;
V. ukupan broj teskih vozila s nultim emisijama u kategoriji N koja nisu u podskupinama vozila na

koje se odnosi definicija V, i s maksimalnom vrijednos¢u od 1,5 % vrijednosti V___.

2.3.2.  Razdoblja izvjes¢ivanja od 2025. do 2029.
Za svakog proizvodaca i razdoblje izvjes¢ivanja faktor vozila s nultim i niskim emisijama (ZLEV) iz ¢lanka 5.

izra¢unava se na sljedeci nacin:

ZLEV =1 - (y - x) osim ako je taj zbroj veci od 1 ili manji od 0,97; u tom se slucaju faktor ZLEV postavlja
na 1 odnosno 0,97
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pri cemu je:
X 0,02
y zbroj vrijednosti V, iV podijeljen s vrijednos¢u V_ , pri cemu je:
V. ukupan broj novoregistriranih teskih vozila s niskim i nultim emisijama u podskupinama vozila sg =
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, pri ¢emu se svako od njih racuna kao
ZLEV ;. prema sljedecoj formuli:
ZLEV, . =1-(CO2, [ LET)
pri cemu je:
COo2, specificne emisije CO, u g/km teskog vozila v s nultim ili niskim emisijama utvrdene u skladu
s tockom 2.1
LET prag niskih emisija podskupine vozila sg kojoj pripada tesko vozilo v kako je utvrdeno
u tocki 2.3.4.;
V. ukupan broj novoregistriranih teskih vozila s nultim emisijama kategorije N, koja nisu
u podskupinama vozila na koje se odnosi definicija V, i s maksimalnom vrijednos¢u od 0,035
vrijednosti V_ ;
A ukupan broj novoregistriranih teskih vozila proizvodaca kategorije N u tom razdoblju
izvjes¢ivanja.
Ako je V[V manje od 0,0075, faktor ZLEV postavlja se na 1.
2.3.3.  Razdoblja izvjes¢ivanja od 2030. nadalje
ZLEV =1
2.3.4. Izralun praga niskih emisija
Prag niskih emisija LET,  podskupine vozila sg utvrduje se na sljedeci nacin:
LET_ = (rCO2_ x PL)| 2
sg sg sg’
pri ¢emu je:
rCO2,, referentne emisije CO, podskupine vozila sg kako je utvrdeno u tocki 3.,
PL prosjecan korisni teret vozila u podskupini vozila sg kako je utvrden u tocki 2.5,
2.4. Izracun udjela teskih vozila

Udio novih teskih vozila u podskupini vozila share  za svakog proizvodaca i svako razdoblje izvjescivanja
izra¢unava se na sljedeci nacin:

|74
shareg,; = %

Udio novih teskih vozila s nultim emisijama u podskupini vozila zev_ za svakog proizvodaca i svako razdoblje
izvje$¢ivanja izra¢unava se na sljedeci nacin:
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Vzevs,

Vsg

zevg, =

Udio novih teskih vozila u podskupini vozila sg, koji ¢e se na temelju ¢lanka 7.b uzeti u obzir s emisijama CO,
njihovih primarnih vozila u izracunu prosjecnih specificnih emisija CO, iz tocke 2.2., za svakog proizvodaca
i svako razdoblje izvjesivanja izraCunava se na sljede¢i nacin:

_ Vpusg
PVsy = V.
sg
ri cemu je:
Vzev, broj novih teskih vozila s nultim emisijama proizvodaca u podskupini vozila sg;
Vpv,, broj novih teskih vozila proizvodaca u podskupini vozila sg, koji ¢e se na temelju clanka 7.b
uzeti u obzir s emisijama CO, njihovih primarnih vozila u izracunu prosjecnih specificnih
emisija CO, iz tocke 2.2,
Sg broj novih teskih vozila proizvodaca u podskupini vozila sg;
v broj novih teskih vozila proizvodaca.
2.5. Vrijednost korisnog tereta, broj putnika i obujam tereta

Prosjecna vrijednost korisnog tereta PL, teSkog vozila kategorije N ili O u podskupini vozila sg izratunava se na
sljededi nacin:

PLyy = Z Wagmp X PLggmp
mp

Prosjecni broj putnika PN teskog vozila kategorije M u podskupini vozila sg izracunava se na sljedeéi nacin:

PN, = Z Wsgmp X PNggmp

mp

pri cemu je:

2, zbroj svih namjenskih profila mp;
ponder namjenskog profila utvrden u tockama od 2.1.1. do 2.1.3,;

sg.mp,

PL_ vrijednost korisnog tereta teskih vozila kategorija N i O u podskupini vozila sg za namjenski
profil mp, kako je utvrden u tockama 2.5.1. i 2.5.3.

PN broj putnika dodijeljen teskim vozilima kategorije M u podskupini vozila sg za namjenski profil

o mp, kako je utvrden u tocki 2.5.2.

2.5.1. Teska vozila kategorije N

Vrijednosti korisnog tereta PL__~ (u tonama) utvrduju se na sljedeci nacin:
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HR

Pod-
skupina
vozila

sg (%)

Namjenski profil mp (**)

RDL

RDR

LHL

LHR

UDL

UDR

REL

RER

LEL

LER

MUL

MUR

COL

COR

53

53v

54

1s

1sv

1v

2v

3v

kako je utvrdeno
u tocki 3.1.1.

nije primjenjivo

kako je utvrdeno
u tocki 3.1.1.

nije primjenjivo

kako je utvrdeno
u tocki 3.1.1.

nije primjenjivo

4-UD

4RD

4-LH

4v

0,9

4,4

1,9

14

0,9

4.4

3,5

3,5

26,5

0,6

3,0

0,9

4,4

5-RD

5-LH

5v

2,6

2,6

19,3

2,6

12,9

3,5

3,5

26,5

nije pri-
mjenji-
Vo

nije pri-
mjenji-
Vo

2,6

12,9
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Pod- Namjenski profil mp (**)
skupina
vozila
sg (*) RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL RER LEL LER MUL MUR COL COR
9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5 1,2 6,0 1,4 7,1
9-LH
9v
10-RD  [2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 nije pri- | nije pri- | 2,6 12,9
mjenji- | mjenji-
VO \
10-LH
10v
11 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5 1,2 6,0 1,4 7,1
11v
12 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 nije pri- | nije pri- | 2,6 12,9
mjenji- | mjenji-
Vo Vo
12v
16 nije primjenjivo 2,6 12,9
16v

(*)  Vidjeti definicije u tocki 1.1.
(**  Vidjeti definicije u tocki 1.4.

Najvece tehnicki dopustene vrijednosti korisnog tereta maxPL, i obujmi tereta CV_ utvrduju se u skladu
s tockom 3.1.1.

Teska vozila kategorije M

Brojevi putnika PN . mase putnika PN i najve¢i tehnicki dopusteni brojevi putnika maxPN, za
mp sgmp
podskupinu vozila sg i namjenski profil mp utvrduju se u skladu s tockom 3.1.1.

Teska vozila kategorije O

Vrijednosti korisnog tereta PL__~ (u tonama) utvrduju se na sljedeci nacin:
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Namjenski profil (mp) (*)
Podskupina vozila
() () RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, IEEE’ LEL,
111, 111V,112, 1,5 7,5 1,5 11,2 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
112V, 113 Vo Vo Vo
121, 121V, 123, 2,2 11,2 2,2 16,8 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
123V, 125 VO VO Vo
122, 122V, 124, 2,4 12,2 2,4 18,3 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
124V, 126 VO VO Vo
131, 131v, 132, 2,6 12,9 2,6 19,3 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
132v, 133 VO VO VO
421, 421v, 422, 2,6 12,9 2,6 19,3 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
422v, 423 Vo vo vo
431, 431v, 432, 2,6 12,9 2,6 19,3 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
432v, 433 vo vo Vo
611, 612 1,2 6,1 1,2 9,2 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
VO VO Vo
611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
Vo Vo VO
621, 621v, 623, 1,3 6,3 1,3 9,5 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
623y VO VO Vo
622, 622V, 624, 2,6 12,9 2,6 19,3 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
624V, 625 VO VO VO
631, 631v, 632, 2,6 12,9 2,6 19,3 nije primjenji- | nije primjenji- | nije primjenji-
632v, 633 VO VO VO

(*)  Vidjeti definicije u tocki 1.1.
(**)  Vidjeti definicije u tocki 1.4.

2.6.

Najvece tehnicki dopustene vrijednosti korisnog tereta maxPL, i obujmi tereta CV_ utvrduju se u skladu

s tockom 3.1.1.

Izra¢un pondera kilometraze i korisnog tereta ili broja putnika

Ponder kilometraze i korisnog tereta (putnika) (MPW, ) podskupme vozila sg utvrduje se kao umnozak godisnje
kilometraze navedene u tocki 2.6.1. i vrijednosti korlsnog tereta i broja putnika za podskupinu vozila odredenu
u tocki 2.5.1. za kategoriju vozila N, tocki 2.5.2. za kategoriju M i tocki 2.5.3. za kategoriju O normalizirane na
odgovarajuce vrijednosti za podskupinu vozila 5-LH i izracunava se na sljede¢i nacin:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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MPW.. = (AMSQ X PLSQ) (za teska vozila kategorija N i O)
sg —
(AMs_py X PLs_1p)
MPW.. = (AMSQ XP NSQ) (za teska vozila kategorije M)
sg —
(AMs_py X PLs_1y)
pri cemu je:
AM_ godisnja kilometraza navedena u tockama 2.6.1., 2.6.2. i 2.6.3. za teska vozila u odgovarajucoj
podskupini vozila;
AM, godisnja kilometraza navedena za podskupinu vozila 5-LH u tocki 2.6.1.,
PL, kako je utvrdeno u tockama 2.5.1. 1 2.5.3;
PN, kako je utvrdeno u tocki 2.5.2;
PL,,, prosjecna vrijednost korisnog tereta za podskupinu vozila 5-LH kako je utvrdena u tocki 2.5.1.

2.6.1.  Godisnje kilometraze za teska vozila kategorije N
Podskupina vozila Godisnja kilometraza AM_ (u km)
(sg) (%) *
53, 53v 58000
54 58 000
1s, Isv 58000
1, v 58 000
2, 2v 60000
3, 3v 60 000
4-UD 60000
4-RD 78000
4-LH 98000
4v 60000
5-RD 78000
5-LH 116 000
5v 60000
9-RD 73000
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Podskupina vozila Godisnja kilometraza AM_ (u km)
(52) () )
9-LH 108 000
9y 60000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65000
11v 60 000
12 67 000
12v 60000
16, 16v 60000

(*)  Vidjeti definicije u tocki 1.1.

2.6.2.  Godisnje kilometraze za vozila kategorije M

Podskupina vozila

Godisnja kilometraza AM_ (u km)

(sg) ()
31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60000
31-DD 60000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60000
33-L2 60 000

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Podskupini vozila Godisnja kilometraza AM_ (u km)
(sg) () ®
33-DD 60000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60000
39-FE 60000

(*)  Vidjeti definicije u tocki 1.1.

2.6.3.  Godi$nje kilometraze za teska vozila kategorije O

Podskupina vozila

(s9) () Godisnja kilometraza AM_ (u km)

111, 111V,112, 112V, 113 52000

121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 124V, 125, 126, 77 000
131, 131v, 132, 132v, 133

421, 421v, 422, 422v, 423, 431, 431v, 432, 432v, 433 68 000
611, 612, 611v, 612v, 621, 623, 621v, 623v 40 000
622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 632, 632v, 633 68 000

() Vidjeti definicije u tocki 1.1.
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2.7. Prosjecne specificne emisije CO, proizvodaca, kako su navedene u clanku 4.

Za svakog se proizvodaca izracunavaju sljedece prosjecne specificne emisije CO,:

2.7.1.  Za razdoblja izvje$¢ivanja za godine od 2019. do 2029.:
C02(2025) = ZLEV x X Sg sharesg x MPW  x avgCO2

2.7.2.  Za razdoblja izvjes¢ivanja od 2025. nadalje:
CO2(NO) = ng sharexg x MPW_ x avgCO2,

CO2(MCO2) = ng sharesg x MPW _ x [avgCO2 x (1 —pv ) + avgCO2p  x pv, ]
CO2(MZE) = ng sharesg x MPW_ x (1 - zev ) x rCO2,,
CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)
pri cemu je:

DI zbroj podskupina vozila uklju¢enih u izracun odredenih prosjecnih specificnih emisija CO,
u skladu s tockom 4.2.;

ZLEV kako je utvrdeno u tocki 2.3,
share,, kako je utvrdeno u tocki 2.4.;
zev,, kako je utvrdeno u tocki 2.4.;
2 kako je utvrdeno u tocki 2.4.;
MPW kako je utvrdeno u tocki 2.6.;

g

avgCo2 kako je utvrdeno u tocki 2.2,

angOZpsg kako je utvrdeno u tocki 2.2.;

rcoz, kako je utvrdeno u tocki 3.1.2.
3. Izracun referentnih vrijednosti
3.1.  Referentne vrijednosti

Sljedece referentne vrijednosti izracunavaju se na temelju svih novih teskih vozila svih proizvodaca za
referentno razdoblje primjenjivo na podskupinu vozila sg u skladu s tockom 3.2.

3.1.1. Za svaku podskupinu vozila sg vrijednosti korisnog tereta PL_, broja putnika PN mase putnika
PM_ . najvece tehnicki dopustene vrijednosti korisnog tereta maxPL_, najveceg tehnicki dopustenog

broja putnika maxPN_ i obujma tereta CV, izracunavaju se na sljede¢i nacin:

PL _ 2w P Ly mp (za teska vozila kategorije N) *
Sgmp T gy,
sg
PN i 2w P Nv,mp (za teska vozila kategorije M) *
SgmP Ty,
sg
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PM _ X P My, mp (za teska vozila kategorije M) *
some = Ty

sg

maxPLg, = Yy maxPL, (za teska vozila kategorije N)
rVsg

maxPNSg — 2p maxPN, (za teska vozila kategorije M)
rVsg

— 2o CVy (za teska vozila kategorije O)
CVi, =
Vg

(*samo za podskupine vozila za koje u tocki 2.5. nisu utvrdene izricite vrijednosti za PL, ili PN )

3.1.2. Referentne vrijednosti emisija CO, rCO2_ iz ¢lanka 3. izracunavaju se na sljedeci nain:

_ ZV(COZU/PLSQ) za teska vozila kategorija N i O;
rC02, =
rVeg
_ ZV(COZV/PNSQ) (za teska vozila kategorije M)
rC02, =
Vg
_ ZV(COZPU/PNSQ) (za teska vozila kategorije M)
rCO2ps, =
Ve
pri cemu je:
2, zbroj svih novih teskih vozila u podskupini vozila sg registriranih u referentnom

razdoblju primjenjivom na sg u skladu s tockom 3.2,

o2 specificne emisije CO, novih teskih vozila v kako su utvrdene u skladu s tockom 2.1.,
prema potrebi prilagodene na temelju Priloga IL;

CO2p, specificne emisije CO, primarnih vozila novih teskih vozila v kako su utvrdene u skladu
s tockom 2.1., prema potrebi prilagodene na temelju Priloga II.;

1% broj svih novih teskih vozila u podskupini vozila sg registriranih u referentnom razdoblju
primjenjivom na sg u skladu s tockom 3.2.;

PL, prosjecan korisni teret teskih vozila u podskupini vozila sg kako je utvrden u tocki 2.5.;

PN prosjecan broj putnika teskih vozild u podskupini vozila sg kako je utvrden u tocki 2.5,
k4

PL korisni teret teskih vozila v u namjenskom profilu mp kako je utvrden na temelju

v,mp

podataka dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b;

PN, broj putnika teskih vozila v u namjenskom profilu mp kako je utvrden na temelju
podataka dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b;

PM, masa putnika teskih vozila v u namjenskom profilu mp kako je utvrdena na temelju
podataka dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b;
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maxPL_ najveéi tehnicki dopusten korisni teret teskih vozila v kako je utvrden na temelju
podataka dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b;

maxPN, najveéi tehnicki dopusten broj putnika teskih vozila v kako je utvrden na temelju
podataka dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b.

Cv, obujam tereta teskih vozila v kako je utvrden na temelju podataka dostavljenih u skladu

s ¢lancima 13.ai 13.b.

Referentna razdoblja primjenjiva na podskupine vozila

Sljedeca razdoblja izvjescivanja primjenjuju se kao referentna razdoblja na podskupine vozila:

Razdoblje izvjescivanja za godinu koja se primjenjuje kao

Podskupina vozila sg referentno razdoblje

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 2019.
10-LH

1,2,3,11,12, 16 2021.

sve ostale 2025.

3.2.1. Ako je u referentnom razdoblju kako je utvrdeno u tocki 3.2. u podskupini vozila sg broj novih teskih
vozila svih proizvodaca manji od 50, primjenjuju se sljedeca pravila:

Prosjecne specificne emisije CO, avgCO2_ 1 avgCO2p_kako su predvidene u tocki 2.2. i referentne emisije CO,
rC02_irCO2p_kako su predvidene u tocki 3.1.2. postavljaju se na 0 za sve proizvodace u podskupini vozila sg
za potrebe izracuna prosjecnih specificnih emisija CO, u skladu s tockom 2.7. i ciljnih vrijednosti specificnih
emisija CO, u skladu s tockom 4.1. za razdoblja izvjes¢ivanja za godine < Y + 5. U tom je slucaju Y godina
prvog razdoblja izvjes¢ivanja u kojem je broj novih teskih vozila za sve proizvodace u podskupini vozila sg
najmanje 50.

Da bi se dobile referentne emisije CO, rC0O2_irCO2p, za potrebe izratuna ciljnih vrijednosti specificnih emisija

CO, u skladu s tockom 4., prvo se izracunavaju odgovarajuce vrijednosti predvidene tockom 3.1.2. za razdoblje
izvjes¢ivanja za godinu Y umjesto za referentno razdoblje primjenjivo na podskupinu sg u skladu s tockom 3.2.

Zatim se dobivene vrijednosti podijele s

— ciljnim faktorom RET,, kako je utvrden u tocki 5.1.1., za dobivanje referentnih emisija CO, rCO2,,

— ciljnim faktorom RETp_, kako je utvrden u tocki 5.1.1., za dobivanje referentnih emisija CO, rCO2p,,
Izracun ciljnih vrijednosti specificnih emisija CO, proizvodaca iz clanka 6.

Ciljne vrijednosti specificnih emisija CO,

Za svakog se proizvodaca sljedece ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija CO, T izracunavaju na sljedeci nacin:
Za razdoblja izvjes¢ivanja za godine od 2025. do 2029.:

T(2025) = % sharesg x MPW_ x (1 - rfsg) x €02,

s
Za razdoblja izvjes¢ivanja za godine od 2030. nadalje:

T(NO)= 3. sg sharesg x MPWsg x (1 — 1fsg) x rCO2sg

T(MCO2) = . sg sharesg x MPWsg x [(1- pvsg) x (1 —rfsg) x rCO2sg + pvsg x (1 — rfpsg) x rCO2psg]
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T(MZE) = X.sg sharesg x MPWsg x (1 — zevMsg) x rCO2sg
T(M) = T(MCO2) + T(MZE)

pri cemu je:

DI zbroj podskupina vozila ukljuc¢enih u izracun posebne ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija CO,u
skladu s tockom 4.2.;

share,, kako je utvrdeno u tocki 2.4.;

MPW, kako je utvrdeno u tocki 2.6.;

U ciljna vrijednost smanjenja CO, primjenjiva u specificnom razdoblju izvjes¢ivanja na nova teska
vozila u podskupini vozila sg kako je predvideno tockom 4.3

j ciljna vrijednost smanjenja CO, primjenjiva u specificnom razdoblju izvjes¢ivanja na primarna
vozila novih teskih vozila u podskupini vozila sg kako je predvideno tockom 4.3.;

zevM, obveza uvodenja teskih vozila s nultim emisijama primjenjiva u specificnom razdoblju

) izvjes¢ivanja na teska vozila u podskupini vozila sg kako je predvideno tockom 4.3.;

rcoz, kako je utvrdeno u tocki 3.1.2,;

rCO2p,, kako je utvrdeno u tocki 3.1.2;

v, kako je utvrdeno u tocki 2.4.

Podskupine vozila ukljucene u izracun prosjecnih specificnih emisija CO, i ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija

CO, proizvodaca

Sljedece podskupine vozila sg ukljucuju se u izracun specificnih emisija CO, CO,(X), ciljnih vrijednosti
specificnih emisija T(X) i trenda smanjenja emisija CO, ET(X),:

X =2025

X =MCO2

X= MZE

podskupine vozila koje
podlijezu ciljnim vrijedno-
stima smanjenja emisija
CO, u skladu s ¢clankom 3.
a stavkom 1. podstav-
kom (a)

podskupine vozila za pri-
jevoz robe koje podlijezu
ciljnim vrijednostima
emisija smanjenja CO,

u skladu s ¢lankom 3.a
stavkom 1. tockama (b),
(c) i (d) te stavkom 3.

podskupine vozila za pri-
jevoz putnika koje pod-
lijezu ciljnim
vrijednostima smanjenja
emisija CO, u skladu

s ¢lankom 3.a stavkom 1.
tockama (b), (¢) i (d) (au-
tobusi i autobusi razreda
II. s niskim ulazom)

podskupine vozila za pri-
jevoz putnika koje podli-
jezu ciljnim vrijednostima
za teska vozila s nultim
emisijama u skladu s ¢lan-
kom 3.d

(gradski autobusi)

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD,
10-LH

sve podskupine vozila iz
tocaka 1.1.1. i 1.1.3. Me-
dutim, u razdobljima iz-
vjeS¢ivanja za godine prije
2035. ne ukljucuju se
podskupine namjenskih
vozila.

32-C2, 32-C3, 32-DD,
34-C2, 34-C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2

31-LF, 31-L1, 31-DD,
33-LF, 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE

4867
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4.3.1.  Sljedece ciljne vrijednosti smanjenja CO, rj;g i rfpsg u skladu s ¢lankom 3.a primjenjuju se na teska vozila iz

Ciljne vrijednosti smanjenja emisija CO, i obveze uvodenja teskih vozila s nultim emisijama

podskupine vozila sg za razli¢ita razdoblja izvjeséivanja:

Ciljne vrijednosti smanjenja CO, 1f, i rfp,,

Podskupine vozila sg

Razdoblja izvjes¢ivanja za godine

2025.-2029. | 2030. - 2034. | 2035. - 2039. od 2040.
srednji kamioni 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
teski kamioni > 7,4 t 1s, 1, 2, 3 0 43 % 64 % 90 %
teski kamioni > 16 t s oso- |4-UD, 4-RD, 15% 43 % 64 % 90 %
vinskom konfiguracijom 4x2 | 4-LH, 5-RD,

ili 6x4 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD,
10-LH
teski kamioni > 16 ts po- |11, 12, 16 0 43 % 64 % 90 %
sebnom osovinskom konfi-
guracijom
Namjenska vozila 53v, 1sv, 1v, 0 0 64 % 90 %
2v, 3v, 4v, 5v,
9v, 10v, 11y,
12v, 16v
Autobusi i medugradski au- |32-C2, 32-C3, 0 43 % 64 % 90 %
tobusi (Uig) 32-DD,
34-C2, 34-C3,
34-DD,
31-L2, 33-L2
Primarna vozila autobusa 32-C2, 32-C3, 0 43% 64 % 90 %
i medugradskih autobusa 32-DD,
(rfp,,) 34-C2, 34-C3,
g’
34-DD,
31-L2, 33-L2
Prikolice 111, 111V, 0 7,5% 7,5% 7,5%
112, 112V,
113, 121,
121V, 122,
122V, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126, 131,
131V, 132,
132V, 133
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Ciljne vrijednosti smanjenja CO, 1f, i rfp,,
Razdoblja izvjes¢ivanja za godine
Podskupine vozila sg
2025.-2029. | 2030. - 2034. | 2035. - 2039. od 2040.
Poluprikolice 0 10% 10 % 10 % Za razdoblja

421, 421v, 422, 422v, 423,
431, 431v, 432, 432v, 433,
611, 612, 611V, 612V, 621,
623, 621V, 622, 622V,
623V, 624, 624V, 625, 631,
631v, 632, 632v, 633

izvjes¢ivanja za
godine prije
2025. sve
ciljne vrijedno-
sti smanjenja
emisija CO, rf
i rfp,, iznose 0.

Sljedece ciljne vrijednosti teskih vozila s nultim emisijama zevM_ u skladu s ¢lankom 3.d primjenjive su na
teska vozila iz podskupine vozila sg za razlicita razdoblja izvjes¢ivanja:

Obveze uvodenja teska vozila s nultim emisijama zevM,

Podskupine vozila sg

Razdoblja izvjes¢ivanja za godine

prije 2030. 2030. — 2034. | 2035. - 2039. od 2040.
Gradski autobusi 31-LF, 31-L1, 0 90 % 100 % 100 %
31-DD, 33-LF,
33-L1,
33-DD,
35-FE, 39-FE,

Emisijski bonusi i dugovi iz ¢lanka 7.

Trendovi smanjenja emisija CO,

Ciljni faktori

Za svaku podskupinu vozila sg i razdoblje izvje¢ivanja za godinu Y ciljni faktori utvrduju se na sljedeéi nacin:

pri cemu je:

1Y, uy

rY

]fsg, Iy r:f;g, uY

RETsg,Y = (1-rfsguY)+(rfsguY — 1fsgIY)x (uY = Y)/(uY - IY)

RETpsg,Y = (1-rfpsguY)+(rfpsguY — rfpsg,I¥)x (uY — Y)/(uY - 1Y)

ZETsg,Y = (1-zevMsg,uY)+(zevMsg,uY — zevMsg,IY)x (uY — Y)/(uY — 1Y)

vrijednosti prve i posljednje godine u nizu {rY, 2025, 2030, 2035, 2040} za podskupine
vozila naznacene u stupcu X = 2025 u tablici pod tockom 4.2.,

u nizu {rY, 2030, 2035, 2040} za sve ostale podskupine vozila sg, kojima se definira
najkradi interval za koji je ispunjen uvjet IY < Y < uY;

godina referentnog razdoblja primjenjivog na podskupinu vozila sg u skladu
s tockom 3.2,;

ciline vrijednosti smanjenja emisija CO, podskupine sg za nova teska vozila za godine 1Y
i uY u skladu s tockom 4.3
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TPy TPy ciline vrijednosti smanjenja emisija CO, podskupine vozila sg za primarna vozila novih
teskih vozila za godine 1Y i uY u skladu s to¢kom 4.3.;
zeM . zeVM obveze uvodenja teskih vozila s nultim emisijama za nova teska vozila za godine IY i uY
u skladu s tockom 4.3.
Za godine izvjeS¢ivanja Y < rY vrijednosti RET_,, RET . i ZET, | postavljaju se na 1 tako da vozila podskupine
sg ne doprinose trendu smanjenja emisija CO,.
5.1.2.  Trendovi smanjenja emisija CO2
5.1.2.1. Zatim se za svaku podskupinu vozila sg i razdoblje izvje$¢ivanja za godinu Y utvrduju sljedece trendovi
smanjenja emisija CO,;:
ET  =RET _ xrCO2,
sgY sg.Y sg
ETPSg,y = RETpSg’Y X rCOZpSg
ETz = ZET_, x1rCO2
sgY sgY sg
5.1.2.2. Za svakog proizvodaca i razdoblje izvje$¢ivanja za godinu Y od 2019. do 2024. utvrduju se sljedei trendovi
smanjenja emisija CO,;:
ET(2025), = % share, x MPW_ x ET,
5.1.2.3. Za svakog proizvodaca i razdoblje izvje$¢ivanja za godinu Y od 2025. do 2040. utvrduju se sljedei trendovi
smanjenja emisija CO,;:
ET(NO), = X Sg sharexg x MPW_ * ET_,
ET(MCO2), = ¥ Sg sharexg x MPW = [(1-pv ) < ET , +pv x ETp ]
ET(MZE), = ng sharexg x MPW  x ETz
ET(M), = ET(MCO2), + ET(MZE),
pri cemu je:
X, zbroj podskupina vozila ukljucenih u izracun odredenog trenda smanjenja emisija CO, u skladu
) s tockom 4.2.;
share,, udio novih teskih vozila proizvodaca u podskupini vozila sg kako je utvrden u tocki 2.4,
MPW, kako je utvrdeno u tocki 2.6.;
rcoz, kako je utvrdeno u tocki 3.1.2,;
rCO2p, kako je utvrdeno u tocki 3.1.2;
pv, udio novih teskih vozila proizvodaca u podskupini vozila sg, koji ¢e se na temelju ¢lanka 7.b
* uzeti u obzir s emisijama CO, njihovih primarnih vozila u izracunu prosjecnih specifi¢nih
emisija CO, iz tocke 2.2.
5.2. Izracun emisijskih bonusa i dugova za svako razdoblje izvjes¢ivanja

Za svakog proizvodaca i svako razdoblje izvjes¢ivanja za godine Y od 2019. do 2040. emisijski bonusi cCO2(X)
, 1 emisijski dugovi dCO2(X),, (X = NO, M) imaju sljedece vrijednosti ili vrijednost 0 (tj. vrijednosti emisijskih
bonusa i emisijskih dugova ne mogu biti negativne), ovisno o tome koja je vrijednost visa:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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2019 < Y< 2025 2025 < Y< 2030 2030 < Y< 2040
cCO2(NO), |[ET(2025), - C02(2025),]x | [ET(NO), - CO2(NO),]x V, | [ET(NO), -~ CO2(NO),]* V,
VY
dco2(No), |0 [C02(2025), - T(2025),]% V, | [CO2(NO), - T(NO),]x V,
cCO2(M), 0 [ET(M), — CO2(M),]* V, [ET(M), = CO2(M),]x V,
dco2(m), 0 0 [CO2(M), — TM),]x V,
pri cemu je:
ET(X), trend smanjenja emisija CO, proizvodaca u razdoblju izvjes¢ivanja za godinu Y utvrden u skladu
s tockom 5.1. (X = 2025, NO, M);
CO2(X), prosjecne specificne emisije CO, proizvodaca u razdoblju izvjes¢ivanja za godinu Y utvrdene
u skladu s tockom 2.7. (X = 2025, NO, M);
T(X), cilina vrijednost specifiénih emisija CO, proizvodaca u razdoblju izvjes¢ivanja za godinu Y
utvrdena u skladu s tockom 4. (X = 2025, NO, M);
v, broj novih teskih vozila proizvodaca u razdoblju izvjes¢ivanja za godinu Y.

Grani¢na vrijednost emisijskog duga

Granicne vrijednosti emisijskog duga limCO2(X), za svakog se proizvodaca u razdoblju izvjes¢ivanja za godinu
Y utvrduju na sljede¢i nacin:

limCO2(NO), = T(2025), x 0,05 = V(2025), za razdoblje izvjes¢ivanja za godine Y < 2030,
limCO2(NO), = T(NO), x 0,05 x V(NO), za razdoblje izvje$¢ivanja za godine Y > 2030,
limCO2(M), = T(M), x 0,05 x V(M), za razdoblje izvje$¢ivanja za godine Y > 2030.

pri cemu je:

T(X), ciljna vrijednost specifi¢nih emisija proizvodaca u razdoblju izvje$¢ivanja za godinu Y utvrdena

u skladu s tockom 4. (X = 2025, NO, M);

V(X), broj novih teskih vozila proizvodaca u razdoblju izvjes¢ivanja za godinu Y u podskupinama
vozila koje su ukljucene u izracun specifi¢nih emisija CO, CO,(X) u skladu s tockom 4.2. (X =
2025, NO, M).

Bonusi za rano smanjenje emisija

Emisijski dugovi prikupljeni za razdoblje izvjes¢ivanja za 2025. umanjuju se za iznos koji odgovara emisijskim
bonusima prikupljenima prije tog razdoblja izvjes¢ivanja, koji se utvrduje za svakog proizvodaca na sljedeci
nacin:

redCO2 = min(dCO2(NO) 225 ; Y2254 14 cCO2(NO)y)

pri cemu je:
min manja od dviju vrijednosti izmedu zagrada;
12,(;22%19 zbroj razdoblja izvjescivanja za godine Y od 2019. do 2024.;
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dCO2(NO),  emisijski dugovi za razdoblje izvjesivanja za godinu Y kako su utvrdeni u skladu s tockom 5.2;

cCO2(NO),  emisijski bonusi za razdoblje izvjes¢ivanja za godinu Y kako su utvrdeni u skladu s tockom 5.2.

6. Utvrdivanje prekomjernih emisija proizvodaca CO, iz ¢lanka 8. stavka 2.

Vrijednosti prekomjernih emisija CO, kategorije vozila exeCO2(X) za svakog proizvodaca i svako razdoblje
izvje$¢ivanja za godinu Y od 2025. nadalje izra¢unava se na sljedeci nacin. Ako je vrijednost pozitivna (X = NO,
M).

Za razdoblje izvjesivanja za 2025.:
exeCO2(NO)2025 = dCO2(NO)2025 - X 5%%019 cCO2(NO)y - limCO2(NO) 2025
Za razdoblja izvjes¢ivanja za godine Y od 2026. do 2028., od 2030. do 2033. i od 2035. do 2038.:

exeCO2(NO)y =S¥ pozs (ACO2(NO);- ccCO2(NO)1y) -

Y2025 exeCO2(NO);- redCO2 - limCO2(NO)y
Za razdoblja izvjes¢ivanja za godine Y od 2030. do 2033. i od 2035. do 2038.:

exeCO2(My = Z¥:2025 (dCO2(wl' CCCO2(MI,Y) -

<2030 exeCO2(M);- limCO2(M)y
Za razdoblje izvjescivanja za godine Y = 2029., 2034. i 2039.:
exeCO2NO)y = Y¥ozozs (dCO2(NO)1- ccCO2NO)1y) - ¥ Zhons exeCO2(NO)s- redCO2
Za razdoblje izvjescivanja za godine Y = 2034. i 2039.:
exeCO2(M)y = Y3025 (dCO2(M)1- ccCO2(M)1y) - X} =3030 exeCO2(M);

Za razdoblje izvjeséivanja za 2040.:

exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040 — T(NO) 20409) * Voo +
Y2038,5 (ACO2(NO)r- ccCO2(NO)1y) - $.2233,5 exeCO2(NO).s- redCO
exeCO2(M)2010 = (CO2(M)2040 — T(M)2040 ) * V2oao +

Y125025 (ACO2(M)1- ccCO2(M)1y) - %.723050 exeCO2(M)s
Za razdoblja izvjescivanja za godine Y > 2040.:
exeCO2(NO), = (CO2(NO), — T(NO),) x V,
exeCO2(M), = (CO2(M), — T(M),) x V,

Ako je rezultat izraCuna u nastavku negativna vrijednost exeCO2(X),, ta se vrijednost postavlja na 0.
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pri cemu je:
12,(;22%19 zbroj razdoblja izvjes¢ivanja za godine Y od 2019. do 2024.;
}2,(;22%19 zbroj razdoblja izvjescivanja za godine I od 2025. do godine Y;
}/;21025 zbroj razdoblja izvje$¢ivanja za godine ] od 2025. do godine (Y - 1);
1223825 zbroj razdoblja izvjes¢ivanja za godine I od 2025. do 2039,
Z}:.Zl030 zbroj razdoblja izvjeséivanja za godine ] od 2030. o godine (Y-1);
dCo2(x), emisijski dugovi za razdoblje izvjes¢ivanja za godinu Y kako su utvrdeni u skladu s tockom 5.2.
(X = NO, M);
cCO2(X), (emisijskoi bor)lusi za razdoblje izvjes¢ivanja za godinu Y kako su utvrdeni u skladu s tockom 5.2.
X = NO, M);

«cCO2(X),,  emisijski bonusi za razdoblje izvjes¢ivanja za godinu I ispravljeni za dio koji je istekao nakon 7
godina, kako su utvrdeni u skladu s tockom 6.1. (X = NO, M);

limCO2(X),  grani¢na vrijednost emisijskog duga kako je utvrdena u skladu s tockom 5.3. (X = NO, M);

redCO2(X)  smanjenje emisijskih dugova za razdoblje izvjes¢ivanja za 2025. kako je utvrdeno u skladu
s tockom 5.4. (X = NO, M).

U svim drugim slucajevima vrijednost prekomjernih emisija exeCO2(X), postavlja se na 0 (X = NO, M).

Prekomjerne emisije CO, razdoblja izvjes¢ivanja za godinu Y, kako je navedeno u ¢clanku 8. stavku 2.,
izra¢unavaju se na sljedeci nacin:

exeCO2, = exeCO2(NO), + exeCO2(M),

Utvrdivanje ccCO2(X),,
«CO2(X),, = cCO2(X), zaY<I+7,

ccCO2(X),, = min(cCO2(X);

Yk 025 dCO2(X)k - X025 ccCO2(X)ky) aY>1+7%

2. Prilog II. zamjenjuje se sljedecim:

LPRILOG II.

Postupci prilagodbe iz ¢lanka 11.

Prilagodba referentnih emisija CO, nakon izmjene homoogacijskih postupaka iz clanka 11. stavka 2.

Nakon izmjene homologacijskih postupaka iz clanka 11. stavka 2. referentne emisije CO, iz tocke 3.1.2. Priloga L.
ponovno se izracunavaju.

U tu se svrhu emisije CO, novih teskih vozila v u g/km za referentno razdoblje i njihovih primarnih vozila
utvrdene za namjenski profil mp, kako je navedeno u tocki 2.1. Priloga L, prilagodavaju na sljedeéi nacin:

€02, = CO2(RP)

v,m

(X s_-C02 )/ (X s _-CO2(RP) )

v,mp roTsg nmp: rrsg rmp:

COvaymp = COZp(RP)VymP (X s

ronsg

-C02p, )/ (s, - CO2p(RP), )

ronsg r,mp’
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pri cemu je:
2, zbroj svih reprezentativnih teskih vozila r za podskupinu vozila sg;
sg podskupina vozila kojoj tesko vozilo v pripada;
S1e statisticki ponder reprezentativnog teskog vozila r u podskupini vozila sg;
CO2(RP),,, specificne emisije CO, teskog vozila v u g/km kako su utvrdene za namjenski profil mp i na
temelju podataka o pracenju za referentno razdoblje;
CO2(RP),,, specifi¢ne emisije CO, reprezentativnog teskog vozila r u g/km kako su utvrdene za namjenski
' profil mp u skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i njezinim provedbenim mjerama kako se
primjenjivala u referentnom razdoblju;
coz . specificne emisije CO, reprezentativnog teskog vozila r kako su utvrdene za namjenski profil
’ mp u skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i njezinim provedbenim mjerama na temelju
izmjena iz ¢lanka 11. stavka 2. tocke (a) ove Uredbe;
CO2p(RP), . specificne emisije CO, primarnog vozila teskog vozila v u glkm kako su utvrdene za
namjenski profil mp i na temelju podataka o pralenju za referentno razdoblje;
CO2p(RP) specificne emisije CO, primarnog vozila reprezentativnog teskog vozila r u g/km kako su
' utvrdene u skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i njezinim provedbenim mjerama kako se
primjenjivala u referentnom razdoblju;
cozp, specifi¢ne emisije CO, primarnog vozila reprezentativnog teskog vozila r kako su utvrdene za
’ namjenski profil mp u skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i njezinim provedbenim mjerama
na temelju izmjena iz ¢lanka 11. stavka 2. tocke (a) ove Uredbe.
Specificne emisije CO, normaliziraju se na temelju Priloga IIL. pri cemu se za parametre iz clanka 14. stavka 1.
tocke (f) upotrebljavaju vrijednosti koje su primjenjive u razdoblju izvjes¢ivanja iz ¢lanka 11. stavka 2. tocke (a).
Reprezentativna teska vozila utvrduju se u skladu s metodologijom iz ¢lanka 11. stavka 3.
2. Primjena prilagodenih referentnih emisija CO, u skladu s clankom 11. stavkom 2.

Ako su u razdoblju izvjes¢ivanja za godinu Y specifi¢ne emisije CO, odredenih novih teskih vozila proizvodaca
utvrdene s izmjenama iz clanka 11. stavka 2., referentne emisije CO, rCO2, podskupine vozila sg upotrijebljene
u tockama 4. i 5.1. Priloga [. izraCunavaju se na sljede¢i nacin:

rc02 =%,V /v, xrC02

g1 i
pri cemu je:

> zbroj

s
— za i = 0: neizmijenjeni postupak za utvrdivanje emisija CO, u kojem su primjenjive
pocetne referentne emisije CO, bez prilagodbi i

— za i 2 1: sve naknadne izmjene iz clanka 11. stavka 2,

\% broj novih teskih vozila proizvodaca u razdoblju izvjes¢ivanja za godinu Y i podskupinu
vozila sg;
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sgi

rCO2 .
sgi

broj novih teskih vozila proizvodaca u razdoblju izvjes¢ivanja za godinu Y i podskupinu
vozila sg, Cije su specificne emisije CO, utvrdene izmjenom i;

su:
— za i = 0: referentne emisije CO, bez prilagodbi;

— zai 2 1: referentne emisije CO, koje su utvrdene za podskupinu vozila sg uz izmjenu i.”.
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PRILOG II.

LPRILOG III.

Normalizacija specifi¢nih emisija CO, novih teskih vozila iz ¢lanka 4.

1. Normalizacija specificnih emisija CO,
Za potrebe izracuna iz tocke 2.1. Priloga L. vrijednosti emisija CO, CO2, teskih vozila normaliziraju se na sljedeci

nacin:

CO2  =reportCO2 + ACO2 (m)+ ACO2cv
v,mp v,mp v,mp v,mp

m=PL —PL +cCW,  (zateSka vozila kategorije N i O)

sgmp v,mp

m=PM_—PM  +cCW, (za teska vozila kategorije M)

sg.mp

Vrijednosti emisija CO, CO2p = primarnih vozila normaliziraju se u skladu s istom metodologijom,
upotrebljavajudi parametre za primarna vozila.

pri cemu je:

coz, . normalizirane emisije CO, teskog vozila v odredene za namjenski profil mp koje ce se uzeti u obzir
u izracunu iz tocke 2.1. Priloga I;

reportCO2, ~ emisije CO, novog teskog vozila v u g/km utvrdene za namjenski profil mp i dostavljene u skladu
s ¢lancima 13.a i 13.b.

ACO2 (m) potrebno utvrditi u skladu s tockom 3

v,mp

ACO2c, —~  potrebno utvrditi u skladu s tockom 4.
PL korisni teret teskog vozila v u namjenskom profilu mp kako je utvrden na temelju podataka
wanp e . :
dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b;
PL_ korisni teret za podskupinu vozila sg i namjenski profil mp kako je predvideno tockom 2.5.
sg,mp ‘
Priloga I;
PM masa putnika teskog vozila v u namjenskom profilu mp kako je utvrdena na temelju podataka
v,mp . . v . .
dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b;
PM,,. masa putnika za podskupinu vozila sg i namjenski profil mp kako je predvideno tockom 2.5.
Priloga L;
cCW, korekcija mase neopterecenog teskog vozila v primijenjena u skladu s tockom 2.
2. Normalizacija mase neoptereCenog vozila

Buduci da se prometna korisnost teskog vozila povecava s njegovom najveCom tehnicki dopustenom vrijednoséu
korisnog tereta ili broja putnika, ali iz tehnickih razloga viSe vrijednosti tih parametara koreliraju s veom masom
neopterecenog vozila te stoga i s visim emisijama CO,, sljedeca korekcija mase neopterecenog teskog vozila v u
podskupini vozila sg primjenjuje se za potrebe normalizacije njegovih specifi¢nih emisija CO, u skladu s tockom 1.:

cCW =a_ - (maxPL_—maxPL)  za teska vozila kategorije N;

v sg sg v
«CWv =0 za teska vozila kategorije O;
oW, =a - (maxPN_ — maxPN,)  za teska vozila kategorije M;

pri Cemu je:

a, linearni koeficijent odreden u skladu s tockom 2.1. za razdoblje izvjes¢ivanja godine u kojoj je tesko
) vozilo v registrirano;
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maxPL najvedi tehnicki dopusten korisni teret teskog vozila v kako je utvrden na temelju podataka
dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b;
maxPN, najveci tehnicki dopusten broj putnika teskog vozila v kako je utvrden na temelju podataka
dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b.
maxPL najvedi tehnicki dopusten korisni teret podskupine vozila sg utvrden u skladu s tockom 2.5. Priloga I;
maxPN najvedi tehnicki dopusten broj putnika podskupine vozila sg odreden u skladu s tockom 2.5.

Priloga 1.

Utvrdivanje parametara normalizacije
Za svako razdoblje izvje$¢ivanja parametri a_ i b_ utvrduju se linearnom regresijskom analizom korelacije
. . ; . . S % . . ; . L
vrijednosti CW, s vrijednostima maxPL, (teSka vozila ’iqategorue N) i maxPN_ (teska vozila kategorije M) uzimajuci
u obzir sva novoregistrirana teska vozila v u podskupini vozila sg:
CWv = a_ maxPL, +b, za teska vozila kategorije N;
CW, = a, maxPN, +b_ za teska vozila kategorije M.
pri cemu je:
W, masa neopterecenog teskog vozila v kako je utvrdena na temelju podataka dostavljenih u skladu
s ¢lancima 13.a i 13.b; ako to¢na vrijednost nije dostupna, moze se aproksimirati korigiranom

stvarnom masom teskog vozila v;

maxPL najveéi tehnicki dopusten korisni teret teskog vozila v kako je utvrden na temelju podataka
dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b;

maxPN, najveci tehnicki dopusten broj putnika teskog vozila v kako je utvrden na temelju podataka

dostavljenih u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b.

Promjena emisija CO, zbog promjene ukupne mase vozila
Retroaktivna promjena emisija CO, teskog vozila v koja ¢e se odrediti za namjenski profil mp zbog naknadne
promjene ukupne mase koja se dodjeljuje teskom vozilu za utvrdivanje emisija CO, utvrduje se linearnom
aproksimacijom kako slijedi:

ACO2, (m) =m (CO2, - CO2,) | (Mr—M)
pri cemu je:

m promjena ukupne mase dodijeljene teskom vozilu v za utvrdivanje njegovih emisija CO,;

co2 . emisije CO, teskog vozila v u glkm bez promjene mase, utvrdene za isti namjenski profil mp
u uvjetima reprezentativnog opterecenja;

o2, emisije CO, teskog vozila v u glkm bez promjene mase, utvrdene za isti namjenski profil mp
u uvjetima niskog opterecenja;

Mr ukupna masa vozila u simulaciji bez promjene mase, za isti namjenski profil mp u uvjetima
reprezentativnog opterecenja;

Ml ukupna masa vozila u simulaciji bez promjene mase, za isti namjenski profil mp u uvjetima niskog

opterecenja.

Normalizacija razli¢itih obujmova tereta

Teska vozila kategorije O u istoj podskupini vozila imaju razli¢ite obujme tereta. Bududi da se prometna korisnost
teSkog vozila povecava s obujmom tereta, ali to povecanje iz tehnickih razloga korelira s visim emisijama CO,,
primjenjuje se sljedeca korekcija emisija CO, teskog vozila v iz podskupine vozila sg:

ACO2cv.  =a_
v,mp sg,mp

v, - CV)
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pri cemu je:

- linearni koeficijent odreden u skladu s tockom 4.1. za razdoblje izvjes¢ivanja godine u kojoj je tesko
) vozilo v registrirano;
Cv, obujam tereta teskog vozila v kako je utvrden na temelju podataka dostavljenih u skladu s ¢lancima
13.a1i13.b;
a% obujam tereta podskupine vozila sg odreden u skladu s tockom 2.5. Priloga 1.

s
Za teska vozila kategorija N i M korekcija emisija CO, ACO2ev, ~iznosi 0.

4.1.  Utvrdivanje parametara normalizacije

Za svako razdoblje izvjes¢ivanja i namjenski profil parametri a_ i b_ utvrduju se linearnom regresijskom
. O 4 sgmpseanp o X
analizom korelacije vrijednosti [reportCO2v,mp + ACO2, (m)] s Vrlje(innostlma CV, uzimajuéi u obzir sva

novoregistrirana teska vozila v u podskupini vozila sg:
reportCO2v,mp + ACO2, (m)=a_ - CV + bsg,mp
pri cemu je:
Cv, obujam tereta teskog vozila v kako je utvrden na temelju podataka dostavljenih
u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b;

reportCO2, . ACO2, (m) kako su utvrdene u tocki 1.
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PRILOG IV.

Pravila o podacima koje treba pratiti i o kojima treba izvjes¢ivati u skladu s u ¢lancima 13.a i 13.b
DIO A: PODACI KOJE DRZAVE CLANICE TREBAJU PRATITI I O KOJIMA TREBAJU IZVJESCIVATI
(a) identifikacijski brojevi vozila za sva nova teska vozila iz ¢lanka 2. registrirana na drzavnom podru¢ju drzave ¢lanice;
(b) ime proizvodaca;
(c) marka (trgovacko ime proizvodaca);

(d) kod nadogradnje kako je naveden u unosu 38 u certifikatu o sukladnosti, ukljucujuéi prema potrebi dopunske
znamenke iz Dodatka 2. Prilogu 1. Uredbi (EU) 2018/858;

() u slucaju teskih vozila iz ¢lanka 2. stavka 1. tocke (a) ili (b), informacije o pogonskom sustavu iz unosa 23, 23.1 1 26
u certifikatu o sukladnosti;

(f) najveca brzina teskog vozila kako je navedena u unosu 29 u certifikatu o sukladnosti;

(2) stupanj dovrsenosti kako je naveden u odabranom predlosku certifikata o sukladnosti u skladu s tockom 2. Priloga VIIL
Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2020/6831 (');

(h) kategorija vozila kako je navedena u unosu 0.4 u certifikatu o sukladnosti;
(i) broj osovina kako je naveden u unosu 1 u certifikatu o sukladnosti;
() najveca tehnicki dopustena masa optereéenog vozila kako je navedena u unosu 16.1 u certifikatu o sukladnosti;

(k) otisnut kriptografski kontrolni identifikacijski broj proizvodaceve evidencijske datoteke kako je naveden u unosu 49.1
u certifikatu o sukladnosti; za teska vozila registrirana do 30. lipnja 2025. drzave ¢lanice mogu prijaviti samo prvih
osam znakova kriptografskog kontrolnog identifikacijskog broja;

() specificne emisije CO, kako su navedene u unosu 49.5 u certifikatu o sukladnosti;
(m) prosjecna vrijednost korisnog tereta kako je navedena u unosu 49.6 u certifikatu o sukladnosti;
(n) datum registracije;

(0) najveca tehnicki dopustena masa skupa vozila za tesko vozilo iz kategorije N3 u vrlo teskom skupu (EHC) iz ¢lanka 3.
tocke 25. kako je navedena u unosu 16.4. u certifikatu o sukladnosti ili certifikatu o homologaciji pojedina¢nog vozila;

(p) ako je rije¢ o vozilu za posebne namjene, oznaka kako je navedena u unosu 51 u certifikatu o sukladnosti;
(q) broj pogonskih osovina kako je naveden u unosu 3 u certifikatu o sukladnosti;

(r) za teska vozila odobrena u skladu s ¢lankom 2. stavkom 3. tockom (b) Uredbe (EU) 2018/858: informacije da je tesko
vozilo konstruirano i izradeno ili prilagodeno za upotrebu u sluzbama civilne zastite, vatrogasnim sluzbama i snagama
za odrzavanje javnog reda;

(s) za teska vozila registrirana za upotrebu u sluzbama civilne zastite, vatrogasnim sluzbama i snagama za odrzavanje
javnog reda: potvrda da je vozilo registrirano za upotrebu u sluzbama civilne zastite, vatrogasnim sluzbama i snagama
za odrZavanje javnog reda i da ispunjava uvjete utvrdene u clanku 3.a stavku 5. ove Uredbe. Za sva teska vozila,
uklju¢ujuéi ona koja su pojedina¢no homologirana, odgovarajule su informacije koje se navode u certifikatu
o sukladnosti EU-a ili certifikatu o EU homologaciji pojedina¢nog vozila ili nacionalnom certifikatu o homologaciji
pojedinacnog vozila u skladu s predloscima utvrdenima u Provedbenoj uredbi (EU) 2020/683 neovisno o tome
primjenjuju li se nacionalna izuze¢a na temelju ¢lanka 45. stavka 1. Uredbe (EU) 2018/858.

() 1 Provedbena uredba Komisije (EU) 2020/683 od 15. travnja 2020. o provedbi Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta
i Vije¢a s obzirom na administrativne zahtjeve za homologaciju i nadzor trzista motornih vozila i njihovih prikolica te sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (SL L 163, 26.5.2020., str. 1.).
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DIO B: PODACI O KOJIMA TREBAJU IZV]E§CIVATI PROIZVODACI I DRUGI SUBJEKTI

U skladu s ¢lankom 13.b ove Uredbe svaki izvjestitelj izvjes¢uje o sljede¢im podacima za teska vozila za koja je obvezan
izraditi proizvodacevu evidencijsku datoteku (MRF) ili datoteku s informacijama o vozilu (VIF) u skladu s Uredbom (EU)
2017/2400 i Provedbenom uredbom (EU) 2022/1362.

Za teska vozila iz tocaka (p) i (q) dijela A Priloga IV. proizvoda¢ iz ¢lanka 7.a izvjes¢uje i Komisiju u skladu s ¢lankom 2.
stavcima 4. i 5. ako se tesko vozilo koje bi inace bilo izuzeto od obveza iz ¢lanka 3.a ne izuzima od tih obveza.

Izvjestitelji
Kategorije
vozila [podskupine rvodat ori Proizvodat
vozila Proizvodac prﬁmarnog nedovrienog Proizvodac vozila (%) () Imenovana tehnicka sluzba (%)
vozila () vozila (?)
N/sve Nije primjenjivo. Nije primjenjivo. | — MREF () Nije primjenjivo.
— dodatne informacije ()
M/sve — VIF() Nije primjenjivo. | — VIF () Nije primjenjivo.
— MRE (% — MRE (%
— dodatne informacije () — dodatne informacije (*)
za primarno vozilo za potpuno ili dovrseno
vozilo
Ofsve Nije primjenjivo. Nije primjenjivo. | — MREF (') — MRE ()
— Dodatne — Dodatne informacije (*)
informacije (*)

S

=

X

<3

Clanak 3. tocka 29. Uredbe (EU) 2017/2400.
Clanak 3. tocka 31. Uredbe (EU) 2017/2400.
Clanak 3. stavak 4a. Uredbe (EU) 2017/2400.
Proizvodaceva evidencijska datoteka (MRF), ¢lanak 3. tocka 23. Uredbe (EU) 2017/2400.
Datoteka s informacijama o vozilu (VIF), ¢lanak 3. tocka 25. Uredbe (EU) 2017/2400.

Clanak 2. tocka 5. Provedbene uredbe (EU) 2022/1362.
Proizvodaceva evidencijska datoteka (MRF), ¢lanak 2. tocka 9. Provedbene uredbe (EU) 2022/1362.
Clanak 8. stavci 6. i 7. Provedbene uredbe (EU) 2022/1362.

PRy

-

Dodatne informacije:

ne

Parametar koji se prati

Izvor

Kategorije vozila na koje se
primjenjuje parametar koji se prati

15 marka (trgovacko ime sva
proizvodaca)
24 ime i adresa proizvodaca tocka 0.4. u obrascu certifikata | kategorija N;

mjenjaca

sastavnog dijela, zasebne
tehnicke jedinice ili sustava iz
Dodatka 1. Prilogu VI. Uredbi
(EU) 20172400

kategorija M: samo primarno
vozilo;
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ne

Parametar koji se prati

Izvor

Kategorije vozila na koje se
primjenjuje parametar koji se prati

25 marka (trgovacko ime tocka 0.1. u obrascu certifikata | kategorija N;
proizvodaca mjenjaca) sastavnog dijela, zasebne .. .
tehnicke jedinice ili sustava iz katggorua M: samo primarno
Dodatka 1. Prilogu VI. Uredbi vozilo;
(EU) 2017/2400
32 ime i adresa proizvodaca osovine | tocka 0.4. u obrascu certifikata | kategorija N;
sastavnog dijela, zasebne . .
tehnicke jedinice ili sustava iz kate,gorlla M: samo primarno
Dodatka 1. Prilogu VI Uredbi | OZilo:
(EU) 2017/2400 kategorija O
33 marka (trgovacko ime tocka 0.1. u obrascu certifikata | kategorija N;
proizvodaca osovine) sastavnog dijela, zasebne . .
tehnicke jedinice ili sustava iz katggorua M: samo primarno
Dodatka 1. Prilogu VII. Uredbi vozilo;
(EU) 2017/2400 kategorija O
39 ime i adresa proizvodaca guma |tocka 1. u obrascu certifikata | kategorija N;
sastavnog dijela, zasebne . .
tehnicke jedinice ili sustava iz kate.go.rlja M: samo primarno
Dodatka 1. Prilogu X. Uredbi vozilo;
(EU) 2017/2400 kategorija O
40 marka (trgovacko ime tocka 3. u obrascu certifikata | kategorija N;
proizvodaca guma) sastavnog dijela, zasebne o .
tehnicke jedinice ili sustava iz kategorua M: samo primarno
Dodatka 1. Prilogu X. Uredbi vozilo;
(EU) 2017/2400 kategorija O
72 broj dozvole za upotrebu sva
simulacijskog alata
75 masene emisije CO, motora tocka 1.4.2. dopune Dodatku 5. | kategorija N;
tijekom WHTC-a (8) (g/kWh) ili tocka 1.4.2. dopune .. .
Dodatku 7. Prilogu I. Uredbi kate.gorlja M: samo primarno
Komisije (EU) br. 582/20112 (3, | Vozilo:
ovisno o tome koja se
primjenjuje
()  Uredba Komisije (EU) br. 582/2011 od 25. svibnja 2011. o provedbi i izmjeni Uredbe (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta
i Vijeca s obzirom na emisiju iz teskih vozila (Euro VL) i izmjeni priloga L i IIl. Direktivi 2007[46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a
(SL'L 167, 25.6.2011., str. 1.).
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ne Parametar koji se prati Izvor . K_ategqrije vozila na k_qje €
primjenjuje parametar koji se prati
76 potro$nja goriva motora tijekom | tocka 1.4.2. dopune Dodatku 5. | kategorija N;
WHTC-a (g/kWh) ili to¢ka 1.4.2. dopune K s .
Dodatku 7. Prilogu I. Uredbi (EU) ate{;o’rua M: samo primarno
br. 582/2011, ovisno o tome VOZILO;
koja se primjenjuje
77 masene emisije CO, motora Tocka 1.4.1 dopune Dodatku 5. | kategorija N;
tijekom WHSC-a (9) (g/kWh) ili tocka 1.4.1 dopune .. .
Dodatku 7. Prilogu L. Uredbe | Kategorija M: samo primarno
(EU) br. 582/2011, ovisno vozilo;
o tome koja se primjenjuje
78 potrosnja goriva motora tijekom | Tocka 1.4.1 dopune Dodatku 5. | kategorija N;
WHSC-a (g/kWh) ili to¢ka 1.4.1 dopune B .
Dodatku 7. Prilogu I. Uredbe kate_gorlja M: samo primarno
(EU) br. 582/2011, ovisno vozilo;
o tome koja se primjenjuje
101 za teska vozila s datumom tocka 1.2.1. dopune dodacima | kategorija N;
simulacije od 1. srpnja 2020. 5., 6. ili 7. Prilogu L. Uredbi (EU) K s )
nadalje: homologacijski broj br. 582/2011, ovisno o tome ate.lgo'rlja M: samo primarno
motora koji se primjenjuje vozilo;
102 za teska vozila s datumom datoteka koju generira sve

simulacije od 1. srpnja 2021.:
datoteka s vrijednostima
odvojenima zarezom istog
naziva kao i radna datoteka i s
nastavkom.vsum koja sadrzava
zbirne rezultate po simuliranom
namjenskom profilu i uvjetu
korisnog tereta

simulacijski alat iz ¢lanka 5.
stavka 1. tocke (a) Uredbe (EU)
2017/2400 u verziji za graficko
korisni¢ko sucelje (GUI)

DIO C: RASPONI VRIJEDNOSTI OTPORA ZRAKA (CDXA) U SVRHU OBJAVLJIVANJA U SKLADU S CLANKOM 13.c

Kako bi vrijednost CdxA navedena u unosu 23 bila javno dostupna u skladu s ¢lankom 13.c, Komisija upotrebljava raspone

utvrdene u sljedecoj tablici koja sadrzava odgovarajuci raspon za svaku vrijednost CdxA:

Vrijednost CdxA [m’]

Raspon
Min. CdxA (CdxA > min. CdxA) Max. CdxA (CdxA < max. CdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
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Vrijednost CdxA [m?]

Raspon
Min. CdxA (CdxA > min. CdxA) Max. CdxA (CdxA < max. CdxA)
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
A5 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
A10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
Al3 5,12 5,38
Al4 5,38 5,65
Al5 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
Al19 6,87 7,21
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
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PRILOG V.
Izvjes¢ivanje o podacima i upravljanje njima iz ¢lanaka od 13.a do 13.c

1. IZVJESCIVANJE KOJE PROVODE DRZAVE CLANICE

1.1.  Kontaktna tocka nadleznog tijela u skladu s ¢lankom 13.a dostavlja Europskoj agenciji za okoli§ podatke navedene
u dijelu A Priloga IV. elektronickim prijenosom.
Kad se podaci dostave, kontaktna tocka o tome obavjes¢uje Komisiju i Europsku agenciju za okoli§ e-postom na
sljedeée adrese:
EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu
kao i
HDV-monitoring@eea.curopa.eu.

2. 1ZVJESCIVANJE KOJE PROVODE PROIZVODACI

2.1.  Proizvodaci bez odgode obavjes¢uju Komisiju o sljede¢im informacijama:
(a) ime proizvodaca navedeno u certifikatu o sukladnosti ili certifikatu o homologaciji pojedinacnog vozila;
(b) medunarodni identifikacijski kod proizvodaca (WMI kod) kako je utvrden u Uredbi Komisije (EU)

br. 19/20113 (') koji se upotrebljava kao identifikacijski broj novih teskih vozila koja se stavljaju na trziste;

(c) kontaktna tocka odgovorna za slanje podataka Europskoj agenciji za okolis.
Bez odgode obavjes¢uju Komisiju o svim promjenama tih informacija.
Obavijesti se 3alju na adrese navedene u tocki 1.1.

2.2.  Kontaktna tocka proizvodaca u skladu s ¢lankom 13.b dostavlja Europskoj agenciji za okoli§ podatke navedene
u tocki 2. dijela B Priloga 1. elektronickim prijenosom.
Kad se podaci dostave, kontaktna tocka o tome obavjes¢uje Komisiju i Europsku agenciju za okoli§ e-postom na
adrese iz tocke 1.1.

3. OBRADA PODATAKA

3.1. Europska agencija za okoli§ obraduje podatke dostavljene u skladu s tockama 1.1.1 2.2. te obradene podatke biljezi
u registru.

3.2.  Podaci koji se odnose na teska vozila registrirana u prethodnom razdoblju izvjes¢ivanja i koji su zabiljezeni

()

u registru objavljuju se do 30. travnja svake godine, osim sljedecih unosa:
3.2.1. identifikacijski broj vozila;

3.2.2. ime i adresa proizvodaca mjenjaca;

3.2.3. marka (trgovacko ime proizvodaca mjenjaca);

3.2.4. ime i adresa proizvodaca osovine;

3.2.5. marka (trgovacko ime proizvodaca osovine);

3.2.6. ime i adresa proizvodaca guma;

3.2.7. marka (trgovacko ime proizvodaca guma);

3.2.8. model motora;

3.2.9. model mjenjaca;

3.2.10. model usporivaca;

3 Uredba Komisije (EU) br. 19/2011 od 11. sije¢nja 2011. o zahtjevima za homologaciju tipa za propisanu proizvodacevu plocicu
i za identifikacijski broj vozila motornih vozila i njihovih prikolica i provedbi Uredbe (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta
i Vijeca o zahtjevima za homologaciju tipa za opCu sigurnost motornih vozila, njihovih prikolica i sustava, sastavnih dijelova
i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih njima (SL L 8, 12.1.2011,, str. 1.).
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3.3.

3.4,

3.5.

3.2.11. model pretvaraca zakretnog momenta;
3.2.12. model kutnog pogona;

3.2.13. model osovine;

3.2.14. model otpora zraka;

3.2.15. datoteka s vrijednostima odvojenima zarezom istog naziva kao i radna datoteka i s nastavkom.vsum koja
sadrzava zbirne rezultate po simuliranom namjenskom profilu i uvjetu korisnog tereta.

Ako nadlezno tijelo ili proizvodaci u dostavljenim podacima pronadu pogreske, o njima bez odgode obavjeséuju
Komisiju i Europsku agenciju za okoli§ dostavljanjem izvjes¢a o prijavi pogreske i e-postom na adrese iz tocke 1.1.

Komisija uz potporu Europske agencije za okoli§ provjerava prijavljene pogreske i prema potrebi ispravlja podatke
u registru.

Komisija uz potporu Europske agencije za okoli§ stavlja na raspolaganje elektronicke formate za prijenos podataka
iz tocaka 1.1. i 2.2. dovoljno rano, prije isteka rokova za slanje.

6667
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PRILOG VI
Korelacijska tablica
Uredba (EU) 2018/956 Ova Uredba

Clanak 1. Clanak 1. stavak 2.
Clanak 2. Clanak 2.
Clanak 3. Clanak 3.
Clanak 4. Clanak 13.a
Clanak 5. Clanak 13.b
Clanak 6. Clanak 13.c
Clanak 7. Clanak 13.d
Clanak 8. Clanak 13.e
Clanak 9. Clanak 13.f
Clanak 10. —
Clanak 11. Clanak 14.
Clanak 12. Clanak 16.
Clanak 13. Clanak 17.
Clanak 14. _
Prilog L. Prilog IV.
Prilog II. Prilog V.”
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