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L.

(Zakonodavni akti)

UREDBE

UREDBA (EU) 2020/1054 EUROPSKOG PARLAMENTA 1 VI]EéA
od 15. srpnja 2020.

o izmjeni Uredbe (EZ) br.561/2006 s obzirom na minimalne zahtjeve u pogledu maksimalnih
dnevnih i tjednih vremena voZnje, minimalnih stanki te dnevnih i tjednih razdoblja odmora i
Uredbe (EU) br. 165/2014 s obzirom na pozicioniranje s pomocu tahografa

EUROPSKI PARLAMENT I VHECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91. stavak 1.,
uzimajuéi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora (1),

uzimajuci u obzir misljenje Odbora regija (%),

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (3),

bududi da:

(1) Dobri uvjeti rada za vozace i posteni uvjeti poslovanja za cestovne prijevoznike od klju¢ne su vaznosti za stvaranje
sigurnog, ucinkovitog i drustveno odgovornog sektora cestovnog prometa s ciljem osiguravanja nediskriminacije i
privlacenja kvalificiranih radnika. Kako bi se taj postupak olaksao, klju¢no je da socijalna pravila Unije u podrucju
cestovnog prometa budu jasna, proporcionalna, svrsishodna, jednostavna za primjenu i provedbu te da se ucin-
kovito i dosljedno provode na podrucju ¢itave Unije.

(2)  Nakon ocjenjivanja uinkovitosti i djelotvornosti provedbe postojeéeg skupa socijalnih pravila Unije u podrucju
cestovnog prometa, a posebno Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca (*), u provedbi tog
pravnog okvira utvrdeni su odredeni nedostaci. Zbog nejasnih pravila o tjednim razdobljima odmora, objektima
za odmor i stankama u slucaju viSeclane posade kao i nepostojanja pravila o povratku vozaca kudi doslo je do
razli¢itih tumacenja i praksi provedbe u drzavama c¢lanicama. Nekoliko drzava ¢lanica nedavno je donijelo jedno-
strane mjere kojima se dodatno povecalo pravnu nesigurnost i nejednako postupanje prema vozacima i prijevoz-
nicima. Medutim, maksimalnim dnevnim i tjednim razdobljima voZnje ucinkovito se poboljsavaju socijalni uvjeti
vozaca te sigurnost na cestama opcenito. Potrebni su ustrajni napori kako bi se osigurala uskladenost.

() SL C197, 8.6.2018., str. 45.

() SL C176, 23.5.2018., str. 57.

() Stajaliste Europskog parlamenta od 4. travnja 2019. (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom listu) i stajaliSte Vijeca u prvom ¢itanju od
7. travnja 2020. (SL C 151, 6.5.2020,, str. 1.). StajaliSte Europskog parlamenta od 9. srpnja 2020. (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom
listu).

(*) Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca od 15. ozujka 2006. o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva
koje se odnosi na cestovni promet i o izmjeni uredbi Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 i (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe
Vijeca (EEZ) br. 3820/85 (SL L 102, 11.4.2006., str. 1.).
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Kako bi se promicala sigurnost na cestama, vazno je poticati prijevoznike da usvoje kulturu sigurnosti koja se
postuje na svim razinama. Posebno kako bi se izbjeglo krienje pravild o voznji i odmoru ili ugrozavanje sigurnosti
na cestama, ne bi smjelo biti dopusteno da se placanje na temelju radne ucinkovitosti povezuje s vremenom
potrebnim za prijevoz putnika na njihova odredista ili isporuku robe.

Ex post evaluacijom Uredbe (EZ) br. 561/2006 potvrdeno je da je nedosljedna i neucinkovita provedba socijalnih
prava Unije uglavnom posljedica nejasnih pravila, neu¢inkovite i nejednake uporabe alata nadzora i nedovoljne
administrativne suradnje medu drzavama clanicama.

Kako bi se poboljsale jasnoca i dosljednost, trebalo bi definirati izuzeée iz podru¢ja primjene Uredbe (EZ)
br. 561/2006 za nekomercijalnu uporabu vozila.

Jasna, primjerena, proporcionalna i jednakomjerno provedena pravila klju¢na su i za ostvarivanje ciljeva politike u
pogledu poboljsanja uvjeta rada za vozace, a posebno u pogledu osiguravanja nenaru$enog i postenog trzi§nog
natjecanja medu prijevoznicima i doprinosa sigurnosti na cestama za sve sudionike u prometu.

Postoje¢i zahtjevi u pogledu stanki pokazali su se neprimjerenima i neprakti¢nima za vozace koji voze u posadi.
Stoga je zahtjev u pogledu biljezenja stanki primjereno prilagoditi posebnostima prijevoza koji obavljaju vozadi
koji voze u posadi, bez ugrozavanja sigurnosti vozaca i sigurnosti na cestama.

Vozaci koji obavljaju medunarodni prijevoz tereta na duge relacije provode dulja razdoblja daleko od kuce.
Trenutatnim zahtjevima u pogledu redovnog tjednog odmora ta se razdoblja mogu nepotrebno produljiti.
Stoga je odredbe o redovnim tjednim razdobljima odmora pozeljno prilagoditi tako da vozaci mogu lakse obavljati
medunarodni prijevoz u skladu s pravilima i sti¢i kudi kako bi iskoristili redovno tjedno razdoblje odmora te kako
bi im se u potpunosti nadoknadila sva skracena tjedna razdoblja odmora. S obzirom na razlike izmedu prijevoza
putnika i prijevoza tereta ta se mogucnost ne bi trebala primjenjivati na vozace kada obavljaju prijevoz putnika.

Svaka fleksibilnost pri izradi rasporeda razdoblja odmora za vozace trebala bi biti transparentna i predvidljiva za
vozaca te se njome ni na koji nacin ne bi smjelo ugrozavati sigurnost na cestama povecanjem razine umora vozaca
niti bi se smjelo uzrokovati pogorsavanje uvjeta rada. Tom se fleksibilnos¢u stoga ne bi smjelo izmijeniti trenu-
tano radno vrijeme vozaca ili maksimalno Cetrnaestodnevno vrijeme voZnje te bi ona trebala podlijegati strozim
pravilima o nadoknadama za skradene odmore.

Kako bi se osiguralo da se ta fleksibilnost ne zloupotrebljava, od klju¢ne je vaznosti jasno definirati podrugje
njezine primjene te ujedno predvidjeti odgovarajuci nadzor. To podru¢je primjene trebalo bi stoga ograniciti na
one vozace koji skradena tjedna razdoblja odmora tijekom referentnog razdoblja provode izvan drzava ¢lanica
poduzeda i izvan zemlje u kojoj je mjesto boravka vozaca. To se moze provjeriti pregledom zapisa tahografa na
cesti i u prostorima prijevoznika, s obzirom na to da sadrzavaju mjesto pocetka i zavrSetka razdoblja odmora te
informacije koje se odnose na pojedinacne vozace.

Kako bi se osigurala ucinkovita provedba, od klju¢ne je vaznosti da nadlezna tijela pri provedbi provjera na cesti
mogu utvrditi jesu li vremena voZnje i razdoblja odmora postovana na dan provjere te tijekom prethodnih
56 dana.

Brz tehnoloski napredak dovodi do postupne automatizacije sustava voznje kojima je potrebno manje ili nimalo
izravnih informacija od vozaca. Kako bi se odgovorilo na te promjene, mozda e biti potrebno prilagoditi
postojeCe zakonodavstvo, ukljucujuéi pravila o vremenima voznje i odmora, s ciljem jamcenja sigurnosti na
cestama i jednakih uvjeta te poboljSanja uvjeta rada, pritom omogucujuéi da Unija bude predvodnica novih
inovativnih tehnologija i praksi. Stoga bi Komisija trebala podnijeti izvjeS¢e u kojem evaluira uporabu sustava
autonomne voznje u drzavama clanicama, ukljucujuéi koristi tehnologija autonomne voznje. Tom bi izvjescu,
prema potrebi, trebalo priloziti zakonodavni prijedlog.

S ciljem promicanja socijalnog napretka primjereno je odrediti gdje se mogu provesti tjedna razdoblja odmora
kako bi se vozacima osigurali odgovarajuéi uvjeti za odmor. Kvaliteta smjeStaja osobito je vazna tijekom redovnog
tjednog razdoblja odmora, koji bi voza¢ trebao provesti izvan kabine vozila i u odgovarajuem smjestaju, na trosak
prijevoznika kao poslodavca. Kako bi se osigurali dobri uvjeti rada i sigurnost vozaca, primjereno je pojasniti
zahtjev prema kojem se vozacima treba osigurati kvalitetan smjestaj u okviru kojeg se u obzir uzimaju rodne
posebnosti tijekom redovnih tjednih razdoblja odmora ako se ta razdoblja ne provode kod kude.
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(14)  Takoder je potrebno predvidjeti da prijevoznici organiziraju rad vozaca tako da razdoblja koja provode daleko od
kuce ne budu preduga te da vozaci mogu iskoristiti duga razdoblja odmora koja se uzimaju kao nadoknada za
smanjena tjedna razdoblja odmora. Povratak bi trebao biti organiziran tako da se omogu¢i dolazak do operativnog
sjedista prijevoznika u drzavi ¢lanici u kojoj ima poslovni nastan ili do mjesta boravka vozaca, a voza¢i mogu
slobodno odlu¢iti o tome gdje provode svoje razdoblje odmora. Kako bi dokazao da ispunjava svoje obveze u vezi
s organizacijom redovnog povratka, prijevoznik bi se trebao modi koristiti tahografskim zapisima, rasporedima
zaduZenja vozaca ili drugom dokumentacijom. Takvi bi dokazi trebali biti dostupni u prostorima prijevoznika kako
bi se predocili na zahtjev nadzornih tijela.

(15)  lako se redovna tjedna razdoblja odmora i dulja razdoblja odmora ne mogu provoditi u vozilu ili na parkiralistu,
ve¢ samo u prikladnom smjestaju koji moze biti u blizini parkiralista, od iznimne je vaznosti omoguciti vozacima
da pronadu sigurna i zastiCena parkiralita na kojima se pruza odgovarajuca razina sigurnosti i odgovarajudi
objekti. Komisija je vel ispitala kako potaknuti razvoj visokokvalitetnih parkiralista, ukljucujuéi potrebne mini-
malne zahtjeve. Komisija bi stoga trebala razviti standarde za sigurna i zasticena parkirali§ta. Tim standardima
trebalo bi se doprinijeti promicanju visokokvalitetnih parkiraliSta. Standardi se mogu revidirati kako bi se osigurao
bolji pristup alternativnim gorivima u skladu s politikama za razvoj te infrastrukture. Vazno je i to da na
parkirali§tima ne bude leda i snijega.

(16)  Da bi bila certificirana u skladu sa standardima Unije, sigurna i zasti¢ena parkiraliSta trebala bi podlijegati revizij-
skim postupcima. Tim revizijskim postupcima takoder bi trebalo osigurati da parkirali§ta nastave ispunjavati te
standarde. Komisija bi stoga trebala biti zaduZena za pripremu postupka certificiranja za razvoj sigurnih i zasti-
Cenih parkirali§ta u Uniji.

(17) U interesu sigurnosti na cestama i provedbe svi bi vozaci u potpunosti trebali poznavati pravila o vremenima
voznje i odmora te opasnosti u kojima se mogu naéi zbog umora. U tom su smislu vazne lako dostupne
informacije o raspolozivim objektima za odmor. Stoga bi Komisija na internetskim stranicama koje su prilagodene
korisnicima trebala pruzati informacije o sigurnim i zasticenim parkirali§tima. Te bi informacije trebalo redovito
azurirati.

(18)  Kako bi se osigurala kontinuirana sigurnost i zastita parkiralista, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za dono$enje
akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije u vezi s utvrdivanjem standarda za razinu
usluge na sigurnim i zastiCenim parkiraliStima te za postupke za certifikaciju sigurnosti i zastite parkiralista.
Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede odgovarajua savjetovanja, ukljucujudi
ona na razini stru¢njaka, te da se ta savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom
sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13.travnja 2016. (°) Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog
sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski parlament i Vije¢e primaju sve dokumente istodobno kada i
stru¢njaci iz drzava ¢lanica te njihovi struénjaci sustavno imaju pristup sastancima stru¢nih skupina Komisije koji
se odnose na pripremu delegiranih akata.

(19) U revidiranim smjernicama za TEN-T utvrdenima u Uredbi (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vijeca (°)
predvida se izgradnja parkirali§ta na autocestama priblizno svakih 100 km kako bi se komercijalnim korisnicima
cesta osigurala parkirali§ta na kojima se pruza odgovarajuca razina sigurnosti i zastite. Kako bi se ubrzala i
promicala izgradnja odgovarajue infrastrukture za parkiranje, vazno je da bude dostupno dovoljno prilika za
sufinanciranje sredstvima Unije u skladu s postoje¢im i budué¢im pravnim aktima Unije kojima se utvrduju uvjeti za
tu financijsku potporu.

(20)  Mnoge aktivnosti cestovnog prijevoza unutar Unije uklju¢uju prijevoz trajektom ili Zeljeznicom na odredenom
dijelu puta. Stoga bi trebalo utvrditi jasne i odgovarajuce odredbe koje se odnose na razdoblja odmora i stanke za
takve aktivnosti.

(°) SL L123, 12.5.2016., str. 1.
(°) Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. prosinca 2013. o smjernicama Unije za razvoj transeuropske
prometne mreZe i stavljanju izvan snage Odluke br. 661/2010/EU (SL L 348, 20.12.2013., str. 1.).
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(21) Vozadi se ponekad suocavaju s nepredvidivim okolnostima zbog kojih ne mogu sti¢i na Zeljeno odrediste za
provodenje tjednih razdoblja odmora, a da pritom ne prekrSe pravila Unije. PoZeljno je voza¢ima olaksati da se
nose s tim okolnostima i omoguditi im da stignu na odrediste za provodenje tjednog razdoblja odmora. Takve su
iznimne okolnosti iznenadne okolnosti koje se ne mogu izbjeéi niti predvidjeti te cjelovita primjena odredaba ove
Uredbe neocekivano postaje nakratko nemoguéa. Stoga se na takve okolnosti ne moze sustavno oslanjati kako bi
se izbjeglo postovanje ove Uredbe. Kako bi se osigurala pravilna provedba, voza¢ bi trebao biljeziti iznimne
okolnosti zbog kojih dolazi do odstupanja od pravila. Usto bi se zastitnom mjerom trebalo osigurati da
vrijeme voZnje nije prekomjerno.

(22)  Kako bi se smanjila i sprijecila pojava razlicitih praksi provedbe te dodatno poboljsale u¢inkovitost i djelotvornost
prekograni¢ne provedbe, klju¢no je uspostaviti jasna pravila za redovitu administrativnu suradnju medu drzavama
¢lanicama.

(23)  Drzave ¢lanice trebale bi poduzeti sve potrebne mjere kako bi se osiguralo da se nacionalna pravila o sankcijama
koje se primjenjuju za krSenja Uredbe (EZ) br. 561/2006 i Uredbe (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i
Vijeca (7) provode na ucinkovit, proporcionalan i odvradajuéi nacin. Vazno je osigurati da stru¢njaci imaju jedno-
stavan pristup informacijama o sankcijama koje se primjenjuju u svakoj drzavi ¢lanici. Europsko nadzorno tijelo za
rad, osnovano Uredbom (EU) 2019/1149 Europskog parlamenta i Vijeca (%), moglo bi olaksati taj pristup stav-
ljanjem na raspolaganje informacija putem jedinstvenih internetskih stranica na razini Unije koje sluze kao jedin-
stveni portal za pristup izvorima informacija i uslugama na razini Unije i na nacionalnoj razini na svim sluzbenim
jezicima Unije, a koje su uspostavljene Uredbom (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i Vijeca (°).

(24)  Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu Uredbe (EZ) br. 561/2006 provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti
Komisiji kako bi se pojasnile bilo koje odredbe te uredbe i uspostavili zajednicki pristupi za njihovu primjenu i
provedbu. Te bi ovlasti trebalo izvr$avati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije-
Ca (19).

(250 Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu Uredbe (EU) br. 165/2014 provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti
Komisiji radi utvrdivanja detaljnih odredaba za ujednacenu primjenu obveze biljeZenja i pohranjivanja podataka o
svim prelascima granice vozila i aktivnostima te detaljnih odredaba potrebnih za ujednacenu primjenu odredaba o
zahtjevima u pogledu podataka i njihovim funkcijama i ugradnju tahografa. Te bi ovlasti trebalo izvravati u skladu
s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca.

(26) Kako bi se poboljsala troskovna ucinkovitost provedbe socijalnih pravila, trebali bi se u potpunosti iskoristiti
postojedi i pametni sustavi tahografa, a pametni bi tahografi trebali postati obvezni i za laka gospodarska vozila
mase iznad odredene granice koja se upotrebljavaju u medunarodnom prijevozu uz naknadu. Stoga bi trebalo
unaprijediti funkcionalnosti tahografa kako bi se omoguéilo preciznije pozicioniranje.

(27)  Zbog troskovne ucinkovitosti provedbe socijalnih pravila, brzog razvoja novih tehnologija, digitalizacije cjelo-
kupnog gospodarstva Unije te potrebe za jednakim uvjetima medu poduzeéima u sektoru medunarodnog
cestovnog prometa potrebno je skratiti prijelazno razdoblje za ugradnju digitalnih tahografa u registrirana
vozila. Pametnim tahografima doprinijet ¢e se pojednostavnjenju nadzora, ¢ime Ce se olaksati rad nacionalnih tijela.

(7) Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljace 2014. o tahografima u cestovnom prometu, stavljanju izvan
snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parla-
menta i Vije¢a o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1.).

(%) Uredba (EU) 2019/1149 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2019. o osnivanju Europskog nadzornog tijela za rad, izmjeni
uredaba (EZ) br. 883/2004, (EU) br.492/2011 i (EU) 2016/589 i stavljanju izvan snage Odluke (EU)2016/344 (SL L 186,
11.7.2019., str. 21.).

(°) Uredba (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i Vije¢a od 2. listopada 2018. o uspostavi jedinstvenog digitalnog pristupnika za
pristup informacijama, postupcima, uslugama podrske i rjeSavanja problema te o izmjeni Uredbe (EU) br. 1024/2012 (SL L 295,
21.11.2018., str. 1.).

(%) Uredba (EU) br.182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljate 2011. o utvrdivanju pravila i opcih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava clanica nad izvr$avanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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(28)  Kako bi se osiguralo da vozaci, prijevoznici i nadzorna tijela $to ranije iskoriste prednosti pametnih tahografa,
uklju¢ujuéi njihovo automatizirano evidentiranje prelazaka granice, postoje¢e vozne parkove trebalo bi opremiti
takvim uredajima u odgovarajuem razdoblju nakon stupanja na snagu detaljnih tehnickih odredaba. Tim razdob-
ljem osigurat ¢e se dovoljno vremena za pripremu.

(29) U vozilima koja nisu opremljena pametnim tahografima prelazak granice drzave clanice trebalo bi zabiljeziti u
tahografu na najblizem moguéem mjestu za zaustavljanje ili nakon granice.

(30)  Biljezenje aktivnosti u tahografu vazan je dio posla vozaca. Stoga je klju¢no da se vozac¢ima omoguci odgovarajuce
osposobljavanje za uporabu novih funkcija tahografa koji se stavljaju na trziSte. Prijevoznici bi kao poslodavci
trebali snositi troskove povezane s tim osposobljavanjem.

(31)  Sluzbenici za kontrolu koji provjeravaju uskladenost s relevantnim pravom Unije u sektoru cestovnog prometa
suoavaju se s izazovima zbog raznolikosti tahografskih uredaja koji se upotrebljavaju te sofisticiranih tehnika
manipulacije koje se brzo razvijaju. To se posebno odnosi na provjere koje se provode na cesti. Stoga je klju¢no da
se sluzbenicima za kontrolu pruzi odgovarajue osposobljavanje kako bi se osiguralo da su u potpunosti upoznati
s najnovijim tehnoloskim dostignuéima i tehnikama manipulacije.

(32)  Kako bi se smanjilo opterecenje prijevoznika i nadzornih tijela kada sluzbenik za kontrolu ukloni pecat tahografa u
svrhu kontrole, trebalo bi dopustiti da sluzbenik za kontrolu ponovno stavi pecat u odredenim dobro dokumen-
tiranim okolnostima.

(33)  Uzimajudi u obzir stalan tehnoloski razvoj, Komisija razmatra mogucnost razvoja novih tehnickih rjesenja kojima
se nude iste koristi i sigurnost kao one koje se nude pametnim tahografom, uz iste ili niZe povezane troskove.

(34)  Vazno je da prijevoznici s poslovnim nastanom u tre¢im zemljama podlijezu pravilima koja su istovjetna pravilima
Unije pri obavljanju djelatnosti cestovnog prometa na podru¢ju Unije. Komisija bi trebala procijeniti primjenu tog
nacela na razini Unije i predloZiti odgovarajuta rjeSenja o kojima ¢e se pregovarati u kontekstu Europskog
sporazuma o radu posada vozila u medunarodnom cestovnom prijevozu (,Sporazum AETR”).

(35)  Prijevoz tereta razlikuje se od prijevoza ljudi. Stoga bi Komisija trebala evaluirati bi li trebalo predloziti primjerenija
pravila za prijevoz putnika, posebno za povremeni prijevoz kako je definiran ¢lankom 2. tockom 4. Uredbe (EZ)
br. 1073/2009 Europskog parlamenta i Vijeca (1!).

(36) S obzirom na to da ciljeve ove Uredbe, odnosno poboljsanje sigurnosti na cestama i uvjeta rada za vozace unutar
Unije uskladivanjem pravila o vremenima voZnje, stankama i razdobljima odmora u cestovnom prometu te
uskladivanjem pravila o uporabi i provedbi tahografa, ne mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice, nego se zbog
prirode ciljeva oni na bolji nacin mogu ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u skladu s nacelom
supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim
u tom ¢lanku ova Uredba ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.

(37)  Uredbe (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 trebalo bi stoga na odgovarajuéi nacin izmijeniti,
DONIJELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.
Uredba (EZ) br. 561/2006 mijenja se kako slijedi:

1. u ¢lanku 2. stavku 1. umece se sljedeca tocka:

,(aa) od 1.srpnja 2026., tereta u medunarodnom prijevozu ili tijekom kabotaze, pri ¢emu najveéa dopustena masa
vozila, ukljucujuéi prikolicu ili poluprikolicu, prelazi 2,5 tona; ili”;

(") Uredba (EZ) br.1073/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 21.listopada 2009. o zajednickim pravilima za pristup medu-
narodnom trziStu usluga prijevoza obi¢nim i turistickim autobusima i o izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 (SL L 300, 14.11.2009.,
str. 88.).
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2. ¢lanak 3. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka (aa) zamjenjuje se sljede¢im:

»(aa) vozila ili kombinacije vozila s najvecom dopustenom masom koja ne prelazi 7,5 tona i koja se upotreb-
ljavaju:

i. za prijevoz materijala, opreme ili strojeva koje voza¢ upotrebljava prilikom izvodenja posla; ili
ii. za dostavu robe koja je proizvedena u okviru obrtnicke djelatnosti,

isklju¢ivo unutar radijusa od 100 km od sjedista poduzeca i pod uvjetom da voznja vozila nije glavna
djelatnost vozaca i prijevoz se ne obavlja uz naknadu;”;

(b) umede se sljedeca tocka:

»(ha) vozila s najve¢om dopustenom masom, ukljucujuéi prikolicu ili poluprikolicu, koja prelazi 2,5 tona, ali ne
prelazi 3,5 tona i koja se upotrebljavaju za prijevoz tereta, ako se prijevoz ne obavlja uz naknadu veé za
vlastiti racun poduzeca ili vozaca te ako voznja nije glavna djelatnost osobe koja upravlja vozilom;”;

3. u ¢lanku 4. dodaje se sljedeca tocka:

,(r) ,nekomercijalni prijevoz’ znaci svaki cestovni prijevoz, osim prijevoza uz naknadu ili za vlastiti racun, za koji se
ne prima izravna ili neizravna naknada i kojim voza¢ vozila ili druge osobe izravno ili neizravno ne ostvaruju
prihod te koji nije povezan s profesionalnim ili komercijalnim aktivnostima.”;

4. u clanku 6. stavak 5. zamjenjuje se sljede¢im:

,5.  Vozac kao ostale poslove evidentira svako vrijeme provedeno na nacin opisan u ¢lanku 4. tocki () kao i svako
vrijeme provedeno u upravljanju vozilom koje se upotrebljava za komercijalne djelatnosti koje nisu obuhvaene
podru¢jem primjene ove Uredbe, te evidentira sva razdoblja raspolozivosti kako su definirana u ¢lanku 3. tocki (b)
Direktive 2002/15[EZ, u skladu s ¢lankom 34. stavkom 5. to¢kom (b) podtockom iii. Uredbe (EU) br. 165/2014
Europskog parlamenta i Vijeca (*). Ova se evidencija unosi ru¢no na evidencijskom listu ili ispisu ili uporabom opcije
ruénog unosa na uredaju za biljeZenje.

(*) Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a od 4. veljace 2014. o tahografima u cestovnom
prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni
Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeéa o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva
koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1.).”;

5. u ¢lanku 7. dodaje se sljededi stavak:

,Voza¢ koji je dio viSeclane posade moze uzeti stanku od 45 minuta u vozilu kojim upravlja drugi voza¢ pod
uvjetom da voza¢ koji uzima stanku ne pruza pomo¢ vozacu koji upravlja vozilom.”;

6. clanak 8. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 6. zamjenjuje se sljedecim:
,6. U bilo koja dva uzastopna tjedna voza¢ uzima najmanje:

(a) dva redovna tjedna razdoblja odmora; ili



31.7.2020.

Sluzbeni list Europske unije L 249(7

=

(b) jedno redovno tjedno razdoblje odmora i jedno skradeno tjedno razdoblje odmora od najmanje 24 sata.

Tjedno razdoblje odmora pocinje najkasnije nakon zavrSetka Sest 24-satnih razdoblja od kraja prethodnog
tjednog razdoblja odmora.

Odstupajuéi od prvog podstavka, voza¢ koji obavlja medunarodni prijevoz tereta moze, izvan drzave clanice
poslovnog nastana, uzeti dva uzastopna skraena tjedna razdoblja odmora pod uvjetom da u bilo koja Cetiri
uzastopna tjedna uzima najmanje Cetiri tjedna razdoblja odmora, od kojih su najmanje dva redovna tjedna
razdoblja odmora.

Za potrebe ovog stavka smatra se da voza¢ obavlja medunarodni prijevoz ako zapocne dva uzastopna skracena
tjedna razdoblja odmora izvan drzave ¢lanice u kojoj poslodavac ima poslovni nastan i zemlje u kojoj je mjesto
boravka vozaca.”;

umede se sljededi stavak:

,6.b  Svako skraenje tjednog razdoblja odmora nadoknaduje se istovjetnim razdobljem odmora koje se uzima
u komadu (en bloc) prije isteka treceg tjedna nakon tjedna na koji se to odnosi.

Ako su dva skralena razdoblja odmora uzeta uzastopno u skladu sa stavkom 6. tre¢im podstavkom, prije
sljedeceg tjednog razdoblja odmora uzima se razdoblje odmora koje je nadoknada za ta dva skradena tjedna
razdoblja odmora.”;

stavak 8. zamjenjuje se sljede¢im:

,8.  Redovna tjedna razdoblja odmora i svako tjedno razdoblje odmora dulje od 45 sati koje se uzima kao
nadoknada za prethodna skracena tjedna razdoblja odmora ne provode se u vozilu. Provode se u prikladnom
smjeStaju s odgovarajuéim mjestom za odmor i sanitarnim prostorima u okviru kojih se u obzir uzimaju rodne
posebnosti.

Sve troskove smjestaja izvan vozila pokriva poslodavac.”;
umede se sljededi stavak:

,8.a  Prijevoznici organiziraju rad vozaca tako da se vozaci mogu vratiti u operativno srediste poslodavca gdje
je obi¢no baza vozaca i gdje voza¢ pocinje tjedno razdoblje odmora, u drzavu ¢lanicu poslovnog nastana
poslodavca ili u mjesto boravka vozac¢a u svakom razdoblju od Cetiri uzastopna tjedna, kako bi proveli najmanje
jedno redovno tjedno razdoblje odmora ili tjedno razdoblje odmora dulje od 45 sati koje se uzima kao nadok-
nada za skraeno tjedno razdoblje odmora.

Medutim, ako je voza¢ uzeo dva uzastopna skraena tjedna razdoblja odmora u skladu sa stavkom 6., prijevoznik
organizira rad vozaca tako da se voza¢ moze vratiti prije pocetka redovnog tjednog razdoblja odmora duljeg od
45 sati koje se uzima kao nadoknada.

Prijevoznik biljezi nacin na koji ispunjava tu obvezu te u svojim prostorima drzi dokumentaciju kako bi je
mogao predociti na zahtjev nadzornih tijela.”;

dodaje se sljedeéi stavak:

,10.  Komisija najkasnije 21.kolovoza 2022. evaluira mogu li se donijeti primjerenija pravila za vozace koji
obavljaju povremeni prijevoz putnika, kako je definiran u clanku 2. tocki 4. Uredbe (EZ) br. 10732009, te o
tome izvje$¢uje Europski parlament i Vijece.”;

umece se sljede¢i ¢lanak:

,Clanak 8.a

1.

Komisija osigurava da su informacije o sigurnim i za$tiCenim parkirali§tima lako dostupne voza¢ima koji

obavljaju cestovni prijevoz tereta i putnika. Komisija objavljuje popis svih certificiranih parkiralista kako bi se
vozacima osigurali sljede¢i odgovarajudi uvjeti:

detekcija i sprecavanje neovlastenog pristupa;
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— rasvjeta i vidljivost;

— kontaktne tocke i postupci za hitne slucajeve;

— sanitarni prostori u okviru kojih se u obzir uzimaju rodne posebnosti;
— moguénosti kupnje hrane i pica;

— komunikacijske veze;

— napajanje.

Popis takvih parkiraliSta stavlja se na raspolaganje na jedinstvenim sluzbenim internetskim stranicama koje se
redovito aZuriraju.

2. Komisija donosi delegirane akte u skladu s ¢lankom 23.a radi utvrdivanja standarda kojima se pruzaju dodatne
pojedinosti o razini usluge i sigurnosti u pogledu podru¢ja navedenih u stavku 1. i o postupcima za certifikaciju
parkiralista.

3. Na svim certificiranim parkiraliStima moZe se naznaciti da su certificirana u skladu sa standardima i postupcima
Unije.

U skladu s ¢lankom 39. stavkom 2. tockom (c) Uredbe (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vijeca (*) drzave
¢lanice moraju poticati izgradnju parkirali§ta za komercijalne korisnike cesta.

4. Komisija do 31.prosinca 2024. podnosi izvjes¢e Europskom parlamentu i Vije¢u o dostupnosti prikladnih
objekata za odmor vozaca i zastienih parkirali§ta, kao i o razvoju sigurnih i zasticenih parkiralita koja su certi-
ficirana u skladu s delegiranim aktima iz stavka 2. U tom izvje$¢u mogu se navesti mjere za povecanje broja i
kvalitete sigurnih i zastiéenih parkiralista.

(*) Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca 2013. o smjernicama Unije za razvoj
transeuropske prometne mreze i stavljanju izvan snage Odluke br. 661/2010/EU (SL L 348, 20.12.2013,, str. 1.).”;

8. clanak 9. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,1.  Odstupajuéi od clanka 8., kada voza¢ prati vozilo koje se prevozi trajektom ili vlakom te uzima redovno
dnevno razdoblje odmora ili skraleno tjedno razdoblje odmora, to se razdoblje moZe prekinuti najvise dva puta
drugim aktivnostima koje ukupno ne traju dulje od jednog sata. Tijekom takvog redovnog dnevnog razdoblja
odmora ili skradenog tjednog razdoblja odmora voza¢ ima pristup spavacoj kabini, kabini ili lezaju.

U pogledu redovnih tjednih razdoblja odmora, to se odstupanje primjenjuje na putovanja trajektom ili vlakom
samo ako:

(a) predvideno putovanje traje osam sati ili vise; i
(b) voza¢ ima pristup spavacoj kabini na trajektu ili u vlaku.”;
(b) stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,2.  Sve vrijeme provedeno u putovanju do mjesta preuzimanja vozila obuhvacenog podru¢jem primjene ove
Uredbe, ili u povratku iz tog mjesta, kada vozilo nije u vozacevom prebivali§tu niti u operativnom sredistu
poslodavca u kojemu je sjediste vozaca, ne racuna se kao vrijeme odmora ili stanke, osim ako je voza¢ na
trajektu ili vlaku i ima pristup spavacoj kabini, kabini ili lezaju.”;
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9. umecde se sljededi clanak:

,Clanak 9.a

Komisija do 31. prosinca 2025. sastavlja te Europskom parlamentu i Vijeu podnosi izvjesée u kojem evaluira
uporabu sustavd autonomne voZznje u drzavama clanicama. U tom je izvjes¢u poseban naglasak na potencijalnom
utjecaju tih sustava na pravila o vremenima voznje i odmora. Tom se izvje§¢u prema potrebi prilaze zakonodavni
prijedlog radi izmjene ove Uredbe.”;

10. u ¢lanku 10. stavak 1. zamjenjuje se sljededim:

,1.  Prijevoznik ne obavlja nikakvu isplatu vozacima koje zaposljava ili koji su mu stavljeni na raspolaganje, ¢ak i
ako je u obliku povisice ili dodatka na placu, u odnosu na prijedeni put, brzinu dostave i/ili koli¢inu prevezenog
tereta, ako je to placanje takve vrste da se njime ugrozava sigurnost na cestama ili potice na krsenje ove Uredbe.”;

11. u ¢lanku 12. dodaju se sljededi staveci:

,Pod uvjetom da sigurnost na cestama time nije ugroZena, voza¢ u iznimnim okolnostima moze odstupiti i od
¢lanka 6. stavaka 1. i 2. te ¢lanka 8. stavka 2. na nacin da prekoraci dnevno i tjedno vrijeme voZnje za najvise jedan
sat kako bi stigao do operativnog sredita poslodavca ili mjesta boravka vozaca da bi iskoristio tjedno razdoblje
odmora.

Pod istim uvjetima voza¢ smije prekoraciti dnevno i tjedno vrijeme voznje za najviSe dva sata kako bi stigao do
operativnog srediSta poslodavca ili mjesta boravka vozaca da bi iskoristio redovno tjedno razdoblje odmora, pod
uvjetom da je uzeo neprekinutu stanku od 30 minuta neposredno prije dodatne voZnje.

Voza¢ naznaluje razlog takvog odstupanja ru¢no na obrascu evidencije ili na ispisu uredaja za biljeZenje ili na
rasporedu zaduZenja, najkasnije po dolasku na odrediste ili pogodno mjesto za zaustavljanje.

Svako razdoblje produljenja nadoknaduje se istovjetnim razdobljem odmora koje se uzima u komadu (en bloc) s bilo
kojim razdobljem odmora prije isteka treCeg tjedna nakon tjedna na koji se to odnosi.”;

12. u ¢lanku 13. stavak 1. mijenja se kako slijedi:

(a) tocka (e) zamjenjuje se sljedecim:

,(€) vozila koja se upotrebljavaju iskljuc¢ivo na otocima ili u regijama izoliranima od ostatka drzavnog podrucja
Cija povrsina nije veca od 2 300 kvadratnih kilometara i koji nisu povezani s ostatkom drzavnog podrucja
mostom, gazom ili tunelom otvorenim za motorna vozila te ne granice s drugom drzavom c¢lanicom;”;

(b) dodaju se sljedece tocke:

,(q) vozila ili kombinacije vozila kojima se prevoze gradevinski strojevi za gradevinska poduzeca, u radijusu do
100 km od sjedista poduzeca i pod uvjetom da upravljanje vozilima nije glavna djelatnost vozaca;

(r) wvozila koja se upotrebljavaju za dostavu gotove betonske smjese.”;

13. u ¢lanku 14. stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,2. U hitnim slu¢ajevima drzave ¢lanice u iznimnim okolnostima mogu odobriti privremeno izuzece za razdoblje
od najvise 30 dana, koje mora biti obrazlozeno i o njemu se odmah mora obavijestiti Komisiju. Komisija te
informacije odmah objavljuje na javnim internetskim stranicama.”;
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14. clanak 15. zamjenjuje se sljedeéim:

,Clanak 15.

Drzave ¢lanice osiguravaju da vozadi vozila iz ¢lanka 3. tocke (a) podlijezu nacionalnim pravilima kojima se pruza
odgovarajuca zastita u pogledu dozvoljenih vremena voznje te obveznih stanki i razdoblja odmora. Drzave ¢lanice
obavje$¢uju Komisiju o relevantnim nacionalnim pravilima koja se primjenjuju na te vozace.”;

15. u ¢lanku 16. stavku 3. tocka (a) zamjenjuje se sljedeéim:

,(@) sadrzava sve pojedinosti odredene u stavku 2. za minimalno razdoblje kojim su obuhvadeni dan na koji se
provodi kontrola i prethodnih 56 dana; te se pojedinosti moraju azurirati u redovitim razmacima cije trajanje ne
moze biti duze od jednog mjeseca;”;

16. u clanku 19. stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,1.  Drzave ¢lanice utvrduju pravila o sankcijama koje se primjenjuju na krSenja ove Uredbe i Uredbe (EU)
br. 165/2014 te poduzimaju sve potrebne mjere radi osiguranja njihove provedbe. Te sankcije moraju biti uc¢inkovite
i proporcionalne tezini krenja, kako je navedeno u Prilogu IIl. Direktivi 2006/22/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca (*), te odvracajue i nediskriminirajuce. Svako krSenje ove Uredbe i Uredbe (EU) br.165/2014 podlijeze
samo jednoj sankciji ili postupku. Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o tim pravilima i mjerama, kao i o metodama
i kriterijima odabranima na nacionalnoj razini za ocjenu njihove proporcionalnosti. Drzave ¢lanice bez odgode
obavje$¢uju o svim naknadnim izmjenama koje na njih utjeu. Komisija obavjes¢uje drzave ¢lanice o tim pravilima
i mjerama te o svim njihovim izmjenama. Komisija osigurava da su te informacije objavljene na za to predvidenim
javnim internetskim stranicama, koje sadrzavaju detaljne informacije o takvim sankcijama primjenjivima u drzavama
¢lanicama, i na svim sluzbenim jezicima Unije.

(*) Direktiva 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006. o minimalnim uvjetima za provedbu
uredaba (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 te Direktive 2002/15/EZ u pogledu socijalnog zakonodavstva
koje se odnosi na aktivnosti cestovnog prijevoza i stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 88/599/EEZ (SL L 102,
11.4.2006., str. 35..;

17. clanak 22. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,1.  Drzave ¢lanice medusobno blisko suraduju i uzajamno si pomazu bez nepotrebne odgode kako bi olaksale
dosljednu primjenu ove Uredbe i njezinu ucinkovitu provedbu, u skladu sa zahtjevima utvrdenima u clanku 8.
Direktive 2006/22[EZ.”;

(b) u stavku 2. dodaje se sljedeca tocka:

,(c) druge posebne informacije, ukljucujuéi one o klasifikaciji rizika poduzeéa, koje mogu utjecati na postovanje
ove Uredbe.”;

(c) umecu se sljededi stavci:

,3.a U svrhu razmjene informacija u okviru ove Uredbe drzave clanice koriste se tijelima za vezu unutar
Zajednice odredenima u skladu s ¢lankom 7. Direktive 2006/22/EZ.

3b  Uzajamna administrativna suradnja i pomo¢ pruzaju se bez naknade.”;
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18. umecde se sljededi clanak:

,Clanak 23.a

1. Ovlast za donosenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podloZno uvjetima utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 8.a dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet godina pocevsi od
20. kolovoza 2020.

Komisija izraduje izvje¢e o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet godina. Delegi-
ranje ovlasti presutno se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vijee tom
produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz ¢lanka 8.a. Odlukom o
opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi ucinke sljede¢eg dana od
dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne
utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala svaka drzava ¢lanica u
skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja
2016. (¥).

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i Vijeéu.

6.  Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 8.a stupa na snagu samo ako ni Europski parlament ni Vije¢e u roku
od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne podnesu prigovor ili ako su prije
isteka tog roka i Europski parlament i Vije¢e obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje
za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

(%) SL L123, 12.5.2016., str. 1.%;

19. u clanku 24. stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,2.  Pri upudivanju na ovaj stavak primjenjuje se clanak 4. Uredbe (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i
Vijeca (¥).

2.a  Pri upudivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

(*) Uredba (EU) br.182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljate 2011. o utvrdivanju pravila i opéih
nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava clanica nad izvravanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55,
28.2.2011., str. 13.).”;

20. u ¢lanku 25. stavak 2. zamjenjuje se sljedeéim:
,2. U slucajevima iz stavka 1. tocke (b) Komisija donosi provedbene akte u kojima se utvrduju zajednicki pristupi.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 24. stavka 2.a.”.
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Clanak 2.
Uredba (EU) br. 165/2014 mijenja se kako slijedi:

1. u ¢lanku 1. stavku 1. prvi podstavak zamjenjuje se sljedecim:

,1.  Ovom se Uredbom utvrduju obveze i zahtjevi u vezi s izradom, ugradnjom, uporabom, ispitivanjem i
provjerom tahografa koji se upotrebljavaju u cestovnom prometu radi provjere uskladenosti s Uredbom (EZ)
br. 561/2006, uredbama (EZ) br. 1071/2009 (*), (EZ) br. 1072/2009 (**) i (EZ) br. 1073/2009 (***) Europskog parla-
menta i Vijeca, Direktivom 2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (****) i direktivama Vijeca 92/6/EEZ (*****) i
92/106/EEZ (*****) te, u mjeri u kojoj se odnose na upudivanje radnika u cestovnom prijevozu, direktivama
96[71[EZ (***x%) 2014/67[EU (****+xx) i (EU) 2020/1057 (**x%) Europskog parlamenta i Vijeca.

() Uredba (EZ) br.1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeéa od 21.listopada 2009. o uspostavljanju
zajednickih pravila koja se ti¢u uvjeta za obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoznika te stavljanju
izvan snage Direktive Vijea 96/26/EZ (SL L 300, 14.11.2009., str. 51.).
(**) Uredba (EZ) br. 1072/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 21. listopada 2009. o zajednickim pravi-
lima za pristup trziStu medunarodnog cestovnog prijevoza tereta (SL L 300, 14.11.2009., str. 72.).
(***) Uredba (EZ) br. 1073/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 21. listopada 2009. o zajednickim pravi-
lima za pristup medunarodnom trzistu usluga prijevoza obi¢nim i turistickim autobusima i o izmjeni
Uredbe (EZ) br. 561/2006 (SL L 300, 14.11.2009., str. 88.).
(***) Direktiva 2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa do 11. oZujka 2002. o organizaciji radnog vremena
osoba koje obavljaju mobilne djelatnosti cestovnog prijevoza (SL L 80, 23.3.2002., str. 35.).
(*****) Direktiva Vijeca 92/6[EEZ od 10. veljae 1992. o ugradnji i uporabi uredaja za ogranicenje brzine za
odredene kategorije motornih vozila u Zajednici (SL L 57, 2.3.1992,, str. 27.).
(%) Direktiva Vijea 92[/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za odredene vrste
kombiniranog prijevoza robe izmedu drzava clanica (SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).
(o) Direktiva 96/71/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 16. prosinca 1996. o upuéivanju radnika u okviru
pruzanja usluga (SL L 18, 21.1.1997., str. 1.).
(peeeee) Direktiva 2014/67/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 15. svibnja 2014. o provedbi Direktive 96/71/EZ
o upudivanju radnika u okviru pruzanja usluga i izmjeni Uredbe (EU) br. 1024/2012 o administrativnoj
suradnji putem Informacijskog sustava unutarnjeg trzista (Uredba IMI) (SL L 159, 28.5.2014., str. 11.).
(rrwreek) Direktiva (EU) 2020/1057 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15.srpnja 2020. o utvrdivanju posebnih
pravila u pogledu Direktive 96/71/EZ i Direktive 2014/67[EU za upudivanje vozaca u sektoru cestovnog
prometa te izmjeni Direktive 2006/22[EZ u vezi sa zahtjevima za provedbu i Uredbe (EU) br. 1024/2012
(SL L 249, 31.7.2020., str. 49.).”;

2. u clanku 3. stavak 4. zamjenjuje se sljede¢im:

,4.  Najkasnije tri godine od kraja godine stupanja na snagu detaljnih odredaba iz ¢lanka 11. drugog stavka,
sliedeCe kategorije vozila koja se upotrebljavaju u drzavi ¢lanici koja nije drzava clanica u kojoj su registrirana
moraju biti opremljena pametnim tahografom kako je predvideno u ¢lancima 8., 9. i 10. ove Uredbe:

(a) vozila opremljena analognim tahografom;

(b) vozila opremljena digitalnim tahografom koji je u skladu sa specifikacijama iz Priloga LB Uredbi (EEZ)
br. 3821/85 koje su se primjenjivale do 30. rujna 2011,

(c) vozila opremljena digitalnim tahografom koji je u skladu sa specifikacijama iz Priloga LB Uredbi (EEZ)
br. 3821/85 koje se primjenjuju od 1. listopada 2011.; i

(d) vozila opremljena digitalnim tahografom koji je u skladu sa specifikacijama iz Priloga LB Uredbi (EEZ)
br. 3821/85 koje se primjenjuju od 1. listopada 2012.
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4a  Najkasnije Cetiri godine nakon stupanja na snagu detaljnih odredaba iz ¢lanka 11. drugog stavka, vozila koja
su opremljena pametnim tahografom koji je u skladu s Prilogom I.C Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2016/799 (*) i
koja se upotrebljavaju u drzavi clanici koja nije drzava clanica u kojoj su registrirana moraju biti opremljena
pametnim tahografom kako je predvideno u ¢lancima 8., 9. i 10. ove Uredbe.

(*) Provedbena uredba Komisije (EU) 2016/799 od 18.ozujka 2016. o provedbi Uredbe (EU) br.165/2014
Europskog parlamenta i Vijeca o utvrdivanju tehnickih zahtjeva za izradu, ispitivanje, ugradnju, rad i popravak
tahografa i njihovih sastavnih dijelova (SL L 139, 26.5.2016., str. 1.).”;

3. u ¢lanku 4. stavku 2. iza Cetvrte alineje umece se sljedeca alineja:
,— imati dovoljan kapacitet memorije za pohranu svih podataka koji se zahtijevaju na temelju ove Uredbe;”;
4. clanak 7. zamjenjuje se sljededim:

,Clanak 7.
Zastita podataka

1. Drzave clanice osiguravaju da se obrada osobnih podataka u kontekstu ove Uredbe provodi iskljucivo za
potrebe provjere uskladenosti s ovom Uredbom i uredbama (EZ) br.561/2006, (EZ) br.1071/2009, (EZ)
br.1072/2009 i (EZ) br.1073/2009, direktivama 2002/15/EZ, 92/6/EEZ i 92/106/EEZ te, u mjeri u kojoj se
odnose na upudivanje radnika u cestovnom prijevozu, direktivama 96/71/EZ, 2014/67/EU i (EU) 2020/1057.

2. Drzave ¢lanice posebno osiguravaju da su osobni podaci zasticeni od uporabe koja nije strogo povezana s
pravnim aktima Unije iz stavka 1. u pogledu:

(a) uporabe globalnog navigacijskog satelitskog sustava (GNSS) za biljeZenje podataka o polozaju kako je navedeno u
¢lanku 8.;

(b) uporabe daljinske komunikacije za potrebe provedbe nadzora kako je navedeno u ¢lanku 9., uporabe tahografa sa
sueljem kako je navedeno u ¢lanku 10., elektronicke razmjene podataka na karticama vozaca kako je navedeno
u ¢lanku 31., a posebno prekograni¢nih razmjena takvih podataka s tre¢im zemljama; i

(c) evidencije koju provode prijevozna poduzeca kako je navedeno u ¢lanku 33.

3. Digitalni tahografi osmisljeni su tako da se osigurava zastita privatnosti. Obraduju se isklju¢ivo podaci potrebni
za svrhe navedene u stavku 1.

4. Vlasnici vozila, prijevozna poduzeca i sva druga tijela postuju, kada je to primjenjivo, relevantne odredbe o
zadtiti osobnih podataka.”;

5. u clanku 8. stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

,1.  Kako bi se olaksala provjera uskladenosti s relevantnim zakonodavstvom, polozaj vozila automatski se biljezi
na sljede¢im toc¢kama ili na tocki koja je najbliza takvim mjestima gdje je dostupan satelitski signal:

— pocetnom mjestu dnevnog radnog vremena;

— svaki put kad vozilo prede granicu neke drzave;

— svaki put kad se vozilom obavljaju aktivnosti utovara ili istovara;
— svaka tri sata akumuliranog vremena voZznje; i

— zavr$nom mjestu dnevnog radnog vremena.

Kako bi se nadzornim tijelima olaksala provjera uskladenosti, u skladu sa zahtjevima iz Uredbe (EZ) br. 561/2006
pametni tahograf biljezi i je li vozilo upotrebljavano za prijevoz tereta ili putnika.
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Radi toga se u vozila koja su prvi put registrirana 36 mjeseci nakon stupanja na snagu detaljnih odredaba iz
¢lanka 11. prvog stavka ugraduje tahograf koji je povezan s uslugom pozicioniranja na temelju satelitskog navigacij-
skog sustava.

Medutim, evidentiranje prelazaka granice i dodatnih aktivnosti iz prvog podstavka druge i trece alineje te drugog
podstavka primjenjuje se na vozila koja su prvi put registrirana u drzavi ¢lanici vise od dvije godine nakon stupanja
na snagu detaljnih odredaba iz ¢lanka 11. drugog stavka, ne dovodeéi u pitanje obvezu naknadne ugradnje u
odredena vozila u skladu s ¢lankom 3. stavkom 4.”;

6. clanak 9. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 2. zamjenjuje se sljedecim:

,2.  Tri godine nakon stupanja na snagu detaljnih odredaba iz ¢lanka 11. drugog stavka drzave ¢lanice u
odgovarajutoj mjeri opremaju svoja nadzorna tijela opremom za daljinsko rano otkrivanje potrebnom kako bi
se omogudila komunikacija podataka navedena u ovom ¢lanku, uzimajuéi u obzir njihove posebne zahtjeve i
strategije za provedbu. Do tada drzave ¢lanice mogu odluciti hoce li opremiti svoja nadzorna tijela takvom
opremom za daljinsko rano otkrivanje.”;

(b) stavak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

,3.  Komunikacija iz stavka 1. uspostavlja se s tahografom samo ako je za to primljen zahtjev s uredaja
nadzornih tijela. Komunikacija je zaSticena kako bi se osigurala nepovredivost podataka i autentifikacija
uredaja za biljeZenje podataka i provjeru. Pristup podacima razmijenjenima komunikacijom omogucuje se isklju-
¢ivo nadzornim tijelima ovlastenima za provjeru krienja pravnih akata Unije iz clanka 7. stavka 1. i ove Uredbe
te radionicama u mjeri potrebnoj da bi se utvrdio ispravan rad tahografa.”;

(c) u stavku 4. dodaje se sljedeca alineja:

,— prekoraCenje maksimalnog vremena voznje.”;

7. u ¢lanku 10. dodaje se sljedei stavak:

,Tahografi vozila koja su prvi put registrirana u nekoj drzavi ¢lanici viSe od dvije godine nakon stupanja na snagu
detaljnih odredaba iz ¢lanka 11. drugog stavka moraju biti opremljena suceljem iz stavka 1.

8. clanak 11. mijenja se kako slijedi:

(a) prvi stavak zamjenjuje se sljededim:

,Kako bi se osiguralo da je pametni tahograf uskladen s nacelima i zahtjevima odredenima u ovoj Uredbi,
Komisija provedbenim aktima donosi detaljne odredbe potrebne za ujednacenu primjenu ¢lanaka 8., 9. i 10.,
iskljucujuci one odredbe kojima bi se omogucilo da tahograf biljezi dodatne podatke.

Komisija do 21. kolovoza 2021. donosi provedbene akte kojima se utvrduju detaljne odredbe za ujednacenu
primjenu obveze biljeZenja i pohranjivanja podataka o svim prelascima granice vozila i aktivnostima iz ¢lanka 8.
stavka 1. prvog podstavka druge i trece alineje te ¢lanka 8. stavka 1. drugog podstavka.

Komisija do 21. velja¢e 2022. donosi provedbene akte kojima se utvrduju detaljne odredbe potrebne za ujed-
naenu primjenu pravila o zahtjevima u pogledu podataka i njihovim funkcijama, uklju¢ujudi ¢lanke 8., 9. i 10.
ove Uredbe, i ugradnju tahografa za vozila iz ¢lanka 2. stavka 1. tocke (aa) Uredbe (EZ) br. 561/2006.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 42. stavka 3.”;
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(b) u drugom stavku uvodni tekst zamjenjuje se sljede¢im:
,Detaljne odredbe navedene u prvom, drugom i treem stavku ovog ¢lanka:”;
9. u ¢lanku 22. stavku 5. tredi i Cetvrti podstavak zamjenjuju se sljede¢im:

,Uklonjene ili uni§tene pecate zamjenjuju ovlasteni instalater ili radionica bez nepotrebne odgode, a najkasnije sedam
dana od njihova uklanjanja ili uniStenja. Ako su pecati uklonjeni ili uniSteni za potrebe kontrole, moze ih zamijeniti
sluzbenik za kontrolu opremljen uredajem za pecadenje i jedinstvenom posebnom oznakom bez nepotrebne odgode.

Ako sluzbenik za kontrolu ukloni pecat, kontrolna kartica umeée se u tahograf od trenutka uklanjanja pecata do
zavr$etka inspekcije, ukljucujudi u slucaju postavljanja novoga pecata. Sluzbenik za kontrolu izdaje pisanu izjavu koja
sadrzava barem sljedece podatke:

— identifikacijski broj vozila;

— ime sluzbenika;

— nadzorno tijelo i drzavu ¢lanicu;

— broj kontrolne kartice;

— broj uklonjenog pecata;

— datum i vrijeme uklanjanja pecata;

— broj novog pecata, ako je sluzbenik za kontrolu postavio novi pecat.

Prije zamjene pecata ovlastena radionica provjerava i kalibrira tahograf, osim ako je pecat uklonjen ili uniten za
potrebe kontrole te ga je zamijenio sluzbenik za kontrolu.”;

10. u ¢lanku 26. umede se sljededi stavak:

,7.a  Nadlezno tijelo drzave ¢lanice izdavateljice moze zahtijevati od vozaca da zamijeni karticu vozaca novom ako
je to potrebno radi uskladivanja s relevantnim tehnickim specifikacijama.”;

11. ¢lanak 34. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,1. Vozali moraju upotrebljavati tahografske listice ili kartice vozaca svaki dan tijekom voznje, pocevsi od
trenutka kada preuzmu vozilo. Tahografski listi¢ ili kartica vozaca ne vade se prije kraja dnevnog radnog
vremena, osim ako je to odobreno ili potrebno radi unosa simbola zemlje nakon prelaska granice. Tahografski
listi¢ ili kartica vozaca ne smiju se upotrebljavati dulje od razdoblja za koje su namijenjeni.”;

(b) u stavku 5. tocka (b) mijenja se kako slijedi:
i. podtocka iv. zamjenjuje se sljededim:
v, pod znakom H: stanke, odmor, godisnji odmor ili bolovanje,”;
ii. dodaje se sljedeca tocka:

,v. pod znakom za trajekt/vlak’: uz znak : razdoblje odmora koje se provodi na trajektu ili u vlaku,
kako se zahtijeva clankom 9. Uredbe (EZ) br. 561/2006.”;

(c) u stavku 6. dodaje se sljedeca tocka:

,(f) simbole zemalja u kojima je zapoceto i zavrSeno dnevno radno vrijeme. Vozac takoder unosi simbol zemlje u
koju ude nakon prelaska granice drzave ¢lanice na pocetku prvog zaustavljanja u toj drzavi ¢lanici. To prvo
zaustavljanje obavlja se na najbliZem mogucem mjestu za zaustavljanje ili nakon granice. Kada se granica
drzave ¢lanice prelazi na trajektu ili u vlaku, voza¢ simbol zemlje upisuje u luci ili na kolodvoru dolaska.”;
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(d) stavak 7. zamjenjuje se sljedecim:
7. Voza¢ u digitalni tahograf unosi simbole zemalja u kojima je zapoceto i zavrSeno dnevno radno vrijeme.

Voza¢ od 2. velja¢e 2022. unosi i simbol zemlje u koju ude nakon prelaska granice drzave ¢lanice na pocetku
prvog zaustavljanja u toj drzavi clanici. To prvo zaustavljanje obavlja se na najbliZem mogucem mjestu za
zaustavljanje ili nakon granice. Kada se granica drzave ¢lanice prelazi na trajektu ili u vlaku, voza¢ simbol
zemlje upisuje u luci ili na kolodvoru dolaska.

Drzave ¢lanice mogu od vozaca vozila koji obavljaju prijevoz unutar njihova drzavnog podrudja zahtijevati
unodenje detaljnijih zemljopisnih specifikacija uz simbol zemlje, uz uvjet da su drzave ¢lanice te detaljnije
zemljopisne specifikacije priopéile Komisiji prije 1. travnja 1998.

Vozadi nisu obvezni unositi podatke iz prvog podstavka ako tahograf automatski biljezi podatke o poloZaju u
skladu s ¢lankom 8.7;

12. ¢lanak 36. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. mijenja se kako slijedi:
i. tocka i. zamjenjuje se sljedecim:
o tahografske listice za tekuéi dan i prethodnih 56 dana,”;
ii. tocka iii. zamjenjuje se sljedecim:
Jii. svu ruénu evidenciju i ispise izvrene tijekom tekuceg dana i prethodnih 56 dana.”;
(b) u stavku 2. tocka ii. zamjenjuje se sljedecim:

Li. svu ruénu evidenciju i ispise izvrSene tijekom tekuéeg dana i prethodnih 56 dana,”.

Clanak 3.

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Medutim, ¢lanak 1. tocka 15. i ¢lanak 2. tocka 12. primjenjuju se od 31. prosinca 2024.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 15. srpnja 2020.

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednica
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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UREDBA (EU) 2020/1055 EUROPSKOG PARLAMENTA I VI]ECA
od 15. srpnja 2020.

o izmjeni uredaba (EZ) br.1071/2009, (EZ) br.1072/2009 i (EU) br.1024/2012 radi njihova
prilagodavanja razvoju u sektoru cestovnog prometa

EUROPSKI PARLAMENT I VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91. stavak 1.,
uzimajuéi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora (%),

uzimajudi u obzir misljenje Odbora regija (%),

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (3),

bududi da:

(1)  Iskustvo u provedbi uredaba (EZ) br.1071/2009 (*) i (EZ) br. 1072/2009 (°) Europskog parlamenta i Vijeca
pokazalo je da bi se pravila u tim uredbama mogla poboljsati u nizu tocaka.

(2)  Pravila o pristupu djelatnosti cestovnog prijevoznika do sada se, osim ako je drukéije predvideno nacionalnim
pravom, ne primjenjuju na poduzeca koja djelatnost prijevoznika u cestovnom prijevozu tereta obavljaju iskljucivo
motornim vozilima ¢ija dopustena masa natovarenog vozila ne prelazi 3,5 tona ili kombinacijom vozila koja ne
premasuju to ogranicenje. Broj takvih poduzeca koja posluju u nacionalnom i medunarodnom prijevozu u porastu
je. Stoga je nekoliko drzava ¢lanica odlucilo na takva poduzeéa primjenjivati pravila o pristupu djelatnosti
cestovnog prijevoznika predvidena u Uredbi (EZ) br. 1071/2009. Kako bi se izbjegle moguce praznine i zajedni-
¢kim pravilima osigurala minimalna razina profesionalizacije u sektoru u kojem se upotrebljavaju motorna vozila
koja su namijenjena isklju¢ivo za prijevoz tereta i ¢ija dopustena masa natovarenog vozila ne prelazi 3,5 tona te
time ujednacili uvjeti trziSnog natjecanja za sve prijevoznike, tu bi uredbu trebalo izmijeniti. Zahtjevi za pristup
struci trebali bi postati obvezni za prijevoznike koji upotrebljavaju motorna vozila ili kombinaciju vozila koja su
namijenjena iskljucivo za prijevoz tereta i ¢ija dopustena masa natovarenog vozila iznosi prelazi 2,5 tona, ali ne
prelazi 3,5 tona te koja sudjeluju u medunarodnom prijevozu.

(3)  Uredbom (EZ) br. 1072/2009 odredene aktivnosti u medunarodnom prijevozu tereta izuzete su iz reZima izda-
vanja licencije Zajednice za ulazak na europsko trziste cestovnog prijevoza tereta. U okviru organizacije tog trzista
poduzeca za cestovni prijevoz tereta koja prevoze teret motornim vozilima ili kombinacijom vozila ¢ija dopustena
masa natovarenog vozila ne prelazi 2,5 tona trebalo bi izuzeti iz rezima izdavanja licencije Zajednice ili druge
prijevozne dozvole.

(4)  Tlako su vozila ¢ija dopustena masa natovarenog vozila ne prelazi odredeni prag isklju¢ena iz podru¢ja primjene
Uredbe (EZ) br. 1071/2009, tom se uredbom drZavama ¢lanicama daje mogucnost primjene dijela ili svih njezinih
odredaba na takva vozila.

(5)  Trenutacno sve drzave Clanice imaju pravo uvjetovati pristup djelatnosti cestovnog prijevoznika dodatnim zahtje-
vima uz one navedene u Uredbi (EZ) br. 1071/2009. Ta se moguc¢nost nije pokazala potrebnom za ispunjavanje
nuznih potreba i uzrokovala je razlike u pogledu takvog pristupa. Stoga bi tu moguénost trebalo ukinuti.

() SL C197, 8.6.2018, str. 38.

() SL C176, 23.5.2018., str. 57.

(%) Stajaliste Europskog parlamenta od 4. travnja 2019. (jos nije objavljeno u Sluzbenom listu) i stajaliste Vije¢a u prvom citanju od
7. travnja 2020. (SL C 153, 7.5.2020., str. 1.). Stajaliste Europskog parlamenta od 9. srpnja 2020. (jo§ nije objavljeno u Sluzbenom
listu).

(*) Uredba (EZ) br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 21. listopada 2009. o uspostavljanju zajednickih pravila koja se ticu
uvjeta za obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoznika te stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 96/26/EZ (SL L 300, 14.11.2009.,
str. 51.).

(*) Uredba (EZ) br.1072/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 21.listopada 2009. o zajednickim pravilima za pristup trZistu
medunarodnog cestovnog prijevoza tereta (SL L 300, 14.11.2009., str. 72.).
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(10)

(11)

12)

(13)

U cilju suzbijanja pojave takozvanih ,fiktivnih drustava” i jamcenja postenog trzi$nog natjecanja i jednakih uvjeta
na unutarnjem trzistu, potrebno je osigurati da cestovni prijevoznici s poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici imaju
stvarnu i stalnu prisutnost u toj drzavi ¢lanici i od tamo vode svoje poslovanje u podrudju prijevoza. Stoga je, ais
obzirom na steCena iskustva, potrebno razjasniti i ojacati odredbe o postojanju stvarnog i stabilnog poslovnog
nastana te pritom izbje¢i nametanje neproporcionalnog administrativnog opterecenja.

Stvarna i stalna prisutnost u drzavi clanici poslovnog nastana trebala bi posebno podrazumijevati da poduzece
obavlja prijevoz raspolazuéi odgovarajuom tehnickom opremom koja se nalazi u toj drzavi ¢lanici.

Uredbom (EZ) br. 1071/2009 od poduzeca se zahtijeva da stvarno i stalno obavlja prijevoz raspolazuéi odgova-
rajuom tehnickom opremom i infrastrukturom u operativnom sredistu koje se nalazi u drzavi ¢lanici poslovnog
nastana i njome se dopustaju dodatni zahtjevi na nacionalnoj razini, od kojih je najces¢i zahtjev posjedovanje
parkirnih mjesta u drzavi ¢lanici poslovnog nastana. Medutim, ti zahtjevi koji se nejednako primjenjuju nisu bili
dostatni kako bi se osigurala stvarna veza s tom drzavom ¢lanicom kako bi se u¢inkovito suzbila fiktivna drustva i
smanjio rizik od sustavne kabotaze i nomadskih vozaca koji se organiziraju iz poduzeca u koje se vozila ne
vrataju. S obzirom na to da bi za osiguravanje pravilnog funkcioniranja unutarnjeg trzista u podrudju prijevoza
mogla biti potrebna posebna pravila o pravu poslovnog nastana i pruzanju usluga, primjereno je dodatno uskladiti
zahtjeve u vezi s poslovnim nastanom i ojacati zahtjeve povezane s prisutnos¢u vozila kojima se koristi prijevoznik
u drzavi ¢lanici poslovnog nastana. Utvrdivanjem jasnog minimalnog intervala unutar kojeg se vozilo mora vratiti
takoder se doprinosi osiguravanju toga da se ta vozila mogu pravilno odrzavati s pomocu tehnicke opreme koja se
nalazi u drzavi ¢lanici poslovnog nastana i olaksavaju kontrole.

Ciklus takvih povrataka trebao bi biti sinkroniziran s obvezom prijevoznog poduzeéa iz Uredbe (EZ) br. 561/2006
Europskog parlamenta i Vijeca (°) da organizira svoj prijevoz na nacin kojim se vozac¢u omoguéuje da se vrati kuéi
barem svaka Cetiri tjedna kako bi se obje obveze mogle ispuniti povratkom vozaca zajedno s vozilom barem svaki
drugi Cetverotjedni ciklus. Tom sinkronizacijom jaca se pravo vozaca na povratak i smanjuje rizik da se vozilo
mora vratiti samo kako bi se ispunio taj novi zahtjev u vezi s poslovnim nastanom. Medutim, zahtjevom za
povratak u drzavu ¢lanicu poslovnog nastana ne bi se trebalo zahtijevati odredeni broj prijevoza koje treba provesti
u drzavi clanici poslovnog nastana ili na drugi nadin ograni¢iti moguénost prijevoznika da pruzaju usluge na
cijelom unutarnjem trzistu.

U onoj mjeri u kojoj pristup djelatnosti cestovnog prijevoznika ovisi o dobrom ugledu doti¢nog poduzela
potrebna su razjasnjenja kad je rije¢ o osobama Cije se ponasanje mora uzeti u obzir, o administrativnim
postupcima koji se moraju provesti i o razdobljima ¢ekanja prije rehabilitacije nakon §to upravitelj prijevoza
izgubi dobar ugled.

Bududi da mogu znatno utjecati na uvjete jednakog trzi$nog natjecanja u cestovnom prijevozu tereta, teSke povrede
nacionalnih poreznih pravila trebalo bi uvrstiti medu stavke relevantne za procjenjivanje dobrog ugleda.

Bududi da mogu znatno utjecati na trziSte cestovnog prijevoza tereta i na socijalnu zastitu radnika, teske povrede
pravila Unije o upuéivanju radnika u cestovnom prijevozu, kabotazi i pravu mjerodavnom za ugovorne obveze
trebalo bi uvrstiti medu stavke relevantne za procjenjivanje dobrog ugleda.

S obzirom na vaznost postenog trZi§nog natjecanja na unutarnjem trzi§tu povrede pravila Unije relevantne za to
pitanje, uklju¢ujuéi pravila o pristupu trzistu, kao $to su pravila o kabotazi, trebalo bi uzeti u obzir pri procje-
njivanju dobrog ugleda upravitelja prijevoza i prijevoznih poduzeéa. U skladu s time trebalo bi pojasniti uvjete
ovlasti na temelju kojih Komisija treba utvrditi stupanj tezine relevantnih povreda.

Nacionalna nadlezna tijela imala su poteskoca s utvrdivanjem dokumenata koje poduzea mogu podnijeti radi
dokazivanja svojeg financijskog polozaja, posebno u nedostatku potvrdenih godisnjih financijskih izvjestaja.
Trebalo bi razjasniti pravila koja se odnose na dokumente za dokazivanje financijskog polozaja.

(°) Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca od 15. oZujka 2006. o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva

koje se odnosi na cestovni promet i o izmjeni uredbi Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 i (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage
Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3820/85 (SL L 102, 11.4.2006., str. 1.).
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(14)  Poduzeca koja obavljaju djelatnost prijevoznika u cestovnom prijevozu tereta s pomocu motornih vozila ili
kombinacije vozila koja su namijenjena isklju¢ivo za prijevoz tereta, koja sudjeluju u medunarodnom prijevozu
i ¢ija dopustena masa natovarenog vozila prelazi 2,5 tona, ali ne prelazi 3,5 tona trebala bi ispunjavati minimalne
zahtjeve o financijskom polozaju da bi se osiguralo da imaju sredstva za stabilno i dugoro¢no poslovanje.
Medutim, s obzirom na to da su aktivnosti koje se obavljaju tim vozilima opcenito ogranicena opsega, odgova-
rajudi zahtjevi o financijskom poloZaju trebali bi biti manje strogi od onih koji se primjenjuju na prijevoznike koji
upotrebljavaju vozila koja premasuju to ogranienje. Pri utvrdivanju potrebnog financijskog polozaja u obzir bi
trebalo uzeti kombinacije vozila. Nadlezno tijelo trebalo bi primjenjivati viSu razinu financijskih zahtjeva ako
dopustena masa natovarene kombinacije vozila prelazi 3,5 tona.

(15)  Kako bi se zadrzali i stvorili visoki standardi za poduzeca bez stvaranja negativnih u¢inaka na unutarnje trziste u
podrudju cestovnog prometa, drzavama ¢lanicama trebalo bi biti dopusteno da financijske zahtjeve koji se odnose
na uporabu teskih vozila primjenjuju i na poduzeéa s poslovnim nastanom na njihovim drzavnim podruéjima u
pogledu vozila ¢ija dopustena masa natovarenog vozila ne prelazi 3,5 tona.

(16)  Kako bi se osigurao pouzdan sektor cestovnog prometa i poboljsalo prikupljanje dugova prema tijelima uredenima
javnim pravom, drzave ¢lanice trebale bi modi zahtijevati uskladenost s obvezama placanja prema javnim subjek-
tima, kao $to su dugovanja poreza na dodanu vrijednost i doprinosi za socijalno osiguranje, kao i zahtijevati da
poduzeéa ne podlijezu postupcima uvedenima radi zastite njihove imovine.

(17)  Informacije o prijevoznicima koje sadrzavaju nacionalni elektronicki registri trebale bi biti §to je moguce potpunije
i azuriranije kako bi se nacionalnim tijelima nadleznima za provedbu relevantnih pravila omoguéio odgovarajudi
pregled nad prijevoznicima koji se istraZuju. Bolja nacionalna i prekogranicna provedba uredaba (EZ)
br. 1071/2009 i (EZ) br. 1072/2009 posebno bi se trebala ostvariti s pomocu informacija o registracijskim
brojevima vozila kojima prijevoznici raspolazu i stupnjeva rizika prijevoznika. Stoga bi trebalo na odgovarajudi
nacin izmijeniti pravila o nacionalnom elektronickom registru.

(18)  Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Uredbe provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti Komisiji za
donosenje, medu ostalim, tehnickih postupaka za elektroni¢ko pretrazivanje nacionalnih elektronickih registara
drugih drzava ¢lanica. To bi moglo obuhvacati postupke potrebne kako bi se osiguralo da nadlezna tijela tijekom
provjera na cesti mogu pristupiti uskladenom stupnjevanju rizika poduzeca na temelju clanka 9. Direktive
2006/22[EZ Europskog parlamenta i Vijeca (). Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU)
br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca (3).

(19)  Definicija najteze povrede koja se odnosi na prekoracenje dnevnog vremena voznje, kako je predvideno u
Prilogu IV. Uredbi (EZ) br.1071/2009, nije dosljedna s postojeom odgovarajuom odredbom iz Uredbe (EZ)
br. 561/2006. Ta nedosljednost uzrokuje nesigurnost i razli¢ite prakse nacionalnih tijela, $to dovodi do poteskoca
u provedbi relevantnih pravila. Stoga bi tu definiciju trebalo pojasniti kako bi se osigurala medusobna dosljednost
tih dviju uredaba.

(20)  Pravila za nacionalni cestovni prijevoz koji u drzavi ¢lanici domadinu privremeno obavlja nerezidentni cestovni
prijevoznik (,kabotaza”) trebala bi biti jasna, jednostavna i laka za provedbu te istodobno odrzavati dosad posti-
gnutu razinu liberalizacije.

(21) Kabotaza bi trebala pomodi u povecanju faktora opterecenja teskih teretnih vozila i smanjenju voznji praznih
vozila te bi trebala biti dopustena sve dok se ne obavlja tako da predstavlja trajnu ili stalnu aktivnost u doti¢noj
drzavi clanici. Kako bi se osiguralo da se kabotaza ne obavlja tako da predstavlja trajnu ili stalnu aktivnost,
cestovnim prijevoznicima ne bi trebalo dopustiti da obavljaju kabotazu u istoj drzavi ¢lanici u odredenom
razdoblju nakon zavrietka jedne kabotaze.

() Direktiva 2006/22[EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006. o minimalnim uvjetima za provedbu uredaba (EZ)
br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 te Direktive 2002/15/EZ u pogledu socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na aktivnosti
cestovnog prijevoza i stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 88/599/EEZ (SL L 102, 11.4.2006., str. 35.).

(®) Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i opéih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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(22) Iako je dodatna liberalizacija utvrdena u ¢lanku 4. Direktive Vijea 92/106/EEZ (°), u odnosu na kabotazu na
temelju Uredbe (EZ) br. 1072/2009, bila korisna u promicanju kombiniranog prijevoza te bi je u nacelu trebalo
zadrzati, potrebno je osigurati da ne dode do zlouporabe. 1z iskustva se pokazalo da je ta odredba u odredenim
dijelovima Unije bila sustavno upotrebljavana kako bi se zaobisla privremena priroda kabotaze te kao osnova za
stalnu prisutnost vozila u drzavi ¢lanici koja nije drzava clanica poslovnog nastana poduzeca. Rizik kod takvih
nepostenih praksi jest socijalni damping i dovodenje u opasnost postovanja pravnog okvira koji se odnosi na
kabotazu. Stoga bi drzavama clanicama trebalo omoguciti odstupanje od c¢lanka 4. Direktive 92/106/EEZ i
primjenu odredaba koje se odnose na kabotazu u Uredbi (EZ) br. 1072/2009 u svrhu traZenja rjeSenja takvih
problema uvodenjem razmjernog ogranicenja stalne prisutnosti vozila na njihovu drzavnom podrugju.

(23)  Utinkovita i djelotvorna provedba pravila preduvjet je za posteno trzi$no natjecanje na unutarnjem trzistu. Daljnja
digitalizacija provedbenih alata klju¢na je za oslobadanje provedbenog kapaciteta, smanjenje nepotrebnih admini-
strativnih opterecenja za medunarodne prijevoznike, a osobito mala i srednja poduzeca, bolje utvrdivanje prije-
voznika s visokim stupnjem rizika i otkrivanje prijevarnih radnji. Trebalo bi razjasniti sredstva s pomocu kojih
cestovni prijevoznici mogu dokazati uskladenost s pravilima o kabotazi. Kontrole na cesti trebale bi se temeljiti na
prijevoznim ispravama te, ako su dostupni, zapisima tahografa. Radi pojednostavnjenja pruzanja relevantnih
dokaza i postupanja nadleznih tijela s tim dokazima uporabu i slanje elektronickih prijevoznih informacija
trebalo bi priznati na¢inom dokazivanja uskladenosti. Formatom koji se upotrebljava u tu svrhu trebalo bi osigurati
pouzdanost i vjerodostojnost. S obzirom na sve velu uporabu ucinkovite elektroni¢ke razmjene informacija u
podrudju prijevoza i logistike vazno je osigurati koherentnost u regulatornim okvirima i uspostaviti odredbe kojima
se pojednostavnjuju administrativni postupci.

(24)  Prijevozna poduzeca adresati su pravila o medunarodnom prijevozu robe te kao takva podlijezu posljedicama
eventualnih povreda koje su pocinila. Medutim, kako bi se poduzeca koja ugovaraju prijevozne usluge s prijevoz-
nicima u cestovnom prijevozu tereta sprijecilo u zloporabama, drzave clanice trebale bi takoder propisati jasna i
predvidiva pravila o sankcijama za otpremnike, $peditere, izvodace i podizvodace u slucajevima kada su znali, ili su
s obzirom na sve relevantne okolnosti trebali znati, da usluge prijevoza koje narucuju ukljucuju povrede Uredbe
(EZ) br. 1072/2009.

(25)  Europsko nadzorno tijelo za rad, ¢ije podru¢je aktivnosti, kako je utvrdeno u clanku 1. stavku 4. Uredbe
(EU) 2019/1149 Europskog parlamenta i Vijeca (1°), obuhvaca Uredbu (EZ) br. 1071/2009, imat ¢e vaznu ulogu
u pruzanju pomodi drzavama ¢lanicama da na odgovarajuci nacin provedu pravila ove Uredbe. Ta uloga posebice
e se odnositi na uskladene provjere, olakSavanje suradnje i razmjene informacija izmedu drzava ¢lanica, promi-
canje i dijeljenje najboljih praksi, podupiranje izgradnje kapaciteta, osposobljavanje i kampanje podizanja svijesti.

(26)  Kako bi se u obzir uzela kretanja na trzistu i tehnicki napredak, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donosenje
akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije radi izmjene priloga L, II. i IIl. Uredbi (EZ)
br. 1071/2009 te radi izmjena priloga L, IL i III. Uredbi (EZ) br. 1072/2009. Posebno je vazno da Komisija tijekom
svojeg pripremnog rada provede odgovarajula savjetovanja, ukljuujuéi ona na razini strucnjaka, te da se ta
savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodav-
stva od 13.travnja 2016. (') Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u pripremi delegiranih
akata, Europski parlament i Vijeée primaju sve dokumente istodobno kada i stru¢njaci iz drzava ¢lanica te njihovi
stru¢njaci sustavno imaju pristup sastancima strucnih skupina Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih
akata.

(27) S obzirom na to da ciljeve ove Uredbe, odnosno uvodenje odredenog stupnja uskladenosti u pojedinim podru¢jima
koja do sada nisu bila uskladena pravom Unije, a posebno u pogledu prijevoza lakim gospodarskim vozilima i
provedbenih praksi, te priblizavanje uvjeta trzi§nog natjecanja i poboljsavanje provedbe, ne mogu dostatno ostvariti

(°) Direktiva Vijeca 92[106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za odredene vrste kombiniranog prijevoza robe
izmedu drzava clanica (SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).

(%) Uredba (EU) 2019/1149 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2019. o osnivanju Europskog nadzornog tijela za rad, izmjeni
uredaba (EZ) br. 883/2004, (EU) br.492/2011 i (EU) 2016/589 i stavljanju izvan snage Odluke (EU) 2016/344 (SL L 186,
11.7.2019., str. 21.).

(1) SL L 123, 12.5.2016., str. 1.
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drzave clanice, nego se zbog prirode ciljeva kojima se tezi i prekograni¢ne prirode cestovnog prijevoza oni na bolji
na¢in mogu ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u
¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku ova Uredba
ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.

(28)  Uredbe (EZ) br. 1071/2009 i (EZ) br. 1072/2009 te Uredbu (EU) br. 1024/2012 Europskog parlamenta i Vijeca (1?)
trebalo bi stoga na odgovarajudi nacin izmijeniti,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.
Izmjene Uredbe (EZ) br. 1071/2009
Uredba (EZ) br. 1071/2009 mijenja se kako slijedi:

1. u clanku 1. stavak 4. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka (a) zamjenjuje se sljedecim:

,(@) poduzeca koja obavljaju djelatnost prijevoznika u cestovnom prijevozu tereta isklju¢ivo motornim vozilima
ili kombinacijom vozila ¢ija dopustena masa natovarenog vozila ne prelazi 3,5 tona i koja obavljaju
isklju¢ivo nacionalni prijevoz u drzavi ¢lanici poslovnog nastana;”;

(b) umede se sljedeca tocka:

»(aa) poduzeca koja obavljaju djelatnost prijevoznika u cestovnom prijevozu tereta isklju¢ivo motornim vozilima
ili kombinacijom vozila ¢ija dopustena masa natovarenog vozila ne prelazi 2,5 tona;”;

(c) tocka (b) zamjenjuje se sljedeéim:

,(b) poduzeca koja pruzaju usluge cestovnog prijevoza u putnickom prometu iskljucivo u nekomercijalne svrhe,
odnosno ¢ija glavna djelatnost nije cestovni prijevoz putnika;”;

(d) dodaje se sljede¢i podstavak:

,Za potrebe prvog podstavka tocke (b), svaki cestovni prijevoz, osim prijevoza uz naknadu ili za vlastiti racun, za
koji se ne prima izravna ili neizravna naknada za rad i kojim se izravno ili neizravno ne ostvaruje prihod za
vozaca vozila ili druge i koji nije povezan s profesionalnom aktivnoséu, smatra se prijevozom iskljucivo u
nekomercijalne svrhe.”;

2. u ¢lanku 3. brise se stavak 2.;
3. clanak 5. zamjenjuje se sljedecim:

,Clanak 5.
Uvjeti u vezi sa zahtjevom u pogledu poslovnog nastana

1. Kako bi se ispunio zahtjev iz ¢lanka 3. stavka 1. tocke (a), u drzavi ¢lanici poslovnog nastana poduzece mora:

(a) imati prostorije u kojima moze pristupiti izvornicima svoje temeljne poslovne dokumentacije u elektronickom ili
nekom drugom obliku, a posebno ugovorima o prijevozu, dokumentaciji koja se odnosi na vozila na raspola-
ganju poduzecu, ra¢unovodstvenoj dokumentaciji, kadrovskoj dokumentaciji, ugovorima o radu, dokumentaciji o
socijalnoj sigurnosti, dokumentaciji koja sadrzi podatke o rasporedivanju i upudivanju vozaca, dokumentaciji koja
sadrzi podatke o kabotaZi, trajanju voZnje i odmora te bilo kojem drugom dokumentu koji mora biti dostupan
nadleznom tijelu kako bi ono moglo provjeriti ispunjava li poduzeée uvjete utvrdene ovom Uredbom;

(b) organizirati aktivnosti svojeg voznog parka na takav nacin kojim se osigurava da se vozila koja su na raspola-
ganju poduzecu i upotrebljavaju se u medunarodnom prijevozu robe vracaju u jedan od operativnih centara u toj
drzavi ¢lanici najkasnije osam tjedana nakon $to su ga napustili;

('?) Uredba (EU) br. 10242012 Europskog parlamenta i Vijeca od 25. listopada 2012. o administrativnoj suradnji putem Informacijskog
sustava unutarnjeg trzita i stavljanju izvan snage Odluke Komisije 2008/49/EZ (,Uredba IMI") (SL L 316, 14.11.2012., str. 1.).



L 24922

Sluzbeni list Europske unije 31.7.2020.

(c) biti upisano u registar trgovackih drustava te drzave clanice ili u slican registar kad se to zahtijeva u skladu s
nacionalnim pravom;

(d) podlijegati placanju poreza na prihode i, kad se to zahtijeva u skladu s nacionalnim pravom, imati valjan broj
upisa u registar obveznika poreza na dodanu vrijednost;

() kada je dozvola izdana, imati na raspolaganju jedno ili viSe vozila registriranih ili stavljenih u promet za koja
posjeduje odobrenje da ih moze upotrebljavati u skladu sa zakonodavstvom te drzave ¢lanice, bez obzira na to je
li to poduzele jedini vlasnik vozila ili njima raspolaze na temelju, na primjer, ugovora o kupoprodaji s obro¢nim
otplatama cijene, ugovora o zakupu ili ugovora o leasingu;

(f) stvarno i stalno obavljati svoje administrativne i komercijalne aktivnosti raspolazuéi potrebnom opremom i
infrastrukturom u prostorijama, kako je navedeno u tocki (a), koje se nalaze u toj drzavi ¢lanici te stvarno i
stalno upravljati svojim obavljanjem prijevoza upotrebom vozila iz tocke (g) raspolazuéi odgovarajuom tehni-
¢kom opremom koja se nalazi u toj drzavi ¢lanici;

(g) redovito imati na raspolaganju odredeni broj vozila koja ispunjavaju uvjete utvrdene u tocki (e) i vozace koji su
uobiajeno smjesteni u operativnom sredistu u toj drzavi ¢lanici, u oba sluaja razmjerno opsegu prijevoza koji

obavlja poduzede.

2. Uz zahtjeve utvrdene u stavku 1. drZave ¢lanice od poduzeéa mogu zahtijevati da u drzavi ¢lanici poslovnog
nastana ima:

(a) razmjerno veli¢ini djelatnosti poduzeca, propisno kvalificirano administrativino osoblje u prostorijama ili upravi-
telja prijevoza dostupnog tijekom uobicajenog radnog vremena;

(b) razmjerno veli¢ini djelatnosti poduzeca, operativnu infrastrukturu osim tehnicke opreme iz stavka 1. tocke (f) na
drzavnom podrudju te drzave ¢lanice, ukljucujuéi ured koji je otvoren tijekom uobicajenog radnog vremena.”;

¢lanak 6. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. mijenja se kako slijedi:
i. drugi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:
,Prilikom utvrdivanja je li poduzece ispunilo taj zahtjev, drzave ¢lanice razmatraju ponasanje tog poduzeca,
njegovih upravitelja prijevoza, izvr$nih direktora i svake druge relevantne osobe koju drzava ¢lanica odredi.
Svako upuéivanje u ovom ¢lanku na osude, sankcije ili povrede ukljucuje i osude, sankcije ili povrede samog
poduzeca, njegovih upravitelja prijevoza, izvrsnih direktora i svake druge relevantne osobe koju odredi drzava
Clanica.”;
ii. u treem podstavku tocki (a) podtocki vi. brise se rije¢ ,i”;
iii. u treéem podstavku tocki (a) dodaje se sljedeca podtocka:
,Vii. porezno pravo; i’;
iv. u treem podstavku tocki (b) dodaju se sljedee tocke:
,Xi. upudivanja radnika u cestovnom prijevozu;
xii. prava mjerodavnog za ugovorne obveze;
xiii. kabotaze.”;
(b) stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:
,2.  Za potrebe stavka 1. treeg podstavka tocke (b), ako je upravitelju prijevoza ili prijevoznom poduzeéu u
jednoj drzavi ¢lanici ili viSe njih izreCena osudujuca presuda za tesko kazneno djelo ili sankcija za neku od
najtezih povreda pravila Unije, kako su navedene u Prilogu IV., nadlezno tijelo drzave ¢lanice poslovnog nastana
na odgovarajuéi nacin i pravodobno provodi te zakljucuje upravni postupak koji uklju¢uje, ako je primjereno,

inspekcijski pregled prostorija doti¢nog poduzeca.

Tijekom upravnog postupka upravitelju prijevoza ili drugom pravnom zastupniku prijevoznog poduzeca, ovisno
o slucaju, daje se pravo da iznesu svoje argumente i objanjenja.
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Tijekom upravnog postupka nadlezno tijelo procjenjuje bi li u konkretnom slucaju, uzimajuéi u obzir posebne
okolnosti, gubitak dobrog ugleda predstavljao nerazmjernu mjeru. Tijekom tog procjenjivanja nadlezno tijelo
uzima u obzir broj teskih povreda nacionalnih pravila i pravila Unije, kako su navedene u stavku 1. tre¢em
podstavku, kao i broj najtezih povreda pravila Unije, kako su navedene u PriloguIV., za koje je upravitelju
prijevoza ili prijevoznom poduzelu izreena osudujuca presuda ili sankcija. Svaki takav zakljucak mora biti
propisno obrazloZen i opravdan.

Ako nadlezno tijelo utvrdi da bi gubitak ugleda bio nerazmjeran, odlu¢uje da doti¢no poduzele i dalje ima dobar
ugled. ObrazloZenje takve odluke unosi se u nacionalni registar. Broj takvih odluka navodi se u izvjes¢u iz
Clanka 26. stavka 1.

Ako nadlezno tijelo utvrdi da gubitak dobrog ugleda ne bi bio nerazmjeran, posljedica osudujuée presude ili
sankcije jest gubitak dobrog ugleda.”;

(c) umecle se sljededi stavak:

,2.a  Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju popis kategorija, vrsta i stupnjeva tezine teskih
povreda pravila Unije, kako su navedene u stavku 1. tre¢em podstavku tocki (b), koje, uz one navedene u
Prilogu IV., mogu dovesti do gubitka dobrog ugleda. Prilikom odredivanja prioriteta za preglede na temelju
¢lanka 12. stavka 1. drzave ¢lanice uzimaju u obzir informacije o tim povredama, ukljucujudi informacije koje
su im proslijedile druge drzave ¢lanice.

U tu svrhu Komisija:
(a) utvrduje kategorije i vrste povreda koje su najcesce zabiljezene;

(b) definira stupanj teZine povreda prema njihovu potencijalu za uzrokovanje smrtnih ili teskih ozljeda te
naruSavanja trzi§nog natjecanja u podrudju cestovnog prometa, medu ostalim dovodenjem u pitanje uvjeta
rada za radnike u sektoru prijevoza;

(c) odreduje koliko se puta povreda mora ponoviti da bi se smatrala tezom povredom, uzimajuéi u obzir broj
vozila u okviru prijevozne djelatnosti kojom upravlja upravitelj prijevoza.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz clanka 25. stavka 3.%;
5. clanak 7. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 1. prvi podstavak zamjenjuje se sljedecim:

,1.  Kako bi se ispunio zahtjev utvrden u ¢lanku 3. stavku 1. tocki (c), poduzele tijekom poslovne godine mora
u svakom trenutku biti sposobno ispuniti svoje financijske obveze. Poduzele na temelju godisnjih financijskih
izvjestaja koje je potvrdio revizor ili propisno ovlastena osoba mora dokazati da svake godine raspolaze kapi-
talom i pricuvama u ukupnom iznosu od najmanje:

(a) 9 000 EUR za prvo motorno vozilo koje se upotrebljava;

(b) 5000 EUR za svako dodatno motorno vozilo ili kombinaciju vozila koja se upotrebljavaju i ¢ija dopustena
masa natovarenog vozila prelazi 3,5 tona; i

(c) 900 EUR za svako dodatno motorno vozilo ili kombinaciju motornih vozila koja se upotrebljavaju i cija
dopustena masa natovarenog vozila prelazi 2,5 tona, ali ne prelazi 3,5 tona.

Poduzeca koja djelatnost cestovnog prijevoza tereta obavljaju isklju¢ivo motornim vozilima ili kombinacijom
vozila ¢ija dopustena masa natovarenog vozila prelazi 2,5 tona, ali ne prelazi 3,5 tona na temelju godisnjih
financijskih izvjestaja koje je potvrdio revizor ili propisno ovlastena osoba moraju dokazati da svake godine
raspolazu kapitalom i pricuvama u ukupnom iznosu od najmanje:

(@) 1800 EUR za prvo vozilo koje se upotrebljava; i

(b) 900 EUR za svako dodatno vozilo koje se upotrebljava.
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Drzave ¢lanice mogu zahtijevati da poduzeca s poslovnim nastanom na njihovu drzavnom podrudju dokazu da
za ta vozila raspolazu istim koli¢inama kapitala i pri¢uva kao za vozila iz prvog podstavka. U takvim slucajevima
nadlezno tijelo doti¢ne drzave ¢lanice o tome obavje$¢uje Komisiju, a Komisija osigurava da te informacije budu
dostupne javnosti.”;

(b) umece se sljededi stavak:

,l.a Uz zahtjeve navedene u stavku 1. drzave ¢lanice mogu zahtijevati da poduzece, upravitelj prijevoza ili bilo
koja druga relevantna osoba koju drzave ¢lanice odrede nema nepodmirena neosobna dugovanja prema tijelima
uredenima javnim pravom te da ne smije biti u stecaju ili u postupku u slucaju nesolventnosti ili u likvidacijskom
postupku.”;

(c) stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,2.  Odstupajuéi od stavka 1., nadlezno tijelo moze se sloziti ili zahtijevati da poduzece svoj financijski polozaj
dokaze potvrdom koju je odredilo nadlezno tijelo, na primjer bankovnim jamstvom ili osiguranjem, ukljucujudi
osiguranje od profesionalne odgovornosti, koje izdaju jedna ili viSe banaka ili drugih financijskih institucija,
ukljucujuéi osiguravajuta drustva, ili drugim obvezujuéim dokumentom kojim se pruza solidarno jamstvo za
poduzeée u pogledu iznosa navedenih u stavku 1.”;

(d) umede se sljededi stavak:
,2.a  Odstupajuéi od stavka 1., u nedostatku potvrdenih godi$njih financijskih izvjestaja za godinu u kojoj je
poduzece izvrsilo registraciju nadlezno tijelo prihvaca da poduzece svoj financijski polozaj dokaze potvrdom, na
primjer bankovnim jamstvom, dokumentom koji je financijska institucija izdala u svrhu omoguéivanja pristupa
kreditima na ime poduzeéa ili drugim obvezujuéim dokumentom koji je odredilo nadlezno tijelo, a kojim
poduzece dokazuje da raspolaze iznosima navedenima u stavku 1.”;

¢lanak 8. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 5. zamjenjuje se sljedecim:

,5.  ,Drzave ¢lanice mogu promicati periodi¢no osposobljavanje iz stru¢nih podru¢ja nabrojenih u Prilogu L.
svake tri godine kako bi osigurale da su osoba ili osobe iz stavka 1. dovoljno upoznate s razvojem u tom
podrudju.”;

(b) stavak 9. zamjenjuje se sljedecim:

,9.  Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 24.a kojima se mijenjaju prilozi I,
IL i ML radi njihove prilagodbe kretanjima na trzitu i tehnickom napretku.”;

u clanku 9. dodaje se sljedeéi stavak:

,U svrhu izdavanja licencije poduzecu za cestovni prijevoz tereta koje upotrebljava samo motorna vozila ili kombi-
nacije vozila ¢ija dopustena masa natovarenog vozila ne prelazi 3,5 tona, drzave ¢lanice mogu odluciti izuzeti od
obveze polaganja ispitd iz ¢lanka 8. stavka 1. osobe koje predoce dokaz da su poduzecem iste vrste kontinuirano
upravljale tijekom razdoblja od 10 godina prije 20. kolovoza 2020.”;

u clanku 11. stavku 4. briSe se tre¢i podstavak;
¢lanak 12. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljedecim:

,1. Nadlezna tijela redovito prate je li poduzeéa kojima su izdali dozvole za obavljanje djelatnosti cestovnog
prijevoznika nastavljaju ispunjavati zahtjeve utvrdene u ¢lanku 3. ove Uredbe. U tu svrhu drzave ¢lanice provode
preglede, ukljucujuéi, prema potrebi, inspekcijski pregled prostorija doti¢nog poduzeca, usmjerene na poduzeca
za koja smatraju da predstavljaju povecani rizik. U tu svrhu drzave ¢lanice prosiruju sustav stupnjevanja rizika,
koji su uspostavile na temelju ¢lanka 9. Direktive 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (*), kako bi
obuhvatile sve povrede navedene u ¢lanku 6. ove Uredbe.

(*) Direktiva 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vijeta od 15.0Zujka 2006. o minimalnim uvjetima za
provedbu uredaba (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 te Direktive 2002/15/EZ u pogledu socijalnog
zakonodavstva koje se odnosi na aktivnosti cestovnog prijevoza i stavljanju izvan snage Direktive Vijeca
88/599/EEZ (SL L 102, 11.4.2006., str. 35.).”;
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(b) u stavku 2. brise se drugi podstavak;
10. u ¢lanku 13. stavku 1. tocka (c) zamjenjuje se sljedeéim:

,(c) rok od najvise Sest mjeseci ako zahtjev u pogledu financijskog polozaja nije bio ispunjen, kako bi se dokazalo da
je taj zahtjev ponovno trajno ispunjen.”;

11. clanak 14. mijenja se kako slijedi:
(@) u stavku 1. dodaje se sljedeci podstavak:
,Nadlezno tijelo ne poduzima rehabilitiraju¢u mjeru u korist upravitelja prijevoza prije isteka godine dana od
datuma gubitka dobrog ugleda, a u svakom slucaju ne prije nego $to je upravitelj prijevoza dokazao da je
pohadao odgovarajuce osposobljavanje tijekom razdoblja od najmanje tri mjeseca ili polozio ispit iz stru¢nih
podru¢ja navedenih u Prilogu L. dijelu I. ove Uredbe.”;
(b) stavak 2. zamjenjuje se sljedecim:
,2.  Ako i dok se ne poduzme rehabilitirajuéa mjera u skladu s relevantnim odredbama nacionalnog prava i
stavkom 1. ovog ¢lanka, potvrda o stru¢noj osposobljenosti iz ¢lanka 8. stavka 8. upravitelja prijevoza koji je bio
proglasen nesposobnim prestaje vrijediti u svim drzavama ¢lanicama.”;
12. ¢lanak 16. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 2. mijenja se kako slijedi:
i. tocka (c) zamjenjuje se sljedecim:

,(c) imena i prezimena upravitelja prijevoza imenovanih kao osobe koje ispunjavaju uvjete utvrdene u
¢lanku 3. u pogledu dobrog ugleda i stru¢ne osposobljenosti ili, prema potrebi, ime i prezime
pravnog zastupnika;”;

ii. dodaju se sljedece tocke:

.(g) registracijske brojeve vozila na raspolaganju poduzeéu na temelju ¢lanka 5. stavka 1. tocke (g);

(h) broj osoba zaposlenih u poduzeéu na dan 31. prosinca prethodne godine, §to se upisuje u nacionalni
registar do 31. oZujka svake godine;

(i) stupanj rizika poduzea na temelju ¢lanka 9. stavka 1. Direktive 2006/22/EZ.”;
iii. drugi, treéi i Cetvrti podstavak zamjenjuju se sljedecim:

,Podaci iz prvoga podstavka tocaka od (a) do (d) dostupni su javnosti u skladu s relevantnim odredbama o
zastiti osobnih podataka.

Drzave ¢lanice mogu odluditi da ¢e podatke iz prvoga podstavka tocaka od (¢) do i. pohraniti u zasebne
registre. U tim slucajevima podaci iz tocaka (e) i (f) dostupni su na uvid na zahtjev ili su neposredno dostupni
svim nadleznim tijelima doti¢ne drzave ¢lanice. TraZeni podaci daju se na uvid u roku od pet radnih dana od
primitka zahtjeva.

Podaci iz prvog podstavka tocaka (g), (h) i i. dostupni su nadleznim tijelima tijekom provjera na cesti
najkasnije 12 mjeseci od stupanja na snagu provedbenog akta, donesenog na temelju stavka 6., kojim se
odreduju funkcionalnosti koje omogucuju da podaci budu dostupni nadleznim tijelima tijekom provjera na
cesti.

Podaci iz prvog podstavka tocaka od (¢) do i. dostupni su tijelima koja nisu nadlezna tijela samo ako su ta
tijela ovlastena za provedbu nadzora i izricanje sankcija u podru¢ju cestovnog prometa i ako su njihovi
sluzbenici polozZili prisegu da e Cuvati tajnu ili su se na neki drugi nacin formalno obvezali ¢uvati tajnu.”;

(b) stavak 4. zamjenjuje se sljede¢im:

»4.  Drzave clanice poduzimaju sve potrebne mjere kako bi osigurale azurnost i to¢nost svih podataka u
nacionalnom elektronickom registru.”;
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(c) u stavku 6. dodaju se sljede¢i podstavci:

,Najkasnije 14 mjeseci nakon dono$enja provedbenog akta o zajednickoj formuli za izra¢un stupnja rizika iz
¢lanka 9. stavka 1. Direktive 2006/22/EZ, Komisija donosi provedbene akte kojima se odreduju funkcionalnosti
koje omoguéuju da podaci iz stavka 2. prvog podstavka tocaka (g), (h) i i. budu dostupni nadleznim tijelima
tijekom provjera na cesti.

Ti se provedbeni akti donose u skladu sa savjetodavnim postupkom iz ¢lanka 25. stavka 2.
(d) stavak 7. briSe se.
13. ¢lanak 18. zamjenjuje se sljede¢im:

,Clanak 18.
Administrativna suradnja medu drzavama ¢lanicama

1. Drzave ¢lanice odreduju nacionalnu kontaktnu tocku odgovornu za razmjenu informacija s drugim drzavama
¢lanicama u pogledu primjene ove Uredbe. Drzave ¢lanice Komisiji prosljeduju nazive i adrese svojih nacionalnih
kontaktnih tocaka do 4. prosinca 2011. Komisija sastavlja popis svih kontaktnih tocaka i prosljeduje ga drzavama
¢lanicama.

2. Nadlezna tijela drzava ¢lanica blisko suraduju i jedna drugima Zurno pruZaju uzajamnu pomo¢ i sve druge
relevantne informacije kako bi se olaksala primjena i provedba ove Uredbe.

3. Nadlezna tijela drzava ¢lanica razmjenjuju informacije o osudujuéim presudama i sankcijama za teske povrede
iz ¢lanka 6. stavka 2. Drzava clanica koja primi obavijest o teskoj povredi iz ¢lanka 6. stavka 2. zbog koje je u drugoj
drzavi ¢lanici tijekom prethodne dvije godine donesena osudujuca presuda ili izreCena sankcija tu povredu upisuje u
svoj nacionalni elektronicki registar.

4. Drzave ¢lanice odgovaraju na zahtjeve za pruzanje informacija od svih nadleznih tijela ostalih drzava ¢lanica i
provode provjere, inspekcijske preglede i istrage u pogledu uskladenosti cestovnih prijevoznika s nastanom na
njihovu drzavnom podrudju sa zahtjevom utvrdenim u ¢lanku 3. stavku 1. tocki (a). Takvi zahtjevi za pruzanje
informacija mogu ukljucivati pristup dokumentima potrebnima da bi se dokazalo da su uvjeti utvrdeni u ¢lanku 5.
ispunjeni. Zahtjevi za pruzanje informacija koje upucuju nadlezna tijela drzava ¢lanica moraju biti valjano opravdani i
obrazloZeni. U tu svrhu u zahtjevima se navode vjerodostojne naznake mogucih povreda ¢lanka 3. stavka 1. tocke (a),
svrha zahtjeva te dovoljno detaljan opis zatrazenih informacija i dokumentacije.

5. Drzave ¢lanice dostavljaju informacije koje su zatrazile druge drzave ¢lanice na temelju stavka 4. u roku od 30
radnih dana od primitka zahtjeva. Drzave ¢lanice mogu se medusobno dogovoriti o kra¢em roku.

6.  Ako drzava c¢lanica kojoj je podnesen zahtjev smatra da zahtjev nije dovoljno obrazlozen, u roku od 10 radnih
dana od primitka zahtjeva o tome obavjes¢uje drzavu ¢lanicu koja je podnijela zahtjev. Drzava ¢lanica koja je
podnijela zahtjev duzna je dodatno potkrijepiti zahtjev. Ako drzava clanica koja je podnijela zahtjev nije u mogu¢-
nosti dodatno potkrijepiti zahtjev, drzava ¢lanica kojoj je podnesen zahtjev mozZe odbiti zahtjev.

7. Ako je tesko postupiti u skladu sa zahtjevom za pruzanje informacija ili provesti provjere, inspekcijske preglede
ili istrage, drzava c¢lanica kojoj je podnesen zahtjev u roku od 10 radnih dana od primitka zahtjeva o tome
obavje$¢uje drzavu clanicu koja je podnijela zahtjev, navodeli razloge za te poteskoée. Doti¢ne drzave ¢lanice
medusobno se dogovaraju kako bi pronasle rjesenje za poteskoce koje su eventualno istaknute. U slucaju da pruzanje
informacija drzavi ¢lanici koja je podnijela zahtjev stalno kasni, obavjes¢uje se Komisija koja poduzima odgovarajuce
mjere.

8. Razmjena informacija iz stavka 3. provodi se putem sustava za razmjenu poruka, to jest Europskog registra
cestovnih prijevoznika (ERRU) koji je uspostavljen Uredbom Komisije (EU) br. 12132010 (*). Administrativna sura-
dnja i uzajamna pomo¢ izmedu nadleznih tijela drzava ¢lanica predvidena u stavcima od 4. do 7. provodi se putem
Informacijskog sustava unutarnjeg trzista (IMI) uspostavljenog Uredbom (EU) br. 1024/2012 Europskog parlamenta i
Vijeca (**). U tu svrhu svaka drzava clanica kontaktnu tocku iz stavka 1. moze imenovati nadleznim tijelom i o tome
obavje$¢uje Komisiju putem sustava IML
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9.  Drzave clanice osiguravaju da se informacije koje su im poslane u skladu s ovim ¢lankom upotrebljavaju samo
u kontekstu predmeta za koje su bile zatrazene. Svaka obrada osobnih podataka provodi se isklju¢ivo u svrhu
postovanja ove Uredbe i mora biti u skladu s Uredbom (EU) 2016679 Europskog parlamenta i Vijeca (***).

10.  Uzajamna administrativna suradnja i pomo¢ pruzaju se bez naknade.

11.  Zahtjev za pruzanje informacija ne iskljucuje da nadlezna tijela poduzmu mjere u skladu s relevantnim
nacionalnim pravom i pravom Unije kako bi istrazila i sprijecila navodna krSenja ove Uredbe.

(*) Uredba Komisije (EU) br. 1213/2010 od 16. prosinca 2010. o uspostavljanju zajednickih pravila o medu-

sobnom povezivanju nacionalnih elektronickih registara cestovnih prijevoznika (SL L 335, 18.12.2010.,
str. 21.).

(** Uredba (EU) br. 1024/2012 Europskog parlamenta i Vije¢a od 25. listopada 2012. o administrativnoj suradnji
putem Informacijskog sustava unutarnjeg trzita i stavljanju izvan snage Odluke Komisije 2008/49/EZ (,Uredba
IMI) (SL L 316, 14.11.2012., str. 1.

(**) Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijea od 27.travnja 2016. o zaititi pojedinaca u vezi s
obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju izvan snage Direktive
95/46/EZ (Opca uredba o zatiti podataka) (SL L 119, 4.5.2016., str. 1.).”;

14. u ¢lanku 23. dodaju se sljededi stavci:

,Odstupajuéi od ¢lanka 1. stavka 2., do 21. svibnja 2022. poduzeca za cestovni prijevoz tereta koja u medunarodnom
prijevozu sudjeluju samo s motornim vozilima ili kombinacijom vozila ¢ja dopustena masa natovarenog vozila ne
prelazi 3,5 tona izuzimaju se od odredaba ove Uredbe, osim ako je drukcije predvideno pravom drzave clanice
poslovnog nastana.

Odstupajudi od ¢lanka 16. stavka 2., zahtjev da se ocjena rizika za poduzeée uklju¢i u nacionalne elektronicke registre
pocinje se primjenjivati 14 mjeseci nakon stupanja na snagu provedbenog akta o zajednickoj formuli za izracun
stupnja rizika iz ¢lanka 9. stavka 1. Direktive 2006/22[EZ.”;

15. clanak 24. brise se;
16. umede se sljededi clanak:

,Clanak 24.a
Izvr$avanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donosenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podloZno uvjetima utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz clanka 8. stavka 9. dodjeljuje se Komisiji na neodredeno vrijeme
pocevsi od 20. kolovoza 2020.

3. Europski parlament ili Vijele u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz clanka 8. stavka 9.
Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi ucinke
sljedeeg dana od dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u
spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

4. Prije donosenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala svaka drzava ¢lanica u
skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja
2016. (*).

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i Vijeéu.

6.  Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 8. stavka 9. stupa na snagu samo ako ni Europski parlament ni Vijece
u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom parlamentu i Vijetu na njega ne podnesu prigovor ili ako
su prije isteka tog roka i Europski parlament i VijeCe obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore. Taj se rok
produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vije¢a.

(*) SL L123, 12.5.2016., str. 1.”;
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17. clanak 25. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 2. zamjenjuje se sljedecim:
,2.  Pri upudivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 4. Uredbe (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i

Vijeca (¥).

(*) Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i op¢ih
nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvr$avanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55,
28.2.2011,, str. 13.).;

(b) stavak 3. zamjenjuje se sljedecim:
,3.  Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.%
18. ¢lanak 26. mijenja se kako slijedi:
(a) naslov se zamjenjuje sljede¢im:
Jlzvjescivanje i preispitivanje”;
(b) u stavku 1. tocka (b) zamjenjuje se sljede¢im:
,(b) broj, po godini i vrsti, dozvola izdanih u skladu s ovom Uredbom te privremeno i trajno oduzetih dozvola,
broj slucajeva proglasenja nesposobnosti i razloge na kojima se te odluke temelje. Izvjesca koja se odnose na
razdoblje nakon 21. svibnja 2022. takoder ukljucuju ras¢lambu tih stavki prema:

i. prijevoznicima u cestovnom prijevozu putnika;

ii. prijevoznicima u cestovnom prijevozu tereta koji isklju¢ivo upotrebljavaju motorna vozila ili kombinacije
vozila ¢ija dopustena masa optere¢enog vozila ne prelazi 3,5 tona; i

fii. svim drugim prijevoznicima u cestovnom prijevozu tereta;”;
(c) dodaju se sljededi stavci:
,3.  Drzave clanice svake dvije godine podnose izvjes¢e Komisiji o zahtjevima koje su podnijele na temelju
¢lanka 18. stavaka od 4. do 9., o odgovorima koje su zaprimile od drugih drzava ¢lanica te o mjerama koje su
poduzele na temelju pruzenih informacija.
4. Komisija do 21. kolovoza 2023., na temelju informacija koje je prikupila na temelju stavka 3. i na temelju
dodatnih dokaza, podnosi detaljno izvje$¢e Europskom parlamentu i Vije¢u o opsegu administrativne suradnje
medu drzavama ¢lanicama, o svim moguéim nedostacima u vezi s tim i o mogucim nacinima za poboljsanje te

suradnje. Na temelju tog izvjeS¢a Komisija procjenjuje nuznost predlaganja dodatnih mjera.

5. Komisija do 21. kolovoza 2023. provodi evaluaciju provedbe ove Uredbe i izvjes¢uje Europski parlament i
Vije¢e o primjeni ove Uredbe.

6.  Nakon izvjes¢a navedenog u stavku 5. Komisija provodi redovitu evaluaciju ove Uredbe i rezultate evaluacije
podnosi Europskom parlamentu i Vijecu.

7. Izvjes¢ima navedenima u stavcima 5. i 6. prema potrebi se prilazu relevantni zakonodavni prijedlozi.”;
19. Prilog IV. mijenja se kako slijedi:
(a) naslov se zamjenjuje sljede¢im:

,NajteZe povrede u smislu ¢lanka 6. Stavka 2.”;

(b) u tocki 1. podtocka (b) zamjenjuje se sljedecim:

,(b) Prekoracenje, tijekom dnevnog radnog vremena, ograniCenja najduljeg dnevnog vremena voznje za 50 % ili
vise.”;
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(c) tocka 2. zamjenjuje se sljededim:

,2. Tahograf ifili uredaj za ogranicenje brzine nije ugraden ili se u vozilu nalazi ifili upotrebljava uredaj kojim se
mogu na prijevaru izmijeniti podaci opreme za biljeZenje i/ili uredaja za ogranicenje brzine ili se krivotvore
tahografski uloci, odnosno podaci preuzeti s tahografa ifili vozacke iskaznice.”

Clanak 2.
Izmjene Uredbe (EZ) br. 1072/2009
Uredba (EZ) br. 1072/2009 mijenja se kako slijedi:

1. u ¢lanku 1. stavak 5. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka (c) zamjenjuje se sljedeéim:
,(¢) do 20. svibnja 2022.: prijevoz tereta vozilima ¢ija dopustena ukupna masa ne prelazi 3,5 tona;”;
(b) umece se sljedeca tocka:
,(ca) od 21.svibnja 2022: prijevoz tereta vozilima Cija dopustena ukupna masa ne prelazi 2,5 tona;”;
2. ¢lanak 4. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 2. brise se treéi podstavak;
(b) stavak 4. zamjenjuje se sljedecim:

,4.  Licencija Zajednice i njezine ovjerene vjerodostojne preslike oblikom odgovaraju uzorku prikazanom u
Prilogu II. u kojem su ujedno utvrdeni uvjeti kojima se ureduje njezina uporaba. One sadrze barem dva sigurnosna
obiljezja navedena u Prilogu L.

Kada je rije¢ o vozilima koja se upotrebljavaju za prijevoz tereta, ¢ija dopustena ukupna masa ne prelazi 3,5 tona i
na koja se primjenjuju nizi financijski zahtjevi utvrdeni u ¢lanku 7. stavku 1. drugom podstavku Uredbe (EZ)
br. 1071/2009, tijelo koje izdaje licenciju u rubrici ,posebne napomene’ licencije Zajednice ili njezine ovjerene
vierodostojne preslike navodi sljedece: ,< 3,5 t.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 14.b kojima se mijenjaju prilozi I i II. radi
njihove prilagodbe tehnickom napretku.”;

3. u clanku 5. stavak 4. zamjenjuje se sljede¢im:

,4.  Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 14.b kojima se mijenja Prilog IIl. radi
njegove prilagodbe tehnickom napretku.”;

4. clanak 8. mijenja se kako slijedi:
(a) umede se sljededi stavak:

,2.a  Cestovni prijevoznici ne smiju obavljati kabotazu istim vozilom ili, u slucaju skupa vozila, motornim
vozilom tog istog vozila u istoj drzavi ¢lanici u razdoblju od Cetiri dana nakon okoncanja njegove posljednje
kabotaze obavljene u toj drzavi ¢lanici.”;

(b) u stavku 3. prvi podstavak zamjenjuje se sljedeéim:

,3.  Smatra se da su nacionalne usluge cestovnog prijevoza tereta koje obavlja strani cestovni prijevoznik u
drzavi ¢lanici domacinu uskladene s ovom Uredbom samo ako cestovni prijevoznik moze podastrijeti jasne dokaze
o prethodnom medunarodnom prijevozu i o svakoj naknadno obavljenoj kabotazi. Ako se vozilo nalazilo na
drzavnom podrudju drzave clanice domadina u razdoblju od Cetiri dana prije medunarodnog prijevoza robe,
prijevoznik takoder podastire jasne dokaze o svim kabotazama obavljenima tijekom tog razdoblja.”;
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(c) umecle se sljededi stavak:

,4.a. Dokazi navedeni u stavku 3. podnose se ili se Salju na zahtjev ovlastenom inspektoru drzave clanice
domadina te tijekom provjere na cesti. Oni se mogu podnositi ili slati elektronicki, uporabom prilagodljivog
strukturiranog formata koji se izravno moze upotrebljavati za racunalnu pohranu i obradu, primjerice elektronicki
teretni list (e-CMR) u skladu s Dodatnim Zenevskim protokolom uz Konvenciju o ugovoru o medunarodnom
prijevozu robe cestom (CMR) o elektronickom teretnom listu od 20. veljate 2008. Tijekom provjere na cesti
vozacu je dopusteno kontaktirati sjediste, upravitelja prijevoza ili drugu osobu ili subjekt kako bi prije kraja
provjere na cesti pruzio bilo koje dokaze navedene u stavku 3.”;

(d) stavak 5. mijenja se kako slijedi:

,5.  Svakom cestovnom prijevozniku koji u drzavi ¢lanici poslovnoga nastana ima pravo obavljati cestovne
prijevoze tereta uz naknadu navedene u ¢lanku 1. stavku 5. tockama od (a) do (ca) u skladu s propisima te drzave
¢lanice, dopusteno je da pod uvjetima iz ovog poglavlja obavlja, ovisno o slucaju, kabotazu iste vrste ili kabotazu
vozilima iz iste kategorije.”;

5. ¢lanak 10. mijenja se kako slijedi:
(@) u stavku 3. prvi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:

,3.  Komisija proucava situaciju osobito na temelju relevantnih podataka te, nakon savjetovanja s odborom
osnovanim na temelju ¢lanka 42. stavka 1. Uredbe (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca (), u roku od
mjesec dana od primitka zahtjeva drzave clanice odlucuje jesu li zastitne mjere potrebne i, ako jesu, donosi ih.

(*) Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljate 2014. o tahografima u cestovnom
prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni
Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva
koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1.).”;

(b) dodaje se sljededi stavak:

7. Uz stavke od 1. do 6. ovog ¢lanka i odstupajudi od ¢lanka 4. Direktive 92/106/EEZ, drzave ¢lanice, ako je to
potrebno kako bi se izbjegla zlouporaba potonje odredbe pruzanjem neogranicenih i stalnih usluga koje se sastoje
od pocetnih ili zavr$nih cestovnih dionica unutar drzave ¢lanice domacina te koje su dio kombiniranog prijevoza
izmedu drzava clanica, mogu predvidjeti da se ¢lanak 8. ove Uredbe primjenjuje na prijevoznike kad provode takve
pocetne ifili zavr$ne dionice cestovnog prijevoza tereta unutar te drzave clanice. U pogledu takvih dionica
cestovnog prijevoza tereta drzave Clanice mogu predvidjeti dulje razdoblje od razdoblja od sedam dana pred-
videnog u ¢lanku 8. stavku 2. ove Uredbe i mogu predvidjeti kra¢e razdoblje od razdoblja od Cetiri dana pred-
videnog u ¢lanku 8. stavku 2.a ove Uredbe. Primjenom c¢lanka 8. stavka 4. ove Uredbe na takav prijevoz ne dovode
se u pitanje zahtjevi koji proizlaze iz Direktive 92/106/EEZ. Drzave clanice koje se koriste odstupanjem pred-
videnim ovim stavkom obavjes¢uju Komisiju o tome prije nego $to primijene relevantne nacionalne mjere. One
preispituju te mjere najmanje svakih pet godina te obavje$¢uju Komisiju o rezultatima tog preispitivanja. One
osiguravaju da su pravila, ukljucujudi trajanje doti¢nih rokova, javno dostupna na transparentan nacin.”;

6. umece se sljededi ¢lanak:

,Clanak 10.a
Pregledi

1. Kako bi se dodatno provele obveze utvrdene u ovom poglavlju, drzave ¢lanice osiguravaju primjenu koherentne
nacionalne provedbene strategije na svojem drzavnom podrucju. U toj strategiji naglasak je na poduze¢ima s visokim
stupnjem rizika, kako je navedeno u ¢lanku 9. Direktive 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (¥).

2. Svaka drzava clanica osigurava da provjere predvidene ¢lankom 2. Direktive 2006/22/EZ ukljucuju provjeru
kabotaza, ako je to relevantno.
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3. Drzave clanice najmanje dva puta godiSnje provode uskladene provjere kabotaze na cesti. Takve preglede
istodobno provode nacionalna tijela nadlezna za provedbu pravila u podru¢ju cestovnog prijevoza dviju ili vise
drzava clanica, od kojih svako nacionalno tijelo djeluje na svojem drzavnom podru¢ju. Drzave ¢lanice te aktivnosti
mogu provoditi zajedno s onima predvidenima ¢lankom 5. Direktive 2006/22/EZ. Nacionalne kontaktne tocke
imenovane u skladu s ¢lankom 18. stavkom 1. Uredbe (EZ) br. 1071/2009 razmjenjuju informacije o broju i vrsti
povreda otkrivenih nakon provedbe uskladenih provjera na cesti.

(*) Direktiva 2006/22[EZ Europskog parlamenta i Vijea od 15. ozujka 2006. o minimalnim uvjetima za provedbu
uredaba (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 te Direktive 2002/15/EZ u pogledu socijalnog zakonodavstva koje
se odnosi na aktivnosti cestovnog prijevoza i stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 88/599/EEZ (SL L 102,
11.4.2006., str. 35).";

7. umecu se sljede¢i ¢lanci:

,Clanak 14.a
Odgovornost

Drzave ¢lanice utvrduju pravila o sankcijama za $peditere, otpremnike, izvodace i podizvodace zbog nepostovanja
poglavljaIl. i . ako su znali ili su s obzirom na sve relevantne okolnosti trebali znati da usluge prijevoza koje su
narucili uklju¢uju povrede ove Uredbe.

Clanak 14.b
Izvrsavanje delegiranja ovlasti
1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz clanka 4. stavka 4. i clanka 5. stavka 4. dodjeljuje se Komisiji na
neodredeno razdoblje pocevsi od 20. kolovoza 2020.

3. Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz ¢lanka 4. stavka 4. i
lanka 5. stavka 4. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv pocinje
proizvoditi ucinke sljedeceg dana od dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji
dan naveden u spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala svaka drzava clanica u
skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016. ()

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i Vijecu.

6.  Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 4. stavka 4. i ¢lanka 5. stavka 4. stupa na snagu samo ako ni Europski
parlament ni Vije¢e u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom parlamentu i VijeCu na njega ne
podnesu prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijeée obavijestili Komisiju da neée podnijeti
prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

(*) SL L123, 12.5.2016., str. 1.”;

8. clanak 15. brise se;
9. clanak 17. zamjenjuje se sljedeéim:

,Clanak 17.

Izvjescivanje i preispitivanje

1. Drzave ¢lanice najkasnije 31. oZujka svake druge godine obavjes¢uju Komisiju o broju cestovnih prijevoznika
koji na dan 31. prosinca svake od prethodnih dviju godina imaju licenciju Zajednice i o broju ovjerenih vjerodostojnih
preslika koje odgovaraju vozilima koja na taj dan prometuju. Izvje$ca koja se odnose na razdoblje nakon 20. svibnja
2022. takoder ukljucuju ras¢lambu tih stavki prema prijevoznicima u cestovnom prijevozu tereta koji u medu-

narodnom prijevozu sudjeluju samo s vozilima ¢ija dopustena ukupna masa ne prelazi 3,5 tona te prema preostalim
prijevoznicima u cestovnom prijevozu tereta.
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2. Drzave ¢lanice najkasnije 31. ozujka svake druge godine obavjes¢uju Komisiju o broju potvrda za vozace izdanih
u svakoj od prethodnih dviju kalendarskih godina, kao i o ukupnom broju potvrda za vozace u prometu na dan 31.
prosinca svake od prethodnih dviju godina. Izvjes¢a koja se odnose na razdoblje nakon 20. svibnja 2022. takoder
ukljucuju ras¢lambu tih stavki prema prijevoznicima u cestovnom prijevozu tereta koji u medunarodnom prijevozu
sudjeluju samo s vozilima ¢ija dopustena ukupna masa ne prelazi 3,5 tona te prema preostalim prijevoznicima u
cestovnom prijevozu tereta.

3. Drzave clanice najkasnije 21. kolovoza 2022. Komisiji prosljeduju svoje nacionalne provedbene strategije usvo-
jene na temelju ¢lanka 10.a. Drzave clanice najkasnije 31. oZujka svake godine obavjes¢uju Komisiju o postupcima
provedbe koji su provedeni u prethodnoj kalendarskoj godini na temelju ¢lanka 10.a, uklju¢ujudi, ako je to prikladno,
broj provedenih pregleda. Te informacije uklju¢uju broj pregledanih vozila.

4. Komisija sastavlja izvjesle o stanju na trzistu cestovnog prijevoza u Uniji do 21. kolovoza 2024.. To izvjesée
sadrzi analizu stanja na trzi$tu, ukljucujuéi evaluaciju u¢inkovitosti kontrola i razvoja uvjeta zaposljavanja u toj struci.

5. Komisija do 21. kolovoza 2023. provodi evaluaciju provedbe ove Uredbe, a posebno ucinka izmjena ¢lanka 8.
uvedenih Uredbom (EU) 2020/1055 Europskog parlamenta i Vijeca (*), te izvje$¢uje Europski parlament i Vije¢e o
primjeni ove Uredbe.

6.  Nakon izvje$¢a navedenog u stavku 5. Komisija provodi redovitu evaluaciju ove Uredbe i rezultate evaluacije
podnosi Europskom parlamentu i Vijecu.

7. Izvje3¢ima navedenima u stavcima 5. i 6. prema potrebi se prilazu odgovarajuci zakonodavni prijedlozi.

(*) Uredba (EU)2020/1055 Europskog parlamenta i Vijeca od 15.srpnja 2020. o izmjeni uredaba (EZ)
br. 1071/2009, (EZ) br. 1072/2009 i (EU) br. 1024/2012 radi njihova prilagodavanja razvoju u sektoru cestovnog
prometa (SLL 249, 31.7.2020., str. 17).”

Clanak 3.
Izmjene Uredbe (EU) br. 1024/2012
U Prilogu Uredbi (EU) br. 1024/2012 dodaje se sljedeca tocka:

,15. Uredba (EZ) br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 21. listopada 2009. o uspostavljanju zajednickih
pravila koja se ticu uvjeta za obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoznika te stavljanju izvan snage Direktive
Vijeca 96/26/EZ (*): clanak 18. stavak 8.

(*) SL L 300, 14.11.2009., str. 51.”

Clanak 4.
Stupanje na snagu
Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 21. veljace 2022.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 15. srpnja 2020.

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednica
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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UREDBA (EU) 2020/1056 EUROPSKOG PARLAMENTA I VI]ECA
od 15. srpnja 2020.
o elektroni¢kim informacijama o prijevozu tereta

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91. i ¢lanak 100. stavak 2.,
uzimajudi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora (1),

nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (?),

bududi da:

(1) Ulinkovitost prijevoza tereta i njegove logistike klju¢na je za rast i konkurentnost gospodarstva Unije, funkcioni-
ranje unutarnjeg trziSta te socijalnu i gospodarsku koheziju svih regija Unije.

(2)  Cilj je ove Uredbe poticanje digitalizacije prijevoza tereta i njegove logistike kako bi se smanjili administrativni
troskovi, poboljsale provedbene sposobnosti nadleznih tijela te povecala ucinkovitost i odrzivost prometa.

(3)  Kretanje robe, ukljucujuéi otpad, popraceno je velikom koli¢inom informacija koje se i dalje razmjenjuju u papir-
natom obliku medu poduzecima te izmedu poduzeca i nadleznih tijela. Upotreba papirnatih dokumenata znatno je
administrativno optereenje za pruzatelje logistickih usluga i dodatni trodak za pruzatelje logistickih usluga i
povezane industrije (kao $to su trgovina i proizvodnja), posebno za MSP-ove, te negativno utjece i na okolis.

(4)  Smatra se da je glavni razlog neostvarivanja napretka prema pojednostavnjenju i vecoj ucinkovitosti razmjena
informacija koje omogucuju dostupna elektronicka sredstva nepostojanje jedinstvenog pravnog okvira na razini
Unije kojim se od nadleznih tijela zahtijeva da prihvacaju u elektronickom obliku relevantne informacije o
prijevozu tereta Cije je dostavljanje propisano zakonodavstvom. Kad bi nadlezna tijela prihvacala informacije
koje su u elektronickom obliku i imaju zajednicke specifikacije, komunikacija izmedu nadleznih tijela i gospodar-
skih subjekata bila bi laksa, a ujedno bi se, neizravno, olak3ao razvoj jedinstvene i pojednostavnjene elektronicke
komunikacije medu poduzeéima diljem Unije. To bi dovelo i do znatnog smanjenja administrativnih troskova za
gospodarske subjekte, a osobito za MSP-ove, koji ¢ine najvedi dio prijevoznih i logistickih drustava u Uniji.

(5) U pojedinim podru¢jima prometnog prava Unije od nadleznih tijela zahtijeva se da prihvacaju digitalizirane
informacije, no to se ni izbliza ne odnosi na sve relevantne pravne akte Unije. Trebalo bi biti moguce upotreb-
ljavati elektronicka sredstva kako bi se nadleznim tijelima stavile na raspolaganje regulatorne informacije o
prijevozu robe na cijelom podru¢ju Unije u svim relevantnim fazama aktivnosti prijevoza koje se obavljaju u
Uniji. Nadalje, ta bi se moguénost trebala primjenjivati na sve regulatorne informacije te na sve vrste prijevoza.

(6)  Od nadleznih tijela stoga bi se trebalo zahtijevati da prihvacaju informacije koje se stavljaju na raspolaganje
elektronickim putem kad god gospodarski subjekti imaju obvezu stavljanja na raspolaganje informacija koje
sluze kao dokaz uskladenosti sa zahtjevima utvrdenima u pravnim aktima Unije obuhvacenima ovom Uredbom.
Tim bi se zahtjevom trebale obuhvatiti i informacije koje tijela zatraze kao dodatne informacije u skladu s
odredbama tih pravnih akata Unije, primjerice ako neke informacije nedostaju. Isto bi se trebalo primjenjivati
ako se nacionalnim pravom zahtijeva dostavljanje regulatornih informacija koje su potpuno ili djelomi¢no isto-
vietne informacijama koje treba dostavljati u skladu s pravnim aktima Unije obuhvadenima podru¢jem primjene
ove Uredbom. Tijela bi ujedno u pogledu tih informacija trebala nastojati komunicirati s doti¢nim gospodarskim
subjektima elektronickim putem. Takva komunikacija ne bi trebala dovoditi u pitanje relevantne odredbe pravnih
akata Unije i nacionalnog prava u vezi s daljnjim mjerama tijekom ili nakon provjera regulatornih informacija.
Obveza nadleznih tijela da prihvacaju informacije koje gospodarski subjekti stavljaju na raspolaganje elektronickim

() SL C 62, 15.2.2019., str. 265.

(%) Stajaliste Europskog parlamenta od 12. ozujka 2019. (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom listu) i stajaliSte Vijeca u prvom citanju od
7. travnja 2020. (SL C 157, 8.5.2020,, str. 1.). StajaliSte Europskog parlamenta od 8. srpnja 2020. (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom
listu).
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putem trebala bi se primjenjivati i kad god se odredbama pravnih akata Unije ili nacionalnog prava obuhvacenih
podru¢jem primjene ove Uredbom zahtijevaju informacije koje se spominju i u relevantnim medunarodnim
konvencijama, kao $to su konvencije kojima se ureduju medunarodni ugovori o prijevozu u okviru razlicitih
vrsta prijevoza, primjerice Konvencija UN-a o ugovoru o medunarodnom prijevozu robe cestom (CMR), Konvencija
o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (COTIF), Rezolucija IATA-e 672 o elektronickom zra¢nom tovarnom
listu, Konvencija o ujednacavanju odredenih pravila za medunarodni zracni prijevoz (Montrealska konvencija) i
Budimpestanska konvencija o ugovoru o prijevozu robe unutarnjim vodnim putovima (CMNI).

(7) S obzirom na to da se ovom Uredbom samo nastoji olaksati i potaknuti dostavljanje informacija izmedu gospo-
darskih subjekata i nadleznih tijela elektronickim sredstvima, njome ne bi trebalo dovoditi u pitanje odredbe
pravnih akata Unije ili nacionalnog prava kojima se utvrduje sadrZaj regulatornih informacija te se, posebno, ne
bi trebali nametati bilo kakvi dodatni zahtjevi u pogledu regulatornih informacija ili jezika. lako se ovom Uredbom
nastoji omoguciti uskladenost sa zahtjevima u pogledu regulatornih informacija elektronickim sredstvima umjesto
papirnatim dokumentima, njome se ne dovodi u pitanje mogucénost doti¢nih gospodarskih subjekata da te infor-
macije podnesu u papirnatom obliku, kako je predvideno relevantnim odredbama pravnih akata Unije ili nacio-
nalnog prava, niti bi se njome trebalo dovoditi u pitanje relevantne zahtjeve Unije u pogledu dokumenata koje je
potrebno upotrebljavati za strukturirano podnosenje predmetnih informacija. Ovom se Uredbom ne bi trebalo
dovoditi u pitanje odredbe Uredbe (EZ) br. 1013/2006 Europskog parlamenta i Vijeca (°) koje se odnose na
postupovne zahtjeve za posiljke otpada ni odredbe koje se odnose na kontrole koje provode carinski uredi.
Ovom se Uredbom isto tako ne bi trebalo dovoditi u pitanje obveze izvje$¢ivanja, ukljucujuéi one koje se
odnose na nadleznost carinskih ureda ili nadleznost drugih tijela, utvrdene u Uredbi (EU) br. 952/2013 Europskog
parlamenta i Vijeca (* ili u provedbenim ili delegiranim aktima donesenima na temelju te uredbe ili u Uredbi
(EU) 2019/1239 Europskog parlamenta i Vijeca (°).

(8)  Uporabom elektronickih sredstava za razmjenu regulatornih informacija mogu se smanjiti administrativni troskovi
za gospodarske subjekte i povecati ucinkovitost nadleznih tijela. I gospodarski subjekti i nadlezna tijela trebali bi
poduzeti potrebne mjere za omogucavanje elektronickih razmjena regulatornih informacija o prijevozu tereta (eFTI)
u strojno Citljivom formatu putem platformi koje se temelje na informacijskoj i komunikacijskoj tehnologiji
(platforme za eFTI), uklju¢ujuéi nabavu potrebne opreme. Medutim, doti¢ni gospodarski subjekti trebali bi i
dalje biti odgovorni za dostavljanje informacija u formatu citljivom ¢ovjeku kad god to posebno zatraze nadlezna
tijela kako bi se nadleznim tijelima omogudilo da obavljaju svoje duznosti u situacijama u kojima pristup platformi
za eFTI nije dostupan.

(9)  Kako bi se gospodarskim subjektima omogucilo da relevantne informacije u elektroni¢ckom obliku dostavljaju na
isti na¢in u svim drZavama ¢lanicama, potrebno je osloniti se na zajednicke specifikacije koje bi trebala donijeti
Komisija delegiranim i provedbenim aktima iz ove Uredbe.

(10)  Zajednickim specifikacijama u pogledu definicije i tehnickih obiljezja podatkovnih elemenata trebalo bi osigurati
interoperabilnost podataka tako $to Ce se uspostaviti jedinstven i sveobuhvatan skup podataka koji e se upotreb-
ljavati za elektronicki prijenos informacija. Taj sveobuhvatni skup podataka trebao bi sadrzavati sve podatkovne
elemente koji odgovaraju zahtjevima u pogledu informacija iz relevantnih odredaba pravnih akata Unije i nacio-
nalnog prava, pri ¢emu je svaki podatkovni element koji je zajednicki jednom ili vise podskupova uvrsten samo
jednom.

(11)  Zajednickim specifikacijama trebalo bi takoder utvrditi zajednicke postupke i detaljna pravila za pristup tim
informacijama i njihovu obradu od strane nadleznih tijela, uklju¢ujuéi svu s tim povezanu komunikaciju
izmedu nadleznih tijela i doticnih gospodarskih subjekata, kao $to su zahtjevi za dodatne informacije, koja je
potrebna kako bi nadlezna tijela mogla izvravati svoje regulatorne provedbene nadleznosti u skladu s relevantnim
odredbama pravnih akata Unije i nacionalnog prava.

(}) Uredba (EZ) br. 1013/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a od 14. lipnja 2006. o posiljkama otpada (SL L 190, 12.7.2006., str. 1.).

(% Uredba (EU) br.952/2013 Europskog parlamenta i Vijea od 9.listopada 2013. o Carinskom zakoniku Unije (SL L 269,
10.10.2013., str. 1.).

(®) Uredba (EU) 2019/1239 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2019. o uspostavi europskog okruzja jedinstvenog pomorskog
sucelja i stavljanju izvan snage Direktive 2010/65/EU (SL L 198, 25.7.2019., str. 64.).
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(12)  Pri utvrdivanju tih zajednickih specifikacija u obzir bi trebalo uzeti relevantne specifikacije za razmjenu podataka
utvrdene u relevantnim pravnim aktima Unije te sadrZane u relevantnim europskim i medunarodnim standardima
za razmjenu podataka, ukljucujuéi multimodalne standarde, te bi u obzir trebalo uzeti i nacela i preporuke
utvrdene u Komunikaciji Komisije od 23. ozujka 2017. naslovljenoj ,Europski okvir za interoperabilnost — stra-
tegija provedbe”, kojom je predviden pristup pruzanju digitalnih javnih usluga u Europi koji su drzave ¢lanice
zajednicki dogovorile. Trebalo bi voditi racuna i o tome da te specifikacije budu tehnoloski neutralne i otvorene
inovativnim tehnologijama.

(13) S ciljem svodenja troskova na najmanju razinu, i za nadlezna tijela i za gospodarske subjekte, mogla bi se
razmotriti uspostava pristupnih tocaka za nadlezna tijela. Te pristupne tocke djelovale bi samo kao posrednici
izmedu platformi za eFTI i nadleznih tijela te stoga ne bi trebale pohranjivati niti obradivati podatke koji se odnose
na eFTI za koje posredno omogucuju pristup, osim metapodataka povezanih s obradom podataka koji se odnose
na eFTI, kao $to je evidencija aktivnosti potrebna radi pradenja ili u statisticke svrhe. Drzave ¢lanice mogle bi se
dogovoriti i da uspostave zajednicke pristupne tocke za svoja nadlezna tijela.

(14 Ovom bi se Uredbom trebali utvrditi funkcionalni zahtjevi koji se primjenjuju na platforme za eFTI i koje bi
gospodarski subjekti trebali upotrebljavati da nadleznim tijelima stave na raspolaganje regulatorne informacije o
prijevozu tereta u elektronickom obliku kako bi se ispunili uvjeti za obvezu nadleznih tijela da prihvacaju te
informacije, kako je utvrdeno ovom Uredbom. Trebalo bi utvrditi i zahtjeve za pruzatelje usluge platformi koji su
treCa strana (pruzatelji eFTI usluga). Tim bi se zahtjevima trebalo posebno osigurati da se svi podaci koji se odnose
na eFTI mogu obradivati isklju¢ivo u skladu sa sveobuhvatnim sustavom kontrole pristupa koji se temelji na
pravima i koji nudi dodijeljene funkcionalnosti, da sva nadlezna tijela mogu imati neposredan pristup tim poda-
cima u skladu sa svojim regulatornim provedbenim nadleznostima, da se elektronicka obrada osobnih podataka
moZe obavljati u skladu s Uredbom (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijeca (%) i da se pri obradi osjetljivih
poslovnih informacija moZe postovati povjerljivost tih informacija.

(15)  Komisija bi trebala donijeti specifikacije u pogledu funkcionalnih zahtjeva za platforme za eFTI. Pri donoSenju tih
specifikacija Komisija bi trebala nastojati osigurati interoperabilnost platformi za eFTI kako bi se olaksala razmjena
podataka medu tim platformama i omogudilo gospodarskim subjektima da upotrebljavaju platformu za eFTI po
vlastitom izboru. Kako bi se olaksala provedba i troskovi sveli na najmanju razinu, Komisija bi trebala uzeti u obzir
i relevantna tehnicka rjeSenja i norme koji se primjenjuju u postojeéim sustavima ICT-a. Komisija bi istodobno
trebala osigurati da te specifikacije budu u najvecoj mogucoj mjeri tehnoloski neutralne kako bi se potaknule stalne
inovacije i izbjegla ovisnost o odredenoj tehnologiji.

(16)  Kako bi se izgradilo povjerenje i nadleznih tijela i gospodarskih subjekata u pogledu uskladenosti platformi za eFTI
i pruzatelja eFTI usluga s tim funkcionalnim zahtjevima, drzave ¢lanice trebale bi uspostaviti certifikacijski sustav
koji se temelji na akreditaciji u skladu s Uredbom (EZ) br. 765/2008 Europskog parlamenta i Vijeca (’). Kako bi se
iskoristile prednosti certificiranja, poti¢u se pruzatelji sustava ICT-a koji su ve¢ u upotrebi da osiguraju uskladenost
tih sustava sa zahtjevima za platforme za eFTI utvrdenima u ovoj Uredbi i da podnesu zahtjev za certificiranje.
Certificiranje sustava ICT-a trebalo bi se provoditi bez odgode.

(17)  Upotreba platformi za eFTI gospodarskim subjektima jam¢i prihvacanje regulatornih informacija, a nadleznim
tijelima omogucuje pouzdan i siguran pristup tim informacijama. Bez obzira na to i neovisno o obvezi svih
nadleznih tijela da prihvate informacije stavljene na raspolaganje putem certificirane platforme za eFTI u skladu s
ovom Uredbom, trebala bi i dalje biti moguca upotreba drugih sustava ICT-a ako drzava clanica tako odludi.
Istodobno se ovom Uredbom ne bi trebala sprijeciti upotreba platformi za eFTI medu poduzedima ni upotreba
dodatnih funkcionalnosti na platformama za eFTI, pod uvjetom da to ne utjeCe negativno na obradu regulatornih
informacija koje su obuhvacene podru¢jem primjene ove Uredbe u skladu sa zahtjevima ove Uredbe.

(°) Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijeca od 27. travnja 2016. o zastiti pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka
i o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju izvan snage Direktive 95/46/EZ (Opca uredba o zastiti podataka) (SL L 119,
4.5.2016., str. 1.).

(7) Uredba (EZ) br. 765/2008 Europskog parlamenta i Vijeca od 9.srpnja 2008. o utvrdivanju zahtjeva za akreditaciju i za nadzor
trzista u odnosu na stavljanje proizvoda na trziste i o stavljanju izvan snage Uredbe (EEZ) br.339/93 (SL L 218, 13.8.2008.,
str. 30.).
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(18)  Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu obveze prihvacanja regulatornih informacija stavljenih na raspo-
laganje u elektronickom obliku na temelju ove Uredbe, provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti Komisiji. Komisiji bi
osobito trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za uspostavu zajednickih postupaka i detaljnih pravila za nadlezna
tijela u pogledu pristupa tim regulatornim informacijama i njihove obrade kad doti¢ni gospodarski subjekti te
informacije stavljaju na raspolaganje elektronickim putem, ukljucujuéi detaljna pravila i tehnicke specifikacije, te za
uspostavu detaljnih specifikacija za provedbu zahtjeva u pogledu platformi za eFTI i pruzatelja eFTI usluga. Te bi
ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca (3).

(19)  Kako bi se osigurala pravilna primjena ove Uredbe, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donosenje akata u skladu
s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije u pogledu izmjene dijela A Priloga 1. kako bi se uzeli u
obzir svi delegirani ili provedbeni akti koje je donijela Komisija i kojima se utvrduju novi zahtjevi Unije u pogledu
regulatornih informacija o prijevozu robe; izmjene dijela B Priloga I. kako bi se ukljucili popisi zahtjeva u pogledu
regulatornih informacija iz nacionalnog prava o kojima drzave clanice obavjes¢uju Komisiju u skladu s ovom
Uredbom te kako bi se ukljucile sve nove odredbe relevantnog nacionalnog prava kojima se uvode izmjene
nacionalnih zahtjeva u pogledu regulatornih informacija ili utvrduju novi relevantni zahtjevi u pogledu regulatornih
informacija obuhvaceni podru¢jem primjene ove Uredbe o kojima drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju u skladu s
ovom Uredbom; te u pogledu dopune ove Uredbe uspostavljanjem i izmjenom zajednickog skupa podataka i
podskupova podataka u vezi s odgovarajuéim zahtjevima u pogledu regulatornih informacija obuhvadenima ovom
Uredbom; i dopune odredenih tehnickih aspekata ove Uredbe, ponajprije u pogledu pravila o certificiranju i
upotrebi certifikacijskog Ziga za platforme za eFTI te pravila o certificiranju pruZatelja eFTI usluga. Posebno je
vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede odgovarajuca savjetovanja, ukljucujuéi ona na razini
stru¢njaka, te da se ta savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o
boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016. ().

Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski parlament i Vijece
primaju sve dokumente istodobno kada i stru¢njaci iz drzava ¢lanica te njihovi stru¢njaci sustavno imaju pristup
sastancima stru¢nih skupina Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih akata. Nadalje, za razvoj i pripremu
tih akata vazno je da svi relevantni dionici budu ukljuceni u odgovarajuée forume, kao $to je skupina stru¢njaka
uspostavljena Odlukom Komisije od 13.rujna 2018. kojom se osniva ,Forum za digitalni promet i logistiku”.

(20) S obzirom na to da cilj ove Uredbe, odnosno osiguravanje jedinstvenog pristupa prihvacanju, od strane nadleznih
tijela, informacija o prijevozu tereta stavljenih na raspolaganje elektroni¢kim putem ne mogu dostatno ostvariti
drzave clanice, nego se, zbog potrebe za utvrdivanjem zajednickih zahtjeva, on na bolji na¢in moze ostvariti na
razini Unije, Unija moze donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o
Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku ova Uredba ne prelazi ono §to je
potrebno za ostvarenje tog cilja.

(21)  Elektronicka obrada osobnih podataka koja je potrebna u okviru regulatornih informacija o prijevozu tereta trebala
bi se obavljati u skladu s Uredbom (EU) 2016/679.

(22) Komisija bi trebala provesti evaluaciju ove Uredbe. Trebalo bi prikupiti informacije za potrebe te evaluacije i
procjene ucinkovitosti ove Uredbe u odnosu na cilj koji se njome nastoji ostvariti.

(23) Za ucinkovitu i djelotvornu provedbu potrebno je da sva nadlezna tijela imaju izravan pristup relevantnim
regulatornim informacijama u elektronickom obliku i u stvarnom vremenu. U tu svrhu i u skladu s nacelom
,digitalizacija kao standard”, navedenim u Komunikaciji Komisije od 19. travnja 2016. naslovljenoj ,Akcijski plan
EU-a za e-upravu 2016. — 2020. — Ubrzavanje digitalne transformacije uprave”, upotreba elektronickih sredstava
trebala bi postati prevladavajuéi na¢in razmjene regulatornih informacija izmedu gospodarskih subjekata i
nadleznih tijela. Stoga bi Komisija trebala ocijeniti mogude inicijative s ciljem utvrdivanja obveze gospodarskih
subjekata da upotrebljavaju elektronicka sredstva za stavljanje na raspolaganje regulatornih informacija nadleznim
tijelima. Komisija bi trebala predloziti, prema potrebi, odgovarajuce inicijative, ukljucujuéi moguce izmjene ove

(%) Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i opcih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
() SL L 123, 12.5.2016., str. 1.
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Uredbe i drugih relevantnih pravnih akata Unije. S ciljem poboljSanja provedbenih sposobnosti nadleznih tijela i
smanjenja troskova i za nadlezna tijela i za gospodarske subjekte, Komisija bi ujedno trebala razmotriti daljnje
mjere kao 3to su veca interoperabilnost i zajednicka pristupna tocka sustavima ICT-a i platformama koji se
upotrebljavaju za biljezenje i obradu regulatornih informacija kako je predvideno drugim pravnim aktima Unije
u podrudju prometa.

(24)  Ova se Uredba ne moze djelotvorno primjenjivati prije nego $to stupe na snagu njome predvideni delegirani i
provedbeni akti. Komisija stoga ima pravnu obvezu donijeti te delegirane i provedbene akte te bi odmah trebala
zapoceti s radom na njima kako bi osigurala pravodobno donosenje relevantnih specifikacija, a kada je to mogude i
prije rokova utvrdenih u ovoj Uredbi. Pravodobno donosenje tih delegiranih i provedbenih akata klju¢no je kako bi
drzave clanice i gospodarski subjekti imali dovoljno vremena za poduzimanje potrebnih mjera u skladu s ovom
Uredbom. Stoga bi u skladu s tim u ovoj Uredbi trebalo utvrditi razli¢ita razdoblja primjene.

(25 Isto tako, obveza drzava clanica u pogledu obavjes¢ivanja na temelju ove Uredbe trebala bi se ispuniti u roku od
jedne godine od datuma stupanja na snagu ove Uredbe kako bi se Komisiji omogudilo da pravodobno donese prvi
delegirani akt u skladu s ovom Uredbom.

(26)  Provedeno je savjetovanje s Europskim nadzornikom za zastitu podataka u skladu s ¢lankom 28. stavkom 2.
Uredbe (EZ) br. 45/2001 Europskog parlamenta i Vijeca (19),

DONIJELI SU OVU UREDBU:

POGLAVLJE L.
OPCE ODREDBE
Clanak 1.
Predmet

Ovom se Uredbom uspostavlja pravni okvir za elektronicki prijenos regulatornih informacija, izmedu doti¢nih gospodar-
skih subjekata i nadleznih tijela, o prijevozu robe na podru¢ju Unije.

U tu svrhu ovom se Uredbom:

(@) utvrduju uvjeti pod kojima su nadlezna tijela duzna prihvacati regulatorne informacije kada doti¢ni gospodarski
subjekti te informacije stavljaju na raspolaganje elektronickim putem;

(b) utvrduju pravila za pruzanje usluga koje se odnose na stavljanje na raspolaganje regulatornih informacija nadleznim
tijelima elektronickim putem od strane doti¢nih gospodarskih subjekata.

Clanak 2.
Podrudje primjene

1. Ova se Uredba primjenjuje na:

(a) zahtjeve u pogledu regulatornih informacija utvrdene u:
i. ¢lanku 6. stavku 1. Uredbe Vije¢a EEZ-a br. 11 (*1);
ii. clanku 3. Direktive Vijea 92/106/EEZ ('2);

iii. ¢lanku 8. stavku 3. Uredbe (EZ) br. 1072/2009 Europskog parlamenta i Vijeca (3);

(%) Uredba (EZ) br. 45/2001 Europskog parlamenta i Vijeca od 18. prosinca 2000. o zastiti pojedinaca u vezi s obradom osobnih
podataka u institucijama i tijelima Zajednice i o slobodnom kretanju takvih podataka (SL L8, 12.1.2001., str. 1.).

(1) Vijece EEZ-a: Uredba br.11 o ukidanju diskriminacije u cijenama i uvjetima prijevoza, prema ¢lanku 79. stavku 3. Ugovora o
osnivanju Europske ekonomske zajednice (SL P 52, 16.8.1960., str. 1121.).

('?) Direktiva Vijeca 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za odredene vrste kombiniranog prijevoza robe
izmedu drzava clanica (SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).

(") Uredba (EZ) br.1072/2009 Europskog parlamenta i Vijeta od 21.listopada 2009. o zajednickim pravilima za pristup trzistu
medunarodnog cestovnog prijevoza tereta (SL L 300, 14.11.2009., str. 72.).
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iv. ¢lanku 16. tocki (c) i ¢lanku 18. stavku 1. Uredbe (EZ) br. 1013/2006; ovom se Uredbom ne dovode u pitanje
kontrole koje provode carinski uredi, predvidene u relevantnim odredbama pravnih akata Unije;

v. poglavlju 5.4. dijela 5. Priloga A Europskom sporazumu o medunarodnom cestovnom prijevozu opasnih tvari
(ADR), skloplienom u Zenevi 30. rujna 1957., kako je navedeno u odjeljku I.1. Priloga I. Direktivi 2008/68/EZ
Europskog parlamenta i Vijeca (1), poglavlju 5.4. dijela 5. Pravilnika o medunarodnom prijevozu opasnih tvari
zeljeznicom (RID) koji se kao Dodatak C nalazi u Konvenciji COTIF sklopljenoj u Vilniusu 3. lipnja 1999., kako je
navedeno u odjeljku IL.1. Priloga II. toj direktivi; i poglavlju 5.4. dijela 5. Pravilnika prilozenog Europskom spora-
zumu o medunarodnom prijevozu opasnih tvari unutarnjim plovnim putovima (ADN), sklopljenom u Zenevi
26. svibnja 2000., kako je navedeno u odjeljku II.1. Priloga III. toj direktivi;

C»

zahtjeve u pogledu regulatornih informacija utvrdene u delegiranim ili provedbenim aktima koje je donijela Komisija
na temelju pravnog akta Unije iz tocke (a) ovog stavka ili na temelju Direktive (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i
Vijeca (%) ili Uredbe (EZ) br. 300/2008 Europskog parlamenta i Vijeca ('%). Ti delegirani ili provedbeni akti navode se
u dijelu A Priloga I. ovoj Uredbi;

(c) zahtjeve u pogledu regulatornih informacija utvrdene u odredbama nacionalnog prava navedenima u dijelu B Priloga 1.
ovoj Uredbi.

2. Drzave clanice do 21.kolovoza 2021. obavje$¢uju Komisiju o odredbama nacionalnog prava i odgovarajuéim
zahtjevima u pogledu regulatornih informacija u okviru kojih se zahtijeva dostavljanje informacija djelomi¢no ili
potpuno istovjetnih informacijama koje treba dostavljati na temelju zahtjevd u pogledu regulatornih informacija iz
stavka 1. tocaka (a) i (b).

Nakon te obavijesti drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o svim odredbama nacionalnog prava kojima se:

(a) uvode promjene u vezi sa zahtjevima u pogledu regulatornih informacija utvrdenima u odredbama nacionalnog prava
navedenima u dijelu B Priloga [; ili

(b) utvrduju novi relevantni zahtjevi u pogledu regulatornih informacija u okviru kojih se zahtijeva dostavljanje
informacija djelomi¢no ili potpuno istovjetnih informacijama koje treba dostavljati na temelju zahtjevd u pogledu
regulatornih informacija iz stavka 1. tocaka (a) i (b).

Drzave Clanice te obavijesti dostavljaju u roku od mjesec dana od donosenja takvih odredaba.
3. Komisija donosi delegirane akte u skladu s ¢lankom 14. kojima se mijenja:

(a) dio A Priloga . kako bi se uklju¢ilo upucivanja na bilo koje zahtjeve u pogledu regulatornih informacija iz stavka 1.
tocke (b) ovog clanka;

(b) dio B Priloga L. kako bi se ukljucilo ili izbrisalo upuéivanje na nacionalno pravo i zahtjeve u pogledu regulatornih
informacija u skladu s obavijestima dostavljenima na temelju stavka 2. ovog ¢lanka.

Clanak 3.
Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

1. ,regulatorne informacije” znaci informacije, neovisno o tome jesu li podnesene u obliku dokumenta, o prijevozu robe
na podrudju Unije, ukljucujuéi robu u provozu, koje doti¢ni gospodarski subjekt treba staviti na raspolaganje u skladu
s odredbama iz ¢lanka 2. stavka 1. kako bi dokazao uskladenost s relevantnim zahtjevima iz akata kojima se utvrduju
te odredbe;

2. ,zahtjev u pogledu regulatornih informacija” znaci zahtjev za pruzanje regulatornih informacija;

(**) Direktiva 2008/68/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 24.rujna 2008. o kopnenom prijevozu opasnih tvari (SL L 260,
30.9.2008., str. 13.).

(**) Direktiva (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2016. o interoperabilnosti Zeljeznickog sustava u Europskoj
uniji (SL L 138, 26.5.2016., str. 44.).

(*%) Uredba (EZ) br. 300/2008 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. oZujka 2008. o zajednickim pravilima u podru¢ju zastite civilnog
zraénog prometa i stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 2320/2002 (SL L 97, 9.4.2008., str. 72.).
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3. ,nadlezno tijelo” znaci javno tijelo, agencija ili drugo tijelo koje je nadlezno za obavljanje zadaca na temelju pravnih
akata iz ¢lanka 2. stavka 1. i za koje je potreban pristup regulatornim informacijama, kao $to su provjera, provedba,
potvrdivanje ili pracenje uskladenosti na drzavnom podrudju drzave clanice;

4. elektronicke informacije o prijevozu tereta” ili ,eFTI” znadi skup elektronicki obradenih podatkovnih elemenata u
svrthu razmjene regulatornih informacija medu doti¢nim gospodarskim subjektima i izmedu doti¢nih gospodarskih
subjekata i nadleznih tijela;

5. ,podskup podataka koji se odnosi na eFTI" znaci skup strukturiranih podatkovnih elemenata koji odgovaraju
regulatornim informacijama koje se zahtijevaju na temelju odredenog pravnog akta Unije ili nacionalnog prava iz
¢lanka 2. stavka 1.

6. ,zajednicki skup podataka koji se odnosi na eFTI” znaci sveobuhvatan skup strukturiranih podatkovnih elemenata
koji odgovaraju svim podskupovima podataka koji se odnose na eFTI, pri ¢emu su podatkovni elementi koji su
zajednicki razli¢itim podskupovima podataka koji se odnose na eFTI uvrsteni samo jednom;

7. .podatkovni element” znaci najmanja jedinica informacije s jedinstvenom definicijom i preciznim tehnickim obiljez-
jima kao $to su format, duljina i vrsta slovnog znaka;

8. ,obrada” znaci postupak ili skup postupaka koji se obavljaju na eFTI-ju, bilo automatiziranim bilo neautomatiziranim
sredstvima, kao $to su prikupljanje, biljeZenje, organizacija, strukturiranje, pohrana, prilagodba ili izmjena, pronala-
zenje, obavljanje uvida, upotreba, otkrivanje prijenosom, Sirenjem ili stavljanjem eFTI-ja na raspolaganje na drugi
nacin, uskladivanje ili kombiniranje, ograni¢avanje, brisanje ili uniStavanje;

9. ,evidencija aktivnosti” znaci automatiziran zapis elektronicke obrade eFTI-ja;

10. ,platforma za eFTI” znadi rjeSenje koje se temelji na informacijskoj i komunikacijskoj tehnologiji (ICT), primjerice
operativni sustav, radna okolina ili baza podataka, namijenjeno za potrebe obrade eFTl-ja;

11. ,programer platforme za eFTI” znadi fizicka ili pravna osoba koja je izradila ili nabavila platformu za eFTI u svrhu
obrade regulatornih informacija povezanih sa svojim gospodarskim aktivnostima ili radi stavljanja te platforme na
trziste;

12. ,eFTI usluga” znadi usluga obrade eFTIja s pomoéu platforme za eFTI, pojedinacno ili u kombinaciji s drugim ICT

rjeSenjima, ukljucujuéi druge platforme za eFTI;

13. ,pruzatelj eFTI usluga” znaci fizicka ili pravna osoba koja doti¢nim gospodarskim subjektima pruza neku eFTI uslugu
na temelju ugovora;

14. ,doti¢ni gospodarski subjekt” znaci subjekt koji pruza usluge prijevoza ili logisticke usluge ili svaka druga fizicka ili
pravna osoba koja je odgovorna za stavljanje na raspolaganje regulatornih informacija nadleznim tijelima u skladu s
relevantnim zahtjevima u pogledu regulatornih informacija;

15. ,format ¢itljiv ¢ovjeku” znadi nacin prikaza podataka u elektronickom obliku koji fizicka osoba moze upotrebljavati
kao informacije bez potrebe za dodatnom obradom;

16. ,strojno Citljiv format” znaci nacin prikaza podataka u elektronickom obliku koji se moze upotrebljavati za auto-
matsku strojnu obradu;

17. .tijelo za ocjenjivanje sukladnosti” znaci tijelo za ocjenjivanje sukladnosti u smislu Uredbe (EZ) br. 765/2008,
akreditirano u skladu s tom uredbom za provodenje ocjenjivanja sukladnosti platformi za eFTI ili pruzatelja eFTI
usluga;

18. ,posilika” znaci prijevoz utvrdenog skupa robe, ukljucujuéi otpad, izmedu prvog mjesta preuzimanja i zavr$nog
mjesta isporuke u skladu s uvjetima jedinstvenog ugovora o prijevozu ili viSe uzastopnih ugovora o prijevozu
ukljucujudi, ako je primjenjivo, prijenos izmedu razli¢itih vrsta prijevoza, bez obzira na koli¢inu ili broj kontejnera,
paketa ili komada koji se prevoze.

POGLAVLJE II.
REGULATORNE INFORMACIJE KOJE SE STAVLJAJU NA RASPOLAGANJE ELEKTRONICKIM PUTEM
Clanak 4.
Zahtjevi za doti¢ne gospodarske subjekte

1. Za potrebe ¢lanka 5. stavaka 1., 2. i 3., doti¢ni gospodarski subjekti moraju ispunjavati zahtjeve utvrdene u ovom
¢lanku.
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2. Ako doti¢ni gospodarski subjekti nadleznom tijelu stavljaju na raspolaganje regulatorne informacije elektronickim
putem, to ¢ine na temelju podataka koji su obradeni na certificiranoj platformi za eFTI te, ako je primjenjivo, koje je
obradio certificirani pruzatelj eFTI usluga. Doti¢ni gospodarski subjekti stavljaju na raspolaganje te regulatorne informacije
u strojno Citljivom formatu i, na zahtjev nadleznog tijela, u formatu ¢itljivom covjeku.

3. Informacije u strojno ¢itljivom formatu stavljaju se na raspolaganje putem autenticirane i sigurne veze s izvorom
podataka na platformi za eFTIL. Doti¢ni gospodarski subjekti Salju obavijest o jedinstvenoj elektronickoj identifikacijskoj
vezi iz ¢lanka 9. stavka 1. tocke () koja nadleznom tijelu omogucuje jedinstvenu identifikaciju regulatornih informacija
povezanih s posiljkom.

4. Informacije u formatu ¢itljivom ¢ovjeku koje su zatrazila nadlezna tijela stavljaju se na raspolaganje na licu mjesta,
na zaslonu elektroni¢kog uredaja u vlasnistvu doti¢nog gospodarskog subjekta.

Clanak 5.
Zahtjevi za nadlezna tijela

1. Pocevsi od 30 mjeseci nakon datuma stupanja na snagu prvog od delegiranih i provedbenih akata iz ¢lanaka 7. i 8.
nadlezna tijela prihvacaju regulatorne informacije koje doti¢ni gospodarski subjekti stavljaju na raspolaganje elektronickim
putem u skladu s ¢lankom 4., medu ostalim kada nadlezna tijela zahtijevaju takve regulatorne informacije kao dodatne
informacije.

2. Ako je doti¢ni gospodarski subjekt regulatorne informacije koje se zahtijevaju na temelju Uredbe (EZ)
br. 1013/2006 stavio na raspolaganje elektronickim putem u skladu s ¢lankom 4. ove Uredbe, doti¢na nadlezna tijela
prihvacaju takve regulatorne informacije i bez sporazuma iz ¢lanka 26. stavaka 3. i 4. Uredbe (EZ) br. 1013/2006.

3. Ako regulatorne informacije koje se zahtijevaju na temelju odredenog pravnog akta Unije ili nacionalnog prava iz
¢lanka 2. stavka 1. ukljucuju sluzbenu potvrdu, kao $to su pecati ili certifikati, odgovarajuce tijelo osigurava tu potvrdu
elektronickim putem, u skladu sa zahtjevima utvrdenima delegiranim i provedbenim aktima iz ¢lanaka 7. i 8.

4. Radi ispunjavanja zahtjeva iz stavaka od 1. do 3. ovog ¢lanka drzave ¢lanice poduzimaju mjere kako bi svim svojim
nadleznim tijelima omogucile pristup regulatornim informacijama koje doti¢ni gospodarski subjekti stavljaju na raspola-
ganje u skladu s ¢lankom 4., kao i njihovu obradu. Te mjere moraju biti u skladu s delegiranim i provedbenim aktima iz
¢lanaka 7. i 8.

Clanak 6.
Povijerljive poslovne informacije

Nadlezna tijela, pruzatelji eFTI usluga i doti¢ni gospodarski subjekti poduzimaju mjere kako bi osigurali povjerljivost
poslovnih informacija koje se obraduju i razmjenjuju u skladu s ovom Uredbom te kako bi osigurali da se takvim
informacijama moze pristupiti i da ih se moze obraditi samo uz ovlastenje.

Clanak 7.
Zajednicki skup podataka koji se odnosi na eFTI i podskupovi podataka koji se odnose na eFTI

1.  Komisija donosi delegirane akte u skladu s ¢lankom 14. radi dopune ove Uredbe uspostavljanjem i izmjenom
zajednickog skupa podataka koji se odnosi na eFTI i podskupova podataka koji se odnose na eFTI u vezi s odgovarajucim
zahtjevima u pogledu regulatornih informacija iz ¢lanka 2. stavka 1., ukljucujuéi odgovarajue specifikacije u pogledu
definicije i tehnickih obiljezja svakog podatkovnog elementa u zajednickom skupu podataka koji se odnosi na eFTI i
podskupovima podataka koji se odnose na eFTI

2. Pri donoSenju delegiranih akata iz stavka 1. Komisija:
(@) u obzir uzima relevantne medunarodne konvencije i pravo Unije; i

(b) nastoji osigurati interoperabilnost zajednickog skupa podataka koji se odnosi na eFTI i podskupova podataka koji se
odnose na €eFTI s relevantnim modelima podataka prihvadenima na medunarodnoj razini ili na razini Unije, uklju-
¢ujuéi multimodalne modele podataka.

3. Prvi takav delegirani akt obuhvaca sve elemente iz stavka 1. i donosi se najkasnije 21. veljace 2023.
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Clanak 8.
Zajednicki postupci i pravila za pristup

1. Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju zajednicki postupci i detaljna pravila, ukljuc¢ujuéi zajednicke
tehnicke specifikacije, za pristup nadleznih tijela platformama za eFTI, ukljucujuéi postupke za obradu regulatornih
informacija i za komunikaciju izmedu nadleznih tijela i doti¢nih gospodarskih subjekata u vezi s tim informacijama.

2. Pri donosenju provedbenih akata iz stavka 1. Komisija nastoji unaprijediti u¢inkovitost administrativnih postupaka i
svesti troskove uskladivanja na najmanju razinu, i za doti¢ne gospodarske subjekte i za nadlezna tijela.

3. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 15. stavka 2. Prvi takav provedbeni akt
obuhvaca sve elemente iz stavka 1. ovog ¢lanka i donosi se najkasnije 21. veljace 2023.

POGLAVLJE IIL
PLATFORME ZA eFTI I PRUZATELJI eFTI USLUGA
ODJELJAK 1.
Zahtjevi u pogledu platformi za eFTI i pruZatelja eFTI usluga
Clanak 9.
Funkcionalni zahtjevi za platforme za eFTI

1. Platforme za eFTI koje se upotrebljavaju za obradu regulatornih informacija moraju pruzati funkcionalnosti kojima
se osigurava:

(a) da se osobni podaci mogu obradivati u skladu s Uredbom (EU) 2016/679;
(b) da se poslovni podaci mogu obradivati u skladu s ¢lankom 6.;

() da nadlezna tijela mogu pristupiti podacima i obradivati ih u skladu sa specifikacijama donesenima delegiranim i
provedbenim aktima iz ¢lanaka 7. i 8.

(d) da doti¢ni gospodarski subjekti mogu nadleznim tijelima staviti na raspolaganje informacije u skladu s ¢lankom 4.;

() da se mozZe uspostaviti jedinstvena elektronicka identifikacijska veza izmedu posiljke i povezanih podatkovnih eleme-
nata, ukljucujudi strukturirano upucivanje na platformu za eFTI na kojoj se podaci stavljaju na raspolaganje, kao 3to je
jedinstvena referentna oznaka;

(f) da se podaci mogu obradivati iskljuc¢ivo na temelju ovlastenog i autenticiranog pristupa;

(g) da se sva obrada podataka na odgovarajuéi nacin biljezi u evidencijama aktivnosti kako bi se omogudila barem
identifikacija svake zasebne aktivnosti obrade, fizicke ili pravne osobe koja je obavila aktivnosti i redoslijeda aktivnosti
na svakom pojedinaénom podatkovnom elementu; ako aktivnost obuhvada izmjenu ili brisanje postojeteg podat-
kovnog elementa, mora biti sacuvan izvorni podatkovni element;

(h) da se podaci mogu arhivirati i biti dostupni nadleznim tijelima u skladu s relevantnim pravnim aktima Unije i
nacionalnim pravom kojima se utvrduju odgovarajuéi zahtjevi u pogledu regulatornih informacija;

(i) da se evidencije aktivnosti iz tocke (g) ovog stavka arhiviraju i budu dostupne nadleznim tijelima za potrebe revizije
na razdoblje odredeno relevantnim pravnim aktima Unije i nacionalnim pravom kojima se utvrduju odgovarajuci
zahtjevi u pogledu regulatornih informacija te, za potrebe pracenja, na razdoblja navedena u ¢lanku 17.;

() da su podaci zasticeni od osteenja i krade;

(k) da podatkovni elementi koji se obraduju odgovaraju zajednickom skupu podataka koji se odnosi na eFTI i podsku-
povima podataka koji se odnose na eFTI, kako je utvrdeno delegiranim aktima iz ¢lanka 7., i da se mogu obradivati
na bilo kojem od sluzbenih jezika Unije, kako je predvideno relevantnim pravnim aktima Unije i nacionalnim pravom
kojima se utvrduju odgovarajuéi zahtjevi u pogledu regulatornih informacija.



L 249/42 Sluzbeni list Europske unije 31.7.2020.

2. Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju detaljne specifikacije o zahtjevima navedenima u stavku 1.
ovog Clanka. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 15. stavka 2. Komisija pri
donosenju tih specifikacija:

(a) nastoji osigurati interoperabilnost platformi za eFTI;

(b) uzima u obzir relevantna postojeca tehnicka rjesenja i standarde;

(c) osigurava da te specifikacije u najvecoj mogucoj mjeri budu tehnoloski neutralne.

Prvi takav provedbeni akt obuhvaca sve elemente iz stavka 1. ovog ¢lanka i donosi se najkasnije 21. kolovoza 2023.

Clanak 10.
Zahtjevi za pruzatelje eFTI usluga

1. Pruzatelji eFTI usluga osiguravaju:

(a) da podatke obraduju iskljucivo ovlasteni korisnici i to u skladu s jasno definiranim i dodijeljenim pravima obrade na
platformi za eFTI, u skladu s relevantnim zahtjevima u pogledu regulatornih informacija;

(b) da podaci budu pohranjeni i dostupni u skladu s pravnim aktima Unije i nacionalnim pravom kojima se utvrduju
odgovarajuéi zahtjevi u pogledu regulatornih informacija;

(c) da nadlezna tijela imaju izravan pristup regulatornim informacijama o aktivnosti prijevoza tereta obradenima s
pomocu njihovih platformi za eFTI, bez naknada ili pristojbi;

(d) da su podaci na odgovarajuéi nacin zasticeni, medu ostalim od neovlastene ili nezakonite obrade i slu¢ajnog gubitka,
unistavanja ili Stete.

2. Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju detaljna pravila o zahtjevima navedenima u stavku 1. ovog
¢lanka. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 15. stavka 2. Prvi takav provedbeni akt
kojim su obuhvaceni svi elementi iz stavka 1. ovog ¢lanka donosi se najkasnije 21. kolovoza 2023.

ODJELJAK 2.
Certificiranje
Clanak 11.
Tijela za ocjenjivanje sukladnosti

1.  Tijela za ocjenjivanje sukladnosti akreditiraju se u skladu s Uredbom (EZ) br. 765/2008 za potrebe certificiranja
platformi za eFTI i pruzatelja eFTI usluga kako je utvrdeno u ¢lancima 12. i 13. ove Uredbe.

2. Za potrebe akreditiranja tijela za ocjenjivanje sukladnosti moraju ispunjavati zahtjeve utvrdene u Prilogu II. Nacio-
nalna akreditacijska tijela priopéuju nacionalnom tijelu imenovanom u skladu sa stavkom 3. ovog c¢lanka adresu inter-
netskih stranica na kojima objavljuju informacije o akreditiranim tijelima za ocjenjivanje sukladnosti, uklju¢ujuéi azurirani
popis tih tijela.

3. Svaka drzava clanica imenuje tijelo koje vodi aZuriran popis akreditiranih tijela za ocjenjivanje sukladnosti, platformi
za ¢FTI i pruzatelja eFTI usluga koji imaju valjan certifikat na temelju informacija dostavljenih u skladu sa stavkom 2.
ovog ¢lanka te ¢lankom 12. stavkom 2. i ¢lankom 13. stavkom 2. Ta imenovana nacionalna tijela navedeni popis objav-
ljuju na sluzbenim internetskim stranicama vlade.

4. Ta imenovana nacionalna tijela do 31. oZujka svake godine Komisiji dostavljaju popis iz stavka 3., zajedno s
adresom internetskih stranica na kojima je taj popis objavljen. Komisija na svojim sluzbenim internetskim stranicama
objavljuje adrese tih internetskih stranica.
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Clanak 12.
Certificiranje platformi za eFTI

1. Na zahtjev programera platforme za eFTI tijelo za ocjenjivanje sukladnosti ocjenjuje ispunjava li platforma za eFTI
zahtjeve utvrdene u ¢lanku 9. stavku 1. U slucaju pozitivnog rezultata tijelo za ocjenjivanje sukladnosti izdaje certifikat o
uskladenosti za tu platformu za eFTL U slucaju negativnog rezultata tijelo za ocjenjivanje sukladnosti podnositelju
zahtjeva daje obrazloZenje negativne ocjene.

2. Svako tijelo za ocjenjivanje sukladnosti vodi azuriran popis platformi za eFTI koje je certificiralo odnosno za koje je
povuklo ili suspendiralo certifikat. Taj popis objavljuje na svojim internetskim stranicama i imenovanom nacionalnom
tijelu iz ¢lanka 11. stavka 3. priopuje adresu tih internetskih stranica.

3. Informacije koje su nadleznim tijelima stavljene na raspolaganje s pomocu certificirane platforme za eFTI moraju
nositi certifikacijski zig.

4. Programer platforme za eFTI podnosi zahtjev za ponovno ocjenjivanje svojeg certifikata u slucaju revizije tehnickih
specifikacija utvrdenih u provedbenim aktima iz ¢lanka 9. stavka 2.

5. Komisija je ovlastena za donosenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 14. radi dopune ove Uredbe utvrdivanjem
pravila o certificiranju platformi za eFTI i upotrebi certifikacijskog ziga, ukljucujuéi pravila o obnovi, suspenziji i
povlacenju certifikata.

Clanak 13.
Certificiranje pruzatelja eFTI usluga

1. Na zahtjev pruzatelja eFTI usluga tijelo za ocjenjivanje uskladenosti ocjenjuje ispunjava li pruzatelj eFTI usluga
zahtjeve utvrdene u ¢lanku 10. stavku 1. U slucaju pozitivnog rezultata tijelo za ocjenjivanje sukladnosti izdaje certifikat o
uskladenosti. U slucaju negativnog rezultata tijelo za ocjenjivanje sukladnosti podnositelju zahtjeva daje obrazloZenje
negativne ocjene.

2. Svako tijelo za ocjenjivanje sukladnosti vodi azuriran popis pruzatelja eFTI usluga koje je certificiralo odnosno za
koje je povuklo ili suspendiralo certifikat. Taj popis objavljuje na svojim internetskim stranicama i imenovanom nacio-
nalnom tijelu iz ¢lanka 11. stavka 3. priopcuje adresu tih internetskih stranica.

3. Komisija je ovlastena za donosenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 14. radi dopune ove Uredbe utvrdivanjem
pravila o certificiranju pruzatelja eFTI usluga, ukljuCujuéi pravila o obnovi, suspenziji i povlacenju certifikata.

POGLAVLJE IV.
DELEGIRANJA OVLASTI I PROVEDBENE ODREDBE
Clanak 14.
IzvrSavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za dono$enje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima utvrdenima u ovim ¢&lanku.

2. Ovlast za donosenje delegiranih akata iz clanka 2. stavka 3., ¢lanka 7., ¢lanka 12. stavka 5. i ¢lanka 13. stavka 3.
dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet godina pocevsi od 20. kolovoza 2020. Komisija izraduje izvjesée o delegiranju
ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti presutno se produljuje za razdoblja
jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vijece tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja
svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili VijeCe u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz ¢lanka 2. stavka 3., ¢lanka 7.,
¢lanka 12. stavka 5. i ¢lanka 13. stavka 3. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno.
Opoziv pocinje proizvoditi ucinke sljedeéeg dana od dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na
kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.
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4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala svaka drzava clanica u
skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i Vijecu.

6.  Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 2. stavka 3., ¢lanka 7., ¢lanka 12. stavka 5. i ¢lanka 13. stavka 3. stupa na
snagu samo ako ni Europski parlament ni Vijeée u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom parlamentu i
VijeCu na njega ne podnesu prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju o
tome da nece podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

Clanak 15.
Postupak odbora
1. Komisiji pomaze odbor. Navedeni odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

2. Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

POGLAVLJE V.
ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 16.
Preispitivanje

1. Komisija najkasnije 21. veljace 2029. provodi evaluaciju ove Uredbe te podnosi izvjesée o glavnim zakljuccima
Europskom parlamentu, Vije¢u i Europskom gospodarskom i socijalnom odboru.

Komisija ujedno ocjenjuje mogude inicijative posebno s ciljem:

(a) utvrdivanja obveze gospodarskih subjekata da nadleznim tijelima stave na raspolaganje regulatorne informacije elek-
tronickim putem, u skladu s ovom Uredbom;

(b) uspostave dodatne interoperabilnosti i medusobne povezanosti izmedu okruzja za eFTI i razlicitih sustava i platformi
ICT-a koji se upotrebljavaju za biljeZzenje i obradu regulatornih informacija kako je predvideno drugim pravnim
aktima Unije u podru¢ju prometa.

Ta ocjenjivanja obuhvacaju posebno izmjenu ove Uredbe i drugih relevantnih pravnih akata Unije te im se prema potrebi
prilaze zakonodavni prijedlog.

2. Drzave clanice Komisiji dostavljaju potrebne informacije navedene u ¢lanku 17. za pripremu izvjeséa iz stavka 1.
ovog ¢lanka.

Clanak 17.
Praéenje

Drzave clanice do 21.kolovoza 2027. i svakih pet godina nakon toga dostavljaju Komisiji, na temelju evidencija
aktivnosti iz ¢lanka 9. stavka 1. tocaka (g) i (i), informacije o broju pristupa nadleznih tijela regulatornim informacijama
koje su doti¢ni gospodarski subjekti stavili na raspolaganje elektronickim putem u skladu s ¢lankom 4., kao i o broju
obrada tih informacija.

Te informacije dostavljaju se u odnosu na svaku godinu obuhvacenu razdobljem izvje$éivanja.

Clanak 18.
Stupanje na snagu i primjena

1. Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
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2. Primjenjuje se od 21. kolovoza 2024.

3. Medutim, clanak 2. stavak 2., ¢lanak 5. stavak 4., ¢lanak 7., ¢lanak 8., ¢lanak 9. stavak 2. i ¢lanak 10. stavak 2.
primjenjuju se od datuma stupanja na snagu ove Uredbe.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 15. srpnja 2020.

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednica
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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PRILOG 1.

REGULATORNE INFORMACIJE OBUHVA CENE PODRUé]EM PRIMJENE OVE UREDBE

DIO A - Zahtjevi u pogledu regulatornih informacija navedeni u ¢lanku 2. stavku 1. tocki (b)

Popis delegiranih i provedbenih akata iz ¢lanka 2. stavka 1. tocke (b):

1. Provedbena uredba Komisije (EU) 2015/1998 (') o utvrdivanju detaljnih mjera za provedbu zajednickih osnovnih
standarda iz podrudja zastite zraénog prometa: Prilog tocka 6.3.2.6. podtocke (a), (b), (c), (d), (e), (f) i (g).

DIO B — Nacionalno pravo

U nastavku se navode relevantne odredbe nacionalnog prava kojima se zahtijeva pruzanje informacija djelomi¢no ili
potpuno istovjetnih informacijama navedenima u ¢lanku 2. stavku 1. tockama (a) i (b).

[Drzava clanica]

1. Pravni akt: [odredba]

(") Provedbena uredba Komisije (EU) 2015/1998 od 5. studenoga 2015. o utvrdivanju detaljnih mjera za provedbu zajednickih osnovnih
standarda iz podrucja zastite zra¢nog prometa (SL L 299, 14.11.2015., str. 1.).
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PRILOG 11

ZAHTJEVI KOJI SE ODNOSE NA TIJELA ZA OCJENJIVANJE SUKLADNOSTI

1. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti osniva se u skladu s nacionalnim pravom i ima pravnu osobnost.

2. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti tijelo je koje ima svojstvo treée strane neovisne o organizaciji ili platformi za eFTI
ili pruzatelju usluga u okviru platforme koju ocjenjuje.

Tijelo koje je dio poslovnog udruZenja ili strukovnog saveza koji zastupaju poduzeca ukljucena u projektiranje,
proizvodnju, nabavu, sastavljanje, upotrebu ili odrzavanje platforme za eFTI ili pruzatelja usluga u okviru platforme
koju ocjenjuje moze se smatrati takvim tijelom pod uvjetom da je dokazana njegova neovisnost i nepostojanje bilo
kakvog sukoba interesa.

3. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti, njegovo najvie rukovodstvo i osoblje odgovorno za obavljanje zadaca ocjenjivanja
sukladnosti ne smiju biti projektant, proizvoda¢, dobavlja¢, ugraditelj, kupac, vlasnik, korisnik ili odrzavatelj plat-
forme za eFTI ili pruzatelja usluga u okviru platforme koje ocjenjuje, kao ni ovlasteni zastupnik bilo koje od tih
strana.

Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti, njegovo najvise rukovodstvo i osoblje odgovorno za obavljanje zadaca ocjenjivanja
sukladnosti ne smiju biti izravno ukljuceni u projektiranje, proizvodnju ili izradu, stavljanje na trziste, ugradnju,
upotrebu ili odrZavanje te platforme za eFTI ili pruzatelja usluga u okviru platforme, niti zastupati strane ukljucene u
navedene aktivnosti. Ne smiju sudjelovati ni u kakvoj aktivnosti kojom se moZe ugroziti neovisnost njihove
prosudbe ili integritet u odnosu na aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti za koje su akreditirani. To se posebno
odnosi na savjetodavne usluge.

Tijela za ocjenjivanje sukladnosti osiguravaju da aktivnosti njihovih drustava kéeri ili podugovaratelja ne utjecu na
povijerljivost, objektivnost ili nepristranost njihovih aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti.

4. Tijela za ocjenjivanje sukladnosti i njihovo osoblje provode aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti na najviSem stupnju
profesionalnog integriteta i potrebne tehnicke stru¢nosti u odredenom podrudju, bez pritisaka i poticaja, posebno
financijskih, koji bi mogli utjecati na njihovu prosudbu ili rezultate njihovih aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti,
posebno u vezi s osobama ili skupinama osoba kojima su rezultati tih aktivnosti vazni.

5. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti mora biti u stanju obavljati sve zadace ocjenjivanja sukladnosti koje su mu
dodijeljene ¢lancima 12. i 13. ove Uredbe, bez obzira na to obavlja li te zadade samo ili se one obavljaju u
njegovo ime i pod njegovom odgovornoscu.

Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti mora raspolagati potrebnim:

(a) osobljem s tehnickim znanjem te dostatnim i primjerenim iskustvom za obavljanje zadaéa ocjenjivanja suklad-
nosti;

(b) opisima postupaka u skladu s kojima se provodi ocjenjivanje sukladnosti;

(c) postupcima za obavljanje aktivnosti kojima se vodi racuna o veli¢ini poduzeéa, sektoru u kojemu ono djeluje,
njegovoj strukturi i stupnju sloZenosti predmetne tehnologije.

Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti mora raspolagati sredstvima potrebnima za primjereno obavljanje tehnickih i
administrativnih zadaca povezanih s aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti.

6. Osoblje odgovorno za obavljanje zadaca ocjenjivanja sukladnosti mora posjedovati:

(a) dobru tehni¢ku i strukovnu osposobljenost za sve aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti;
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(b) dostatno poznavanje zahtjeva povezanih s ocjenjivanjima koja provodi i odgovarajuée ovlastenje za provedbu tih
ocjenjivanja;

(c) odgovarajuée poznavanje i razumijevanje zahtjeva utvrdenih u ¢lancima 9. i 10. ove Uredbe;

(d) sposobnost za sastavljanje certifikata o uskladenosti, vodenje evidencije i pripremu izvjes¢a kojima se dokazuje
da su ocjenjivanja provedena.

7. Zajamcena je nepristranost tijela za ocjenjivanje sukladnosti, njegova najviseg rukovodstva i osoblja odgovornog za
obavljanje zadaca ocjenjivanja sukladnosti.

Naknada za rad najviSeg rukovodstva i osoblja odgovornog za obavljanje zadaca ocjenjivanja sukladnosti u nadlez-
nosti tijela za ocjenjivanje sukladnosti ne smije ovisiti o broju provedenih ocjenjivanja niti o rezultatima tih
ocjenjivanja.

8. Tijela za ocjenjivanje sukladnosti sklapaju ugovor o osiguranju od odgovornosti, osim ako je odgovornost preuzela
drzava u skladu s nacionalnim pravom ili je sama drzava ¢lanica izravno odgovorna za ocjenjivanje sukladnosti.

9. Osoblje tijela za ocjenjivanje sukladnosti ¢uva poslovnu tajnu koja se odnosi na sve informacije prikupljene pri
obavljanju svojih zadaca u skladu s ¢lancima 12. i 13. ove Uredbe ili bilo kojom odredbom nacionalnog prava
kojom se oni provode, osim u odnosu na nadlezna tijela drzave clanice u kojoj se navedene aktivnosti obavljaju.
Vlasni¢ka su prava zastiCena.

10. Tijela za ocjenjivanje sukladnosti sudjeluju u relevantnim aktivnostima normizacije ili relevantnim regulatornim
aktivnostima ili osiguravaju da njihovo osoblje odgovorno za obavljanje zadaca ocjenjivanja sukladnosti bude
obavijesteno o tim aktivnostima.
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DIREKTIVE

DIREKTIVA (EU) 2020/1057 EUROPSKOG PARLAMENTA I VI]ECA
od 15. srpnja 2020.

o utvrdivanju posebnih pravila u pogledu Direktive 96/71/EZ i Direktive 2014/67/EU za upucivanje
vozafa u sektoru cestovnog prometa te izmjeni Direktive 2006/22/EZ u vezi sa zahtjevima za
provedbu i Uredbe (EU) br. 1024/2012

EUROPSKI PARLAMENT I VHECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91. stavak 1.,
uzimajudi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora (1),

uzimajudi u obzir misljenje Odbora regija (%),

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (3),

bududi da:

(1) Kako bi se stvorio siguran, u¢inkovit i socijalno odgovoran sektor cestovnog prometa, potrebno je osigurati, s
jedne strane, primjerene uvjete rada i socijalnu zastitu za vozace te, s druge strane, primjerene uvjete poslovanja i
postenog trzi§nog natjecanja za cestovne prijevoznike (,prijevoznici”). S obzirom na visok stupanj mobilnosti radne
snage u sektoru cestovnog prometa, potrebna su posebna pravila za taj sektor kako bi se osigurala ravnoteza
izmedu slobode prijevoznika da pruzaju prekograni¢ne usluge, slobodnog kretanja robe, primjerenih uvjeta rada i
socijalne zastite vozaca.

(2) S obzirom na visok stupanj mobilnosti, koji je svojstven uslugama cestovnog prijevoza, posebnu pozornost treba
posvetiti osiguravanju da vozaci koriste prava koja imaju te da se prijevoznici, od kojih su ve¢ina mala poduzeca,
ne suocavaju s neproporcionalnim administrativnim preprekama ili diskriminiraju¢im kontrolama kojima se nepo-
trebno ogranicava njihova sloboda pruzanja prekograni¢nih usluga. Zbog istog razloga sva nacionalna pravila koja
se primjenjuju na cestovni promet moraju biti proporcionalna, kao i opravdana, i u njima se mora uzimati u obzir
potreba da se osiguraju primjereni uvjeti rada i socijalna zastita vozaca te da se olaksava ostvarivanje slobode
pruzanja usluga cestovnog prijevoza na temelju postenog trzi$nog natjecanja izmedu nacionalnih i stranih prije-
voznika.

(3)  Ravnoteza izmedu poboljanja socijalnih uvjeta i uvjeta rada vozaca te lakeg ostvarivanja slobode pruzanja usluga
cestovnog prijevoza na temelju postenog trzi$nog natjecanja izmedu nacionalnih i stranih prijevoznika klju¢na je
za neometano funkcioniranje unutarnjeg trzista.

(4)  Nakon evaluacije djelotvornosti i ucinkovitosti sadasnjeg socijalnog zakonodavstva Unije u sektoru cestovnog
prometa utvrdeni su odredeni nedostaci u postoje¢im odredbama i u njihovoj provedbi, poput onih povezanih
s upotrebom fiktivnih poduzeca. Nadalje, drzave ¢lanice razlic¢ito tumace, primjenjuju i provode te odredbe, ¢ime se
stvara veliko administrativino optereéenje za vozace i prijevoznike. Iz toga proizlazi pravna nesigurnost, $to Steti
socijalnim uvjetima i uvjetima rada vozaca te uvjetima postenog trziSnog natjecanja za prijevoznike u sektoru.

(5)  Kako bi se osigurala pravilna primjena direktiva 96/71/EZ (*) i 2014/67EU (°) Europskog parlamenta i Vijeca,
trebalo bi ojacati kontrole i suradnju na razini Unije radi borbe protiv prijevara povezanih s upudivanjem vozaca.

() SL C 197, 8.6.2018,, str. 45.

(3 SL C176, 23.5.2018,, str. 57.

(%) Stajaliste Europskog parlamenta od 4. travnja 2019. (jo§ nije objavljeno u Sluzbenom listu) i stajaliste Vijea u prvom ¢itanju od
7. travnja 2020. (SL C 149, 5.5.2020., str. 1.). Stajaliste Europskog parlamenta od 9. srpnja 2020. (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom
listu).

(*) Direktiva 96/71/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 16. prosinca 1996. o upucivanju radnika u okviru pruzanja usluga (SL L 18,
21.1.1997., str. 1.).

(°) Direktiva 2014/67/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 15. svibnja 2014. o provedbi Direktive 96/71/EZ o upudivanju radnika u
okviru pruzanja usluga i izmjeni Uredbe (EU) br. 1024/2012 o administrativnoj suradnji putem Informacijskog sustava unutarnjeg
trzista (,Uredba IMI”) (SL L 159, 28.5.2014., str. 11.).
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(10)

(11

(12)

(13)

(14)

Komisija je u svojem prijedlogu od 8. oZujka 2016. za reviziju Direktive 96/71/EZ prepoznala da provedba te
direktive povlaci posebna pravna pitanja i poteskoce u izrazito mobilnom sektoru cestovnog prometa te je navela
da bi bilo najbolje da se ta pitanja rjeSavaju posebnim zakonodavstvom za sektor cestovnog prometa.

Kako bi se osigurala djelotvorna i proporcionalna provedba Direktive 96/71/EZ u sektoru cestovnog prometa,
potrebno je utvrditi posebna pravila za taj sektor u kojima se odrazavaju posebnosti izrazito mobilne radne snage
u sektoru cestovnog prometa i kojima se osigurava ravnoteza izmedu socijalne zastite vozaca i slobode prijevoz-
nika da pruzaju prekogranicne usluge. Odredbe o upudivanju radnika iz Direktive 96/71/EZ i odredbe o provedbi
tih odredaba iz Direktive 2014/67/EU primjenjuju se na sektor cestovnog prometa i trebale bi podlijegati
posebnim pravilima utvrdenima u ovoj Direktivi.

S obzirom na izrazito mobilnu prirodu sektora prometa, vozaci opéenito nisu upuceni u drugu drzavu ¢lanicu na
temelju ugovord o uslugama za duga razdoblja, kao $to je katkad slucaj u drugim sektorima. Stoga bi trebalo
pojasniti u kojim se okolnostima pravila o dugoro¢nom upucivanju iz Direktive 96/71/EZ ne primjenjuju na te
vozace.

Uravnotezena posebna sektorska pravila o upucivanju trebala bi se temeljiti na postojanju dostatne povezanosti
vozaca i pruzenih usluga s drzavnim podru¢jem drzave ¢lanice domadina. Kako bi se olaksala provedba tih pravila,
trebalo bi razlikovati razlicite vrste prijevoza ovisno o stupnju povezanosti s drzavnim podru¢jem drzave clanice
domacdina.

Ako voza¢ sudjeluje u bilateralnom prijevozu iz drzave ¢lanice u kojoj poduzece ima poslovni nastan (,drzava
¢lanica poslovnog nastana”) na drzavno podrudje druge drzave ¢lanice ili tre¢e zemlje ili natrag u drzavu ¢lanicu
poslovnog nastana, priroda usluge usko je povezana s drzavom ¢lanicom poslovnog nastana. Moguce je da vozac
obavlja bilateralni prijevoz viSe puta tijekom jednog putovanja. Ako bi se pravila o upuéivanju te time uvjeti
zaposlenja koje jamci drzava ¢lanica domacin primjenjivali na takav bilateralni prijevoz, to bi bilo nerazmjerno
ogranicenje slobode pruzanja prekograni¢nih usluga cestovnog prijevoza.

Trebalo bi pojasniti da medunarodni prijevoz u okviru kojeg se odvija provoz preko drzavnog podrucja drzave
¢lanice nije slucaj upudivanja. Takve vrste prijevoza obiljezava ¢injenica da voza¢ prolazi kroz drzavu ¢lanicu bez
utovara ili istovara tereta te bez ukrcaja ili iskrcaja putnika i stoga izmedu vozacevih aktivnosti i drzave ¢lanice u
kojoj se provoz odvija ne postoji znatna povezanost. Stoga na utvrdivanje da prisutnost vozaca u drzavama
¢lanicama predstavlja provoz ne utjeCu zaustavljanja zbog, primjerice, higijenskih razloga.

Ako voza¢ sudjeluje u kombiniranom prijevozu, priroda usluge koja se pruza tijekom pocetne ili zavr$ne cestovne
dionice usko je povezana s drzavom c¢lanicom poslovnog nastana ako se sama cestovna dionica odnosi na
bilateralni prijevoz. S druge strane, ako se prijevoz na cestovnoj dionici odvija unutar drzave ¢lanice domacina
ili kao dio nebilateralnog medunarodnog prijevoza, postoji dostatna povezanost s drzavnim podruéjem drzave
¢lanice domacdina te bi se stoga trebala primjenjivati pravila o upucivanju.

Ako voza¢ obavlja druge vrste prijevoza, osobito kabotazu ili nebilateralni medunarodni prijevoz, postoji dostatna
povezanost s drzavnim podruéjem drzave clanice domadina. Povezanost postoji u slucaju kabotaze kako je
definirana u uredbama (EZ) br. 1072/2009 (°) i (EZ) br.1073/2009 (7) Europskog parlamenta i Vijeca jer se
Citav prijevoz obavlja u drzavi ¢lanici domadinu i usluga je stoga usko povezana s drzavnim podru¢jem drzave
¢lanice domadina. Nebilateralni medunarodni prijevoz obiljezava Cinjenica da voza¢ sudjeluje u medunarodnom
prijevozu izvan drzave clanice poslovnog nastana poduzeca koje upucuje. Obavljene usluge stoga su povezane s
doti¢nom drzavom ¢lanicom domacinom, a ne s drzavom ¢lanicom poslovnog nastana. U tim slu¢ajevima posebna
sektorska pravila potrebna su samo u pogledu administrativnih zahtjeva i mjera kontrole.

Drzave clanice trebale bi osigurati da su, u skladu s Direktivom 2014/67[EU, uvjeti zaposlenja iz ¢lanka 3.
Direktive 96/71[EZ, koji su utvrdeni nacionalnim zakonom ili drugim propisom ili kolektivnim ugovorima ili
arbitraznim pravorijecima koji su na njihovu drzavnom podru¢ju proglaseni univerzalno primjenjivima ili na neki
drugi nacin primjenjivi u skladu s ¢lankom 3. stavcima 1. i 8. Direktive 96/71/EZ, na pristupacan i transparentan

(6) Uredba (EZ) br.1072/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 21.listopada 2009. o zajednickim pravilima za pristup trzistu

medunarodnog cestovnog prijevoza tereta (SL L 300, 14.11.2009., str. 72.).

(7) Uredba (EZ) br. 1073/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 21.listopada 2009. o zajednickim pravilima za pristup medu-

narodnom trziStu usluga prijevoza obi¢nim i turistickim autobusima i o izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 (SL L 300, 14.11.2009.,
str. 88.).
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nacin dostupni prijevoznim poduzeéima iz drugih drzava ¢lanica te upucenim vozacima. To bi trebalo ukljucivati,
ako je relevantno, uvjete zaposlenja utvrdene kolektivnim ugovorima koji se oplenito primjenjuju na sva sli¢na
poduzeéa na doticnom zemljopisnom podru¢ju. Relevantne informacije trebale bi osobito obuhvacati sastavne
elemente naknade koji su obvezni na temelju takvih instrumenata. U skladu s Direktivom 2014/67EU treba traziti
sudjelovanje socijalnih partnera.

(15 Prijevoznici Unije suocavaju se sa sve ve¢om konkurencijom prijevoznika sa sjediStem u treim zemljama. Stoga je
iznimno vazno osigurati da se prijevoznike Unije ne diskriminira. U skladu s ¢lankom 1. stavkom 4. Direktive
96/71[EZ poduzeca s poslovnim nastanom u drZavi neclanici ne smiju imati povoljniji tretman od poduzeca s
poslovnim nastanom u drZavi ¢lanici. To nacelo trebalo bi primjenjivati i u pogledu posebnih pravila o upudivanju
predvidenih u ovoj Direktivi. Osobito bi se trebalo primjenjivati u slucajevima kada prijevoznici iz tre¢ih zemalja
obavljaju prijevoz u okviru bilateralnih ili multilateralnih sporazuma kojima se odobrava pristup trzistu Unije.

(16)  Sustav visestrane kvote Europske konferencije ministara prijevoza (,ECMT”) jedan je od glavnih instrumenata
kojima se regulira pristup prijevoznika tre¢ih zemalja trzistu Unije i pristup prijevoznika Unije trZitima trecih
zemalja. O broju dozvola koje se dodjeljuju svakoj drzavi ¢lanici ECMT-a odlu¢uje se jednom godi$nje. Drzave
¢lanice trebaju postovati svoju obvezu da se poduzeca Unije ne diskriminira, medu ostalim i pri dogovaranju uvjeta
za pristup trziStu Unije unutar ECMT-a.

(17)  Ovlast za pregovaranje i sklapanje Europskog sporazuma o radu posada vozila koje sudjeluju u medunarodnom
cestovnom prometu (,AETR”) ima Unija, kao dio svojih isklju¢ivih vanjskih nadleznosti. Unija bi, u skladu s
¢lankom 2. stavkom 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca (%), trebala uskladiti mehanizme
kontrole kojima se moze kontrolirati postuju li poduzeca iz tre¢ih zemalja nacionalna socijalna pravila te socijalna
pravila Unije s mehanizmima kontrole koji se primjenjuju na poduzeca Unije.

(18)  Bilo je i poteskoca u primjeni pravila o upuéivanju radnika utvrdenih u Direktivi 96/71/EZ te pravila o admini-
strativnim zahtjevima utvrdenih u Direktivi 2014/67/EU na izrazito mobilan sektor cestovnog prometa. Nekoor-
diniranim nacionalnim mjerama za primjenu i provedbu odredaba o upudivanju radnika u sektoru cestovnog
prometa prouzrocena je pravna nesigurnost te veliko administrativno optereCenje za prijevoznike nerezidente
Unije. Zbog toga je doslo do nepotrebnih ogranicenja slobode pruzanja prekograni¢nih usluga cestovnog prijevoza,
§to ima negativne posljedice na radna mjesta i konkurentnost prijevoznika. Stoga je potrebno uskladiti admini-
strativne zahtjeve 1 mjere kontrole. Time bi se takoder sprijecila izloZenost prijevoznika nepotrebnim kasnjenjima.

(19)  Kako bi se osigurala djelotvorna i u¢inkovita provedba posebnih sektorskih pravila o upuéivanju radnika i izbjeglo
neproporcionalno administrativno optereCenje za prijevoznike nerezidente Unije, u sektoru cestovnog prometa
trebalo bi utvrditi posebne administrativne zahtjeve i mjere kontrole, uz potpuno iskoriStavanje alata za kontrolu
kao 3to je digitalni tahograf. Kako bi se pratila uskladenost s obvezama iz ove Direktive i Direktive 96/71/EZ te
istodobno smanjila slozenost te zadade, drzavama ¢lanicama trebalo bi dopustiti da za prijevoznike uvedu samo
administrativne zahtjeve i mjere kontrole utvrdene u ovoj Direktivi, koji su prilagodeni za sektor cestovnog
prometa.

(20)  Prijevoznim poduzeéima potrebna je pravna sigurnost u pogledu pravila i zahtjeva koje moraju postovati. Ta
pravila i zahtjevi trebali bi biti jasni, razumljivi i lako dostupni prijevoznim poduzeéima te bi se njima trebala
omoguditi provedba ucinkovitih provjera. Vazno je da se novim pravilima ne uvede nepotrebno administrativno
optereéenje i da se njima uzmu u obzir interesi malih i srednjih poduzeca.

(%) Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca od 15. ozujka 2006. o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva
koje se odnosi na cestovni promet i o izmjeni uredbi Vijeca (EEZ) br. 3821/85 i (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe
Vijeca (EEZ) br. 3820/85 (SL L 102, 11.4.2006., str. 1.).
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(21)  Administrativno opterecenje i zadace u pogledu postupanja s dokumentacijom koji se odnose na vozace trebali bi
biti razumni. Stoga, iako bi odredeni dokumenti trebali biti dostupni u vozilu u slu¢aju inspekcije tijekom provjera
na cesti, prijevoznici i, prema potrebi, nadlezna tijela drzave clanice poslovnog nastana prijevoznika trebali bi
ostale dokumente staviti na raspolaganje putem javnog sucelja povezanog s Informacijskim sustavom unutarnjeg
trzista (,sustav IMI") uspostavljenim Uredbom (EU) br. 1024/2012 Europskog parlamenta i Vijeca (°). Nadlezna
tijela trebala bi upotrebljavati okvir uzajamne pomo¢i medu drzavama clanicama utvrden u Direktivi 2014/67[EU.

(22)  Kako bi se olaksala kontrola uskladenosti s pravilima o upuéivanju utvrdenima u ovoj Direktivi, prijevoznici bi
trebali podnijeti izjavu o upudivanju nadleznim tijelima drzava ¢lanica u koje upuduju vozace.

(23) Kako bi se smanjilo administrativno opterecenje za prijevoznike, potrebno je pojednostavniti postupak slanja i
aZuriranja izjava o upucivanju. Stoga bi Komisija trebala razviti viSejezi¢no javno sucelje kojem prijevoznici mogu
pristupiti i putem kojeg mogu podnijeti i aZurirati informacije o upuéivanju te podnijeti druge relevantne doku-
mente sustavu IMI ako je to potrebno.

(24) S obzirom na to da u nekim drzavama ¢lanicama socijalni partneri imaju kljuénu ulogu u provedbi socijalnog
zakonodavstva u sektoru cestovnog prometa, drzavama ¢lanicama trebalo bi dopustiti da nacionalnim socijalnim
partnerima pruZaju relevantne informacije koje se dijele putem sustava IMI, iskljucivo radi provjere uskladenosti s
pravilima o upudivanju uz postovanje Uredbe (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijeca (1). Relevantne
informacije trebalo bi pruziti socijalnim partnerima putem sredstava izvan sustava IML

(25) Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Direktive, provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti Komisiji za
odredivanje funkcionalnosti javnog sucelja povezanog sa sustavom IMI. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s
Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca (11).

(26)  Primjerena, u¢inkovita i dosljedna provedba pravila o radnom vremenu i vremenu odmora klju¢na je za pobolj-
Sanje cestovne sigurnosti, zastitu uvjeta rada vozaca i spreavanje narusavanja trzisnog natjecanja koje je posljedica
neuskladenosti. Stoga je poZeljno prosiriti podrucje primjene postojecih jedinstvenih zahtjeva za provedbu utvr-
denih u Direktivi 2006/22[EZ Europskog parlamenta i Vijeca (12) na kontrolu uskladenosti s odredbama o radnom
vremenu utvrdenima u Direktivi 2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (13).

(27) S obzirom na nizove podataka koji su potrebni za provodenje kontrola uskladenosti s pravilima o radnom
vremenu utvrdenima u Direktivi 2002/15/EZ, opseg provjera na cesti ovisi o razvoju i uvodenju tehnologije
kojom se omogucéuje obuhvacanje dostatnih razdoblja. Provjere na cesti trebalo bi ograniciti na one aspekte
koji se mogu ucinkovito provjeriti s pomocu tahografa i povezanih uredaja za biljezenje podataka u vozilu,
dok bi se sveobuhvatne provjere trebale obavljati samo u prostorijama prijevoznika.

(28)  Provjere na cesti trebalo bi provoditi u¢inkovito i brzo kako bi se dovrile u najkratem mogucem roku i uz
minimalno kasnjenje vozaca. Trebalo bi jasno razlikovati obveze prijevoznika i obveze vozaca.

(%) Uredba (EU) br. 10242012 Europskog parlamenta i Vijeca od 25. listopada 2012. o administrativnoj suradnji putem Informacijskog
sustava unutarnjeg trziSta i stavljanju izvan snage Odluke Komisije 2008/49/EZ (,Uredba IMI”) (SL L 316, 14.11.2012., str. 1.).

(1% Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijeca od 27. travnja 2016. o zastiti pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka
i o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju izvan snage Direktive 95/46/EZ (Opca uredba o zastiti podataka) (SL L 119,
4.5.2016., str. 1.).

(') Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i opcih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava clanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).

('?) Direktiva 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006. 0 minimalnim uvjetima za provedbu uredbi Vijeca (EEZ)
br. 3820/85 i (EEZ) br. 3821/85 o socijalnom zakonodavstvu koje se odnosi na djelatnosti cestovnoga prometa i o stavljanju izvan
snage Uredbe Vijeca 88/599/EEZ (SL L 102, 11.4.2006., str. 35.).

(’) Direktiva 2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 11.ozujka 2002. o organizaciji radnog vremena osoba koje obavljaju
mobilne djelatnosti cestovnog prijevoza (SL L 80, 23.3.2002., str. 35.).
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(29)

GB1)

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

("9

(15

(16

Suradnju medu provedbenim tijelima drzava c¢lanica trebalo bi dodatno promicati uskladenim provjerama, koje bi
drzave ¢lanice trebale nastojati prosiriti na provjere u prostorijama prijevoznika. Europsko nadzorno tijelo za rad,
Ciji opseg aktivnosti, kako je utvrdeno u ¢lanku 1. stavku 4. Uredbe (EU) 2019/1149 Europskog parlamenta i
Vijeca ('#), obuhvaca Direktivu 2006/22/EZ, moglo bi imati vaznu ulogu u pruzanju pomo¢i drzavama ¢lanicama
koje provode uskladene provjere te bi moglo poduprijeti napore u pogledu obrazovanja i osposobljavanja.

Administrativna suradnja medu drzavama ¢lanicama u pogledu primjene socijalnih pravila u sektoru cestovnog
prometa pokazala se nedovoljnom, zbog &ega je prekograni¢na provedba teza, neudinkovita i nedosljedna. Stoga je
potrebno uspostaviti okvir za djelotvornu komunikaciju i uzajamnu pomo¢, ukljucujuéi razmjenu podataka o
povredama i informacija o dobrim praksama u provedbi.

Radi poticanja ucinkovite administrativne suradnje i ucinkovite razmjene informacija, Uredbom (EZ)
br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca ('°) zahtijeva se od drzava clanica da medusobno povezu svoje
nacionalne elektronicke registre (,NER”) putem sustava Europskog registra cestovnih prijevoznika (,ERRU"). Trebalo
bi progiriti informacije dostupne putem tog sustava tijekom provjera na cesti.

Kako bi se olaksala i poboljsala komunikacija medu drzavama ¢lanicama, osigurala ujednacenija primjena socijalnih
pravila u sektoru prometa i olaksala uskladenost prijevoznika s administrativnim zahtjevima pri upucivanju vozaca,
Komisija bi trebala razviti jedan ili viSe novih modula za sustav IMI. VaZno je da se sustavom IMI omogudi
provedba provjera valjanosti izjava o upudivanju tijekom provjera na cesti.

Razmjena informacija u kontekstu ucinkovite administrativne suradnje i uzajamne pomo¢i medu drzavama ¢lani-
cama trebala bi biti u skladu s pravilima o zastiti osobnih podataka utvrdenima u uredbama (EU) 2016/679 i
(EU) 2018/1725 Europskog parlamenta i Vijeca ('%). Razmjena informacija putem sustava IMI takoder bi trebala
biti u skladu s Uredbom (EU) br. 1024/2012.

Radi poboljsanja djelotvornosti, u¢inkovitosti i dosljednosti provedbe pozeljno je razviti funkcije i prosiriti uporabu
postojecih nacionalnih sustava stupnjevanja rizika. Pristupom podacima u sustavima stupnjevanja rizika nadleznim
tijelima doti¢ne drzave ¢lanice koja provode kontrole omogucilo bi se bolje usmjeravanje provjera na prijevoznike
koji ne ispunjavaju zahtjeve. Zajednickom formulom za izraCun stupnja rizika prijevoznika trebalo bi se doprinijeti
pravednijem postupanju prema prijevoznicima tijekom provjera.

Kao posljedica stupanja na snagu Ugovora iz Lisabona ovlasti dodijeliene Komisiji na temelju Direktive
2006/22[EZ trebalo bi uskladiti s ¢lancima 290. i 291. Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU).

Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu Direktive 2006/22[EZ provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti
Komisiji za povecanje minimalnog postotka radnih dana vozacd koje provjeravaju drzave ¢lanice do 4 %; za
dodatno pojasnjavanje definicija kategorija statistike koje se moraju prikupljati; za imenovanje tijela za aktivno
promicanje razmjene podataka, iskustava i obavjestajnih podataka izmedu drzava c¢lanica; za utvrdivanje zajednicke
formule za izraun stupnja rizika poduzela; za utvrdivanje smjernica o najboljoj praksi provedbe; za utvrdivanje

Uredba (EU) 2019/1149 Europskog parlamenta i Vijeéa od 20. lipnja 2019. o osnivanju Europskog nadzornog tijela za rad, izmjeni

uredaba (EZ) br. 883/2004, (EU) br.492/2011 i (EU) 2016/589 i stavljanju izvan snage Odluke (EU)2016/344 (SL L 186,
11.7.2019., str. 21.).

Uredba (EZ) br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 21. listopada 2009. o uspostavljanju zajednickih pravila koja se ticu
uvjeta za obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoznika te stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 96/26/EZ (SL L 300, 14.11.2009.,
str. 51.).

Uredba (EU) 2018/1725 Europskog parlamenta i Vijeca od 23.listopada 2018. o zastiti pojedinaca u vezi s obradom osobnih
podataka u institucijama, tijelima, uredima i agencijama Unije i o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju izvan snage
Uredbe (EZ) br. 45/2001 i Odluke br. 1247/2002/EZ (SL L 295, 21.11.2018,, str. 39.).
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zajednickog pristupa za evidentiranje i kontrolu razdoblja ostalih poslova te evidentiranje i kontrolu razdoblja od
najmanje jednog tjedna tijekom kojeg voza¢ nije u vozilu i nije u moguénosti izvrsiti nikakve aktivnosti tim
vozilom; te za promicanje zajednickog pristupa provedbi te direktive, poticanje koherentnosti pristupa medu
provedbenim tijelima i uskladenog tumacenja Uredbe (EZ) br. 561/2006 medu provedbenim tijelima i olak3avanje
dijaloga izmedu prijevoznickog sektora i provedbenih tijela. Komisija bi posebno pri donosenju provedbenih akata
radi uspostave zajednicke formule za izracun stupnja rizika poduzeca trebala osigurati jednako postupanje prema
poduzeéima prilikom uzimanja u obzir kriterija navedenih u ovoj Direktivi. Te bi ovlasti trebalo izvravati u skladu
s Uredbom (EU) br. 182/2011.

(37)  Radi odrazavanja razvoja najbolje prakse u pogledu provjera i standardne opreme kojom moraju raspolagati
provedbene jedinice te radi utvrdivanja ili aZuriranja ocjene tezine povreda Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili Uredbe
(EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca (!7), Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u
skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u pogledu izmjene prilogal. i II. odnosno PrilogaIIl. Direktivi 2006/22/EZ.
Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede odgovarajua savjetovanja, ukljucujudi
ona na razini stru¢njaka, te da se ta savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom
sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016. (18). Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog
sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski parlament i Vije¢e primaju sve dokumente istodobno kada i
stru¢njaci iz drzava clanica te njihovi stru¢njaci sustavno imaju pristup sastancima stru¢nih skupina Komisije koji
se odnose na pripremu delegiranih akata.

(38)  Direktivu 2006/22[EZ trebalo bi stoga na odgovaraju¢i nain izmijeniti.

(39)  Prijevozna poduzeca adresati su odredenih posebnih pravila o upuéivanju i snose posljedice eventualnih povreda
tih pravila koje pocine. Medutim, kako bi se poduzeéa koja ugovaraju usluge prijevoza s prijevoznicima u
cestovnom prijevozu tereta sprijecilo u zloporabama, drzave clanice takoder bi trebale predvidjeti jasna i predvidiva
pravila o sankcijama za posiljatelje, otpremnike, ugovaratelje i podugovaratelje ako su znali ili su, s obzirom na sve
relevantne okolnosti, trebali znati da su usluge prijevoza koje su narucili ukljucivale povrede posebnih pravila o
upudivanju.

(40) Kako bi se osigurali uvjeti postenog trziSnog natjecanja te jednaki uvjeti za radnike i poduzeca, potrebno je
ostvariti napredak u pogledu pametne provedbe i pruziti svu mogucéu potporu potpunom uvodenju i upotrebi
sustavd stupnjevanja rizika.

(41) Komisija bi trebala provesti evaluaciju ucinka primjene i provedbe pravila o upuéivanju radnika na sektor
cestovnog prometa te Europskom parlamentu i Vijeu podnijeti izvjes¢e o rezultatima te evaluacije, prema
potrebi zajedno sa zakonodavnim prijedlogom.

(42) S obzirom na to da ciljeve ove Direktive, to jest osiguravanje, s jedne strane, primjerenih uvjeta rada i socijalne
zatite za vozace te, s druge strane, primjerenih uvjeta poslovanja i postenog trzi$nog natjecanja za prijevoznike, ne
mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice, nego se zbog opsega i u¢inaka ove Direktive oni na bolji nac¢in mogu
ostvariti na razini Unije, Unija moze donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5.
Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku, ova Direktiva ne
prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.

(43)  Nacionalne mjere kojima se prenosi ova Direktiva trebale bi se primjenjivati od 18 mjeseci nakon datuma stupanja
na snagu ove Direktive. Direktiva (EU) 2018/957 Europskog parlamenta i Vijeca (%) treba se primjenjivati na sektor
cestovnog prometa, u skladu s ¢lankom 3. stavkom 3. te direktive, od 2. veljace 2022.,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.
Posebna pravila o upuéivanju vozaca

1. Ovim se ¢lankom utvrduju posebna pravila o odredenim aspektima Direktive 96/71/EZ u pogledu upudivanja
vozaca u sektoru cestovnog prometa i Direktive 2014/67/EU u pogledu administrativnih zahtjeva i mjera kontrole za
upudivanje tih vozaca.

(17) Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljace 2014. o tahografima u cestovnhom prometu, stavljanju izvan
snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parla-
menta i Vijeca o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1.).

('8 SL L 123, 12.5.2016., str. 1.

(*) Direktiva (EU) 2018/957 Europskog parlamenta i Vije¢a od 28. lipnja 2018. o izmjeni Direktive 96/71/EZ o upudivanju radnika u
okviru pruzanja usluga (SL L 173, 9.7.2018., str. 16.).
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2. Ta posebna pravila primjenjuju se na vozace zaposlene u poduzeéima s poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici koja
poduzimaju transnacionalnu mjeru iz u clanka 1. stavka 3. tocke (a) Direktive 96/71/EZ.

3. Neovisno o ¢lanku 2. stavku 1. Direktive 96/71/EZ, voza¢ se ne smatra upuenim za potrebe Direktive 96/71/EZ
kada obavlja bilateralni prijevoz robe.

Za potrebe ove Direktive bilateralni prijevoz robe znaci kretanje robe, na temelju ugovora o prijevozu, iz drzave ¢lanice
poslovnog nastana, kako je definirana u ¢lanku 2. tocki 8. Uredbe (EZ) br. 1071/2009, u drugu drzavu ¢lanicu ili trecu
zemlju ili iz druge drzave ¢lanice ili tree zemlje u drzavu ¢lanicu poslovnog nastana.

Pocevsi od 2. velja¢e 2022, $to je datum od kojeg su vozaci duzni ru¢no biljeziti podatke o prelasku granice na temelju
¢lanka 34. stavka 7. Uredbe (EU) br. 165/2014, drzave clanice primjenjuju izuzele za bilateralni prijevoz robe iz prvog i
drugog podstavka ovog stavka i ako voza¢ koji obavlja bilateralni prijevoz povrh toga obavlja jednu aktivnost utovara ifili
istovara u drzavama clanicama ili treéim zemljama kroz koje taj voza¢ prolazi, pod uvjetom da voza¢ niti utovaruje niti
istovaruje robu u istoj drzavi ¢lanici.

Ako nakon bilateralnog prijevoza koji je zapoceo u drzavi ¢lanici poslovnog nastana i tijekom kojeg nije obavljena
nijedna dodatna aktivnost slijedi bilateralni prijevoz u drzavu ¢lanicu poslovnog nastana, izuzeée za dodatne aktivnosti iz
treceg podstavka primjenjuje se na najviSe dvije dodatne aktivnosti istovara ifili utovara, pod uvjetima navedenima u
treem podstavku.

Izuzeca za dodatne aktivnosti iz treCeg i Cetvrtog podstavka ovog stavka primjenjuju se samo do datuma od kojeg se, na
temelju ¢lanka 8. stavka 1. Cetvrtog podstavka Uredbe (EU) br. 165/2014, u vozila prvi put registrirana u drzavi ¢lanici
moraju ugraditi pametni tahografi koji ispunjavaju zahtjev biljezenja prelazaka granice i dodatnih aktivnosti iz ¢lanka 8.
stavka 1. prvog podstavka te uredbe. Od tog se datuma izuzeca za dodatne aktivnosti iz treéeg i ¢etvrtog podstavka ovog
stavka primjenjuju isklju¢ivo na vozace koji se koriste vozilima opremljenima pametnim tahografima, kako je predvideno
u ¢lancima 8., 9. i 10. te uredbe.

4. Neovisno o ¢lanku 2. stavku 1. Direktive 96/71/EZ, voza¢ se ne smatra upucenim za potrebe Direktive 96/71/EZ
kada obavlja bilateralni prijevoz putnika.

Za potrebe ove Direktive bilateralni prijevoz putnika u medunarodnom povremenom ili linijskom prijevozu putnika u
smislu Uredbe (EZ) br. 1073/2009 jest prijevoz u okviru kojeg vozac obavi bilo koju od sljedecih radnji:

(a) primi putnike u drzavi ¢lanici poslovnog nastana i iskrca ih u drugoj drzavi ¢lanici ili trecoj zemlji;

(b) primi putnike u drzavi ¢lanici ili treoj zemlji i iskrca ih u drzavi ¢lanici poslovnog nastana; ili

(c) primi putnike i iskrca ih u drzavi ¢lanici poslovnog nastana radi odlazaka na lokalne izlete u drugu drzavu ¢lanicu ili
tre¢u zemlju, u skladu s Uredbom (EZ) br. 1073/2009.

Pocevsi od 2. veljace 2022., §to je datum od kojeg su vozaci duzni ru¢no biljeziti podatke o prelasku granice na temelju
¢lanka 34. stavka 7. Uredbe (EU) br. 165/2014, drzave ¢lanice primjenjuju izuzece za bilateralni prijevoz putnika iz prvog
i drugog podstavka ovog stavka i ako voza¢ koji obavlja bilateralni prijevoz povrh toga obavlja ukrcaj putnika jednom ifili
iskrcava putnike jednom u drzavama ¢lanicama ili tre¢im zemljama kroz koje taj vozac prolazi, pod uvjetom da vozac ne
pruza usluge prijevoza putnika izmedu dviju lokacija unutar prijedene drzave ¢lanice. Isto vrijedi za povratno putovanje.

Izuzede za dodatne aktivnosti iz treéeg podstavka ovog stavka primjenjuje se samo do datuma od kojeg se, na temelju
¢lanka 8. stavka 1. cetvrtog podstavka Uredbe (EU) br. 165/2014, u vozila prvi put registrirana u drzavi clanici moraju
ugraditi pametni tahografi koji ispunjavaju zahtjev biljezenja prelazaka granice i dodatnih aktivnosti iz ¢lanka 8. stavka 1.
prvog podstavka te uredbe. Od tog se datuma izuzeée za dodatne aktivnosti iz treeg podstavka ovog stavka primjenjuje
isklju¢ivo na vozace koji se koriste vozilima opremljenima pametnim tahografima, kako je predvideno u ¢lancima 8., 9. i
10. te uredbe.
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5. Neovisno o ¢lanku 2. stavku 1. Direktive 96/71/EZ, voza¢ se ne smatra upucenim za potrebe Direktive 96/71/EZ
kada obavlja provoz kroz drzavno podru¢je drzave ¢lanice bez utovara ili istovara tereta te bez ukrcaja ili iskrcaja putnika.

6. Neovisno o ¢lanku 2. stavku 1. Direktive 96/71/EZ, voza¢ se ne smatra upucenim za potrebe Direktive 96/71/EZ
kada odraduje pocetnu ili zavrnu cestovnu dionicu kombiniranog prijevoza, kako je definiran u Direktivi Vijeca
92/106/EEZ (*), ako sama cestovna dionica predstavlja bilateralni prijevoz kako je definiran u stavku 3. ovog ¢lanka.

7. Voza¢ koji obavlja kabotazu kako je definirana u uredbama (EZ) br. 1072/2009 i (EZ) br. 1073/2009 smatra se
upudenim na temelju Direktive 96/71/EZ.

8. Upudivanje se za potrebe clanka 3. stavka l.a Direktive 96/71/EZ smatra zavrSenim kada voza¢ napusti drzavu
¢lanicu domadina za vrijeme obavljanja medunarodnog prijevoza robe ili putnika. To razdoblje upuéivanja ne moze se
zbrajati s prethodnim razdobljima upudivanja u kontekstu takvih medunarodnih prijevoza koje je izvrsio isti voza¢ ili
drugi voza¢ kojeg je taj voza¢ zamijenio.

9. Drzave clanice osiguravaju da su, u skladu s Direktivom 2014/67/EU, uvjeti zaposlenja iz ¢lanka 3. Direktive
96/71/EZ, koji su utvrdeni nacionalnim zakonom ili drugim propisom ili kolektivnim ugovorima ili arbitraznim pravo-
rijecima koji su na njihovu drzavnom podrudju proglaseni univerzalno primjenjivima ili na neki drugi nacin primjenjivi u
skladu s ¢lankom 3. stavcima 1. i 8. Direktive 96/71/EZ, na pristupacan i transparentan nacin dostupni prijevoznim
poduzedima iz drugih drzava clanica te upucenim vozacima. Relevantne informacije osobito obuhvadaju sastavne
elemente naknade koji su obvezni na temelju takvih instrumenata, ukljucujuéi, ako je relevantno, na temelju kolektivnih
ugovora koji se opcenito primjenjuju na sva sli¢na poduzeca na doticnom zemljopisnom podrudju.

10.  Prijevozna poduzeca s poslovnim nastanom u drzavi neclanici ne smiju imati povoljniji tretman od poduzeca s
poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici, medu ostalim i pri obavljanju prijevoza u okviru bilateralnih ili multilateralnih
sporazuma kojima se odobrava pristup trzi§tu Unije ili njegovim dijelovima.

11.  Odstupajuéi od ¢lanka 9. stavaka 1. i 2. Direktive 2014/67/EU, drzave ¢lanice mogu uvesti samo sljedece admini-
strativne zahtjeve i mjere kontrole u pogledu upuéivanja vozaca:

(@) obvezu da prijevoznik s poslovnim nastanom u drugoj drzavi ¢lanici podnese izjavu o upuéivanju nacionalnim
nadleznim tijelima drzave ¢lanice u koju je voza¢ upucen najkasnije na pocetku upuéivanja, sluzeéi se standardnim
viSejezi¢nim obrascem javnog sucelja povezanog s Informacijskim sustavom unutarnjeg trzista (,sustav IMI") uspo-
stavljenim Uredbom (EU) br. 1024/2012.; ta izjava o upuéivanju sadrzava sljedece informacije:

i. identitet prijevoznika, barem u obliku broja licencije Zajednice, ako je taj broj dostupan;

ii. podatke za kontakt upravitelja prijevoza ili druge osobe za kontakt u drzavi ¢lanici poslovnog nastana radi
povezivanja s nadleznim tijelima drzave ¢lanice domacina u kojoj se pruzaju usluge te slanja i primanja dokume-
nata ili obavijesti;

iii. identitet, adresu boravista i broj vozacke dozvole vozaca;

iv. datum pocetka ugovora o radu vozaca i pravo koje se na njega primjenjuje;

v. predvideni datum pocetka i kraja upudivanja;

vi. broj registarskih plo¢ica motornih vozila;

vii. jesu li usluge prijevoza koje se pruzaju prijevoz robe, prijevoz putnika, medunarodni prijevoz ili kabotaza;

(b) obvezu prijevoznika da osigura da voza¢ ima na raspolaganju u papirnatom ili elektronickom obliku te obvezu da
vozac drzi i, na zahtjev, stavlja na raspolaganje na cesti:

i. primjerak izjave o upulivanju podnesene u sustavu IM[;

(%) Direktiva Vijeca 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za odredene vrste kombiniranog prijevoza robe
izmedu drzava clanica (SL L 368, 17.12.1992., str. 38.).
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ii. dokaz da se prijevoz odvija u drzavi ¢lanici domadinu, kao $to je elektronicki tovarni list (e-CMR) ili dokaz iz
¢lanka 8. stavka 3. Uredbe (EZ) br. 1072/2009;

iii. zapise tahografa te posebice simbole drzava ¢lanica u kojima je voza¢ bio tijekom obavljanja medunarodnog
cestovnog prijevoza ili kabotaze, u skladu sa zahtjevima u pogledu unosa informacija i vodenja evidencije na
temelju uredaba (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014;

(c) obvezu prijevoznika da nakon razdoblja upuéivanja, na izravan zahtjev nadleznih tijela drzava ¢lanica u koje je vozac¢
bio upuéen, putem javnog sucelja povezanog sa sustavom IMI dostavi primjerke dokumenata iz tocke (b) podtocaka
ii. i iil. ovog stavka, kao i dokumentaciju u vezi s naknadom vozaca u odnosu na razdoblje upuéivanja te njegov
ugovor o radu ili jednakovrijedan dokument u smislu ¢lanka 3. Direktive Vijeca 91/533/EEZ (3'), radne naloge koji se
odnose na rad vozaca i dokaz o isplatama.

Prijevoznik 3alje dokumentaciju putem javnog sucelja povezanog sa sustavom IMI najkasnije osam tjedana od datuma
zahtjeva. Ako prijevoznik ne podnese trazenu dokumentaciju u tom roku, nadlezna tijela drzave clanice u koju je
vozac¢ bio upuéen mogu putem sustava IMI od nadleznih tijela drzave ¢lanice poslovnog nastana zatraziti pomo¢ u
skladu s ¢lancima 6. i 7. Direktive 201467 /EU. Ako je takav zahtjev za uzajamnu pomo¢ podnesen, nadlezna tijela
drzave ¢lanice poslovnog nastana prijevoznika imaju pristup izjavi o upudivanju i drugim relevantnim informacijama
koje je prijevoznik podnio putem javnog sucelja povezanog sa sustavom IML

Nadlezna tijela drzave ¢lanice poslovnog nastana osiguravaju da nadleznim tijelima drzave ¢lanice u koju je voza¢ bio
upucen dostave zatrazenu dokumentaciju putem sustava IMI u roku od 25 radnih dana od dana podnosenja zahtjeva
za uzajamnu pomoc.

Za potrebe utvrdivanja da se voza¢ ne smatra upuéenim u skladu sa stavcima 3. i 4. ovog ¢lanka drzave ¢lanice mogu
samo kao mjeru kontrole vozacu uvesti obvezu da posjeduje i stavi na raspolaganje, ako se to zahtijeva tijekom provjere
na cesti, u papirnatom ili elektronickom obliku, dokaz o relevantnim djelatnostima medunarodnog prijevoza poput
elektronickog tovarnog lista (e-CMR) ili dokaza iz ¢lanka 8. stavka 3. Uredbe (EZ) br. 1072/2009 te zapise tahografa
iz tocke (b) podtocke iii. ovog stavka.

12.  Za potrebe kontrole prijevoznik u javnom suéelju povezanom sa sustavom IMI redovito azurira izjave o upudi-
vanju iz stavka 11. tocke (a).

13.  Podaci iz izjava o upudivanju pohranjuju se u repozitorij sustava IMI u svrhu provjera u razdoblju od 24 mjeseca.

Drzava clanica moze dopustiti nadleznom tijelu da nacionalnim socijalnim partnerima putem sredstava izvan sustava IMI
dostavi relevantne informacije dostupne u sustavu IMI u mjeri u kojoj je to potrebno za provjeru uskladenosti s pravilima
o upudivanju i u skladu s nacionalnim pravom i praksama, pod uvjetom:

(a) da su informacije povezane s upulivanjem na drzavno podru¢je doti¢ne drzave clanice;
(b) da se informacije upotrebljavaju isklju¢ivo u svrhu provedbe pravila o upuéivanju; i
(c) da je svaka obrada podataka provedena u skladu s Uredbom (EU) 2016/679.

14.  Komisija do 2. velja¢e 2021. provedbenim aktom odreduje funkcionalnosti javnog sucelja povezanog sa sustavom
IMI. Taj provedbeni akt donosi se u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 4. stavka 2.

15.  Drzave ¢lanice izbjegavaju nepotrebna kasnjenja u provedbi mjera kontrole koje bi mogle utjecati na trajanje
upuéivanja i datume upucivanja.

(*') Direktiva Vijeca 91/533/EEZ od 14. listopada 1991. o obvezi poslodavca da obavijesti radnike o uvjetima koji se primjenjuju na
ugovor o radu ili radni odnos (SL L 288, 18.10.1991., str. 32.).
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16.  Nadlezna tijela drzava clanica blisko suraduju i pruzaju si uzajamnu pomoc i sve relevantne informacije, podlozno
uvjetima utvrdenima u Direktivi 2014/67/EU i Uredbi (EZ) br. 1071/2009.

Clanak 2.
Izmjene Direktive 2006/22[EZ
Direktiva 2006/22/EZ mijenja se kako slijedi:

1. naslov se zamjenjuje sljedecim:

,Direktiva 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 15. ozujka 2006. o minimalnim uvjetima za provedbu
uredaba (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 te Direktive 2002/15/EZ u pogledu socijalnog zakonodavstva koje se
odnosi na aktivnosti cestovnog prijevoza i stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 88/599/EEZ”;

2. ¢lanak 1. zamjenjuje se sljededim:

,Clanak 1.
Predmet

Ovom se Direktivom utvrduju minimalni uvjeti za provedbu uredaba (EZ) br. 561/2006 (*) i (EU) br. 165/2014 (**)

i
Europskog parlamenta i Vijeca te Direktive 2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (***).

(*) Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca od 15.o0zujka 2006. o uskladivanju odredenog
socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i o izmjeni uredbi Vijeca (EEZ) br. 3821/85 i
(EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3820/85 (SL L 102, 11.4.2006., str. 1.).
(**) Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljate 2014. o tahografima u cestovnom
prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni
Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva
koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1.).
(***) Direktiva 2002/15/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 11.ozujka 2002. o organizaciji radnog vremena
osoba koje obavljaju mobilne djelatnosti cestovnog prijevoza (SL L 80, 23.3.2002., str. 35.).”;

3. clanak 2. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 1. drugi podstavak zamjenjuje se sljedeéim:

,Te provjere svake godine obuhvacaju Sirok i reprezentativan presjek mobilnih radnika, vozaca, poduzeca i vozila
obuhvacenih podru¢jem primjene uredaba (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 te mobilnih radnika i vozaca
obuhvacenih podru¢jem primjene Direktive 2002/15/EZ. Provjere na cesti uskladenosti s Direktivom 2002/15/EZ
ogranicene su na aspekte koji se mogu ucinkovito provjeriti s pomocu tahografa i povezanih uredaja za biljeZenje
podataka. Sveobuhvatna provjera uskladenosti s Direktivom 2002/15/EZ moZe se provesti samo u prostorijama
poduzeca.”;

(b) u stavku 3. prvi i drugi podstavak zamjenjuju se sljedecim:

,Svaka drzava ¢lanica organizira provjere tako da najmanje 3 % radnih dana vozacd vozila koji su obuhvaceni
podru¢jem primjene uredaba (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 bude provjereno. Tijekom provjere na cesti
vozacu je dopusteno kontaktirati sjediste, upravitelja prijevoza ili drugu osobu ili subjekt kako bi prije kraja
provjere na cesti pruzio bilo koje dokaze koji se u tom trenutku ne nalaze u vozilu; time se ne dovodi u pitanje
obveza vozaca da osigura pravilnu upotrebu tahografske opreme.

Komisija od 1. sijecnja 2012. moze provedbenim aktom povecati minimalni postotak do 4 %, pod uvjetom da
statistike prikupljene na temelju ¢lanka 3. pokazu da je u prosjeku vise od 90 % svih provjerenih vozila oprem-
lieno digitalnim tahografom. Pri donoSenju odluke Komisija takoder uzima u obzir ucinkovitost postojecih
provedbenih mjera, a posebno dostupnost podataka s digitalnih tahografa u prostorijama poduzeca. Taj se
provedbeni akt donosi u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 12. stavka 2.”;
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(c) umele se sljededi stavak:

,3.a  Svaka drzava clanica organizira provjere uskladenosti s Direktivom 2002/15/EZ uzimajuéi u obzir sustav
stupnjevanja rizika predviden u ¢lanku 9. ove Direktive. Te provjere usmjerene su na poduzece ako jedan ili vise
njegovih vozaca neprekidno ili ozbiljno krsi Uredbu (EZ) br. 561/2006 ili Uredbu (EU) br. 165/2014."

(d) stavak 4. zamjenjuje se sljede¢im:

»4.  Informacije podnesene Komisiji u skladu s ¢lankom 17. Uredbe (EZ) br. 561/2006 i ¢lankom 13. Direktive
2002/15/EZ ukljucuju broj vozaca provjerenih na cesti, broj provjera u prostorijama poduzeca, broj provjerenih
radnih dana te broj i vrstu prijavljenih povreda, uz naznaku jesu li se prevozili putnici ili teret.”;

4. u ¢lanku 3. peti stavak zamjenjuje se sljedecim:

,Komisija, ako je potrebno, provedbenim aktima dodatno pojasnjava definicije kategorija navedene u prvom stavku
tockama (a) i (b). Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢clanka 12. stavka 2.”;

5. clanak 5. zamjenjuje se sljedecim:

,Clanak 5.
Uskladene provjere

Drzave ¢lanice najmanje Sest puta godiSnje provode uskladene provjere na cesti vozaca i vozila obuhvadenih
podru¢jem primjene Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili Uredbe (EU) br.165/2014. Osim toga, drzave ¢lanice nastoje
organizirati uskladene provjere u prostorijama poduzela.

Takve uskladene provjere u isto vrijeme poduzimaju provedbena tijela dviju ili viSe drzava ¢lanica, od kojih svako
djeluje na vlastitom drzavnom podrudju.”;

6. u clanku 6. stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,1.  Provjere u prostorijama poduzeca planiraju se s obzirom na prosla iskustva u vezi s razliCitim vrstama
prijevoza i poduzeéa. One se provode i ako se na cestama utvrde ozbiljne povrede Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili
Uredbe (EU) br. 165/2014 ili Direktive 2002/15/EZ.”;

7. ¢lanak 7. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. mijenja se kako slijedi:
i. tocka (b) zamjenjuje se sljede¢im:
.(b) slati dvogodisnja statisticka izvjes¢a Komisiji na temelju ¢lanka 17. Uredbe (EZ) br. 561/2006;”;
ii. dodaje se sljedeca tocka:

,(d) osigurati razmjenu informacija s drugim drzavama clanicama na temelju ¢lanka 8. ove Direktive o
primjeni nacionalnih odredaba kojima se prenose ova Direktiva i Direktiva 2002/15/EZ.";

(b) stavak 3. zamjenjuje se sljedecim:

,3.  Razmjena podataka, iskustava i obavjeStajnih podataka izmedu drzava ¢lanica aktivno se promice, ponaj-
prije, ali ne isklju¢ivo, putem Odbora navedenog u ¢lanku 12. stavku 1. i bilo kojeg tijela koje Komisija moze
imenovati provedbenim aktima. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 12.
stavka 2.”;
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8. clanak 8. zamjenjuje se sljede¢im:

,Clanak 8.
Razmjena informacija

1. Informacije bilateralno stavljene na raspolaganje na temelju clanka 22. stavka 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006
takoder se razmjenjuju izmedu imenovanih tijela prijavljenih Komisiji u skladu s ¢lankom 7. ove Direktive:

(a) najmanje jednom svakih Sest mjeseci nakon stupanja na snagu ove Direktive;
(b) na temelju obrazloZenog zahtjeva drzave ¢lanice u pojedinacnim slucajevima.

2. Drzave clanice dostavljaju informacije koje je zatrazila druga drzava clanica na temelju stavka 1. tocke (b) u
roku od 25 radnih dana od primitka zahtjeva. Drzave ¢lanice mogu se medusobno dogovoriti o kracem roku. U
hitnim slucajevima ili u slucajevima kada je potreban samo jednostavan uvid u registre, kao $to su registri sustava
stupnjevanja rizika, zatraZene informacije dostavljaju se u roku od tri radna dana.

Ako drzava ¢lanica kojoj je podnesen zahtjev smatra da zahtjev nije dovoljno obrazloZen, u roku od 10 radnih dana
od primitka zahtjeva o tome obavje$¢uje drzavu ¢lanicu koja je podnijela zahtjev. Drzava ¢lanica koja je podnijela
zahtjev duzna je dodatno potkrijepiti Zahtjev Ako drzava clanica koja je podnijela zahtjev ne moze dodatno
potkrijepiti zahtjev, drzava ¢lanica kojoj je podnesen zahtjev moze odbiti zahtjev.

Ako je tesko ili nemoguée postupiti u skladu sa zahtjevom za dostavljanje informacija ili provesti provjere, inspekcije
ili istrage, doti¢na drzava ¢lanica u roku od 10 radnih dana od primitka zahtjeva o tome obavjes¢uje drzavu ¢lanicu
koja je podnijela zahtjev i navodi utemeljene razloge za te poteskoce ili tu nemoguénost. Doticne drzave ¢lanice
medusobno se dogovaraju kako bi pronasle rjesenje.

U slucaju stalnih kasnjenja u pruzanju informacija drzavi ¢lanici na ¢ije drzavno podrugje je radnik upuden, obavje-
$¢uje se Komisija koja poduzima odgovarajuée mjere.

3. Razmjena informacija predvidena u ovom ¢lanku provodi se putem Informacijskog sustava unutarnjeg trzista
(wsustav IMI”) uspostavljenog Uredbom (EU) br. 1024/2012 Europskog parlamenta i Vijeca (*). To se ne primjenjuje
na informacije koje drzave ¢lanice razmjenjuju izravnim pretrazivanjem nacionalnih elektronickih registara iz ¢lan-
ka 16. stavka 5. Uredbe (EZ) br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca (**).

(*) Uredba (EU) br. 1024/2012 Europskog parlamenta i Vije¢a od 25. listopada 2012. o administrativnoj suradnji
putem Informacijskog sustava unutarnjeg trzista i stavljanju izvan snage Odluke Komisije 2008/49/EZ (,Uredba
IMI') (SL L 316, 14.11.2012., str. 1.).

(**) Uredba (EZ) br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 21. listopada 2009. o uspostavljanju zajednickih
pravila koja se ti¢u uvjeta za obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoznika te stavljanju izvan snage Direktive
Vijea 96/26/EZ (SL L 300, 14.11.2009., str. 51.).”;

9. clanak 9. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,1.  Drzave ¢lanice uvode sustav stupnjevanja rizika za poduzeca na temelju relativnog broja i tezine povreda
Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili Uredbe (EU) br.165/2014 ili nacionalnih odredaba kojima se prenosi Direktiva
2002/15/EZ koje je pojedino poduzeée pocinilo.

Komisija do 2. lipnja 2021. provedbenim aktima utvrduje zajednic¢ku formulu za izracun stupnja rizika poduzeca.
Tom zajednickom formulom uzimaju se u obzir broj, tezina i ucestalost povreda, kao i rezultati kontrola u
kojima nije otkrivena povreda te je li cestovni prijevoznik u svim svojim vozilima upotrebljavao pametni tahograf
na temelju poglavlja II. Uredbe (EU) br. 165/2014. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja
iz ¢lanka 12. stavka 2. ove Direktive.”;
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(b) u stavku 2. brise se druga recenica;
(c) stavak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

,3.  Pocetni popis povreda Uredbe (EZ) br. 561/2006 i Uredbe (EU) br. 165/2014 i ocjena teZine tih povreda
navedeni su u Prilogu IIL

Radi utvrdivanja ili aZuriranja ocjene tezine povreda Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili Uredbe (EU) br. 165/2014
Komisija je ovlastena za dono$enje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 15.a ove Direktive u svrhu izmjene
Priloga III. kako bi se uzelo u obzir regulatorna kretanja i razmatranja o sigurnosti na cestama.

U kategoriju najtezih povreda trebale bi biti ukljucene one povrede kod kojih se nepostovanjem relevantnih
odredaba uredaba (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 uzrokuje ozbiljan rizik od smrti ili teskih tjelesnih
ozljeda.”;

(d) dodaju se sljedeci stavci:

,4.  Radi olakSavanja ciljanih provjera na cesti, podaci sadrzani u nacionalnom sustavu stupnjevanja rizika
dostupni su za vrijeme kontrole svim nadleznim tijelima doti¢ne drzave clanice koja provode kontrole.

5. Drzave clanice nadleznim tijelima drugih drzava ¢lanica omogucuju izravan pristup informacijama sadrza-
nima u njihovu nacionalnom sustavu stupnjevanja rizika putem interoperabilnih nacionalnih elektronickih regi-
stara kako je navedeno u ¢lanku 16. Uredbe (EZ) br. 1071/2009, u skladu s ¢lankom 16. stavkom 2. te uredbe.”;

10. ¢lanak 11. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,1. Komisija provedbenim aktima utvrduje smjernice o najboljoj praksi provedbe. Ti se provedbeni akti donose
u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 12. stavka 2.

Te se smjernice objavljuju u dvogodisnjem izvjes¢u Komisije.”;
(b) stavak 3. zamjenjuje se sljedecim:

,3.  Komisija provedbenim aktima utvrduje zajednicki pristup za evidentiranje i kontrolu razdoblja ostalih
poslova, kako su definirani u ¢lanku 4. tocki (e) Uredbe (EZ) br. 561/2006, ukljucujuéi oblik evidentiranja i
posebne slucajeve u kojima se ono provodi, te za evidentiranje i kontrolu razdoblja od najmanje jednog tjedna
tijekom kojeg voza¢ nije u vozilu i nije u moguénosti izvrsiti nikakve aktivnosti s tim vozilom. Ti se provedbeni
akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 12. stavka 2. ove Direktive.”;

11. ¢lanci od 12. do 15. zamjenjuju se sljede¢im:

,Clanak 12.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaze odbor osnovan ¢lankom 42. stavkom 1. Uredbe (EU) br. 165/2014. Navedeni odbor je odbor
u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca (¥).

2. Pri upulivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Ako odbor ne da misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se ¢lanak 5. stavak 4. tredi
podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.



L 249/62 Sluzbeni list Europske unije 31.7.2020.

Clanak 13.
Provedbene mjere

Komisija na zahtjev drzave ¢lanice ili na vlastitu inicijativu donosi provedbene akte, osobito s jednim od sljede¢ih
ciljeva:

(a) radi promicanja zajednickog pristupa provedbi ove Direktive;

(b) radi poticanja koherentnosti pristupa medu provedbenim tijelima i uskladenog tumacenja Uredbe (EZ)
br. 561/2006 medu provedbenim tijelima;

(c) radi olakSavanja dijaloga izmedu prijevoznic¢kog sektora i provedbenih tijela.
Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz clanka 12. stavka 2. ove Direktive.

Clanak 14.
Pregovori s tre¢im zemljama

Kada ova Direktiva stupi na snagu, Unija zapocinje pregovore s relevantnim tre¢im zemljama s ciljem primjene
pravila jednakovrijednih onima utvrdenima u ovoj Direktivi.

Do zakljucenja tih pregovora drzave ¢lanice ukljucuju podatke o provjerama izvr$enima na vozilima iz tre¢ih zemalja
u svoja izvjeséa Komisiji, kako je utvrdeno u ¢lanku 17. Uredbe (EZ) br. 561/2006.

Clanak 15.
AZzuriranje priloga

Komisija je ovlastena za donosenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 15.a u svrhu izmjene priloga I. i II. kako bi
se unijele potrebne prilagodbe koje odrazavaju razvoj najbolje prakse.

(*) Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljate 2011. o utvrdivanju pravila i opcih
nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvr§avanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55,
28.2.2011., str. 13.).”;

12. umece se sljededi clanak:

,Clanak 15.a
Izvrsavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donosenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donosenje delegiranih akata iz clanka 9. stavka 3. i clanka 15. dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od
pet godina pocevsi od 1. kolovoza 2020. Komisija izraduje izvjesée o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije
kraja razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti presutno se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se
Europski parlament ili Vijee tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vijele u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz ¢lanka 9. stavka 3. i
¢lanka 15. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi
ucinke sljedeceg dana od dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u
spomenutoj odluci. On ne utje¢e na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala svaka drzava ¢lanica u
skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja
2016. (¥).
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5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i Vijecu.

6.  Delegirani akt donesen na temelju clanka 9. stavka 3. i ¢lanka 15. stupa na snagu samo ako ni Europski
parlament ni Vijeée u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne
podnesu prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i VijeCe obavijestili Komisiju da nece podnijeti
prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

(*) SL L 123, 12.5.2016., str. 1.”;

13. Prilog I. mijenja se kako slijedi:
(a) dio A mijenja se kako slijedi:
i. tocke 1. i 2. zamjenjuju se sljedecim:

,1. dnevna i tjedna vremena voZnje, stanke i dnevni i tjedni odmori; kao i tahografski listi¢i prethodnih dana
koji se moraju drzati u vozilu u skladu s ¢lankom 36. stavcima 1. i 2. Uredbe (EU) br. 165/2014 ifili
podaci pohranjeni za isto razdoblje na kartici vozaca ifili u memoriji tahografa u skladu s Prilogom IL
ovoj Direktivi ifili na ispisima;

2. za razdoblje navedeno u ¢lanku 36. stavcima 1. i 2. Uredbe (EU) br. 165/2014, bilo koji slu¢aj kada je
vozilo prekoracilo dozvoljenu brzinu, a koje se definira kao svako razdoblje duze od jedne minute
tijekom kojeg je brzina vozila premasila 90 km/h za vozila kategorije N5 ili 105 km/h za vozila kate-
gorije M; (kategorije N3 i M; kako su definirane u Direktivi 2007/46/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca (*));

(*) Direktiva 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijea od 5.rujna 2007. o uspostavi okvira za homolo-
gaciju motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila (Okvirna direktiva) (SL L 263, 9.10.2007., str. 1.).”;

ii. tocka 4. zamjenjuje se sljede¢im:

,4. ispravna primjena tahografa (utvrdivanje mogucih zloupotreba uredaja ifili kartice vozaca ifili tahograf-
skih listica) ili, ako je to primjereno, postojanje dokumenata iz clanka 16. stavka 2. Uredbe (EZ)
br. 561/2006;;

iii. dodaje se sljedeca tocka:

,6. produzeno maksimalno tjedno radno vrijeme od 60 sati kako je utvrdeno u ¢lanku 4. tocki (a) Direktive
2002/15[EZ; ostala tjedna radna vremena kako je utvrdeno u ¢lancima 4. i 5. Direktive 2002/15/EZ
samo ako je tehnoloski moguce provesti ucinkovite provjere.”;

(b) dio B mijenja se kako slijedi:
i. u prvom stavku dodaju se sljedeée tocke:

,4. postovanje maksimalnog prosjenog tjednog radnog vremena, stanki i zahtjevd u pogledu noénog rada
kako je utvrdeno u ¢lancima 4., 5. i 7. Direktive 2002/15/EZ;

5. postovanje obveza poduzeéd u pogledu placanja smjestaja za vozace i organiziranja rada vozaca, u skladu
s ¢lankom 8. stavcima 8. i 8.a Uredbe (EZ) br. 561/2006.”;

ii. drugi stavak zamjenjuje se sljedecim:

,Drzave ¢lanice mogu, ako je to primjereno, provjeravati zajednicku odgovornost drugih sudionika u prije-
voznom lancu, kao $to su $pediteri, otpremnici ili ugovaratelji, u slucaju otkrivene povrede, uklju¢ujuci
provjeru toga da ugovori o pruzanju prijevoza omogucuju uskladenost s uredbama (EZ) br. 561/2006 i
(EU) br. 165/2014.”.
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Clanak 3.
Izmjena Uredbe (EU) br. 1024/2012
U Prilogu Uredbi (EU) br. 1024/2012 dodaju se sljedece tocke:

,13. Direktiva 2006/22EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 15. oZujka 2006. o minimalnim uvjetima za provedbu
uredaba (EZ) br. 561/2006 i (EU) br. 165/2014 te Direktive 2002/15/EZ u pogledu socijalnog zakonodavstva
koje se odnosi na aktivnosti cestovnog prijevoza i stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 88/599/EEZ (*):
¢lanak 8.

14. Direktiva (EU) 2020/1057 Europskog parlamenta i Vijeca od 15. srpnja 2020. o utvrdivanju posebnih pravila u
pogledu Direktive 96/71/EZ i Direktive 2014/67/EU za upudivanje vozaca u sektoru cestovnog prometa te
izmjeni Direktive 2006/22/EZ u vezi sa zahtjevima za provedbu i Uredbe (EU) br. 1024/2012 (**): ¢lanak 1.
stavak 14.

(*) SL L 102, 11.4.2006., str. 35.
(**) SLL 249, 31.7.2020., str. 49.".

Clanak 4.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaze odbor osnovan ¢lankom 42. stavkom 1. Uredbe (EU) br. 165/2014. Navedeni odbor je odbor u
smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

2. Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Clanak 5.
Sankcije

1. Drzave clanice utvrduju pravila o sankcijama za posiljatelje, otpremnike, ugovaratelje i podugovaratelje zbog nepo-
Stovanja nacionalnih odredaba donesenih na temelju ¢lanka 1. ako su znali ili su s obzirom na sve relevantne okolnosti
trebali znati da su usluge prijevoza koje su narudili ukljucivale povrede tih odredaba.

2. Drzave ¢lanice utvrduju pravila o sankcijama koje se primjenjuju na povrede nacionalnih odredaba donesenih na
temelju ¢lanka 1. i poduzimaju sve potrebne mjere radi osiguranja njihove provedbe. Predvidene sankcije moraju biti
ucinkovite, proporcionalne, odvracajuée i nediskriminirajuce.

Clanak 6.
Pametna provedba

Ne dovodedi u pitanje Direktivu 2014/67[EU i kako bi se dodatno provele obveze predvidene u ¢lanku 1. ove Direktive,
drzave clanice osiguravaju primjenu koherentne nacionalne provedbene strategije na svojem drzavnom podrucju. U toj
strategiji naglasak je na poduzeéima s visokim stupnjem rizika iz ¢lanka 9. Direktive 2006/22/EZ.

Clanak 7.
Evaluacija

1. Komisija provodi evaluaciju provedbe ove Direktive, posebno ucinka ¢lanka 1., do 31. prosinca 2025. te izvjesCuje
Europski parlament i Vijece o primjeni ove Direktive. Izvje$¢u Komisije prema potrebi se prilaze zakonodavni prijedlog.
To se izvjesée objavljuje.

2. Nakon izvjes¢a iz stavka 1. Komisija redovito provodi evaluaciju ove Direktive i rezultate evaluacije podnosi
Europskom parlamentu i VijeCu. Rezultatima evaluacije prema potrebi se prilazu relevantni prijedlozi.
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Clanak 8.
Osposobljavanje
Drzave ¢lanice suraduju u podrudju pruzanja obrazovanja i osposobljavanja tijelima za provedbu, nadovezujuéi se na

postojece sustave provedbe.

Poslodavci su duzni osigurati da njihovi vozaci steknu znanje o svojim pravima i obvezama koji proizlaze iz ove
Direktive.

Clanak 9.
Prenosenje

1. Drzave ¢lanice do 2. veljace 2022. donose i objavljuju mjere potrebne radi uskladivanja s ovom Direktivom. One o
tome odmah obavje$¢uju Komisiju.

One primjenjuju te mjere od 2. veljace 2022.

Kada drzave ¢lanice donose te mjere, one sadrzavaju upudivanje na ovu Direktivu ili se na nju upucuje prilikom njihove
sluzbene objave. Nacine tog upulivanja odreduju drzave clanice.

2. Drzave clanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba nacionalnog prava koje donesu u podru¢ju na koje se
odnosi ova Direktiva.

Clanak 10.
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu sljedeceg dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 11.
Adresati
Ova je Direktiva upucena drzavama clanicama.
Sastavljeno u Bruxellesu 15. srpnja 2020.
Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednica

D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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