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PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2021/535
od 31. oZujka 2021.

o utvrdivanju pravila za primjenu Uredbe (EU) 2019/2144

Europskog parlamenta i Vijeéa u pogledu jedinstvenih postupaka

i tehnickih specifikacija za homologaciju tipa vozila te sustava,

sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za

takva vozila s obzirom na opée konstrukcijske karakteristike i
sigurnost

(Tekst znacajan za EGP)

POGLAVLIE I
PREDMET I DEFINICIJE

Clanak 1.

Predmet

1.  Ovom se Uredbom utvrduju odredbe za jedinstvene postupke i
tehnicke specifikacije za EU homologaciju tipa vozila kategorija M,
N i O te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica u
skladu s ¢lankom 4. stavkom 7., ¢lankom 8. stavkom 3. i ¢lankom 10.
stavkom 3. Uredbe (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vijeca.

2. Ovom se Uredbom takoder utvrduju jedinstveni postupci za
homologaciju tipa u sljede¢im slucajevima:

(a) kad je rije¢ o sustavima vozila u kojima se koriste sastavni dijelovi
i zasebne tehnicke jedinice s oznakom EU homologacije tipa
umjesto oznake UN homologacije tipa u kontekstu zahtjeva utvr-
denih u pravilnicima UN-a s popisa u Prilogu II. Uredbi (EU)
2019/2144; i

(b) kad je proizvoda¢ imenovan kao tehnicka sluzba u skladu s
¢lankom 72. stavkom 1. i Prilogom VII. Uredbi (EU) 2018/858
Europskog parlamenta i Vije¢a s obzirom na zahtjeve utvrdene u
pravilnicima UN-a s popisa u Prilogu II. Uredbi (EU) 2019/2144; i

(c) kad se primjenjuje virtualno ispitivanje u skladu s ¢lankom 30.
stavkom 7. i Prilogom VIII. Uredbi (EU) 2018/858 Europskog
parlamenta i Vijec¢a s obzirom na zahtjeve utvrdene u pravilnicima
UN-a s popisa u Prilogu II. Uredbi (EU) 2019/2144.

Clanak 2.

Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

1. ,tip vozila” zna¢i skupina vozila kako je definirana u dijelu B.
Priloga 1. Uredbi (EU) 2018/858;
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10.

. ,»tip vozila s obzirom na propisane oznake” znaci vozila koja se ne

razlikuju prema bitnim svojstvima kao Sto su:

(a) sastav identifikacijskog broja vozila;

(b) karakteristike 1 mjesto propisanih oznaka;

. ,,propisana plo¢ica” znac¢i ploc¢ica ili naljepnica koju je na vozilo

postavio proizvodac, na kojoj su navedene glavne tehnicke karak-
teristike potrebne za identifikaciju vozila i koja nadleZznom tijelu
daje odgovaraju¢e podatke o najveéim dopusStenim masama opte-
reéenog vozila;

. identifikacijski broj vozila” ili ,,VIN” znaci alfanumericki kod koji

je proizvoda¢ dodijelio vozilu kako bi se svako vozilo moglo
ispravno identificirati;

. »tip vozila s obzirom na prostor za postavljanje i pricvrs¢ivanje

registarskih plo¢ica” znaci vozila koja se ne razlikuju prema bitnim
svojstvima kao Sto su:

(a) dimenzije prostora za postavljanje i pri¢vrs¢ivanje prednje i
straznje registarske plocice;

(b) mjesto prostora za postavljanje i1 pricvrs¢ivanje prednje i
straznje registarske plocice;

(c) oblik povrSine za postavljanje 1 priévr§éivanje prednje i
straznje registarske plocice;

. »tip vozila s obzirom na sustav za brisanje i pranje vjetrobrana”

znaci vozila koja se ne razlikuju prema bitnim svojstvima kao Sto
su karakteristike sustava za brisanje i pranje ili oblik, veliCina i
karakteristike vjetrobrana i njegovih drzaca;

. ,tip sustava za pranje vjetrobrana” znaci skupina sustava za pranje

vjetrobrana koji se ne razlikuju prema bitnim svojstvima kao $to su
radni u€inak pumpe, koriSteni materijali, zapremnina spremnika,
broj mlaznica, veli¢ine, debljine stijenki ili oblik sustava za pranje;

. »sustav za brisanje vjetrobrana” znaci sustav koji se sastoji od

uredaja za brisanje vanjske povrSine vjetrobrana te pribora i
komandi potrebnih za ukljucivanje i isklju¢ivanje uredaja;

. »sustav za pranje vjetrobrana” znai sustav koji se sastoji od

uredaja za Cuvanje, transport i usmjeravanje tekuéine prema vanj-
skoj povrsini vjetrobrana te komandi potrebnih za ukljucivanje i
isklju¢ivanje uredaja;

»tp vozila s obzirom na blatobrane” znaci vozila koja se ne
razlikuju prema bitnim svojstvima kao Sto su karakteristike blato-
brana ili najveée i najmanje veliine guma i kotaca koji se mogu
ugraditi, uzimaju¢i u obzir plasteve, veliCine naplatka i dubine
nalijeganja;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

»tip vozila s obzirom na sustave za odmrzavanje i odmagljivanje
vjetrobrana” znaci vozila koja se ne razlikuju prema bitnim svoj-
stvima kao Sto su:

(a) karakteristike sustava za odmrzavanje i odmagljivanje;

(b) vanjski i unutarnji oblici i rasporedi unutar 180° prednjeg
vidnog polja vozaca koji mogu utjecati na vidljivost;

(c) oblik, veli¢ina, debljina i karakteristike vjetrobrana i njegovih
drzaca;

(d) najveci broj sjedista;

»sustav za odmrzavanje” zna¢i sustav namijenjen za uklanjanje
mraza ili leda s vanjske povrsine vjetrobrana;

»sustav za odmagljivanje” znac¢i sustav namijenjen za uklanjanje
zamagljenja s unutrasSnje povrSine vjetrobrana;

,tip vozila s obzirom na vucne naprave” znaci vozila koja se ne
razlikuju prema bitnim svojstvima kao $to su karakteristike vuénih
naprava,

,vucna naprava” znaCi naprava u obliku kuke, obliku usice ili
drugom obliku za koju se moze pricvrstiti vezni dio, kao §to su
vucna Sipka ili vuéno uze;

»tp vozila s obzirom na zaStitu od prskanja ispod kotaca” znaci
potpuna, nepotpuna ili dovrSena vozila koja se ne razlikuju prema
sljede¢im svojstvima:

(a) tip naprave za zaStitu od prskanja ispod kotaca ugradene u
vozilo;

(b) proizvodaceva oznaka tipa sustava za zastitu od prskanja ispod
kotaca;

»tip naprave za zaStitu od prskanja ispod kotaca” znaci naprave
koje se ne razlikuju prema sljede¢im glavnim karakteristikama:

(a) fizikalni princip primijenjen za smanjivanje prskanja (apsorp-
cija energije vode, separator vode i zraka);

(b) materijali;

(c) oblik;

(d) dimenzije, u mjeri u kojoj mogu utjecati na ponaSanje materi-
jala;

»sustav za zastitu od prskanja ispod kotaca” znaci sustav za smanji-
vanje rasprsivanja vode koju dizu gume vozila u kretanju sastavljen
od blatobranskih naprava, zavjesica 1 zaslona opremljenih
napravom za za$titu od prskanja ispod kotaca;
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

»haprava za zastitu od prskanja ispod kotac¢a” znaci dio sustava za
zastitu od prskanja ispod kotaca, koji se moZe sastojati od separa-
tora vode i zraka i apsorbera energije;

Ltip vozila s obzirom na indikator promjene stupnja prijenosa
(GSI)” znadi vozila koja se ne razlikuju prema bitnim svojstvima
kao Sto su funkcionalne karakteristike indikatora promjene stupnja
prijenosa i logike na temelju koje indikator promjene stupnja prije-
nosa odreduje trenutak u kojem treba savjetovati promjenu stupnja
prijenosa, medu ostalim:

(a) promjena u visi stupanj prijenosa na zadanim brzinama motora;

(b) promjena u visi stupanj prijenosa kad dijagrami specifi¢ne
potrosnje goriva motora pokazu da ¢e se u visem stupnju
posti¢i zadano minimalno poboljSanje potroSnje goriva;

(c) promjena u visi stupanj prijenosa kad se trazeni zakretni
moment moze posti¢i u visem stupnju;

»funkcionalne karakteristike indikatora promjene stupnja prijenosa”
znaci skup ulaznih parametara, kao §to su brzina motora, potrebna
snaga, zakretni moment i njihove promjene s vremenom, na
temelju kojih se odreduju obavijesti GSI-ja i funkcionalna ovisnost
GSI-ja o tim parametrima;

,tip vozila s obzirom na pristup vozilu” znaci vozila koja se ne
razlikuju prema bitnim svojstvima kao Sto su karakteristike stepe-
nica za pristup vratima, rukohvata i bo¢nih stepenica;

»tip vozila s obzirom na voznju unatrag” znaci vozila koja se ne
razlikuju prema bitnim svojstvima kao §to su karakteristike naprave
7a voznju unatrag;

»tip vozila s obzirom na mase i dimenzije” znaci vozila koja se ne
razlikuju ni prema jednoj od sljedec¢ih karakteristika:

(a) trgovackom imenu ili marki njihova proizvodaca;

(b) razredu;

(c) glavnoj funkciji;

»aerodinamicke naprave i oprema” znaci naprave ili oprema
projektirane za smanjenje aerodinamickog otpora cestovnih
vozila, osim izduzenih kabina;

,»tip sustava za pohranu vodika” znaci sklop sastavnih dijelova koji
se ne razlikuju prema bitnim svojstvima kao §to su stanje pohra-
njena vodikova goriva ili stlaCenog plina, nazivni radni tlak,
konstrukcija, materijali, zapremnina i fizicke dimenzije spremnika
te konstrukcija, materijali i bitne karakteristike naprava za tla¢no
rasterec¢enje, nepovratnih ventila i zapornih ventila;

,tip vozila s obzirom na sigurnost vodika” znaci vozila koja se ne
razlikuju prema bitnim svojstvima kao §to su osnovna konfiguracija
i glavne karakteristike ugradenog sustava za vodikovo gorivo;
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28. ,tip sastavnog dijela vodikova sustava” znaci skupina sastavnih
dijelova vodikova sustava koji se ne razlikuju prema bitnim svoj-
stvima kao Sto su stanje pohranjena vodikova goriva ili stlacenog
plina te funkcija, konstrukcija, materijali i1 fizicke dimenzije
sastavnog dijela.

POGLAVLIE IL

HOMOLOGACIJA TIPA NA TEMELJU BITNIH ZAHTJEVA PREMA
PRAVILNICIMA UN-a

Clanak 3.

Zahtjev za homologaciju tipa

1. Ako je rije¢ o jednom ili viSe slucajeva iz ¢lanka 1. stavka 2. ove
Uredbe, proizvodacéi ili njihovi zastupnici homologacijskom tijelu
podnose zahtjeve za homologaciju tipa vozila, sustava, sastavnog
dijela ili zasebne tehnicke jedinice u skladu sa zahtjevima iz pravilnika
UN-a s popisa iz Priloga II. Uredbi (EU) 2019/2144 sluze¢i se pred-
loskom opisnog dokumenta iz dijela 1. Priloga I.

2. U opisnom dokumentu iz stavka 1. ne moraju se navesti svi
detalji za sastavne dijelove ili zasebne tehnicke jedinice s EU ili UN
homologacijom tipa ugradene u vozilo ili u drugi sastavni dio ili
zasebnu tehnic¢ku jedinicu ako su u tom opisnom dokumentu navedeni
brojevi i oznake certifikata o homologaciji te ako su homologacijskom
tijelu na raspolaganju relevantni certifikati o homologaciji s njihovim
prilozima.

3. Sastavni dijelovi i zasebne tehniCke jedinice koji imaju vazeéu
oznaku EU homologacije tipa prihvacaju se cak i u slucajevima kad
se primjenjuju umjesto sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
koji moraju imati oznaku UN homologacije tipa u skladu s Uredbom
(EU) 2019/2144 i delegiranim i provedbenim aktima donesenima na
temelju te uredbe, kojima se utvrduju odredbe u podrucjima obuhvace-
nima pravilnicima UN-a.

Clanak 4.

Dodjela homologacije tipa

1. Ako tip vozila, sustava, sastavnog dijela ili zasebne tehnicke
jedinice podnesen na homologaciju ispunjava relevantne tehniCke
zahtjeve iz pravilnika UN-a, certifikat o EU homologaciji tipa koji je
izdalo homologacijsko tijelo u skladu s ¢lankom 28. stavkom 1. Uredbe
(EU) 2018/858 mora biti u skladu s predloskom iz dijela 2. Priloga I.,
kojem se prilaze popunjena izjava u skladu s odgovaraju¢im pred-
loskom iz primijenjenog pravilnika UN-a Cije se polje za unos broja
UN homologacije ostavlja prazno.

2. Svaki sastavni dio ili zasebna tehnicka jedinica sukladan s tipom
kojem je dodijeljena homologacija tipa na temelju Uredbe (EU)
2019/2144 mora nositi oznaku EU homologacije tipa zasebne tehnicke
jedinice u skladu sa stavkom 4. Priloga V. Uredbi (EU) 2020/683.
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POGLAVLIE III.

EU HOMOLOGACIJA TIPA VOZILA S OBZIROM NA NEKE
SPECIFICNE ZAHTJEVE ZA KONSTRUKCIJU I SIGURNOST

Clanak 5.

Zahtjev za EU homologaciju tipa vozila s obzirom na odredene
sustave vozila

1. Koriste¢i odgovarajuc¢i predlozak opisnog dokumenta u skladu s
¢lankom 24. stavkom 1. toc¢kom (a) Uredbe (EU) 2018/858, proizvo-
daci ili njihovi zastupnici homologacijskom tijelu podnose zaseban
zahtjev za EU homologaciju tipa vozila s obzirom na svaku od slje-
decih stavaka:

(a) izgled i mjesto propisane plocice te sastav i mjesto identifikacij-
skog broja vozila, putem predloska s podacima iz dijela 1.
Priloga 1II;

(b) prostor za postavljanje i pri¢vrséivanje prednjih i straznjih registar-
skih plo¢ica, putem predloska s podacima iz dijela 1. Priloga IIL;

(c) sustavi za brisanje i pranje vjetrobrana, putem predloska s poda-
cima iz odjeljka A dijela 1. Priloga IV.;

(d) blatobrani, putem predloska s podacima iz dijela 1. Priloga V.;

(e) sustavi za odmrzavanje i odmagljivanje, putem predloska s poda-
cima iz dijela 1. Priloga VI

(f) vucne naprave, putem predloska s podacima iz dijela 1.
Priloga VIIL;

(g) sustav za zastitu od prskanja ispod kotaca, putem predloska s poda-
cima iz odjeljka A dijela 1. Priloga VIIL;

(h) indikator promjene stupnja prijenosa, putem predloska s podacima
iz dijela 1. Priloga IX.;

(1) pristup vozilu, putem predloska s podacima iz dijela 1. Priloga X.;

(j) voznja unatrag, putem predloSka s podacima iz dijela 1.
Priloga XI.;

(k) mase i dimenzije vozila, putem predloska s podacima iz odjeljka A
dijela 1. Priloga XIII.;
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() kad je rije¢ o vozilima s pogonom na vodik, sustavi za dovod
goriva vozila koji sadrzavaju sustav za pohranu ukapljenog
vodika (LHSS) ili sustav za pohranu stlacenog vodika (CHSS),
putem predloska s podacima iz odjeljka A dijela 1. Priloga XIV.

2.  Zahtjev za EU homologaciju tipa vozila s obzirom na indikator
promjene stupnja prijenosa iz stavka 1. tocke (h) podnosi se zajedno s
proizvodacevom izjavom da vozilo ispunjava tehniCke specifikacije
utvrdene ovom Uredbom i s certifikatom sastavljenim u skladu s
Dodatkom dijelu 1. Priloga IX.

3. Proizvodac je duzan na zahtjev homologacijskog tijela ili tehnicke
sluzbe radi ispitivanja dostaviti vozilo reprezentativho za tip koji se
homologira.

Clanak 6.

Dodjeljivanje EU homologacije tipa vozila s obzirom na odredene
sustave vozila

1. Ako su ispunjene tehnicke specifikacije iz dijela 2. priloga od II.
do XIII. i odjeljaka D i E dijela 2. Priloga XIV. s obzirom na odgo-
varajuce zahtjeve s popisa u Prilogu II. Uredbi (EU) 2019/2144., homo-
logacijsko tijelo dodjeljuje EU homologaciju tipa i izdaje broj certifi-
kata o homologaciji u skladu s metodom iz Priloga IV. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.

2. Certifikat o EU homologaciji tipa iz ¢lanka 28. stavka 1. Uredbe
(EU) 2018/858 sastavlja se u skladu s:

(a) dijelom 3. Priloga II. za stavku iz ¢lanka 5. stavka 1. tocke (a);

(b) dijelom 3. Priloga III. za stavku iz ¢lanka 5. stavka 1. tocke (b);

(c) odjeljkom A dijela 3. Priloga IV. za stavku iz Clanka 5. stavka 1.
tocke (c);

(d) dijelom 3. Priloga V. za stavku iz ¢lanka 5. stavka 1. tocke (d);

(e) dijelom 3. Priloga VI. za stavku iz Clanka 5. stavka 1. tocke (e);

(f) dijelom 3. Priloga VII. za stavku iz ¢lanka 5. stavka 1. tocke (f);

(g) odjeljkom A dijela 3. Priloga VIII. za stavku iz ¢lanka 5. stavka 1.
tocke (g);

(h) dijelom 3. Priloga IX. za stavku iz ¢lanka 5. stavka 1. tocke (h);
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(i) dijelom 3. Priloga X. za stavku iz ¢lanka 5. stavka 1. tocke (i);

(j) dijelom 3. Priloga XI. za stavku iz ¢lanka 5. stavka 1. tocke (j);

(k) odjeljkom A dijela 3. Priloga XIII. za stavku iz ¢lanka 5. stavka 1.
tocke (k); 1

() odjeljkom A dijela 3. Priloga XIV. za stavku iz ¢lanka 5. stavka 1.
tocke (1).

3. U skladu s ¢lankom 6. stavkom 5. drugim podstavkom Uredbe
(EU) 2018/858, EU homologacija tipa moze se dodijeliti vozilima Cije
su dimenzije ve¢e od najvecih dopustenih dimenzija iz tocke 1.1. odje-
ljaka C, D i E dijela 2. Priloga XIII. ovoj Uredbi, u kom slucaju se u
tocki 52. certifikata o homologaciji i certifikata o sukladnosti mora
unijeti napomena ,,0odstupanje od najvec¢ih dopustenih dimenzija”.

4. EU homologacija tipa moZe se dodijeliti vozilima namijenjenima
za prijevoz nedjeljivih tereta Cije su dimenzije vece od najvecéih dopu-
Stenih dimenzija iz tocke 1.1. odjeljaka C, D i E dijela 2. Priloga XIII.
ovoj Uredbi, u kom slucaju na certifikatu o homologaciji i certifikatu o
sukladnosti mora biti jasno navedeno da je vozilo namijenjeno samo za
prijevoz nedjeljivih tereta.

POGLAVLIE 1V.

EU HOMOLOGACIJA TIPA ZASEBNE TEHNICKE JEDINICE I
SASTAVNOG DIJELA S OBZIROM NA ODREDENE SUSTAVE 1
SASTAVNE DIJELOVE VOZIKA

Clanak 7.

Zahtjev za EU homologaciju tipa zasebne tehnicke jedinice za
sustave i opremu

Zahtjevi za EU homologaciju tipa zasebne tehnicke jedinice za svaki od
sljede¢ih sustava ili opreme sastavlja se u skladu s odgovaraju¢im
predloskom opisnog dokumenta, kako je utvrdeno u ¢lanku 24. stavku 1.
tocki (a) Uredbe (EU) 2018/858:

(a) sustav za pranje vjetrobrana, putem predloSka s podacima iz
odjeljka B dijela 1. Priloga IV.;

(b) sustav za zastitu od prskanja ispod kotaca, putem predloska s poda-
cima iz odjeljka B dijela 1. Priloga VIII;

(c) prednji zastitni sustav, putem predloska s podacima iz dijela 1.
Priloga XII.;

(d) aerodinamicka naprava ili oprema, putem predloska s podacima iz
odjeljka B dijela 1. Priloga XIII.



02021R0535 — HR — 11.04.2024 — 001.001 — 10

Clanak 8.

Dodjeljivanje EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice

1. U skladu s ¢lankom 29. Uredbe (EU) 2018/858, ako su ispunjeni
zahtjevi iz dijela 2. Priloga IV. ovoj Uredbi s obzirom na zahtjeve za
sustave za pranje vjetrobrana, dijela 2. Priloga VIII. ovoj Uredbi s
obzirom na sustave za zaStitu od prskanja ispod kotaca, dijela 2.
Priloga XII. ovoj Uredbi s obzirom na prednje zaStitne sustave i
odjeljka I. dijela 2. Priloga XIII. ovoj Uredbi s obzirom na aerodi-
namicke naprave i opremu, homologacijsko tijelo dodjeljuje EU homo-
logaciju tipa zasebne tehnicke jedinice i izdaje broj certifikata o homo-
logaciji u skladu s metodom iz Priloga IV. Provedbenoj uredbi Komi-
sije (EU) 2020/683.

2. Certifikat o EU homologaciji tipa iz ¢lanka 28. stavka 1. Uredbe
(EU) 2018/858 za sustave i opremu iz ¢lanka 5. sastavlja se u skladu s:

(a) odjeljkom B dijela 3. Priloga IV. za sustav iz ¢lanka 7. tocke (a);

(b) odjeljkom B dijela 3. Priloga VIII. za sustav iz ¢lanka 7. tocke (b);

(¢) odjeljkom B dijela 3. Priloga XII. za sustav iz ¢lanka 7. tocke (c);

(d) odjeljkom B dijela 3. Priloga XIII. za opremu iz c¢lanka 7.
tocke (d).

Clanak 9.

Zahtjev za EU homologaciju tipa sastavnog dijela

Zahtjevi za EU homologaciju tipa sastavnog dijela s obzirom na slje-
dece sastavne dijelove vodikova sustava sastavljaju se u skladu s odgo-
varajuéim predloskom opisnog dokumenta kako je wutvrdeno u
Clanku 24. stavku 1. tocki (a) Uredbe (EU) 2018/858 i sadrzavaju
podatke iz odjeljka B dijela 1. Priloga XIV.:

(a) sustavi za pohranu ukapljenog vodika (LHSS), ukljucuju¢i njihove
spremnike, naprave za tlacno rastereCenje i zaporne naprave, s
obzirom na sigurnosne performanse i kompatibilnost materijala;

(b) sustavi za pohranu stlacenog vodika (CHSS), ukljucujuci njihove
spremnike i primarne naprave za zatvaranje, koje se sastoje od
termonaprave za tlacno rasterecenje, nepovratnog ventila i automat-
skih zapornih ventila, s obzirom na kompatibilnost materijala.
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Clanak 10.

Dodjeljivanje EU homologacije tipa sastavnog dijela

1. U skladu s ¢lankom 29. Uredbe (EU) 2018/858, ako su ispunjene
tehnicke specifikacije iz odjeljaka B, C i F dijela 2. Priloga XIV. za
sastavne dijelove iz ¢lanka 9. tocke (a) i odjeljka F za sastavne dijelove
iz tocke (b) tog clanka s obzirom na odgovarajuée zahtjeve s popisa u
Prilogu II. Uredbi (EU) 2019/2144., homologacijsko tijelo dodjeljuje
EU homologaciju tipa sastavnog dijela tipu sastavnog dijela vodikova
sustava i izdaje broj certifikata o homologaciji u skladu s metodom iz
Priloga IV. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2020/683.

2. Certifikat o EU homologaciji za sastavne dijelove iz ¢lanka 9.
sastavlja se u skladu s odjeljkom B dijela 3. Priloga XIV.

Clanak 11.
Homologacijska oznaka
1. Oznaka homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice za tip sustava

ili opreme, kako je utvrdeno u clanku 38. stavku 2. Uredbe (EU)
2018/858, sastavlja se i pri¢vrséuje u skladu s:

(a) odjeljkom C dijela 3. Priloga IV. za sustav iz ¢lanka 7. tocke (a);

(b) odjeljkom C dijela 3. Priloga VIII. za sustav iz ¢lanka 7. tocke (b);

(c) odjeljkom B dijela 3. Priloga XII. za sustav iz clanka 7. tocke (c);

(d) odjeljkom C dijela 3. Priloga XIII. za naprave i opremu iz ¢lanka 7.
tocke (d).

2. Oznaka homologacije tipa sastavnog dijela za tip sastavnog dijela
iz Clanka 9. sastavlja se i pricvrs¢uje u skladu s odjeljkom C dijela 3.
Priloga XIV.

POGLAVLIJE V.
ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 12.

Prijelazne odredbe

1. S ucinkom od 6. srpnja 2022. homologacijska tijela duzna su
odbijati dodijeliti EU homologacije tipa s obzirom na kontrolnu
znamenku identifikacijskog broja novim tipovima vozila koji ne ispu-
njavaju tehnicke specifikacije iz odjeljka C dijela 2. Priloga II. s
obzirom na odgovarajuée zahtjeve s popisa iz Priloga II. Uredbi (EU)
2019/2144.
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2. S ucinkom od 7. srpnja 2026. nacionalna tijela duzna su zbog
razloga koji se odnose na kontrolnu znamenku identifikacijskog broja
odbijati registriranje, stavljanje na trzite i stavljanje u uporabu vozi-
lima koja ne ispunjavaju tehnicke specifikacije iz odjeljka C dijela 2.
Priloga II. s obzirom na odgovarajuce zahtjeve s popisa iz Priloga II.
Uredbi (EU) 2019/2144.

3. S ucinkom od 6. srpnja 2022. homologacijska tijela duzna su
odbijati dodijeliti EU homologacije tipa s obzirom na prostor za postav-
ljanje i pri¢vr§¢ivanje prednjih registarskih plocica novim tipovima
vozila koji ne ispunjavaju tehni¢ke specifikacije iz dijela 2. Priloga III.
s obzirom na odgovarajuce zahtjeve s popisa iz Priloga II. Uredbi (EU)
2019/2144.

3.a S ucinkom od 7. srpnja 2024. homologacijska tijela duzna su
odbijati dodijeliti EU homologacije tipa s obzirom na prostor za postav-
ljanje 1 pricvrs¢ivanje druge straznje registarske plocice vozila katego-
rija O3 1 Oy, za nove tipove vozila koji ne ispunjavaju tehnicke speci-
fikacije iz dijela 2. Priloga III. s obzirom na odgovarajuée zahtjeve s
popisa iz Priloga II. Uredbi (EU) 2019/2144.

4. S ucinkom od 7. srpnja 2026. nacionalna tijela duzna su zbog
razloga koji se odnose na prostor za postavljanje i pri¢vrsc¢ivanje pred-
njih registarskih plocica i prostor za postavljanje i pri¢vrsc¢ivanje druge
straznje registarske ploc¢ice vozila kategorija O3 i O4 odbijati registrira-
nje, stavljanje na trziSte i stavljanje u uporabu vozilima koja ne ispu-
njavaju tehnicke specifikacije iz dijela 2. Priloga III. s obzirom na
odgovarajuce zahtjeve s popisa iz Priloga II. Uredbi (EU) 2019/2144.

4.a S ucinkom od 7. srpnja 2025. homologacijska tijela duzna su
odbijati dodijeliti EU homologacije tipa s obzirom na vucne naprave
novim tipovima vozila koji ne ispunjavaju tehnicke specifikacije za
sposobnost vuce iz dijela 2. Priloga VII. s obzirom na odgovarajuce
zahtjeve s popisa iz Priloga II. Uredbi (EU) 2019/2144.

4.b. S ucinkom od 7. srpnja 2027. nacionalna tijela duzna su zbog
razloga koji se odnose na vu¢ne naprave odbijati registriranje, stavljanje
na trziste i stavljanje u uporabu vozilima koja ne ispunjavaju tehnicke
specifikacije za sposobnost vuce iz dijela 2. Priloga VII. s obzirom na
odgovarajuce zahtjeve s popisa iz Priloga II. Uredbi (EU) 2019/2144.

5. U skladu s clankom 15. stavkom 1. Uredbe (EU) 2019/2144
nacionalna tijela duzna su dopustiti prodaju i stavljanje u uporabu
vozila, sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica homo-
logiranih prije 6. srpnja 2022. i nastaviti dodjeljivati homologacije tim
vozilima, sustavima, sastavnim dijelovima i zasebnim tehni¢kim jedi-
nicama u skladu s uvjetima iz Uredbe (EZ) br. 78/2009, Uredbe (EZ)
br. 79/2009 ili Uredbe (EZ) br. 661/2009 i njihovim provedbenim
mjerama kad je rije¢ o predmetima na koje se odnose prilozi od II.
do XIV. ovoj Uredbi.
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Clanak 13.

Davanje informacija

Kako bi se procijenila potreba za daljnjom doradom propisa, proizvo-
daci i homologacijska tijela duzni su na zahtjev Komisiji dostaviti
informacije iz dijelova 1., 2. i 3. Priloga IX. Komisija i njezini pred-
stavnici duzni su s tim informacijama postupati kao s povjerljivim
informacijama.

Clanak 14.

Stupanje na snagu

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluz-
benom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 6. srpnja 2022.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim
drzavama clanicama.
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PRILOG 1.

HOMOLOGACIJA TIPA U PODRUCJIMA OBUHVACENIMA
PRAVILNICIMA UN-A

DIO 1.

Opisni dokument

PREDLOZAK
Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa vozila s
obzirom na sustav/sastavni dio/zasebnu tehnicku jedinicu (') uzimajuéi u obzir
Pravilnik UN-a br. ... kako je izmijenjen nizom izmjenaldopunom ... nizu

izmjena ... (") o ... koji je utemeljen i formatiran u skladu s brojéanim oznadi-
vanjem stavki iz Priloga I. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2020/683 (%)

Sljede¢i se podaci, ako je to primjenjivo, moraju dostaviti u tri primjerka
zajedno sa sadrzajem. Svi se crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom
mjerilu na formatu A4 ili presavijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni.
Fotografije, ako ih ima, moraju biti dovoljno detaljne.

0.  OPCI PODACI

0.1. Marka (trgovacko ime proizvodaca):

0.2.  Tip:

0.2.1. Trgovacka imena (ako postoje):

0.3.  Podaci za identifikaciju tipa, ako su postavljeni na vozilo/sastavni dio/
zasebnu tehnicku jedinicu (1) (3):

0.3.1. Mjesto te oznake:

0.4. Kategorija vozila (*):

0.5. Ime i adresa proizvodaca:

0.8. Imena i adrese proizvodnih pogona:

0.9. Ime i adresa proizvodaceva zastupnika (ako postoji):

1. OPCE KONSTRUKCIJISKE KARAKTERISTIKE VOZILA

1.1.  Fotografije, slike i/ili crtezi reprezentativnog vozila/sastavnog dijela/za-
sebne tehnicke jedinice ('):

Sve naknadne stavke i podaci bitni za vozilo, sastavni dio ili zasebnu tehnicku
jedinicu dostavljaju se u dogovoru s tehnickom sluzbom i homologacijskim
tijelom nadleznim za dodjeljivanje EU homologacije tipa za koju je podnesen
zahtjev. To se moze temeljiti na predlosku opisnog dokumenta ako je sadrzan u
Pravilniku UN-a br. ..., a ako nema takvog predloska, temelji se, onoliko koliko
je to izvedivo, na broj¢anom oznacivanju stavki iz Priloga I. Provedbenoj uredbi
Komisije (EU) 2020/683 (tj. potpunom popisu podataka za EU homologaciju
tipa vozila, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica) te se moraju unijeti
svi dodatni podaci ili detalji potrebni za homologaciju na temelju Pravilnika
UN-a br. ....
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Objasnjenja

Brojé¢ano oznacivanje opisnog dokumenta u skladu s predloskom iz Priloga I.
Uredbi (EU) 2018/858

(") Izbrisati ako nije primjenjivo.

(® Ako je neki dio (npr. sastavni dio ili zasebna tehni¢ka jedinica) homologi-
ran, taj se dio ne treba opisivati ako se uputi na takvu homologaciju. Dio ne
treba opisivati niti ako je njegova konstrukcija jasno vidljiva iz priloZenih
shema i crteza. Za svaku stavku za koju se moraju priloziti crtezi, slike ili
fotografije treba navesti brojeve odgovarajucih prilozenih dokumenata.

(®) Ako podaci za identifikaciju tipa sadrzavaju znakove koji nisu bitni za opis
tipa vozila, sastavnih dijelova ili zasebnih tehnickih jedinica obuhvacenog
ovim opisnim dokumentom, ti se znakovi u dokumentaciji prikazuju
simbolom ,,?” (npr. ABC??12377?).

(4) Razvrstano u skladu s definicijama iz dijela A. Priloga 1. Uredbi (EU)
2018/858.
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DIO 2.
PREDLOZAK
Format: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT O HOMOLOGACILJI

Identifikacija homologacijskog tijela

Izjava o dodjeli/prosirenju/odbijanju/poviacenju (') homologacije tipa vozila s
obzirom na sustav/sastavni dio/zasebnu tehnicku jedinicu (') u skladu sa zahtje-
vima iz Pravilnika UN-a br. ... kako je izmijenjen nizom izmjena/dopunom ...
nizu izmjena ... (') s obzirom na Uredbu (EU) 2019/2144, kako je zadnje izmi-
jenjena Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:

Razlog prosirenjalodbijanjalpoviacenja (1):

ODJELJAK 1.
0.  OPCI PODACI

0.1. Marka (trgovacko ime proizvodaca):

0.2.  Tip:

0.2.1. Trgovacka imena (ako postoje):

0.3. Podaci za identifikaciju tipa, ako su postavljeni na vozilo/sastavni dio/
zasebnu tehnicku jedinicu (1):

0.3.1. Mjesto te oznake:

0.4. Kategorija vozila (?):

0.5. Ime i adresa proizvodaca:

0.8. Imena i adrese proizvodnih pogona:

0.9. Ime i adresa proizvodaceva zastupnika (ako postoji):

1. OPCE KONSTRUKCIJISKE KARAKTERISTIKE VOZILA

1.1.  Fotografije i/ili crtezi reprezentativnog vozila:

ODJELJAK II.

1. Dodatni podaci (ako je primjenjivo): vidjeti Dopunu.

2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje homologacijskih ispitivanja:
3. Datum ispitnog izvjesca:

4. Broj ispitnog izvjesca:

(") Izbrisati ako nije primjenjivo.
(®) Razvrstano u skladu s definicijama iz dijela A Priloga 1. Uredbi (EU) 2018/858.
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5. Napomene (ako ih ima): vidjeti Dopunu.
6. Mjesto:

7. Datum:

8. Potpis:

Prilozi:

— opisna dokumentacija
— ispitno izvjesce
— popunjena izjava u skladu s odgovaraju¢im predloskom iz primjenjivog

pravilnika UN-a, ali bez navodenja podatka o dodjeli ili proSirenju UN
homologacije tipa i broja UN homologacije tipa



02021R0535 — HR — 11.04.2024 — 001.001 — 18

Dopuna
certifikatu o homologaciji broj ...

1. Na temelju Pravilnika UN-a, koriste¢i sastavne dijelove ili zasebne tehnicke
jedinice s EU homologacijom tipa: da/ne (%)

2. Homologacijski postupak u skladu s ¢lankom 30. stavkom 7. Uredbe (EU)

2018/858 (virtualno ispitivanje): da/ne (%)

3. Homologacijski postupak u skladu s ¢lankom 72. stavkom 1. Uredbe (EU)
2018/858 (unutarnja tehnicka sluzba) i njezinim Prilogom VIL.: da/ne (3 )

4. Primjer homologacijske oznake na sastavnom dijelu ili zasebnoj tehnickoj
jedinici ako je rije¢ o sastavnim dijelovima i zasebnim tehni¢kim jedinicama:

5. Napomene:

() Izbrisati ako nije primjenjivo.
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PRILOG 1I.

PROPISANA PLOCICA I IDENTIFIKACIJSKI BROJ VOZILA

DIO 1.

Opisni dokument za EU homologaciju tipa motornih vozila i njihovih
prikolica s obzirom na propisanu plo¢icu i identifikacijski broj vozila (VIN)

PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa vozila s
obzirom na propisanu plocicu i identifikacijski broj vozila

Sljededi se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi se
crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presa-

vijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.6.
0.6.1.
0.6.2.
0.8.

0.9.

1.1.

9.

9.17.

9.17.1.

9.17.2.

9.17.3.

9.17.4.

9.17.4.1.

9.17.4.2.

9.17.4.3.

Objasnjenja

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu 1. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-

taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

DIO 2.
Odjeljak A
Tehnicke specifikacije
Proizvodaceva propisana plocica

Opce odredbe

Proizvodadeva propisana plocica opisana u ovom odjeljku mora biti
postavljena na svako vozilo.

Proizvodacevu propisanu plocicu na vozilo pri¢vr§éuje proizvodac
vozila ili zastupnik proizvodaca vozila.

Proizvodaceva propisana plocica je jedno od sljedeceg:

(a) pravokutna metalna plocica;

(b) pravokutna samoljepljiva naljepnica.

Metalne plocice pri¢vrséuju se zakovicama ili na ekvivalentan nacin.

Naljepnice moraju biti takve da svako neovlasteno mijenjanje bude
vidljivo, da imaju mjere protiv krivotvorenja i da se same uniste ako
ih se pokusa skinuti.

Podaci koji moraju biti navedeni na proizvodacevoj propisanoj plocici

Sljede¢i podaci moraju biti sljede¢im redoslijedom neizbrisivo otisnuti
na proizvodacevoj propisanoj plocici:

(a) ime trgovackog drustva proizvodaca;
(b) broj homologacije tipa vozila kao cjeline;

(c) stupanj dovrSenosti, kad je rije¢ o viSestupanjski izradenim vozi-
lima, kako je navedeno u tocki 4.2. Priloga IX. Uredbi (EU)
2018/858;

(d) identifikacijski broj vozila;
(e) najveca tehnicki dopusStena masa opterecenog vozila;
(f) najveca tehnicki dopuStena masa skupa vozila;

(g) tehnicki dopustena najveca masa na svakoj osovini, od prve
prednje do zadnje straznje osovine.

Visina znakova podatka iz tocke 1.2.1. podtocke (d) ne smije biti
manja od 4 mm.

Visina znakova podataka iz to¢ke 1.2.1. koji nisu identifikacijski broj
vozila ne smije biti manja od 2 mm.

Posebne odredbe
Prikolice

Kad je rije¢ o prikolicama, navodi se najvece tehnicki dopusteno
statiCko vertikalno opterecenje na spojnoj tocki.

Spojna tocka uzima se kao osovina. Ta osovina oznacava se brojem
0"

Prva osovina oznacava se brojem ,,1”, druga brojem ,,2” i tako dalje,
pri ¢emu se za razdvajanje koristi povlaka.
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1.3.14.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.2.1.

1.3.2.2.2.

1.3.2.3.

1.4.

1.4.1.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

Izostavlja se podatak o masi skupa vozila iz tocke 1.2.1. podtocke (f).

Teska vozila

Kad je rije¢ o vozilima kategorije N3, O3 ili Oy4, navodi se i najveca
tehnicki dopustena masa na skupini osovina. Unos ,,skupine osovina”
oznacava se slovom ,, T” iza kojeg slijedi povlaka.

Kad je rije¢ o vozilima kategorije M3, N3, Os ili Oy, proizvoda¢ moze
na proizvodacevoj propisanoj plocici navesti najve¢u dopusStenu masu
optere¢enog vozila pri registraciji/u uporabi.

Dio proizvodaceve propisane plocice na kojem su mase navedene
dijeli se na dva stupca: najvec¢e dopusStene mase pri registraciji/u
uporabi navode se u lijevom stupcu, a najvece tehnicki dopustene
mase opterecenog vozila u desnom stupcu.

U zaglavlju lijevog stupca navodi se dvoslovna oznaka zemlje za
registraciju u kojoj je vozilo namijenjeno. Ta oznaka mora biti u
skladu s normom ISO 3166-1:2006.

Zahtjevi iz toc¢ke 1.3.2.1. ne primjenjuju se:

(a) ako je najveca tehnic¢ki dopustena masa na skupini osovina zbroj
najveéih tehnicki dopustenih masa na osovinama koje su dio te
skupine osovina;

(b) ako se najvecoj masi na svakoj osovini koja je dio te skupine
osovina doda slovo ,,T” kao sufiks; i

(c) ako se primjenjuju zahtjevi iz tocke 1.3.2.2., a najveca dopustena
masa na skupini osovina pri registraciji/u uporabi je zbroj
najveéih dopusStenih masa na osovinama koje su dio te skupine
osovina pri registraciji/u uporabi.

Dodatni podaci

Proizvoda¢ moze navesti dodatne podatke ispod ili pokraj propisanih
natpisa, izvan jasno oznacenog pravokutnika koji smije sadrzavati
samo podatke iz tocaka 1.2. i 1.3.

Primjeri proizvodacevih propisanih plocica

Primjeri razli¢itih mogucih proizvodacevih propisanih plocica dani su
u odjeljku B.

Podaci na primjerima su izmisljeni.

Zahtjevi za mjesto na vozilu

Proizvodaceve propisane plo¢ice moraju biti Cvrsto priévrSéene na
vidljivom i lako dostupnom mjestu.

Mjesto se odabire tako da dio na koji se propisana plocica postavi nije
dio koji treba mijenjati tijekom uporabe.
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2.0.1.

2.0.2.

2.0.3.

2.04.

2.0.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

222,

2.23.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Identifikacijski broj vozila (VIN)

VIN je oznacen na svakom vozilu.
VIN je jedinstven i nedvosmisleno dodijeljen odredenom vozilu.

VIN se oznacava na podvozju ili vozilu kada ono izlazi iz proizvodne
linije.

Proizvodac osigurava sljedivost vozila pomoc¢u VIN-a u razdoblju od
30 godina.

Postojanje mjera koje proizvoda¢ poduzima za osiguravanje sljedi-
vosti vozila iz tocke 2.0.4. ne treba provjeravati prilikom homologa-
cije tipa.

VIN se sastoji od tri odjeljka i kontrolne znamenke:

(a) medunarodnog identifikacijskog koda proizvodaca (WMI);
(b) deskriptora vozila (VDS);

(c) indikatora vozila (VIS).

WMI je kod dodijeljen proizvodacu na temelju kojeg je moguce
identificirati proizvodaca.

Kod se sastoji od tri alfanumericka znaka, velikih latini¢nih slova ili
arapskih brojki, koje dodjeljuje nadlezno tijelo u zemlji u kojoj je
glavno sjediste proizvodaca.

Nadlezno tijelo duzno je postupati u skladu s medunarodnom organi-
zacijom iz norme ISO 3780:2009 ,.Cestovna vozila — Medunarodni
identifikacijski kod proizvodaca”.

Ako je globalna proizvodnja proizvodac¢a manja od 500 vozila godis-
nje, tre¢i znak je uvijek ,,9”. Nadlezno tijelo iz tocke 2.2. dodjeljuje
tre¢i, Cetvrti 1 peti znak VIS-a radi identifikacije takvih proizvodaca.

VDS se sastoji se od Sest alfanumerickih znakova, velikih latini¢nih
slova ili arapskih brojki, koji sluze za navodenje op¢ih karakteristika
vozila. Ako proizvodac¢ ne koristi neke od pet znakova, neiskoristena
se mjesta popunjavaju alfanumerickim znakovima prema nahodenju
proizvodaca tako da ukupan broj znakova bude pet.

Deveto mjesto VIN-a je kontrolni broj koji mora biti matematicki
to¢an u skladu s formulom iz odjeljka C.

VIS se sastoji od osam alfanumeric¢kih znakova, velikih latini¢nih
slova ili arapskih brojki, pri ¢emu posljednja Cetiri znaka moraju
biti znamenke.

VIS u kombinaciji s WMI-jem i VDS-om omogucava identifikaciju
odredenog vozila. Neiskori§tena se mjesta popunjavaju znamenkom
,,0” tako da ukupan broj znakova bude osam.

Visina znakova VIN-a oznafenog na Sasiji ne smije biti manja od
7 mm.

Izmedu znakova ne smije biti razmaka.

Ne smiju se koristiti slova ,,I”, ,,0” ni ,,Q”.
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2.9.

29.1.

29.2.

2.10.

2.10.1.

2.10.1.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.10.4.

2.10.5.

Pocetak i kraj VIN-a oznacavaju se jednim simbolom prema proizvo-
dacevu odabiru. Taj simbol ne smije biti ni veliko latini¢no slovo ni
arapski broj.

Zahtjev iz tocke 2.9. ne mora biti ispunjen ako je VIN prikazan u
jednom retku.

Ako je VIN prikazan u dva retka, zahtjev iz tocke 2.9. primjenjuje se
na oba retka.

Zahtjevi za mjesto VIN-a na vozilu
VIN mora biti prikazan u jednom retku.

Ako iz tehni¢kih razloga, npr. zbog nedovoljnog prostora, VIN ne
moze biti prikazan u jednom retku, nacionalno tijelo moze na
zahtjev proizvodaca dopustiti da bude prikazan u dva retka. U tom
sluc¢aju nijedan od odjeljaka iz tocke 2.1. ne smije biti razlomljen.

VIN se oznacava otiskivanjem ili mehanickim kovanjem na $asiji,
okviru ili drugom sli¢cnom dijelu konstrukcije.

Umjesto te tehnike mogu se upotrijebiti tehnike koje dokazano nude
jednaku otpornost na nedopustene zahvate ili krivotvorenja kao meha-
ni¢ko kovanje.

VIN mora biti oznacen na jasno vidljivom i lako dostupnom mjestu

VIN mora biti smjesten s desne strane vozila.
Odjeljak B
Primjer propisane plocice
PRIMJER A

za vozila kategorije M; i N;

JERMY CLARKFILS AUTOMOBILES S.A.
€2*2018/858*11460
VRZUASFX29127603 1
1850 kg
3290 kg
1 - 1100 kg
2 — 880 kg

Primjer proizvodaceve propisane plocice za vozilo kategorije M;
homologirano u Francuskoj.

PRIMJER B

za vozila kategorije M,, M3, N, i N3

DEMURO VEICOLI COMMERCIALI S.P.A.
€3%2018/858%52288
ZCFC35A3405850414

aT) 17 990 kg
17990 kg 44 000 kg
40 000 kg 1 —-7100 kg
1 —7100 kg 2 — 11500 kg
2 — 11500 kg T - kg
T - kg
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Primjer proizvodaceve propisane plo¢ice za vozilo kategorije N3
homologirano u Italiji.

Napomena: stupac na lijevoj strani nije obavezan.

PRIMIJER C

za vozila kategorije O; i O,

KAPITAN SLOW
€5%2018/858*11460
YSXFB56VX71134031
1500 kg
0 — 100 kg
1 — 1100 kg
2 — 880 kg

Primjer proizvodaceve propisane plocice za vozilo kategorije O,
homologirano u Svedskoj.

PRIMJER D

za vozila kategorije Oz i Oy

Jalo Pnik CO. TD
e8%2018/858*10036
2TOYX646XX 7472266

(C2) 37 000 kg
34 000 kg 0 - 8000 kg
0 — 8000 kg 1 — 10000 kg
1 -9000 kg 2 — 10000 kg
2 - 9000 kg 3 -10000 kg
3 -9000 kg T — 30000 kg
T - 27 000 kg

Primjer proizvodaceve propisane plocice za vozilo kategorije Oy
homologirano u Ceskoj.

Napomena: stupac na lijevoj strani nije obavezan.

PRIMJER E

dodatna plocica za vozilo izradeno u viSe stupnjeva (u skladu s
to¢kom 4.2. Priloga IX. Uredbi (EU) 2018/858)

HaMsTeR conversions LLP
e49%2018/858*01912
3. stupanj
VRZUAS5FX29J276031
1900 kg
kg
1 - 1200 kg
2 — kg
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Primjer proizvodaceve propisane plocice za visestupanjsko vozilo
kategorije N; homologirano u Cipru. Tehnicki dopuStena masa je
navedena na ovoj plocici, §to zna¢i da je promijenjena u trenutaénom
stupnju homologacije. Najveca tehnicki dopustena masa skupa vozila
nije navedena na ovoj plocici, $to znaci da nije promijenjena u trenu-
ta¢nom stupnju homologacije. Nije naveden element ,,0”, §to znaci da
vozilo smije vu¢i prikolicu. Najveca tehnicki dopustena masa na prvoj
osovini je navedena na ovoj plocici, §to znacdi da je promijenjena u
trenuta¢nom stupnju homologacije. Najveca tehnicki dopusStena masa
na drugoj osovini nije navedena na ovoj plo€ici, $to znaci da nije
promijenjena u trenutatnom stupnju homologacije.

Odjeljak C
Kontrolni broj

Kontrolni broj se izracunava matematickim izracunom definiranim u
tockama od 1.1. do 1.4.

Svakoj brojci u VIN-u dodjeljuje se njegova matematic¢ka vrijednost i
svakom se slovu u VIN-u dodjeljuje vrijednost kako slijedi:

A= J=1 S=2
B=2 K=2 T=3
C= L=3 Uu=4
D=4 M=4 V=5
E = N=5 W=6
F = P=7 X=7
G = R=9 Y =28
H= Z=9

Vrijednost dodijeljena svakom znaku VIN-a mnozi se s vrijednosti
koja odgovara njegovu mjestu u VIN-u, definiranom kako slijedi:

1. mjesto = 8 10. mjesto = 9
2. mjesto = 7 11. mjesto = 8
3. mjesto = 6 12. mjesto = 7
4. mjesto = 5 13. mjesto = 6
5. mjesto = 4 14. mjesto = 5
6. mjesto = 3 15. mjesto = 4
7. mjesto = 2 16. mjesto = 3
8. mjesto = 10 17. mjesto = 2

9. mjesto = kontrolni broj

Zbroj umnozaka dijeli se s 11.
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1.4. Kontrolni broj (znamenka od 0 do 9 ili slovo X) se temelji ili na
ostatku u obliku razlomka ili na ostatku u obliku decimalnog ekviva-
lenta (zaokruzenog na najblizu tisuc¢inku) u skladu s tablicom u

nastavku.
Kontrolni broj Ostatak u obliku Ostatak u oblAiku deci-
razlomka malnog ekvivalenta

0 0 0

1 1/11 0,091
2 2/11 0,182
3 3/11 0,273
4 4/11 0,364
5 5/11 0,455
6 6/11 0,545
7 7/11 0,636
8 8/11 0,727
9 9/11 0,818
X 10/11 0,909

DIO 3.

CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACUI (SUSTAV VOZILA)

Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/poviacenju (') homologacije tipa vozila s
obzirom na propisanu plocicu i identifikacijski broj vozila u skladu sa zahtje-
vima iz Priloga II. Uredbi (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na
ovu Uredbu], kako je zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:
Razlog prosirenjalodbijanjalpoviacenja (*):
ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna
certifikatu o EU homologaciji broj ...

1. Dodatne informacije

1.1. Kratak opis tipa vozila s obzirom na konstrukciju, dimenzije, oblik i upotri-
jebljene materijale:

Mjesto identifikacijskog broja vozila:
Mjesto propisane plocice:

Propisana plo¢ica za visestupanjsko vozilo: da/ne (')

wkwDd

Napomene:

(") Izbrisati ako nije primjenjivo.
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PRILOG III.

PROSTOR ZA POSTAVLJANJE I PRICVRSCIVANJE PREDNJIH I
STRAZNJIH REGISTARSKIH PLOCICA

DIO 1.

Opisni dokument za EU homologaciju tipa motornih vozila i njihovih
prikolica s obzirom na prostor za postavljanje i pri¢vriéivanje prednjih i
straznjih registarskih plocica

PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa motornog
vozila ili prikolice s obzirom na prostor za postavljanje i pri¢vr§¢ivanje prednjih
i straznjih registarskih plocica

Sljede¢i se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi se
crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presa-
vijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.4.

242,

2423.

2.6.

9.14.
9.14.1.

9.14.2.
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9.14.3.
9.14.4.
9.14.5.
9.14.5.1.
9.14.5.2.
9.14.53.
9.14.5.4.
9.14.6.
9.14.7.
Objasnjenja
Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu I. Proved-

bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-
taka pod prethodno navedenim brojevima tocaka kako je utvrdeno u tom pred-

losku.

DIO 2.
TEHNICKE SPECIFIKACIJE

1. Za potrebe ovog Priloga primjenjuju se sljedece definicije:

1.1. ,»gotovo ravna povrsina” zna¢i povrSina od ¢vrstog materijala, koja
se takoder moze sastojati od mrezaste ili reSetkaste strukture, s
polumjerom zakrivljenosti od najmanje 3 000 mm;

1.2 ,povrsina s mrezastom strukturom” znaci povrsina koja se sastoji od
jednoli¢nog uzorka rupa, npr. ravnomjerno rasporedene okrugle,
ovalne, romboidne, pravokutne ili kvadratne rupe, Ciji razmak ne
smije biti ve¢i od 15 mm;

1.3. »povrsina s reSetkastom strukturom” zna¢i povrSina koja se sastoji
od ravnomjerno rasporedenih paralelnih $ipki ¢iji medusobni razmak
ne smije biti veéi od 15 mm;

1.4. ,hazivna povrsina” znaci teoretska geometrijski savrSena povrSina
na kojoj se ne uzimaju u obzir nepravilnosti povrSine kao §to su
izbocenja ili udubljenja;

1.5. ,,sredi$nja uzduzna ravnina vozila” zna¢i ravnina simetrije vozila ili,
ako vozilo nije simetri¢no, vertikalna uzduzna ravnina koja prolazi
kroz srediSte osovina vozila;

1.6. ,nagib” znaCi stupanj kutnog odstupanja u odnosu na okomitu
ravninu.

2. Tehnicki zahtjevi

2.1. Vozila moraju imati prostor za postavljanje i pri¢vrs¢ivanje straznjih
registarskih plocica.

2.1.1. Vorzila kategorija M i N moraju imati i prostor za postavljanje i

pri¢vrsc¢ivanje prednjih registarskih plocica.
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2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.1.

23.1.2.

2.3.4.1.

Vozila kategorija O; i O4 moraju imati dva odvojena prostora za
postavljanje i pri¢vr§¢ivanje straznjih registarskih plocica (da bi se
omogucila opcionalna identifikacija vu¢nog vozila ako nacionalno
tijelo to zahtijeva).

Oblik i1 dimenzije prostora za postavljanje registarske plocice

Prostor odreden za postavljanje mora biti pravokutna povrsSina Cije
su najmanje dimenzije:

ili (,,8iroka plocica”)

Sirina: 520 mm

visina: 120 mm

ili (,,visoka plocica”)

irina: 340 mm

visina: 240 mm.

Postavljanje 1 pric¢vrs¢ivanje prednje i straznje registarske plocice

Prostor za postavljanje prednje i straznje registarske ploc¢ice mora
biti ravna ili gotovo ravna pravokutna povrsina.

Nosa¢ ili drza¢ registarske ploCice moze biti baza prostora za
postavljanje registarske ploéice ako se isporucuje kao dio standardne
opreme. Smije biti konstruiran tako da se pri¢vr$cuje na vozilo samo
zajedno s registarskom ploc¢icom.

Proizvoda¢ vozila moze na vozilu definirati opcionalne ili alter-
nativne prostore za registarske plocice, koji takoder moraju ispunja-
vati zahtjeve.

Na povrsini koju prekriva prednja ili straznja registarska plocica
smije biti rupa ili otvora, ali te rupe odnosno otvori ne smiju biti
visi od 75 mm, ne uzimajuéi u obzir njihovu Sirinu.

Na povrsini koju prekriva prednja ili straznja registarska plocica
smije biti izbocina ako nisu izbocene vise od 5,0 mm u odnosu
na nazivnu povrSinu. Ne uzimaju se u obzir komadi vrlo mekanih
materijala, kao Sto je pjena ili filc za sprecavanje vibracija regi-
starske plocice.

Prostor za postavljanje prednje ili straznje registarske plo¢ice mora
biti takav da su zahtjevi u nastavu ispunjeni kad je ispitna plocica,
kako je definirana u tocki 3.4., pri¢vrS¢ena prema proizvodacevim
uputama.

Mjesto prostora za postavljanje prednje ili straznje registarske
plocice:
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2.3.4.1.1.

2.3.4.1.2.

2.3.4.1.3.

2342,

23.4.2.1.

2.3.422.

2.3.4.3.

2.3.43.1.

2.3.43.2.

2.3.4.33.

23433.1.

2.3.44.

2.3.4.4.1.

prostor za postavljanje registarske plocice na prednji dio vozila
mora omogucavati da plocica bude potpuno smjeStena unutar dvije
paralelne uzduzne vertikalne ravnine koje prolaze kroz najizbocenije
vanjske dijelove vozila, ne uzimajuéi u obzir naprave za neizravno
gledanje. Sam taj odredeni prostor ne smije biti najsira to¢ka vozila;

prostor za postavljanje registarske plo€ice na straznji dio vozila
mora omogucavati da plocica bude potpuno smjeStena unutar dvije
paralelne uzduzne vertikalne ravnine koje prolaze kroz najizbocenije
vanjske dijelove vozila, ne uzimajuéi u obzir naprave za neizravno
gledanje. Sam taj odredeni prostor ne smije biti najsira tocka vozila;

prednja i straznja registarska ploc¢ica moraju biti okomite (+5°) na
srediSnju uzduznu ravninu vozila, mjereno u srediStu plocice.
» M1 Medutim, homologacijsko tijelo moze dopustiti odstupanje
od + 15° ako to zatrazi proizvoda¢ u svrhu odstupanja smjestanja
prednje registarske plocice od srediSnje linije prednje strane vozila
zbog tehnickih, aerodinamickih ili drugih razloga. <«

Polozaj prednje i straznje plocice u odnosu na vertikalnu popre¢nu
ravninu:

plocica smije biti nagnuta u odnosu na vertikalu ne manje od — 5° i
ne vise od 30° ako gornji rub plocice nije udaljen vise od 1 500 mm
od povrsine tla;

plocica smije biti nagnuta u odnosu na vertikalu ne manje od — 15° i
ne vise od 5° ako je gornji rub plocice udaljen vise od 1 500 mm od
povrsine tla.

Udaljenost prednje i straznje plocice od povrsine tla:

donji rub prednje plocice ne smije biti manje od 100 mm od povr-
Sine tla;

donji rub straznje plocice ne smije biti manje od 200 mm od povr-
Sine tla.

udaljenost gornjih rubova prednje i straznje plocice od povrsine tla
ne smije biti ve¢a od 1 500 mm;

za vozila za posebnu namjenu kod kojih zbog konstrukcije vozila
nije prakti¢no ispuniti odredbu o udaljenosti od tla prostora za
prednju ili straznju registarsku plocicu najvec¢i razmak od tla smije
odstupati od tocke 2.3.4.3.3. i biti vec¢i od 1 500 mm ako je onoliko
blizu toj grani¢noj vrijednosti koliko je moguce zbog konstrukcij-
skih karakteristika vozila.

Geometrijska vidljivost:

prednje i straznje plocice moraju biti vidljive unutar cijelog prostora
definiranog sa sljedece Cetiri ravnine:

(a) dvije vertikalne ravnine koje dodiruju dva bocna ruba plocice i
sa srediSnjom uzduznom ravninom vozila tvore kut od 30°
prema van na lijevu i na desnu stranu plocice;



02021R0535 — HR — 11.04.2024 — 001.001 — 31

23442,

2.345.

2.3.4.5.1.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

(b) ravninom koja dodiruje gornji rub plocice i koja tvori kut prema
gore od 15° u odnosu na vodoravnu ravninu;

(¢) vodoravnom ravninom kroz donji rub plocice ako udaljenost
gornjeg ruba plocice od povrsine tla nije ve¢a od 1500 mm;

(d) ravninom koja dodiruje donji rub plocice i tvori kut prema dolje
od 15° u odnosu na vodoravnu ravninu ako je udaljenost
gornjeg ruba plocice od povrsine tla ve¢a od 1 500 mm.

Prednja ploCica mora biti vidljiva ako se promatra prednji dio
vozila, a straznja ako se promatra straznji dio vozila;

unutar opisanog prostora ne smije se nalaziti nijedan konstrukcijski
element, ¢ak i ako je potpuno proziran.

Otvor izmedu rubova postavljene i pricvricene registarske plocice i
stvarne povrsSine prostora za plocicu ne smije biti ve¢i od 5,0 mm
duz cijelog vanjskog ruba plocice.

Taj otvor moze biti vec¢i ako se mjeri na rupi ili otvoru na povrsini s
mrezastom strukturom ili izmedu paralelnih Sipki na povrSini s
reSetkastom strukturom.

Za potrebe zahtjeva za uredaj za osvjetljavanje straznje registarske
plo€ice u obzir se uzimaju stvarno mjesto i oblik postavljene i pric-
vrcene ispitne plocice, kako su prethodno odredeni, a osobito dobi-
veni polumjer zakrivljenosti.

Ostali zahtjevi

Registarska plocica ne smije biti baza ili dio baze za pri¢vrséivanje,
postavljanje ili spajanje bilo kojeg drugog dijela, sastavnog dijela ili
uredaja vozila (npr. nosaci uredaja za osvjetljavanje ne smiju se
pri¢vrscivati na registarsku plocicu).

Nijedan dio, nosa¢, sastavni dio ili uredaj vozila ne smije postati
slabije pric¢vrs¢en ili odvojen zbog uklanjanja registarske plocice.

Nakon $to se registarska plocica pri¢vrsti, njezina vidljivost ne smije
se smanjiti u uobifajenim uvjetima uporabe, a osobito ne zbog
vibracija i dinamickih sila kao $to su sile vjetra zbog voznje.

Nije dopusteno specificirati mjesto za postavljanje registarske
plocice koje se moze lako pomicati prema gore i/ili dolje vise
nego unutar kutova utvrdenih u tockama 2.3.4.2.1. i 2.3.42.2. u
odnosu na konstrukciju vozila u uobiCajenim uvjetima voznje (tj.
sa zatvorenim vratima i pristupnim plo¢ama).
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2.4.5.

3.1

3.2

3.3.

3.4.

Ako je proizvoda¢ vozila naveo da je vozilo prikladno za vucu
tereta (tocka 2.11.5. u opisnom dokumentu iz ¢lanka 24. stavka 1.
Uredbe (EU) 2018/858), a bilo koji dio prikladne mehanicke vucne
spojnice bi, neovisno o tome je li ugraden na tip motornog vozila,
mogao (djelomi¢no) zaklanjati bilo koji prostor za postavljanje i
pricvr§¢ivanje straznje registarske plocice, primjenjuje se sljedece:

(a) u uputama za korisnike motornog vozila (npr. korisnicki priruc-
nik, priru¢nik vozila) mora se jasno navesti da nije dopustena
ugradnja mehanicke vuéne spojnice koja se ne moze lako uklo-
niti ili premjestiti;

(b) u uputama se takoder mora jasno navesti da se, ako je ugradena,
mehanicka vuéna spojnica mora uvijek ukloniti ili premjestiti
kad se ne upotrebljava; i

(c) u slucaju homologacije tipa sustava vozila na temelju Pravilnika
UN-a br. 55 ('), mora se pobrinuti da su potpuno ispunjene
odredbe o uklanjanju, premjestanju i/ili alternativnom mjestu s
obzirom na rasvjetni sustav i prostor za postavljanje i pricvr§éi-
vanje straznje registarske plocCice.

Ispitni postupak

Utvrdivanje vertikalnog nagiba i udaljenosti registarske plocice od
povrsine tla

Vozilo se postavlja na vodoravnu povrsinu. Prije mjerenja upravljani
se kota¢i usmjeravaju ravno naprijed, a masa vozila prilagodava se
tako da bude jednaka masi u voznom stanju, ali bez vozaca.

Ako je vozilo opremljeno hidropneumatskim, hidraulicnim ili pneu-
matskim ovjesom, ili nekim drugim uredajem koji se moze prilago-
diti u odnosu na opterecenje, ispitivanje se provodi tako da su ovjes
ili uredaj u uobiCajenom voznom stanju prema specifikacijama
proizvodaca.

Ako je primarna i vidljiva strana registracijske plocice okrenuta
prema dolje, vrijednost nagiba izrazava se kao negativan kut (nega-
tivni predznak).

Izbocenja se mjere okomito i izravno prema nazivnoj povrsini koju
registarska plocica treba prekriti.

Otvor izmedu ruba postavljene i pric¢vrS¢ene ispitne registarske
plocice i povrSine mjeri se okomito i izravno prema stvarnoj povr-
sini koju plocica treba prekriti.

Registarska plocica koja se koristi za provjeru sukladnosti mora biti
jedne od dvije veli¢ine iz tocke 2.2.1. debljine najvise 4,0 mm.
Polumjer zaobljenosti kutova mora biti 10 mm.

(") Pravilnik br. 55 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — Jedin-

stvene odredbe o homologaciji mehanickih spojnih dijelova za skupove vozila (SL L 153,
15.6.2018., str. 179.).
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DIO 3.
CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACUI (SUSTAV VOZILA)

Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/poviacenju (*) homologacije tipa vozila s
obzirom na prostore za registarske plocice u skladu sa zahtjevima iz Priloga III.
Uredbi (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu Uredbu], kako
je zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:
Razlog prosirenjalodbijanja/poviacenja (%):
ODJELJAK I

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj ...

1. Dodatne informacije

1.1. Kratak opis tipa vozila s obzirom na konstrukciju, dimenzije, oblik i upotri-
jebljene materijale:

1.2. Opis prostora za registarske plocice (prednju i straznju):

2. Prostor za registarsku plocicu prikladan je za pric¢vrs¢ivanje registarske
plocice veli¢ine do (mm):

2.1. prednja: 520 x 120 / 340 x 240 (%)
2.2. straznja: 520 x 120 / 340 x 240 (%

2.3. Druga straznja registarska plocCica za vozila kategorija Oz i O4 520 %
120/340 % 240 (%)

4. Prostor za straznju registarsku ploCicu je zaklonjen ako je ugradena bilo
kakva mehani¢ka vuéna spojnica: da/ne (%)

5. Napomene:

(?) Izbrisati ako nije primjenjivo.
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PRILOG V.

SUSTAVI ZA BRISANJE I PRANJE VJETROBRANA

DIO 1.
Odjeljak A

Opisni dokument za EU homologaciju tipa motornih vozila s obzirom na
njihove sustave za brisanje i pranje vjetrobrana

PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa motornog
vozila s obzirom na njegove sustave za brisanje i pranje vjetrobrana

Sljedeci se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi se
crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presa-
vijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

3.2.
3.2.1.8.
3.255.
3.25.1.
3252,
325.2.1.
32522
3.3.
33.1.1.

3.3.1.2.

3.3.23.
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3.4.
3.4.1.
3.4.2.
3.4.4.
3.4.4.5.

3.4.4.6.

4.7.

9.2.
9.4.
9.4.1.

9.5.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.

9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.

9.8.

9.8.2.

9.10.

9.10.3.

9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.6.

9.10.3.6.1.

Objasnjenja

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu 1. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-

taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.
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Odjeljak B

Opisni dokument za EU homologaciju tipa sustava za pranje vjetrobrana
kao zasebne tehnicke jedinice

PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa sustava za
pranje vjetrobrana kao zasebne tehnicke jedinice

Sljede¢i se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi
crtezi moraju biti dostavljeni u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presavijeni
na A4 format te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

Ako sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnic¢ke jedinice iz ovog opisnog
dokumenta imaju elektronicko upravljanje, moraju se dostaviti informacije o
radnim karakteristikama tog upravljanja.

0.1.
0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

9.7.

9.7.1.

Objasnjenja

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu I. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unosenjem relevantnih poda-

taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.

DIO 2.
TEHNICKE SPECIFIKACIJE
1. Za potrebe ovog Priloga primjenjuju se sljedece definicije:

1.1. »podrucje brisanja” znaci podrué¢ja na vjetrobranu koja se Ciste metli-
cama brisaca kad sustav za brisanje radi u uobicajenim uvjetima;

1.2. Hintervalni rad sustava za brisanje” znaci automatski nekontinuirani
nacéin rada sustava za brisanje u kojem nakon svakog punog ciklusa
slijedi razdoblje tijekom kojeg su brisaci u stanju mirovanja u jednom
specifiécnom zadanom polozaju za mirovanje;

1.3. komanda sustava za pranje” znaci naprava kojom se sustav za pranje
ruéno ukljucuje i iskljucuje;
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1.4. »pumpa sustava za pranje” znaci uredaj za prijenos tekucine iz sprem-
nika sustava za pranje na vanjsku povrSinu vjetrobrana;

1.5. »mlaznica” znaCi naprava koja sluzi za usmjeravanje tekucine na
vjetrobran;
1.6. »potpuno pripremljen sustav” zna¢i sustav koji je bio aktiviran i u

uobicajenom radu tijekom odredenog razdoblja za vrijeme kojeg je
tekucina prenoSena kroz pumpu i cijevi pa izlazila kroz mlaznice;

1.7. ,,0CiS¢ena povrsina” znaci prethodno zaprljana povrSina na kojoj se
nakon S§to se potpuno osuSi ne nalaze nikakvi tragovi kapljica ni
preostale prljavstine;

1.8. ,»vidno polje A” znadi ispitno podru¢je A definirano u stavku 2.2.
Priloga 21. Pravilniku UN-a br. 43 o homologaciji materijala za sigur-
nosna stakla i njihove ugradnje na vozila (!);

1.9. »vidno polje B” znaci ispitno podru¢je B definirano u stavku 2.4.
Priloga 21. Pravilniku UN-a br. 43 bez izuzimanja podruéja iz
stavka 2.4.1. (tj. vidno polje A je ukljuceno);

1.10. »trodimenzionalna referentna mreza” znaci referentna mreza kako je
opisana u Prilogu 1. Konsolidiranoj rezoluciji o konstrukciji vozila (R.
E.3.);

1.11. ,»glavni kontrolni prekida¢ vozila” znaci naprava kojom se ugradeni

elektronicki sustav vozila iz iskljucenog stanja, kao sto je slucaj kad
je vozilo parkirano i voza¢ nije prisutan, prebacuje u uobicajeni nacin

rada.
2. Tehnicki zahtjevi
2.1. Sustav za brisanje vjetrobrana
2.1.1. Svako vozilo s vjetrobranom mora imati sustav za brisanje vjetrobrana

koji moze raditi kad je glavni kontrolni prekida¢ vozila u polozaju
ukljuéeno bez ikakve aktivnosti vozaca osim prebacivanja komande za
ukljucivanje i iskljucivanje sustava za brisanje vjetrobrana u polozaj
ukljuceno.

2.1.1.1.  Sustav za brisanje vjetrobrana sastoji se od najmanje jednog nosaca
brisaca s lako zamjenjivom metlicom.

2.1.2. Podru¢je brisanja vjetrobrana mora obuhvacati barem 98 % vidnog
polja A.

2.1.3. Podrucje brisanja vjetrobrana mora obuhvacati barem 80 % vidnog
polja B.

2.1.4. Podrucje brisanja vjetrobrana mora ispunjavati zahtjeve iz tocaka
2.1.2. 1 2.1.3. kad sustav radi ucestalos¢u brisanja iz toc¢ke 2.1.5.1.,
a ispituje se u uvjetima iz tocaka od 3.1.10. do 3.1.10.3.

2.1.5. Sustav za brisanje vjetrobrana mora imati najmanje dvije ucestalosti
brisanja:

(") Pravilnik br. 43 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — Jedin-
stvene odredbe o homologaciji materijala za sigurnosna stakla i njihove ugradnje na
vozila (SL L 42, 12.2.2014., str. 1.).
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2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.1.54.

2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.2.

2.2.1.

ucestalost od najmanje 10 i najvise 55 ciklusa u minuti; i

ucestalost od najmanje 45 cijelih ciklusa u minuti.

Razlika izmedu najviSe i nize ucestalosti brisanja mora biti najmanje
15 ciklusa u minuti.

Za ispunjavanje zahtjeva iz toCaka od 2.1.5.1. do 2.1.5.3. moze se
upotrijebiti intervalni rad sustava za brisanje.

Ucestalosti iz tocaka od 2.1.5. do 2.1.5.3. ispituju se u uvjetima utvr-
denima u tockama od 3.1.1. do 3.1.6. i 3.1.8.

Ako je sustav za brisanje vjetrobrana zaustavljen prebacivanjem
komande u polozaj iskljuceno, nosaci brisaca i metlice moraju se
vratiti u svoj polozaj mirovanja.

Sustav za brisanje vjetrobrana mora biti sposoban podnijeti blokiranje
na barem 15 sekundi. Dopustena je uporaba naprava za automatsku
zastitu strujnih krugova, pod uvjetom da za vracanje u pocetno stanje
nije potreban nikakva radnja osim uporabe komande sustava za
brisanje vjetrobrana.

Sposobnost sustava za brisanje vjetrobrana da izdrzi zastoj iz tocke
2.1.8. ispituje se u uvjetima utvrdenima u tocki 3.1.7.

Ako polozaj mirovanja nosaca ili metlica nije izvan vidnog polja B,
mora postojati moguénost ruénog pomicanja nosaca tako da se metlice
mogu podiéi iz njihova polozaja na vjetrobranu kako bi se omogucilo
ru¢no ¢iscenje vjetrobrana.

Sustav za brisanje vjetrobrana mora moc¢i raditi 120 sekundi na suhom
vjetrobranu dok je temperatura okoline — 18 °C bez smanjenja radnog
ucinka.

Radni ucinak sustava za brisanje vjetrobrana na — 18 °C ispituje se u
uvjetima utvrdenima u tocki 3.1.11.

Sustav za brisanje vjetrobrana mora i dalje ispunjavati zahtjeve iz
tocke 2.1.2. bez smanjenja radnog ucinka kad radi najve¢om ucesta-
los¢u dok je vozilo izlozeno relativnoj brzini zraka od 80 % najvece
konstrukcijske brzine vozila ili 160 km/h, ovisno o tome koja je
manja. Vidno polje A vjetrobranskog stakla mora biti pripremljeno
u skladu s tockama 3.1.8. 1 3.1.9. Aerodinamicki ucinci zbog veli¢ine
i oblika vjetrobrana, nosaca brisa¢a i metlica provjeravaju se u tim
uvjetima, pri ¢emu se takoder uzima u obzir tocka 3.1.9.1. Tijekom
ispitivanja metlice moraju biti u stalnom dodiru s vjetrobranom, a
potpuno odizanje nije dopuSteno. Metlice moraju biti u potpunom
dodiru s vjetrobranom u podrucju definiranom u tocki 2.1.2. tijekom
svakog cijelog ciklusa, a djelomi¢no odizanje nije dopusteno tijekom
kretanja ni prema gore ni prema dolje.

Sustav za pranje vjetrobrana

Svako vozilo s vjetrobranom mora imati sustav za pranje vjetrobrana
koji moze raditi kad je glavni kontrolni prekida¢ vozila u polozaju
ukljuceno, pri ¢emu taj sustav mora moci izdrzati opterecenja i
tlakove koji nastanu kad se sustav pokrene dok su mlaznice zace-
pljene u skladu s postupkom iz toc¢aka od 3.2.1.1. do 3.2.1.1.2.
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2.2.2.

2.23.

223.1.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1

Na radni ucinak sustava za pranje vjetrobrana ne smije negativno
utjecati izlaganje temperaturnim ciklusima u skladu s toc¢kama od
3.2.1. do 3.2.5.

Sustav za pranje vjetrobrana mora moci prskati tekucinu na ciljano
podrucje vjetrobrana, pri ¢emu ne smije biti nikakvog curenja, odspa-
janja bilo koje cijevi ni neispravnog rada bilo koje mlaznice u uvje-
tima uobicajenih temperatura okoline od — 18 °C do 80 °C. Sustav uz
to ne smije vidljivo curiti niti mu se smije odspojiti bilo koja cijev
dok su mlaznice zacepljene.

Ako je sustav za pranje vjetrobrana konstruiran tako da ima funkciju
za ublazavanje prekomjernih tlakova ako su mlaznice zacepljene (npr.
rasteretni ventil), takva se funkcija, odstupaju¢i od druge recCenice
tocke 2.2.3., dopusta ako su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(a) nijedna tekucina koja izlazi iz sustava ne ulazi ni u jedan dio
vozila, ukljucujuéi prostor ispod poklopca vozila, osim ako je
posebno usmjerena prema tlu, ni u stanju mirovanja ni u uobica-
jenim uvjetima voznje;

(b) sustav za pranje vjetrobrana moze normalno raditi nakon
potpunog odc¢epljenja mlaznica;

(c) normalan rad osiguran je bez ikakve daljnje intervencije korisnika
potrebne za ru¢no ukljuéivanje, namjestanje, ponovno spajanje ili
zamjenu bilo kojeg dijela sustava za pranje vjetrobrana, sustava za
brisanje vjetrobrana, elektriénog sustava ili bilo kojeg drugog
relevantnog sustava.

Sustav za pranje vjetrobrana mora moci dovoditi dovoljno tekuéine za
¢iS¢enje da ocisti najmanje 60 % vidnog polja A u uvjetima utvr-
denima u toc¢kama od 3.2.6. do 3.2.6.4.

Sustav za pranje vjetrobrana mora se moci ru¢no ukljuciti komandom
sustava. Ukljucivanje i isklju¢ivanje sustava moze se koordinirati i
kombinirati s radom bilo kojeg drugog sustava vozila.

Zapremnina spremnika koji sadrzi teku¢inu mora biti > 1,0 1.

Ispitni postupak

Ispitni uvjeti za sustav za brisanje vjetrobrana

Ako nije drugacije navedeno, ispitivanja u nastavku provode se u
uvjetima odredenima u tockama od 3.1.2. do 3.1.5.

Temperatura okoline mora biti unutar raspona od 5 °C do 40 °C.

Vjetrobran se mora odrzavati tako da bude vlazan.

Ako je sustav za brisanje vjetrobrana elektri¢ni, moraju biti ispunjeni
sljede¢i dodatni uvijeti.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.143.

3.1.4.4.

3.1.9.1.

3.1.10.

3.1.10.1.

3.1.10.2.

3.1.10.3.

Na pocetku ispitivanja svi akumulatori moraju biti potpuno napunjeni.

Motor, ako je ugraden, mora raditi na brzini koja nije vec¢a od 30 %
brzine koja odgovara njegovoj najvecoj snazi. Medutim, ako se
dokaze da to nije prakticno zbog posebnih strategija upravljanja moto-
rom, na primjer kad je rije¢ o hibridnim elektri¢nim vozilima, odre-
duje se realisti¢an scenarij, pri cemu se u obzir uzimaju brzine motora
te periodi¢ni ili potpuni prestanak rada motora tijekom uobicajenih
voznih uvjeta. Ako sustav za brisanje vjetrobrana moze ispuniti
zahtjeve bez rada motora, motor uopée ne mora raditi.

Kratka glavna svjetla moraju biti ukljucena.

Svi ugradeni sustavi za grijanje, prozracivanje, odmrzavanje i odma-
gljivanje (neovisno o njihovu mjestu u vozilu) moraju raditi s
najve¢om potro$njom elektricne energije.

Sustavi za brisanje vjetrobrana s pogonom na stlaceni zrak ili podtlak
moraju mo¢i kontinuirano raditi na propisanim ucestalostima brisanja
neovisno o brzini vrtnje motora i opterecenju motora ili najmanjim i
najveéim razinama napunjenosti akumulatora koje je proizvodac
specificirao za uobicajeni rad.

Ucestalosti brisanja sustava za brisanje vjetrobrana moraju ispunjavati
zahtjeve iz tocki od 2.1.5. do 2.1.5.3. nakon §to je sustav prethodno
radio 20 minuta na mokrom vjetrobranu.

Smatra se da su zahtjevi iz tocke 2.1.8. ispunjeni ako se nosaci brisaca
blokiraju u polozaju koji odgovara polovici ciklusa tijekom razdoblja
od 15 sekundi dok je komanda brisaca vjetrobrana postavljena na
najvecu ucestalost brisanja.

Vanjska povrSina vjetrobrana temeljito se odmascuje denaturiranim
alkoholom ili ekvivalentnim sredstvom za odmasc¢ivanje. Nakon
suSenja primjenjuje se otopina amonijaka koncentracije od najmanje
3 % 1 najviSe 10 %. Pusta se da se povrSina ponovno osusi pa se
zatim briSe suhom pamuc¢nom tkaninom.

Na vanjsku povrSinu vjetrobrana jednoliko se nanosi sloj ispitne
mjesavine, u skladu sa specifikacijama iz tocke 4., i pusta da se osusi.

Ako je vanjska povrsina vjetrobrana pripremljena u skladu s tockama
3.1.8. i 3.1.9., sustav za pranje vjetrobrana smije se upotrijebiti
tijekom primjenjivih ispitivanja.

Podrucje brisanja sustava za brisanje vjetrobrana, kako je propisano u
tocki 2.1.4., utvrduje se kako slijedi.

Vanjska povrSina vjetrobrana mora biti pripremljena u skladu s
tockama 3.1.8. 1 3.1.9.

Kako bi se provjerilo da su ispunjeni zahtjevi iz tocaka 2.1.2. i 2.1.3.,
ukljuCuje se sustav za brisanje vjetrobrana, uzimajuci u obzir tocku
3.1.9.1,, te se stvara obris podrucja brisanja koji se usporeduje s
obrisom vidnih polja A i B.

Tehnicka sluzba moze prihvatiti alternativni ispitni postupak (npr.
virtualno ispitivanje) za provjeru ispunjenosti zahtjeva iz tocaka
2.1.2.12.1.3.
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3.1.11.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

32.1.1.1

3.2.1.1.2.

3.2.1.2.

3.2.2.

32.2.1.

3.23.

3.23.1.

Zahtjevi iz toc¢ke 2.1.11. moraju biti ispunjeni na temperaturi okoline
od —18 £3 °C, na kojoj je vozilo provelo najmanje Cetiri sata. Vozilo
se priprema za rad u uvjetima iz tocaka 3.1.4. i 3.1.5. Tijekom ispi-
tivanja sustav za brisanje mora raditi na uobiCajen nacin, ali na
najvecoj ucestalosti brisanja. Nije potrebno promatrati podrucje brisa-
nja.

Ispitni uvjeti za sustav za pranje vjetrobrana

Ispitivanje br. 1 Sustav za pranje vjetrobrana puni se vodom, potpuno
priprema i ostavlja na temperaturi okoline od 20 +2 °C najmanje Cetiri
sata. Voda se mora stabilizirati na toj temperaturi.

Svi izlazi mlaznica se zacepljuju na mjestima na kojima tekucina
izlazi iz mlaznice, nakon Cega se komanda sustava za pranje vjetro-
brana aktivira Sest puta u jednoj minuti, svaki put na najmanje tri
sekunde. Medutim, ako zacepljivanje nije tehnicki izvedivo na
mjestu na kojem tekuéina izlazi, moze se provesti unutar izlaza mlaz-
nica.

Ako je pogon sustava za pranje vjetrobrana snaga misi¢a vozaca, u
slu¢aju ru¢ne pumpe primijenjena sila mora biti od 11,0 do 13,5 daN.
U slucaju nozne sile primijenjena sila mora biti od 40,0 do 44,5 daN.

U slucaju elektricnih pumpi ispitni napon ne smije biti manji od
nazivnog napona ni veéi od nazivnog napona plus 2 V.

Radni uéinak sustava za pranje vjetrobrana na kraju ispitivanja mora
biti u skladu s to¢kom 2.2.3.

Ispitivanje br. 2 Sustav za pranje vjetrobrana puni se vodom, potpuno
priprema i ostavlja na temperaturi okoline od —18 +3 °C najmanje
Cetiri sata. Voda se ne mora stabilizirati na toj temperaturi.

Komanda sustava za pranje vjetrobrana aktivira se Sest puta u jednoj
minuti, svaki put na najmanje tri sekunde u skladu s toc¢kama
32.1.1.1. i 3.2.1.1.2. Sustav se zatim ostavlja na temperaturi
okoline od 20 +2 °C dok se led potpuno ne odmrzne. Voda se ne
mora stabilizirati na toj temperaturi. Radni u¢inak sustava za pranje
vjetrobrana zatim se provjerava aktiviranjem sustava u skladu s
tockama 3.2.1.1. i 3.2.1.2.

Ispitivanje br. 3 Ispitivanje s izlaganjem ciklusu niske temperature

Sustav za pranje vjetrobrana puni se vodom, potpuno priprema i
ostavlja na temperaturi okoline od —18 £3 °C najmanje Cetiri sata
tako da se ukupna masa vode u sustavu za pranje zamrzne. Sustav
se zatim ostavlja na temperaturi okoline od 20 +2 °C dok se led
potpuno ne odmrzne, ali nipoSto ne dulje od Cetiri sata. Ciklus zamr-
zavanja/odmrzavanja ponavlja se Sest puta. Zatim se, nakon $to se
sustav za pranje vjetrobrana postavi u okolinu temperature 20 £2 °
C i led potpuno odmrzne, iako se voda ne mora stabilizirati na toj
temperaturi, radni udinak sustava za pranje vjetrobrana provjerava
aktiviranjem sustava u skladu s to¢kama 3.2.1.1. i 3.2.1.2.
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3.23.2.

3.24.

3.2.4.1.

3.242.

3.255.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.64.

Sustav za pranje vjetrobrana puni se vodom i potpuno priprema za rad
s teku¢inom za pranje vjetrobrana na niske temperature koja se sastoji
od otopine s udjelom metanola, ili alternativno izopropil alkohola, od
50 % u vodi ¢ija tvrdoca nije veca od 205 mg/l (Ca). Sustav se zatim
ostavlja na temperaturi okoline od —18 +3 °C najmanje Cetiri sata.
Tekuéina se ne mora stabilizirati na toj temperaturi. Radni ucinak
sustava za pranje vjetrobrana zatim se provjerava aktiviranjem
sustava u skladu s tockama 3.2.1.1. i 3.2.1.2.

Ispitivanje br. 4 Ispitivanje s izlaganjem ciklusu visoke temperature

Ako je bilo koji dio sustava za pranje vjetrobrana smjeSten u
motornom prostoru, sustav se puni vodom, potpuno priprema i
ostavlja na temperaturi okoline od 80 +3 °C najmanje osam sati.
Voda se ne mora stabilizirati na toj temperaturi. Radni ucinak
sustava za pranje vjetrobrana zatim se provjerava aktiviranjem
sustava u skladu s tockama 3.2.1.1. i1 3.2.1.2.

Ako nijedan dio sustava za pranje vjetrobrana nije smjeSten u
motornom prostoru, sustav za pranje vjetrobrana puni se vodom,
potpuno priprema i ostavlja na temperaturi okoline od 80 +3 °C
najmanje osam sati. Voda se ne mora stabilizirati na toj temperaturi.
Zatim se sustav postavlja u okolinu temperature 20 £2 °C. Nakon §to
se temperatura voda stabilizira, radni ucinak sustava za pranje vjetro-
brana provjerava se aktiviranjem sustava u skladu s tockama 3.2.1.1. i
3.2.1.2. Nakon toga sustav se puni vodom, potpuno priprema i
ostavlja na temperaturi okoline od 60 +3 °C najmanje osam sati.
Voda se ne mora stabilizirati na toj temperaturi. Radni ucinak
sustava za pranje vjetrobrana zatim se provjerava aktiviranjem
sustava u skladu s to¢kama 3.2.1.1. i 3.2.1.2. Alternativno, proizvoda¢
moze zatraziti da se sustav za pranje vjetrobrana ispita u uvjetima
utvrdenima u tocki 3.2.4.1.

Ispitivanja sustava za pranje vjetrobrana utvrdena u tockama od 3.2.1.
do 3.2.4.2. provode se uzastopno na istom sustavu za pranje vjetro-
brana. Sustav se moze ispitati ugraden u tip vozila za koji se trazi EU
homologacija tipa ili zasebno. Ako se trazi EU homologacija tipa za
zasebnu tehnicku jedinicu, sustav se ispituje zasebno.

Ispitivanje br. 5 Ispitivanje radnog udinka sustava za pranje vjetro-
brana

Sustav za pranje vjetrobrana puni se vodom i potpuno priprema. Dok
je vozilo u stanju mirovanja i nema znacajnijeg utjecaja vjetra, dopus-
teno je podesiti mlaznice tako da bude usmjerene prema ciljanom
podrucju na vanjskoj povrsini vjetrobrana.

Vanjska povrSina vjetrobrana mora biti pripremljena u skladu s
tockama 3.1.8. 1 3.1.9.

Sustav za pranje vjetrobrana pokreée se u skladu s uputama proizvo-
daca, uzimajuc¢i u obzir tocke 3.2.1.1.1. i 3.2.1.1.2. Ukupno trajanje
ispitivanja ne smije biti dulje od 10 cijelih ciklusa automatskog rada
sustava za brisanje vjetrobrana koji radi na najvecoj ucestalosti brisa-
nja.

Kako bi se provjerilo da su ispunjeni zahtjevi iz tocke 2.2.4., stvara se
obris podruéja brisanja koji se usporeduje s obrisom vidnog polja A.
Ako je promatracu oCito da su zahtjevi ispunjeni, nije potrebno pripre-
mati obrise.
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3.2.7. Ispitivanje utvrdeno u to¢kama od 3.2.6. do 3.2.6.4. uvijek se provodi
na tipu vozila za koji se trazi EU homologacija tipa, ¢ak i ako je u to
vozilo ugradena homologirana zasebna tehnic¢ka jedinica.

4. Specifikacije ispitne mjeSavine za ispitivanje sustava za brisanje i
pranje vjetrobrana

4.1. Ispitna mjesavina iz toc¢ke 3.1.9. sastoji se od sljedeceg:
4.1.1. vode tvrdo¢e manje od 205 mg/l (Ca): 92,5 % volumnog udjela
4.1.2. zasi¢ene vodene otopine soli (natrijev klorid): 5,0 % volumnog udjela

4.1.3. prasine, u skladu sa specifikacijama iz tocaka od 4.1.3.1. do 4.1.3.2.6.:
2,5 % volumnog udjela

4.1.3.1. Specifikacije analize ispitne praSine

4.1.3.1.1. SiO, 68 + 1 % masenog udjela

4.1.3.1.2. Fe;03 4 £ 1 % masenog udjela

4.1.3.1.3. AlL,O5 16 £ 1 % masenog udjela

4.1.3.1.4. CaO 3 = 1 % masenog udjela

4.1.3.1.5. MgO 1,0 = 0,5 % masenog udjela

4.1.3.1.6. Alkaliji 4 £ 1 % masenog udjela

4.1.3.1.7. Gubitak pri izgaranju 2,5 = 0,5 % masenog udjela
4.1.3.2.  Specifikacije distribucije veli¢ine Cestica u krupno zrnatoj prasini
4.1.3.2.1. 12 £ 2 % cestica veli¢ine od 0 do 5 um
4.1.3.2.2. 12 £ 3 % cestica veli¢ine od 5 do 10 pm
4.1.3.2.3. 14 £ 3 % cestica veli¢ine od 10 do 20 pm
4.1.3.2.4. 23 £ 3 % cCestica veli¢ine od 20 do 40 pm
4.1.3.2.5. 30 £ 3 % cestica veli¢ine od 40 do 80 pm

4.1.3.2.6. 9 £ 3 % cCestica veliCine od 80 do 200 pm
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DIO 3.
Odjeljak A
CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACIJI (SUSTAV VOZILA)

Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/poviacenju (*) homologacije tipa vozila s
obzirom na sustave za brisanje i pranje vjetrobrana u skladu sa zahtjevima iz
Priloga IV. Uredbi (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upuéivanje na ovu
Uredbu], kako je zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:

Razlog prosirenjalodbijanja/poviacenja (%):

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj...

1. Dodatne informacije

1.1. Kratak opis tipa vozila s obzirom na konstrukciju, dimenzije, oblik i upotri-
jebljene materijale:

1.2. Opis metode rada sustava za brisanje i pranje:

1.3. Detaljan opis sustava za brisanje (broj metlica, duljina metlica, dimenzije
nosaca brisaca itd.):

1.4. Detaljan opis sustava za pranje (broj mlaznica, broj izlaznih otvora po
mlaznici, pumpa, spremnik tekucine, cijevi i njihovo pri¢vr§éivanje na
pumpu i mlaznice itd.):

1.5. Zapremnina spremnika teku¢ine (u litrama):

1.6. Najveca konstrukcijska brzina vozila (km/h):

2. Polozaj upravljaca: lijevo/desno (%)

3. Sustav za polozaj upravljaca na lijevoj strani i zrcalni sustav za polozaj
upravljaca na desnoj strani: da/ne (%)

4. Aerodinami¢ni spojler u¢vriéen na nosa¢ brisaca/metlicu (*) na vozackoj
strani/u sredini/na putnikoj strani / ... (%)

5. Napomene:

(?) Izbrisati ako nije primjenjivo.
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Odjeljak B

CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACIJI (ZASEBNA TEHNICKA
JEDINICA)

Izjava o dodjelilprosirenjulodbijanjulpoviacenju (*) homologacije tipa sustava za
pranje vjetrobrana kao zasebne tehni¢ke jedinice u skladu sa zahtjevima iz
Priloga IV. Uredbi (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upulivanje na ovu
Uredbu], kako je zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:

Razlog prosirenjalodbijanja/poviacenja (3):

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska C iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK 1II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska C iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj ...

1. Dodatne informacije

1.1.  Kratak opis tipa zasebne tehni¢ke jedinice:

1.2. Detaljan opis sustava za pranje:

1.2.1. Broj mlaznica:

1.2.2. Broj izlaznih otvora po mlaznici:

1.2.3. Opis cijevi sustava za pranje i cijevi i njihova pri¢vrs¢ivanja na pumpu i
mlaznice:

1.2.4. Opis pumpe:

1.2.5. Zapremnina spremnika tekuc¢ine (u litrama):

2. Predviden za poloZaj upravljaca: lijevo/desno ()

3. Dio sustava moZe biti smjesten u motornom prostoru: da/ne (*)

4. Zasebna tehnicka jedinica: univerzalna/specifi¢na za vozilo (%)

5. Napomene:

6. Popis tipova vozila za koje je zasebna tehnicka jedinica homologirana

(ako je primjenjivo):

() Izbrisati ako nije primjenjivo.
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Odjeljak C

OZNAKA EU HOMOLOGACIJE TIPA ZASEBNE TEHNICKE
JEDINICE

1. Oznaka EU homologacije tipa za zasebne tehnicke jedinice iz ¢lanka 38.
stavka 2. Uredbe (EU) 2018/858 sastoji se od:

1.1. pravokutnika oko malog slova ,,e” iza kojeg slijedi razlikovni broj drzave
Clanice koja je dodijelila EU homologaciju za sastavni dio ili zasebnu
tehnic¢ku jedinicu u skladu sa sljede¢im:

1 za Njemacku 19 za Rumunjsku

2 za Francusku 20 za Poljsku

3 za Italiju 21 za Portugal

4 za Nizozemsku 23 za Greku

5 za Svedsku 24 za Irsku

6 za Belgiju 25 za Hrvatsku

7 za Madarsku 26 za Sloveniju

8 za Cesku 27 za Slovagku

9 za Spanjolsku 29 za Estoniju
32 za Latviju

13 za Luksemburg 34 za Bugarsku

12 za Austriju 36 za Litvu

17 za Finsku 49 za Cipar

18 za Dansku 50 za Maltu

1.2. u blizini pravokutnika, dvije znamenke koje oznacavaju niz izmjena sa
zahtjevima koje ta zasebna tehnicka jedinica ispunjava, trenutac¢no ,,00”,
iza kojih slijede razmak i peteroznamenkasti broj iz tocke 2.4. Priloga
IV. Uredbi (EU) 2018/858.

2. Oznaka EU homologacije tipa zasebnih tehnickih jedinica mora biti jasno
Citljiva i neizbrisiva.

3. Primjer oznake EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice prikazan je
na slici 1.
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Slika 1.

Primjer oznake EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice

fe4|s =
00 00406

Objasnjenje

L

4

Legenda Ovu EU homologaciju tipa zasebne tehnic¢ke jedinice izdala je Nizo-
zemska pod brojem 00406. Prve dvije znamenke, 00, oznacavaju da je
zasebna tehnicka jedinica homologirana na temelju ove Uredbe.
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PRILOG V.

BLATOBRANI

DIO 1.
Opisni dokument za EU homologaciju tipa vozila s obzirom na blatobrane
PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa vozila s
obzirom na blatobrane

Sljedeci se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi se
crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presa-
vijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.4.
2.4.1.
2.4.1.2.

2.4.1.3.
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2.4.2.

2.4.22.

2.4.23.

2.6.

6.2.1.

6.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

itd.

6.6.4.

9.16.

9.16.1.

9.16.2.

Objasnjenja

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu I. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unosenjem relevantnih poda-
taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-

losku.

1.1.

1.2.

DIO 2.
Tehnicke specifikacije

Za potrebe ovog Priloga primjenjuju se sljedece definicije:

,»plast” znaci najveca Sirina presjeka i vanjskog promjera gume, uklju-
Cujuéi dopustena odstupanja, kako je dopusSteno i navedeno u speci-
fikacijama u skladu s homologacijom sastavnog dijela;

»,haprava za prianjanje na snijegu” znaci lanac za snijeg ili druga
odgovarajuc¢a naprava koja osigurava prianjanje na snijegu, koja se
moze postaviti na kombinaciju guma/kota¢, a koja nije guma za
snijeg, zimska guma, cjelogodisnja guma ni bilo koja druga vrsta
gume.

Tehnicki zahtjevi

Opce odredbe

Vozilo mora imati blatobran na svakom kotacu.

Blatobran mogu biti dijelovi nadogradnje ili zasebne blatobranske
naprave te mora biti konstruiran tako da u mjeri u kojoj je to
moguce §titi sudionike u prometu od kamenja, blata, leda, snijega i

vode koje podize okretanje kotaca i smanji opasnost od dodira s
takvim kotacima.
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

22.1.2.

22.1.2.1.

22122

2.2.1.3.

22.13.1.

22.13.2.

22.14.

Posebni zahtjevi

Blatobrani moraju ispunjavati zahtjeve iz toc¢aka od 2.2.1.1. do
2.2.1.4. s masom vozila prilagodenom masi u voznom stanju prema
proizvodacevim specifikacijama kojoj je dodana masa jednog
dodatnog putnika u prvom redu sjedala, ako je primjenjivo, i s uprav-
ljanim kota¢ima usmjerenima ravno naprijed.

U dijelu koji tvore radijalne ravnine pod kutom od 30° s prednje
strane i 50° sa straznje strane srediSta kotaca (vidjeti sliku 1.)
ukupna Sirina (q) blatobrana mora biti barem dovoljna da prekrije
ukupnu Sirinu gume (b) uzimajuéi u obzir plast i krajnje vrijednosti
kombinacija guma/kota¢ prema proizvodacevim specifikacijama. Ako
je rije¢ o dvostrukim kota¢ima, uzimaju se u obzir plast i ukupna
Sirina za dvije gume (t).

U odredivanju Sirina iz tocke 2.2.1.1. ne uzimaju se u obzir oznake,
ukrasi, zaStitne trake ni rebra na stijenkama gume.

Kraj straznjeg dijela blatobrana ne smije biti iznad vodoravne ravnine
150 mm iznad osi okretanja kotaca te:

ako je rije¢ o jednostrukim kotacima, presjek straznjeg ruba blato-
brana s vodoravnom ravninom iz toc¢ke 2.2.1.2. (vidjeti tocku A na
slici 1.) mora biti s vanjske strane u odnosu na sredis$nju uzduznu
ravninu gume;

ako je rije¢ o dvostrukim kota¢ima, presjek straznjeg ruba blatobrana
s vodoravnom ravninom iz tocke 2.2.1.2. (vidjeti toc¢ku A na slici 1.)
mora biti s vanjske strane u odnosu na sredi$nju uzduznu ravninu
vanjske gume.

Profil i mjesto svakog blatobrana moraju biti takvi da su blatobrani
$to blizi gumama. Kad je rije¢ o dijelu koji tvore radijalne ravnine iz
tocke 2.2.1.1., sljedeci zahtjevi moraju biti ispunjeni:

dubina (p) udubine u vertikalnoj ravnini osi gume, izmjerena od vanj-
skih i1 unutarnjih rubova blatobrana u vertikalnoj uzduznoj ravnini
koja prolazi kroz srediSte gume u blatobranu, mora biti najmanje
30 mm. Ta se dubina (p) moZze postupno smanjivati prema nuli
prema radijalnim ravninama iz tocke 2.2.1.1.;

razmak (c) izmedu donjih rubova blatobrana i osi koja prolazi kroz
srediSte okretanja kotaca ne smije biti ve¢i od 2 X r, pri ¢emu je (r)
staticki polumjer gume.

Vozila s ovjesima podesive visine moraju ispunjavati zahtjeve iz
tocaka 2.2.1.3.1. i 2.2.1.3.2. dok je vozilo u uobicajenom voznom
polozaju prema proizvodacevim specifikacijama.
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2.2.2.

2.2.3.

2.3.

Blatobrani se mogu sastojati od vise dijelova ako medu tim dijelo-
vima, ili unutar njih, nakon sklapanja ne postoje otvori.

Blatobrani moraju biti ¢vrsto pri¢vrséeni. Medutim, dopusteno je da
budu odvojivi, kao cjelina ili u dijelovima.

Uporaba naprave za prianjanje na snijegu

Za vozila s pogonom na samo dva kotaca proizvodac je duzan potvr-
diti da je vozilo konstruirano tako da se barem jedan tip naprave za
prianjanje na snijegu moze upotrijebiti na barem jednoj kombinaciji
kotaca i gume homologiranih za pogonsku osovinu tog vozila. Proiz-
voda¢ je pod stavkom 6.6.4. opisnog dokumenta duzan navesti
napravu za prianjanje na snijegu i kombinacije guma/kota¢ prikladne
za tip vozila.

Za vozila s pogonom na svim kota¢ima, ukljucujuéi vozila na kojima
se pogonske osovine mogu rucno ili automatski odvojiti od pogona,
proizvoda¢ je duzan potvrditi da je vozilo konstruirano tako da se
barem jedan tip naprave za prianjanje na snijegu moze upotrijebiti
na barem jednoj kombinaciji kotaca i gume homologiranih za
pogonsku osovinu tog vozila koja se ne moze odvojiti od pogona.
Proizvodac¢ je pod stavkom 6.6.4. opisnog dokumenta duzan navesti
napravu za prianjanje na snijegu i kombinacije guma/kota¢ prikladne
za tip vozila.

Proizvodac vozila mora u uputama za korisnike motornog vozila (npr.
korisnic¢ki priruc¢nik, priruénik vozila) jasno navesti odgovarajucée
upute za ispravnu uporabu deklarirane naprave za prianjanje na
snijegu.

Slika 1.

Shema blatobrana

Objasnjenje

(") Sirina gume (b) odreduje se na gornjem dijelu gume (Sirina presjeka gume
izmedu radijalnih ravnina iz toc¢ke 2.2.1.1.).
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DIO 3.
CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACUJI (SUSTAV VOZILA)

Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/poviacenju (') homologacije tipa vozila s
obzirom na blatobrane u skladu sa zahtjevima iz Priloga V. Uredbi (EU)
2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu Uredbu], kako je zadnje
izmijenjena Uredbom (EU) .../...
Broj certifikata o EU homologaciji:
Razlog prosirenjalodbijanja/povlacenja ():

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj. ...
1. Dodatne informacije

1.1. Kratak opis tipa vozila s obzirom na konstrukciju, dimenzije, oblik i upotri-
jebljene materijale:

1.2. Opis blatobrana:

1.3. Kombinacije guma/kota¢ (ukljucuju¢i veli¢inu gume, veli¢inu naplatka i
dubinu nalijeganja):

1.4. Opis tipa naprave za prianjanje na snijegu koja se moze koristiti:

1.5. Kombinacije guma/kota¢ (ukljucujuci veli¢inu gume, veli¢inu naplatka i
dubinu nalijeganja) za uporabu s napravom za prianjanje na snijegu:

2. Stalne pogonske osovine: 1. osovina/2. osovinal... (")
3. Ovjes podesive visine: da/ne (")
4. Blatobrani: odvojivilneodvojivi (') kao cjelinalu dijelovima (")

5. Napomene:

(") Izbrisati ako nije primjenjivo.
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PRILOG VI.

SUSTAVI ZA ODMRZAVANJE 1 ODMAGLJIVANJE VJETROBRANA

DIO 1.

Opisni dokument za EU homologaciju tipa motornih vozila s obzirom na
sustave za odmrzavanje i odmagljivanje vjetrobrana

PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa motornog
vozila s obzirom na sustave za odmrzavanje i odmagljivanje vjetrobrana

Sljedeci se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi se
crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presa-
vijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.
1.6.

1.8.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.3.
3.2.1.6.

3.2.1.8.
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322

3.2.2.1.

3.2.5.

3.25.1.

3252,

325.2.1.

32522

3.2.7.

32.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

32.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.23.1.

3.2.7.23.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.

3.2.73.1.

3.2.73.2.

3.2.73.2.1.

3.2.7.322.

3.3.

33.1.

33.1.1.1.

33.1.2.

33.2.1.

33.2.2.

3.3.2.3.

33.24.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.
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3.43.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.4.

344.1.

3.4.4.2.

3.4.43.

3.4.44.

3.445.

3.4.4.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.5.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.
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9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.

9.8.

9.8.1.
9.8.2.
9.10.
9.10.1.
9.10.1.1.
9.10.1.3.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.1.1.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.
Objasnjenja

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu I. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unosenjem relevantnih poda-
taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-

losku.

DIO 2.
Tehnicke specifikacije

1. Za potrebe ovog Priloga primjenjuju se sljedece definicije:

1.1. ,odmrznuta povrsina” znaci povrSina na vjetrobranu cija je vanjska
povrSina suha ili prekrivena otopljenim ili djelomi¢no otopljenim
mokrim mrazom koji je moguce ukloniti radom ugradenog sustava
za brisanje vjetrobrana;

1.2. »zamagljenje” znaci tanki sloj kondenzata na unutrasnjoj strani osta-
kljene povrsine vjetrobrana;

1.3. »odmagljena povrsina” znaci dio vjetrobrana Cija je unutraSnja povr-
Sina suha, bez kapljica ili tragova vode, a koja je prije bila prekrivena
zamagljenjem;

1.4. »vidno polje A” znaci ispitno podruéje A definirano u stavku 2.2.
Priloga 21. Pravilniku UN-a br. 43;

1.5. »vidno polje B” znaci ispitno podruéje B definirano u stavku 2.4.

Priloga 21. Pravilniku UN-a br. 43 bez izuzimanja podruéja iz
stavka 2.4.1. (tj. vidno polje A je ukljuceno);
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1.6.

2.1.
2.1.1.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.2.
2.2.1.

222,

223,

2.23.1.

2232.

3.1.
3.1.1.

3.1.1.1.

»glavni kontrolni prekida¢ vozila” zna¢i naprava kojom se ugradeni
elektronicki sustav vozila iz iskljucenog stanja, kao Sto je slucaj kad
je vozilo parkirano i voza¢ nije prisutan, prebacuje u uobicajeni nacin
rada.

Tehnicki zahtjevi
Odmrzavanje vjetrobrana

Svako vozilo s vjetrobranom mora imati sustav za uklanjanje mraza i
leda s vanjske ostakljene povrsine vjetrobrana. Sustav za odmrzavanje
vjetrobrana mora biti dovoljno djelotvoran da osigura odgovarajucu
vidljivost kroz vjetrobran po hladnom vremenu.

Ucinkovitost sustava provjerava se periodi¢nim utvrdivanjem odmrz-
nute povrsine vjetrobrana nakon pokretanja motora vozila, pri cemu je
vozilo moralo prethodno provesti odredeno vrijeme u hladnoj komori.

Zahtjevi iz tofaka 2.1.1. i 2.1.2. provjeravaju se metodom iz
tocke 3.1.

Moraju biti ispunjeni sljedeci zahtjevi:

20 minuta nakon pocetka ispitnog razdoblja 80 % vidnog polja A
mora biti odmrznuto;

25 minuta nakon pocetka ispitnog razdoblja odmrznuta povrSina
vjetrobrana na suvozacevoj strani mora biti usporediva s povrsinom
iz to¢ke 2.1.4.1. za vozaCevu stranu;

40 minuta nakon pocetka razdoblja ispitivanja 95 % vidnog polja A
mora biti odmrznuto.

Odmagljivanje vjetrobrana

Svako vozilo s vjetrobranom mora imati sustav za uklanjanje zama-
gljenja s unutarnje ostakljene povrSine vjetrobrana.

Sustav za odmagljivanje mora biti dovoljno djelotvoran da ponovno
uspostavi vidljivost kroz vjetrobran ako se on zamagli. Ucinkovitost
sustava provjerava se u skladu s postupkom iz tocke 3.2.

Moraju biti ispunjeni sljede¢i zahtjevi:

90 % vidnog polja A mora biti odmagljeno nakon 10 minuta;

80 % vidnog polja B mora biti odmagljeno nakon 10 minuta.

Ispitni postupci
Odmrzavanje vjetrobrana

Ispitivanje se provodi na temperaturi od — 8 +2 °C ili — 18 £3 °C,
prema odabiru proizvodaca.

Ispitivanje se provodi u hladnoj komori dovoljno velikoj da primi
cijelo vozilo koja je opremljena tako da se u njoj tijekom ispitivanja
odrzava jedna od temperatura iz tocke 3.1.1. i da cirkulira hladni zrak.
Temperatura hladne komore odrzava se na ispitnoj temperaturi ili
nizoj tijekom najmanje 24 sata prije pocetka razdoblja u kojem se
vozilo izlaze hladno¢i. » M1 Medutim, ako je moguce provijeriti je li
temperatura hladne komore, izmjerena na reprezentativnim polozajima
kao §to su otvor za zrak ili na stijenkama, stabilizirana na propisanoj
ispitnoj temperaturi, razdoblje od 24 sata moze se skratiti.
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3.1.2.

3.1.3.1.

3.1.4.1.

3.14.1.1.

3.1.6.1.

3.1.6.2.

3.1.6.2.1.

Prije stavljanja vozila u ispitnu komoru unutarnje i vanjske povrSine
vjetrobrana temeljito se odmas¢uju denaturiranim alkoholom ili ekvi-
valentnim sredstvom za odmas¢ivanje. Nakon suSenja primjenjuje se
otopina amonijaka koncentracije najvise 2 % ili komercijalna otopina
amonijaka bez dodanih mirisa koji stvaraju ovisnost. Povrinu je
potrebno pustiti da se ponovno osusi prije brisanja suhom pamu¢nom

krpom.

Vozilo se isklju¢uje i ¢uva na ispitnoj temperaturi najmanje 10 sati
prije pocetka ispitivanja.

Razdoblje iz tocke 3.1.3. moze se skratiti ako je moguce provjeriti da
su tekucina za hladenje motora i mazivo vozila stabilizirani na ispitnoj
temperaturi.

Nakon razdoblja izlaganja iz tocke 3.1.3. na cijelu vanjsku povrsinu
vjetrobrana nanosi se ravnomjeran sloj leda od 0,044 g/cm’ pomocu
pistolja za prskanje vode pod radnim tlakom od 3,5 +0,2 bara.

Mlaznica se, namjeStena na Siroko prskanje i najjaci protok, drzi
okomito u odnosu na ostakljenu povrSinu na udaljenosti od 200 do
250 mm te se pomice s jedne na drugu stranu tako da se na vjetro-
branu stvori ravnomjeran sloj leda.

Za ispunjavanje zahtjeva iz tocke 3.1.5. moze se upotrijebiti piStolj za
prskanje s mlaznicom promjera 1,7 mm i protokom tekucine od
0,395 I/min koji s udaljenosti od 200 mm moze na ostakljenoj povr-
§ini proizvesti uzorak prskanja promjera 300 mm. Dopusteno je kori-
stiti svaku drugu napravu kojom se mogu ispuniti ti zahtjevi.

Nakon §to se na vjetrobranu stvori led, vozilo se ¢uva u hladnoj
komori jo§ najmanje 30 minuta, ali ne dulje od 40 minuta.

Nakon §to prode razdoblje iz tocke 3.1.5., u vozilo ulaze jedan ili dva
promatraca, nakon cega se glavni kontrolni prekida¢ vozila moze
prebaciti u polozaj ukljuceno i pokrenuti svaki motor, vanjskim sred-
stvima ako je to nuzno. Ispitno razdoblje pocinje ¢im se glavni
kontrolni prekida¢ vozila prebaci u polozaj ukljuceno.

Ako je u vozilo ugraden motor, tijekom prvih pet minuta ispitnog
razdoblja brzine vrtnje motora smiju se prilagoditi prema proizvoda-
cevim specifikacijama preporu¢enim za zagrijavanje kad se motor
pokre¢e po hladnom vremenu.

Tijekom preostalih 35 minuta ispitnog razdoblja (ili tijekom cijelog
ispitnog razdoblja ako se ne primjenjuje zagrijavanje) vrijedi sljedece.

Motor, ako je ugraden, mora raditi na brzini koja nije ve¢a od 50 %
brzine koja odgovara njegovoj najvecoj snazi. Medutim, ako se
dokaze da to nije prakti¢no zbog posebnih strategija upravljanja moto-
rom, na primjer kad je rije¢ o hibridnim elektri¢nim vozilima, odre-
duje se realistiCan najgori scenarij. U tom se scenariju uzimaju u obzir
brzine motora te periodi¢ni ili potpuni prestanak rada motora tijekom
uobicajenih voznih uvjeta na temperaturi okoline od — 8 °C ili — 18 °©
C, ovisno o tome koju je temperaturu proizvodac¢ odabrao za ispitiva-
nje. Ako sustav moze ispuniti zahtjeve za odmrzavanje bez motora
koji radi, motor se uopée ne mora pokretati.
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3.1.6.3.

3.1.6.5.

3.1.6.6.

3.1.6.7.

3.1.7.8.

3.1.6.9.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

Na pocetku ispitivanja svi akumulatori moraju biti potpuno napunjeni.
Medutim, visokonaponske baterije vozila s elektri¢nim pogonskim
sklopom moraju biti napunjene > 60 %.

Temperatura u ispitnoj komori mjeri se na razini vjetrobrana u tocki
na koju znatno ne utjece toplina vozila koje se ispituje.

Vodoravna komponenta brzine zraka za hladenje komore, izmjerena
neposredno prije ispitivanja na sredi$njoj ravnini vozila u tocki 300
mm ispred podnoZzja vjetrobrana i na razini na pola puta izmedu
podnozja i vrha vjetrobrana, mora biti §to manja, a obvezno manja
od 8 km/h.

Ako su ugradeni, poklopac motora, krov, sva vrata, prozori i ventila-
cijski otvori, osim ulaznih i izlaznih otvora cijevi sustava za grijanje i
prozradivanje, moraju biti zatvoreni; ako proizvodac zatrazi, jedan ili
dva prozora smiju biti otvoreni s ukupnim vertikalnim otvorom od 25
mm.

Komande sustava za odmrzavanje vozila podesavaju se prema prepo-
rukama proizvodaca vozila za ispitnu temperaturu.

Za vrijeme ispitivanja smiju se koristiti brisa¢i vjetrobrana, ali bez
ikakve ru¢ne pomo¢i osim upravljanja komandama u unutraSnjosti
vozila.

Svakih pet minuta od pocetka ispitivanja promatraci oznacavaju
odmrznutu povr$inu na unutarnjoj povrsini vjetrobrana.

Nakon ispitivanja uzorak odmrznute povrsine oznacene na unutarnjoj
strani vjetrobrana u skladu sa zahtjevima iz tocke 3.1.7. biljezi se i
oznacava kako bi se identificirala vidna podruéja A i B vjetrobrana.

Odmagljivanje vjetrobrana

Prije stavljanja vozila u ispitnu komoru unutarnje i vanjske povrsine
vjetrobrana temeljito se odmascuju denaturiranim alkoholom ili ekvi-
valentnim sredstvom za odmasc¢ivanje. Nakon suSenja primjenjuje se
otopina amonijaka koncentracije najvise 2 % ili komercijalna otopina
amonijaka bez dodanih mirisa koji stvaraju ovisnost. Povrsinu je
potrebno pustiti da se ponovno osusi prije brisanja suhom pamu¢nom
krpom.

Ispitivanje se provodi u klimatskoj komori koja je dovoljno velika da
u nju stane cijelo vozilo koja moze postic¢i i odrzavati ispitnu tempera-
turu od — 3 £1 °C tijekom cijelog ispitnog razdoblja.

Temperatura u ispitnoj komori mjeri se na razini vjetrobrana u tocki
na koju znatno ne utjece toplina vozila koje se ispituje.

Vodoravna komponenta brzine zraka za hladenje komore, izmjerena
neposredno prije ispitivanja na sredi$njoj ravnini vozila u tocki 300
mm ispred podnoZja vjetrobrana i na razini na pola puta izmedu
podnozja i vrha vjetrobrana, mora biti §to manja, a obvezno manja
od 8 km/h.
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3.2.23.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.3.

Ako su ugradeni, poklopac motora, krov, sva vrata, prozori i ventila-
cijski otvori, osim ulaznih i izlaznih otvora cijevi sustava za grijanje i
prozracivanje, moraju biti zatvoreni; ako proizvodal zatrazi, od
pocetka ispitivanja odmagljivanja jedan ili dva prozora smiju biti
otvoreni s ukupnim vertikalnim otvorom od 25 mm.

Zamagljenje se postize generatorom vodene pare opisanim u tocki 4.
Generator mora sadrzavati dovoljno vode da na temperaturi okoline
od — 3 °C stvori barem 70 +5 g/h vodene pare za svako sjediSte koje
je proizvodac¢ deklarirao.

Unutarnja povrSina vjetrobrana mora se ocistiti u skladu s
tockom 3.2.1. prije nego se vozilo uvede u klimatsku komoru.
Temperatura okoline tad se spuSta i stabilizira na — 3 + 1 °C.
Vozilo se iskljucuje i ¢uva na ispitnoj temperaturi najmanje 10 sati
prije pocetka ispitivanja. Medutim, to razdoblje od 10 sati moze se
skratiti ako je moguce potvrditi da su tekucina za hladenje motora i
mazivo vozila stabilizirani na definiranoj ispitnoj temperaturi.

Generator vodene pare postavlja se tako da su njegovi izlazni otvori u
srediSnjoj uzduznoj ravnini vozila u drugom redu sjedala u vozilu.
Obic¢no se postavlja iza prednjih sjedala. Ako to nije mogucée zbog
konstrukcije vozila, generator se postavlja ispred naslona, u polozaj
najblizi gore spomenutome.

Nakon §to generator radi pet minuta u vozilu, jedan ili dva promatraca
brzo ulaze u vozilo, pri ¢emu vrata kroz koja ulaze ne smiju ukupno
biti otvorena dulje od 8 sekundi, te sjedaju na prednja sjedista, nakon
Cega se proizvodnja generatora smanjuje za 70 +5 g/h za svakog
promatraca.

Jednu minutu nakon $to promatra¢i udu u vozilo glavni kontrolni
prekida¢ vozila moze se prebaciti u polozaj ukljueno i pokrenuti
svaki motor, vanjskim sredstvima ako je to nuzno. Ispitno razdoblje
pocinje ¢im se glavni kontrolni prekida¢ vozila prebaci u polozaj
ukljuceno.

Ako je u vozilo ugraden motor, mora raditi na brzini koja nije ve¢a od
50 % brzine koja odgovara njegovoj najvecoj snazi. Medutim, ako se
dokaze da to nije prakticno zbog posebnih strategija upravljanja moto-
rom, na primjer kad je rije¢ o hibridnim elektri¢nim vozilima, odre-
duje se realistiCan najgori scenarij. U tom se scenariju uzimaju u obzir
brzine motora te periodicni ili potpuni prestanak rada motora tijekom
uobicajenih voznih uvjeta na temperaturi okoline od — 1 °C. Ako
sustav moze ispuniti zahtjeve za odmagljivanje bez motora koji
radi, motor se uopée ne mora pokretati.

Komande sustava za odmagljivanje vozila podesavaju se prema prepo-
rukama proizvodaca vozila za ispitnu temperaturu.

Na pocetku ispitivanja svi akumulatori moraju biti potpuno napunjeni.
Medutim, visokonaponske baterije vozila s elektricnim pogonskim
sklopom moraju biti napunjene > 60 %.
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3.2.8.

4.2.

4.2.1.

Nakon ispitivanja uzorak odmagljene povrSine biljezi se i oznacava
kako bi se identificirala vidna podrucja A i B vjetrobrana.

Karakteristike generatora vodene pare

Generator vodene pare koji se koristi u ispitivanju mora imati sljedece
opc¢e karakteristike:

zapremnina spremnika za vodu od najmanje 2,25 litara;

gubitak topline u vrelistu od najvise 75 W na temperaturi okoline od
-3+1°C;

kapacitet ventilatora od 0,07 do 0,10 m’/min na statickom tlaku od
0,5 mbara;

Sest otvora za izlaz vodene pare na vrhu generatora rasporedenih duz
oboda s jednakim razmakom (vidjeti sliku 1.);

umjerenost na — 3 £ 1 °C za ocitanje za svakih 70 + 5 g/h izlaza do
najveée vrijednost od n puta taj broj, pri ¢emu je n najveci broj
sjedista koji je proizvodac deklarirao.

Slika 1.

Shema generatora vodene pare

Air and steam o o Air and steam

— Insulated container

Heating element

Navedeni dijelovi moraju ispuniti sljedece zahtjeve s obzirom na
dimenzije i materijale:

mlaznica:
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4.2.1.1.  dimenzije:

4.2.1.1.1. duljina 100 mm;

4.2.1.1.2. unutarnji promjer 15 mm;
4.2.1.2. materijal:

4.2.1.2.1. mjed;

4.2.2. komora za rasprsivanje:
4.2.2.1. dimenzije:

4.2.2.1.1. vanjski promjer cijevi 75 mm;
4.2.2.1.2. debljina stijenke 0,38 mm;
4.2.2.1.3. duljina 115 mm;

4.2.2.1.4. Sest ravnomjerno rasporedenih otvora promjera 6,3 mm, 25 mm iznad
dna komore za rasprsivanje;

4.2.2.2. materijal:

4.2.2.2.1. mjed.
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DIO 3.

CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACUJI (SUSTAV VOZILA)
Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/poviacenju (') homologacije tipa vozila s
obzirom na sustav za odmrzavanje i odmagljivanje vjetrobrana u skladu sa
zahtjevima iz Priloga VI. Uredbi (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upuci-
vanje na ovu Uredbu], kako je zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...
Broj certifikata o EU homologaciji:
Razlog prosirenjalodbijanja/povlacenja ():

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj. ...
1. Dodatne informacije

1.1. Kratak opis tipa vozila s obzirom na konstrukciju, dimenzije, oblik i upotri-
jebljene materijale:

1.2. Opis sustava za odmrzavanje i odmagljivanje:
1.3. Opis unutarnjeg rasporeda ili opreme koji bi mogli utjecati na ispitivanja:
1.4. Najveci broj sjedista:
1.5. Karakteristike vjetrobrana:
debljina sastavnih dijelova (mm):
1.6. Nazivni napon elektri¢ne instalacije (V):
2. Polozaj upravljaca: lijevo/desno (')

3. Pogonski motor: vanjski izvor paljenja/kompresijsko paljenje/elektricni/hi-
bridni elektriéni/... (1)

4. Ispitna temperatura za odmrzavanje: — 8 °C/— 18 °C (')

5. Napomene:

(") Izbrisati ako nije primjenjivo.
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PRILOG VIIL

VUCNE NAPRAVE

DIO 1.
Opisni dokument za EU homologaciju tipa vozila s obzirom na vuéne
naprave
PREDLOZAK
Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju motornih vozila s

obzirom na vu¢ne naprave

Sljede¢i se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi se
crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presa-
vijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.8.

2.11.5.

12.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

12.3.3.

Objasnjenja

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu 1. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-

taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.



02021R0535 — HR — 11.04.2024 — 001.001 — 65

1.2.1.

1.3.
1.3.1.

2.2.

DIO 2.

Tehnicke specifikacije

Tehnicki zahtjevi

Minimalni broj naprava

. Sva motorna vozila moraju imati ugradenu vu¢nu napravu na prednjem

dijelu.

. Vozila kategorije M;, kako je definirana u Prilogu 1. Uredbi (EU)

2018/858, osim vozila koja nisu prikladna ni za kakvu vucu, moraju
imati ugradenu vucnu napravu i na straznjem dijelu.

. Straznja vucna naprava moze se zamijeniti mehanickom vu¢nom spojni-

com, kako je utvrdeno u Pravilniku UN-a br. 55, ako su ispunjeni zahtjevi
iz tocke 1.2.1.1.2.
Opterecenje i stabilnost

Svaka vuéna naprava ugradena na vozilo mora moci izdrzati vuénu i
tlacnu staticku silu jednaku sili gravitacije na barem pola najvece tehnicki
dopustene mase opterecenog vozila.

Sposobnost vuce

Kako bi se omogucilo da se motorno vozilo u kvaru s prometnice odvuce
na vlastitim kota¢ima, mora ga biti moguce vudéi ili staviti u nacin za
vucu, s kljuCem vozila i bez upotrebe posebnih alata ili rastavljanja dije-
lova koji nisu konstruirani za tu svrhu, u skladu s postupkom koji je
proizvoda¢ naveo u uputama za upotrebu predmetnog motornog vozila.
Proizvoda¢ moze ogranicCiti uvjete vuce u uputama za korisnike u pogledu
najvece dopustene brzine i udaljenosti vuce kako bi se izbjeglo nepoprav-
ljivo oStecenje, no mora biti omogucena udaljenost vuce od barem 100 m
u manje od 10 minuta.

Kad je rije¢ o vozilima kategorije M; ili Ny ¢iji se kotaci izravno pokrecu
elektromotorima, proizvodac¢ u priru¢niku za upotrebu vozila mora navesti
upute potrebne da bi sluzbe za pomo¢ na cesti mogle ukloniti vozilo
posebnim alatima ako okretanje kotaca vozila tijekom vuée nije moguce.

Taj se zahtjev ne primjenjuje ako je motorno vozilo oStec¢eno u tolikoj
mjeri da vuéa na vlastitim kotac¢ima nije fizicki moguca ili bi bila opasna
ili ako se zbog tehnic¢kog kvara glavni kontrolni prekida¢ vozila ne moze
aktivirati.

Ispitni postupak

Svaka vucna naprava ugradena na vozilo ispituje se s ispitnim opterece-
njima za vuénu i tlacnu silu.

Ispitna opterecenja primjenjuju se u vodoravnom uzduznom smjeru u
odnosu na vozilo.
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DIO 3.

CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACUJI (SUSTAV VOZILA)
Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/poviacenju (') homologacije tipa vozila s
obzirom na vucne naprave u skladu sa zahtjevima iz Priloga VII. Uredbi (EU)
2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu Uredbu], kako je zadnje
izmijenjena Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:
Razlog prosirenjalodbijanja/povlacenja ():

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj...

1. Dodatne informacije

1.1. Kratak opis tipa vozila s obzirom na konstrukciju, dimenzije, oblik i upotri-
jebljene materijale:

1.2. Ukupni broj i mjesta vu¢nih naprava:

1.3. Nacin pri¢vrs¢enja na vozilo:

1.4. Najveca tehnicki dopustena masa opterecenog vozila (kg):

2. Prednje vuéne naprave: uklonjivo/neuklonjivo (') kukalusica/drugo (")
3. Straznje vuéne naprave: uklonjivo/neuklonjivo (') kukalusicaldrugo (")
4. Vozilo je/nije (') prikladno za vudu tereta.

5. Napomene:

(") Izbrisati ako nije primjenjivo.
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PRILOG VIII.

SUSTAVI ZA ZASTITU OD PRSKANJA ISPOD KOTACA
DIO 1
Odjeljak A

Opisni dokument za EU homologaciju tipa vozila s obzirom na sustave za
zaStitu od prskanja ispod kotaca

PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa vozila s
obzirom na sustave za zastitu od prskanja ispod kotaca

Sljede¢i se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi se
crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presa-
vijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.1.
2.6.
2.6.1.

2.8.

9.20.
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9.20.0.

9.20.1.

9.20.2.

9.20.3.

Objasnjenja

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu 1. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unosenjem relevantnih poda-

taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.
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Odjeljak B

Opisni dokument za EU homologaciju tipa zasebne tehnicke jedinice s
obzirom na sustave za zastitu od prskanja ispod kotaca

PREDLOZAK
Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa sustava za

zaStitu od prskanja ispod kotaca kao zasebne tehnicke jedinice

Sljede¢i se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi se
crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presa-
vijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

Ako sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice iz ovog opisnog
dokumenta imaju elektronicko upravljanje, moraju se dostaviti informacije o
radnim karakteristikama tog upravljanja.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

Objasnjenja

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu I. Proved-

bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-
taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-

losku.

DIO 2.
Tehnicke specifikacije

1. Za potrebe ovog Priloga primjenjuju se sljedece definicije:

1.1. ,blatobranska naprava” znaci kruti ili djelomi¢no kruti sastavni dio
namijenjen za zaustavljanje vode koju dizu gume u pokretu i njezino
usmjeravanje prema tlu koji moze biti u potpunosti ili djelomic¢no
integralni dio nadogradnje vozila ili drugih dijelova vozila, kao Sto je
donji dio teretne povrsine;

1.2. ,zavjesica” znaCi savitljivi sastavni dio postavljen vertikalno iza

kotac¢a na donjem dijelu Sasije ili teretne povrSine, ili na blatobran-
skoj napravi, koji smanjuje rizik da mali predmeti, posebno kamen-
Ci¢i, zbog guma polete s tla uvis ili u stranu prema drugim sudioni-
cima u cestovnom prometu;
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1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

2.2.

2.3.

separator vode i zraka” znali sastavni dio zaslona i/ili zavjesice
kroz koji moze prolaziti zrak tako da se pri tome smanjuje prskanje
raspriene vode;

,apsorber energije” znaCi sastavni dio blatobranske naprave i/ili
zaslona i/ili zavjesice koji apsorbira energiju mlaza vode i time
smanjuje prskanje rasprSenog mlaza vode;

,.vanjski zaslon” zna¢i sastavni dio smjeSten priblizno unutar verti-
kalne ravnine paralelne s uzduznom ravninom vozila koji moze biti
dio blatobranske naprave ili nadogradnje vozila;

Hupravljani kotaci” znaéi kotaci koje zakrece upravljacki sustav
vozila;

»samozakretna osovina” znaci osovina koja se zakrece oko sredi$nje
tocke tako da moze opisati vodoravni luk;

.samoupravljani kotaci” znaci kotaci koje ne zakre¢e upravljacka
naprava vozila, a koji se zbog trenja u dodiru s tlom mogu zakretati
za kut koji nije veéi od 20°;

,»podizna osovina” znac¢i osovina kako je definirana u tocki 1.34.
odjeljka A dijela 2. Priloga XIIL;

neoptere¢eno vozilo” znaci vozilo u voznom stanju kako je defini-
rano u tocki 1.3. odjeljka A dijela 2. Priloga XIIL.;

,»gazni sloj” znaci dio gume kako je definiran u stavku 2.8. Pravil-
nika UN-a br. 30 (') odnosno Pravilnika UN-a br. 54 (), ovisno o
slucaju.

Naprave za zastitu od prskanja ispod kotaca

Opce odredbe

Naprave za zastitu od prskanja ispod kotaca moraju biti konstruirane
tako da rade ispravno kad se koriste na uobicajen nacin na mokroj
cesti. Te naprave ne smiju imati nikakvu strukturnu ni proizvodnu
gresku Stetnu za njihovo ispravno funkcioniranje ili ponasanje.

Potrebna ispitivanja

Naprave za zastitu od prskanja ispod kotaca ispituju se relevantnim
ispitivanjima opisanima u to¢kama 3.1. i 3.2., ovisno o fizikalnom
principu rada, u kojima se moraju posti¢i rezultati zahtijevani u
tockama 3.1.5. odnosno 3.2.5.

Tehnickoj sluzbi odgovornoj za provodenje homologacijskih ispiti-
vanja moraju se dostaviti:

Cetiri uzorka, prva tri za ispitivanje i Cetvrti koji ¢e ispitni laboratorij
Cuvati za naknadne provjere. Ispitni laboratorij moze zatraziti
dodatne uzorke.

(") Pravilnik br. 30 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) —

Jedinstvene odredbe o homologaciji pneumatskih guma za motorna vozila i njihove
prikolice (SL L 307, 23.11.2011., str. 1.).

(?) Pravilnik br. 54 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — Jedin-
stvene odredbe o homologaciji pneumatskih guma za gospodarska vozila i njihove
prikolice (SL L 183, 11.7.2008., str. 41.).
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2.4.

2.5.

3.1

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.34.

3.14.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.4.4.

3.1.5.1.

Oznake

Svaki uzorak mora biti jasno i neizbrisivo oznacen trgovackim
imenom ili markom i oznakom tipa te na sebi imati prostor koji je
dovoljno velik za oznaku EU homologacije tipa sastavnog dijela.

Homologacijskoj se oznaci u skladu s dijelom 3. odjeljkom C dodaje
simbol ,,A” za uredaje koji rade na principu apsorpcije energije
odnosno simbol ,,S” za uredaje koji rade na principu separacije
zraka 1 vode.

Ispitni postupci
Naprave za zastitu od prskanja ispod kotaca ispituju se relevantnim
ispitivanjima opisanima u tockama 3.1. i 3.2., ovisno o fizikalnom

principu rada, u kojima se moraju dobiti rezultati zahtijevani u tim
odjeljcima (tocka 3.1.5. odnosno 3.2.5.).

Ispitivanja naprave za zastitu od prskanja ispod kotaca tipa
apsorbera energije

Nacela

Cilj je ovog ispitivanja kvantificirati sposobnost naprave da zadrzi
vodu kojom je se gada iz niza mlaznica. Ispitni sklop mora simulirati
uvjete u kojima naprava treba funkcionirati kad je ugradena u vozilo
s obzirom na koli¢inu i brzinu vode koju gazna povrsina guma dize s
tla.

Oprema

Za opis ispitnog sklopa vidjeti sliku 8. u Dodatku.

Ispitni uvjeti

Ispitivanje se provodi u zatvorenom prostoru bez kretanja zraka.

Temperatura okoline i ispitnih uzoraka mora biti 21 + 3 °C.

Mora se Koristiti deionizirana voda.

Ispitni uzorci moraju se navlaziti prije svakog ispitivanja.

Postupak

Uzorak opreme koju treba ispitati Sirine 500 + 0/— 5 mm i visine
750 mm pricvrS¢uje se za uspravnu plocu ispitne opreme, pri cemu
se pazi da je uzorak unutar oboda sabirne posude tako da nikakva
prepreka ne moze skrenuti mlaz vode ni prije ni poslije njegova
udara.

Protok mlaza podeSava se na 0,675 + 0,01 I/s nakon Cega se s
vodoravne udaljenosti od 500 + 2 mm uzorak Sprica s najmanje
90 1 i najvise 120 I (slika 8. u Dodatku).

Pusta se da se voda slije s uzorka u sabirnu posudu. Izra¢unava se
postotak dijeljenjem prikupljene vode s vodom mlaza.

Ispitivanje se provodi pet puta na uzorku u skladu s tockama 3.1.4.2.
i 3.1.4.3. IzraCunava se prosjecni postotak niza od pet ispitivanja.

Rezultati

Prosje¢ni postotak izracunan u tocki 3.1.4.4. mora biti najmanje
70 %.
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3.1.5.2.

3.1.5.3.

3.2.

3.2.1.

322

3.23.

3.23.1.

3.23.2.

3.2.33.

3234

3.2.4.

3.24.1.

3.2.42.

Ako u nizu od pet ispitivanja najvisi i najnizi postoci prikupljene
vode odstupaju od prosjecnog postotka za vise od 5 %, niz od pet
ispitivanja mora se ponovno provesti.

Ako u drugom nizu od pet ispitivanja najvisi i najnizi postoci priku-
pljene vode ponovo odstupaju od prosje¢nog postotka za vise od 5 %
i ako donja vrijednost ne ispunjava zahtjeve iz tocke 3.1.5.1., homo-
logacija tipa se odbija.

Mora se provjeriti utjece li uspravni polozaj naprave na dobivene
rezultate. Ako taj polozaj utjeCe na rezultate, postupak opisan u
tockama od 3.1.4.1. do 3.1.4.4. ponavlja se u polozajima u kojima
se postize najvisi i najnizi postotak prikupljene vode; primjenjuju se
zahtjevi iz tocke 3.1.5.2.

Za dobivanje prosje¢nog postotka uzima se srednja vrijednost pojedi-
nacnih rezultata. Taj prosje¢ni postotak mora biti najmanje 70 %.

Ispitivanje naprave tipa separatora vode i zraka

Nacela

Ovo ispitivanje sluzi za utvrdivanje djelotvornosti poroznog materijal
namijenjenog za zadrzavanje vode kojom je poprskan iz tlacne
prskalice smjese vode i zraka.

Oprema koja se koristi za ispitivanje mora simulirati uvjete kojima
¢e materijal biti izlozen kad je ugraden u vozilo s obzirom na koli-
¢inu i brzinu vode koju gume dizu s tla.

Oprema

Za opis ispitnog sklopa vidjeti sliku 9. u Dodatku.

Ispitni uvjeti

Ispitivanje se provodi u zatvorenom prostoru bez kretanja zraka.

Temperatura okoline i ispitnih uzoraka mora biti 21 (£3) °C.

Mora se Koristiti deionizirana voda.

Ispitni uzorci moraju se navlaziti prije svakog ispitivanja.

Postupak

U ispitni sklop pri¢vr§¢uje se uzorak dimenzija 305 x 100 mm u
vertikalnom polozaju. Provjerava se da izmedu uzorka i gornje
zakrivljene ploce nema prostora i da je plitica na svojem mjestu.
Spremnik prskalice puni se s 1 + 0,005 1 vode i postavlja kao na
shemi.

Prskalica se podesava na sljedec¢i nacin:

(a) tlak (na prskalici): 5 bara + 10 %/~ 0 %;

(b) protok: 1 I/min £+ 5 sekundi;

(c) prskanje: kruzno, promjera 50 £ 5 mm na udaljenosti od 200 + 5
mm od uzorka, promjer mlaznice 5 mm + 0,1 mm.
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3.2.43.

3.2.44.

3.2.5.

3.2.5.1.

3252,

3.2.53.

4.1.

4.2.

4.3.

Prskanje traje dok ne prestane izlaziti vodena magla pa se biljezi
trajanje prskanja. Ceka se 60 sekundi da se voda slije s uzorka u
pliticu pa se mjeri koli¢ina prikupljene vode. Mjeri se koli¢ina vode
preostale u spremniku prskalice. Izracunava se postotak dijeljenjem
zapremnine prikupljene vode sa zapremninom prskane vode.

Ispitivanje se provodi pet puta pa se izraCunava prosjecni postotak
prikupljene zapremnine. Prije svakog ispitivanja provjerava se da su
posuda, spremnik prskalice i mjerna posuda suhi.

Rezultati

Prosje¢ni postotak izraunan u tocki 3.2.4.4. mora biti najmanje
85 %.

Ako u nizu od pet ispitivanja najvisi i najnizi postoci prikupljene
vode odstupaju od prosjecnog postotka za vise od 5 %, niz od pet
ispitivanja mora se ponovno provesti. Ako u drugom nizu od pet
ispitivanja najvisi i najnizi postoci prikupljene vode ponovo odstu-
paju od prosjec¢nog postotka za vise od 5 % i ako donja vrijednost ne
ispunjava zahtjeve iz tocke 3.2.5.1., homologacija tipa se odbija.

Ako vertikalni polozaj naprave utjee na rezultate, postupak opisan u
tockama od 3.2.4.1. do tocke 3.2.4.4. ponavlja se u polozajima u
kojima se postigne najvisi i najnizi postotak prikupljene vode;
primjenjuju se zahtjevi iz tocke 3.2.5.2.

Zahtjev iz tocke 3.2.5.1. primjenjuje se radi dobivanja ishoda svakog
ispitivanja.

Zahtjevi za homologaciju tipa vozila s obzirom na njihove sustave za
zastitu od prskanja ispod kotaca

Vozila kategorije O i N, osim terenskih vozila kako su definirana u
Prilogu I. Uredbi (EU) 2018/858, moraju biti izradena s ili oprem-
ljena sustavima za zaStitu od prskanja ispod kotaca tako da ispunja-
vaju zahtjeve iz ovog Priloga. Kad je rije¢ o vozilima sa Sasijom/
kabinom, ovi se zahtjevi primjenjuju samo na kotace koje prekriva
kabina.

Na vozila kategorija Ny, N, s najve¢om dopustenom masom optere-
¢enog vozila koja nije veca od 7,5 tona, O; i O, mogu se primje-
njivati zahtjevi iz dijela 2. Priloga V. utvrdeni za vozila kategorije
M; umjesto zahtjeva iz ovog Priloga, prema odluci proizvodaca. U
tom slucaju u opisnom dokumentu moraju biti svi podaci bitni za
blatobran, kako je utvrdeno u dijelu 1. Priloga V.

Zahtjevi iz ovog Priloga koji se odnose na naprave za zaStitu od
prskanja ispod kotaca, kako su definirane u ¢lanku 2. stavku 19.,
nisu obvezni za vozila kategorija N, O; 1 O, s najve¢om dopustenom
masom opterecenog vozila koja nije veéa od 7,5 tona, vozila sa
Sasijom/kabinom, vozila bez nadogradnje ili vozila Cija namjena
nije kompatibilna s postojanjem naprave za zaStitu od prskanja
ispod kotaca. Medutim, ako su takve naprave ugradene u ta vozila,
one moraju ispunjavati zahtjeve iz ove Uredbe.

Tehnickoj sluzbi odgovornoj za provodenje homologacijskih ispiti-
vanja mora se dostaviti vozilo reprezentativno za tip vozila koje
treba homologirati s ugradenim sustavom za zaStitu od prskanja
ispod kotaca.
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4.4.

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

Op¢i zahtjevi

Osovine

Podizne osovine

Ako vozilo ima najmanje jednu podiznu osovinu, sustav za zastitu
od prskanja ispod kotaa mora sluziti za sve kotace kad je osovina
spusStena i samo za kotaCe koji su u dodiru s tlom kad je osovina
podignuta.

Samozakretne osovine

Za potrebe ove Uredbe samozakretna osovina tipa ,upravljane
osovine” smatra se da je osovina s upravljanim kotatima te se
tako postupa s njom.

Ako vozilo ima samozakretnu osovinu, sustav za zastitu od prskanja
ispod kotaca mora ispunjavati uvjete koji se primjenjuju na neuprav-
ljane kotace ako je postavljen na dio koji se ne zakrece. Ako nije
postavljen na taj dio, mora ispunjavati uvjete koji se primjenjuju na
upravljane kotace.

Mjesto vanjskog zaslona

Razmak ,¢’ izmedu uzduzne ravnine tangencijalne s vanjskom
stijenkom gume, ne uzimajuc¢i u obzir izbocCenja na gumi u blizini
tla, i unutarnjeg ruba zaslona ne smije biti ve¢i od 100 mm (Slike 1.a
i 1.b u Dodatku).

Stanje vozila

Kad se provjerava sukladnost sa zahtjevima iz ove Uredbe, vozilo
mora biti neoptereceno, svi njegovi kotac¢i usmjereni ravno naprijed i
gume napuhane na uobicajeni tlak.

Kad je rije¢ o poluprikolicama, teretne povrSine moraju biti vodo-
ravne i gume napuhane na uobicajeni tlak.

Sustavi za zaStitu od prskanja ispod kotaca

Sustav za zastitu od prskanja ispod kotaca mora biti u skladu sa
specifikacijama iz tocke 4.8. ili 4.10.

Sustav za zastitu od prskanja ispod kotaca za neupravljane ili samou-
pravljane kotace koji su prekriveni podnicom nadogradnje ili donjim
dijelom nosive povrSine mora biti u skladu ili sa specifikacijama iz
tocke 4.8. ili 4.10. ili sa specifikacijama iz tocke 4.9.

Posebni zahtjevi

Zahtjevi koji se odnose na sustave za zastitu od prskanja ispod
kotata s apsorpcijom energije za osovine s upravljanim ili
samoupravljivim ili neupravljanim kota¢ima.

Blatobranske naprave

Blatobranske naprave moraju prekrivati podrucje neposredno iznad,
ispred i iza guma na sljedeé¢i nacin:

(a) ako je rije¢ o jednoj ili viSestrukoj osovini, prednji rub (C)
produljuje se prema naprijed dok ne dode do pravca O-Z pri
¢emu kut 0 (theta) ne smije biti od 45° iznad vodoravne ravnine.
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4.8.1.2.

4.8.1.3.

4.8.2.

48.2.1.

Krajnji straznji rub (slika 2. Dodatka) produljuje se prema dolje
tako da ne bude za vise od 100 mm iznad vodoravnog pravca
koji prolazi kroz srediste kotaca;

(b) ako je rije¢ o vise osovina, kut 6 odnosi se samo na krajnju
prednju osovinu i zahtjev koji se odnosi na visinu krajnjeg straz-
njeg ruba primjenjuje se samo na krajnju straznju osovinu,

(c) ukupna Sirina blatobranske naprave ,,q” (slika l.a u Dodatku)
mora biti dovoljna da barem prekrije Sirinu gume ,,b” ili cijelu
Sirinu dviju guma ,,t” u sluc¢aju dvostrukih kotaca, pri cemu se u
obzir uzimaju najvece veli¢ine jedinice guma/kota¢ prema proiz-
vodacevim specifikacijama. Dimenzije ,b” 1 ,t” mjere se na
visini glavine, pri ¢emu se ne uzimaju u obzir oznake, ukrasi,
zastitne trake ni rebra na stijenkama gume.

Prednja strana straznjeg dijela blatobranske naprave mora biti oprem-
ljena napravom za zastitu od prskanja ispod kotaca u skladu sa
specifikacijama iz tocke 3.1. Taj materijal mora prekrivati unutra-
$njost blatobranske naprave do visine odredene pravcem koji prolazi
kroz srediste kotaca i zatvara kut od najmanje 30° s vodoravnom
ravninom (slika 3. u Dodatku).

Ako su blatobranske naprave sastavljene od nekoliko sastavnih dije-
lova, nakon ugradnje u tim dijelovima ne smije biti nikakvog otvora
koji bi omogucio prskanje dok se vozilo krece. Smatra se da je taj
zahtjev ispunjen ako bilo koji mlaz koji radijalno polazi od sredista
kotaca duz cijele Sirine gazne povrSine gume i unutar raspona prekri-
venog blatobranskom napravom uvijek udari u dio sustava za zastitu
od prskanja ispod kotaca, neovisno o tome je li vozilo optereceno.

Vanjski zasloni

Ako je rije¢ o pojedinacnim osovinama, donji rub vanjskog zaslona
ne smije biti smjeSten izvan sljede¢ih udaljenosti i polumjera,
mjereno od sredista kotaca, osim na najnizim tockama na kojima
moze biti zaobljen (slika 2. u Dodatku).

Zralni ovjes:

(a) osovine s upravljanim kota¢ima ili samouprav- Ry <1I5R
ljivim kotad¢ima: od prednjeg ruba (prema pred-
njem dijelu vozila) (tip C)
—do straznjeg ruba (prema straznjem dijelu
vozila) (tip A)

(b) osovine s neupravljanim kotacima:

—od prednjeg ruba (tip C) R. < 125 R
—do straznjeg ruba (tip A) Vo

Mehanicki ovjes:

(a) op¢i slucaj: } Rv < 1,8 R

(b) neupravljani kotaci za vozila s najve¢om tehnic¢ki dopustenom masom optere-
¢enog vozila vecom od 7,5t } Rv < 1,5 R

pri ¢emu je R polumjer gume ugradene na vozilo, a Rv udaljenost,
izrazena kao polumjer, na kojoj se nalazi donji rub vanjskog zaslona.
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4.82.2.

4.8.223.

4.8.2.4.

4.8.2.5.

4.8.2.6.

4.8.3.

4.83.1.

4.83.2.

4.8.33.

Ako je rije¢ o visestrukim osovinama, zahtjevi iz tocke 4.8.2.1. ne
primjenjuju se izmedu vertikalnih poprec¢nih ravnina koje prolaze
kroz sredi$te prve i zadnje osovine gdje vanjski zaslon moze biti
ravan radi kontinuiteta sustava za zaStitu od prskanja ispod kotaca
(Slika 4. u Dodatku.).

Razmak izmedu krajnje gornje i krajnje donje tocke sustava za
zastitu od prskanja ispod kotaca (blatobranska naprava i vanjski
zaslon) izmjeren u bilo kojem popre¢nom presjeku okomitom na
blatobran (vidjeti slike 1.b i 2. u Dodatku) mora biti najmanje 45
mm na svim to¢kama iza vertikalnog pravca kroz srediste kotaca,
odnosno prvog kotaca u slucaju viSestrukih osovina. Ta se veli¢ina
moze postupno smanjivati ispred tog vertikalnog pravca.

Na vanjskim zaslonima ni izmedu vanjskih zaslona i ostalih dijelova
blatobranske naprave ne smije biti nikakvih otvora kroz koje bi
moglo prskati kad se vozilo krece.

Zahtjevi iz tocaka 4.8.2.3. 1 4.8.2.4. ne moraju biti lokalno ispunjeni
ako je zaslon sastavljen od razli¢itth pomicnih elemenata.

Vuéna vozila za poluprikolice s niskom Sasijom, konkretno vozila
¢ija visina vucnog svornjaka (kako je definirano u tocki 6.20. norme
ISO 612:1978) nije veca od 1 100 mm, mogu biti konstruirana na
takav nacin da budu izuzeta od zahtjeva iz tocaka 4.8.1.1. podtocke
(a), 4.8.1.3. 1 4.8.2.4. U tom slucaju blatobranske naprave i zasloni
ne smiju prekrivati podruéje neposredno iznad guma straznjih
osovina kad su ta vu¢na vozila spojena s poluprikolicom kako bi
se sprijecilo uniStavanje sustava za zastitu od prskanja ispod kotaca.
Medutim, blatobranske naprave i zasloni tih vozila moraju ispunja-
vati zahtjeve iz tocaka 4.8.1.1. podtocke (a), 4.8.1.3. i 4.8.2.4. u
podrugjima vise od 60° od vertikalnog pravca kroz srediSte kotaca
ispred i iza tih guma.

Vozila iz prvog odlomka stoga moraju biti konstruirana tako da su
zahtjevi iz prvog odlomka ispunjeni kad se koriste bez poluprikolice.

Radi ispunjavanja zahtjeva iz prvog odlomka blatobranske naprave i
zasloni mogu imati uklonjiv dio.

Zavjesice

Sirina zavjesice mora ispunjavati zahtjev za ,.q” iz tocke 4.8.1.1.
podtocke (c), osim za dijelove zavjesice unutar blatobranske naprave.
U tim slucajevima taj dio zavjesice mora biti barem Sirok kao Sirina
gazne povrSine gume.

Sirina dijela zavjesica ispod blatobranske naprave mora ispunjavati
uvjete iz prvog odlomka s dopustenim odstupanjem od = 10 mm sa
svake strane.

Polozaj zavjesice nacelno je uspravan.

Najveca visina donjeg ruba ne smije biti veca od 200 mm (slika 3. u
Dodatku).

Ta se visina povecava na 300 mm za zadnju osovinu ako radijalna
udaljenost donjeg ruba vanjskog zaslona Rv nije ve¢a od dimenzija
polumjera guma ugradenih na kota¢ima na toj osovini.
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4.8.3.4.

4.8.3.5.

4.8.3.6.

4.8.3.7.

4.8.3.8.

4.8.3.9.

4.9.

49.1.

4.9.1.1.

49.1.2.

4.9.2.

49.2.1.

49.22.

Najveca visina donjeg ruba zavjesica u odnosu na tlo moze se povi-
siti na 300 mm ako proizvoda¢ to smatra tehnicki prikladnim s
obzirom na karakteristike ovjesa.

Zavjesica ne smije biti viSe od 300 mm udaljena od krajnjeg straz-
njeg ruba gume, mjereno vodoravno.

Ako je rije¢ o visestrukim osovinama s razmakom ,,d” izmedu guma
na susjednim osovinama manjim od 250 mm, samo na straznje
kotae moraju biti ugradene zavjesice. Zavjesica se mora nalaziti
iza svakog kotaca ako razmak ,,d” izmedu guma na susjednim osovi-
nama nije manji od 250 mm (slika 4. u Dodatku).

Zavjesice se ne smiju otkloniti za vise od 100 mm prema straznjem
dijelu kad se iz to¢ke smjestene 50 mm iznad donjeg ruba zavjesica
na njih primijeni sila od 3 N po 100 mm Sirine zavjesice.

Cijela prednja povrSina dijela zavjesice s minimalnim propisanim
dimenzije mora biti opremljena napravom za zastitu od prskanja
ispod kotaca u skladu sa specifikacijama iz tocke 3.1.

Izmedu donjeg straznjeg ruba blatobranske naprave i zavjesice ne
smije biti nikakvih otvora kroz koje bi moglo prskati.

Ako je naprava za zaStitu od prskanja ispod kotada u skladu sa
specifikacijama koje se odnose na zavjesice iz tocke 4.8.3.,
dodatna zavjesica nije obvezna.

Zahtjevi za sustave za zastitu od prskanja ispod kotaca oprem-
ljene napravama za zaStitu od prskanja ispod kotaca s apsorp-
cijom energije za odredene osovine s neupravljanim ili samou-
pravljivim kota¢ima (vidjeti tocku 5.2.)

Blatobranske naprave

Blatobranske naprave moraju prekrivati podrucje neposredno iznad
guma. Njihovi krajnji prednji i straznji dijelovi moraju se protezati
barem do vodoravne ravnine tangencijalne s gornji rubom guma
(slika 5. u Dodatku). Medutim, krajnji straznji dio moze se zamijeniti
zavjesicom, u kom se slucaju ona mora protezati do gornjeg dijela
blatobranske naprave (ili ekvivalentnog sastavnog dijela).

Na cijelu unutarnju povrsinu straznjeg dijela blatobranske naprave
mora biti ugradena naprava za zastitu od prskanja ispod kotaca koja
ispunjava zahtjeve iz tocke 3.1.

Vanjski zasloni

Ako je rije¢ o pojedinacnim ili viSestrukim osovinama s razmakom
izmedu susjednih guma koji nije manji od 250 mm, vanjski zaslon
mora prekrivati povr$inu od donjeg do gornjeg dijela blatobranske
naprave sve do pravca koji tvori tangenta gornjeg ruba guma i koji
se nalazi izmedu vertikalne ravnine koju tvori tangenta do prednjeg
dijela gume i blatobranske naprave ili zavjesice iza kotaca (slika 5.b
u Dodatku).

Ako je rijeC o viSestrukim osovinama, vanjski zaslon mora biti smje-
Sten uz svaki kotac.

Izmedu vanjskih zaslona i unutarnjih dijelova blatobranske naprave
ne smije biti nikakvih otvora kroz koje bi moglo prskati.
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4.9.23.

49.24.

4.9.3.

4.10.

4.10.1.

4.10.1.1.

4.10.1.2.

4.10.1.3.

4.10.2.

4.10.2.1.

4.10.2.2.

Ako zavjesice nisu ugradene iza svakog kotaca (vidjeti tocku
4.8.3.5.), ne smije biti prekida u vanjskom zaslonu od vanjskog
ruba zavjesica do vertikalne ravnine tangencijalne s najudaljenijom
to¢kom na prednjem dijelu gume (slika 5.a u Dodatku) prve osovine.

Na cijeloj unutarnjoj povrsini vanjskog zaslona, ¢ija visina ne smije
biti manja od 100 mm, mora biti ugradena naprava za zastitu od
prskanja ispod kotaca s apsorpcijom energije koja ispunjava zahtjeve
iz tocke 3.1.

Te se zavjesice moraju protezati do donjeg dijela blatobranske
naprave i biti u skladu s toc¢kama od 4.8.3.1. do 4.8.3.9.

Zahtjevi koji se odnose na sustave za zaStitu od prskanja ispod
kota¢a s ugradenom napravom za za$titu od prskanja ispod
kotaca sa separacijom vode i zraka za osovine s upravljanim i
neupravljanim kota¢ima

Blatobranske naprave

Blatobranske naprave moraju ispunjavati zahtjeve iz toc¢ke 4.8.1.1.
podtocke (c).

Blatobranske naprave za pojedinacéne ili viSestruke osovine s
razmakom izmedu guma na susjednim osovinama veéim od
300 mm moraju takoder ispunjavati zahtjeve iz tocke 4.8.1.1.
podtocke (a).

Blatobranske naprave za viSestruke osovine s razmakom izmedu
guma na susjednim osovinama koji nije ve¢i od 300 mm moraju
takoder biti sukladne s modelom prikazanim na slici 7.

Vanjski zasloni

Donji rubovi vanjskih zaslona moraju biti opremljeni napravom za
zaStitu od prskanja ispod kotada sa separacijom vode i zraka koja
ispunjava zahtjeve iz Priloga.

Ako je rije¢ o pojedina¢nim ili viSestrukim osovinama s razmakom
izmedu guma na susjednim osovinama ve¢im od 300 mm, donji rub
naprave za zaStitu od prskanja ispod kotaca, ugradene na vanjski
zaslon mora biti sljede¢ih najveéih dimenzija i polumjera pocevsi
od sredista kotaca (slike 6. i 7. u Dodatku):

(a) osovine s upravljanim kotacima ili
samoupravljivim kota¢ima: od pred-
njeg ruba (prema prednjem dijelu
vozila) (tip C na 30°) do straznjeg
ruba (prema straznjem dijelu vozila)
(tip A na 100 mm)

R, < 1,05 R

(b) osovine s neupravljanim kotacima:
od prednjeg ruba (tip C na 20°) do R,
straznjeg ruba (tip A na 100 mm)

IA

1,00 R

pri ¢emu je:

R

polumjer gume ugradene na vozilo

R, = radijalna udaljenost od najnizeg ruba vanjskog zaslona do
sredista kotaca
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4.10.2.3.

4.10.2.4.

4.10.2.5.

4.10.3.

4.10.3.1.

4.10.3.2.

4.10.3.2.1.

4.10.3.2.2.

4.10.3.2.3.

4.10.3.3.

4.11.

Ako je rije¢ o viSestrukim osovinama s razmakom izmedu guma na
susjednim osovinama koji nije ve¢i od 300 mm, vanjski zasloni u
prostoru izmedu osovina moraju imati oblik u skladu sa zahtjevima
iz tocke 4.10.1.3. te se protezati prema dolje tako da ne budu vise od
100 mm iznad vodoravnog pravca kroz srediSta kotaca (slika 7. u
Dodatku).

Dubina vanjskog zaslona mora se protezati najmanje 45 mm na svim
tockama iza vertikalnog pravca kroz srediSte kotaca. Ta se dubina
moze postupno smanjivati ispred tog vertikalnog pravca.

U vanjskim zaslonima i izmedu vanjskih zaslona i blatobranskih
naprava ne smije biti nikakvih otvora kroz koje bi moglo prskati.

Zavjesice
Zavjesice moraju ispunjavati jedan od sljede¢ih skupova zahtjeva:
(a) zahtjeve iz tocke 4.8.3. (Slika 3. u Dodatku);

(b) zahtjeve iz tocaka 4.8.3.1., 4.8.3.2., 4.8.3.5., 4.8.3.8. 1 4.10.3.2.
(Slika 6. u Dodatku.).

Oprema za zastitu od prskanja ispod kotaca u skladu sa specifikaci-
jama iz tocke 4. Dodatka mora biti ugradena na zavjesice iz tocke
4.10.3.1. podtocke (b) barem duz cijelog ruba.

Donji rub naprave za zaStitu od prskanja ispod kotaca ne smije biti
vise od 200 mm iznad tla. Najveca visina donjeg ruba zavjesica u
odnosu na tlo moze se povisiti na 300 mm ako proizvodac to smatra
tehni¢ki prikladnim s obzirom na karakteristike ovjesa.

Naprava za zaStitu od prskanja ispod kotaca mora biti duboka
najmanje 100 mm.

Osim donjeg dijela, koji ukljuCuje napravu za zastitu od prskanja
ispod kotaca, zavjesica se, kako je propisana u tocki 4.10.3.1.
podtocki (b), ne smije otkloniti za vise od 100 mm prema straznjem
dijelu kad se iz toc¢ke smjestene 50 mm iznad donjeg ruba zavjesica
na nju primijeni sila od 3 N po 100 mm S$irine zavjesice, mjereno u
sjeciStu zavjesice i naprave za zaStitu od prskanja ispod kotaca u
njenom radnom polozaju.

Zavjesica ne smije biti viSe od 200 mm udaljena od krajnjeg straz-
njeg ruba gume, mjereno vodoravno.

Ako je rije¢ o viSestrukim osovinama, nije nuzno da sustav za zastitu
od prskanja ispod kotaca jedne osovine, osim krajnje straznje,
prekriva cijelu Sirinu gazne povrSine gume u slucaju kad lokalno
postoji moguénost od negativnog medusobnog utjecanja sustava za
zastitu od prskanja ispod kotaca i strukture osovine ili ovjesa ili
podvozja.
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Dodatak

Slike

Slika 1.a

Sirina (q) blatobranske naprave (a) i poloZaj zaslona (j)

a

Y q(6.1.1.0) /
I N /

.

ol ———————— —
e —

L4

Napomena: Slike upucuju na tocku 4.8.1.1. podtocku (c) dijela 2. ovog Priloga.
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Slika 1.b

Primjer mjerenja vanjskog za

slona

Slika 2.

Dimenzije blatobranske naprave i vanjskog zaslona

45 mm min (4.8.2.3.)

(4.8.2.)

Zy i
\\‘/ -_I
C '~ !
\
©(4.8.1.1) l ;
~
A 100 mm max
. . ! e _(4811.a)
‘ |
]
[
|
i
i
Napomena:

1. Navedene slike odnose se na tocke 4.8.2., 4.8.2.3
podtocku (a) dijela 2. ovog Priloga.

2. T: veli¢ina blatobranske naprave

.14.8.1.1. i tocku 4.8.1.1.
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Slika 3.

PoloZaj blatobranske naprave i zavjesica

(4.8.1.2)

200/ 300 mm max
(4.8.3.3)

300 mm max (4.8.3.4.)

Napomena: Navedene slike odnose se na tocke 4.8.1.2., 4.8.3.1 4.8.3.3. dijela 2.
ovog Priloga.

Slika 4.

Shema sklopa sustava za zaStitu od prskanja ispod kotaca (blatobranska
naprava, zavjesica, vanjski zaslon) koji ukljucuje naprave za zastitu od
prskanja ispod kotaca (apsorbere energije) za viSestruke osovine

~= 45 mm min (4.8.2.2.

—

=
s —_
: N

«

-+

R, ~ «

- _R—A v

- =

= _ b

wr

S

= rain flap (4.8.3.5.) ifd > 250 mm
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Slika 5.

Shema sklopa sustava za zaStitu od prskanja ispod kotaca koji ukljucuje naprave za zastitu
od prskanja ispod kotata (apsorbere energije) za osovine s neupravljanim ili
samoupravljivim kota¢ima

(tocke 4.7.2. 1 4.9. dijela 2. ovog Priloga)

200 mm max.
steel 300 mm max.

(a) Visestruke osovine s razmakom izmedu guma manjim od 250 mm

energy-absorption spray-suppression device
(4.8.3.7.,4.9.1.2.,49.24.)

rain flap
_._(493)

1 TAN mnene i

ﬁQOOmmmax

- - JOSC «—steel 300 mm max.

i
'
i
]
i
]
)
'
]
'
)
L]

(b) Pojedinac¢ne osovine s razmakom izmedu guma koji nije manji od 250 mm
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Slika 6.

Shema sklopa sustava za zaStitu od prskanja ispod kotaca koji ukljucuje naprave za zastitu
od prskanja ispod kotaca sa separatorima vode i zraka za osovine s upravljanim,
samoupravljivim ili neupravljanim kotacima

'

¥ \
/ 45 mm min. 4.1024) \
(4102.1) \

!/
_/ L.2 £200 / 300 mm max.
——t 00 mm max.
(4.103.2)

Napomena:

1. Slike upuéuju na odgovarajuce tocke dijela 2. ovog Priloga.

2. T: veli¢ina blatobranske naprave

Slika 7.

Shema sklopa sustava za zaStitu od prskanja ispod kotaca koji ukljucuje naprave za zastitu
od prskanja ispod kotaca (blatobranska naprava, zavjesica, vanjski zaslon) za viSestruke
osovine s razmakom izmedu guma koji nije veéi od 300 mm

»
/ 45 mm min_ (4.102.4) 45 mm min_ (4.102.4)
/ (4.102.1) \ = \ _4.1021)
R Ry \
. (4.103.1)

(4.1033) d <300 mm

d > 250 mm; rain flap required
Napomena:

1. Slike upuéuju na odgovarajuce tocke dijela 2. ovog Priloga.

2. T: veli¢ina blatobranske naprave
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Slika 8.
Sklop za ispitivanje naprava za zaStitu od prskanja ispod kotaca s apsorpcijom energije

(tocka 3.1.2. dijela 2. ovog Priloga)

|-._ S00+-2

v Bn
rf_"” i 200 220 mig,,
e R ==
= A ==
"-'B_'._'.'. +.1 :"_.:b_.'_._.*_i ______ o A
> 2\ I

Napomena:

A

dotok vode iz pumpe
B = tok prema sabirnoj posudi

C = posuda unutarnjih dimenzija 500 + 5/~ 0 mm duljine i 75 + 2/~ 0 mm
Sirine

D = cijev od nehrdaju¢eg Celika vanjskog promjera 54 mm, debljine stijenke
1,2 £ 0,12 mm, hrapavosti (Ra) unutarnje i vanjske povrsine izmedu 0,4 i

0,8 um

E = 12 okruglih rupa radijalno izbuSenih s ravnim rubom bez srha; promjer je
rupa, mjeren na unutarnjoj i na vanjskoj strani cijevi, 1,68 + 0,010/~ 0 mm

F = ispitni uzorak Sirine 500 + 0/~ 5 mm
G = kruta ravna ploca

Sve linearne dimenzije prikazane su u milimetrima.
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Slika 9.
Sklop za ispitivanje naprava za zaStitu od prskanja ispod kota¢a sa separatorom vode i zraka

(tocka 3.2.2. dijela 2. ovog Priloga)

!
¥
45 mm a
T V é é pulverizer
50+/-5 ran
200 +/-5 mm
1 +/- 0,005

litre

collector
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DIO 3.
Odjeljak A
CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACIJI (SUSTAV VOZILA)

Izjava o dodjelilprosirenjulodbijanju/poviacenju () homologacije tipa vozila s
obzirom na sustav za zaStitu od prskanja ispod kotaca u skladu sa zahtjevima iz
Priloga VIII. Uredbi (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu
Uredbu], kako je zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...
Broj certifikata o EU homologaciji:
Razlog prosirenjalodbijanjalpoviacenja (1):

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna
certifikatu o EU homologaciji broj ...
1. Dodatne informacije

1.1. Karakteristike naprave za zastitu od prskanja ispod kotaca (tip, sazet opis,
trgovacka marka ili ime, homologacijski brojevi sastavnog dijela):

5. Napomene (ako ih ima):

(1%) Izbrisati ako nije primjenjivo.
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Odjeljak B

CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACIJI (ZASEBNA TEHNICKA
JEDINICA)

Izjava o dodjelilprosirenjulodbijanjulpoviacenju (*) homologacije tipa sustava za
zastitu od prskanja ispod kotaca kao zasebne tehnicke jedinice u skladu sa
zahtjevima iz Priloga VIIL. Uredbi (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upuci-
vanje na ovu Uredbu], kako je zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:

Razlog prosirenjalodbijanja/poviacenja (%):

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska C iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska C iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj ...
1. Dodatne informacije
1.1. Princip rada naprave: apsorpcija energije/separator vode i zraka®:

1.2. Karakteristike naprava za zastitu od prskanja ispod kotaca (sazet opis,
trgovacka marka ili ime, brojevi):

5. Napomene (ako ih ima):

(?) Izbrisati ako nije primjenjivo.
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Odjeljak C

OZNAKA EU HOMOLOGACIJE TIPA SUSTAVA ZA ZASTITU OD
PRSKANJA ISPOD KOTACA KAO ZASEBNE TEHNICKE JEDINICE

1. Oznaka EU homologacije tipa za zasebne tehnicke jedinice iz ¢lanka 38.
stavka 2. Uredbe (EU) 2018/858 sastoji se od:

1.1. pravokutnika oko malog slova ,,e” iza kojeg slijedi razlikovni broj drzave
Clanice koja je dodijelila EU homologaciju za sastavni dio ili zasebnu
tehnic¢ku jedinicu u skladu sa sljede¢im:

1 za Njemacku 19 za Rumunjsku

2 za Francusku 20 za Poljsku

3 za Italiju 21 za Portugal

4 za Nizozemsku 23 za Grcku

5 za Svedsku 24 za Irsku

6 za Belgiju 25 za Hrvatsku

7 za Madarsku 26 za Sloveniju

8 za Cesku 27 za Slovacku

9 za Spanjolsku 29 za Estoniju
32 za Latviju

12 za Austriju 34 za Bugarsku

13 za Luksemburg 36 za Litvu

17 za Finsku 49 za Cipar

18 za Dansku 50 za Maltu

1.2. u blizini pravokutnika, dvije znamenke koje oznacavaju niz izmjena sa
zahtjevima koje ta zasebna tehnicka jedinica ispunjava, trenutacno ,,00”,
iza kojih slijede razmak i peteroznamenkasti broj iz tocke 2.4. Priloga
IV. Uredbi (EU) 2018/858.

2. Oznaka EU homologacije tipa zasebne tehni¢ke jedinice postavlja se na
napravu za zaStitu od prskanja ispod kotaca tako da bude neizbrisiva i
jasno Citljiva ¢ak i ako je naprava ugradena na vozilo.

3. Primjer oznake EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice prikazan je
na slici 1.
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Slika 1.

Primjer oznake EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice

A
@4 =
00 00406 -

Objasnjenje

Legenda Ovu EU homologaciju tipa zasebne tehnicke jedinice izdala je Nizo-
zemska pod brojem 00406. Prve dvije znamenke, 00, oznacavaju da je
zasebna tehnicka jedinica homologirana na temelju ove Uredbe.
Simbol ,,A” oznacava da se radi o tipu naprave s apsorpcijom energije.
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PRILOG IX.
INDIKATORI PROMJENE STUPNJA PRIJENOSA

DIO 1.

Opisni dokument za EU homologaciju tipa motornih vozila s obzirom na
indikatore promjene stupnja prijenosa

PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa vozila s
obzirom na indikatore promjene stupnja prijenosa

Sljede¢i se podaci, ako je to primjenjivo, moraju dostaviti u tri primjerka
zajedno sa sadrzajem. Svi se crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom
mjerilu na formatu A4 ili presavijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni.
Fotografije, ako ih ima, moraju biti dovoljno detaljne.

Podaci iz to¢aka 0., 3. i 4. Dodatka 3. Prilogu I. Uredbi Komisije (EU)
2017/1151 (M.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

4.

4.11.

4.11.1.

4.11.2.

4.11.3.

4.11.4.

4.11.5.

4.11.6.

Objasnjenje

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu I. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-

taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.

(") SL L 175, 7.7.2017., str. 1.
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Dodatak

PREDLOZAK

Proizvodacdev certifikat o sukladnosti sa zahtjevima za indikator promjene
stupnja prijenosa

(Proizvodac):
(Adresa proizvodaca):
potvrduje

da su tipovi vozila iz priloga ovom certifikatu sukladni s odredbama [...] [ove
Uredbe] koje se odnose na indikatore promjene stupnja prijenosa

Sastavljeno u [......mjesto]
[....datum]
[potpis] [funkcija]

Prilozi:

— popis tipova vozila na koje se odnosi ovaj certifikat
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1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

3.

DIO 2.

Tehnicke specifikacije

Za potrebe ovog Priloga primjenjuju se sljedece definicije:

L]

ruéni mjenjac” znaci mjenjac¢ koji ima nacin rada u kojem su sve ili neke
promjene stupnja prijenosa uvijek neposredna posljedica vozaceve radnje,
neovisno o fizi¢koj izvedbi; to ne obuhvaca sustave u kojima voza¢ moze
samo unaprijed odabrati neku strategiju mijenjanja stupnja prijenosa ili
ograniCiti broj stupnjeva prijenosa koji se mogu upotrebljavati u voznji, a
u kojima se stvarne promjene stupnja prijenosa aktiviraju na temelju
odredenih obrazaca voznje, neovisno o vozacevoj odluci;

,nacin rada vozila” znaCi stanje vozila u kojem se moze dogoditi
promjena stupnja prijenosa izmedu dva stupnja prijenosa za voznju napri-
jed;

,ruéni naéin rada” znadi nacin rada vozila u kojem su sve ili neke
promjene stupnja prijenosa uvijek neposredna posljedica vozaceve radnje;

~emisije iz ispusne cijevi” zna¢i emisije iz ispusne cijevi u skladu s
definicijom iz ¢lanka 3. stavka 6. Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog
parlamenta i Vijeca.

Opce odredbe

Zahtjevi iz ovog dijela primjenjuju se na motorna vozila kategorije M,
koja ispunjavaju sljedece zahtjeve:

(a) u vozila je ugraden ru¢ni mjenjac;

(b) referentna masa vozila nije ve¢a od 2610 kg ili je homologacija
prosirena na vozila u skladu s ¢lankom 2. stavkom 2. Uredbi (EZ)
br. 715/2007.

Zahtjevi iz tocke 2.1. ne primjenjuju se na ,,vozila konstruirana da ispu-
njavaju posebne socijalne potrebe” u skladu s definicijom iz c¢lanka 3.
stavka 2. tocke (c) Uredbe (EZ) br. 715/2007.

Kad podnosi zahtjev za EU homologaciju tipa vozila s indikatorom
promjene stupnja prijenosa, proizvodac je duzan ili:

(a) dostaviti homologacijskom tijelu analiticki utvrdene tocke promjene
stupnja prijenosa GSI-ja u skladu s posljednjim odlomkom tocke 7.1.;
ili

(b) za potrebe ispitivanja iz tocke 7. tehniCkoj sluzbi odgovornoj za
provodenje homologacijskih ispitivanja dostaviti vozilo reprezenta-
tivno za tip koji treba homologirati.

Ocjenjivanje ruc¢nog mjenjaca

Svaki mjenja¢ koji ima barem jedan rucni naéin rada smatra se ru¢nim kad u
odgovaraju¢em nacinu rada nema automatskih promjena stupnjeva prijenosa,
osim ako se te promjene dogadaju samo u krajnjim uvjetima radi zastite pogon-
skog sklopa na velikim brzinama vrtnje motora ili radi izbjegavanja zatajenja
motora te se te promjene ne dogadaju radi optimizacije rada vozila.



02021R0535 — HR — 11.04.2024 — 001.001 — 94

4. Karakteristike izgleda GSl-ja

4.1.  Preporucena promjena stupnja prijenosa prikazuje se u obliku prepoz-
natljive vizualne obavijesti, na primjer jasna poruka za prebacivanje u
vi$i ili nizi stupanj prijenosa ili simbol stupnja prijenosa u koji bi
vozaé trebao prebaciti. Vizualnu obavijest mogu dopunjavati druge obavi-
jesti, ukljucujuéi zvuéne, ako te obavijesti ne ugrozavaju sigurnost.

4.2.  GSI ne smije ometati niti skrivati nikakve kontrolne lampice, komande ni
indikatore ¢ija je prisutnost obvezna ili koji sluze za siguran rad vozila.
Ne dovode¢i u pitanje tocku 4.3., signal mora biti konstruiran tako da ne
odvra¢a pozornost vozac¢a i da ne ometa pravilan i siguran rad vozila.

4.3.  GSI mora biti smjesten u skladu sa stavkom 5.1.2. Pravilnika UN-a
br. 121 (). GSI mora biti tako konstruiran da ga se ne moze zamijeniti
ni za kakav indikator, kontrolnu lampicu ni komandu u vozilu.

4.4. Za prikaz obavijesti GSI-ja moze se koristiti informacijski zaslon pod
uvjetom da se ta obavijest razlikuje od drugih obavijesti dovoljno da
bude jasno vidljiva i prepoznatljiva vozacu.

4.5. Rad GSI-ja moze se u iznimnim okolnostima privremeno automatski
ponistiti ili iskljuéiti. Takve iznimne situacije su one koje bi mogle ugro-
ziti siguran rad ili cjelovitost vozila, ukljucujuéi aktiviranje sustava za
spreCavanje proklizavanja pogonskih kotaca ili sustava za nadzor stabil-
nosti, privremene prikaze iz sustava za pomo¢ vozacu ili dogadaje u vezi
s neispravnosti vozila. Nakon okoncanja iznimne situacije GSI mora
nastaviti s normalnim radom u roku od 10 sekundi, ili duljem ako je to
opravdano konkretnim tehni¢kim ili bihevioralnim razlozima.

5. Funkcionalni zahtjevi za GSI (primjenjuju se na sve ru¢ne nacine rada)

5.1.  GSI mora predloziti promjenu stupnja prijenosa kad procijeni da bi potro-
$nja goriva s predlozenim stupnjem prijenosa bila manja od trenutacne
potro$nje, pri ¢emu se u obzir uzimaju zahtjevi iz tocaka 5.2. i 5.3.

5.2. GSI mora biti konstruiran tako da poti¢e optimiziran nacin voznje s
obzirom na ucinkovitost potroSnje goriva u razumno predvidljivim
voznim uvjetima. Glavna svrha GSl-ja je smanjiti potros$nju goriva kad
voza¢ slijedi njegove upute. Medutim, ako se slijede upute GSl-ja, regu-
lirane emisije iz ispuSnih cijevi ne smiju se nerazmjerno povecati u
odnosu na pocetno stanje. Uz to, primjena strategija GSI-ja mora olaksati
pravovremen rad uredaja za kontrolu oneciS¢enja, kao Sto su katalizatori,
nakon pokretanja hladnog motora tako da se njihovo vrijeme zagrijavanja
svede na najkra¢e moguce. Zbog toga su proizvodaci vozila duzni homo-
logacijskom tijelu dostaviti tehnicku dokumentaciju u kojoj je opisan
ucinak strategije GSI-ja na regulirane emisije iz ispusne cijevi vozila,
barem kad je brzina vozila stalna, i na skracivanje zagrijavanja sustava
za naknadnu obradu kod pokretanja hladnog motora.

(") Pravilnik UN-a br. 121 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) —
Jedinstvene odredbe o homologaciji vozila s obzirom na mjesto ugradnje i oznaCavanje
ruénih komanda, kontrolnih lampica i indikatora (SL L 5, 8.1.2016., str. 9.).
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5.3.

7.1.

Voznja prema obavijestima GSI-ja ne smije ugroziti siguran rad vozila,
npr. zbog nje ne smije do¢i do zatajenja motora, nedovoljnog kocenja
motorom ni nedovoljnog zakretnog momenta ako je potrebna velika
snaga.

Obvezni podaci

Proizvodac¢ je duzan homologacijskom tijelu dostaviti informacije u dva
dijela:

(a) .sluzbena opisna dokumentacija”, koja se zainteresiranim stranama
moze staviti na raspolaganje na zahtjev;

(b) ,,prosirena opisna dokumentacija”, koja ostaje strogo povjerljiva.

. Sluzbena opisna dokumentacija sadrzava sljedece informacije:

(a) opis svih izgleda indikatora promjene stupnja prijenosa koji se ugra-
duju na vozila koja pripadaju odgovaraju¢em tipu vozila s obzirom na
GSI i dokaze da ispunjavaju zahtjeve iz tocke 5.;

(b) dokaze u obliku podataka ili tehnoloskih procjena (npr. modeliranje
podataka, dijagrami emisije i potroSnje goriva, ispitivanja emisija)
koji na odgovaraju¢i nacin pokazuju da GSI vozacu djelotvorno
daje pravovremene i smislene preporuke za promjenu stupnja prije-
nosa kako bi se ispunili zahtjevi iz tocke 5.;

(c) objasnjenje svrhe, uporabe i funkcija GSI-ja u odjeljku ,,Indikator
promjene stupnja prijenosa” u korisni¢kom priru¢niku koji je prilozen
vozilu.

. Prosirena opisna dokumentacija sadrzava konstrukcijsku strategiju GSl-ja,

posebno njegovih funkcionalnih karakteristika.

. Ne dovode¢i u pitanje odredbe ¢lanka 13. ove Uredbe, proSirena opisna

dokumentacija strogo je povjerljiva izmedu homologacijskog tijela i
proizvodaca. Homologacijsko tijelo moze samo ¢uvati tu dokumentaciju
ili odluciti da je zadrzava proizvodaé. Ako prosirenu opisnu dokumenta-
ciju zadrzava proizvoda¢, homologacijsko tijelo mora je oznaciti i datirati
nakon $to je pregleda i odobri. Ta dokumentacija mora biti na raspola-
ganju homologacijskom tijelu za pregled u trenutku homologacije i u bilo
kojem trenutku tijekom valjanosti homologacije.

Ucinak promjena stupnja prijenosa koje preporu¢i GSI na potros$nju
goriva utvrduje se u skladu s postupkom utvrdenim u tockama od 7.1.
do 7.5.

Odredivanje brzine vozila na kojoj GSI preporucuje prebacivanje u visi
stupanj prijenosa

Ispitivanje za odredivanje brzine vozila na kojoj GSI preporucuje preba-
civanje u visi stupanj prijenosa provodi se sa zagrijanim vozilom na
dinamometru s valjcima i profilom brzine iz tocke 8. Primjenjuju se
GSl-jevi savjet za prebacivanje stupnja prijenosa u visi stupanj te se
biljeze brzine vozila na kojima GSI preporucuje prebacivanje. Ispitivanje
se ponavlja tri puta.
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7.2.

7.3.

V"Gs1 0znadava prosje¢nu brzinu na kojoj GSI preporuca prebacivanje u
visi stupanj prijenosa iz stupnja prijenosa n (n = 1, 2, ..., #g) u stupanj
prijenosa n + 1; ta je prosjecna brzina odredena na temelju 3 ispitivanja,
pri ¢emu je #g broj stupnjeva prijenosa vozila za voznju naprijed. U tu se
svrhu u obzir uzimaju samo upute GSI-ja za promjenu stupnja prijenosa
prije postizanja najvece brzine te se tijekom usporavanja vozila ne uzima
u obzir nijedna uputa GSI-ja.

Za potrebe sljedecih izraduna Vogs; je 0 km/h, a Vg je 140 km/h ili
najveca brzina vozila, ovisno o tome koja je vrijednost niza. Ako vozilo
ne moze posti¢i 140 km/h, vozi se najveCom brzinom dok ponovo ne
pocne slijediti profil brzine sa slike I.1.

Alternativno, preporucene brzine za promjenu stupnja prijenosa proiz-
voda¢ moze odrediti analiticki na temelju algoritma GSl-ja iz proSirene
opisne dokumentacije koja se dostavlja u skladu s tockom 6.1.

Standardne tocke promjene stupnja prijenosa

V"4 0znacava brzinu na kojoj se smatra da tipian voza¢ prebacuje u visi
stupanj prijenosa, iz stupnja prijenosa n u stupanj prijenosa n + 1, bez
preporuke GSl-ja. Na temelju toCaka promjene stupnja prijenosa utvr-
denih u ispitivanju emisija tipa 1.(?) definirane su sljedece standardne
brzine za promjenu stupnja prijenosa:

Vo = 0 km/h

Vg =15 km/h
V3.4 = 35 km/h
V344 = 50 km/h
V4.4 = 70 km/h
V34 = 90 km/h

VOq = 110 km/h
V'qa = 130 km/h
Vsstd = V#gGSI

V% nin Oznafava najmanju brzinu kojom vozilo moze voziti u stupnju
prijenosa n bez zatajenja motora, a V", najvecu brzinu kojom vozilo
moze voziti u stupnju prijenosa n bez oSte¢ivanja motora.

Ako je V"4 dobivena s popisa manja od V™' . onda se Vg postavlja
na V™' .. Ako je V"4 dobivena s popisa veéa od V™., onda se Vg
postavlja na V' ., (n = 1, 2,..., #g-1).

Ako je V8 dobivena ovim postupkom manja od V*€5s;, onda se V724
postavlja na V*&5q;.

Dijagram potro$nje goriva u odnosu na brzinu

Proizvodac je duzan homologacijskom tijelu dostaviti podatke o funkcio-
nalnoj ovisnosti potro$nje goriva vozila o stalnoj brzini vozila u stupnju
prijenosa n u skladu sa sljede¢im pravilima.

(®) Kako je definirano u Prilogu 4.a Pravilniku UN-a br. 83.
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7.4.

FC"; oznacava potro$nju goriva u kg/h (kilogrami po satu) kad se vozilo
vozi stalnom brzinom v; =i x 5 km/h — 2,5 km/h (pri ¢emu je i pozitivan
cijeli broj) u stupnju prijenosa n. Ove podatke proizvoda¢ dostavlja za
svaki stupanj prijenosa n (n = 1, 2, ..., #2) 1 V'nin < Vi < Vipax. Ove
vrijednosti potro$nje goriva utvrduju se u istim uvjetima okoline koji
odgovaraju realisti¢nim uvjetima voznje, koje moze definirati proizvodaé
vozila, ili fizickim ispitivanjem ili odgovaraju¢im racunalnim modelom
koji je odobrilo homologacijsko tijelo.

Distribucija brzina vozila

Sljede¢a distribucija koristi se za vjerojatnost P; da se vozilo krece

brzinom v, pri ¢emu je v; — 2,5 km/h <v <v;+2,5km/h (i=1, ..., 28):

i P,

1 4,610535879
2 5,083909299
3 4,86818148
4 5,128313511
5 5,233189418
6 5,548597362
7 5,768706442
8 5,881761847
9 6,105763476
10 6,098904359
11 5,533164348
12 4,761325003
13 4,077325232
14 3,533825909
15 2,968643201
16 2,61326375
17 2,275220718
18 2,014651418
19 1,873070659
20 1,838715054
21 1,982122053
22 2,124757402
23 2,226658166
24 2,137249569
25 1,76902642
26 1,665033625
27 1,671035353

28

0,607049046
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Ako je najveca brzina vozila korak i, a i < 28, vrijednosti od P;.; do Poyg
dodaju se P;.

Odredivanje potrosnje goriva prema modelu

FCggsr 0znacava potrosnju goriva vozila kad vozac¢ slijedi preporuke GSI-
ja:

FCOSL = FCY, pri Gemu je VV'gg < v < Vigs1 (za n = 1, ..., #g) i
FCGSIi = 0 ako je Vi = V#gGSI

FCas1 = Y15, Pi % FCOS' /100

FCgq oznacava potro$nju goriva vozila kad se koriste standardne tocke
promjene stupnja prijenosa:

FC*Y, = FC",, pri Cemu je V™ gq < v; < Vg (zan =1, ..., #g) i FC?, =
0 ako je v; > Vg

FCya = Y0, P+ FC3% /100

Relativna uSteda na potros$nji goriva zbog savjeta GSl-ja izraCunava se
kako slijedi:

FCrel. save = (I — FCqs1 / FCya) * 100 %
Podaci
Biljeze se sljede¢i podaci:
(a) vrijednosti V' utvrdene u skladu s tockom 7.1.;

(b) vrijednosti FCni krivulje potrosnje goriva u odnosu na brzinu koje je
u skladu s tockom 7.3. dostavio proizvodac;

(c) vrijednosti FCgs;, FCgqq 1 FCre save i1zraCunane u skladu s
tockom 7.5.

Profil brzine vozila iz tocke 7.1.

Broj Radnja Ubrzanje Brzina Ukupno vrijeme

radnje (m/s?) (km/h) (s)
1 prazni hod 0 0 20
2 1,1 0 — 31,68 28
3 0,7 31,68 — 49,32 35
4 0,64 49,32 — 79,27 48

ubrzavanje

5 0,49 79,27 — 109,26 65
6 0,3 109,26 — 128,70 83
7 0,19 128,70 — 140,33 100
8 stalna brzina 0 140,33 105
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brzina (km/h)

Broj Radnja Ubrzanje Brzina Ukupno vrijeme
radnje (m/s%) (km/h) ©)

9 - 0,69 140,33 — 80,71 129

10 usporavanje - 1,04 80,71 — 50,76 137

11 - 1,39 50,76 — 0 147

12 prazni hod 0 0 150

Dopustenja odstupanja od profila brzine utvrdena su u stavku 6.1.3.4.
Priloga 4.a Pravilniku UN-a br. 83 (3).

Slika 1.1

Grafic¢ki prikaz profila brzine iz to¢ke 7.1.: puna crta: profil brzine; isprekidane crte: dopustena odstu-
panja od profila brzine.

160

]
S

»
-1

o
]

40

20

(

o 5 10 15 0 25 30 35 a0 45 50 55 &0 65 el 5 B0

s BS 90 95 100 105 110 115 120 135 130
vrijeme

U sljedecoj tablici je opis profila brzine na razini pojedinacne sekunde. Ako
vozilo ne moze posti¢i 140 km/h, vozi ga se njegovom najvecoj brzini dok
ponovo ne pocne slijediti profil brzine.

3) Pravilnik UN-a br. 83 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) —

Jedinstvene odredbe o homologaciji vozila s obzirom na emisije onecis¢ujucih tvari u
skladu sa zahtjevima za motorna goriva [2015/1038] (SL L 172, 3.7.2015., str. 1.).
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Vrijeme (s)

Vrijeme (s) Brzina

Vrijeme (s)

Vrijeme (s) Brzina

Vrijeme (s)

Vrijeme (s) Brzina

Brzina (km/h) (km/h) Brzina (km/h) (km/h) Brzina (km/h) (km/h)
0 0,00 31 39,24 66 110,34
| 0.00 32 41,76 67 111,42
5 0.00 33 4428 68 112,50

34 46,80 69 113,58
3 0,00

35 4932 70 114,66
4 0,00

36 51,62 71 115,74
3 0,00 37 53,93 ) 116,82
6 0,00 38 56,23 73 117,90
7 0,00 39 58,54 74 118,98
] 0,00 40 60,84 75 120,06
9 0.00 41 63,14 76 121,14

4 65,45 77 122,22
10 0,00

43 67,75 78 123,30
11 0,00

44 70,06 79 124,38
12 0,00

45 72,36 80 125,46
13 0,00 46 74,66 81 126,54
14 0,00 47 76,97 82 127,62
15 0,00 48 79,27 83 128,70
16 0,00 49 81,04 84 129,38
1 0,00 50 82,80 85 130,07

51 84,56 86 130,75
18 0,00

52 86,33 87 131,44
19 0,00

53 88,09 88 132,12
20 0,00

54 89,86 89 132,80
21 3,9 55 91,62 90 133,49
22 7,92 56 93,38 91 134,17
23 11,88 57 95,15 92 134,86
24 15.84 58 96,91 93 135,54
’s 19.50 59 98,68 94 136,22

60 100,44 95 136,91
26 23,76

61 102,20 96 137,59
27 27,72

62 103,97 97 138,28
28 31,68

’ 63 105,73 98 138,96

29 34,20 64 107,50 99 139,64
30 36,72 65 109.26 100 140,33
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Vrijeme (s)

Vrijeme (s) Brzina

Vrijeme (s)

Vrijeme (s) Brzina

Vrijeme (s)

Vrijeme (s) Brzina

Brzina (kmv/h) (km/h) Brzina (kmv/h) (km/h) Brzina (kmv/h) (km/h)
101 140,33 118 108,04 135 58,25
102 140,33 119 105,55 136 54,50
103 140,33 120 103,07 137 50,76
104 140,33 121 100,58 138 45.76
105 140,33 122 98,10 139 4075
106 137,84 123 95,62

140 35,75
107 135,36 124 93,13

141 30,74
108 132,88 125 90,65

142 25,74
109 130,39 126 88,16

143 20,74
110 127,91 127 85,68

144 15,73
111 125,42 128 83,20

145 10,73
112 122,94 129 80,71
113 120,46 130 76,97 146 372
114 117,97 131 7322 147 0,72
115 115,49 132 69,48 148 0,00
116 113,00 133 65,74 149 0,00
117 110,52 134 61,99 150 0,00
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DIO 3.
CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACUI (SUSTAV VOZILA)

Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/poviacenju (*) homologacije tipa vozila s
obzirom na indikator promjene stupnja prijenosa u skladu sa zahtjevima iz
Priloga IX. Uredbi (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu
Uredbu], kako je zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:

Razlog prosirenjalodbijanja/poviacenja (*)

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna
certifikatu o EU homologaciji broj ...

1.  Dodatne informacije

1.1. Kratak opis tipa vozila s obzirom na konstrukciju, dimenzije, oblik i upotri-
jebljene materijale:

2. Vozilo s ugradenim ru¢nim konvencionalnim mjenjadem: da/ne (*)

3. Vozilo s ugradenim robotiziranim konvencionalnim mjenjacem s rucnim
nac¢inom rada: da/ne (4)

4. Vozilo s ugradenim automatskim mjenjacem s ru¢nim nacinom rada: da/ne

*

5. Napomene (ako ih ima):

(%) Izbrisati ako nije primjenjivo.
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PRILOG X.

PRISTUP VOZILU

DIO 1.
Opisni dokument za EU homologaciju tipa vozila s obzirom na pristup
vozilu
PREDLOZAK
Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa vozila s

obzirom na pristup vozilu

Sljede¢i se podaci, ako je to primjenjivo, moraju dostaviti u tri primjerka
zajedno sa sadrzajem. Svi se crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom
mjerilu na formatu A4 ili presavijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni.
Fotografije, ako ih ima, moraju biti dovoljno detaljne.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

2.6.

9.3.4.

Objasnjenje
Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu 1. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-

taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.
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1.1.

2.1

3.1

3.2.

4.1.2.1.

DIO 2.
Tehnicke specifikacije
Za potrebe ovog Priloga primjenjuje se sljedeca definicija:
,ulazni prag” znaci najniza tocka otvora vrata ili druge strukture, ovisno

o tome koja je tocka visa, koju osoba mora savladati da se popne i ude
u putnicki prostor.

Opce odredbe

Konstrukcijske karakteristike tipa vozila moraju omogucavati potpuno
sigurno ulazenje i izlazenje iz putnickog prostora, a ulazi u putnicki
prostor moraju biti tako izradeni da ih se moze lako i sigurno upotreb-
ljavati.

Bocne stepenice i pristupne stepenice

Glavine kotaca, naplaci i drugi dijelovi kotaca ne smatraju se bo¢nim
stepenicama ni pristupnim stepenicama u smislu ove Uredbe, osim ako
bocne stepenice ili pristupne stepenice zbog konstrukcije ili uporabe
nije moguce ugraditi drugdje na vozilu.

Visina ulaznog praga odreduje se ili izravno kao udaljenost od povrsine
tla ili kao udaljenost od vodoravne ravnine koja u uzduznom smjeru
prolazi kroz srediste stepenice neposredno ispod.

Zahtjevi za pristup vratima putnickog prostora i izlazak kroz vrata
putnickog prostora za vozila kategorije N, s najve¢om masom vecom
od 7,5 tona i vozila kategorije N3

Stepenice za pristup putnickom prostoru (slika 1.)

Razmak (A) od tla do gornje povrSine najnize stepenice, izmjeren na
vozilu u voznom stanju na ravnoj vodoravnoj povr$ini, ne smije biti
vec¢i od 600 mm.

Za terenska vozila razmak (A) moze se povecati do 700 mm.

Razmak (B) izmedu gornjih povrSina uzastopnih stepenica ne smije biti
ve¢i od 400 mm. Vertikalni razmak izmedu dvije uzastopne stepenice
ne smije se razlikovati za vise od 50 mm. Zahtjev za vertikalni razmak
ne primjenjuje se na razmak izmedu najviSe stepenice i ulaznog praga
putnickog prostora.

Za terenska vozila dopustena razlika vertikalnog razmaka iz tocke 4.1.2.
moze se povecati na 100 mm.

Uz to moraju biti ispunjeni sljede¢i minimalni geometrijski zahtjevi:
(a) dubina stepenice (D): 80 mm;

(b) cijela dubina stepenice (E) (ukljucujuci dubinu stepenice): 150 mm;
(c) Sirina stepenice (F): 300 mm;

(d) Sirina najnize stepenice (G): 200 mm,;

(e) visina stepenice (S): 120 mm;

(f) popre¢ni pomak izmedu stepenica (H): 0 mm;

(g) uzduzno preklapanje (J) izmedu dvije uzastopne stepenice u istom
nizu ili izmedu najviSe stepenice i visine ulaznog praga kabine:
200 mm.
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4.1.3.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

42.1.2.

4.2.1.3.

42.14.

4.2.1.5.

4.2.2.

422.1.

4222,

4.223.

Za terenska vozila vrijednost (F) iz tocke 4.1.3. podtocke (c¢) moze se
smanjiti na 200 mm.

Za terenska vozila najniza stepenica moze se konstruirati kao uporiste
ako je to potrebno zbog konstrukcije ili uporabe. U tom slucaju dubina
uporista (R) mora biti najmanje 20 mm.

Nisu dopustena uporista okruglog presjeka.

Polozaj najvise stepenice mora biti lako prepoznatljiv kad se spusta iz
putni¢kog prostora.

Sve pristupne stepenice moraju biti izradene tako da se sprije¢i opasnost
od klizanja. Pristupne stepenice koje su za vrijeme vozZnje izloZene
vremenskim utjecajima i prljavstini moraju imati odgovarajuéi odvod
ili povrSinu za otjecanje.

Pristup rukohvatima na pristupu putni¢kom prostoru (kako je prikazano
na slici 1.).

Za pristup putnickom prostoru mora se postaviti najmanje jedan
rukohvat ili neka druga ekvivalentna naprava za pridrzavanje.

Svi rukohvati i ekvivalentne naprave za pridrzavanje moraju biti smje-
Steni tako da ih je moguce lako uhvatiti i da ne otezavaju pristup
putnickom prostoru.

Kontinuitet prostora za hvatanje rukohvata i ekvivalentnih naprava za
pridrzavanje ne smije se prekinuti vise od 100 mm.

Ako pristup putni¢kom prostoru ima vise od dvije stepenice, rukohvati i
ekvivalentne naprave za pridrzavanje moraju biti smjesteni tako da se
osoba istodobno moze drzati/oslanjati s dvije ruke i jednim stopalom ili
s dva stopala i jednom rukom.

Uz iznimku stepenista, konstrukcija i smjestaj rukohvata i ekvivalentnih
naprava za pridrzavanje moraju biti takvi da poticu vozace da silaze
okrenuti prema putnickom prostoru.

Kolo upravljaca moze se smatrati rukohvatom.

Visina (N) donjeg ruba barem jednog rukohvata ili ekvivalentne
naprave za pridrzavanje, izmjerena na vozilu u voznom stanju na
ravnoj vodoravnoj povrs$ini, ne smije biti veca od 1 850 mm.

Za terenska vozila visina (N) iz tocke 4.2.2. moZe se povecati na
1 950 mm.

Ako je visina ulaznog praga putni¢kog prostora izmjerena od povrsine
tla ve¢a od ,,N”, smatra se da je ta visina ,,N”.

Uz to, najmanja udaljenost (P) gornjeg ruba rukohvata i ekvivalentnih
naprava za pridrzavanje od visine ulaznog praga putnickog prostora
mora biti:

(a) za rukohvate i ekvivalentne naprave za pridrzavanje (U): 650 mm;

(b) za rukohvate i ekvivalentne naprave za pridrzavanje (V): 550 mm.
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4.2.3.  Moraju biti ispunjeni sljede¢i minimalni geometrijski zahtjevi:
(a) dimenzija mjesta za drzanje (K): najmanje 16 mm, najvise 38 mm;
(b) duljina (M): najmanje 150 mm;
(c) razmak od sastavnih dijelova vozila (L): najmanje 40 mm s otvo-
renim vratima.
Slika 1.
Stepenice i rukohvati na pristupu u putniéki prostor
;sredina stepenice odmah ispod
/ ulaznog praga putni¢kog prostora
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S. Zahtjevi za pristup vratima putnickog prostora i izlazak kroz vrata

putni¢kog prostora za vozila koja nisu vozila kategorije N, s najvecom
masom vecom od 7,5 tona ni vozila kategorije N3

5.1 Bocne stepenice i pristupne stepenice

5.1.1.  Vozila kategorija M, Nj i N, s najve¢om masom koja nije veca od 7,5
tona moraju imati najmanje jednu bocnu stepenicu ili pristupnu stepe-
nicu ako je ulazni prag putni¢kog prostora vise od 600 mm iznad
povrsine tla, mjereno na vozilu u voznom stanju na ravnoj vodoravnoj
povrsini.

5.1.1.1. Za terenska vozila visina putnickog prostora iz tocke 5.1.1. moze se
povecati do 700 mm.

5.1.1.2. Sve boc¢ne stepenice i pristupne stepenice moraju biti izradene tako da
se sprije¢i opasnost od klizanja. Bo¢ne stepenice i pristupne stepenice
koje su za vrijeme voznje izloZzene vremenskim utjecajima i prljavstini
moraju imati odgovarajuci odvod ili povrSinu za otjecanje.
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DIO 3.
CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACUI (SUSTAV VOZILA)

Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/poviacenju (') homologacije tipa vozila s
obzirom na pristup vozilu u skladu sa zahtjevima iz Priloga X. Uredbi (EU)
2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu Uredbu], kako je zadnje
izmijenjena Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:

Razlog prosirenjal/odbijanja/poviacenja ('):

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj ...

1. Dodatne informacije

1.1. Kratak opis tipa vozila s obzirom na konstrukciju, dimenzije, oblik i upotri-
jebljene materijale:

1.2. Tip vozila kategorije M;/N;/N, s najvecom dopustenom masom koja nije
ve¢a od 7,5 tona (') je / nije (') opremljen botnim stepenicama ili
pristupnim stepenicama.

1.3. Terensko vozilo: da/ne (")

5. Napomene:

(") Izbrisati ako nije primjenjivo.
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PRILOG XI.

VOZNJA UNATRAG

DIO 1.
Opisni dokument za EU homologaciju tipa vozila s obzirom na voZnju
unatrag
PREDLOZAK
Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa vozila s

obzirom na voznju unatrag

Sljede¢i se podaci, ako je to primjenjivo, moraju dostaviti u tri primjerka
zajedno sa sadrzajem. Svi se crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom
mjerilu na formatu A4 ili presavijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni.
Fotografije, ako ih ima, moraju biti dovoljno detaljne.

0.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

4.

4.6.
Objasnjenje

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu 1. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-
taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.

DIO 2.
Tehnicke specifikacije

1. Opce odredbe

1.1. Sva motorna vozila moraju biti opremljena napravom za voznju unatrag
kojom se moze lako upravljati s vozackog sjedala.

1.2. Dopusteno je krace kaSnjenje od trenutka odabira prelaska u voznju unatrag
do trenutka kad je voznja unatrag zapravo aktivirana.
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DIO 3.
CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACIJI (SUSTAV VOZILA)
Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/poviacenju (') homologacije tipa vozila s
obzirom na voznju unatrag u skladu sa zahtjevima iz Priloga XI. Uredbi (EU)
2021/535, kako je zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...
Broj certifikata o EU homologaciji:
Razlog prosirenjalodbijanjalpoviacenja (1):

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj ...

1. Dodatne informacije

1.1. Kratak opis tipa vozila s obzirom na konstrukciju, dimenzije, oblik i upotri-
jebljene materijale:

1.2. Naprava za voznju unatrag: mjenjac/drugo (')
1.3. Kratak opis naprave za voznju unatrag ako to nije funkcija mjenjaca:

5. Napomene:

(") Izbrisati ako nije primjenjivo.
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PRILOG XII.

PREDNJI ZASTITNI SUSTAVI ZA VOZILA KATEGORIJA M1 I N1

DIO 1.

Opisni dokument za EU homologaciju tipa prednjih zastitnih sustava kao
zasebne tehnicke jedinice

PREDLOZAK

Opisni dokument br. koji se odnosi na EU homologaciju tipa prednjeg zastitnog
sustava kao zasebne tehnicke jedinice

Sljede¢i se podaci, ako je to primjenjivo, moraju dostaviti u tri primjerka
zajedno sa sadrzajem. Svi se crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom
mjerilu na formatu A4 ili presavijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni.
Fotografije, ako ih ima, moraju biti dovoljno detaljne.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.2.

1.3.

1.4.

Objasnjenje

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu 1. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-
taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.
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DIO 2.
Odjeljak A
Opc¢e odredbe i zahtjevi
1. Za potrebe ovog Priloga primjenjuju se sljede¢e definicije:
1.1. ,kut prednjeg zastitnog sustava” znaci tocka dodira prednjeg zastitnog
sustava s vertikalnom ravninom koja Cini kut od 60° s vertikalnom
uzduznom ravninom vozila i koja je tangencijalna s vanjskom povr-

Sinom prednjeg zastitnog sustava (vidjeti sliku 1.);

Slika 1.

Odredivanje kuta prednjeg zastitnog sustava

vertikalna /

ravnina

Kut prednjeg
zaStitnog sustava

1.2. ,bitne dimenzije vanjskog prednjeg kraja” znaci ¢vrste prostorne tocke
ispitnog okvira koje predstavljaju sve toCke stvarnog namijenjenog tipa
vozila na koje bi prednji zastitni sustav mogao prenositi optereCenja na
vozilo tijekom ispitivanja;

1.3. ,,donja visina prednjeg zastitnog sustava” znaci, u svim popre¢nim polo-
zajima, vertikalna udaljenost donje referentne crte prednjeg zastitnog
sustava od tla dok je vozilo u uobicajenom voznom polozaju;

1.4. ,donja referentna crta prednjeg zastitnog sustava” znaci donja granica
znacajnih tocaka dodira pjesaka s prednjim zaStitnim sustavom. Ta je
crta geometrijski trag krajnjih donjih toCaka kontakta izmedu ravnala
duljine 700 mm i prednjeg zaStitnog sustava pri ¢emu ravnalo, kad je
paralelno s uzduznom vertikalnom ravninom vozila i nagnuto prema
naprijed za 25°, prelazi popreéno po prednjem dijelu vozila i stalno
dodiruje tlo i povrSinu prednjeg zastitnog sustava vozila (vidjeti sliku
2.);

Slika 2.

Odredivanje donje referentne crte prednjeg zastitnog sustava

ravnalo
duljine
700 mm
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1.5.

1.6.

Ltre¢ina prednjeg zaStitnog sustava” zna¢i geometrijski trag izmedu
svakog kuta prednjeg zaStitnog sustava, izmjeren savitljivom mjernom
vrpcom postavljenom duz vanjske konture prednjeg zastitnog sustava,
podijeljen na tri jednaka dijela;

,»gornja visina prednjeg zastitnog sustava” znai, u svim poprecnim
polozajima, vertikalna udaljenost gornje referentne crte prednjeg
zastitnog sustava od tla dok je vozilo u uobicajenom voznom polozaju;

,gornja referentna crta prednjeg zastitnog sustava” znaci gornja granica
znacajnih toc¢aka dodira pjeSaka s prednjim zaStitnim sustavom. Ta je
crta geometrijski trag krajnjih gornjih toc¢aka kontakta izmedu ravnala
duljine 700 mm i prednjeg zastitnog sustava pri ¢emu ravnalo, kad je
paralelno s uzduznom vertikalnom ravninom vozila i nagnuto prema
natrag za 20°, prelazi poprecno po prednjem dijelu vozila i stalno dodi-
ruje tlo i povrSinu prednjeg zastitnog sustava vozila (vidjeti sliku 3.).

Prema potrebi ravnalo se skracuje ako je to nuzno da se izbjegne dodir s
konstrukcijama iznad prednjeg zaStitnog sustava;

Slika 3.

Odredivanje gornje referentne crte prednjeg zastitnog sustava

ravnalo
duljine
700 mm

\
e

P

»razvijena duljina” zna¢i geometrijski trag opisan savitljivom mjernom
vrpcom na prednjoj gornjoj povrsini ili prednjem zastitnom sustavu pri
¢emu je jedan kraj te vrpce pri¢vrséen za uzduznu vertikalnu ravninu
vozila pa se vrpcom prelazi preko prednje gornje povrsine ili prednjeg
zastitnog sustava. Za vrijeme cijelog odredivanja mjerna vrpca mora biti
zategnuta s jednim krajem u dodiru s referentnom ravninom tla verti-
kalno ispod prednje strane branika ili prednjeg zaStitnog sustava i s
drugim krajem u dodiru s prednjom gornjom povrSinom ili prednjim
zaStitnim sustavom (primjer je na slici 4.). Vozilo mora biti u uobica-
jenom voznom polozaju.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Slika 4.

Razvijena duljina prednjeg zaStitnog sustava

razvijena duljina prednjeg
za§titnog sustava

Opce odredbe

Proizvoda¢ mora tehnickoj sluzbi odgovornoj za provodenje homologa-
cijskih ispitivanja dostaviti jedan uzorak tipa prednjeg zastitnog sustava
koji treba homologirati. Ako tehnicka sluzba smatra potrebnim, moze
zatraziti dodatne uzorke. Uzorci moraju biti jasno i neizbrisivo oznaceni
trgovackim imenom ili markom podnositelja zahtjeva i oznakom tipa.
Proizvodac se duzan pobrinuti za naknadno obvezno postavljanje oznake
EU homologacije tipa.

Ako je prednji zastitni sustav koji treba ispitati konstruiran za uporabu
na vise od jednog tipa vozila kategorija M; ili Nj, sustav se mora
zasebno homologirati za svaki tip vozila za koji je namijenjen.

Medutim, diskrecijsko je pravo tehni¢ke sluzbe da odustane od dodatnih
ispitivanja kad smatra da su tipovi vozila za koje je sustav namijenjen ili
tipovi prednjih zastitnih sustava dovoljno sli¢ni.

Ispitivanje se moze obaviti ili s prednjim zastitnim sustavom ugradenim
na tip vozila za koji je namijenjen ili na ispitnom okviru koji to¢no
predstavlja bitne dimenzije vanjskog prednjeg dijela tipa vozila za koji
je sustav namijenjen. Ako prednji zastitni sustav, kad se upotrebljava
ispitni okvir, tijekom ispitivanja dodirne ispitni okvir, ispitivanje se
mora ponoviti s prednjim zatitnim sustavom ugradenim na stvarni tip
vozila za koji je namijenjen. Ako se ispitivanje provodi s prednjim
zastitnim sustavom ugradenim na vozilo, primjenjuju se uvjeti iz
odjeljka C.

Svaka preinaka tipova vozila na popisu u dodatku certifikatu o EU
homologaciji prednjeg zastitnog sustava ispred njihovih stupova A ili
prednjeg zastitnog sustava koja utje¢e na konstrukciju, glavne dimenzije,
materijale vanjske povrsine vozila ili prednjeg zastitnog sustava, metode
pri¢vrsc¢ivanja ili unutarnji ili vanjski raspored sastavnih dijelova, a koja
moze znatno utjecati na rezultate ispitivanja, smatra se izmjenom u
skladu s ¢lankom 33. Uredbe (EU) 2018/858 pa je stoga potrebna
nova EU homologacija tipa s obzirom na prednji zastitni sustav.
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2.5.

3.1

Ako su ispunjeni relevantni zahtjevi iz dijela 2. Priloga XII. ovoj
Uredbi, primjenjuje se sljedece za potrebe 3. odjeljka homologacijskog
broja, a osobito u pogledu slova:

— ,,A” ako je prednji zastitni sustav homologiran za ugradnju u vozila
kategorija M; ili N; koja ispunjavaju zahtjeve iz odjeljka 2. Priloga 1.
Uredbi (EZ) br. 78/2009 ili tocke 3.1. Priloga 1. Direktivi
2003/102/EZ;

— ,,B” ako je prednji zastitni sustav homologiran za ugradnju u vozila
kategorija M, ili N, koja ispunjavaju zahtjeve iz odjeljka 3. Priloga I.
Uredbi (EZ) br. 782009 ili tocke 3.2. Priloga I. Direktivi
2003/102/EZ ili Pravilnika UN-a br. 127 (!); ili

— ,,.X” ako je prednji zastitni sustav homologiran za ugradnju samo u
vozila kategorija M, ili N; koja ne ispunjavaju zahtjeve iz Uredbe
(EZ) br. 78/2009, Direktive 2003/102/EZ ni Pravilnika UN-a br. 127.

Posebni zahtjevi

Sljede¢i se zahtjevi jednako primjenjuju na prednje zaStitne sustave
ugradene u nova vozila kategorija M; i Nj i na prednje zastitne
sustave koji se isporucuju kao zasebne tehnic¢ke jedinice za ugradnju u
specifi¢na vozila kategorija My ili Nj.

Sastavni dijelovi prednjeg zastitnog sustava moraju biti konstruirani tako
da sve tvrde povrsine koje se mogu dotaknuti sferom promjera 100 mm
imaju polumjer zakrivljenosti > 5,0 mm.

Ukupna masa prednjeg zaStitnog sustava, uklju¢uju¢i sve nosace i
drzace, ne smije biti veca od 1,2 % najve¢e mase vozila za koje je
sustav konstruiran niti biti ve¢a od 18 kg.

Visina prednjeg zastitnog sustava, kad je ugraden na vozilo, ne smije biti
vise od 50 mm iznad visine referentne crte isturenog ruba prednjeg
poklopca, kako je definirana u skladu s pravilnikom UN-a br. 127.

Prednji zastitni sustav ne smije povecati Sirinu vozila na koje je ugraden.
Ako je ukupna Sirina prednjeg zastitnog sustava veca od 75 % Sirine
vozila, krajevi prednjeg zastitnog sustava moraju biti zakrivljeni prema
vanjskoj povrsini kako bi se smanjila opasnost od zakvacivanja. Smatra
se da je taj zahtjev ispunjen ili ako je prednji zastitni sustav uvucen ili
integriran u nadogradnju ili ako je kraj prednjeg zastitnog sustava
zakrivljen tako da ga ne moze dotaknuti sfera promjera 100 mm i da
rupa izmedu kraja prednjeg zastitnog sustava i okolne nadogradnje nije
veca od 20 mm.

Uzimaju¢i u obzir toc¢ku 3.1.4., rupa izmedu sastavnih dijelova prednjeg
zastitnog sustava i vanjske povrSine iza njih ne smije biti veca od
80 mm. Ne uzimaju se u obzir mjestimi¢ni prekidi opce konture nado-
gradnje (npr. otvori u reSetkama, otvori za dovod zraka itd.).

(") Pravilnik UN-a br. 127 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) —

Jedinstvene odredbe o homologaciji motornih vozila s obzirom na karakteristike za
sigurnost pjeSaka [2020/638] (SL L 154, 15.5.2020., str. 1.).
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3.1.10.

Da bi se zadrzala zaStitna funkcija branika vozila, uzduzni razmak
izmedu najistaknutijega prednjeg dijela branika i najisturenijeg dijela
prednjeg zastitnog sustava ne smije biti ve¢i od 50 mm ni na jednom
bo¢nom mjestu duz vozila.

Prednji zastitni sustav ne smije znatno smanjiti djelotvornost branika.
Smatra se da je taj zahtjev ispunjen ako se s branikom preklapaju
najvise dva vertikalna dijela i nijedan vodoravni dio prednjeg zastitnog
sustava.

Prednji zastitni sustav ne smije biti nagnut prema naprijed u odnosu na
vertikalu. Gornji dijelovi prednjeg zastitnog sustava ne smiju biti vise od
50 mm prema gore ili prema straga (u odnosu na vjetrobran) od refe-
rentne crte isturenog ruba prednjeg poklopca vozila s uklonjenim pred-
njim zaStitnim sustavom.

Ugradnja prednjeg zastitnog sustava ne smije dovesti u pitanje suklad-
nost sa zahtjevima za homologaciju tipa.

Homologacijsko tijelo moze smatrati da su zahtjevi bilo kojeg ispitivanja
iz ovog Priloga ispunjeni ekvivalentnim ispitivanjima provedenima u
skladu s Pravilnikom UN-a br. 127 (npr. ako je sustav ispitan kao dio
tipa vozila na koje se moze opcionalno ugraditi prednji zastitni sustav,
vidjeti tocku 1. i toc¢ku 3.1. odjeljka C).

Odjeljak B

Specifikacije za ispitivanje vozila
Potpuno vozilo

Za ispitivanja na potpunim vozilima vozila moraju ispunjavati uvjete iz
tocaka 1.1.1., 1.1.2. i 1.1.3.

Vozilo mora biti u uobi¢ajenom voznom polozaju te uz to ili biti
stabilno postavljeno na podignutim nosac¢ima ili mirovati na ravnoj povr-
Sini sa zategnutom ru¢nom koc¢nicom.

Sve naprave konstruirane za zastitu nezasti¢enih sudionika u cestovnom
prometu moraju biti ispravno aktivirane prije i/ili tijekom ispitivanja.
Podnositelj zahtjeva za homologaciju duzan je dokazati da ¢e naprave
raditi kako je predvideno u sudaru s pjesakom.

Ako neki sastavni dijelovi vozila mogu mijenjati oblik ili polozaj i imaju
vise fiksnih oblika ili polozaja, vozilo mora ispunjavati zahtjeve za svaki
fiksni oblik ili polozaj takvih sastavnih dijelova, osim kad je rije¢ o
aktivnim napravama za zastitu pjeSaka.

Podsustav vozila

Ako se za ispitivanja koristi samo podsustav vozila, mora ispunjavati
uvjete iz to¢aka 2.1.1., 2.1.2,, 2.1.3. 1 2.1.4.

Svi dijelovi konstrukcije vozila i sastavni dijelovi prednjeg poklopca,
sastavni dijelovi koji se nalaze ispod prednjeg poklopca i sastavni dije-
lovi iza vjetrobrana koji mogu imati utjecaja u ¢eonom sudaru s neza-
Sticenim sudionikom u prometu moraju biti ukljuceni u ispitivanje kako
bi se dokazalo ponaSanje i medusobno djelovanje svih dijelova vozila
koji mogu utjecati na ispitivanje.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

Podsustav vozila mora biti stabilno postavljen u vozilo u uobicajenom
voznom poloZzaju.

Sve naprave konstruirane za zastitu nezasti¢enih sudionika u cestovnom
prometu moraju biti ispravno aktivirane prije i/ili tijekom ispitivanja.
Podnositelj zahtjeva za homologaciju duzan je dokazati da ¢e naprave
raditi kako je predvideno u sudaru s pjeSakom.

Ako neki sastavni dijelovi vozila mogu mijenjati oblik ili polozaj i imaju
vise fiksnih oblika ili polozaja, vozilo mora ispunjavati zahtjeve za svaki
fiksni oblik ili polozaj takvih sastavnih dijelova, osim kad je rije¢ o
aktivnim napravama za zastitu pjeSaka.

Odjeljak C

Specifikacije za ispitivanje prednjih zaStitnih sustava
Prednji zastitni sustav ugraden u vozilo kao originalna oprema

Prednji zastitni sustav ugraden u vozilo mora ispunjavati zahtjeve iz
tocaka od 3. do 3.1.10. odjeljka A.

Vozilo mora biti u uobicajenom voznom polozaju te uz to ili biti
stabilno postavljeno na podignutim nosacima ili mirovati na ravnoj povr-
Sini sa zategnutom ru¢nom koc¢nicom. Na vozilo mora biti ugraden
prednji zastitni sustav koji treba ispitati. Moraju se postovati proizvoda-
Ceve upute za ugradnju prednjeg zastitnog sustava, ukljucuju¢i momente
pritezanja na svim spojevima.

Sve naprave konstruirane za zastitu pjesaka i drugih nezasti¢enih sudio-
nika u cestovhom prometu moraju biti ispravno aktivirane prije i/ili
tijekom ispitivanja. Podnositelj zahtjeva za homologaciju duzan je doka-
zati da ¢e naprave raditi kako je predvideno u sudaru s pjesakom ili
drugim nezasti¢enim sudionikom u cestovhom prometu.

Ako neki sastavni dijelovi vozila mogu mijenjati oblik ili polozaj, kao
Sto su uvlacna glavna svjetla, ti se dijelovi, osim kad je rije¢ o napra-
vama za zaStitu pjeSaka i drugih nezasticenih sudionika u cestovnom
prometu, postavljaju u oblik odnosno polozaj za koji tehnicka sluzba
smatra da je najprikladniji za ta ispitivanja.

Prednji zastitni sustav kao zasebna tehnicka jedinica

Ako se za ispitivanja koristi samo prednji zaStitni sustav, on mora ispu-
njavati uvjete propisane u tockama od 3. do 3.1.10. odjeljka A kad je
ugraden na tip vozila na koji se ta homologacija tipa zasebne tehnicke
jedinice odnosi.

Ispitivanje se moze obaviti ili s prednjim zaStitnim sustavom koji je
ugraden na tip vozila za koji je namijenjen ili na ispitnom okviru koji
to¢no predstavlja bitne dimenzije vanjskog prednjeg dijela tipa vozila za
koji je sustav namijenjen. Ako prednji zastitni sustav, kad se upotreb-
ljava ispitni okvir, tijekom ispitivanja dodirne ispitni okvir, ispitivanje se
mora ponoviti s prednjim zatitnim sustavom ugradenim na stvarni tip
vozila za koji je namijenjen. Ako se ispitivanje provodi s prednjim
zaStitnim sustavom ugradenim na vozilo, primjenjuju se uvjeti iz
tocke 1.

Obvezni podaci

Uz sve prednje zastitne sustave, neovisno o tome jesu li dio homologa-
cije vozila s obzirom na opcionalnu ugradnju prednjeg zastitnog sustava
ili su homologirani kao zasebna tehni¢ka jedinica, moraju se priloziti
podaci o vozilima za ugradnju na koja su ti sustavi homologirani.
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3.2.

Uz sve prednje zaStitne sustave koji su homologirani kao zasebne
tehnicke jedinice moraju biti priloZzene detaljne upute za ugradnju
dostatne da stru¢na osoba ispravno ugradi sustav na vozilo. Upute
moraju biti na jeziku ili jezicima drzave ¢lanice u kojoj ¢e se prednji
zaStitni sustav ponuditi na prodaju.

Odjeljak D

Ispitivanja prednjeg zastitnog sustava udarom modela donjeg dijela noge

1.

1.1.

1.2.

1.4.

Posebni zahtjevi

Brzina udara u svim ispitivanjima mora biti 40 km/h.

Za prednji zastitni sustav homologiran za ugradnju na vozila koja ispu-
njavaju zahtjeve iz odjeljka 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 78/2009 ili
tocke 3.1. Priloga I. Direktivi 2003/102/EZ apsolutna vrijednost najvece
dinamicke elongacije medijalnog kolateralnog ligamenta na koljenu ne
smije biti veca od 40 mm, najveée dinamicke elongacije prednjeg
kriznog ligamenta 13 mm i najvece dinamicke elongacije straznjeg
kriznog ligamenta 13 mm. Apsolutna vrijednost momenta dinamickog
savijanja goljenice ne smije biti veca od 380 Nm.

Za prednji zastitni sustav homologiran za ugradnju na vozila koja ispu-
njavaju zahtjeve iz odjeljka 3. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 78/2009,
tocke 3.2. Priloga 1. Direktivi 2003/102/EZ ili Pravilnika UN-a
br. 127 apsolutna vrijednost najvece dinamicke elongacije medijalnog
kolateralnog ligamenta na koljenu ne smije biti ve¢a od 22 mm, najvece
dinamicke elongacije prednjeg kriznog ligamenta 13 mm i najvece
dinamicke elongacije straznjeg kriznog ligamenta 13 mm. Apsolutna
vrijednost momenta dinamickog savijanja goljenice ne smije biti veca
od 340 Nm.

Za prednji zastitni sustav homologiran za ugradnju na vozila koja ne
ispunjavaju zahtjeve iz Uredbe (EZ) br. 78/2009, Direktive 2003/102/EZ
ni Pravilnika UN-a br. 127 ispitni zahtjevi iz tocaka 1.2. i 1.3. mogu se
zamijeniti sljede¢im:

— apsolutna vrijednost najvece dinamicke elongacije medijalnog kola-
teralnog ligamenta na koljenu ne smije biti ve¢a od 40 mm, najvece
dinamicke elongacije prednjeg kriznog ligamenta 13 mm i najvece
dinamicke elongacije straznjeg kriznog ligamenta 13 mm. Apsolutna
vrijednost momenta dinamickog savijanja goljenice ne smije biti
veca od 380 Nm; ili

— na vozilu se provode dva ispitivanja, jedno s ugradenim prednjim
zaStitnim sustavom i drugo bez tog sustava, pri ¢emu se svaki par
ispitivanja provodi na ekvivalentnim mjestima dogovorenima s
homologacijskim tijelom i tehnickom sluzbom. Biljeze se vrijednosti
najvec¢e dinamicke elongacije medijalnog kolateralnog ligamenta na
koljenu, najveée dinamicke elongacije prednjeg kriznog ligamenta i
najveée dinamicke elongacije straznjeg kriznog ligamenta. Ni u
jednom slucaju vrijednost zabiljezena za vozilo s ugradenim pred-
njim zastitnim sustavom ne smije biti veca od 90 % vrijednosti
zabiljezene za vozilo bez ugradenog prednjeg zastitnog sustava.
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2.2.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Opce odredbe

Udarno tijelo u obliku donjeg dijela noge koje se koristi za ispitivanje
prednjeg zastitnog sustava mora u trenutku udara biti u slobodnom letu u
skladu s odredbama stavka 1.8. Priloga 5. Pravilniku UN-a br. 127.
Udarno tijelo otpusta se u fazu slobodnog leta na takvoj udaljenosti
da dodir udarnog tijela i njegova pogonskog sustava u trenutku odbijanja
udarnog tijela ne utjeCe na rezultate ispitivanja.

Udarno tijelo moze biti gurnuto zrakom, oprugom, hidrauli¢no ili bilo
kojim drugim sredstvom za koje se moze dokazati da postize isti rezul-
tat. Udarno tijelo u obliku donjeg dijela noge mora biti certificirano u
skladu sa stavkom 1. Priloga 6. Pravilniku UN-a br. 127.

Specifikacije ispitivanja

Provode se najmanje tri ispitivanja prednjeg zaStitnog sustava udarom
modela donjeg dijela noge na ispitnim tockama koje se nalaze izmedu
gornje i donje referentne crte prednjeg zastitnog sustava. Ispitne tocke
moraju biti na mjestima za koja tehnicka sluzba smatra da ¢e najvjero-
jatnije prouzroCiti ozljedu. Ako na ispitivanom podrucju postoje
konstrukcije razlicitih karakteristika, ispitivanja se moraju provesti na
svim tim razli¢itim vrstama konstrukcije. U ispitnom se izvjescu
moraju navesti tocke koje je tehnicka sluzba ispitala.

Za vozila s donjom visinom referentne crte prednjeg zastitnog sustava
manjom od 425 mm primjenjuju se zahtjevi ovog odjeljka.

Za vozila s donjom visinom referentne crte prednjeg zastitnog sustava
koja nije manja od 425 mm, ali je manja od 500 mm, proizvoda¢ moze
odluciti primijeniti bilo koje od ispitivanja iz ovog odjeljka ili ispitivanja
iz odjeljka E.

Stanje vozila ili podsustava mora ispunjavati odredbe iz odjeljka C.

Stabilizirana temperatura ispitne opreme i vozila ili zasebne tehnicke
jedinice mora biti 20 + 4 °C.

Udarno tijelo u obliku donjeg dijela noge opisano je u Prilogu 4. Pravil-
niku UN-a br. 127.

Ispitno udarno tijelo prije ispitivanja se Cuva i tretira u skladu sa stav-
cima 1.2. 1 1.3. Priloga 5. Pravilniku UN-a br. 127.

Ispitivanja se provode u skladu sa stavcima od 1.6. do 1.14. Priloga 5.
Pravilniku UN-a br. 127.

Udarno tijelo tijekom dodira s prednjim zastitnim sustavom ne smije
dodirivati ni tlo ni bilo koji drugi predmet koji nije dio prednjeg
zastitnog sustava ili vozila.

Odjeljak E

Ispitivanja prednjeg zastitnog sustava udarom modela gornjeg dijela noge

1.

1.1.

1.2.

Posebni zahtjevi

Brzina udara u svim ispitivanjima mora biti 40 km/h.

Zbroj sila udara ni u jednom trenutku ne smije prije¢i 7,5 kN, a moment
savijanja na ispitnom udarnom tijelu ne smije prije¢i 510 Nm.
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1.3.

2.2.

3.2.

4.1.

4.2.

Za prednji zastitni sustav homologiran za ugradnju na vozila koja ne
ispunjavaju zahtjeve iz Uredbe (EZ) br. 78/2009, Direktive 2003/102/EZ
ni Pravilnika UN-a br. 127 ispitni zahtjevi iz tocke 1.2. mogu se zami-
jeniti sljede¢im:

— zbroj sila udara ni u jednom trenutku ne smije prije¢i 9,4 kN, a
moment savijanja na ispitnom udarnom tijelu ne smije prijeci
640 Nmy; ili

— na vozilu se provode dva ispitivanja, jedno s ugradenim prednjim
zaStitnim sustavom i drugo bez tog sustava. Svaki par ispitivanja
provodi se na ekvivalentnim mjestima dogovorenima s homologacij-
skim tijelom i tehnickom sluzbom. Biljeze se vrijednosti trenuta¢nog
zbroja sila udara i momenta savijanja na ispitnom udarnom tijelu. Ni
u jednom slucaju vrijednost zabiljezena za vozilo s ugradenim pred-
njim zaStitnim sustavom ne smije biti ve¢a od 90 % vrijednosti
zabiljezene za vozilo bez ugradenog prednjeg zastitnog sustava.

Opce odredbe

Udarno tijelo u obliku gornjeg dijela noge za ispitivanje prednjeg
zaStitnog sustava postavlja se na sustav za pogon pomocu zgloba s
ograni¢enjem zakretnog momenta radi zaStite sustava za usmjeravanje
od ostecenja zbog velikih ekscentri¢nih optereéenja. Sustav za usmjera-
vanje mora biti opremljen vodilicama s malim trenjem, neosjetljivima na
izvanosno opterecenje, koje udarnom tijelu, kad je u dodiru s prednjim
zaStitnim sustavom, dopustaju samo kretanje u zadanom smjeru udara.
Vodilice moraju onemoguditi svako kretanje u drugim smjerovima,
ukljuéujuci okretanje oko bilo koje osi.

Udarno tijelo u obliku gornjeg dijela noge moze biti gurnuto zrakom,
oprugom, hidrauli¢no ili bilo kojim drugim sredstvom za koje se moze
dokazati da postize isti rezultat. Udarno tijelo u obliku gornjeg dijela
noge mora biti certificirano u skladu sa stavkom 2. Priloga 6. Pravilniku
UN-a br. 127.

Specifikacije ispitivanja

Provode se najmanje tri ispitivanja prednjeg zastitnog sustava udarom
modela gornjeg dijela noge na ispitnim tockama koje se nalaze izmedu
gornje i donje referentne crte prednjeg zastitnog sustava. Ispitne tocke
moraju biti na mjestima za koja tehni¢ka sluzba smatra da ¢e najvjero-
jatnije prouzroCiti ozljedu. Ako na ispitivanom podrucju postoje
konstrukcije razli¢itih karakteristika, ispitivanja se moraju provesti na
svim tim razli¢itim vrstama konstrukcije. U ispitnom se izvjescu
moraju navesti tocke koje je tehnicka sluzba ispitala.

Za vozila s donjom visinom referentne crte prednjeg zastitnog sustava
od najmanje 500 mm primjenjuju se zahtjevi ovog odjeljka.

Za vozila s donjom visinom referentne crte prednjeg zastitnog sustava
koja nije manja od 425 mm, ali je manja od 500 mm, proizvoda¢ moze
odluciti primijeniti bilo ovo ispitivanje ili ispitivanja iz odjeljka D.

Stanje vozila ili podsustava mora ispunjavati odredbe iz odjeljka C.

Stabilizirana temperatura ispitne opreme i vozila ili zasebne tehnicke
jedinice mora biti 20 + 4 °C.

Udarno tijelo u obliku gornjeg dijela noge opisano je u Prilogu 4.
Pravilniku UN-a br. 127.
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43.

4.5.

Ispitno udarno tijelo ¢uva se i tretira u skladu sa stavcima 2.2. i 2.3.
Priloga 5. Pravilniku UN-a br. 127.

Ispitivanja se provode u skladu sa stavcima 2.6. i 2.7. Priloga 5. Pravil-
niku UN-a br. 127.

Odjeljak F

Ispitivanje prednjeg zastitnog sustava udarom modela glave djeteta/manje

1.1.

2.2.

3.2

4.2.

43.

4.4.

odrasle osobe
Posebni zahtjevi

Brzina udara udarnog tijela u obliku glave djeteta/male odrasle osobe
mase 3,5 kg u svim ispitivanjima mora biti 35 km/h. HPC izra¢unan na
temelju dobivenih vremenskih krivulja akcelerometra ni u kojem slucaju
ne smije biti ve¢i od 1 000.

Opcée odredbe

Udarno tijelo u obliku glave djeteta/male odrasle osobe koje se koristi za
ispitivanja prednjeg zaStitnog sustava mora u trenutku udara biti u
slobodnom letu. Udarno tijelo otpusta se u fazu slobodnog leta na
takvoj udaljenosti od prednjeg zaStitnog sustava da nijedan dodir
udarnog tijela i njegova pogonskog sustava u trenutku odbijanja
udarnog tijela ne utjeCe na rezultate ispitivanja.

Udarno tijelo moze biti gurnuto zrakom, oprugom, hidrauli¢no ili bilo
kojim drugim sredstvom za koje se moze dokazati da postize isti rezul-
tat. Udarno tijelo u obliku glave mora biti certificirano u skladu sa
stavkom 3. Priloga 6. Pravilniku UN-a br. 127.

Specifikacije ispitivanja

Provode se najmanje tri ispitivanja udarnim tijelom u obliku glave na
ispitnim tockama koje moraju biti na mjestima za koja tehnicka sluzba
smatra da ¢e najvjerojatnije prouzroCiti ozljedu. Ako na ispitivanom
podruéju postoje konstrukcije razlicitih karakteristika, ispitivanja se
provode na razli¢itim vrstama konstrukcije. U ispitnom se izvjescu
moraju navesti tocke koje je tehnic¢ka sluzba ispitala.

Ispitne tocke za ispitivanje udarnim tijelom u obliku glave djeteta/male
odrasle osobe odabiru se na dijelovima prednjeg zaStitnog sustava na
kojima je razvijena duljina prednjeg zastitnog sustava veca od 900 mm s
vozilom u uobi¢ajenom voznom polozaju ili s prednjim zaStitnim
sustavom postavljenim na ispitni okvir koji predstavlja vozilo na koje
je sustav namijenjen za ugradnju imitirajué¢i uobicajeni vozni poloZzaj.

Ispitni postupak

Stanje vozila ili podsustava mora ispunjavati odredbe tocke 1. odjeljka C.
Stabilizirana temperatura ispitne opreme i vozila ili zasebne tehnicke
jedinice mora biti 20 + 4 °C.

Udarno tijelo u obliku glave djeteta/male odrasle osobe opisano je u
Prilogu 4. Pravilniku UN-a br. 127.

Udarno tijelo mora biti pripremljeno i gurnuto u skladu s tockama 2.1. i
2.2.

Ispitivanja se provode u skladu sa stavcima od 3. do 3.3.1. i od 4.4. do
4.7. Priloga 5. Pravilniku UN-a br. 127.
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DIO 3.
Odjeljak A

CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACLJI (ZASEBNA TEHNICKA
JEDINICA)

Izjava o dodjeli/proSirenjulodbijanju/poviacenju (*) homologacije tipa prednjeg
zaStitnog sustava kao zasebne tehnicCke jedinice u skladu sa zahtjevima iz
Priloga XII. Uredbi (EU) 2021/535, kako je zadnje izmijenjena Uredbom
(EU) .../ ...

Broj certifikata o EU homologaciji:
Razlog prosirenjalodbijanjalpoviacenja (*):
ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska C iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska C iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj ...

1. Dodatne informacije
1.1. Nacin pri¢vrs¢ivanja:
1.2. Upute za sklapanje i ugradnju:

2. Popis vozila na koja se moze ugraditi prednji zastitni sustav, upute za
upotrebu 1 uvjeti za ugradnju:

5. Napomene

6. Rezultati ispitivanja u skladu sa zahtjevima dijela 2. Priloga XII. Uredbi
(EU) 2021/535.

Ispitivanje ZabiljeZzena vrijednost USpJe.SI}O/
neuspjes$no
Udar prednjeg zastitnog sustava modelom donjeg dijela | kut savijanja stupnjevi
noge -
smicni pomak mm
— tri mjesta ispitivanja
. ubrzanje na| ... g
(ako je provedeno) goljenici
Udar prednjeg zastitnog sustava modelom gornjeg dijela | zbroj sila udara | ... kN
noge -
moment savija- | ... Nm
— tri mjesta ispitivanja nja

(ako je provedeno)

Udar prednjeg zastitnog sustava udarom modelom glave | HPC

djeteta/manje odrasle osobe (3,5 kg) (najmanje  tri

vrijednosti)

(?) Izbrisati ako nije primjenjivo.
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Odjeljak B

Oznaka EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice

1. Oznaka EU homologacije tipa za zasebne tehnicke jedinice iz Clanka 38.
stavka 2. Uredbe (EU) 2018/858 sastoji se od:

1.1. pravokutnika oko malog slova ,,e” iza kojeg slijedi razlikovni broj drzave
¢lanice koja je dodijelila homologaciju za sastavni dio ili zasebnu tehnicku
jedinicu u skladu sa sljede¢im:

1 za Njemacku 20 za Poljsku

2 za Francusku 21 za Portugal

3 za Italiju 23 za Grcku

4 za Nizozemsku 24 za Irsku

5 za Svedsku 25 za Hrvatsku

6 za Belgiju 26 za Sloveniju

7 za Madarsku 27 za Slovacku

8 za Cesku 29 za Estoniju

9 za Spanjolsku 32 za Latviju
12 za Austriju

13 za Luksemburg 34 za Bugarsku

17 za Finsku 36 za Litvu

18 za Dansku 49 za Cipar

19 za Rumunjsku 50 za Maltu

1.2. u blizini pravokutnika, dvije znamenke koje oznaCavaju niz izmjena sa
zahtjevima koje ta zasebna tehnicka jedinica ispunjava, trenutac¢no ,,00”,
iza kojih slijede razmak i peteroznamenkasti broj iz tocke 2.4. Priloga
IV. Uredbi (EU) 2018/858.

2.  Homologacijska oznaka zasebnih tehnickih jedinica mora biti jasno Citljiva
i neizbrisiva.

3. Primjer oznake EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice prikazan je
na slici 1.
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Slika 1.

Primjer oznake EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice

a" 634 zia az12mm
03 00646

Objasnjenje

Legenda Ovu EU homologaciju tipa zasebne tehnicke jedinice izdala je
Bugarska pod brojem 00646. Prve dvije znamenke, 03, oznacavaju
da je zasebna tehnicka jedinica homologirana na temelju ove
Uredbe. Slovo ,,X” oznaCava da je prednji za$titni sustav namijenjen
za ugradnju samo u vozila kategorija M; ili N; koja ne ispunjavaju
zahtjeve iz Uredbe (EZ) br. 78/2009, Direktive 2003/102/EZ ni Pravil-
nika UN-a br. 127.
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PRILOG XIII.

MASE I DIMENZIJE

DIO 1.

Odjeljak A

Opisni dokument za EU homologaciju tipa motornih vozila i njihovih
prikolica s obzirom na njihove mase i dimenzije

PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa motornog
vozila ili prikolice s obzirom na mase i dimenzije

Sljede¢i se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi se
crtezi ili slike moraju dostaviti u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presa-
vijeni na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.
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2.1.2.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

22.2.

22.2.1.

2.3.

2.4.

2.4.1.

24.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

24.1.2.

2.4.12.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.14.

2.4.14.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.

2.4.18.

242,

24.2.1.

2.4.2.1.1.
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2.42.13.

2422,

2422.1.

2.4.23.

2424,

2424.1.

2.4.2.5.

2.4.25.1.

24252

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.3.

2.43.1.

2432,

2433.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.4.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.3.1.

2.11.4.

2.11.4.2.
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2.11.5.

2.11.6.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.8.

3.3.

33.1.1.

3.4.

3.4.1.

3.45.4.

3.9.

4.1.

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.2.3.
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6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.5.2.

9.25.

9.25.1.

9.26.

9.26.1.

9.26.2.

9.26.3.

9.27.3.1.

9.27.3.2.

9.27.3.3.

11.

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.
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13.3.1.
13.3.2.
13.3.3.
13.4.

13.4.1.
13.4.2.
13.4.3.
13.4.4.
13.7.

13.12.

Objasnjenje

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu I. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-
taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.
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Odjeljak B

Opisni dokument za EU homologaciju tipa aerodinamicke naprave ili
opreme kao zasebne tehnicke jedinice

PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa aerodinamicke
naprave ili opreme kao zasebne tehnicke jedinice

Sljede¢i se podaci moraju dostaviti u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi
crtezi moraju biti dostavljeni u prikladnom myjerilu na formatu A4 ili presavijeni
na A4 format te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.
0.1.
0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

9.26.
9.26.1.
9.26.2.
9.26.3.
9.26.3.1.
9.26.3.2.
9.26.3.3.
9.27.
9.27.1.
9.27.2.
9.27.3.
9.27.3.1.
9.27.3.2.
9.27.3.3.
Objasnjenje
Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu 1. Proved-
bene uredbe Komisije (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih poda-

taka pod prethodno navedenim brojevima toc¢aka kako je utvrdeno u tom pred-
losku.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.7.

1.8.

DIO 2.
TEHNICKE SPECIFIKACIJE
Odjeljak A

Definicije i opée odredbe

Za potrebe ovog Priloga primjenjuju se sljedece definicije:

»standardna oprema” znaéi osnovna konfiguracija vozila koje je
opremljeno svom opremom koja se zahtijeva na temelju regulatornih
akata iz Priloga II. Uredbi (EU) 2018/858/EZ, ukljucujuéi svu opremu
koja je na vozilo ugradena, a za koju nisu potrebne dodatne specifi-
kacije u pogledu konfiguracije ili opreme;

»dodatna oprema” znaci sva oprema koja nije uklju¢ena u standardnu
opremu, a koju kupac moze naruciti i koja se ugraduje u vozilo na
odgovornost proizvodaca;

»Mmasa u voznom stanju” znaci:

(a) za motorno vozilo:

masa vozila opremljenog standardnom opremom u skladu sa
specifikacijama proizvodaca, sa spremnicima za gorivo napunje-
nima do najmanje 90 % svoje zapremnine, ukljucuju¢i masu
vozaca, goriva i tekucina te masu, ako ih vozilo ima, nadogradnje,
kabine, vuéne spojnice, rezervnih kotaca i alata;

(b) za prikolicu:

masa vozila opremljenog standardnom opremom u skladu sa
specifikacijama proizvodaca, ukljucuju¢i masu goriva i tekucina
te masu, ako ih vozilo ima, dodatnih vucnih spojnica, rezervnih
kotaca i alata;

».masa dodatne opreme” znaci najvea masa kombinacija dodatne
opreme koju se moze ugraditi na vozilo osim standardne opreme u
skladu sa specifikacijama proizvodaca;

»stvarna masa vozila” znadi zbroj mase u voznom stanju i mase
dodatne opreme ugradene na pojedino vozilo;

»hajveca tehnicki dopusStena masa opterecenog vozila” (M) znaci
najveéa masa odredena za vozilo na temelju njegovih konstrukcijskih
obiljezja i radnih sposobnosti; najveca tehnicki dopustena masa priko-
lice ili poluprikolice ukljucuje staticko opterecenje koje se prenosi na
vucno vozilo kad su vozila spojena;

»hajveca tehnicki dopustena masa skupa opterecenih vozila” (MC)
zna¢i najve¢a masa odredena za skup motornog vozila i jedne ili
viSe prikolica na temelju njegovih konstrukcijskih obiljezja i radne
sposobnosti ili maksimalna masa odredena za skup vucnog vozila i
poluprikolice;

»hajveca tehnicki dopustena vucena masa” (TM) znaci najveca masa
jedne ili vise prikolice koje vuc¢no vozilo moze vuéi koja odgovara
ukupnom optereéenju koje se prenosi na tlo preko kotaca osovine ili
skupine osovina na svakoj prikolici koja je prikljuéena na vucno
vozilo;



02021R0535 — HR — 11.04.2024 — 001.001 — 132

1.9.

1.10.

1.14.

1.16.

,»osovina” znaci zajednicka os rotacije najmanje dva kotaca, neovisno
o tome je li osovina pogonjena ili se slobodno okrece i neovisno o
tome sastoji li se osovina od jednog ili viSe segmenata smjestenih u
istoj ravnini okomitoj na uzduznu sredi$njicu vozila;

»skupina osovina” znaci viSe osovina s razmakom izmedu uzastopnih
osovina ograni¢enim na jedan od razmaka izmedu uzastopnih osovina
koji se u Prilogu I. Direktivi 96/53/EZ naziva udaljenost ,,d” koje radi
posebne konstrukcije ovjesa djeluju uzajamno;

»pojedinac¢na osovina” znaci osovina koja nije dio skupine osovina;

»hajveca tehnicki dopustena masa na osovini” (m) znaci masa koja
odgovara najvecem dopustenom vertikalnom statickom opterecenju
koje kotaci osovine prenose na tlo na temelju konstrukcijskih karak-
teristika osovina i vozila i njihova konstrukcijska uéinka;

»hajveca tehnicki dopustena masa na skupini osovina” (n) zna¢i masa
koja odgovara najvecem dopusStenom vertikalnom statickom optere-
¢enju koje kotaci skupine osovina prenose na tlo na temelju konstruk-
cijskih karakteristika skupine osovina i vozila i njihova konstrukcijska
ucinka;

,.Spojnica” zna¢i mehanicka naprava sa sastavnim dijelovima kako je
definirano u stavcima od 2.1. do 2.6. Pravilnika Gospodarske komisije
Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) br. 55 (') i kratka spojnica
kako je definirana u stavku 2.1.1. Pravilnika Gospodarske komisije
Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) br. 102 (%);

»spojna tocka” znaéi srediSte zabravljivanja spojnice ugradene na
vuceno vozilo u spojnici ugradenoj na vucno vozilo;

»masa spojnice” zna¢i masa same spojnice i masa dijelova potrebnih
za pri¢vri¢ivanje spojnice na vozilo;

»hajveca tehnicki dopustena masa na spojnoj tocki” znaci:

(a) za vucno vozila: masa koja odgovara najve¢em vertikalnom stati-
¢kom opterecenju na spojnoj tocki (vrijednost ,,S” ili ,,U”) vucnog
vozila na temelju konstrukcijskih karakteristika spojnice i vu¢nog
vozila;

(b) za poluprikolicu, prikolicu sa srediSnjom osovinom i prikolicu s
krutim rudom: masa koja odgovara najve¢em dopustenom verti-
kalnom statickom opterecenju (vrijednost ,,S” ili ,,U”) koju priko-
lica na spojnoj tocki prenosi na vuc¢no vozilo na temelju konstruk-
cijskih karakteristika spojnice i prikolice;

»masa putnika” znaCi nazivna masa koja ovisi o kategoriji vozila
pomnozena s brojem sjedista, ukljucujuci, ako ih ima, sjediSta za
¢lanove posade i broj putnika koji stoje, ali ne ukljucujuci vozaca;

(") Pravilnik br. 55 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — Jedin-

stvene odredbe o homologaciji mehanickih spojnih dijelova za skupove vozila (SL L 153,
15.6.2018., str. 179.).

(?) Pravilnik UN-a br. 102 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) —
Jedinstvene odredbe o homologaciji: I. kratkih spojnica, II. vozila s obzirom na ugradnju
homologiranog tipa kratke spojnice (SL L 351, 20.12.2008., str. 44.).
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1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

1.25.

1.26.

1.27.

1.28.

1.29.

»masa voza¢a” zna¢i nazivna masa od 75 kg smjeStena na referentnoj
tocki vozaceva sjedala;

,korisna nosivost” znaci razlika izmedu najvece tehnicki dopustene
mase opterecenog vozila i mase u voznom stanju uveéane za masu
putnika i masu dodatne opreme;

,»duljina” zna¢i dimenzija definirana u tockama 6.1.1., 6.1.2. 1 6.1.3.
norme ISO 612:1978; ta se definicija primjenjuje i na zglobne auto-
buse sastavljene od najmanje dva odjeljka;

,,Sirina” zna¢i dimenzija definirana u tocki 6.2. norme ISO 612:1978;

,»visina” znaci dimenzija definirana u tocki 6.3. norme ISO 612:1978;

,,meduosovinski razmak” znaci:

(a) za motorna vozila i prikolice s rudom: vodoravna udaljenost
izmedu sredista prve i zadnje osovine;

(b) za prikolice sa srediSnjom osovinom, poluprikolice i prikolice s
krutim rudom: udaljenost izmedu vertikalne osi spojnice i sredista
zadnje osovine;

razmak izmedu uzastopnih osovina” zna¢i udaljenost izmedu dvije
uzastopne osovine; za prikolice sa sredi$njom osovinom, poluprikolice
i prikolice s krutim rudom prvi razmak izmedu uzastopnih osovina je
udaljenost izmedu okomite osi prednje spojnice i srediSta prve
osovine;

»razmak kotaca” znaci udaljenost iz tocke 6.5. norme ISO 612:1978;

,pomak sedla” zna¢i udaljenost iz toc¢ke 6.19.2. norme ISO 612:1978
uzimajuéi u obzir napomenu iz to¢ke 6.19. te norme;

»polumjer prednjeg prepusta poluprikolice” znaci vodoravna udalje-
nost izmedu osi vuénog svornjaka sedla i bilo koje tocke na prednjem
dijelu poluprikolice;

»prednji prepust” znaci vodoravna udaljenost izmedu vertikalne
ravnine koja prolazi kroz prvu osovinu, ili osovinu vu¢nog svornjaka
sedla kod poluprikolica, i krajnju prednju tocku vozila;

»straznji prepust” znaéi vodoravna udaljenost izmedu vertikalne
ravnine koja prolazi kroz zadnju straznju osovinu i krajnju straznju
tocku vozila; ako vozilo ima spojnicu koja se ne moze ukloniti,
krajnja straznja tocka vozila je spojna tocka;

»duljina povrSine za teret” znac¢i udaljenost od krajnje prednje
unutarnje tocke do krajnje straznje unutarnje tocke teretnog prostora,
mjereno vodoravno na uzduznoj ravnini vozila;

»zaokret prema straznjem dijelu” znaéi udaljenost izmedu pocetne
tocke i stvarne najudaljenije tocke do koje dode straznji dio vozila
kad ono manevrira u uvjetima utvrdenima u tocki 8. odjeljka C. ili
to¢ki 7. odjeljka D;
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1.34.

1.38.

2.1.

»haprava za podizanje osovina” zna¢i mehanizam ugraden u vozilo sa
svrthom odvajanja osovine od tla i spustanja osovine na tlo;

»podizna osovina” znaéi osovina koju se napravom za podizanje
osovina moze podignuti iz uobicajenog polozaja i ponovno spustiti;

»osovina s promjenjivim optere¢enjem” znaci osovina Cije se optere-
¢enje moze mijenjati bez podizanja osovine napravom za podizanje
osovina;

»zracni ovjes” znaci sustav ovjesa u kojem najmanje 75 % ucinka
ovjesa proizvodi zra¢na opruga;

»razred autobusa ili turistiCkog autobusa” znaci skup vozila kako je
definirano u stavcima 2.1.1. i 2.1.2. Pravilnika UN-a br. 107 — Jedin-
stvene odredbe o homologaciji vozila kategorije M, ili M3 s obzirom
na njihovu op¢u konstrukciju (3);

,.zglobni autobus” znaci vozilo kategorije M, ili M3 kako je definirano
u stavku 2.1.3. Pravilnika UNECE-a br. 107;

»hedjeljiv teret” znadi teret koji se ne moze za potrebe prijevoza
cestom podijeliti na dva ili vise tereta bez vecih troskova ili rizika
od oste¢ivanja i koji se zbog svoje mase ili dimenzija ne moze prevo-
ziti vozilom ¢ije su mase i dimenzije sukladne s najve¢im dopustenim
masama i dimenzijama primjenjivima u pojedinoj drzavi ¢lanici.

Opce odredbe

Proizvodac¢ za svaku izvedbu tipa vozila, neovisno o stupnju dovrse-
nosti vozila, odreduje sljedece mase:

(a) najvecu tehnic¢ki dopustenu masu optere¢enog vozila;

(b) najvecu tehnicki dopustenu masu skupa opterecenih vozila;

(c) najvecu tehnicki dopustenu vucenu masu;

(d) najvecu tehni¢ki dopuStenu masu na osovinama ili najveéu
tehnicki dopustenu masu na skupini osovina;

(e) najvece tehnicki dopustene mase na spojnim tockama, uzimajuéi u
obzir tehnicke karakteristike spojnica koje su ugradene ili koje se
mogu ugraditi na vozilo.

Kad odreduje mase iz tocke 2.1., proizvodac se sluzi najboljom inze-
njerskom praksom i najboljim dostupnim tehnickim znanjem kako bi
umanjio rizike od mehanic¢kih kvarova, osobito onih zbog zamora
materijala, te izbjegao osteéivanje cestovne infrastrukture.

Kad odreduje mase iz tocke 2.1., proizvoda¢ uzima u obzir najvecu
brzinu vezanu za konstrukciju vozila.

Ako proizvoda¢ vozilo opremi ograni¢ivatem brzine, najveca brzina
vezana za konstrukciju vozila je stvarna brzina koju dopusta ograni-
¢iva¢ brzine.

(®) SL L 255, 29.9.2010., str. 1.



02021R0535 — HR — 11.04.2024 — 001.001 — 135

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

Kad odreduje mase iz toc¢ke 2.1., proizvoda¢ ne smije uvoditi ogra-
nicenja na uporabu vozila, osim ogranic¢enja u pogledu nosivosti guma
koja se mogu prilagoditi brzini vezanoj za konstrukciju vozila kako je
dopusteno na temelju Pravilnika UN-a br. 54.

Kad je rije¢ o nepotpunim vozilima, ukljucujuéi vozila sa Sasijom s
kabinom, za koja je potreban dodatni stupanj dovrSenosti, proizvodac
je duzan dostaviti sve relevantne informacije proizvodacima sljedeceg
stupnja kako bi zahtjevi Uredbe i dalje bili ispunjeni.

Za potrebe prvog odlomka proizvoda¢ mora navesti polozaj tezista
mase koja odgovara zbroju tereta.

Nepotpuna vozila kategorije M,, M3, N, i N3 na koja nije ugradena
nadogradnja moraju biti konstruirana tako da proizvodaci sljedeceg
stupnja mogu ispuniti zahtjeve iz to¢aka 7. i 8. odjeljka C i tocaka
6.1 7. odjeljka D.

Radi izracuna raspodjela mase proizvodac je duzan homologacijskom
tijelu dostaviti za svaku tehni¢ku konfiguraciju unutar tipa vozila,
kako je odredena na temelju skupa vrijednosti relevantnih tocaka u
opisnom dokumentu u skladu s odjeljkom A dijela 1., podatke
potrebne za utvrdivanje sljede¢ih masa:

(a) najvecu tehni¢ki dopustenu masu optere¢enog vozila;

(b) najvecu tehnicki dopustenu masu na osovinama ili skupini
osovina;

(c) najvecu tehnicki dopustenu vucenu masu;

(d) najvecu tehnicki dopustenu masu na spojnoj tocki;

(e) najvecu tehnic¢ki dopustenu masu skupa opterecenih vozila.

Te se informacije dostavljaju u tablici ili bilo kojem drugom odgova-
raju¢em formatu s kojim se slozi homologacijsko tijelo.

Ako dodatna oprema znatno utjeCe na mase i dimenzije vozila, proiz-
voda¢ je duzan tehnickoj sluzbi dostaviti podatke o mjestu, masi i
geometrijskom polozaju teziSta u odnosu na osovine s obzirom na
dodatnu opremu koju se moze ugraditi u vozilo.

Ako se dodatna oprema sastoji od vise dijelova smjestenih u razlic¢itim
dijelovima vozila, proizvoda¢ tehnickoj sluzbi moze dostaviti samo
raspodjelu mase dodatne opreme na osovine.

Za skupine osovina proizvoda¢ navodi kako je ukupno opterecenje na
skupini osovina raspodijeljeno po osovinama. Prema potrebi proiz-
voda¢ je duzan dostaviti formule za izracun raspodjele ili izraditi
odgovarajuce dijagrame raspodjele.

Proizvoda¢ je duzan na zahtjev homologacijskog tijela ili tehnicke
sluzbe dostaviti vozilo reprezentativno za tip koji se homologira
radi ispitivanja.

Proizvoda¢ vozila homologacijskom tijelu moze podnijeti zahtjev za
priznavanje ekvivalentnosti ovjesa u odnosu na zraéni ovjes.
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3.4.1.

3.4.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Homologacijsko tijelo priznaje ekvivalentnost ovjesa u odnosu na
zraéni ovjes ako su ispunjeni zahtjevi iz odjeljka L.

Ako je tehnicka sluzba priznala ekvivalentnost ovjesa u odnosu na
zracni ovjes, ta je sluzba duzna izdati ispitno izvjesce koje se zajedno
s tehnickim opisom ovjesa prilaze certifikatu o EU homologaciji.

Posebne odredbe u pogledu najvecéih dopustenih masa pri registraciji/u
uporabi

Za potrebe registracije 1 stavljanja u uporabu vozila homologiranih na
temelju ove Uredbe nacionalno tijelo moze za svaku varijantu i
izvedbu tipa vozila odrediti sljede¢e mase koje su dopustene za nacio-
nalni ili medunarodni promet na temelju Direktive 96/53/EZ:

(a) najvecu dopuStenu masu optereCenog vozila pri registraciji/u
uporabi;

(b) najvecu dopuStenu masu na osovinama pri registraciji/u uporabi;

(c) najvecu dopustenu masu na skupini osovina pri registraciji/u
uporabi;

(d) najvecu dopustenu vucenu masu pri registraciji/u uporabi;

(e) najvecu dopustenu masu skupa opterecenih vozila pri registraciji/u
uporabi.

Nacionalna tijela duzna su uspostaviti postupak za odredivanje
najve¢ih dopustenih masa pri registraciji/u uporabi iz tocke 4.1. Ona
imenuju tijelo nadlezno za odredivanje tih masa i utvrduju podatke
koji se moraju dostaviti tom nadleznom tijelu.

Najvece dopustene mase pri registraciji/u uporabi odredene u skladu s
postupkom iz to¢ke 4.1. ne smiju biti veée od najvecih masa iz
tocke 2.1.

Nadlezno tijelo se s proizvodacima savjetuje o raspodjeli mase na
osovinama ili skupini osovina kako bi se pobrinulo za ispravan rad
sustava vozila, posebno ko¢nog i upravljackog sustava.

Kad odreduju najvece dopustene mase pri registraciji/u uporabi,
nacionalna tijela duzna su se pobrinuti da su zahtjevi iz regulatornih
akata iz dijelova 1. i II. Priloga II. Uredbi (EU) 2018/858 i dalje
ispunjeni.

Ako nacionalna tijela zakljue da zahtjevi iz regulatornih akata iz
dijelova I. i II. Priloga II. Uredbi (EU) 2018/858, uz iznimku zahtjeva
iz ove Uredbe, viSe nisu ispunjeni, nacionalna tijela zahtijevaju nova
ispitivanja i da homologacijsko tijelo koje je dodijelilo prvobitnu
homologaciju na temelju predmetnog regulatornog akta dodjeli novu
homologaciju ili prosirenje homologacije, ovisno o slucaju.
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1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Odjeljak B

Vozila kategorija M, i N,

Najvece dopustene dimenzije

Dimenzije ne smiju biti ve¢e od sljedec¢ih vrijednosti:

duljina: 12,00 m;

Sirina:
(a) My: 2,55 m;
(b) Ny: 2,55 m;

(c) N;: 2,60 m za vozila opremljena nadogradnjom s izoliranim
stijenkama debljine najmanje 45 mm koja ima kod nadogradnje
04 ili 05 iz Dodatka 2. Prilogu 1. Uredbi (EU) 2018/858;

visina: 4,00 m.

Za mjerenje duljine, Sirine i visine masa vozila mora biti masa u
voznom stanju i vozilo mora stajati na vodoravnoj i ravnoj povrsini
s gumama napunjenima do tlaka koji preporucuje proizvodac.

Pri utvrdivanju duljine, Sirine i visine ne uzimaju se u obzir naprave i
oprema iz odjeljka F.

Raspodjela mase

Zbroj najvecih tehni¢ki dopustenih masa na osovinama ne smije biti
manji od najvece tehnicki dopustene mase optereéenog vozila.

Najveca tehnicki dopusStena masa opterecenog vozila ne smije biti
manja od zbroja mase vozila u voznom stanju, mase putnika, mase
dodatne opreme i, ako nije ukljuena u masu vozila u voznom stanju,
mase spojnice.

Ako je vozilo optere¢eno do najvece tehnicki dopustene mase opte-
re¢enog vozila, masa ni na jednoj osovini ne smije biti veca od
najvece tehnicki dopuStene mase za tu osovinu.

Ako je vozilo optere¢eno do najvece tehnicki dopusStene mase opte-
re¢enog vozila, masa na prednjoj osovini ne smije ni u jednom slucaju
biti manja od 30 % za vozila kategorije M;, 20 % za vozila kategorije
N; najvece tehnicki dopustene mase opterec¢enog vozila.

Ako je vozilo optereceno do najvece tehnicki dopusStene mase opte-
re¢enog vozila uvecane za najvecu tehnicki dopuStenu masu na
spojnoj to¢ki, masa na prednjoj osovini ni u jednom slucaju ne
smije biti manja od 20 % najvece tehnicki dopusStene mase optere-
¢enog vozila.

Ako je vozilo opremljeno sjedalima koja se mogu ukloniti, postupak
provjere ogranien je na stanje s najve¢im brojem sjedista.
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2.7.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.1.3.

2.7.2.

2.7.2.1.

2.7.2.2.

2.7.2.3.

2.7.3.

2.73.1.

2.7.4.

2.7.4.1.

2.7.4.1.1.

2.7.4.1.2.

2.7.4.2.

2.7.4.2.1.

Za provjeru zahtjeva iz tocaka 2.2., 2.3. 1 2.4.:

(a) sjedala se namjestaju kako je propisano u tocki 2.7.1.;

(b) masa putnika, korisna nosivost i masa dodatne opreme raspodije-
ljeni su kako je propisano u tockama od 2.7.2. do 2.7.4.2.3.

Namjestanje sjedala

Ako su sjedala namjestiva, postavljaju se u krajnji straznji polozaj.

Ako postoje i druge mogucnosti namjestanja sjedala (vertikalno,
kutno, naslon itd.), proizvodac¢ odreduje namjestenja.

Sjedala s ovjesom blokiraju se u polozaju koji odredi proizvodac.

Raspodjela masa putnika

Masa koja predstavlja pojedinac¢nog putnika je 75 kg.

Masa svakog putnika smjeStena je na referentnoj tocki sjedala
(odnosno ,,tocka R” sjedala).

Na vozila za posebnu namjenu zahtjevi iz tocke 2.7.2.2. primjenjuju
se mutatis mutandis (na primjer masa bolesne osobe koja lezi na
nosilima u kolima hitne pomoc¢i).

Raspodjela mase dodatne opreme

Masa dodatne opreme raspodijeljena je kako odredi proizvodac.

Raspodjela korisne nosivosti

Vozila kategorije M

Za vozila kategorije M; korisna nosivost je raspodijeljena prema
proizvodacevim specifikacijama u dogovoru s tehnickom sluzbom.

Najmanja korisna nosivost (PM) vozila za stanovanje ili kampiranje
mora ispunjavati sljedeé¢i zahtjev:

PMukg>10 (n + L)

pri ¢emu je:

1"’ najveci broj putnika plus vozac

,L” ukupna duljina vozila u metrima

Vozila kategorije N

Za vozila s nadogradnjom korisna nosivost ravnomjerno se raspore-
duje po teretnoj povrsini.
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2.7.42.2.

2.7.4.2.3.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.2.1.

2.8.2.2.

3.1

3.1.1.1.

3.1.1.2.

Za vozila bez nadogradnje (npr. Sasija s kabinom) proizvoda¢ navodi
krajnje dopustene polozaje teZiSta korisne nosivosti uvecane za masu
opreme namijenjene smjeStanju robe (npr. nadogradnja, spremnik za
gorivo itd.) (na primjer: od 0,50 m do 1,30 m ispred prve straznje
osovine).

Za vozila u koja se ugraduje sedlasta spojnica proizvoda¢ navodi
najmanji i najveéi pomak sedla.

Dodatni zahtjevi za vozila koja mogu vu¢i prikolicu

Primjenjuju se zahtjevi iz tocaka 2.2., 2.3. i 2.4. uzimaju¢i u obzir
masu spojnice 1 najvecu tehni¢ki dopusStenu masu na spojnoj tocki.

Ne dovodeéi u pitanje zahtjeve iz toc¢ke 2.4., najveca tehnicki dopu-
Stena masa na straznjim osovinama ne smije se prekoraditi za vise od
15 %.

Kad je najveca tehnicki dopusStena masa na straznjim osovinama
prekoracena za najvise 15 %, primjenjuju se zahtjevi iz stavka 5.2.4.1.
Pravilnikom UN-a br. 142 (%).

U drzavama ¢lanicama u kojima zakonodavstvo o cestovnom prometu
to dopusta, proizvoda¢ moze u odgovarajuc¢oj dokumentaciji, na
primjer u korisnickom priruéniku ili priruéniku za odrzavanje,
navesti da se najveca tehnicki dopustena masa optereéenog vozila
smije prekoraliti za najvise 10 % ili 100 kg, ovisno o tome koja je
vrijednost manja.

To odstupanje vrijedi samo kad se vuce prikolica u uvjetima utvr-
denima u tocki 2.8.2.1. ako je radna brzina ogranic¢ena na 100 km/h ili
manje.

Vucena masa i masa na spojnoj tocki

Za najvecu tehnicki dopustenu vucenu masu primjenjuju se sljedeci
zahtjevi.

Prikolica s radnom koc¢nicom

Najveca tehnic¢ki dopustena vucena masa vozila je najmanja od slje-
decih vrijednosti:

(a) najveca tehnicki dopustena vucena masa na temelju konstrukcij-
skih karakteristika vozila i ¢vrstoce spojnice;

(b) najveca tehnicki dopustena masa opterecenog vucnog vozila;

(c) najveca tehnicki dopuStena masa opterecenog vucnog vozila
pomnozena s 1,5 u slucaju terenskog vozila kako je definirano
u dijelu A Priloga I. Uredbi (EU) 2018/858.

Najveca tehnicki dopusStena vuc¢ena masa ni u jednom slucaju ne smije
biti veca od 3 500 kg.

(*) Pravilnik UN-a br. 142 — Jedinstvene odredbe o homologaciji vozila s obzirom na

ugradnju guma [2020/242] (SL L 48, 21.2.2020., str. 60.).
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3.1.2.1.

3.1.2.2

3.2

3.3.

3.4.

5.1.

5.2.

1.2.

Prikolica bez radne koénice

Dopustena vucena masa je najmanja od sljedecih vrijednosti:

(a) najveca tehnic¢ki dopustena vucena masa na temelju konstrukcij-
skih karakteristika vozila i ¢vrstoce spojnice;

(b) polovica mase vucénog vozila u voznom stanju.

Najveca tehnicki dopustena vucena masa ni u jednom slucaju ne smije
biti ve¢a od 750 kg.

Najveca tehnicki dopustena masa na spojnoj tocki ne smije biti manja
od 4 % najvece dopuStene vucene mase ni manja od 25 kg.

Proizvoda¢ mora u korisni¢kom priru¢niku detaljno specificirati
najvecu tehnicki dopuStenu masu na spojnoj tocki, tocke ugradnje
spojnice na vucnom vozilu i najve¢i dopuSteni straznji prepust za
spojnu tocku.

Najveca tehnicki dopustena vucena masa ne definira se s obzirom na
broj putnika.

Masa skupa vozila

Najveca tehni¢ki dopustena masa skupa opterecenih vozila ne smije
biti veca od zbroja najvece tehni¢ki dopustene mase optere¢enog
vozila i najvece tehnicki dopustene vucene mase.

Sposobnost pokretanja na uzbrdici

Vucno vozilo mora biti u stanju u razdoblju od pet minuta pet puta
pokrenuti skup vozila na uzbrdici kosine od najmanje 12 %.

Za potrebe ispitivanja iz tocke 5.1. opterecenje vuc¢nog vozila i priko-
lice mora biti jednako najvecoj tehnic¢ki dopustenoj masi skupa opte-
rec¢enih vozila.

Odjeljak C

Vozila kategorija M, i M3

Najvece dopustene dimenzije

Dimenzije ne smiju biti ve¢e od sljedec¢ih vrijednosti:

duljina:

(a) vozilo s dvije osovine i jednim odjeljkom: 13,50 m;

(b) vozilo s najmanje tri osovine i jednim odjeljkom: 15,00 m;

(c) zglobni autobus: 18,75 m;

Sirina: 2,55 m;

visina: 4,00 m.

Za mjerenje duljine, Sirine i visine masa vozila mora biti masa u
voznom stanju i vozilo mora stajati na vodoravnoj i ravnoj povrsini
s gumama napunjenima do tlaka koji preporucuje proizvodac.
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1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.1.1.3.

1.3.1.2.

1.3.1.2.1.

1.3.1.2.2.

Pri utvrdivanju duljine, Sirine i visine ne uzimaju se u obzir naprave i
oprema iz odjeljka F.

Dodatni zahtjevi za aerodinamicke naprave iz odjeljka F.

Aecrodinamicke naprave i oprema koje u radnom polozaju nisu dulje
od 500 mm ne smiju povecati ukupni upotrebljivi teretni prostor. Te
naprave i oprema moraju biti izradene tako da ih se moze blokirati u
uvuc¢enom ili sklopljenom polozaju i u radnom polozaju. Kako se ne
bi ogranicila sposobnost vozila za upotrebu u intermodalnom prije-
vozu, takve naprave i oprema moraju biti izradene na nacin da ih se,
dok vozilo miruje, moze uvuéi ili sklopiti tako da najveca dopustena
Sirina vozila iz to¢ke 1.1.2. nije prekoracena za vise od 25 mm na
svakoj strani vozila i da najveca dopuStena duljina vozila iz tocke
1.1.1. nije prekoracena za vise od 200 mm, pri ¢emu je to dopusteno
samo od visine iznad tla od najmanje 1 050 mm. Uz to moraju biti
ispunjeni zahtjevi utvrdeni u tockama 1.3.1.1.1. i 1.3.1.1.3.

Aerodinamicke naprave i oprema homologiraju se u skladu s ovom
Uredbom.

Rucéna sila koju rukovatelj treba primijeniti kako bi promijenio polozaj
aerodinamickih naprava i opreme i kako bi ih uvukao ili sklopio ne
smije biti veca od 40 daN. To se moze raditi i automatski.

Aerodinamicke naprave i oprema ne moraju biti sklopive ni uvlacive
ako su u svim uvjetima u potpunosti ispunjeni zahtjevi za najvece
dimenzije.

Aerodinamic¢ke naprave i oprema koje su u radnom polozaju dulje od
500 mm ne smiju povecati ukupni upotrebljivi teretni prostor. Te
naprave i oprema moraju biti izradene tako da ih se moze blokirati
i u uvuéenom ili sklopljenom polozaju i u radnom polozaju. Kako se
ne bi ogranicila sposobnost vozila za upotrebu u intermodalnom prije-
vozu, takve naprave i oprema moraju biti izradene na nacin da ih se,
dok vozilo miruje, moze uvuéi ili sklopiti tako da najveca dopustena
Sirina vozila iz to¢ke 1.1.2. nije prekoracena za vise od 25 mm na
svakoj strani vozila i da najveéa dopustena duljina vozila iz tocke
1.1.1. nije prekoracena za vise od 200 mm, pri ¢emu je to dopusteno
samo od visine iznad tla od najmanje 1 050 mm. Uz to moraju biti
ispunjeni zahtjevi utvrdeni u tockama od 1.3.1.2.1. do 1.3.1.2.4.

Aerodinamicke naprave i oprema homologiraju se u skladu s ovom
Uredbom.

Rucna sila koju rukovatelj treba primijeniti kako bi promijenio polozaj
aerodinamickih naprava i opreme i kako bi ih uvukao ili sklopio ne
smije biti veca od 40 daN. To se moze raditi i automatski.
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1.3.1.2.3.

1.3.1.2.4.

1.3.1.3.

Svaki glavni vertikalni element ili kombinacija elemenata i glavni
vodoravni element ili kombinacija elemenata koji je dio aerodinami-
¢kih naprava i opreme mora, kad je ugraden na vozilo i u radnom
polozaju, izdrzati vertikalne i vodoravne vla¢ne i potisne sile od 200
daN 10 % koje se uzastopno staticki primjenjuju prema gore, dolje,
lijevo i desno na geometrijsko srediSte relevantne okomite izbocene
povrsine s najvecim tlakom od 2,0 MPa. Aerodinamicke naprave i
oprema mogu se deformirati, ali sustav za podeSavanje i blokiranje ne
smije popustiti zbog primijenjenih sila. Stupanj deformacije mora biti
ogranicen tako da se najveca dopustena Sirina vozila ne prekoraci za
vise od 25 mm na svakoj strani vozila tijekom i nakon ispitivanja.

Svaki glavni vertikalni element ili kombinacija elemenata i glavni
vodoravni element ili kombinacija elemenata koji je dio aerodinami-
¢kih naprava i opreme mora takoder, ako je u uvucenom ili sklo-
pljenom polozaju, izdrzati vodoravnu vlacnu silu od 200 daN
+10 % primijenjenu uzduzno prema natrag na geometrijsko srediste
relevantne okomite izboc¢ene povrsine s najve¢im tlakom od 2,0 MPa.
Aerodinamicke naprave i oprema mogu se deformirati, ali sustav za
podesavanje i blokiranje ne smije popustiti zbog primijenjenih sila.
Stupanj deformacije mora biti ogranic¢en tako da se najveca dopustena
Sirina vozila ne prekoraci za viSe od 25 mm na svakoj strani vozila i
da se najveca dopusStena duljina vozila ne prekoraci za vise od
200 mm.

Tehnicka sluzba mora, na nacin koji homologacijsko tijelo smatra
prikladnim, provjeriti da aerodinamicke naprave i oprema ni u
radnom polozaju ni u uvucenom ili sklopljenom polozaju bitno ne
ometaju hladenje 1 prozracivanje pogonskog sklopa, ispusnog
sustava i putnicke kabine. Svi ostali primjenjivi zahtjevi koji se
odnose na sustave vozila moraju biti potpuno ispunjeni kad su aerodi-
namicke naprave i oprema u radnom polozaju i u uvucenom ili sklo-
pljenom polozaju.

Odstupaju¢i od primjenjivih zahtjeva koji se odnose na zastitu od
straznjeg podlijetanja, vodoravne udaljenosti izmedu straznjeg dijela
naprave za zaStitu od straznjeg podlijetanja i straznjeg kraja vozila
koje je opremljeno aerodinamic¢kim napravama i opremom mogu se
izmjeriti ne uzimajuéi u obzir aerodinamicke naprave i opremu, pod
uvjetom da su dulje od 200 mm, da su u radnom polozaju i da su
glavni dijelovi elemenata postavljenih na visini < 2,0 m iznad tla
izmjerenoj u neoptereCenom stanju izradeni od materijala tvrdoce
< 60 prema Shoreu (A). Pri utvrdivanju tvrdote ne uzimaju se u
obzir uska rebra, cijevi i metalna zica koji ¢ine okvir ili podlogu za
potporu glavnim dijelovima elemenata. Medutim, kako bi se otklonio
rizik od ozljeda i prodiranja u druga vozila u slucaju sudara, nijedan
kraj takvih rebara, cijevi ni metalne zice ne smije biti usmjeren prema
natrag i dok su aerodinamicke naprave i oprema u uvucenom ili
sklopljenom polozaju i dok su u radnom polozaju.

Umjesto odstupanja iz prethodnog odlomka, vodoravne udaljenosti
izmedu straznjeg dijela naprave za zastitu od straznjeg podlijetanja i
straznjeg kraja vozila koje je opremljeno aerodinamickim napravama i
opremom mogu se izmjeriti ne uzimajuéi u obzir aerodinamicke
naprave i opremu pod uvjetom da su te naprave i oprema dulje od
200 mm, da su u radnom polozaju i da ispunjavaju ispitne odredbe iz
odjeljka I.
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2.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

Vodoravne udaljenosti izmedu straznjeg dijela naprave za zastitu od
straznjeg podlijetanja i straznjeg kraja vozila moraju se, medutim,
mjeriti s aerodinamic¢kim napravama i opremom u uvucenom ili sklo-
pljenom polozaju ili se mora uzeti u obzir rezultiraju¢u duljinu izbo-
¢ine u skladu s tockom 1.6.1. odjeljka I ako je ta duljina veca od
duljine u uvuc¢enom ili sklopljenom polozaju.

Raspodjela mase za vozila s ugradenom nadogradnjom

Postupak izracuna

Oznake:

M najveéa tehnicki dopuStena masa opterecenog
vozila

™ najveéa tehni¢ki dopustena vucena masa

MC najve¢a tehnicki dopuStena masa skupa optere-
¢enih vozila

m; najveca tehnicki dopusStena masa optere¢enog
vozila na pojedinacnoj osovini oznacenoj s ,,i”,
pri ¢emu ,,i” moze biti od 1 do ukupnog broja
osovina vozila

m, najvecéa tehnicki dopustena masa na spojnoj tocki

1 najveéa tehnicki dopusStena masa na skupini
osovina oznacenoj s ,,j” pri ¢emu ,,j” moze biti
od 1 do ukupnog broja skupina osovina

Provode se odgovarajudi izrauni kako bi se bilo sigurno da su slje-
dec¢i zahtjevi ispunjeni za svaku tehni¢ku konfiguraciju odredenog
tipa.

Za vozila opremljena osovinama s promjenjivim opterec¢enjem sljedeci
se izraCuni izvode s ovjesom osovina koji je opterecen za uobicajene
radne uvjete.

U slucaju motornih vozila s pogonom na alternativna goriva ili s
nultim emisijama

Dodatna masa potrebna za tehnologiju za alternativna goriva ili tehno-
logiju s nultim emisijama u skladu s to¢kama 2.3. i 2.4. Priloga I.
Direktivi 96/53/EZ odreduje se na temelju dokumentacije koju
dostavlja proizvoda¢. Tehnicka sluzba mora, na na¢in koji homologa-
cijsko tijelo smatra prikladnim, provjeriti to¢nost deklariranih poda-
taka.

Proizvodac¢ navodi sljede¢u dodatnu oznaku i vrijednost dodatne mase
ispod ili pored obveznih natpisa na proizvodacevoj propisanoj plocici,
izvan jasno oznacenog pravokutnika u kojem se navode samo obvezni
podaci.

,.96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG”

Visina znakova oznake i navedene vrijednosti ne smije biti manja od
4 mm.

Uz to se do uvodenja posebnog unosa u certifikat o sukladnosti,
vrijednost dodatne mase mora takoder upisivati u certifikat o suklad-
nosti pod ,,Napomene” kako bi se ti podaci mogli ukljuéiti u regi-
stracijske dokumente koji se ¢uvaju u vozilu.
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2.2.

2.2.1.

222,

2.2.3.

223.1.

2232,

2.233.

2234,

2.2.3.5.

2.2.3.6.

22.3.7.

Op¢i zahtjevi

Zbroj svih najvecih tehnicki dopustenih masa na pojedinacnim osovi-
nama i svih najvec¢ih tehnicki dopustenih masa na skupinama osovina
ne smije biti manji od najvece tehniCki dopustene mase opterecenog
vozila.

M < Z[mi +

Masa vozila u voznom stanju kojoj su pribrojene masa dodatne
opreme, masa putnika, mase ,,WP” i ,,B” iz tocke 2.2.3., masa spoj-
nice ako nije uklju¢ena u masu u voznom stanju i najveca tehnicki
dopustena masa na spojnoj tocki ne smije biti veca od najvece
tehnicki dopustene mase opterec¢enog vozila.

Raspodjela opterecenja

Oznake:

P broj sjedista koji ne ukljucuje vozaca i ¢lanove
posade

Q masa jednog putnika u kg

Qc masa jednog Clana posade u kg

Sy povr§ina u m” za putnike koji stoje

SP broj putnika koji stoje prema proizvodacevim
podacima

Ssp nazivni prostor za jednog putnika koji stoji u m?

WP broj prostora za invalidska kolica pomnozen s
250 kg Sto predstavlja masu invalidskih kolica i
korisnika

\Y% ukupna zapremnina prostora za prtliagu u m’
ukljucujuci prtljaznike, police za prtljagu i kutiju
za skije

B najveca dopuStena masa prtljage u kg prema
proizvodacevim podacima ukljucujuéi najvecu
dopustenu masu (B’) koja se moze prevoziti u
kutiji za skije, ako je ugradena

Masa Q i Qc putnika u sjede¢em polozaju smjestena je na referentnim
tockama sjedala (odnosno ,,to¢kama R” sjedala).

Masa koja odgovara broju putnika koji stoje SP mase Q ravnomjerno
je raspodijeljena po povrsini na raspolaganju za putnike koji stoje S;.

Masa WP ravnomjerno je prema potrebi rasporedena po svakom
prostoru za invalidska kolica.

Masa jednaka B (kg) ravnomjerno je rasporedena u prostorima za
prtljagu.

Masa jednaka B’ (kg) smjestena je u tezistu kutije za skije.

Najveca tehni¢ki dopustena masa na spojnoj tocki smjeStena je na
spojnoj tocki €iji je straznji prepust deklarirao proizvodac vorzila.
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2.238.

2.3.

2.3.1.1.

23.2.1.

2322.

2.3.2.3.

2.3.3.1.

Vrijednosti Q i Ssp

Razred vozila Q (kg) Ssp (m?)
Razredi I. i A 68 0,125 m?
Razred II. 71 0,15 m?
Razredi III. i B 71 nije primjenjivo

Pretpostavljena masa svakog ¢lana posade je 75 kg.

Broj putnika koji stoje ne smije biti ve¢i od S;/Ssp, pri ¢emu je Ssp
nazivni prostor namijenjen za jednog putnika koji stoji prema tablici u
tocki 2.2.3.8.

Vrijednost najve¢e dopusStene mase prtljage je najmanje:

B =100 x V

Izracuni

Zahtjevi toCke 2.2.2. moraju se provjeriti u svim konfiguracijama
unutarnje opreme.

U uvjetima iz tocke 2.2.3. masa ni na jednoj pojedinacnoj osovini ili
skupini osovina ne smije biti ve¢a od najvece tehnicki dopustene mase
na toj osovini odnosno skupini osovina.

Za vozila s promjenljivim rasporedom sjedala koja imaju na raspola-
ganju prostor za putnike koji stoje (S;) 1 prostor opremljen za prijevoz
invalidskih kolica mora se provjeriti da su zahtjevi iz to¢aka 2.2.2. i
2.2.4.2. ispunjeni za svaki od sljedecih slucajeva:

(a) sva moguca sjedala su zauzeta: preostala povrSina popunjena je
putnicima koji stoje (do najveceg broja mjesta za stajanje prema
proizvodacevim specifikacijama, ako je dostignut), a, ako jo§ ima
prostora, popunjavaju se prostori za invalidska kolica;

(b) sva raspoloziva mjesta za stajanje su zauzeta (do najveceg broja
mjesta za stajanje prema proizvodacevim specifikacijama): preo-
stala raspoloziva sjedala zauzeta su putnicima u sjedecem polo-
zaju, a, ako jo§ ima prostora, popunjavaju se prostori za inva-
lidska kolica;

(c) svi raspolozivi prostori za invalidska kolica su zauzeti: preostala
povrsina popunjena je putnicima koji stoje (do najveceg broja
mjesta za stajanje prema proizvodacevim specifikacijama, ako je
dostignut), a, ako jo§ ima prostora, popunjavaju se preostala
raspoloziva sjedala.

Ako je vozilo optereceno u skladu s tockom 2.2.2., masa koja odgo-
vara optere¢enju na prednjim upravljanim osovinama ne smije ni u
jednom slucaju biti manja od 20 % najvece tehnicki dopusStene mase
optere¢enog vozila ,,M”.

Za zglobne autobuse s najmanje Cetiri osovine razreda I. koji imaju
dvije upravljane osovine masa koja odgovara opterecenju na prednjim
upravljanim osovinama ne smije ni u jednom slucaju biti manja od
15 % najvece tehnicki dopustene mase opterecenog vozila ,,M”.
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3.1

3.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.

5.1

5.2

6.1.

6.2.

7.1.

Ako se za vozilo trazi homologacija za viSe od jednog razreda,
zahtjevi iz odjeljka 2. primjenjuju se za svaki razred.

Vuéni kapacitet

Najveca tehnicki dopustena masa skupa opterecenih vozila ne smije
biti veca od zbroja najvece tehni¢ki dopuStene mase optere¢enog
vozila i najvece tehnicki dopustene vucene mase.

MC <M+ T™M

Najveca tehnic¢ki dopuStena vudena masa ne smije biti veca od
3500 kg.

Najveca tehnicki dopustena masa na spojnoj tocki

Najveca tehnicki dopustena masa na spojnoj tocki ne smije biti manja
od vece od sljedec¢ih vrijednosti: 4 % najvece tehnicki dopustene
vucene mase ili 25 kg.

Proizvoda¢ mora u korisnickom priru¢niku detaljno opisati uvjete za
ugradnju spojnica na motorno vozilo.

Ako je primjenjivo, uvjeti iz tocke 4.2. ukljucuju najvecu tehnicki
dopustenu masu na spojnoj tocki vucnog vozila, najveéu dopustenu
masu spojnice, tocke ugradnje spojnice i najvec¢i dopuSteni straznji
prepust za spojnicu.

Sposobnost pokretanja na uzbrdici

Vozila konstruirana za vucu prikolica moraju se biti u stanju u
razdoblju od pet minuta pokrenuti pet puta na uzbrdici kosine od
najmanje 12 %.

Za potrebe ispitivanja iz tocke 5.1. opterecenje vucnog vozila i priko-
lice mora biti jednako najvecoj tehnicki dopustenoj masi skupa opte-
re¢enih vozila.

Snaga motora

Motor mora imati izlaznu snagu od najmanje 5 kW po toni najvece
tehnicki dopusStene mase skupa opterecenih vozila odnosno najvece
tehnicki dopustene mase optere¢enog samostalnog vozila ako vozilo
nije konstruirano za vucu prikolice.

Zahtjevi iz ove tocke ne primjenjuju se na hibridna elektricna vozila
kad rade na iskljucivo elektri¢ni pogon.

Snaga motora mjeri se u skladu s Pravilnikom UNECE-a br. 85 (°).

Manevarske sposobnosti

Vozilo mora biti sposobno manevrirati na obje strane tako da napravi
punu kruznu putanju (360°), kako je prikazano na slici 1. u odjeljku H,
tako da nijedna krajnja vanjska toCka vozila ne prijede ni preko
vanjske ni preko unutarnje kruZznice.

(°) Pravilnik UN-a br. 85 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) —

Jedinstvene odredbe o homologaciji motora s unutarnjim izgaranjem ili elektri¢nih
pogonskih sklopova namijenjenih za pogon motornih vozila kategorija M i N s
obzirom na mjerenje neto snage i najve¢e 30-minutne snage elektricnih pogonskih
sklopova (SL L 326, 24.11.2006., str. 55.).
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7.2.

7.3.

7.4.

8.1.

8.1.1.

8.2.

8.2.1.

8.3.

Ovo ispitivanje provodi se i s neopterecenim vozilom (tj. s masom u
voznom stanju) i s vozilom optere¢enim do najvece tehnicki dopu-
Stene mase opterecenog vozila. Ako je vozilo opremljeno aerodinami-
¢kim napravama i opremom iz toaka 1.3.1.1. i 1.3.1.2., naprave i
oprema moraju biti izvucene ili rasklopljene u radnom polozaju.

Za potrebe tocke 7.1. ne uzimaju se u obzir dijelovi koji smiju biti
izboceni izvan Sirine vozila iz odjeljka F.

Za vozila opremljena osovinama s promjenjivim opterecenjem zahtjev
iz tocke 7.1. primjenjuje se i tijekom uporabe osovina s promjenjivim
opterecenjem.

Zahtjevi iz toc¢ke 7.1. provjeravaju se kako slijedi:

vozilo manevrira unutar kruznog podrucja definiranog s dvije koncen-
tricne kruznice, pri ¢emu je polumjer vanjske kruznice 12,50 m, a
unutarnje 5,30 m;

najisturenija prednja vanjska to¢ka motornog vozila usmjerava se duz
vanjske kruznice (vidjeti sliku 1. u odjeljku H).

Uz odobrenje tehnicke sluzbe i homologacijskog tijela zahtjevi za
manevarsku sposobnost mogu se dokazati racunalnom simulacijom u
skladu s Prilogom VIII. Uredbi (EU) 2018/858. U slucaju dvojbe,
tehnicka sluzba ili homologacijsko tijelo moze =zatraziti da se
provede sveobuhvatno fizicko ispitivanje.

Zaokret prema straznjem dijelu

Vozilo s jednim odjeljkom

Vozilo se ispituje u skladu s laboratorijskim ispitnim postupkom
opisanim u tocki 8.1.2. Ako je vozilo opremljeno aerodinamickim
napravama i opremom iz toc¢aka 1.3.1.1. i1 1.3.1.2., naprave i
oprema moraju biti izvucene ili rasklopljene u radnom polozaju.

Laboratorijski ispitni postupak

Dok je vozilo u stanju mirovanja, na tlu se crtom oznacava vertikalna
ravnina tangencijalna sa stranom vozila okrenutom prema van u
odnosu na kruznicu.

Vozilo se iz pravocrtnog pristupa pomic¢e u kruzno podrucje opisano
na slici 1. s prednjim kota¢ima okrenutima tako da najisturenija
prednja vanjska tocka prati vanjsku kruznicu (vidjeti sliku 2.a u
odjeljku H).

Masa vozila mora biti masa u voznom stanju.

Najveci zaokret prema straznjem dijelu ne smije biti vec¢i od 0,60 m.

Vozila s najmanje dva odjeljka

Zahtjevi iz tocke 8.1. primjenjuju se mutatis mutandis na vozila s
najmanje dva odjeljka.

U tom slucaju svi kruti odjeljci moraju biti poravnani s ravninom
kako je prikazano na slici 2.b u odjeljku H.

Uz odobrenje tehni¢ke sluzbe i homologacijskog tijela zahtjevi za
zaokret prema straznjem dijelu mogu se dokazati racunalnom simula-
cijom u skladu s Prilogom VIII. Uredbi (EU) 2018/858. U slucaju
dvojbe, tehnicka sluzba ili homologacijsko tijelo moze zatraziti da se
provede sveobuhvatno fizicko ispitivanje.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.1.1.3.

Odjeljak D

Vozila kategorija M, i M3

Najvece dopustene dimenzije

Dimenzije ne smiju biti vece od sljedecih vrijednosti:

duljina: 12,00 m;

Sirina:

(a) 2,55 m za svako vozilo;

(b) 2,60 m za vozila opremljena nadogradnjom s izoliranim stijen-
kama debljine najmanje 45 mm koja ima kod nadogradnje 04 ili
05 iz Dodatka 2. dijelu C Priloga 1. Uredbi (EU) 2018/858;

visina: 4,00 m.

Za mjerenje duljine, Sirine i visine masa vozila mora biti masa u
voznom stanju i vozilo mora stajati na vodoravnoj i ravnoj povrsini
s gumama napunjenima do tlaka koji preporucuje proizvodac.

Pri utvrdivanju duljine, §irine i visine ne uzimaju se u obzir naprave i
oprema iz odjeljka F.

Dodatni zahtjevi za aerodinamicke naprave iz odjeljka F

Aerodinamicke naprave i oprema koje u radnom polozaju nisu dulje
od 500 mm ne smiju povecéati ukupnu upotrebljivu povrsinu za teret.
Te naprave i oprema moraju biti izradene tako da ih se moze blokirati
i u uvuéenom ili sklopljenom polozaju i u radnom polozaju. Kako se
ne bi ograni€ila sposobnost vozila za upotrebu u intermodalnom prije-
vozu, takve naprave i oprema moraju biti izradene na nacin da ih se,
dok vozilo miruje, moze uvuéi ili sklopiti tako da najveca dopustena
Sirina vozila nije prekoradena za vise od 25 mm na svakoj strani
vozila i da najveca dopuStena duljina vozila nije prekoracena za
viSe od 200 mm, pri ¢emu je to dopusteno samo od visine iznad tla
od najmanje 1 050 mm. Uz to moraju biti ispunjeni zahtjevi utvrdeni
u tockama 1.3.1.1.1. i 1.3.1.1.3.

Naprave i oprema homologiraju se u skladu s ovom Uredbom.

Rucna sila koju rukovatelj treba primijeniti kako bi promijenio polozaj
aerodinamickih naprava i opreme i kako bi ih uvukao ili sklopio ne
smije biti veca od 40 daN. To se moze raditi i automatski.

Naprave i oprema ne moraju biti sklopive ni uvlacive ako su u svim
uvjetima u potpunosti ispunjeni zahtjevi za najveée dimenzije.
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1.3.1.2.

1.3.1.2.1.

1.3.1.2.2.

1.3.1.2.3.

1.3.1.2.4.

1.3.1.3.

Aerodinamicke naprave i oprema koje su u radnom polozaju dulje od
500 mm ne smiju povecati ukupnu upotrebljivu povrSinu za teret. Te
naprave i oprema moraju biti izradene tako da ih se moze blokirati i u
uvucenom ili sklopljenom polozaju i u radnom polozaju. Kako se ne
bi ogranicila sposobnost vozila za upotrebu u intermodalnom prije-
vozu, takve naprave i oprema moraju biti izradene na nacin da ih se,
dok vozilo miruje, moze uvuéi ili sklopiti tako da najveca dopustena
Sirina vozila nije prekoradena za vise od 25 mm na svakoj strani
vozila i da najveca dopustena duljina vozila nije prekoradena za
vise od 200 mm, pri ¢emu je to dopusteno samo od visine iznad tla
od najmanje 1 050 mm. Uz to moraju biti ispunjeni zahtjevi utvrdeni
u to¢kama od 1.3.1.2.1. do 1.3.1.2.4.

Naprave i oprema homologiraju se u skladu s ovom Uredbom.

Rucna sila koju rukovatelj treba primijeniti kako bi promijenio polozaj
aerodinamickih naprava i opreme i kako bi ih uvukao ili sklopio ne
smije biti ve¢a od 40 daN. To se moze raditi i automatski.

Svaki glavni vertikalni element ili kombinacija elemenata i glavni
vodoravni element ili kombinacija elemenata koji je dio naprava i
opreme mora, kad je ugraden na vozilo i u radnom polozaju, izdrzati
vertikalne i vodoravne vlacne i potisne sile od 200 daN +10 % koje se
uzastopno staticki primjenjuju prema gore, dolje, lijevo i desno na
geometrijsko srediSte relevantne okomite izboCene povrSine s
najveéim tlakom od 2,0 MPa. Naprave i oprema mogu se deformirati,
ali sustav za podesavanje i blokiranje ne smije popustiti zbog primije-
njenih sila. Stupanj deformacije mora biti ogranicen tako da se
najveéa dopustena $irina vozila ne prekoraci za vise od 25 mm na
svakoj strani vozila tijekom i nakon ispitivanja.

Svaki glavni vertikalni element ili kombinacija elemenata i glavni
vodoravni element ili kombinacija elemenata koji je dio naprava i
opreme mora takoder, ako je u uvucenom ili sklopljenom polozaju,
izdrzati vodoravnu vla¢nu silu od 200 daN +10 % primijenjenu
uzduzno prema natrag na geometrijsko srediSte relevantne okomite
izbocene povrSine s najveim tlakom od 2,0 MPa. Naprave i
oprema mogu se deformirati, ali sustav za podeSavanje i blokiranje
ne smije popustiti zbog primijenjenih sila. Stupanj deformacije mora
biti ogranicen tako da se najveca dopustena Sirina vozila ne prekoraci
za vise od 25 mm na svakoj strani vozila i da se najveca dopustena
duljina vozila ne prekoraci za vise od 200 mm.

Aerodinamic¢ke naprave i oprema moraju biti izradene tako da ni dok
su u uvuc¢enom ili sklopljenom polozaju ni dok su u radnom polozaju,
ako je primjenjivo, najve¢a dopustena Sirina vozila nije prekoracena
za vise od 25 mm na svakoj strani vozila i da ne ograni¢avaju sposob-
nost vozila za upotrebu u intermodalnom prijevozu. Uz to moraju biti
ispunjeni zahtjevi utvrdeni u tockama od 1.3.1.3.1. do 1.3.1.3.4.
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1.3.1.3.1.

1.3.1.3.2.

1.3.1.3.3.

1.3.1.3.4.

1.3.1.4.

Aerodinamicke naprave i oprema za kabine homologiraju se u skladu
s ovom Uredbom.

Kad su aerodinamicke naprave i oprema ugradene na vozilo, ni u
uvucenom ili sklopljenom polozaju ni u radnom polozaju, ako je
primjenjivo, nijedan njihov dio ne smije biti iznad donjeg ruba vjetro-
brana, osim u slucaju kad ih voza¢ ne moze izravno vidjeti zbog
polozaja ploce s instrumentima ili druge standardne unutarnje opreme.

Aerodinamicke naprave i oprema moraju biti prekrivene materijalom
koji apsorbira energiju. Alternativno, naprave i oprema moraju biti od
materijala tvrdo¢e < 60 prema Shoreu (A) u skladu s tockom 1.3.1.4.

Aerodinamicke naprave i oprema ne smiju biti izradene od materijala
koji se lako lomi na o$tre komade ili dijelove s nazubljenim rubo-
vima.

Tehnicka sluzba mora, na nacin koji homologacijsko tijelo smatra
prikladnim, provjeriti da aerodinamicke naprave i oprema iz tocaka
1.3.1.1., 1.3.1.2. i 1.3.1.3. ni u radnom polozaju ni u uvucenom ili
sklopljenom polozaju ne ometaju prednje vidno polje vozaca ni funk-
cije pranja i brisanja vjetrobrana niti da znatno ometaju hladenje i
prozracivanje pogonskog sklopa, ispusnog sustava i putnicke kabine i
povrsine za teret. Svi ostali primjenjivi zahtjevi koji se odnose na
sustave vozila moraju biti potpuno ispunjeni kad su naprave i
oprema u radnom polozaju i u uvucenom ili sklopljenom polozaju.

Odstupaju¢i od primjenjivih zahtjeva koji se odnose na zastitu od
prednjeg podlijetanja, vodoravne udaljenosti izmedu najisturenijeg
prednjeg dijela vozila koje je opremljeno aerodinamickim napravama
i opremom i njegove naprave za zaStitu od prednjeg podlijetanja te
vodoravne udaljenosti izmedu kraja naprave za zastitu od straznjeg
podlijetanja i najisturenijeg straznjeg dijela vozila koje je opremljeno
aerodinamickim napravama i opremom mogu se mjeriti ne uzimajuci
u obzir naprave i opremu, pod uvjetom da su te naprave i oprema
ugradene na straznjem dijelu dulje od 200 mm te da su sve aerodi-
namicke naprave i oprema u radnom polozaju i da su sprijeda i straga
glavni dijelovi elemenata postavljenih na visini < 2,0 m iznad tla
izmjerenoj u neoptere¢enom stanju izradeni od materijala tvrdoce
< 60 prema Shoreu (A). Pri utvrdivanju tvrdoce ne uzimaju se u
obzir uska rebra, cijevi i metalna zica koji ¢ine okvir ili podlogu za
potporu glavnim dijelovima elemenata. Medutim, kako bi se otklonio
rizik od ozljeda i prodiranja u druga vozila u slucaju sudara, nijedan
kraj takvih rebara, cijevi ni metalne zice ne smije biti usmjeren prema
naprijed na prednjem dijelu vozila ni prema natrag na straznjem dijelu
vozila i dok su aerodinamicke naprave i oprema u uvucenom ili sklo-
pljenom polozaju i dok su u radnom polozaju.

Umjesto odstupanja za napravu za zastitu od straznjeg podlijetanja iz
prethodnog odlomka, vodoravne udaljenosti izmedu straznjeg dijela
naprave za zaStitu od straznjeg podlijetanja i straznjeg kraja vozila
koje je opremljeno aerodinami¢kim napravama i opremom mogu se
izmjeriti ne uzimajuci u obzir aerodinamicke naprave i opremu pod
uvjetom da su te naprave i oprema dulje od 200 mm, da su u radnom
polozaju i da ispunjavaju ispitne odredbe iz odjeljka I.
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1.4.

1.4.2.

2.1.

Vodoravne udaljenosti izmedu straznjeg dijela naprave za zastitu od
straznjeg podlijetanja i straznjeg kraja vozila moraju se, medutim,
mjeriti s aerodinamic¢kim napravama i opremom u uvucenom ili sklo-
pljenom polozaju ili se mora uzeti u obzir rezultiraju¢u duljinu izbo-
¢ine u skladu s tockom 1.6.1. odjeljka I ako je ta duljina veca od
duljine u uvuc¢enom ili sklopljenom polozaju.

Izduzene kabine

Ako je prednja maska podruc¢ja kabine motornog vozila, ukljucujuci
sve vanjske izbocine, na primjer izbocine $asije, branika, blatobrana i
kotaca, u potpunosti u skladu s parametrima trodimenzionalnog
profila kako su utvrdeni u odjeljku J, a duljina povrSine za teret
nije veca od 10,5 m, vozilo moze prekoraciti najvecu dopustenu
duljinu utvrdenu u tocki 1.1.1.

U slucaju iz toc¢ke 1.4.1. proizvodac navodi sljede¢u dodatnu oznaku i
ispod ili pored obveznih natpisa na proizvodacevoj propisanoj plocici,
izvan jasno oznacenog pravokutnika u kojem se navode samo obvezni
podaci.

,.96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT”

Visina znakova oznake ne smije biti manja od 4 mm. Tekst
,»,96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT” mora se takoder upisati u
certifikat o sukladnosti pod ,,Napomene” kako bi se ti podaci mogli
ukljuciti u registracijske dokumente koji se ¢uvaju u vozilu.

Raspodjela mase za vozila s ugradenom nadogradnjom

Postupak izracuna

Oznake:

M najveca tehnicki dopustena masa opterecenog
vozila

™ najveca tehnicki dopustena vucena masa

MC najveca tehnicki dopustena masa skupa optere-
¢enih vozila

m; najvecéa tehnicki dopustena masa na pojedinacnoj
osovini oznacenoj s ,,i”, pri ¢emu ,,i” moze biti od
1 do ukupnog broja osovina vozila

m, najvecéa tehnicki dopustena masa na spojnoj tocki

L najveéa tehnicki dopusStena masa na skupini
osovina oznacenoj s ,,j” pri ¢emu ,,j” moze biti
od 1 do ukupnog broja skupina osovina

Provode se odgovarajuéi izracuni kako bi se bilo sigurno da su
zahtjevi iz toCaka 2.2. 1 2.3. ispunjeni za svaku tehni¢ku konfiguraciju
odredenog tipa.
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.2.

2.2.1.

222,

2.3.

Za vozila opremljena osovinama s promjenjivim opterec¢enjem izra-
cuni propisani u tockama 2.2. i 2.3. izvode se s ovjesom tih osovina u
uobicajenoj voznoj konfiguraciji.

Za vozila opremljena podiznim osovinama izrauni propisani u
to¢kama 2.2. i 2.3. izvode se sa spustenim osovinama.

U slucaju motornih vozila s pogonom na alternativna goriva ili s
nultim emisijama

Dodatna masa potrebna za tehnologiju za alternativna goriva ili tehno-
logiju s nultim emisijama u skladu s to¢kom 2.3. Priloga I. Direktivi
96/53/EZ odreduje se na temelju dokumentacije koju dostavlja proiz-
voda¢. Tehnicka sluzba mora, na nadin koji homologacijsko tijelo
smatra prikladnim, provjeriti to¢nost deklariranih podataka.

Proizvodac¢ navodi sljede¢u dodatnu oznaku i vrijednost dodatne mase
ispod ili pored obveznih natpisa na proizvodacevoj propisanoj plocici,
izvan jasno oznacenog pravokutnika u kojem se navode samo obvezni
podaci.

,»96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG”

Visina znakova oznake i navedene vrijednosti ne smije biti manja od
4 mm.

Uz to se do uvodenja posebnog unosa u certifikat o sukladnosti,
vrijednost dodatne mase mora takoder upisivati u certifikat o suklad-
nosti pod ,,Napomene” kako bi se ti podaci mogli ukljuéiti u regi-
stracijske dokumente koji se ¢uvaju u vozilu.

Op¢i zahtjevi

Zbroj svih najvecih tehnicki dopustenih masa na pojedinaénim osovi-
nama i svih najvec¢ih tehnicki dopustenih masa na skupinama osovina
ne smije biti manji od najvece tehnicki dopustene mase opterecenog
vozila.

M <) [mi+ ]

Za svaku skupinu osovina oznaéenu .,,j” zbroj najvecih tehnicki dopu-
Stenih masa na osovinama u skupini ne smije biti manji od najvece
tehnic¢ki dopustene mase na skupini osovina.

Uz to nijedna od masa m; ne smije biti manja od dijela y; koji djeluje
na osovinu ,,i”, kako je odreden na temelju raspodjele mase za tu
skupinu osovina.

Posebni zahtjevi

Masa vozila u voznom stanju kojoj su pribrojene masa dodatne
opreme, masa putnika, masa spojnice ako nije ukljuéena u masu u
voznom stanju i najveca tehni¢ki dopusStena masa na spojnoj tocki ne
smije biti veca od najvece tehnicki dopuStene mase opterecenog
vozila.

Ako je vozilo optereeno do najvece tehnicki dopusStene mase opte-
re¢enog vozila, masa raspodijeljena na osovinu ,,i” ne smije biti veca
od mase m; na toj osovini i masa raspodijeljena na skupinu osovina
.7 ne smije biti veca od mase ;.
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23.3.1.

23.3.2.

2.3.3.3.

23.34.

2.3.3.5.

Zahtjevi iz toc¢ke 2.3.2. moraju biti ispunjeni u sljede¢im konfigura-
cijama opterecenja:

Ravnomjerna raspodjela korisne nosivosti

Masa je masa vozila u voznom stanju kojoj su pribrojene masa
dodatne opreme, masa putnika na referentnim tockama sjedala, masa
spojnice (ako nije ukljuena u masu u voznom stanju), najveca dopu-
Stena masa na spojnoj tocki i korisna nosivost ravnomjerno raspore-
dena po teretnom prostoru.

Neravnomjerna raspodjela korisne nosivosti

Masa je masa vozila u voznom stanju kojoj su pribrojene masa
dodatne opreme, masa putnika na referentnim tockama sjedala, masa
spojnice (ako nije ukljuena u masu u voznom stanju), najveca dopu-
Stena masa na spojnoj tocki i korisna nosivost postavljena prema
proizvodacevim specifikacijama.

Za te potrebe proizvoda¢ mora navesti krajnje dopuStene poloZaje
teziSta korisne nosivosti i/ili nadogradnje i/ili opreme ili unutarnje
opreme (na primjer: od 0,50 m do 1,30 m ispred prve straznje osovi-
ne).

Kombinacija ravnomjerne i neravnomjerne raspodjele

Zahtjevi iz toaka 2.3.3.1. i 2.3.3.2. moraju biti istovremeno ispunjeni.

Na primjer, kiper (raspodijeljeno opterecenje) opremljen dodatnom
dizalicom (opterecenje na jednom mjestu).

Masa koju prenosi sedlasta spojnica (vuéna jedinica za poluprikolicu)

Masa je masa vozila u voznom stanju kojoj su pribrojene masa
dodatne opreme, masa putnika na referentnim tockama sjedala, masa
spojnice (ako nije ukljuéena u masu u voznom stanju) i najveca
dopustena masa na spojnoj tocki sedla koja se nalazi na mjestu koje
je proizvodac¢ specificirao (najmanji i najveéi pomak sedla).

Zahtjevi iz tocke 2.3.3.1. moraju biti uvijek ispunjeni ako vozilo ima
ravni teretni prostor.

Ako je vozilo optere¢eno do najvece tehnicki dopustene mase opte-
re¢enog vozila kojoj su pribrojene masa spojnice ako nije ukljucena u
masu u voznom stanju i najveca dopustena masa na spojnoj tocki tako
da je postignuta najveca dopusStena masa na straznjoj skupini osovina
() ili najve¢a dopustena masa na straznjoj osovini (m), masa na
prednjim upravljanim osovinama ne smije biti manja od 20 %
najveée tehnicki dopustene mase opterecenog vozila.

Za vozila za posebnu namjenu kategorija N, i N3 tehnic¢ka sluzba u
dogovoru s proizvodadem provjerava da su ispunjeni zahtjevi iz
odjeljka 2., pri ¢emu u obzir uzima posebnu konstrukciju vozila (na
primjer, pokretne dizalice).
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4.1.

4.2.

4.2.1.

6.1.

6.2.

Vu¢ni kapacitet

Najveca tehnicki dopustena masa skupa opterecenih vozila ne smije
biti veca od zbroja najvece tehnicki dopustene mase optere¢enog
vozila i najvece tehnicki dopustene vucene mase.

MC <M +TM

Sposobnost pokretanja na uzbrdici i sposobnost savladavanja uspona

Vozila konstruirana za vuéu prikolica optere¢ena do najvece tehnicki
dopustene mase skupa opterecenih vozila moraju se biti u stanju u
razdoblju od pet minuta pokrenuti pet puta na uzbrdici kosine od
najmanje 12 %.

Sposobnost savladavanja uspona terenskih vozila ispituje se u skladu s
tehnickim zahtjevima iz odjeljka K.

Primjenjuju se i zahtjevi iz odjeljka 5. Dodatka 1. Prilogu I. Uredbi
(EU) 2018/858.

Snaga motora

Vozila moraju imati izlaznu snagu motora od najmanje 5 kW po toni
najveée tehni¢ki dopustene mase skupa opterecenih vozila.

Snaga motora cestovnih traktora ili traktora za poluprikolicu namije-
njenih za prijevoz nedjeljivog tereta mora biti najmanje 2 kW po toni
najveée tehni¢ki dopustene mase skupa opterecenih vozila.

Zahtjevi iz tocaka 5.1. i 5.1.1. ne primjenjuju se na hibridna elektri¢na
vozila kad rade na iskljucivo elektri¢ni pogon.

Snaga motora mjeri se u skladu s Pravilnikom UNECE-a br. 85.

Manevarske sposobnosti

Vozilo mora biti sposobno manevrirati na obje strane tako da napravi
punu kruznu putanju (360°), kako je prikazano na slici 1. u odjeljku H,
tako da nijedna krajnja vanjska toCka vozila ne prijede ni preko
vanjske ni preko unutarnje kruZnice.

Ovo ispitivanje provodi se i s neopterecenim vozilom (tj. s masom u
voznom stanju) i s vozilom optere¢enim do najvece tehnicki dopu-
Stene mase opterecenog vozila. Ako je vozilo opremljeno aerodinami-
¢kim napravama i opremom iz tocaka 1.3.1.1., 1.3.1.2. i 1.3.1.3,
naprave i oprema moraju biti izvuéene ili rasklopljene u radnom
polozaju ili u fiksnom radnom polozaju, prema potrebi, za naprave i
opremu obuhvacene to¢kom 1.3.1.3.

Za potrebe tocke 6.1. ne uzimaju se u obzir dijelovi koji smiju biti
izboceni izvan Sirine vozila iz odjeljka F.

Za vozila opremljena napravama za podizanje osovina zahtjev iz
tocke 6.1. primjenjuje se takoder ako su podizne osovine podignute,
a osovine s promjenjivim optereCenjem se koriste.
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6.3.

6.4.

7.1.

7.1.1.1.

7.2.

7.3.

Zahtjevi iz tocke 6.1. provjeravaju se kako slijedi:

vozilo manevrira unutar podru¢ja definiranog s dvije koncentric¢ne
kruznice, pri ¢emu je polumjer vanjske kruznice 12,50 m, a unutarnje
5,30 m;

najisturenija prednja vanjska tocka motornog vozila usmjerava se duz
vanjske kruznice (vidjeti sliku 1. u odjeljku H).

Uz odobrenje tehnicke sluzbe i homologacijskog tijela zahtjevi za
manevarsku sposobnost mogu se dokazati racunalnom simulacijom u
skladu s Prilogom VIII. Uredbi (EU) 2018/858. U slucaju dvojbe,
tehnicka sluzba ili homologacijsko tijelo moze zatraziti da se
provede sveobuhvatno fizicko ispitivanje.

Najveci zaokret prema straznjem dijelu

Vozilo se ispituje u skladu sa stacionarnim ispitnim postupkom
opisanim u tocki 7.1.1. Ako je vozilo opremljeno aerodinamickim
napravama i opremom iz to¢aka 1.3.1.1., 1.3.1.2. i 1.3.1.3., naprave
i oprema moraju biti izvucene ili rasklopljene u radnom polozaju.

Stacionarni ispitni postupak

Vozilo mora biti u stanju mirovanja s prednjim upravljanim kotac¢ima
usmjerenim tako da bi, ako krene, njegova najisturenija vanjska tocka
opisala kruznicu polumjera 12,50 m.

Na tlu se crtom oznacava vertikalna ravnina tangencijalna sa stranom
vozila okrenutom prema van u odnosu na kruznicu.

Vozilo se kreée prema naprijed tako da prednja najisturenija tocka
prati vanjsku kruznicu polumjera 12,50 m.

Najveci zaokret prema straznjem dijelu ne smije biti veci od: (vidjeti
sliku 3. u odjeljku I)

(a) 0,80 m;

(b) 1,00 m ako vozilo ima napravu za podizanje osovina i osovina ne
dodiruje tlo;

(c) 1,00 m ako je krajnja straznja osovina upravljana osovina.

Uz odobrenje tehnicke sluzbe i homologacijskog tijela zahtjevi za
zaokret prema straznjem dijelu mogu se dokazati racunalnom simula-
cijom u skladu s Prilogom VIII. Uredbi (EU) 2018/858. U slucaju
dvojbe, tehnicka sluzba ili homologacijsko tijelo moze zatraziti da se
provede sveobuhvatno fizicko ispitivanje.
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1.1.

1.2.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

Odjeljak E

Vozila kategorije O

Najvece dopustene dimenzije

Dimenzije ne smiju biti vece od sljedecih vrijednosti:

duljina:

(a) prikolica: 12,00 m ukljucujuéi rudo;

(b) poluprikolica: 12,00 m plus prednji prepust;

Sirina:

(a) 2,55 m za svako vozilo;

(b) 2,60 m za vozila opremljena nadogradnjom s izoliranim stijen-
kama debljine najmanje 45 mm koja ima kod nadogradnje 04 ili
05 iz Dodatka 2. Prilogu 1. Uredbi (EU) 2018/858;

visina: 4,00 m;

polumjer prednjeg prepusta poluprikolice: 2,04 m.

Za mjerenje duljine, Sirine i visine masa vozila mora biti masa u
voznom stanju i vozilo mora stajati na vodoravnoj i ravnoj povrsini
s gumama napunjenima do tlaka koji preporucuje proizvodac.

Duljina, visina i polumjer prednjeg prepusta poluprikolice mjere se
dok je teretna povrsina ili referentna povrsina iz stavka 1.2.1. drugog
podstavka Priloga 7. Pravilniku UN-a br. 55 vodoravna.

Namjestiva ruda moraju biti vodoravna i poravnana sa sredi$njicom
vozila. Moraju biti namjestena u svoj najistureniji vodoravni polozaj.

Pri utvrdivanju duljine, Sirine i visine ne uzimaju se u obzir naprave i
oprema iz odjeljka F.

Dodatni zahtjevi za aerodinamicke naprave iz odjeljka F

Aerodinamicke naprave i oprema koje u radnom polozaju nisu dulje
od 500 mm ne smiju povecati ukupnu upotrebljivu povrSinu za teret.
Te naprave i oprema moraju biti izradene tako da ih se moze blokirati
i u uvucenom ili sklopljenom polozaju i u radnom polozaju. Kako se
ne bi ogranicila sposobnost vozila za upotrebu u intermodalnom prije-
vozu, takve naprave i oprema moraju biti izradene na nacin da ih se,
dok vozilo miruje, moze uvuéi ili sklopiti tako da najveca dopustena
Sirina vozila nije prekoraena za vise od 25 mm na svakoj strani
vozila i da najveca dopustena duljina vozila nije prekoracena za
vise od 200 mm, pri ¢emu je to dopusteno samo od visine iznad tla
od najmanje 1 050 mm. Uz to moraju biti ispunjeni zahtjevi utvrdeni
u tockama od 1.4.1.1.1. do 1.4.1.1.3.

1.4.1.1.1. Naprave i oprema homologiraju se u skladu s ovom Uredbom.
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1.4.1.1.2.

1.4.1.1.3.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.1.2.4.

Rucna sila koju rukovatelj treba primijeniti kako bi promijenio polozaj
aerodinamickih naprava i opreme i kako bi ih uvukao ili sklopio ne
smije biti veéa od 40 daN. To se moze raditi i automatski.

Naprave 1 oprema ne moraju biti sklopive ni uvlacive ako su u svim
uvjetima u potpunosti ispunjeni zahtjevi za najvece dimenzije.

Aerodinamicke naprave i oprema koje su u radnom polozaju dulje od
500 mm ne smiju povecati ukupnu upotrebljivu povrsinu za teret. Te
naprave i oprema moraju biti izradene tako da ih se moze blokirati i u
uvucenom ili sklopljenom polozaju i u radnom polozaju. Kako se ne
bi ograniCila sposobnost vozila za upotrebu u intermodalnom prije-
vozu, takve naprave i oprema moraju biti izradene na nacin da ih se,
dok vozilo miruje, moze uvuéi ili sklopiti tako da najve¢a dopustena
Sirina vozila nije prekoracdena za vise od 25 mm na svakoj strani
vozila i da najveca dopustena duljina vozila nije prekoradena za
vise od 200 mm, pri ¢emu je to dopusteno samo od visine iznad tla
od najmanje 1 050 mm. Uz to moraju biti ispunjeni zahtjevi utvrdeni
u tockama od 1.4.1.2.1. do 1.4.1.2.4.

Naprave i oprema homologiraju se u skladu s ovom Uredbom.

Rucéna sila koju rukovatelj treba primijeniti kako bi promijenio polozaj
aerodinamickih naprava i opreme te kako bi ih uvukao ili sklopio ne
smije biti veca od 40 daN. To se moze raditi i automatski.

Svaki glavni vertikalni element ili kombinacija elemenata i glavni
vodoravni element ili kombinacija elemenata koji je dio naprava i
opreme mora, kad je ugraden na vozilo i u radnom polozaju, izdrzati
vertikalne i vodoravne vlacne i potisne sile od 200 daN +10 % koje se
uzastopno stati¢ki primjenjuju prema gore, dolje, lijevo i desno na
geometrijsko srediSte relevantne okomite izboCene povrSine s
najveé¢im tlakom od 2,0 MPa. Naprave i oprema mogu se deformirati,
ali sustav za podesavanje i blokiranje ne smije popustiti zbog primije-
njenih sila. Stupanj deformacije mora biti ogranicen tako da se
najveéa dopustena Sirina vozila ne prekoraci za vise od 25 mm na
svakoj strani vozila tijekom i nakon ispitivanja.

Svaki glavni vertikalni element ili kombinacija elemenata i glavni
vodoravni element ili kombinacija elemenata koji je dio naprava i
opreme mora takoder, ako je u uvuéenom ili sklopljenom polozaju,
izdrzati vodoravnu vla¢nu silu od 200 daN +10 % primijenjenu
uzduzno prema natrag na geometrijsko srediste relevantne okomite
izboene povrSine s najve¢im tlakom od 2,0 MPa. Naprave i
oprema mogu se deformirati, ali sustav za podeSavanje i blokiranje
ne smije popustiti zbog primijenjenih sila. Stupanj deformacije mora
biti ogranicen tako da se najveca dopustena Sirina vozila ne prekoraci
za viSe od 25 mm na svakoj strani vozila i da se najveca dopustena
duljina vozila ne prekoraci za vise od 200 mm.



02021R0535 — HR — 11.04.2024 — 001.001 — 158

1.4.1.3.

2.1.

Tehnicka sluzba mora, na nacin koji homologacijsko tijelo smatra
prikladnim, provjeriti da aerodinamicke naprave i oprema ni u
radnom polozaju ni u uvuc¢enom ili sklopljenom polozaju ne blokiraju
potpuno prozra¢ivanje povr§ine za teret. Svi ostali primjenjivi zahtjevi
koji se odnose na sustave vozila moraju biti potpuno ispunjeni kad su
naprave i oprema u radnom polozaju i u uvucenom ili sklopljenom
polozaju.

Odstupaju¢i od primjenjivih zahtjeva koji se odnose na zastitu od
straznjeg podlijetanja, vodoravne udaljenosti izmedu straznjeg dijela
naprave za zaStitu od straznjeg podlijetanja i straznjeg kraja vozila
koje je opremljeno aerodinamickim napravama i opremom mogu se
izmjeriti ne uzimajuéi u obzir naprave i opremu, pod uvjetom da su
dulje od 200 mm, da su u radnom polozaju i da su glavni dijelovi
elemenata postavljenih na visini < 2,0 m iznad tla izmjerenoj u neop-
tere¢enom stanju izradeni od materijala tvrdo¢e < 60 prema Shoreu
(A). Pri utvrdivanju tvrdo¢e ne uzimaju se u obzir uska rebra, cijevi i
metalna zica koji ¢ine okvir ili podlogu za potporu glavnim dijelo-
vima elemenata. Medutim, kako bi se otklonio rizik od ozljeda i
prodiranja u druga vozila u slucaju sudara, nijedan kraj takvih
rebara, cijevi ni metalne Zice ne smije biti usmjeren prema natrag
na straznjem dijelu vozila i dok su aerodinamicke naprave i oprema
u uvucenom ili sklopljenom polozaju i dok su u radnom polozaju.

Umjesto odstupanja iz prethodnog odlomka, vodoravne udaljenosti
izmedu straznjeg dijela naprave za zastitu od straznjeg podlijetanja i
straznjeg kraja vozila koje je opremljeno aerodinamickim napravama i
opremom mogu se izmjeriti ne uzimajuéi u obzir aerodinamicke
naprave i opremu pod uvjetom da su te naprave i oprema dulje od
200 mm, da su u radnom polozaju i da ispunjavaju ispitne odredbe iz
odjeljka I.

Vodoravne udaljenosti izmedu straznjeg dijela naprave za zastitu od
straznjeg podlijetanja i straznjeg kraja vozila moraju se, medutim,
mjeriti s aerodinami¢kim napravama i opremom u uvucenom ili sklo-
pljenom polozaju ili se mora uzeti u obzir rezultiraju¢u duljinu izbo-
¢ine u skladu s tockom 1.6.1. odjeljka I ako je ta duljina veca od
duljine u uvuéenom ili sklopljenom polozaju.

Raspodjela mase za vozila s ugradenom nadogradnjom

Postupak izracuna

Oznake:

M najveéa tehnicki dopuStena masa opterecenog
vozila

m, najveca tehnicki dopuStena masa na prednjoj
spojnoj tocki

m; najveca tehni¢ki dopuStena masa na osovini
oznacenoj s ,,i”, pri ¢emu ,,i” moze biti od 1 do
ukupnog broja osovina vozila

m, najveéa tehnicki dopustena masa na straznjoj
spojnoj tocki

L najveca tehni¢ki dopuStena masa na skupini
osovina oznacenoj s ,,j” pri ¢emu ,,j” moze biti
od 1 do ukupnog broja skupina osovina
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2.2.

2.2.1.

222.

2.3.

23.3.1.

23.3.2.

Provode se odgovarajuéi izracuni kako bi se bilo sigurno da su
zahtjevi iz toc¢aka 2.2. i 2.3. ispunjeni za svaku tehnicku konfiguraciju
odredenog tipa.

Za vozila opremljena osovinama s promjenjivim optere¢enjem izra-
cuni propisani u tockama 2.2. i 2.3. izvode se s ovjesom tih osovina u
uobicajenoj voznoj konfiguraciji.

Za vozila opremljena podiznim osovinama izrauni propisani u
tockama 2.2. i 2.3. izvode se sa spuStenim osovinama.

Op¢i zahtjevi

Zbroj najvece tehnicki dopuStene mase na prednjoj spojnoj tocki,
najvec¢e tehniCki dopuStene mase na pojedinacnim osovinama i/ili
skupinama osovina i najvece tehnicki dopustene mase na straznjoj
spojnoj tocki ne smije biti manji od najvece tehnicki dopustene
mase optere¢enog vozila.

M<ZX[my+m+mg]ili M<Z[my+ p +m]

Za svaku skupinu osovina oznacenu ,,j”” zbroj masa m; na osovinama
u skupini ne smije biti manji od mase ;.

Uz to nijedna od masa m; ne smije biti manja od dijela y; koji djeluje
na osovinu ,,i”, kako je odreden na temelju raspodjele mase za tu
skupinu osovina.

Posebni zahtjevi

Masa vozila u voznom stanju kojoj su pribrojene masa dodatne
opreme 1 najveca tehnicki dopustena masa na spojnim toCkama ne
smije biti veca od najvece tehnicki dopustene mase opterecenog
vozila.

Ako je vozilo optereceno do najvece tehnicki dopusStene mase opte-
recenog vozila, masa raspodijeljena na pojedinacnu osovinu ,,i” ne
smije biti ve¢a od mase m; na toj osovini ni od mase p; na skupini
osovina ni od najvece tehnicki dopusStene mase na spojnoj tocki my.

Zahtjevi iz tocke 2.3.2. moraju biti ispunjeni u sljede¢im konfigura-
cijama opterecenja.

Ravnomjerna raspodjela korisne nosivosti

Masa je masa vozila u voznom stanju kojoj su pribrojene masa
dodatne opreme i korisna nosivost ravnomjerno rasporedena po
teretnom prostoru.

Neravnomjerna raspodjela korisne nosivosti

Masa je masa vozila u voznom stanju kojoj su pribrojene masa
dodatne opreme i korisna nosivost ravnomjerno postavljena prema
proizvodacevim specifikacijama.

Za te potrebe proizvoda¢ mora navesti krajnje dopusStene poloZzaje
teziSta korisne nosivosti i/ili nadogradnje i/ili opreme ili unutarnje
opreme (na primjer: od 0,50 m do 1,30 m ispred prve straznje osovi-
ne).
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2.3.3.3.

23.34.

234.1.

3.1

3.2.

Kombinacija ravnomjerne i neravnomjerne raspodjele

Zahtjevi iz tocaka 2.3.3.1. 1 2.3.3.2. moraju biti istovremeno ispunjeni.
Posebni zahtjevi za kamp-prikolice

Najmanja korisna nosivost (PM) mora ispunjavati sljede¢i zahtjev:

PM in kg > 10 (n+L)

pri ¢emu je:

n najveéi broj lezajeva

L ukupna duljina nadogradnje prema definiciji u
tocki 6.1.2. norme ISO 7237:1981.

Zahtjevi za manevarsku sposobnost

Prikolice i poluprikolice moraju biti tako konstruirane da je, kad su
priklju¢ene na vuéno vozilo, skup vozila sposoban manevrirati na obje
strane tako da napravi punu kruznu putanju (360°) unutar podrudja
definiranog s dvije koncentricne kruznice, pri ¢emu je polumjer
vanjske kruznice 12,50 m, a unutarnje 5,30 m, tako da nijedna
krajnja vanjska toc¢ka vuénog vozila ne prijede preko vanjske kruznice
i da nijedna krajnja vanjska tocka prikolice ili poluprikolice ne prijede
preko unutarnje kruznice. Ako je prikolica ili poluprikolica oprem-
ljena aerodinamickim napravama i opremom iz tofaka 1.4.1.1. i
1.4.1.2., naprave i oprema moraju biti izvucene ili rasklopljene u
radnom polozaju.

Smatra se da poluprikolica koja nije opremljena aerodinamickim
napravama ili opremom iz tocaka 1.4.1.1. ili 1.4.1.2. ispunjava

zahtjev iz toCke 3.1. ako njezin referentni meduosovinski razmak
-RWB” ispunjava sljedeci zahtjev:

RWB < [(12,50 — 2,04)* — (5,30 + %W)?]”*

pri ¢emu je:

RWB udaljenost izmedu osi vuénog svornjaka sedla i
srediSnjice neupravljanih osovina

w Sirina poluprikolice

Ako najmanje jedna neupravljana osovina ima napravu za podizanje
osovina, referentni meduosovinski razmak uzima je razmak izmjeren
sa spuStenom odnosno razmak izmjeren s podignutom osovinom,
ovisno o tome koji je veci.
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Odjeljak F

Popis naprava i opreme koje se ne uzimaju u obzir pri utvrdivanju
vanjskih dimenzija

1. U skladu s dodatnim ograni¢enjima iz sljede¢ih tablica, naprave i
oprema navedene u tablicama I., II. i IIl. ne moraju se uzeti u obzir
u odredivanju i izraCunavanju vanjskih dimenzija ako su ispunjeni
sljede¢i zahtjevi:

(a) ako su naprave ugradene na prednjem dijelu vozila, ukupno izbo-
Cenje tih naprava, uz iznimku aerodinamickih naprava i opreme
kabine, ne smije biti ve¢e od 250 mm;

(b) ukupno izbocenje naprava i opreme, uz iznimku aerodinamickih
naprava i opreme kabine, dodanih na duljinu vozila ne smije biti
vece od 750 mm;

(c) ukupno izbocenje naprava i opreme dodanih na Sirinu vozila ne
smije biti vece od 100 mm.

2. Zahtjevi iz tocke 1. podtocaka (a), (b) i (c) ne primjenjuju se na
uredaje za neizravno gledanje.

Tablica I

Duljina vozila

Stavka Kategorije vozila

My | My | My [ Ny [ Ny | N3 | O O, | O3 | O4

1. | Uredaji za neizravno gledanje prema | x X X X X X X X X X
definiciji u stavku 2.1. Pravilnika
UN-a br. 46 (1)
2. | Naprave za brisanje i pranje X X X X X X
3. | Vanjski Stitnici za sunce — | — ] — | — | x X | — | — || — | —
4. | Prednji zastitni sustav homologiran na | x X

temelju ove Uredbe

S. | Pristupne stepenice i oslonci za ruke [ — | x X X X X X X X X
6. | Mehanicke spojnice X X X X X x | — | —|—1—
7. | Dodatna spojnica na straznjem dijelu | — | — | — | — | — | — | x X X X

prikolice (ako je uklonjiva)

8. | Nosa¢ za bicikl (ako je uklonjiv ili [ x X = = = =] =
sklopiv)
9. | Podizne platforme, pristupne rampe ili | x X X X X X X X X X

slicna oprema (kad nisu u rasklo-
pljenom ili izvucenom polozaju i ako
nisu izboceni vise od 300 mm) ako ne
povecavaju nosivost vozila
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Stavka Kategorije vozila

M, M, M; N, N> N; 0, 0, 0; 0,4

10. | Pomo¢ne naprave za gledanje i otkri- | — | X x | — | x X X X X X
vanje, ukljucujuéi radare
11. [ Elasti¢ni odbojnici i sli¢na oprema — = —1—1 x X X X X X
12. | Uredaji za pri¢vr§éivanje carinskih | — | — | — [ x X X X X X X
oznaka i njihova zastita
13. | Naprave za pri¢vrs¢ivanje cerade i | — | — | — | x X X X X X X
njihova zastita
14. | Grani¢nici duljine za odvojive nado- | — | — | — [ — X X X X X X
gradnje
15. | Strujni klizni kontakti vozila na elek- | — | — | x | — | — — | — | — | —
tricni pogon
16. | Prednje i straznje tablice za oznaliva- | — | X x | — | x X X X X X
nje
17. | Opcionalna svjetla prema definiciji u | x X X X X X X X X X
odjeljku 2. Pravilnika UN-a br. 48 (?)
18. | Aerodinamicke naprave i oprema — | x x |—| x x |[—|—| x X
19. | Antene koje se upotrebljavaju za | x X X X X X X X X X
komunikaciju vozilo-vozilo ili vozilo-
infrastruktura
(") Pravilnik UN-a br. 46 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — Jedinstvene odredbe o
homologaciji uredaja za neizravno gledanje i motornih vozila s obzirom na ugradnju tih uredaja (SL L 237, 8.8.2014.,
str. 24.).
(®) Pravilnik UN-a br. 48 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — Jedinstvene odredbe o

homologaciji vozila s obzirom na ugradnju uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju [2016/1723] (SL L 14,
16.1.2019., str. 42.).

Tablica II.

Sirina vozila

Stavka Kategorije vozila

M, | My | M3 [ N Ny | N3 | Op [ Oy [ O3 | O4

1. | Uredaji za neizravno gledanje prema | x X X X X X X X X X
definiciji iz stavka 2.1. Pravilnika
UN-a br. 46

2. | Izboc¢en dio stijenke guma na mjestu | x X X X X X X X X X
dodira s povrSinom ceste

3. | Indikatori (kontrolne lampice) kvarova | — [ — | X X X X X X X X
na gumama

4. | Indikatori tlaka u gumama — | — ] x X X X X X X X
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Stavka

Kategorije vozila

M,

M,

M;

N, N> N; 0,

0,

03

04

Bocna svjetla za oznacivanje

Oprema za osvjetljavanje

6.1. Gabaritna svjetla

6.2. Bo¢ni katadiopteri

6.3. Pokazivaci smjera

6.4. Straznja pozicijska svjetla

6.5. Sustavi za osvjetljavanje vrata za
putnike

Podizne platforme, pristupne rampe ili
slicna oprema (kad nisu u rasklo-
pljenom ili izvuéenom polozaju i ako
nisu izbocene vise od 10 mm iz strane
vozila i ako su rubovi rampi usmje-
renih prema naprijed ili prema natrag
zaobljeni s polumjerom od najmanje
5 mm; rubovi moraju biti zaobljeni s
polumjerom od najmanje 2,5 mm)

Uvlacive bocne naprave za usmjera-
vanje namijenjene za sustave za
usmjeravanje  autobusa, ako nisu
uvucene

Uvlacive stepenice koje se upotreblja-
vaju dok je vozilo u stanju mirovanja

10.

Pomoc¢ne naprave za gledanje i otkri-
vanje, ukljuCujuéi radare

1.

Aerodinamicke naprave i oprema
Sirina vozila, ukljuéujuéi irinu klima-
tizirane nadogradnje s izoliranim
stijenkama, ne smije biti veca od
2 600 mm, ukljucujuci izmjerene izbo-
¢ine, i dok su naprave i oprema u
uvucenom ili sklopljenom polozaju i
dok su u radnom polozaju.

12.

Uredaji za pricvrs¢ivanje carinskih
oznaka i njihova zastita

13.

Naprave za pricvrs¢ivanje cerade i
njihova zaStita ne smiju biti izbocCene
vise od 20 mm ako su udaljene najvise
2,0 m 1 ne vise od 50 mm ako su
udaljene od tla vi[e od 2,0 m; rubovi
moraju biti zaobljeni s polumjerom od
najmanje 2,5 mm
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Stavka Kategorije vozila

M, M, M; N, N> N; 0, 0, 0; 0,4

14. | IzbocCeni savitljivi dijelovi sustava za | — | — | — | — | X x | — | — | x X
zastitu od prskanja ispod kotaca iz
ove Uredbe

15. [ Savitljive blatobranske naprave koje | — | x X X X X X X X X

nisu obuhvacene 14. stavkom

16. | Lanci za snijeg X X X X X X X X X X

17. | Sigurnosne ograde na vozilima za| — | — | — [ — | x x | — | — | x X
prijevoz vozila

Samo za vozila konstruirana i izradena
za prijevoz najmanje dva druga vozila
sa sigurnosnim ogradama koje su
udaljene od tla vise 2,0 m od tla, ali
ne vise od 3,70 m, pri ¢emu ne smiju
biti izbocene vise od 50 mm od
najisturenije vanjske strane vozila.

Sirina vozila ne smije biti veca od

2 650 mm.

18. | Antene koje se upotrebljavaju za | x X X X X X X X X X
komunikaciju vozilo-vozilo ili vozilo-
infrastruktura

19. | Savitljive cijevi sustava za pracenje X X X

tlaka u gumama pod uvjetom da nisu
izbocene vise od 70 mm ni na jednoj
strani vanjske Sirine vozila

Tablica III.

Visina vozila

My | My [ M | Ny [N, [ N5 | O] O, | O | Of

1. | Antene koje se upotrebljavaju za radio, | x X X X X X X X X X
navigaciju ili komunikaciju vozila s
vozilom ili vozila s infrastrukturom

2. | Pantografi ili strujni klizni kontakti u | — [ — | x | — [ — | x | — | — | — | —
podignutom polozaju

Odjeljak G
Dopustena odstupanja za homologaciju i sukladnost proizvodnje

1. Dimenzije

1.1. Mjerenje ukupne duljine, Sirine i visine provodi se u skladu s tockom
1.2. odjeljaka od B do E.
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1.2.

2.1.

2.2.

Pod uvjetom da nisu prekoracene grani¢ne vrijednosti iz tocke 1.1.
odjeljaka od B do E, stvarne dimenzije mogu se razlikovati za najvise
3 % od dimenzija prema proizvodacevim specifikacijama.

Masa u voznom stanju i stvarna masa vozila

Masa u voznom stanju provjerava se na temelju stvarne mase tako Sto
se vozilo izvaze pa se od te vrijednosti oduzme masa ugradene
dodatne opreme. Za te potrebe vaga mora ispunjavati zahtjeve Direk-
tive 2014/31/EU Europskog parlamenta i Vijeca ().

Masa u voznom stanju odredena u skladu sa zahtjevima iz tocke 2.1.
moze odstupati od nazivne vrijednosti iz to¢ke 2.6. podtocke (b)
Priloga 1. Uredbi (EU) 2020/683 ili iz odgovarajuc¢eg unosa u certifi-
katu o sukladnosti za najvise:

(a) 3 % za dopustena donja i gornja odstupanja (= negativno i pozi-
tivno odstupanje od navedene vrijednosti) za vozila M, N i O,
osim za vozila za posebne namjene;

(b) 5 % za dopustena donja i gornja odstupanja (= negativno i pozi-
tivno odstupanje od navedene vrijednosti) za vozila za posebne
namjene;

(¢) 5 % za dopustena donja i gornja odstupanja (= negativno i pozi-
tivno odstupanje od navedene vrijednosti) za potrebe Clanka 31.
stavaka 3. i 4. Uredbe (EU) 2018/858.

Dopustena odstupanja iz ovog odjeljka primjenjuju se za potrebe
¢lanka 31. stavaka 3. i 4. Uredbe (EU) 2018/858.

Odjeljak H

Podaci o zahtjevima za manevarsku sposobnost

Slika 1.

KruzZnice za manevarsku sposobnost r = 53 m, R = 12,5 m

(®) SL L 96, 29.3.2014., str. 107.
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Slika 2.

Laboratorijski ispitni postupak za vozila kategorija M, i M3

Slika 2.a.: zaokret prema straznjem dijelu (vozila osim Slika 2.b.: zaokret prema straznjem dijelu (zglobni autobusi)

zglobnih autobusa) R=125m
R=12,5m r=53m
r=53m Upax < 60 cm

Upax < 60 cm

Slika 3.

Stacionarni ispitni postupak za vozila kategorija N, i N3
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1.1.

1.1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

Odjeljak 1

Ispitivanje aerodinamickih naprava i opreme sudarom

Ispitni uvjeti za ispitivanje aerodinamickih naprava i opreme

Ispitivanje se provodi na jednom od sljedeceg na zahtjev proizvodaca:

na tipu vozila za koji su namijenjene aerodinamicke naprave i
oprema;

na dijelu nadogradnje tipa vozila za koji su namijenjene aerodi-
namicke naprave i oprema; taj dio mora biti reprezentativan za pred-
metne tipove vozila;

na krutom zidu.

Ako se ispitivanje provodi kako je navedeno u tockama 1.1.2.1 1.1.3.,
dijelovi koji se upotrebljavaju za povezivanje aerodinamickih naprava
i opreme s dijelom nadogradnje vozila ili krutim zidom moraju biti
istovrijedni dijelovima koji se upotrebljavaju za pri¢vrs¢ivanje aerodi-
namickih naprava i opreme kad su ugradene na vozilo. Uz svaku
napravu moraju biti prilozene detaljne upute za rad i ugradnju
dostatne da stru¢na osoba ispravno ugradi sustav na vozilo.

Na zahtjev proizvodaca ispitni postupak opisan u tocki 1.5. moze se
provesti ra¢unalnom simulacijom u skladu s Prilogom VIII. Uredbi
(EU) 2018/858.

Matematicki model je validiran samo ako je usporediv s uvjetima
fizi€kog ispitivanja. Zbog toga se provodi fizi¢ko ispitivanje radi
usporedbe rezultata dobivenih upotrebom matematickog modela s
rezultatima fizickog ispitivanja. Mora se dokazati usporedivost
ispitnih rezultata. Proizvodaé sastavlja izvjes¢e o validaciji.

U slucaju bilo kakve promjene matemati¢kog modela ili softvera zbog
koje bi izvjes¢e o validaciji moglo prestati vrijediti nuzna je nova
validacija u skladu s prethodnim odlomkom.

Uvjeti za provodenje ispitivanja ili simulacija

Vozilo u stanju mirovanja postavlja se na vodoravnu, ravnu, ¢vrstu i
glatku povrSinu.

Svi prednji kota¢i usmjeravaju se ravno naprijed.

Gume moraju biti napuhane na tlak koji je preporuéio proizvodac
vozila.

Vozilo mora biti neoptereceno.

Ako je to potrebno da se postigne ispitna sila propisana u
tocki 1.5.1.2., vozilo se moze pricvrstiti na bilo koji nacin. Taj
nadin pri¢vrs¢ivanja odreduje proizvodad vozila.

Vozila opremljena hidropneumatskim, hidrauliénim ili pneumatskim
ovjesom, ili uredajem za automatsko namjeStanje razine ovisno o
optereenju, ispituju se u uobilajenim voznim uvjetima koje je
odredio proizvodac.
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1.5.

1.5.1.1.

Ispitni postupak

Ispitivanja se provode kako bi se ocijenilo da se aerodinamicke
naprave i oprema na koje su primijenjene sile paralelne s uzduznom
osi vozila deformiraju na odredeni nac¢in u skladu s to¢kom 1.6.1. Kao
alternativa, naprava se moze sklopiti ili uvuci zbog djelovanja sile.
Ispunjavanje zahtjeva iz tocke 1.6.2. provjerava se odgovaraju¢im
ispitnim trnovima za potrebe ispitivanja sudarom. Uredaj koji se
upotrebljava za raspodjelu ispitnih sila po predmetnoj ravnoj povrsini
spaja se na aktivator sile kuglastim zglobom. Zbog geometrijskih
nekompatibilnosti umjesto naprave s ravnom povr$inom moze se
upotrijebiti adapter.

Sila se primjenjuje paralelno s uzduznom osi vozila preko povrsine ili
adaptera visine najvise 250 mm i $irine najvise 200 mm s polumjerom
zakrivljenosti od 5 +£1 mm na vertikalnim rubovima. Ta povrSina ne
smije biti nepomicno pri¢vrséena na aerodinamicke naprave i opremu
te se mora moc¢i zglobno pomicati u svim smjerovima. Ako se ispi-
tivanje provodi na vozilu, kao $to je navedeno u tocki 1.1.1., proiz-
voda¢ odreduje visinu donjeg ruba povrsine ili adaptera u podrucju
izmedu krajnjeg donjeg ruba aerodinamickih naprava i opreme i tocke
gornjeg ruba povrsine ili adaptera koja se nalazi na visini od najvise
2,0 m od tla kad je postavljeno na vozilo (vidjeti sliku 1.). Ta se tocka
odreduje na optereCenom vozilu s najve¢om tehnic¢ki dopustenom
masom optere¢enog vozila.

Ako se ispitivanje provodi na dijelu nadogradnje tipa vozila, kao Sto
je navedeno u tocki 1.1.2., ili na krutom zidu, kao $to je navedeno u
tocki 1.1.3., proizvoda¢ odreduje visinu srediSta povrSine ili adaptera
u podru¢ju izmedu krajnjeg donjeg ruba aerodinamickih naprava i
opreme i tocke koja predstavlja visinu od najvise 2,0 m od tla kad
je postavljeno na optere¢eno vozilo s najve¢om tehnicki dopustenom
masom optere¢enog vozila (vidjeti sliku 2.).

Tocan polozaj sredita povrsine ili adaptera u podrucju primjene sila
odreduje proizvoda¢. Ako postoje podruéja aerodinamickih naprava i
opreme koja se u podruéju primjene sile razlikuju po krutosti (npr.
zbog ojacanja, razli¢itih materijala ili razli¢ite debljine itd.), polozaj
srediSta povrSine ili adaptera mora biti u podrucju najveceg otpora na
vanjske sile u uzduznom smjeru vozila.

Slika 1.

Visina ispitne tocke

acrodinamicka naprava

najvisa todka
primjenc sile

sile

najniZa todtka
primjene sile

podrucje primjene

20m
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Slika 2.

Primjer ispitnog postava

dio nadogradnje vozila ili kruti zid

aerodinamicka naprava

/’-

-
" najvisa tocka primjene sile (visina od 2,0 m od tla
kad je postavljeno na vozilo)

sile

podrudje primjene

H""“--—-.najni?.ﬂ tocka primjene sile (najniZi rub
aerodinamictke naprave)

1.5.1.1.1. Vodoravna sila od najvise 4 000 N +£400 N primjenjuje se uzastopno
na dvije tocke smjestene simetricno oko srediSnjice vozila ili sredis-
njice naprave na krajnjem straznjem vanjskom rubu aerodinamickih
naprava i opreme u potpuno rasklopljenom ili voznom polozaju
(vidjeti sliku 3.). Proizvoda¢ moze odrediti redoslijed primjene sila.

Slika 3.

Primjena sila

bokocrt

aerodinamitka naprava

smjer sile i
E
Eu
e |E
-] =
= i

. majniZa toéka acrodinamicke
naprave

tloert

nadogradnja vozila

krajnja
stradm

.. krajnja straZnja totka
. 5 T primjene sile
primjene sile

smjer sile
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

Zahtjevi

Aerodinamic¢ke naprave i oprema moraju biti ugradene tako da se
tijekom primjene ispitnih sila utvrdenih u tocki 1.5.1.2. naprave i
oprema deformiraju, uvuku ili sklope tako da duljina nastale izboc¢ine
bude < 200 mm mjereno u vodoravnom uzduznom smjeru na tockama
primjene sila. Biljezi se duljina nastale izbocine.

Aerodinamicke naprava i oprema ne smiju ugroziti putnike u drugim
vozilima u slucaju sudara straga niti utjecati na rad naprave za zastitu
od straznjeg podlijetanja.

Odjeljak J

Trodimenzionalni profil kabine

Op¢i postupak za provjeru sukladnosti motornog vozila s parametrima
koji se odnose na trodimenzionalni profil kabine

Vertikalne granice podrucja ocjenjivanja kabine motornog vozila

Najveca Sirina vozila na podruéju kabine W, mjeri se ispred vertikalne
poprec¢ne ravnine koja se nalazi na krajnjoj prednjoj osovini motornog
vozila. Za potrebe tog mjerenja ne uzimaju se u obzir stavke s popisa
u odjeljku F.

Uzima se da podrucje ocjenjivanja mjesta kabine motornog vozila
odgovara najvecoj Sirini W.. Granice tog podrucja su vertikalne
uzduzne ravnine paralelne sa srediSnjom uzduznom ravninom
motornog vozila na razmaku W..

Vodoravna uzduzna udaljenost L, utvrduje se od krajnje prednje tocke
mjesta kabine motornog vozila na visini < 2 000 mm od tla izmjerenoj
u neoptere¢enom stanju.

Za potrebe ovog ocjenjivanja udaljenost L, je 200 mm (vidjeti
sliku 1.).

Granica straznje strane podruéja ocjenjivanja je vertikalna poprecna
ravnina okomita na uzduznu sredi$nju ravninu motornog vozila smje-
Stena na udaljenosti L, iza prethodno navedene krajnje prednje tocke.

Slika 1.

Trodimenzionalni profil
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1.2.

1.2.1.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

Sjecista straznje ravnine koja ¢ini stranu podrucja ocjenjivanja i obje
vanjske ravnine pod kutom, oznaCene pravcima Tijevo 1 Taesnos
razmatraju se za potrebe tocke 1.3.3.2. (vidjeti sliku 2.).

Slika 2.

Trodimenzionalni profil

7
l‘lal-‘lj

W.

A
A

Vodoravne granice podru¢ja ocjenjivanja kabine motornog vozila

U podruéju ocjenjivanja grani¢ni pravac donjeg ruba prednje maske je
na razini tla, a grani¢ni pravac gornjeg ruba prednje maske je na visini
od 2 000 mm iznad tla, mjereno u neoptere¢enom stanju.

Posebne odredbe za podruéje ocjenjivanja kabine motornog vozila

Za potrebe ovog odjeljka uzima se u obzir prednja maska na mjestu
kabine motornog vozila, neovisno o vrsti materijala. Medutim, ne
uzimaju se u obzir stavke s popisa u odjeljku F.

Nagib prednjeg dijela kabine

Za potrebe ovog odjeljka uzima se u obzir ,,nagib”, §to zna¢i nagnu-
tost prednje maske motornog vozila na mjestu kabine prema natrag u
odnosu na vertikalu, pri ¢emu je svaka tocka smjesStena iznad druge
tocke 1 iza te tocke.

Kad je rije¢ o podrucju ocjenjivanja nagiba, u obzir se uzima krajnja
prednja tocka mjesta kabine motornog vozila kako je navedena u
tocki 1.1.3.

Vertikalna poprecna ravnina kroz krajnju prednju toc¢ku kabine, na
visini od < 2000 mm od tla izmjerenoj u neoptere¢enom stanju,
uzima se s obzirom na svoje sjeciSte s vodoravnom ravninom na
visini od 1000 mm. Linija sjeciSta uzima se kao osnovni pravac
profila za procjenu nagiba kabine vozila u zadanom podrucju ocje-
njivanja.

Uzima se ravnina koja se okre¢e oko osnovne pravca profila iz drugog
odlomka toc¢ke 1.3.2.2., nagnuta prema natrag pod kutom od 3° u
odnosu na vertikalu (vidjeti sliku 3.).
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1.3.2.4.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.1.

1.2.

Slika 3.
Nagib

o
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2000
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Nijedna toCka stvarne povrSine prednje maske, koja se nalazi u
podrucju ocjenjivanja nagiba, ne smije se nalaziti ispred straznje
ravnine nagnute prema natrag iz tocke 1.3.2.3. kad krajnja prednja
toc¢ka podrucja kabine motornog vozila dodiruje vertikalnu popre¢nu
ravninu.

Suzavanje strana kabine motornog vozila

U podrucju ocjenjivanja mjesta kabine motornog vozila prednja maska
mora biti suzena na takav nacin da se relevantne nazivne povrSine
opcenito priblizavaju zajednickom podruc¢ju koje se nalazi ispred
kabine i u uzduznoj sredi$njoj ravnini motornog vozila.

Uzimaju se dvije simetricne vertikalne ravnine, jedna na lijevoj i
jedna na desnoj strani, obje pod vodoravnim kutom od 20° u
odnosu na uzduznu sredi$nju ravninu, tj. medusobno pod kutom od
40°. Te su ravnine smjestene tako da sijeku pravce T, odnosno
Tesno 1z toCke 1.1.4.

Nijedna tocka stvarne povrSine prednje maske, koja se nalazi u
lijevom i desnom vanjskom podruc¢ju, ne smije se nalaziti ispred
odgovarajuce vertikalne ravnine iz to¢ke 1.3.3.2. kad krajnja prednja
toc¢ka podrucja kabine motornog vozila dodiruje vertikalnu popre¢nu
ravninu iz tocke 1.3.2.4.

Ako bilo koji od uvjeta utvrdenih u ovom odjeljku nije ispunjen,
smatra se da kabina motornog vozila nije sukladna s parametrima
trodimenzionalnog profila iz tocke 1.4.1. odjeljka D.

Odjeljak K

Sposobnost savladavanja uspona terenskih vozila

Opce odredbe

Ovaj odjeljak utvrduje tehnicke zahtjeve za provjeravanje sposobnosti
savladavanja uspona vozila kako bi se vozilo moglo uvrstiti u kate-
goriju terenskih vozila u skladu s odjeljkom 5. Dodatkom 1. Prilogu I.
Uredbi (EU) 2018/858.

Tehnicka sluzba provjerava moze li se potpuno ili dovr§eno vozilo ili
vucna jedinica za poluprikolicu smatrati terenskim vozilom u skladu
sa zahtjevima iz Priloga 1. Uredbi (EU) 2018/858.
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1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

Za nepotpuna vozila ta se provjera obavlja samo na zahtjev proizvo-
daca.

Ispitni uvjeti

Stanje vozila

Vozilo se postavlja pod uvjetima koje preporucuje proizvodac s
opremom iz Priloga 1. Uredbi (EU) 2020/683.

Koénice, kvacilo (ili ekvivalent), motor i mjenja¢ namjestaju se prema
preporuci proizvodaca za uporabu izvan normalnih cesta.

Gume na vozilu moraju biti one koje se preporucuju za terensku
voznju. Dubina gazne povrSine mora biti najmanje 90 % dubine
gazne povrSine nove gume. Tlak u gumama podeSava se na tlak
koji je preporucio proizvodac.

Masa vozila mora biti najveca tehnicki dopusStena masa optere¢enog
vozila s raspodjelom opterecenja razmjernom raspodjeli najvec¢e mase
na osovinama kako je odredio proizvodac.

Na primjer, vozilo od 7,5 tona s najve¢om masom na prednjoj osovini
od 4 tone i najveCom masom na straznjoj osovini od 6 tona ispituje se
masom od 3 tone (40 %) na prednjoj osovini i masom od 4,5 tone
(60 %) na straznjoj osovini.

Zahtjevi za ispitnu stazu

Povrsina ispitne staze mora biti suha i asfaltna ili betonska.

Nagib mora biti stalnih 25 % s dopustenim odstupanjem od +3 % (6 =
14 stupnjeva).

U dogovoru s proizvodacem ispitivanje se moze obaviti i na nagibu
veéem od 25 %. Ispitivanje se provodi s najve¢im masama koje su
smanjene u odnosu na ispitne uvjete.

Ti se uvjeti navode u izvjescu.

Povrsina staze mora imati dobar koeficijent prianjanja.

Indeks otpornosti na klizanje (SRI) povrSine mjeri se u skladu s
normom CEN/TS 13036-2:2010 Povrs$inska svojstva cesta i aerodrom-
skih operativnih povr$ina — Metode ispitivanja — 2. dio: Ocjenjivanje
otpornosti na klizanje povrSine kolnika uporabom dinamickih mjernih
sustava.

Prosjecna vrijednost SRI-ja navodi se u izvjescu.

Ispitni postupak

Vozilo se prvo postavlja na vodoravnu povrsinu.

Pogon se postavlja na terensku voznju. Stupnjevi prijenosa moraju
omoguciti odrzavanje stalne brzine.

Primjenjuju se odjeljci 5. i 6. Dodatka 1. Prilogu I. Uredbi (EU)
2018/858.
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Odjeljak L

UVJETI EKVIVALENTNOSTI OVJESA U ODNOSU NA ZRACNI

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

OVIJES
Ovaj Prilog utvrduje tehnicke uvjete koji se odnose na ekvivalentnosti

ovjesa u odnosu na zra¢ni ovjes za pogonske osovine vozila.

Kako bi se nekom ovjesu priznala ekvivalentnost zracnom ovjesu, taj
ovjes mora ispunjavati sljedece zahtjeve.

Tijekom slobodne prijelazne vertikalne oscilacije niske frekvencije
ovjeSene mase iznad pogonske osovine ili skupine osovina izmjerene
vrijednosti frekvencije i priguSenja maksimalno optereéenog ovjesa
moraju biti unutar grani¢nih vrijednosti utvrdenih u to¢kama od 2.3.
do 2.6.

Svaka osovina mora biti opremljena hidrauliénim amortizerima. Na
skupinama osovina amortizeri moraju biti postavljeni tako da se osci-
lacija skupina osovina svede na najmanju mjeru.

Prosjecni stupanj priguSenja Dm mora biti viSe od 20 % veéi od
kriticnog prigusenja ovjesa u uobicajenom stanju s pravilno postav-
ljenim i aktivnim hidrauli¢nim amortizerima.

Stupanj prigusenja Dr za ovjes kojem su skinuti ili onesposobljeni svi
hidrauli¢ni amortizeri ne smije biti ve¢i od 50 % Dm.

Frekvencija ovjeSene mase iznad pogonske osovine ili skupine
osovina u slobodnoj prijelaznoj vertikalnoj oscilaciji ne smije biti
veca od 2,0 Hz.

Ispitni postupci za mjerenje frekvencije i priguSenja utvrdeni su u
tocki 3.

Ispitni postupak
Frekvencija i prigu$enje
Slobodna oscilacija ovjeSene mase izraCunava se pomocu sljedece

jednadzbe:

d2z dz
—+C—+4+KZ=0
dt2 * dt *

pri ¢emu je:

M ovjesena masa (kg)

Z vertikalni pomak ovjesene mase (m)

C ukupni koeficijent priguSenja (N.s/m)

K vertikalna krutost izmedu ceste 1 ovjesene mase (N/m)

Frekvencija oscilacije ovjeSene mase, ,,F” u Hz, izraCunava se pomocu
sljede¢e jednadzbe:

1K
T2t VM 4aM2
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3.2.

Prigusenje je kriti¢no kad je C = Co

pri ¢emu je:

Co = 2vKM

stupanj priguSenja izrazen kao udio kriti¢nog prigusenja je C/Co

Tijekom slobodne prijelazne oscilacije ovjeSene mase vertikalno
kretanje mase slijedi prigusenu sinusnu krivulju (slika 2.). Frekvenciju
se moze procijeniti mjerenjem vremena onoliko oscilacijskih ciklusa
koliko se moze opaziti. PriguSenje se moze procijeniti mjerenjem
visine uzastopnih vrhova oscilacija u istom smjeru.

Ako su vrsne amplitude prvog i drugog ciklusa oscilacije A; 1 Ay,
stupanj prigusenja D izracunava se pomocu sljedec¢e jednadzbe:

pri ¢emu je In je prirodni logaritam omjera amplituda

Ispitni postupak

Kako bi se na temelju jednog od sljedec¢ih postupaka ispitno utvrdili
stupanj prigusenja Dm, stupanj prigusenja bez hidraulicnih amortizera
Dr. i frekvencija ovjesa F, optereceno vozilo:

(a) vozi se malom brzinom (5 km/h + 1 km/h) preko stepenice visine
80 mm ¢iji je profil prikazan na slici 1. PriguSenje i frekvencija
utvrduju se iz analize prijelazne oscilacije koja nastupi nakon Sto

kotaci pogonske osovine prijedu preko stepenice;

(b) povladi se za Sasiju prema dolje tako da se postigne opterecenje
pogonske osovine 1,5 puta veée od njegove najveée staticke
vrijednosti. Zatim se vozilo naglo otpusti pa se tako nastala osci-
lacija analizira;

(c) povlaci se za Sasiju prema gore tako da se ovjeSena masa podigne
za 80 mm iznad pogonske osovine. Zatim se vozilo naglo pusti pa
se tako nastala oscilacija analizira;

(d) podvrgava se nekom drugom postupku ako je proizvoda¢ tehni-
¢koj sluzbi dokazao njegovu ekvivalentnost.

Ispitna oprema vozila i uvjeti opterecenja

Na vozilo se izmedu pogonske osovine i Sasije, odmah iznad
pogonske osovine, postavlja pretvornik vertikalnog pomaka. Na dobi-
venoj krivulji mjeri se vremenski interval izmedu prve i druge vrSne
vrijednosti kompresije pa se tako dobiva prigusenje.

Za skupine dvostrukih pogonskih osovina pretvornici vertikalnog
pomaka postavljaju se izmedu svake pogonske osovine i S$asije,
odmah iznad svake pogonske osovine.
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Gume moraju biti napuhane na odgovarajuceg tlak koji je preporucio
proizvodac.

Ispitivanje za provjeru ekvivalentnosti ovjesa obavlja se s najve¢om
tehnicki dopuStenom masi na osovini ili skupini osovina te se pretpo-
stavlja da ekvivalentnost vrijedi i za sve manje mase.

Slika 1.

Stepenica za ispitivanja ovjesa

. . od 10 do 20
smjer kretanja mm
(polumjer)
/ 1
80 mm

)

800 mm

)

2 500 mm

Slika 2.

Prijelazni priguSeni odziv

Odjeljak M

Tehnicke specifikacije za ugradnju podiznih osovina ili osovina s

promjenjivim opterecenjem na vozila

Ako je vozilo opremljeno najmanje jednom podiznom osovinom ili
osovinom s promjenjivim optereéenjem, mora se osigurati da se u
uobicajenim uvjetima voznje najviSe dopustene mase na pojedinaénim
osovinama ili skupinama osovina pri registraciji/u uporabi ne preko-
race. Zbog toga se podizne osovine i osovine s promjenjivim optere-
¢enjem moraju automatski spustiti na tlo ili opteretiti ako je osovinsko
opterecenje najblizih osovina u skupini osovina ili prednje osovine
motornog vozila doseglo vrijednost najvecih dopustenih masa pri regi-
straciji/u uporabi.

Kad je podizna osovina u podignutom polozaju, mora se osigurati da
je masa na upravljanim osovinama i dalje dovoljna za sigurnu voznju
vozila u svim okolnostima. Zbog toga je proizvoda¢ vozila duzan
navesti najmanju masu na upravljanim osovinama za nepotpuna
vozila.
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3.1

Svaka naprava za podizanje osovine i svi sustavi za njezin rad moraju
biti konstruirani i ugradeni tako da budu zasti¢eni od neodgovarajuce
uporabe i nedopustenih zahvata.

Zahtjevi za pokretanje vozila na skliskim povrSinama i za poboljsanje
manevarske sposobnosti vozila

Odstupajuci od zahtjeva iz tocke 1. i kako bi se motornim vozilima i
skupovima vozila olakSalo pokretanje na skliskim povrSinama i
poboljsalo njihove manevarske sposobnosti, naprava za podizanje
osovina moze aktivirati podizne osovine ili osovine s promjenjivim
opterecenjem motornog vozila ili poluprikolice kako bi se povecala ili
smanjila masa na pogonskoj osovini motornog vozila pod sljede¢im
uvjetima:

(a) masa koja odgovara opterecenju na svakoj osovini vozila smije
prekoraciti najvecu dopustenu masu na osovini vazecu u drzavi
¢lanici za najviSe 30 % ako ne prekoracuje vrijednost koju je za
tu posebnu svrhu odredio proizvodac;

(b) masa koja odgovara preostalom opterecenju na prednjim osovi-
nama mora biti veca od nule (npr. vozila sa straznjom podiznom
osovinom i velikim straznjim prepustom ne smiju se prevrnuti);

(c) podizne osovine ili osovine s promjenjivim optere¢enjem smiju se
aktivirati samo posebnom komandom;

(d) nakon Sto se motorno vozilo pokrene i prije nego Sto postigne
brzinu od 30 km/h, osovine se moraju automatski spustiti na tlo ili
ponovno opteretiti.
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DIO 3.
Odjeljak A

CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACIJI (SUSTAV VOZILA)
Izjava o dodjelilprosirenjulodbijanjulpoviacenju (7) homologacije tipa vozila s
obzirom na njegove mase i dimenzije u skladu sa zahtjevima iz Priloga XIII.
Uredbi (EU) 2021/535, kako je zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...
Broj certifikata o EU homologaciji:
Razlog prosirenjal/odbijanja/poviacenja (7):
ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj ...

1. Dodatne informacije

1.1. Vozilo je homologirano u skladu s ¢lankom 6. stavkom 3. ili 4.
Uredbe (EU) 2021/535 (to jest vanjske dimenzije vozila premasuju
najveée dimenzije navedene u tocki 1.1. u odjeljcima B, C, D ili E
dijela 2. Priloga XIIL): da/ne ();

1.2. Vozilo je homologirano za potrebe ¢lanka 8.b Direktive 96/53/EZ (tj.
aerodinamicke naprave ili oprema na straznjem dijelu vozila):
da/ne ()

1.3. Vorzilo je homologirano za potrebe ¢lanka 9.a Direktive 96/53/EZ (t;.

izduzena kabina ili kabina opremljena aerodinamickim napravama ili
opremom): da/ne (7)

1.4. Vozilo je homologirano za potrebe ¢lanka 10.b Direktive 96/53/EZ:
1.4.1. Dodatna masa vozila s pogonom na alternativna goriva: da/ne (7)
1.4.2. Dodatna masa vozila s nultim emisijama: da/ne (7)

2. Vozilo je opremljeno zraénim ovjesom: da/ne (7)

3. Vozilo je opremljeno ovjesom kojem je priznata ekvivalentnost

zraénom ovijesu: da/ne (7)
4. Vozilo ispunjava zahtjeve za terensko vozilo: da/ne (7)

5. Napomene:

(7) Izbrisati ako nije primjenjivo.
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Odjeljak B

CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACHJI (ZASEBNA TEHNICKA
JEDINICA)

Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/povlacenju (}) homologacije tipa aerodi-
namicke naprave ili opreme kao zasebne tehnicke jedinice u skladu sa zahtje-
vima iz Priloga XIII. Uredbi (EU) 2021/535, kako je zadnje izmijenjena
Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:

Razlog prosirenjal/odbijanja/poviacenja (®):

ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska C iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska C iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna

certifikatu o EU homologaciji broj ...

1. Kratak opis tipa zasebne tehnicke jedinice:

2. Detaljan opis aerodinamicke naprave ili opreme:

2.1. Broj zasebnih elemenata:

2.2. Opis izrade i materijala:

2.3. Opis sustava za blokiranje i podesavanje:

2.4. Opis nacina pri¢vrs¢ivanja i postavljanja na vozilo:

2.5. Zasebna tehnicka jedinica: poluuniverzalna/specifi¢na za vozilo (%)
3. Popis tipova vozila za koje je zasebna tehnicka jedinica homologirana

(ako je primjenjivo):

4. Detaljan opis posebnih specifikacija za mjesto ugradnje na vozila u
sluc¢aju poluuniverzalnih aerodinamickih naprava ili opreme (ako je
primjenjivo):

5. Napomene:

6. Homologacijska oznaka i njezino mjesto:

(%) Izbrisati ako nije primjenjivo.
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Odjeljak C

OZNAKA EU HOMOLOGACIJE TIPA ZASEBNE TEHNICKE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

JEDINICE ZA AERODINAMICKE NAPRAVE ILI OPREMU

Oznaka EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice sastoji se od:

pravokutnika oko malog slova ,.e” iza kojeg slijedi razlikovni broj
drzave clanice koja je dodijelila EU homologaciju za zasebnu
tehnicku jedinicu:

1 za Njemacku 20 za Poljsku
2 za Francusku 21 za Portugal
3 za ltaliju 23 za Gréku
4 za Nizozemsku 24 sa Trsku
5 za Svedsku

25 za Hrvatsku
6 za Belgiju

26 za Sloveniju
7 za Madarsku

27 za Slovacku
8 za Cesku

N 29 za Estoniju

9 za Spanjolsku

32 za Latviju
12 za Austriju

4 B k
13 za Luksemburg 3 7a Bugarsku
17 za Finsku 36 za Litvu
18 za Dansku 49 za Cipar
19 za Rumunjsku 50 za Maltu

u blizini pravokutnika, ,,osnovnog homologacijskog broja”, koji se
nalazi u 4. odjeljku homologacijskog broja, ispred kojeg su dvije
znamenke uzastopnog broja dodijeljenog ovoj Uredbi ili najnovijoj
vecoj tehnickoj izmjeni ove Uredbe. Uzastopni broj je trenutac¢no
0073

u slucaju aerodinamicke naprave ili opreme za kabine ispred
uzastopnog broja mora se nalaziti oznaka ,,96/53/EC ARTICLE 9A
COMPLIANT”;

u slucaju aerodinamicke naprave ili opreme koja se postavlja na
straznji dio vozila ispred uzastopnog broja mora se nalaziti oznaka
,»96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT”.

Oznaka EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice postavlja se
na glavni dio aerodinamicke naprave ili opreme tako da bude neiz-
brisiva i jasno Citljiva ¢ak i ako je naprava ugradena na vozilo.

Primjer oznake EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice
prikazan je na slici 1.
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Slika 1.

Primjer oznake EU homologacije tipa zasebne tehnicke jedinice

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT &
1e19|» =

00 00046 '

Objasnjenje

EU homologaciju aerodinamicke naprave ili opreme kao zasebne tehnicke jedi-
nice za postavljanje na straznji dio vozila (radi sukladnosti s ¢lankom 8.b
Direktive 96/53/EZ) izdala je Rumunjska pod brojem 00046. Prve dvije
znamenke, 00, oznacavaju da je zasebna tehni¢ka jedinica homologirana na
temelju ove Uredbe.
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PRILOG XIV.

KOMPATIBILNOST MATERIJALA I PRIKLJUCAK ZA PUNJENJE
GORIVOM ZA VODIKOV SUSTAV

DIO 1.

Odjeljak A

Opisni dokument koji se odnosi na EU homologaciju tipa vozila s obzirom
na vodikov sustav
PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa vozila s
obzirom na vodikov sustav

Sljede¢i se podaci dostavljaju u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi crtezi ili
slike moraju biti dostavljeni u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presavijeni
na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

3.9.

3.9.1.

39.1.1.

3.9.1.2.

3.9.1.3.

3.9.1.11.

39.1.11.1.

3.9.1.11.2.

3.9.1.17.
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3.9.1.17.1.

3.9.1.17.2.

3.9.2.6.

Objasnjenje:

Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu I. Proved-
bene uredbe (EU) 2020/683. Ispunjava se unosenjem relevantnih podataka pod
prethodno navedenim brojevima tocaka kako je utvrdeno u tom predlosku.

Odjeljak B

Opisni dokument koji se odnosi na EU homologaciju tipa sastavnih dijelova
vodikova sustava

PREDLOZAK

Opisni dokument br. ... koji se odnosi na EU homologaciju tipa sastavnog dijela
vodikova sustava

Sljededi se podaci dostavljaju u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi crtezi ili
slike moraju biti dostavljeni u prikladnom mjerilu na formatu A4 ili presavijeni
na format A4 te biti dovoljno detaljni. Fotografije, ako ih ima, moraju biti
dovoljno detaljne.

0.

0.1.

0.2.
0.2.1.
0.5.

0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
39.1.2.
3.9.1.3.
39.14.
39.14.1.
3.9.14.2.
3.9.143.
39.14.4.
3.9.14.5.
3.9.14.6.
3.9.1.4.7.
3.9.14.8.
3.9.1.4.9.
3.9.1.4.10.
3.9.15.
3.9.15.1.
3.9.1.5.2.
3.9.1.5.3.
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3.9.1.5.4.
3.9.1.5.5.
3.9.1.5.6.
3.9.1.5.7.
3.9.1.5.8.
3.9.1.5.9.
3.9.1.5.10.
3.9.1.6.
3.9.1.6.1.
3.9.1.6.2.
3.9.1.6.3.
3.9.1.6.4.
3.9.1.6.5.
3.9.1.6.6.
3.9.1.6.7.
3.9.1.6.8.
3.9.1.6.9.
3.9.1.6.10.
3.9.1.6.11.
3.9.1.15.
3.9.1.15.1.
3.9.1.15.2.
3.9.1.153.
3.9.1.154.
3.9.1.15.5.
3.9.1.15.6.
3.9.1.15.7.
3.9.1.15.8.
3.9.1.15.9.
3.9.1.15.10.

3.9.1.15.11.
Objasnjenje:
Ovaj opisni dokument temelji se na predlosku utvrdenom u Prilogu 1. Proved-

bene uredbe (EU) 2020/683. Ispunjava se unoSenjem relevantnih podataka pod
prethodno navedenim brojevima tocaka kako je utvrdeno u tom predlosku.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

DIO 2.
Odjeljak A

Za potrebe ovog Priloga primjenjuju se sljedece definicije:

rasprsni disk” znaci radni dio naprave za tlano rasterecenje koji se
ne moze ponovno zatvoriti konstruiran tako da se, kad je ugraden u
napravu, rasprsne na zadanom tlaku kako bi omogucio ispustanje
stlacenog vodika;

»hepovratni ventil” znaci nepovratni ventil koji sprecava povratni tok
u vodu za gorivo u vozilu,

»sustav za pohranu stlacenog vodika” ili ,,CHSS” znadi sustav koji je
konstruiran za pohranu vodikova goriva za vozilo s pogonom na
vodik koji se sastoji od spremnika pod tlakom, naprava za tla¢no
rastere¢enje i zapornih naprava koje odvajaju pohranjeni vodik od
ostatka sustava za dovod goriva i njegove okoline;

»~spremnik” (za pohranu vodika) znaci sastavni dio sustava za pohranu
vodika u koji se pohranjuje primarna koli¢ina vodikova goriva;

»datum stavljanja izvan uporabe” zna¢i datum (mjesec i godina)
odreden za stavljanje izvan uporabe;

»datum proizvodnje” (spremnika stlaenog vodika) znac¢i datum
(mjesec i godina) ispitivanja probnim tlakom tijekom proizvodnje;

»zatvoreni ili poluzatvoreni prostori” znadi posebni prostori u vozilu
(ili u otvorima unutar kontura vozila) izvan sustava za vodik (sustav
za pohranu, sustav gorivnih celija i sustav za upravljanje protokom
goriva) i njegovih kudéista (ako ih ima) u kojima se moze nakupljati
vodik (i tako predstavljati opasnost), na primjer putni¢ki prostor,
prtljaznik i prostor ispod poklopca motora;

»tocka ispustanja u ispuhu” znaéi geometrijsko srediste povrsine kroz
koju se iz vozila ispusta plin uklonjen iz gorivne celije;

»sustav gorivnih ¢elija” znaci sustav koji obuhvaca sveznjeve gorivnih
¢elija, sustav za obradu zraka, sustav za regulaciju protoka goriva,
ispusni sustav, sustav za upravljanje toplinom i sustav za upravljanje
vodom;

,priklju¢ak za punjenje gorivom” znaci oprema vozila na koju se
prikljucuje mlaznica uredaja za punjenje i kroz koju se gorivo
dovodi. Prikljuc¢ak za punjenje gorivom upotrebljava se umjesto
otvora za punjenje gorivom;

koncentracija vodika” znaci postotak molova vodika (ili molekula) u
smjesi vodika i zraka (ekvivalent parcijalnom volumenu vodika);

»vozilo s pogonom na vodik” znaci svako motorno vozilo koje
upotrebljava vodik kao gorivo za pogon vozila, ukljucujuéi vozila s
gorivnim Celijama i motorima s unutarnjim izgaranjem. Vodikovo
gorivo za osobna vozila specificirano je u normama ISO 14687-
2:2012 i SAE J2719: (revizija iz rujna 2011.).
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1.18.

1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

»prtljaznik” znaci prostor u vozilu za smjestanje prtljage ili robe koji
je omeden krovom, poklopcem, podom i bo¢nim stijenkama, pri ¢emu
je odvojen od prostora za putnike prednjom ili straznjom pregradom;

»sustav za pohranu ukapljenog vodika” ili ,,LHSS” znaci sustav koji
se sastoji od spremnika za pohranu ukapljenog vodika, naprava za
tlacno rastere¢enje, zapornih naprava, sustava za isparavanje,
poveznih cijevi (ako ih ima) i opreme izmedu navedenih sastavnih
dijelova;

»proizvoda¢” znaci osoba ili tijelo koje je odgovorno homologacij-
skom tijelu za sve aspekte homologacijskog postupka i za sukladnost
proizvodnje. Ta osoba ili tijelo ne mora nuzno biti izravno ukljucena
u sve faze izrade vozila, sustava ili sastavnog dijela koji je predmet
homologacijskog postupka;

,»najvisi dopusteni radni tlak” ili ,MAWP” znaci najvisi manometarski
tlak pod kojim tla¢ni spremnik ili sustav za pohranu smije raditi u
normalnim radnim uvjetima;

»hazivni radni tlak” ili ,,NWP” zna¢i manometarski tlak koji je karak-
teristiCan za tipian rad sustava. Za spremnike za stlaceni vodik NWP
je stabilizirani tlak stlacenog plina u potpuno punom spremniku ili
sustavu za pohranu na ujednacenoj temperaturi od 15 °C;

,najvisi tlak dovoda goriva” ili ,MFP” znaci najvisi tlak u tlacnom
sustavu tijekom dovoda goriva. Najvisi tlak dovoda goriva je 125 %
nazivnog radnog tlaka (NWP);

»haprava za tlacno rasterecenje” ili ,,PRD” znaci naprava koja, kad se
aktivira u specificiranim radnim stanjima, ispusta vodik iz sustava pod
tlakom i time sprecava kvar sustava,

»puknuti” ili ,rasprsnuti se” znaéi iznenadno se i silovito raspasti,
raspuknuti ili razletjeti u komadic¢e zbog sile unutarnjeg tlaka;

,.sigurnosni rasteretni ventil” znaci naprava za tlacno rasterecenje koja
se otvara na zadanom tlaku i koja se moze ponovno zatvoriti;

»zaporni ventil” znaci ventil izmedu spremnika i sustava za dovod
goriva u vozilu koji se moze automatski aktivirati, a kad nije spojen
na izvor energije, zadani mu je polozaj ,,zatvoreno”;

»pojedinacni kvar” znac¢i kvar uzrokovan samo jednim dogadajem,
ukljucujuci sve kvarove koji su posljedica tog kvara;

Ltermonaprava za tlacno rastereenje” ili ,,TPRD” znaci naprava za
tla¢no rasterecenje Cije otvaranje i ispustanje vodika aktivira tempera-
tura te koja se ne moze ponovno zatvoriti;
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1.25. »sustav za dovod goriva u vozilu” znaci sklop sastavnih dijelova za
pohranu ili dovod vodikova goriva u gorivnu ¢eliju ili motor s unutar-
njim izgaranjem.

Odjeljak B
Tehnic¢ke specifikacije za homologaciju tipa sustava za pohranu ukapljenog
vodika
1. Zahtjevi za sustave za pohranu ukapljenog vodika
1.1. Op¢i zahtjevi
1.1.1. U ovom se odjeljku utvrduju zahtjevi za LHSS. Stvarni ¢e se sustavi

razlikovati prema tipu, broju, konfiguraciji i rasporedu funkcionalnih
elemenata. Granica LHSS-a definirana je suceljima koja mogu odva-
jati ukapljeni (i/ili plinoviti) vodik od ostatka sustava za dovod goriva
i njegove okoline. Na sve sastavne dijelove unutar te granice primje-
njuju se zahtjevi utvrdeni u ovoj Uredbi. Na slici 1. prikazan je
tipican LHSS koji se sastoji od spremnika za pohranu vodika, tri
vrste naprava za zatvaranje i njihove opreme. Naprave za zatvaranje
moraju obavljati sljedec¢e funkcije, koje se mogu kombinirati:

(a) automatska zaporna naprava;

(b) sustav za isparavanje; i

(c) naprava za tlacno rasterec¢enje (PRD).

Slika 1.
Tipic¢an sustav za pohranu ukapljenog vodika

sustav za isparavanje
(npr. kataliti¢ki

e gorionik) vakuumski
gorivnoj maprave za plast

Celiji ili tlaéno

motoru rasterecenje

prikljucak za XM’
punjenje
povratak punjenja o-D'q_. .i-D'Q

punjenje tekuc¢im

spremnik za pohranu vodika

1
automatske
automatske |

; Zaporne
zaporne | naprave

naprave |
| naprava za tlaéno rastereéenje
I vakuumskog plasta

1.2. Zahtjevi za radni u¢inak

Sustav za pohranu ukapljenog vodika mora ispunjavati ispitne
zahtjeve za radni ucinak utvrdene u ovoj tocki. Proizvodac moze
specificirati najvisi dopusteni radni tlak (MAWP). Ispitni elementi u
okviru tih zahtjeva za radni ucinak navedeni su u tockama od 1.2.1.
od 1.2.4.

1.2.1. Provjera referentnih parametara



02021R0535 — HR — 11.04.2024 — 001.001 — 188

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.14.

1.2.1.5.

1.2.1.5.1.

1.2.1.5.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.1.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

Probni tlak

Sustav se stavlja pod tlak peg > 1,3 (MAWP +0,1 MPa) u skladu s

tockom 2.1.1., pri ¢emu ne smije do¢i do deformacija, pada tlaka u
spremniku ni utvrdivog propustanja.

Referentni pocetni tlak rasprskavanja

Ispitivanje otpornosti na rasprskavanje provodi se u skladu s
tockom 2.1.2. na jednom uzorku unutarnjeg spremnika koji nije
ugraden u vanjski plast ni izoliran.

Tlak rasprskavanja ne smije biti manji od tlaka rasprskavanja koji je
upotrijebljen za mehanicke izracune. Za Celi¢ne spremnike taj je tlak:

(a) najvisi dopusteni radni tlak (MAWP) (u MPa) plus 0,1 MPa,
pomnozeno s 3,25; ili

(b) najvisi dopusteni radni tlak (MAWP) (u MPa) plus 0,1 MPa,
pomnozeno s 1,5 i pomnoZeno s R,/R,, pri ¢emu je Ry, granicna
vlacna Cvrsto¢a materijala spremnika, a R, (najmanja granica
elasti¢nosti) 1,0 za austenitne Celike i 0,2 za ostale Celike.

Referentni radni vijek pod tlacnim ciklusima

Ako se upotrebljavaju metalni spremnici i/ili metalni vakuumski
plastevi, proizvoda¢ je duzan ili dati izracun kojim dokazuje da je
spremnik konstruiran u skladu s trenuta¢nim regionalnim propisima ili
prihva¢enim normama (npr. norma ASME Kodeks za kotlove i tlacne
posude u SAD-u, EN 1251-1 i EN 1251-2 u Europi i svi primjenjivi
propisi za konstrukciju metalnih tla¢nih spremnika u svim ostalim
zemljama) ili razviti i provesti odgovarajuca ispitivanja (ukljucujuci
to¢ku 2.1.3.) da dokaze da postoji ista razina sigurnosti u odnosu na
konstrukciju za koju je ta razina dokazana izraunom prema prihva-
¢enim normama.

Ako se upotrebljavaju nemetalni spremnici i/ili vakuumski plastevi, uz
ispitivanje iz tocke 2.1.3. proizvodac je duzan razviti i provesti odgo-
varajuca ispitivanja radi dokazivanja da postoji ista razina sigurnosti u
odnosu na metalni spremnik.

Provjere ocekivane cestovne radne sposobnosti

Isparavanje

Ispitivanje isparavanja provodi se na sustavu za pohranu ukapljenog
vodika sa svim sastavnim dijelovima. Ispitivanje se provodi na
sustavu napunjenom tekué¢im vodikom u skladu s ispitnim postupkom
iz toc¢ke 2.2.1. te se mora dokazati da sustav za isparavanje ograni¢ava
tlak u unutarnjem spremniku na vrijednost ispod najviseg dopustenog
radnog tlaka.

Ispitivanje nepropusnosti

Nakon ispitivanja isparavanja iz to¢ke 2.2.1. sustav se odrzava na
tlaku isparavanja pa se u skladu s ispitnim postupkom iz tocke 2.2.2.
mjeri ukupna brzina praznjenja zbog propustanja. Najveca dopustena
brzina praznjenja iz sustava za pohranu vodika je R*150 Nml/min, pri
¢emu je R = (Vwidth+1)*(Vheight+0,5)*(Vlength+1)/30,4 a Vwidth,
Vheight, Vlength su $irina, visina i duljina vozila u metrima.
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1.2.2.3.

1.2.2.3.1.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.1.1.

1.2.3.1.2.

1.2.3.1.3.

1.2.3.2.

1.2.3.2.1.

1.2.4.

2.1.

2.1.1.1.

Gubitak vakuuma

Ispitivanje gubitka vakuuma provodi se na sustavu za pohranu
ukapljenog vodika sa svim sastavnim dijelovima u skladu sa slikom 1.
Ispitivanje se provodi na sustavu napunjenom teku¢im vodikom u
skladu s ispitnim postupkom iz tocke 2.2.3. te se mora dokazati da
i primarna i sekundarna naprava za tla¢no rasterecenje drzi tlak na
vrijednostima iz tocke 2.2.3. ako dode do gubitka vakuuma.

Provjera uvjeta za obvezni prestanak rada

Ispitivanje izlaganjem vatri

Mora se dokazati da u sljede¢im uvjetima za obvezni prestanak rada
naprave za tlacno rasterecenje ispravno rade i da nema pukotina u
skladu s ispitnim postupcima iz tocke 2.3.

Sustav za pohranu tekuceg vodika puni se do polovice i izlaze vatri u
skladu s ispitnim postupkom iz tocke 2.3. Naprave za tlacno rastere-
¢enje moraju ispustiti plin u spremniku kontrolirano i bez puknuca.

Celi¢ni spremnici uspjesno su prosli ispitivanje ako su ispunjeni
zahtjevi koji se odnose na grani¢ne vrijednosti naprava za tlacno
rasterecenje kako je opisano u tocki 2.3. Ako su spremnici od
drugih materijala, mora se dokazati ekvivalentna razina sigurnosti.

Zahtjevi za napravu za tlacno rasterecenje i zapornu napravu

Naprava za tlacno rasterecenje i zaporna naprava, kako su opisane na
slici 1., moraju ispunjavati jedan od sljedecih zahtjeva:

(a) naprave moraju biti homologirane u skladu s tockom 1. ovog
odjeljka i proizvedene sukladno s homologiranim tipom; ili

(b) proizvoda¢ sustava za pohranu ukapljenog vodika mora se pobri-
nuti da naprave ispunjavaju zahtjeve iz tocke 1. ovog odjeljka.

Oznacivanje

Na svakom spremniku mora biti trajno postavljena oznaka s barem
sljede¢im podacima: ime proizvodaca, serijski broj, datum proizvod-
nje, MAWP, vrsta goriva (npr. ,,CHG” za plinoviti vodik ili ,,LH2” za
tekuci vodik).

Ispitni postupci za LHSS

Ispitivanja radi provjere referentnih parametara

Ispitivanje probnim tlakom

Unutarnji spremnik i cijevi izmedu unutarnjeg spremnika i vanjskog
plasta moraju izdrzati ispitivanje unutarnjim tlakom na sobnoj
temperaturi u skladu sa sljede¢im zahtjevima.
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2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.2.1.

Proizvoda¢ definira ispitni tlak pes koji mora ispunjavati sljedece
zahtjeve:

Pest = 1,3 (MAWP + 0,1 MPa)

(a) za metalne spremnike ili peg ne smije biti manji od najviseg tlaka
unutarnjeg spremnika tijekom regulacije neispravnosti (kako je
utvrdeno u tocki 2.2.3.) ili proizvoda¢ mora izra¢unom dokazati
da na najviSem tlaku unutarnjeg spremnika tijekom regulacije
neispravnosti nema razvlacenja; i

(b) za nemetalne spremnike p.s ne smije biti manji od najviseg tlaka
unutarnjeg spremnika tijekom regulacije neispravnosti (kako je
utvrdeno u tocki 2.2.3.).

Ispitivanje se provodi u skladu sa sljede¢im postupkom:

(a) ispitivanje se provodi na unutarnjem spremniku i cijevima izmedu
unutarnjeg spremnika i vakuumskog plasta prije postavljanja vanj-
skog plasta;

(b) ispitivanje se provodi hidraulicki s vodom ili mjeSavinom glikola
i vode ili, alternativno, s plinom. Spremnik se ravnomjernom
brzinom stavlja pod ispitni tlak peg 1 drzi pod njim najmanje
10 minuta; 1

(c) ispitivanje se provodi na temperaturi okoline. Ako se za stavljanje
spremnika pod tlak koristi plin, stavljanje pod tlak mora se izvesti
tako da temperatura spremnika ostane priblizno na temperaturi
okoline.

Ispitivanje je uspje$no ako unutar prvih deset minuta nakon postizanja
ispitnog tlaka ne dode do vidljivih trajnih deformacija, pada tlaka u
spremniku ni utvrdivog propustanja.

Referentni pocetni tlak rasprskavanja

Ispitivanje se provodi u skladu sa sljede¢im postupkom:

(a) ispitivanje se provodi na unutarnjem spremniku na temperaturi
okoline;

(b) ispitivanje se provodi hidraulicki s vodom ili mjeSavinom glikola;

(c) tlak se podize konstantnom brzinom koja nije veéa od 0,5
MPa/min do rasprskavanja ili propustanja spremnika;

(d) nakon postizanja MAWP-a ceka se najmanje deset minuta pod
stalnim tlakom, a tijekom tog razdoblja moze se provjeriti ima
li deformacija na spremniku; i

(e) tlak se biljezi tijekom cijelog ispitivanja.
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2.1.2.2.

2.1.3.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

22.2.1.

2.23.

223.1.

Za celi¢ne unutarnje spremnike ispitivanje je uspjes$no ako je ispunjen
barem jedan od dva kriterija za prolaz iz tocke 1.1.1.2. Za unutarnje
spremnike od aluminijske legure ili drugog materijala mora se defi-
nirati kriterij za prolaz kojim se postize barem ista razina sigurnosti u
odnosu na ¢eli¢ne unutarnje spremnike.

Referentni radni vijek pod tla¢nim ciklusima

Spremnici i/ili vakuumski plastevi podvrgavaju se broju tlacnih
ciklusa koji je barem tri puta veéi od broja moguéih punih tlacnih
ciklusa (od najnizeg do najviseg radnog tlaka) za ocekivanu cestovnu
radnu sposobnost. Broj tla¢nih ciklusa odreduje proizvoda¢ uzimajuci
u obzir raspon radnog tlaka, zapremninu spremnika i najveéi broj
punjenja goriva odnosno najveéi broj tla¢nih ciklusa u krajnjim uvje-
tima uporabe i pohrane. Podvrgavanje tlacnim ciklusima provodi se
izmedu atmosferskog tlaka i MAWP-a na temperaturama tekuceg
dusika, npr. punjenjem spremnika tekuc¢im duSikom do odredene
razine pa izmjeni¢nim tlaenjem i rastlacivanjem (unaprijed rashlade-
nim) plinovitim dusikom ili helijem.

Provjere ocekivane cestovne radne sposobnosti

Ispitivanje isparavanja

Ispitivanje se provodi u skladu sa sljede¢im postupkom:

(a) spremnik se kondicionira punjenjem teku¢im vodikom do najvise
razine punjenja. Vodik se potom vadi dok se ne postigne srednja
razina punjenja pa se sustav ostavlja da se potpuno ohladi ne
manje od 24 sata i ne vise od 48 sati;

(b) spremnik se puni do najviSe razine punjenja;

(c) spremnik se stavlja pod tlak dok se ne postigne tlak isparavanja; i

(d) ispitivanje traje najmanje 48 sati od pocetka isparavanja i ne
prekida se sve dok se tlak ne stabilizira. Stabilizacija tlaka je
postignuta kad se prosjecni tlak ne podigne tijekom dva sata.

Tlak unutarnjeg spremnika biljezi se tijekom cijelog ispitivanja. Ispi-
tivanje je uspjesno ako su ispunjeni sljedeci zahtjevi:

(a) tlak se stabilizirao i bio ispod MAWP-a tijekom cijelog ispitiva-
nja; i

(b) naprave za tla¢no rasterecenje nisu se otvorile tijekom cijelog
ispitivanja.

Ispitivanje nepropusnosti

Ispitivanje se provodi u skladu s postupkom iz tocke 2.2. odjeljka C
ovog dijela.

Ispitivanje gubitka vakuuma

Prvi dio ispitivanja provodi se u skladu sa sljede¢im postupkom:
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223.2.

2.2.3.3.

2234

(a) ispitivanje gubitka vakuuma provodi se s potpuno ohladenim
spremnikom (u skladu s postupkom iz tocke 2.2.1.);

(b

~

spremnik se puni teku¢im vodikom do najviSe razine punjenja;

(c) vakuumska posuda puni se ravnomjernom brzinom zrakom do
atmosferskog tlaka; i

(d

=

ispitivanje zavrSava kad se prva naprava za tlatno rasterecenje
viSe ne otvara.

Tlak unutarnjeg spremnika i vakuumskog plasta biljezi se tijekom
cijelog ispitivanja. Biljezi se tlak otvaranja prve sigurnosne naprave.
Prvi dio ispitivanja je uspjeSan ako su ispunjeni sljedeci zahtjevi:

(a) prva naprava za tlacno rasterecenje otvara se na MAWP-u ili
ispod njega i ogranicava tlak na najvise 110 % MAWP-a;

(b) prva naprava za tlaéno rasterecenje ne otvara se na tlaku iznad
MAWP-a; i

(c) druga naprava za tlatno rastereCenje nije se otvorila tijekom
cijelog ispitivanja.

Nakon uspjesnog prvog dijela, vakuum se ponovno uspostavlja i
spremnik hladi u skladu s prethodno navedenim pa se ispitivanje
ponavlja:

(a) vakuum se ponovno uspostavlja na vrijednosti prema proizvoda-
Cevim specifikacijama. Vakuum se mora odrzati najmanje 24 sata.
Vakuumska pumpa smije biti povezana do trenutka prije pocetka
gubitka vakuuma;

(b) drugi dio ispitivanja gubitka vakuuma provodi se s potpuno ohla-
denim spremnikom (u skladu s postupkom iz tocke 2.2.1.);

(c) spremnik se puni do najvece razine punjenja;

(d) blokira se odvod iz prve naprave za tlatno rastereCenje pa se
vakuumska posuda ravnomjernom brzinom puni zrakom do
atmosferskog tlaka; i

(e) ispitivanje zavrSava kad se druga naprava za tlacno rasterecenje
viSe ne otvara.

Tlak unutarnjeg spremnika i vakuumskog plasta biljezi se tijekom
cijelog ispitivanja. Za celicne spremnike drugi dio ispitivanja je
uspjeSan ako se sekundarna naprava za tlac¢no rastere¢enje ne otvori
na tlaku manjem od 110 % zadanog tlaka prve naprave za tla¢no
rastereenje i ogranicava tlak u spremniku na najvise 136 %
MAWP-a ako je sekundarna naprava za tlacno rasterecenje sigurnosni
ventil ili na 150 % MAWP-a ako je sekundarna naprava za tlacno
rastereCenje rasprsni disk. Ako su spremnici od drugih materijala,
mora se dokazati ekvivalentna razina sigurnosti.



02021R0535 — HR — 11.04.2024 — 001.001 — 193

2.3.

Ispitna provjera sposobnosti obveznog prestanka rada u slucaju pozara

Ispitivani sustav za pohranu ukapljenog vodika mora po konstrukeiji i
proizvodnji biti reprezentativan za tip koji treba homologirati.
Spremnik mora biti potpuno dovrSen i postavljen sa svom opremom.

Prvi dio ispitivanja provodi se u skladu sa sljede¢im postupkom:

(a) ispitivanje izlaganjem vatri provodi se s potpuno ohladenim
spremnikom (u skladu s postupkom iz tocke 2.2.1.);

(b) tijekom prethodnih 24 sati spremnik je morao biti napunjen
zapremninom tekuéeg vodika jednakoj polovici zapremnine vode
unutarnjeg spremnika;

(c) spremnik se puni teku¢im vodikom tako da koli¢ina tekuceg
vodika izmjerena sustavom za mjerenje mase bude polovica
najviSe dopustene koli¢ine koju moze sadrzavati unutarnji sprem-
nik;

(d) 0,1 m ispod spremnika potpaljuje se vatra. Duljina i Sirina vatre
mora biti za 0,1 m veéa od dimenzija spremnika. Temperatura
vatre mora biti najmanje 590 °C. Vatra mora gorjeti tijekom
cijelog ispitivanja;

(e) tlak u spremniku na pocetku ispitivanja mora biti izmedu 0 MPa i
0,01 MPa na vreliStu vodika u unutarnjem spremniku;

(f) ispitivanje traje dok se tlak u sustavu za pohranu ne spusti barem
na vrijednost tlaka na pocetku ispitivanja ili, alternativno, ako je
prvi PRD tipa koji se ponovno zatvara, ispitivanje traje dok se
sigurnosna naprava ne otvori drugi put; i

(g) ispitni uvjeti i najvisi tlak u spremniku tijekom ispitivanja biljeze
se u potvrdi o ispitivanju koju potpisuju proizvodac¢ i tehnicka
sluzba.

Ispitivanje je uspjesno ako su ispunjeni sljede¢i zahtjevi:

(a) sekundarna naprava za rastereCenje nije se aktivirala na tlaku
manjem od 110 % zadanog tlaka primarne naprave za rasterece-
nje; i

(b) spremnik se nije rasprsnuo niti je tlak u unutarnjem spremniku
prekoracio dopusteni raspon neispravnosti unutarnjeg spremnika.

Dopusteni raspon neispravnosti za celi¢ne spremnike:

(a) ako je sekundarna naprava za tlaéno rasterecenje sigurnosni ventil,
tlak u spremniku ne smije prekoraciti 136 % MAWP-a unutarnjeg
spremnika;

(b) ako je sekundarna naprava za tlacno rasterecenje rasprsni disk
izvan podru¢ja vakuuma, tlak u spremniku ne smije prekoraciti
150 % MAWP-a unutarnjeg spremnika; i
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(c) ako je sekundarna naprava za tlaéno rastereCenje rasprsni disk
unutar podrucja vakuuma, tlak u spremniku ne smije prekoraciti
vise od 150 % MAWP-a plus 0,1 MPa (MAWP + 0,1 MPa)
unutarnjeg spremnika.

2.3.5. Ako su spremnici od drugih materijala, mora se dokazati ekvivalentna
razina sigurnosti.

Odjeljak C
Tehnicke specifikacije za homologaciju tipa posebnih sastavnih dijelova za
sustave za pohranu ukapljenog vodika
1. Zahtjevi za posebne sastavne dijelove za LHSS

1.1. Zahtjevi za kvalifikaciju naprava za tla¢no rasterecenje

Naprave za tlacno rasterecenje moraju ispuniti sljedece kvalifikacijske
zahtjeve za ucinak:

(a) ispitivanje tlakom (ispitni postupak iz tocke 2.1.);

(b) ispitivanje vanjskog propustanja (ispitni postupak iz tocke 2.2.);

(c) ispitivanje funkcionalnosti (ispitni postupak iz tocke 2.4.);

(d) ispitivanje otpornosti na koroziju (ispitni postupak iz tocke 2.5.); i

(e) ispitivanje izlaganjem temperaturnim ciklusima (ispitni postupak
iz tocke 2.8.).

1.2. Zahtjevi za kvalifikaciju zapornih naprava

Zaporne naprave moraju ispuniti sljedece kvalifikacijske zahtjeve za
ucinak:

(a) ispitivanje tlakom (ispitni postupak iz tocke 2.1.);

(b) ispitivanje vanjskog propustanja (ispitni postupak iz tocke 2.2.);

(c) ispitivanje trajnosti (ispitni postupak iz tocke 2.3.);

(d) ispitivanje otpornosti na koroziju (ispitni postupak iz tocke 2.5.);

(e) ispitivanje otpornosti na suhu toplinu (ispitni postupak iz
tocke 2.6.);

(f) ispitivanje starenjem ozonom (ispitni postupak iz tocke 2.7.);

(g) ispitivanje izlaganjem temperaturnim ciklusima (ispitni postupak
iz tocke 2.8.); i

(h) ispitivanje savitljivih vodova za gorivo (ispitni postupak iz
tocke 2.9.).

2. Ispitni postupci za posebne sastavne dijelove za LHSS

Ispitni postupci za naprave za tlaéno rasterecenje i zaporne ventile
opisani su u nastavku.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

22.2.1.

2222,

2.3.

Ispitivanje se obavlja pomoc¢u plinovitog vodika ¢ija je kvaliteta u
skladu s normom ISO 14687-2/SAE J2719. Sva se ispitivanja
moraju provesti na temperaturi okoline od 20 +5 °C, osim ako je
odredeno drukdije.

Ispitivanje tlakom

Sastavni dio koji sadrzava vodik mora izdrzati ispitni tlak od 150 %
MAWP sa zacepljenim izlazima visokotla¢nog dijela, a da pri tome
nema vidljivih znakova propustanja ni deformacije. Tlak se zatim
podize sa 150 % na 300 % MAWP-a. Na sastavnom dijelu ne
smije biti vidljivih znakova rasprskavanja ili pukotina.

Sustav za dovod tlaka mora biti opremljen upravljanim zapornim
ventilom i manometrom s rasponom tlaka od najmanje 150 % i do
najvise 200 % ispitnog tlaka; tocnost manometra mora biti 1 %
raspona tlaka.

Za sastavne dijelove za koje je potrebno ispitivanje nepropusnosti to
se ispitivanje mora provesti prije ispitivanja tlakom.

Ispitivanje vanjskog propustanja

Sastavni dio ne smije propustati kroz brtve osovine i tijela ni kroz
druge spojeve niti imati vidljivih znakova poroznosti zbog lijevanja
kad se ispituje u skladu s toc¢kom 2.3.3. na bilo kojem tlaku plina
izmedu nule i svojeg MAWP-a.

Ispitivanje se provodi na istoj opremi u sljede¢im uvjetima:

(a) na temperaturi okoline;

(b) na najnizoj radnoj temperaturi ili na temperaturi tekuceg dusika
nakon dovoljnog kondicioniranja na toj temperaturi da se postigne
toplinska stabilnost; i

(c) na najviSoj radnoj temperaturi nakon dovoljnog kondicioniranja
na toj temperaturi da se postigne toplinska stabilnost.

Tijekom ispitivanja oprema koja se ispituje mora biti spojena na izvor
tlaka plina. Upravljani zaporni ventil i manometar s rasponom tlaka
od najmanje 150 % i do najvise 200 % ispitnog tlaka postavljaju se u
cijevi izvora tlaka; tonost manometra mora biti 1 % raspona tlaka.
Manometar mora biti izmedu upravljanog zapornog ventila i ispitnog
uzorka.

Tijekom cijelog ispitivanja uzorak se ispituje na propustanje povrsin-
skim aktivnim sredstvom bez pojave mjehuri¢a ili s izmjerenim
propustanjem manjim od 216 Nml/h.

Ispitivanje trajnosti

Sastavni dio mora biti u stanju ispuniti primjenjive zahtjeve iz ispiti-
vanja nepropusnosti iz to¢aka 2.2. i 2.9. nakon §to prode 20 000
radnih ciklusa.
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2.4.

24.1.

2.5.

2.6.

2.6.1.

Odgovarajuca ispitivanja za vanjsko propustanje i propustanje sjedista,
opisana u to¢kama 2.2. i 2.9., provode se odmah nakon ispitivanja
trajnosti.

Zaporni ventil ¢vrsto se pri¢vrs¢uje za izvor stlacenog suhog zraka ili
dusika i podvrgava 20 000 radnih ciklusa. Jedan se ciklus sastoji od
jednog otvaranja i jednog zatvaranja sastavnog dijela unutar 10 +2
sekundi.

Sastavni dio mora pro¢i 96 % propisanih ciklusa na temperaturi
okoline i MAWP-u sastavnog dijela. Tijekom zatvorenosti u ciklusu
tlak iza ispitne naprave smije se spustiti na 50 % MAWP-a sastavnog
dijela.

U 2 % ukupnog broja ciklusa sastavni dio mora raditi na najvisoj
temperaturi materijala (od — 40 °C do + 85 °C) nakon dovoljnog
kondicioniranja na toj temperaturi kako bi se postigla toplinska stabil-
nost i na MAWP-u. Sastavni dio mora ispunjavati zahtjeve iz tocaka
2.2.12.9. na odgovarajuc¢oj najvisoj temperaturi materijala (od — 40 °
C do + 85 °C) nakon S$to prode kroz cikluse na visokoj temperaturi.

U 2 % ukupnog broja ciklusa sastavni dio mora raditi na najnizoj
temperaturi materijala (od — 40 °C do + 85 °C), koja ne smije biti
niza od temperature tekuc¢ega dusika, nakon dovoljnog kondicioniranja
na toj temperaturi kako bi se postigla toplinska stabilnost i na
MAWP-u. Sastavni dio mora ispunjavati zahtjeve iz tocaka 2.2. i
2.9. na odgovarajuc¢oj najmanjoj temperaturi materijala (od — 40 °C
do + 85 °C) nakon S§to prode kroz cikluse na niskoj temperaturi.

Ispitivanje funkcionalnosti

Ispitivanje funkcionalnosti provodi se u skladu s normom EN 13648-1
ili EN 13648 2. Primjenjuju se posebni zahtjevi iz norme.

Ispitivanje otpornosti na koroziju

Metalni sastavni dijelovi vodikova sustava moraju ispunjavati zahtjeve
iz ispitivanja nepropusnosti iz tocaka 2.2. i 2.9. nakon 144 sata ispi-
tivanja u slanoj komori u skladu s normom ISO 9227 dok su svi
spojevi zatvoreni.

Bakreni ili mesingani sastavni dio koji sadrzava vodik mora ispunja-
vati zahtjeve iz ispitivanja nepropusnosti iz tocaka 2.2. i 2.9. nakon
Sto provede 24 sata u amonijaku u skladu s normom ISO 6957 dok su
svi spojevi zatvoreni.

Ispitivanje otpornosti na suhu toplinu

Ispitivanje se provodi u skladu s normom ISO 188. Ispitni uzorak
mora biti 168 sati izlozen zraku temperature jednake najvi$oj radnoj
temperaturi. Promjena zatezne ¢vrsto¢e ne smije biti vec¢a od £25 %.
Promjena prekidnog produljenja ne smije se povecati za vise od 10 %
niti smanjiti za vise od 30 %.
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2.7. Ispitivanje starenjem ozonom

2.7.1. Ispitivanje se provodi u skladu s normom ISO 1431-1. Ispitni uzorak,
koji se izlaze naprezanju do izduzenja od 20 %, mora biti 120 sati
izlozen zraku temperature + 40 °C s koncentracijom ozona od 50
dijelova ozona na stotinu milijuna.

2.7.2. Na ispitnom uzorku ne smije biti pukotina.
2.8. Ispitivanje izlaganjem temperaturnim ciklusima
2.8.1. Nemetalni dio koji sadrzava vodik mora ispunjavati zahtjeve iz ispi-

tivanja nepropusnosti iz tocaka 2.2. i 2.9. nakon 96 sati izlaganja 120-
minutnim temperaturnim ciklusima od najnize do najvise radne
temperature na MAWP-u.

2.9. Ispitivanje savitljivih vodova za gorivo

2.9.1. Svi savitljivi vodovi za gorivo moraju ispunjavati zahtjeve iz ispiti-
vanja nepropusnosti iz tocke 2.2. nakon S§to produ 6 000 tlacnih
ciklusa.

29.2. Tlak se podize s atmosferskog tlaka na MAWP spremnika u manje od
pet sekundi i zatim se nakon najmanje pet sekundi spusta na atmos-
ferski u manje od pet sekundi.

2.9.3. Odgovarajuce ispitivanje na vanjsko propustanje, opisano u tocki 2.2.,
provodi se odmah nakon ispitivanja trajnosti.

Odjeljak D
Tehnicke specifikacije za homologaciju tipa sustava za doved goriva u
vozilu koji sadrzavaju sustave za pohranu ukapljenog vodika

1. Zahtjevi za sustave za dovod goriva u vozilu koji sadrzavaju LHSS

U ovom se odjeljku utvrduju zahtjevi za cjelovitost sustava za dovod
vodikova goriva koji sadrzavaju sustav za pohranu ukapljenog vodika,
cijevi, spojeve i sastavne dijelove koji sadrzavaju vodik.

1.1. Cjelovitost sustava za dovod goriva u uporabi

1.1.1. Pretlacna zastita niskotlacnog sustava

Vodikov sustav iza regulatora tlaka mora biti zasticen od pretlaka
zbog moguceg kvara regulatora tlaka. Zadani tlak naprave za zastitu
od pretlaka ne smije biti ve¢i od najviSeg dopustenog radnog tlaka za
odgovaraju¢i dio vodikova sustava. Pretlacna za$tita mora ispunjavati
zahtjeve za provjeru ugradnje iz tocke 2.6.

1.1.2. Sustavi za ispuStanje vodika
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.2.1.

1.1.2.2.2.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

Sustavi za rasterecenje tlaka

Naprave za tla¢no rasterecenje (kao $to je rasprsni disk) moraju ispu-
njavati zahtjeve za provjeru ugradnje iz to¢ke 2.6. i smiju se nalaziti
izvan sustava za pohranu vodika. Ispustanje plinovitog vodika iz
drugih naprava za rasterecenje ne smije biti usmjereno:

(a) prema nezasticenim elektricnim prikljuccima, elektri¢nim sklop-
kama ili drugim izvorima zapaljenja;

(b) u putnicki prostor ili prtljaznik vozila ili prema njima;

(¢) u lukove kotaca vozila ili prema njima; ni

(d) prema spremnicima za plinoviti vodik.

Ispusni sustav vozila

Ispusni sustav vozila mora ispunjavati zahtjeve iz ispitivanja ispusnog
sustava vozila iz tocke 2.4.

Koncentracija vodika u tocki ispusStanja u ispusnom sustavu vozila ne
smije:

(a) prije¢i prosjecni volumni udio od 4 % tijekom bilo kojeg
pomicnog trosekundnog intervala u normalnom radu, obuhvaca-
juéi ukljucivanje i iskljucivanje; ni

(b) ni u jednom trenutku prijeci 8 %.

Zastita od zapaljivih uvjeta: uvjeti pojedina¢nog kvara

Propustanje ili permeacija vodika iz sustava za pohranu vodika ne
smije i¢i izravno u putnic¢ki prostor, prtljaznik, teretni prostor ni u
bilo koji zatvoreni ili djelomi¢no zatvoreni prostor u vozilu u kojem
postoje nezastic¢eni izvori zapaljenja.

Nijedan pojedinacni kvar iza glavnog zapornog ventila za vodik ne
smije uzrokovati prisutnost bilo kakve koncentracije vodika u prostoru
za putnike u skladu s ispitnim postupkom na koji upucuje tocka 2.3.2.

Ako tijekom rada koncentracija vodika u zatvorenim ili djelomiéno
zatvorenim prostorima vozila zbog pojedinacnog kvara poraste iznad
3 % volumnog udjela u zraku, mora se ukljuciti upozorenje
(tocka 1.1.3.5.). Ako koncentracija vodika u zatvorenim ili djelomi¢no
zatvorenim prostorima vozila zbog pojedinaénog kvara poraste iznad
4 % volumnog udjela u zraku, glavni zaporni ventil mora se zatvoriti
kako bi se odvojio sustav za pohranu (ispitni postupak iz tocke 2.3.).
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1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.2.

Propustanje u sustavu za dovod goriva

Vod za dovod vodika (tj. cijevi, spojevi itd.) iza glavnih zapornih
ventila do sustava gorivne c¢elije ili motora ne smije propustati. Ispu-
njenost tog zahtjeva mora se provjeriti na NWP-u (ispitni postupak iz
tocke 2.5.).

Indikator upozorenja za vozaca

Upozorenje se mora dati vizualnim signalom ili prikazom teksta koji
ima sljedeca svojstva:

(a) vidljiv je vozacu dok sjedi na vozacevu sjediStu vezan vozacevim
sigurnosnim pojasom;

(b) zute je boje u slucaju neispravnosti sustava za detekciju (npr. kvar
senzora, kratki spoj, prekid kruga). Za sukladnost sa stavkom
1.1.3.3. mora biti crvene boje;

(c) kad svijetli, vozacu je vidljiv u dnevnim i no¢nim uvjetima
voznje; i

(d) svijetli dok postoji koncentracija od 3 % ili neispravnost sustava
za detekciju, a glavni kontrolni prekida¢ vozila je u polozaju
ukljuéeno ili je pogonski sustav aktiviran na neki drugi nadin.

Cjelovitost sustava za dovod goriva nakon sudara

Provode se ispitivanja ¢eonim, bocnim i straznjim sudarom u skladu
sa zahtjevima za odgovaraju¢u kategoriju vozila iz Uredbe (EU)
2019/2144.

Ako neko od tih ispitivanja sudarom nije obvezno, LHSS i sigurnosne
naprave pri¢vrS¢ene na njega moraju biti ugradeni tako da se pric¢vrsni
elementi spremnika LHSS-a ne slome ni ne olabave ako apsorbiraju
sljedeca ubrzanja:

vozila kategorija M; i Ny:

(a) 20 g u smjeru voznje naprijed i natrag; i

(b) 8 g u vodoravnoj ravnini okomito na smjer voznje;

vozila kategorija M, i N»:

(a) 10 g u smjeru voznje naprijed; i

(b) 5 g u vodoravnoj ravnini okomito na smjer voznje;

vozila kategorija M3 i Nj:

(a) 6,6 g u smjeru voznje naprijed; i

(b) 5 g u vodoravnoj ravnini okomito na smjer voznje.
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.

2.1

Svaka zamjenska masa mora biti reprezentativna za potpuno oprem-
ljen i1 napunjen spremnik ili sklop LHSS-a.

Grani¢na vrijednost propustanja goriva

Volumetricki protok propustanja plinovitog vodika ne smije prijeci
prosje¢nu vrijednost od 118 NI u minuti tijekom 60 minuta nakon
sudara, kako je odreden u skladu s tockom 2.1.

Grani¢na vrijednost koncentracije u zatvorenim prostorima

Propustanje plinovitog vodika ne smije uzrokovati koncentraciju
vodika u zraku vecu od 4 % volumnog udjela u putnickom prostoru
i prtljazniku (ispitni postupci iz toc¢ke 2.2.). Zahtjev je ispunjen ako je
potvrdeno da se zaporni ventil sustava za pohranu zatvorio unutar 5
sekundi od sudara i da sustav za pohranu ne propusta.

Pomak spremnika

Spremnici moraju ostati pri¢vri¢eni za vozilo u najmanje jednoj tocki
pri¢vrscenja.

Zapaljivi materijali ugradeni u vozilo moraju biti zasticeni od
ukapljenog zraka koji se moze kondenzirati na neizoliranim elemen-
tima sustava za dovod goriva.

Izolacija sastavnih dijelova mora sprijeciti ukapljivanje zraka u dodiru
s vanjskim povr§inama, osim ako postoji sustav za skupljanje i ispa-
ravanje ukapljenog zraka. Materijali obliznjih sastavnih dijelova
moraju biti kompatibilni s atmosferom obogac¢enom kisikom.

Ispitni postupci za sustave za dovod goriva u vozilu koji sadrzavaju
LHSS

Ispitni postupci za sustave za dovod goriva u vozilu koji sadrzavaju
LHSS iz tocaka 2.1., 2.2. i 2.7. primjenjuju se samo na vozila kate-
gorija M; i N; na kojima se provodi barem jedno od ispitivanja
sudarom.

Ispitivanje nepropusnosti sustava za pohranu ukapljenog vodika nakon
sudara

Prije ispitivanja sudarom u sustav za pohranu vodika ugraduju se
instrumenti za obavljanje potrebnih mjerenja tlaka i temperature ako
standardno vozilo ve¢ nema instrumente zahtijevane to¢nosti.

Prije punjenja stlacenim vodikom ili helijem sustav za pohranu se,
prema potrebi, proCisti prema proizvodacevim uputama za vadenje
necisto¢e iz spremnika. Budu¢i da se tlak u sustavu za pohranu
mijenja ovisno o temperaturi, ciljani tlak u spremniku u funkciji je
temperature. Ciljani se tlak odreduje iz sljedece jednadzbe:

Piargee = NWP x (273 + T,) / 288
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pri ¢emu je NWP nazivni radni tlak (MPa), To temperatura okoline na
koju se ocekuje da se sustav stabilizira i Ptarget je ciljani tlak
punjenja nakon $to se temperatura stabilizira.

Prije ispitivanja sudarom spremnik se puni do najmanje 95 % ciljanog
tlaka punjenja i ostavlja da se stabilizira.

Glavni zatvorni ventil i zaporni ventili za vodik, smjesteni u donjem
dijelu cjevovoda vodika, neposredno prije udara moraju biti otvoreni.

Ispitivanje nepropusnosti nakon sudara: sustav za pohranu stlacenog
vodika napunjen stla¢enim vodikom

Tlak vodika Py (MPa) i temperatura T, (°C) mjere se neposredno prije
udara i zatim nakon intervala At (min) od udara. Interval At pocinje
kad se vozilo zaustavi nakon udara i traje najmanje 60 minuta.
Interval At prema potrebi se povecava radi prilagodbe tocnosti
mjerenja sustavu za pohranu velikog obujma koji radi do 70 MPa;
At se u tom sluc¢aju moze izracunati iz sljedece jednadzbe:

At = Venss X NWP /1000 x ((— 0,027 x NWP +4) x R, — 0,21) — 1,7 x R,

pri ¢emu je Ry = P / NWP, P raspon tlaka senzora tlaka (MPa),
NWP nazivni radni tlak (MPa), Vcpss obujam sustava za pohranu
stlacenog vodika (L) i At interval (min). Ako je izraCunani At kraci
od 60 minuta, At se postavlja na 60 minuta.

Pocetna masa vodika u sustavu za pohranu izraunava se na sljedeci
nacin:

P, =P, x 288 / (273 + T)

P’ = — 0,0027 x (Py’)> + 0,75 x Py’ + 0,5789

M, = po’ X Vcnuss

U skladu s tim zavr$na masa vodika u sustavu za pohranu My na kraju
intervala At izracunava se na sljedeé¢i nadin:

Py = Py x 288 / (273 + T)

pr’ =—0,0027 x (Py)* + 0,75 x Py + 0,5789

M = pf’ % Venss

pri ¢emu je Py izmjereni zavr$ni tlak (MPa) na kraju intervala, a T¢
izmjerena zavr$na temperatura (°C).

Prosje¢ni protok vodika u tom intervalu (koji mora biti manji od
kriterija iz tocke 1.2.1.) stoga iznosi:

Vi = (MM,) / At x 22,41 / 2,016 % (Piyrger /Po)
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pri ¢emu je Vi prosjecni volumetricki protok (NL/min) u intervalu, a
(Parget /Po) sluzi za kompenziranje razlika izmedu izmjerenog
pocetnog tlaka P, i ciljanog tlaka punjenja Piaree.

Ispitivanje nepropusnosti nakon sudara: sustav za pohranu stlacenog
vodika napunjen stlacenim helijem

Tlak Py (MPa) i temperatura T, (°C) helija mjere se neposredno prije
udara i zatim nakon unaprijed odredenog intervala At (min) od udara.
Interval At pocinje kad se vozilo zaustavi nakon udara i traje najmanje
60 minuta.

Interval At prema potrebi se povecava radi prilagodbe to¢nosti
mjerenja sustavu za pohranu velikog obujma koji radi do 70 MPa;
At se u tom slucaju moze izraCunati iz sljedece jednadzbe:

At = Vepss X NWP /1000 x ((— 0,028 x NWP +5,5) x R, — 0,3) — 2,6 x

S

pri ¢emu je Ry = Py / NWP, P raspon tlaka senzora tlaka (MPa),
NWP nazivni radni tlak (MPa), Vcpss obujam sustava za pohranu
stlacenog vodika (L) i At interval (min). Ako je At kra¢i od 60
minuta, At se postavlja na 60 minuta.

Pocetna masa vodika u sustavu za pohranu izracunava se na sljedeci
nacin:

P, = P, x 288 / (273 + T,)

Py’ = — 0,0043 x (Py’)> + 1,53 x Py’ + 1,49

M, = po” X Vcuss

Zavr$na masa vodika u sustavu za pohranu na kraju intervala At
izraCunava se na sljede¢i nacin:

Py = P x 288 / (273 + T)

pe = — 0,0043 x (P7)? + 1,53 x P¢ + 1,49

M = pf’ % Venss

pri ¢emu je Py izmjereni zavrs$ni tlak (MPa) na kraju intervala, a Ty
izmjerena zavrs$na temperatura (°C).

Prosje¢ni protok helija u tom intervalu stoga iznosi:

Vie = (MgM,) / At x 22,41 / 4,003 % (Po/ Parger)

pri ¢emu je Vi prosjecni volumetri¢ki protok (NL/min) u intervalu, a
(P /Piarger) sluzi za kompenziranje razlika izmedu izmjerenog
pocetnog tlaka (P,) i ciljanog tlaka punjenja (Piareer)-
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

223.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

Prosje¢ni volumni protok helija pretvara se u prosjecni protok vodika
pomocu sljedeceg izraza:

Vi = Vige / 0,75

pri ¢emu je Vy, odgovarajuéi prosjecni volumetricki protok vodika
(koji za uspjeSan prolaz mora biti manji od kriterija iz tocke 1.2.1.).

Ispitivanje koncentracije u zatvorenim prostorima nakon sudara

Biljeze se mjerenja u ispitivanju sudarom u kojem se evaluira moguce
propustanje vodika (ili helija) kako je utvrdeno u tocki 2.1.

Senzori se odabiru tako da mjere nakupljanje vodika odnosno helija ili
smanjenje kolicine kisika (jer vodik odnosno helij istiskuje zrak).

Senzori se umjeravaju prema sljedivim referentnim vrijednostima tako
da se postigne toc¢nost od £5 % ciljanog kriterija od 4 % volumnog
udjela vodika ili 3 % volumnog udjela helija u zraku i mjerna sposob-
nost koja obuhvaca cijelu ljestvicu i za najmanje je 25 % iznad
ciljanih kriterija. Senzor mora biti sposoban za 90-postotni odziv na
promjenu koncentracije u veli¢ini cijele ljestvice unutar 10 sekundi.

Prije udara senzori moraju biti smjeSteni u prostoru za putnike i
prtljazniku vozila kako slijedi:

(a) unutar 250 mm od krovne obloge iznad vozaceva sjedala ili blizu
vrha sredista putni¢kog prostora;

(b) unutar 250 mm od poda ispred straznjeg (ili krajnjeg straznjeg)
sjedala u putnickom prostoru;

(c) unutar 100 mm od vrha onih prtljaznika u vozilu koje nece
izravno pogoditi udar sudara koji treba izvesti.

Senzori se ¢vrsto montiraju na konstrukciju vozila ili sjedala i za
potrebe ispitivanja sudarom zasticuju od necistoca, plina iz zrac¢nih
jastuka i projektila. Mjerenja nakon sudara biljeze se instrumentima u
vozilu ili daljinskim prijenosom.

Vozilo se moze nalaziti na otvorenom prostoru zasticenom od vjetra i
moguceg utjecaja sunca, ili u zatvorenom prostoru koji je dovoljno
velik ili zracen da se vodik ne moze nakupiti u koli¢ini vec¢oj od 10 %
ciljanog kriterija u putnickom prostoru, prtljazniku i teretnom
prostoru.

Prikupljanje podataka nakon sudara u zatvorenim prostorima pocinje
kad se vozilo zaustavi. Podaci iz senzora prikupljaju se barem svakih
5 sekundi tijekom 60 minuta od sudara. Radi ,izgladivanja” i filtri-
ranja u¢inaka laznih podatkovnih to¢aka na mjerenja se moze primi-
jeniti filtar prvog reda (vremenska konstanta) od najvise 5 sekundi.
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2.2.8.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.1.1.

2.3.1.1.2.

2.3.1.2.

23.1.2.1.

23.1.2.2.

23.2.1.

U svakom trenutku 60-minutnog razdoblja nakon sudara filtrirana
oCitanja iz svakog senzora moraju biti ispod ciljanog kriterija od 3
+1,0 % za vodik ili 2,25 £0,75 % za helij.

Ispitivanje sukladnosti u uvjetima pojedinaénog kvara

Provodi se ispitni postupak iz toc¢ke 2.3.1. ili tocke 2.3.2.

Ispitni postupak za vozila s detektorima propustanja vodika

Ispitni uvjeti

Ispitno vozilo. Pogonski sustav ispitnog vozila se pokrece, zagrijava
do normalne radne temperature i ostavlja da radi tijekom cijelog
ispitivanja. Ako nije rije¢ o vozilu s gorivnom celijom, zagrijava ga
se i ostavlja da radi u praznom hodu. Ako ispitno vozilo ima sustav
koji automatski zaustavlja rad u praznom hodu, poduzimaju se mjere
da se sprijeci zaustavljanje motora.

Ispitni plin: Dvije smjese zraka i vodika: 2 +1,0 %-tna koncentracija
(ili manja) vodika u zraku za provjeru funkcije upozorenja i 3 +1,0 %-
tna koncentracija (ili manja) vodika u zraku za provjeru funkcije
iskljuc¢ivanja. To¢ne koncentracije odabiru se na temelju proizvoda-
ceve preporuke (ili specifikacije detektora).

Ispitna metoda

Priprema za ispitivanje: Ispitivanje se provodi tako da vjetar nikako
ne utje¢e na njega i pomoc¢u odgovarajucih sredstava:

(a) ulazna cijev za ispitni plin spaja se na detektor propustanja
vodika;

(b) detektor propustanja vodika pokriva se poklopcem tako da se plin
zadrzava oko detektora.

Provedba ispitivanja

(a) Ispitni plin upuhuje se u detektor propustanja vodika.

(b) Pravilno funkcioniranje sustava za upozoravanje je potvrdeno
nakon $to je funkcija upozoravanja provjerena ispitivanjem
plinom.

(c) Zatvorenost glavnog zapornog ventila je potvrdena je funkcija
zatvaranja provjerena ispitivanjem plinom. Na primjer, za
potvrdu rada glavnog zapornog ventila dovoda vodika moze se
pratiti elektri¢no napajanje zapornog ventila ili zvuk njegove akti-
vacije.

Postupak ispitivanja cjelovitosti zatvorenih prostora i sustava za
detekciju

Priprema

Ispitivanje se provodi tako da vjetar nikako ne utjece na njega.
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2.3.2.1.1.

2.3.2.1.2.

2322,

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

Osobita se pozornost mora posvetiti ispitnoj okolini jer tijekom ispi-
tivanja mogu nastati zapaljive smjese vodika i zraka.

Prije ispitivanja vozilo se priprema tako da se omogu¢i daljinsko
upravljanje ispustanjem vodika iz sustava za vodik. Broj, lokaciju i
protok ispuStanja iza glavnog zapornog ventila vodika odreduje proiz-
vodac¢ vozila uzimajuci u obzir najnepovoljnije sluCajeve propustanja
u uvjetima pojedina¢nog kvara. Minimalni je uvjet da ukupni protok
svih daljinski upravljanih ispustanja mora biti dovoljan da se demon-
strira aktivacija funkcija automatskog upozorenja i zatvaranja vodika.

Za potrebe ispitivanja detektor koncentracije vodika postavlja se na
mjesto u prostoru za putnike gdje bi se moglo nakupiti najvise vodika
(npr. blizu krovne obloge) ako se ispituje sukladnost s tockom 1.1.3.2.,
a ako se ispituje sukladnost s tockom 1.1.3.1., detektori koncentracije
vodika postavljaju se u zatvorenim ili djelomi¢no zatvorenim prosto-
rima vozila u kojima se moze nakupljati vodik iz simuliranih ispu-
Stanja vodika.

Postupak

Zatvaraju se vrata, prozori i drugi pokrovi vozila.

Pogonski sustav se pokrece, pusta da se zagrije do normalne radne
temperature i ostavlja da radi u praznom hodu tijekom cijelog ispiti-
vanja.

Propustanje se simulira daljinski upravljivom funkcijom.

Koncentracija vodika mjeri se kontinuirano dok ne prestane rasti 3
minute. Ako se ispituje sukladnost s tockom 1.1.3.3., simulirano
propustanje zatim se daljinski povecava do zatvaranja glavnog
zapornog ventila vodika 1 aktiviranja indikatora upozorenja. Za
potvrdu rada glavnog zapornog ventila dovoda vodika moze se
pratiti elektri¢no napajanje zapornog ventila ili zvuk njegove aktiva-
cije.

Ako se ispituje sukladnost s tockom 1.1.3.2., rezultat ispitivanja je
dobar ako koncentracija vodika u prostoru za putnike nije presla
1,0 %. Ako se ispituje sukladnost s tockom 1.1.3.3., rezultat ispiti-
vanja je dobar ako se indikator upozorenja i zaporna funkcija ukljuce
na razinama (ili ispod njih) odredenima u tocki 1.1.3.3.; u protivhom
rezultat ispitivanja nije dobar i sustav nije kvalificiran za rad u vozilu.

Ispitivanje sukladnosti ispusnog sustava vozila

Pogonski sustav ispitnog vozila (npr. svezanj gorivnih ¢elija ili motor)
zagrijava se do normalne radne temperature.

Mjerni uredaj se zagrijava prije upotrebe do svoje normalne radne
temperature.

Mjerni dio mjernog uredaja postavlja se na simetralu protoka ispusnog
plina unutar 100 mm od tocke ispustanja u ispuhu izvan vozila.
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2.4.4.

2.4.5.

2.5.

2.6.

2.7.

Koncentracija vodika u ispuhu mjeri se kontinuirano tijekom sljede¢ih
koraka:

(a) pogonski sustav se iskljucuje;

(b) odmah po zavrsetku procesa iskljucenja pogonski se sustav uklju-
Cuje; 1

(c) nakon jedne minute pogonski se sustav iskljucuje i mjerenje se
nastavlja do zavrSetka procesa iskljucivanja pogonskog sustava.

Vrijeme odziva mjernog uredaja mora biti krace od 300 milisekunda.

Ispitivanje sukladnosti za nepropusnost dovoda goriva

Pogonski sustav ispitnog vozila (npr. svezanj gorivnih ¢elija ili motor)
se zagrijava i radi na normalnoj radnoj temperaturi, a cijevi za gorivo
stavljaju se pod radni tlak.

Propustanje vodika evaluira se na pristupacnim dijelovima cijevi za
gorivo od visokotla¢nog dijela do sveznja gorivnih ¢elija (ili motora)
pomocu detektora propustanja plina ili tekucine za detekciju propu-
Stanja, kao Sto je sapunica.

Propustanje vodika detektira se ponajprije na spojevima.

Ako se upotrebljava detektor propustanja plina, detekcija se radi tako
da se detektorom mjeri najmanje 10 sekundi na mjestima koja su $to
je moguce blize cijevima za gorivo.

Ako se upotrebljava tekucina za detekciju propustanja, detekcija
propustanja vodika radi se odmah nakon nanosSenja teku¢ine. Uz to,
nekoliko minuta nakon nanosSenja tekucine vizualno se provjerava ima
li mjehura uzrokovanih propustanjima.

Provjera ugradnje

Sukladnost sustava provjerava se vizualnim pregledom.

Ispitivanje nepropusnosti sustava za pohranu ukapljenog vodika nakon
sudara

Prije ispitivanja sudarom vozila sustav za pohranu ukapljenog vodika
(LHSS) priprema se sljede¢im postupkom:

(a) ako vozilo standardno nema funkcionalnost sljede¢ih uredaja, ti se
uredaji moraju ugraditi prije ispitivanja:

— senzor tlaka LHSS-a. Senzor tlaka mora imati cijelu ljestvicu
ocitanja od najmanje 150 % MAWP-a s to¢nosti od 1 % cijele
ljestvice i o€itanjem vrijednosti od najmanje 10 kPa;

— senzor temperature LHSS-a. Senzor temperature mora biti u
stanju myjeriti kriogene temperature ocekivane prije sudara.
Senzor mora biti na otvoru §to blize spremniku;

(b) prikljucci za punjenje i praznjenje. Mora se osigurati mogucnost
dodavanja i uklanjanja ukapljenog i plinovitog sadrzaja LHSS-a
prije i poslije ispitivanja sudarom;
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2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

(c) LHSS se ¢isti s najmanje 5 zapremnina plinovitog dusika;

(d) LHSS se puni dusikom do razine ekvivalentne najviSoj razini
punjenja vodikom po masi;

(e) nakon punjenja odus$nik plina (dusika) se zatvori i spremnik se
ostavlja da se stabilizira.

Provjerava se nepropusnost LHSS-a.

Nakon S$to senzori tlaka i temperature LHSS-a pokazu da se sustav
ohladio i stabilizirao, sudar vozila izvodi se u skladu s drzavnim ili
regionalnim propisima. Nakon sudara ne smije biti vidljivog propu-
Stanja plinovitog ili tekuéeg dusika u razdoblju od najmanje 1 sat od
sudara. Uz to se mora dokazati operabilnost regulatora tlaka ili PRD-
ova kako bi se osiguralo da je LHSS zasti¢en od rasprskavanja nakon
sudara. Ako sudar nije naruSio vakuum LHSS-a, u LHSS se moze
dodavati plinoviti dusik kroz prikljuéak za punjenje/praznjenje do
aktivacije regulatora tlaka i/ili PRD-ova. Ako su regulatori tlaka ili
PRD-ovi tipa koji se ponovno zatvara, mora se u najmanje dva ciklusa
provjeriti da se te naprave doista aktiviraju i ponovno zatvaraju.
Tijekom tih ispitivanja ni regulatori tlaka ni PRD-ovi ne smiju ispu-
Stati plin ni u putnicki prostor ni u prtljaznik.

Proizvoda¢ moze odabrati ili ispitni postupak iz tocke 2.7.1. ili alter-
nativni ispitni postupak iz tocke 2.7.2. (koji se sastoji od tocaka
2.7.2.1.12.722).

Ispitivanje nepropusnosti sustava za pohranu ukapljenog vodika nakon
sudara

Nakon §to se potvrdi da su regulatori tlaka i/ili sigurnosni rasteretni
ventili jo§ funkcionalni, nepropusnost LHSS moze se dokazati
pregledom svih dijelova koji bi mogli propustati sluze¢i se sniferom
ili umjerenom napravom za ispitivanje propustanja helija u sniferskom
nacinu rada. Ispitivanje se moze provesti kao alternativa ako su ispu-
njeni sljedeci preduvjeti:

(a) nijedan dio koji bi mogao propustati ne smije biti ispod razine
tekuceg dusika navedene na spremniku;

(b) svi dijelovi koji bi mogli propustati stavljeni su pod tlak plino-
vitim helijem dok se LHSS stavlja pod tlak;

(c) obvezne obloge i/ili paneli i dijelovi nadogradnje mogu se ukloniti
radi pristupa moguéim mjestima propustanja.

Prije ispitivanja proizvodac je duzan dati popis svih dijelova LHSS-a
koji bi mogli propustati. Dijelovi koji bi mogli propustati su:

(a) svi prikljucci izmedu cijevi 1 izmedu cijevi 1 spremnika;

(b) svi varovi na cijevima i sastavnim dijelovima iza spremnika;

(c) ventili;
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2.7.1.3.

2.7.2.

2.7.2.1.

2.7.2.1.1.

2.7.2.1.2.

2.7.2.1.3.

2.7.2.1.4.

2.7.2.1.5.

(d) savitljivi vodovi,

(e) senzori.

Prije ispitivanja nepropusnosti nadtlak u LHSS-u se snizava na atmos-
ferski tlak, nakon ¢ega se LHSS helijem stavlja pod tlak koji ne smije
biti nizi od radnog tlaka, ali znatno ispod uobicajene granice aktiva-
cije regulatora tlaka (tako da se regulatori tlaka ne aktiviraju tijekom
ispitivanja). Ispitivanje je uspje$no ako je ukupno propustanje (tj.
zbroj svih toc¢aka propustanja) manje od 216 Nml/h.

Alternativna ispitivanja sustava za pohranu ukapljenog vodika nakon
sudara

Ispitivanja iz toCaka 2.7.2.1. i 2.7.2.2. provode se u skladu s ispitnim
postupkom iz tocke 2.7.2.

Alternativno ispitivanje nepropusnosti nakon sudara

Nakon §to se potvrdi da su regulatori tlaka i/ili sigurnosni rasteretni
ventili jo§ funkcionalni, moze se provesti sljedece ispitivanje radi
mjerenja propustanja nakon sudara. Ispitivanje koncentracije opisano
u tocki 2.1.1. paralelno se provodi tijekom ispitnog razdoblja od 60
minuta ako koncentracija vodika nije ve¢ izravno izmjerena nakon
sudara vozila.

Spremnik se prazni do postizanja atmosferskog tlaka i uklanja se
njegov ukapljeni sadrzaj, nakon cega se spremnik zagrijava do
temperature okoline. Zagrijavanje se moze izvesti npr. tako da se
spremnik dovoljno puta procisti toplim duSikom ili da se poveca
vakuumski tlak.

Ako je regulator tlaka postavljen na manje od 90 % MAWP-a, regu-
lator se deaktivira kako se ne bi aktivirao i ispustio plin tijekom
ispitivanja nepropusnosti.

Spremnik se tada procis¢ava helijem ili:

(a) protokom najmanje 5 zapremnina kroz spremnik; ili

(b) stavljanjem pod tlak i praznjenjem spremnika LHSS-a najmanje 5
puta.

LHSS se zatim puni helijem do 80 % MAWP-a spremnika ili do
unutar 10 % zadane vrijednosti primarnog rasteretnog ventila, koja
god vrijednost bila niza, i ¢uva tijekom 60 minuta. Izmjereni gubitak
tlaka tijekom ispitnog razdoblja od 60 minuta ne smije biti ve¢i od
sljedeceg kriterija koji se temelji na zapremnini teku¢ine LHSS-a:

(a) za sustave zapremnine 100 1: dopusteni gubitak od 0,20 MPa;

(b) za sustave zapremnine vece od 100 1, ali ne ve¢e od 200 1: dopu-
Steni gubitak od 0,10 MPa; i

(c) za sustave zapremnine vece od 200 1: dopusteni gubitak od
0,05 MPa.
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2.7.2.2. Ispitivanje zatvorenih prostora nakon sudara

2.7.2.2.1. Vrijednosti izmjerene u ispitivanju sudarom u kojem se evaluira
moguce propustanje vodika biljeze se u skladu s ispitnim postupkom
iz tocke 2.7.2.1. ako LHSS za potrebe ispitivanja sudarom sadrzava
vodik ili u skladu s ispitnim postupkom iz to¢ke 2.2. ako LHSS za
potrebe ispitivanja sudarom sadrzava helij.

2.7.2.2.2. Odabir senzora za mjerenje nakupljanja vodika odnosno helija (ovisno
o tome koji se plin nalazi u LHSS-u za potrebe ispitivanja sudarom).
Senzori mogu mjeriti sadrzaj vodika odnosno helija u atmosferi unutar
prostora ili mjeriti smanjenje koli¢ine kisika (jer vodik odnosno helij
istiskuje zrak).

2.7.2.2.3. Senzori se umjeravaju prema sljedivim referentnim vrijednostima tako
da se postigne tocnost od £5 % ciljanog kriterija od 4 % volumnog
udjela vodika (za ispitivanje ukapljenim vodikom) ili 0,8 % volumnog
udjela helija u zraku (za ispitivanje helijem na sobnoj temperaturi) i
mjerna sposobnost koja obuhvaca cijelu ljestvicu i za najmanje je
25 % iznad ciljanih kriterija. Senzor mora biti sposoban za 90-
postotni odziv na promjenu koncentracije u veli¢ini cijele ljestvice
unutar 10 sekundi.

2.7.2.2.4. Ugradnja u vozila s LHSS-om mora ispunjavati iste zahtjeve kao
ugradnja u vozila sa sustavom za pohranu stlaenog vodika iz
tocke 2.2. Podaci iz senzora prikupljaju se najmanje svakih 5
sekundi tijekom 60 minuta nakon Sto vozilo dode u stanje mirovanja
ako se mjeri vodik nakon sudara ili nakon ispitivanja propustanja
helija ako se mjeri nakupljanje helija. Radi ,jizgladivanja” i filtriranja
ucinaka laznih podatkovnih tocaka na mjerenja se moze primijeniti
najvise S5-sekundni pomiéni prosjek. Pomicni prosjek svakog senzora
mora biti ispod ciljanog kriterija od 4 % volumnog udjela vodika (za
ispitivanje ukapljenim vodikom) ili 0,8 % volumnog udjela helija u
zraku (za ispitivanje helijem na sobnoj temperaturi) tijekom cijelog
60-minutnog ispitnog razdoblja nakon sudara.

Odjeljak E

Tehnicke specifikacije za motorna vozila s obzirom na njihove vodikove
sustave, ukljucuju¢i kompatibilnost materijala, priklju¢ke za punjenje i
identifikaciju vozila

1. Op¢i zahtjevi za vozila opremljena sustavima za pohranu stlacenog
vodika (CHSS) koji su dopuna zahtjevima iz Pravilnik UN-a br. 134
(") i za vozila opremljena LHSS-om

1.1. Ugradeni sastavni dijelovi CHSS-a, tj. visokotla¢ni spremnik i
primarne naprave za zatvaranje, koje se sastoje od termonaprave za
tlatno rastereéenje, nepovratnog ventila i automatskih zapornih
ventila, homologiraju se i oznacavaju u skladu s ovom Uredbom i
Pravilnikom UN-a br. 134 (tj. potrebne su dvije oznake).

1.2. Ugradeni sastavni dijelovi LHSS-a, tj. naprave za tlacno rasterecenje i
zaporne naprave, homologiraju se i oznacavaju u skladu s ovom
Uredbom.

(") Pravilnik br. 134 Gospodarske komisije za Europu Ujedinjenih naroda (UNECE) —

Jedinstvene odredbe o homologaciji motornih vozila i njihovih sastavnih dijelova s
obzirom na sigurnosne performanse vozila na vodik (HFCV) [2019/795] (SL L 129,
17.5.2019., str. 43.).
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1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Proizvoda¢ se duzan pobrinuti da su, kako je utvrdeno u odjeljku F,
materijali koriSteni u vodikovim sustavima kompatibilni s vodikom,
oc¢ekivanim aditivima, proizvodnim ne¢isto¢ama, o¢ekivanim tempera-
turama i tlakovima. To se ne odnosi na materijale koji u uobicajenim
uvjetima ne dolaze u dodir s vodikom.

Identifikacija vozila

U slucaju vozila s pogonom na vodik kategorija M; i N; jedna se
oznaka postavlja u motorni prostor vozila (ili ekvivalentan prostor) i
jedna u blizini prikljucka za punjenje gorivom.

U slucaju vozila s pogonom na vodik kategorija M, i N3 oznake se
postavljaju na prednjem dijelu vozila, na straznjem dijelu vozila, u
blizini prikljuc¢ka za punjenje gorivom i na strani svakih vrata ili
skupine vrata.

U slucaju vozila s pogonom na vodik kategorija N, i N3 oznake se
postavljaju na prednjem dijelu vozila, na straznjem dijelu vozila i u
blizini prikljuc¢ka za punjenje gorivom.

Oznake moraju biti u skladu s odjeljcima od 4. do 4.7. norme ISO
17840-4:2018.

Zahtjevi za prikljucak za punjenje gorivom za vozila opremljena
CHSS-om koji su dopuna zahtjevima iz Pravilnik UN-a br. 134 i za
vozila opremljena LHSS-om

Oznaka prikljuc¢ka za punjenje gorivom

mora biti blizu tog prikljucka, na primjer u otvoru za punjenje, i mora
prikazivati sljede¢e informacije: vrstu goriva (npr. ,,CHG” za plinoviti
vodik), MFP, NWP i datum stavljanja spremnika izvan uporabe.

Prikljucak za punjenje gorivom ugraduje se na vozilo tako da se moze
ostvariti siguran mehanicki spoj s mlaznicom za punjenje. Prikljucak
mora biti zaSticen od nedopustenih zahvata i prodora prljavstine i
vode (npr. moze biti ugraden u odjeljku koji se moze zakljucati).
To se ispituje vizualnim pregledom.

Prikljucak za punjenje gorivom ne smije biti ugraden unutar vanjskih
elemenata vozila za upijanje energije (npr. branik) ni unutar putnickog
prostora, prtljaznika ili drugih mjesta s nedovoljnim prozracivanjem u
kojima se moze nakupljati plinoviti vodik. To se ispituje vizualnim
pregledom.

Geometrija prikljucka za punjenje gorivom vozila s pogonom na stla-
ceni vodik mora biti u skladu s medunarodnom normom
ISO 17268:2012 (ili njezinim kasnijim izmjenama) i mora biti kompa-
tibilna sa specifikacijama H35, H35HF, H70 ili H70HF, ovisno o
nazivnom radnom tlaku i konkretnoj primjeni.

Ako je primjenjivo, ako nema norme iz tocke 2.4., proizvoda¢ moze
uz odobrenje tehnicke sluzbe odluciti o geometriji prikljucka vozila za
punjenje ukapljenim vodikom.
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Odjeljak F

Tehnicke specifikacije za kompatibilnost materijala sastavnih dijelova

1.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4.

24.1.

242,

2.5.

2.5.1.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

vodikova sustava
Zahtjevi

U ovom se odjeljku utvrduju zahtjevi i ispitni postupci za sustav za
pohranu i sastavne dijelove CHSS-a i LHSS-a s obzirom na kompa-
tibilnost materijala. Ovaj se odjeljak ne odnosi na materijale koji u
uobicajenim uvjetima ne dolaze u dodir s vodikom.

Posebni zahtjevi

Materijali koriSteni u CHSS-u moraju biti kompatibilni s vodikom kad
su u dodiru s vodikom u teku¢em 1i/ili plinovitom stanju. Nekompa-
tibilni materijali ne smiju biti u medusobnom dodiru.

Celici

Celici koristeni u CHSS-u moraju ispunjavati zahtjeve za materijale iz
odjeljaka od 6.1. do 6.4. norme EN 9809-1:2018 ili odjeljaka od 6.1.
do 6.3. norme EN 9809-2:2018, ovisno o slucaju.

Nehrdajuci Celici

Nehrdajuéi celici koristeni u CHSS-u moraju ispunjavati zahtjeve iz
odjeljaka od 4.1. do 4.4. norme EN 1964-3:2000.

Zavareni nehrdajuci Celici za unutarnje obloge spremnika moraju ispu-
njavati zahtjeve iz odjeljaka od 4.1. do 4.3. i odjeljaka 6.1., 6.2. 1 6.4.
norme EN 13322-2:2006, ovisno o slucaju.

Legure aluminija

Legure aluminija koriStene u CHSS-u moraju ispunjavati zahtjeve iz
odjeljaka od 6.1. do 6.2. norme ISO 7866:2012.

Zavarene aluminijske legure za unutarnje obloge spremnika moraju
ispunjavati zahtjeve iz odjeljaka 4.2. i 4.3. te odjeljaka 4.1.2. i 6.1.
norme EN 12862:2000.

Materijali plasticnih unutarnjih obloga

Materijal za plasti¢ne unutarnje obloge spremnika za pohranu vodika
moze biti termootporan ili termoplastican.

Vlakna

Proizvoda¢ spremnika duzan je tijekom predvidenog radnog vijeka
modela spremnika ¢uvati dokumentaciju s objavljenim specifikacijama
kompozitnih materijala, ukljucujuéi rezultate glavnih ispitivanja, tj.
ispitivanja vlacne Cvrstoce, te preporuke proizvodaca materijala o
uvjetima i dopustenom trajanju skladiStenja prije uporabe.

Proizvoda¢ spremnika duzan je tijekom predvidenog radnog vijeka
svake serije spremnika Cuvati dokumentaciju s potvrdom proizvodaca
vlakana da svaka posiljka ispunjava proizvodaceve specifikacije za
proizvod.
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2.6.3.

2.7.

2.7.1.

3.2

3.3.

Proizvoda¢ je duzan odmah staviti te podatke na raspolaganje na
zahtjev nacionalnog tijela za nadzor trziSta i na zahtjev Komisije.

Smole

Polimerni materijal za impregnaciju vlakana moze biti termootporna
ili termoplasti¢na smola.

Ispitivanje kompatibilnosti s vodikom

Za metalne spremnike koriStene u CHSS-u kompatibilnost materijala,
ukljucujuéi varove, s vodikom mora se dokazati u skladu s medu-
narodnim normama ISO 11114-1:2017 1 ISO 11114-4:2017, pri
¢emu se testovi provode u vodikovim okruzenjima koja se ocekuju
u uporabi (npr. za sustave na 70 MPa ispitivanje kompatibilnosti s
vodikom provodi se u okruzenju s tlakom od 70 MPa i temperaturom
od — 40 °C). Alternativno se uz odobrenje tehnicke sluzbe i homolo-
gacijskog tijela ispunjavanje ovog zahtjeva moze dokazati u skladu s
normom SAE J2579:2018.

Dokazivanje sukladnosti s odredbama iz tocke 3.1. nije potrebno:

(a) za celike koji ispunjavaju zahtjeve iz stavaka 6.3. 1 7.2.2. norme
EN 9809-1:2018;

(b) za aluminijske legure koje ispunjavaju zahtjeve iz stavka 6.1.
medunarodne norme ISO 7866:2012; ili

(c) u slucaju potpuno omotanih spremnika s nemetalnom unutarnjom
oblogom.

Za materijale koriStene u LHSS-u kompatibilnost se mora dokazati u
skladu s medunarodnim normama EN 1251-1:2000 i DIN EN ISO
21028-1:2017-01, ili, prema odluci proizvodaca, s drugim relevantnim
normama, kao §to je norma SAE J2579:2018, pod uvjetom da su
relevantne i da je to moguce, pri ¢emu se testovi provode u vodi-
kovim okruzenjima koja se oCekuju u uporabi. Kompatibilnost mate-
rijala s vodikom moze se dokazivati na uzorku, sustavu za pohranu ili
samom sastavnom dijelu, pri ¢emu je primijenjeno pretpostavljeno
optereenje primjereno za taj slucaj. Tehnicka sluzba provjerava sve
te elemente, a rezultati ispitivanja detaljno se dokumentiraju u
ispitnom izvjescu.
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DIO 3.
Odjeljak A

CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACUI (SUSTAV VOZILA)

Izjava o dodjelilprosirenjulodbijanjulpoviacenju (*) homologacije tipa vozila s
obzirom na vodikov sustav, ukljuujuc¢i kompatibilnost materijala i prikljucak
za punjenje, u skladu sa zahtjevima iz Priloga XIV. Uredbi (EU) 2021/535
[molimo da se umetne upuéivanje na ovu Uredbu], kako je zadnje izmijenjena
Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:
Razlog prosirenjalodbijanja/poviacenja (%):
ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska B iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska B iz Priloga I. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna
certifikatu o EU homologaciji broj ...
Dodatne informacije

Homologacijski brojevi u skladu s Pravilnikom UN-a br. 134 i Uredbom (EU)
2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu Uredbu] vodikova sustava i
svakog sastavnog dijela ugradenog na tip vozila:

1. Sigurnosne performanse vozila s pogonom na vodik opremljenog sustavima
za pohranu stla¢enog vodika:

Pravilnik UN-a br. 134:
2. Sustav za pohranu vodika:

Pravilnik UN-a br. 134:

Uredba (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu Uredbu]:
3. Automatski zaporni ventili:

Pravilnik UN-a br. 134:

Uredba (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu Uredbu]:
4. Nepovratni ventili:

Pravilnik UN-a br. 134:

Uredba (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu Uredbu]:
5. Termonaprave za tlacno rasterec¢enje (TPRD):

Pravilnik UN-a br. 134

Uredba (EU) 2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu Uredbu]:

Izbrisati ako nije primjenjivo.

(2

<
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Odjeljak B

CERTIFIKAT O EU HOMOLOGACIJI (SASTAVNI DIO)

Izjava o dodjeli/prosirenjulodbijanju/povlacenju () homologacije tipa vozila s
obzirom na vodikove sustave u skladu sa zahtjevima iz Priloga XIV. Uredbi
(EU) 2021/535 [molimo da se umetne upucivanje na ovu Uredbu], kako je
zadnje izmijenjena Uredbom (EU) .../...

Broj certifikata o EU homologaciji:

Razlog prosirenjalodbijanjalpoviacenja (%):
ODJELJAK 1.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom I predloska C iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

ODJELJAK II.

(Ispunjava se u skladu s odjeljkom II predloska C iz Priloga III. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2020/683.)

Dopuna
certifikatu o EU homologaciji broj ...

1. Dodatne informacije

2. Kratak opis sastavnog dijela s obzirom na konstrukcijske karakteristike i
upotrijebljene materijale:

3. Primjer oznake EU homologacije tipa:

4. Napomene:

() Izbrisati ako nije primjenjivo.
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Odjeljak C

Oznaka EU homologacije tipa sastavnog dijela

1. Oznaka EU homologacije tipa za sastavne dijelove iz ¢lanka 38. stavka 2.
Uredbe (EU) 2018/858 sastoji se od:

1.1. pravokutnika oko malog slova ,.e” iza kojeg slijedi razlikovni broj drzave
¢lanice koja je dodijelila EU homologaciju za sastavni dio ili zasebnu
tehnicku jedinicu u skladu sa sljedec¢im:

1 za Njemacku 19 za Rumunjsku

2 za Francusku 20 za Poljsku

3 za ltaliju 21 za Portugal

4 za Nizozemsku 23 za Greku

5 za Svedsku 24 za Irsku

6 za Belgiju 25 za Hrvatsku

7 za Madarsku 26 za Sloveniju

8 za Cesku 27 za Slovacku

9 za Spanjolsku 29 za Estoniju
32 za Latviju

12 za Austriju 34 za Bugarsku

13 za Luksemburg 36 za Litvu

17 za Finsku 49 za Cipar

18 za Dansku 50 za Maltu

1.2. u blizini pravokutnika, dvije znamenke koje oznacavaju niz izmjena sa
zahtjevima koje taj sastavni dio ispunjava, trenutacno ,,00”, iza kojih
slijede razmak i peteroznamenkasti broj iz to¢ke 2.4. Priloga IV. Uredbi
(EU) 2018/858.

2. Oznaka EU homologacije tipa sastavnih dijelova mora biti jasno Citljiva i

neizbrisiva.

3. Primjer oznake EU homologacije tipa sastavnog dijela prikazan je na

slici 1.
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Slika 1.

Primjer oznake EU homologacije tipa sastavnog dijela

a‘: e4 2} a>3mm
00 00406 "

Objasnjenje

gl

-

Legenda EU homologaciju tipa sastavnog dijela izdala je Nizozemska pod
brojem 00406. Prve dvije znamenke, 00, oznacavaju da je sastavni
dio homologiran na temelju ove Uredbe.
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