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IL.

(Nezakonodavni akti)

UREDBE

UREDBA KOMISIJE (EU) 2018/1832
od 5. studenoga 2018.

o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a, Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008

i Uredbe Komisije (EU) 2017/1151 u svrhu poboljSanja homologacijskih ispitivanja i postupaka za

emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila, ukljucujuéi one za sukladnost u uporabi i stvarne
emisije tijekom voZnje te uvodenje uredaja za praenje potrosnje goriva i elektri¢ne energije

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISJJA,

uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajudi u obzir Uredbu (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. lipnja 2007. o homologaciji tipa
motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za
popravke i odrzavanje vozila (!), a posebno njezin ¢lanak 5. stavak 3. i ¢lanak 14. stavak 3.,

uzimajudi u obzir Direktivu 2007[46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za
homologaciju motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnic¢kih jedinica
namijenjenih za takva vozila (Okvirna direktiva) (%), a posebno njezin ¢lanak 39. stavak 2.,

bududi da:

(1)  Uredba (EZ) br. 715/2007 posebni je regulatorni akt u okviru postupka homologacije tipa utvrdenoga
Direktivom 2007[46/EZ. U njoj je utvrdeno da nova laka osobna i gospodarska vozila moraju biti unutar
odredenih grani¢nih vrijednosti emisija te su utvrdeni dodatni zahtjevi za pristup informacijama za popravak
i odrzavanje vozila. Specifi¢ne tehnicke odredbe nuzne za provedbu te uredbe sadrzava Uredba Komisije (EU)
2017/1151 (’), kojom je zamijenjena i izvan snage stavljena Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 (%).

(2)  Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 nastavlja proizvoditi odredene ucinke do njezina stavljanja izvan snage
1. sije¢nja 2022. Nuzno je, medutim, razjasniti da je medu tim udincima moguénost traZenja prosirenja
postojec¢ih homologacija dodijeljenih na temelju te uredbe.

() SLL171,29.6.2007., str. 1.

() SLL263,9.10.2007., str. 1.

(}) Uredba Komisije (EU) 2017/1151 od 1. lipnja 2017. o dopuni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca o homologaciji
tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za popravke
i odrzavanje vozila, o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca, Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008 i Uredbe
Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 692/2008,SLL 175, 7.7.2017., str. 1.

(*) Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 od 18. srpnja 2008. o provedbi i izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a
o homologaciji motornih vozila s obzirom na emisije iz lakih osobnih i teretnih vozila (Euro 5 i Euro 6) i dostupnosti podataka za
popravke i odrZavanje vozila (SLL 199, 28.7.2008., str. 1.).
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(3)  Uredbom (EU) 2017/1151 u zakonodavstvo Unije uveden je novi regulatorni ispitni postupak, Globalno
uskladeni ispitni postupak za laka vozila (WLTP). U WLTP-u su propisani stroZi i detaljniji uvjeti za provodenje
ispitivanja emisija u okviru homologacijskog postupka.

(4)  Usto, uredbama Komisije (EU) 2016/427 (!), (EU) 2016/646 (3 i (EU) 2017/1154 () uvedena je nova
metodologija za ispitivanje emisija vozila u stvarnim uvjetima voZnje, postupak ispitivanja RDE-a.

(5)  Kako bi ispitivanje WLTP-om bilo mogule, potrebno je dopustiti odredeno odstupanje. To se dopusteno
odstupanje u ispitivanju, medutim, ne bi trebalo zloupotrebljavati da se dobiju rezultati koji bi bili razli¢iti od
rezultata ispitivanja u uvjetima zadanih vrijednosti. Zbog toga bi trebalo uvesti metodu normalizacije utjecaja
specifiénih dopustenih odstupanja na rezultate ispitivanja CO, i potro$nje goriva kako bi razli¢iti proizvodaci
vozila imali ravnopravne uvjete, a izmjerene vrijednosti CO, i potrodnje goriva bile reprezentativnije za stvarne
uvjete.

(6)  Vrijednosti potro$nje goriva ili elektri¢ne energije dobivene regulatornim laboratorijskim ispitnim postupcima
trebalo bi dopuniti informacijama o stvarnoj prosje¢noj potrosnji vozila na cesti. Takve su informacije, nakon $to
se prikupe, agregiraju i anonimiziraju, klju¢ne da se ocijeni dobiva li se regulatornim ispitnim postupcima vjeran
odraz stvarnih prosjecnih emisija CO, i potrosnje goriva ili elektricne energije. Usto, raspoloZzivost trenuta¢nih
informacija o potro$nji goriva u vozilu trebala bi olaksati cestovna ispitivanja.

(7)  Kako bi se pravovremeno ocijenila reprezentativnost novih regulatornih ispitnih postupaka, osobito za vozila s
velikim trzi$nim udjelima, podru¢je primjene novih zahtjeva za pracenje potro$nje goriva u vozilu trebalo bi
isprva ograniciti na konvencionalna i hibridna vozila na tekuca goriva te punjiva hibridna vozila jer su trenuta¢no
samo u tim vozilima ugradeni pogonski sklopovi obuhvaceni odgovaraju¢im tehnickim normama.

(8)  Potro$nja goriva ili elektri¢ne energije u vedini se novih vozila ve¢ mjeri i biljeZi, no trenuta¢no uredaji kojima se
te informacije prate ne podlijezu standardiziranim zahtjevima. Kako bi se podacima iz tih uredaja moglo
pristupati i kako bi mogli sluziti kao uskladeni temelj za usporedivanje razlicitih kategorija vozila i proizvodaca,
trebalo bi utvrditi osnovne homologacijske zahtjeve za uredaje.

(9) U Uredbi (EU) 2016/646 uveden je zahtjev da proizvodaci moraju deklarirati primjenu pomocnih strategija
kontrole emisija. Usto, Uredbom (EU) 2017/1154 povecan je nadzor homologacijskih tijela nad strategijama
kontrole emisija. Primjena tih zahtjeva pokazala je da je potrebno uskladiti kako razlicita homologacijska tijela
primjenjuju pravila za pomocne strategije kontrole emisija. Zato je primjereno utvrditi zajednicki format za
prosirenu opisnu dokumentaciju i zajednicku metodologiju za ocjenjivanje pomoc¢nih strategija kontrole emisija.

(10) Odluku o dopustanju pristupa, bude li zatraZen, prosirenoj proizvodacevoj opisnoj dokumentaciji trebalo bi
prepustiti nacionalnim tijelima pa bi klauzulu o povjerljivosti povezanu s tim dokumentom trebalo izbrisati iz
Uredbe (EU) 2017/1151. Brisanjem se ne bi trebala dovesti u pitanje ujednacena primjena propisa unutar Unije ni
moguénost svih strana da pristupaju relevantnim informacijama za provedbu ispitivanja stvarnih emisija tijekom
voznje.

(11) Nakon $to su u fazu homologacije uvedena ispitivanja RDE-a, sad je potrebno aZurirati pravila o provjerama
sukladnosti u uporabi kako bi se osiguralo da su stvarne emisije tijekom voznje doista ograniCene tijekom
uobicajenog radnog vijeka vozila u uobi¢ajenim uvjetima upotrebe.

(") Uredba Komisije (EU) 2016/427 od 10. oZujka 2016. o izmjeni Uredbe (EZ) br. 692/2008 s obzirom na emisije iz lakih osobnih
igospodarskih VOlea (Euro 6) (SLL 82,31.3.2016.,str. 1.).

(3 Uredba Komisije (EU) 2016/646 od 20. travnja 2016. o izmjeni Uredbe (EZ) br. 692/2008 s obzirom na emisije iz lakih osobnih
i gospodarskih Vozﬂa (Euro 6) (SLL 109, 26.4.2016., str. 1.).

(®) Uredba Komisije (EU) 2017/1154 od 7. lipnja 2017. o izmjeni Uredbe Komisije (EU) 2017/1151 o dopuni Uredbe (EZ) br. 715/2007
Europskog parlamenta i Vijea o homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5
i Euro 6) i pristupu podacima za popravke i odrzavanje vozila, o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca, Uredbe
Komisije (EZ) br. 692/2008 i Uredbe Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 692/2008 te o izmjeni
Dlrektlve 2007[46[EZ Europskog parlamenta i Vijeca s obzirom na stvarne emisije tijekom voznje lakih osobnih i gospodarskih vozila
(Euro 6) (SLL 175,7.7.2017., str. 708.).
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(12) Zbog primjene novog ispitivanja RDE-a tijekom provjera sukladnosti u uporabi bit ¢e potrebno vise resursa za
ispitivanje sukladnosti vozila u uporabi i evaluaciju dobivenih rezultata. Kako bi se taj povecani teret ispitivanja
uskladio s potrebom za djelotvornim ispitivanjem sukladnosti u uporabi, trebalo bi prilagoditi najveci broj vozila
u statistickom uzorku i kriterije prolaznosti za uzorak primjenjive na sva ispitivanja sukladnosti u uporabi.

(13)  Provjere sukladnosti u uporabi sad obuhvacaju samo emisije onecis¢ujuéih tvari koje se mjere ispitivanjem tipa 1.
Kako bi se ispunili zahtjevi iz Uredbe (EZ) br. 715/2007, trebalo bi prosiriti te provjere na emisije iz ispusne
cijevi i emisije nastale isparavanjem. Zato bi za potrebe ispitivanja sukladnosti u uporabi trebalo uvesti ispitivanja
tipa 4. i tipa 6. Medutim, bududi da su ta ispitivanja skupa i sloZena, trebala bi biti opcionalna.

(14)  Preispitivanjem postojecih ispitivanja sukladnosti u uporabi, koja provode proizvodaci, otkriveno je da je homolo-
gacijskim tijelima prijavljeno veoma malo neprolaznih rezultata, premda su proizvodaci provodili kampanje
opoziva i druge dobrovoljne mjere u vezi s emisijama. Zbog toga je u provjere sukladnosti u uporabi potrebno
uvesti viSe transparentnosti i kontrole.

(15) Radi djelotvornije kontrole postupka provjere sukladnosti u uporabi, homologacijska tijela trebala bi biti
zaduZena za obavljanje ispitivanja i provjera svake godine na odredenom postotku homologiranih vozila.

(16) Komisija bi trebala izraditi elektronicku platformu radi boljeg protoka informacija dobivenih ispitivanjem
sukladnosti u uporabi i kao pomo¢ homologacijskim tijelima pri odlu¢ivanju.

(17)  Kako bi se unaprijedio odabir vozila za ispitivanja koja provode homologacijska tijela, potrebne su informacije na
temelju kojih se mogu utvrditi moguéi problemi i tipovi vozila s visokim emisijama. Daljinsko mjerenje, pojedno-
stavnjene sustave za pracenje emisija (SEMS) i ispitivanja prijenosnim sustavom za mjerenje emisija (PEMS)
trebalo bi priznati kao valjane alate za prikupljanje informacija koje homologacijskim tijelima mogu pomoéi pri
odabiru ispitnih vozila.

(18) Od klju¢ne je vaznosti da su ispitivanja sukladnosti u uporabi kvalitetna. Zato je potrebno utvrditi pravila za
akreditiranje ispitnih laboratorija.

(19) Kako bi ispitivanja bila moguca, sve relevantne informacije trebaju biti javno dostupne. Usto, odredene bi
informacije potrebne za provjere sukladnosti u uporabi trebale biti lako dostupne, pa bi ih trebalo navesti
u certifikatu o sukladnosti.

(20) Radi vele transparentnosti postupka provjere sukladnosti u uporabi, od homologacijskih tijela trebalo bi
zahtijevati da objavljuju godisnje izvjesce s rezultatima svojih provjera sukladnosti u uporabi.

(21)  Zbog metodologija koje su propisane kako bi se osiguralo da se samo voZnje u uobiCajenim uvjetima smatraju
valjanim ispitivanjima RDE-a bilo je previSe nevaljanih ispitivanja pa bi ih trebalo preispitati i pojednostavniti.

(22)  Preispitivanje metodologija za evaluaciju emisija one¢is¢ujucih tvari u valjanoj voznji pokazalo je da rezultati
dviju trenutano dopustenih metoda nisu dosljedni. Stoga bi trebalo utvrditi novu jednostavnu i jasnu
metodologiju. Kako bi evaluacijski faktori u novoj metodologiji bili u skladu s trenuta¢nim tehnologijama,
Komisija bi ih trebala kontinuirano ocjenjivati.

(23)  Za potrebe ispitivanja RDE-a u obzir bi trebalo uzeti upotrebu punjivih hibrida, koji dijelom rade na elektri¢nu
energiju, a dijelom ih pokre¢e motor s unutarnjim izgaranjem, pa bi izra¢unane emisije RDE-a trebale odrazavati
tu prednost.

(24) Na razini Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) razvijen je novi ispitni postupak za
emisije nastale isparavanjem kojim se u obzir uzima tehnicki napredak u kontroli emisija nastalih isparavanjem iz
benzinskih vozila, prilagodava taj postupak WLTP-u i uvode nove odredbe za zabrtvljene spremnike. Zbog toga je
prikladno azurirati postojee propise Unije o ispitivanjima emisija nastalih isparavanjem kako bi odrazavali
promjene na razini UNECE-a.
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(25) Takoder pod okriljem UNECE-a ispitni postupak WLTP dodatno je poboljsan i dopunjen nizom novih elemenata,
medu njima i alternativnim nadinima mjerenja parametara cestovnog otpora vozila, jasnijim odredbama za
dvogorivna vozila, poboljSanjima metode interpolacije CO, te aZuriranjima koja se odnose na zahtjeve za
dinamometre s dvostrukom osovinom i otpore kotrljanja guma. Te bi promjene sad trebalo ugraditi u zakono-
davstvo Unije.

(26)  Prakticno iskustvo s primjenom WLTP-a otkako je 1. rujna 2017. postao obvezan za nove tipove vozila u Uniji
pokazalo je da bi ga trebalo dodatno prilagoditi homologacijskom sustavu Unije, osobito u pogledu informacija
koje treba sadrzavati relevantna dokumentacija.

(27) Promjene homologacijske dokumentacije zbog izmjena u ovoj Uredbi trebale bi se odraziti i na certifikat
o sukladnosti te svu homologacijsku dokumentaciju iz Direktive 200746 /EZ.

(28) Stoga je primjereno na odgovarajuéi nacin izmijeniti Uredbu (EU) 2017/1151, Uredbu (EZ) br. 692/2008
i Direktivu 2007 [46[EZ.

(29)  Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s misljenjem Tehnickog odbora za motorna vozila,
DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.
Izmjene Uredbe (EU) 2017/1151

Uredba (EU) 2017/1151 mijenja se kako slijedi:
1. ¢lanak 2. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 1.(b) zamjenjuje se sljedecim:
,(b) koja pripadaju istom interpolacijskom rasponu CO, u smislu tocke 2.3.2. Podpriloga 6. Prilogu XX
(b) tocka 6. zamjenjuje se sljedeéim:

,6. sustav s periodinom regeneracijom’ znaci uredaj za kontrolu emisija ispusnih plinova (npr. katalizator,
filtar Cestica) koji je potrebno periodi¢no regenerirati;”;

(c) tocke 11.1 12. zamjenjuju se sljedecim:

,11. ,dvogorivno vozilo’ zna¢i vozilo s dva odvojena sustava za pohranu goriva koje je konstruirano tako da
uglavnom radi na samo jedno gorivo;

12. ,dvogorivno vozilo na plin’ znaci dvogorivno vozilo kojem su ta dva goriva benzin (benzinski nacin rada)
ili UNP, PP/biometan ili vodik;”;

(d) umece se tocka 33.:

,33. ,potpuno MUI vozilo’ znaci vozilo u kojem su svi pretvaraci za pogonsku energiju motori s unutarnjim
izgaranjem;”;

(e) tocka 38. zamjenjuje se sljededim:

,38. ,nazivna snaga motora’ (P_,.,) znaci najveCa neto snaga motora u kW izmjerena u skladu sa zahtjevima iz

Priloga XX.;”;

rated,

(f) tocke od 45. do 48. zamjenjuju se sljedecim:

,45. sustav spremnika za gorivo’ znaci uredaji koji omogucuju spremanje goriva, a sastoje se od spremnika za
gorivo, otvora za punjenje spremnika za gorivo, Cepa otvora za punjenje spremnika za gorivo i, ako je
ugradena u ili na spremnik za gorivo, pumpe za gorivo;

46. faktor propusnosti’ ili ,PF znaci faktor koji je odreden na temelju gubitaka ugljikovodika u odredenom
razdoblju i sluzi za odredivanje kona¢nih emisija nastalih isparavanjem;

47. jednoslojni nemetalni spremnik’ znaci spremnik za gorivo izraden od jednog sloja materijala koji nije
metal, ali mozZe biti fluorirani/sulfonirani materijal;

48. ,viSeslojni spremnik’ znaci spremnik za gorivo izraden od najmanje dvaju razli¢itih slojeva materijala pri
¢emu je jedan od materijala nepropustan za ugljikovodike;”;
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2. ¢lanak 3. mijenja se kako slijedi:
1. stavak 1. zamjenjuje se sljedeéim:
,1.  Kako bi dobio EZ homologaciju tipa s obzirom na emisije te informacije za popravak i odrzavanje vozila,
proizvoda¢ mora dokazati da vozila ispitana u skladu s ispitnim postupcima iz priloga od IILA do VIIL, XL, XIV.,

XVL, XX., XXI. i XXIL ispunjavaju zahtjeve iz ove Uredbe. Proizvoda¢ se mora pobrinuti i da su referentna goriva
u skladu sa specifikacijama iz Priloga IX.”;

2. stavak 7. zamjenjuje se sljedeéim:
.7.  Kad je rije¢ o ispitivanju tipa 1. iz Priloga XX, vozila na UNP ili PP/biometan moraju se ispitati
u ispitivanju tipa 1. na promjenjivost sastava UNP-a ili PP-a/biometana, kako je utvrdeno u Prilogu 12. Pravilniku

UNECE-a br. 83 o emisijama oneci§¢uju¢ih tvari, s gorivom upotrijebljenim za mjerenje neto snage u skladu s
Prilogom XX. ovoj Uredbi.

Vozila koja kao gorivo mogu upotrebljavati benzin ili UNP ili PP/biometan moraju se ispitati s obje vrste goriva,
pri ¢emu se u ispitivanjima s UNP-om ili PP-om/biometanom ispituje promjenjivost sastava UNP-a ili
PP-a/biometana, kako je utvrdeno u Prilogu 12. Pravilniku UNECE-a br. 83, s gorivom upotrijebljenim za
mjerenje neto snage u skladu s Prilogom XX. ovoj Uredbi.”;

3. umecde se ¢lanak 4.a:
,Clanak 4.a
Zahtjevi za homologaciju s obzirom na uredaje za pracenje potrosnje goriva ili elektri¢ne energije

Proizvoda¢ osigurava da su sljedeca vozila kategorija M1 i N1 opremljena uredajem za mjerenje, pohranjivanje
i davanje podataka o koli¢ini goriva ili elektri¢ne energije potrosenoj za rad vozila:

1. potpuno MUI vorzila i hibridna elektri¢na vozila bez punjenja iz vanjskog izvora (NOVC-HEV) koja rade
isklju¢ivo na mineralni dizel, biodizel, benzin, etanol ili bilo koju mjesavinu tih goriva;

2. hibridna elektri¢na vozila s punjenjem iz vanjskog izvora (OVC-HEV) koja rade na elektri¢nu energiju i bilo koje
gorivo iz tocke 1.

Uredaj za pracenje potro$nje goriva ili elektri¢ne energije mora ispunjavati zahtjeve iz Priloga XXIL";

4. clanak 5. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 11. mijenja se kako slijedi:
(a) drugi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:

,Homologacijsko tijelo oznacava i datira prosirenu opisnu dokumentaciju te je cuva najmanje deset godina
nakon dodjele homologacije.”;

(b) dodaju se podstavci od treceg do Sestog:

,Na zahtjev proizvodaca homologacijsko tijelo preliminarno ocjenjuje AES novih tipova vozila. U tom se
slucaju relevantna dokumentacija dostavlja homologacijskom tijelu najranije 2 mjeseca, a najkasnije
12 mjeseci prije pocetka homologacijskog postupka.

Homologacijsko tijelo daje preliminarnu ocjenu na temelju prosirene opisne dokumentacije, kako je opisana
u tocki (b) Dodatka 3.a Prilogu I, koju dostavi proizvoda¢. Homologacijsko tijelo tu ocjenu daje u skladu s
metodologijom opisanom u Dodatku 3.b Priloga 1. Od te metodologije mozZe odstupiti u iznimnim
i opravdanim slucajevima.

Preliminarna ocjena AES-a novih tipova vozila za potrebe homologacije vazi 18 mjeseci. To se razdoblje
moze produljiti za jo§ 12 mjeseci ako proizvoda¢ dostavi homologacijskom tijelu dokaz da na trzistu nisu
dostupne nikakve nove tehnologije koje bi promijenile preliminarnu ocjenu AES-a.

Stru¢na skupina homologacijskih tijela (TAAEG) svake godine sastavlja popis AES-a koje su homologacijska
tijela ocijenila neprihvatljivima, a zatim ga Komisija objavljuje.”;
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(b) umece se stavak 12.:

,12.  Proizvoda¢ mora homologacijskom tijelu koje je dodijelilo homologaciju na temelju ove Uredbe (dalje
u tekstu ,dodjelitelj homologacije’) dostaviti dokumentaciju o transparentnosti ispitivanja koja sadrzava
informacije potrebne za obavljanje ispitivanja u skladu s tockom 5.9. dijela B Priloga IL.”;

. ¢lanak 9. mijenja se kako slijedi:

(a) stavci od 2. do 6. zamjenjuju se sljedecim:

,2.  Provjere sukladnosti u uporabi moraju biti prikladne za potvrdivanje da se emisije iz ispusne cijevi
i emisije nastale isparavanjem stvarno ogranicavaju tijekom uobicajenog radnog vijeka vozila u uobicajenim
uvjetima upotrebe.

3. Sukladnost u uporabi provjerava se na ispravno odrzavanim i koriStenim vozilima u skladu s Dodatkom 1.
Prilogu II. izmedu kilometraze od 15 000 km ili 6 mjeseci, ovisno $to nastupi poslije, i 100 000 km ili
5 godina, ovisno §to nastupi prije. Sukladnost u uporabi za emisije nastale isparavanjem provjerava se na
ispravno odrzavanim i koriStenim vozilima u skladu s Dodatkom 1. Prilogu I izmedu 30 000 km ili
12 mjeseci, ovisno $to nastupi kasnije, i 100 000 km ili 5 godina, ovisno §to nastupi ranije.

Zahtjevi za provjere sukladnosti u uporabi primjenjuju se do 5 godina od izdavanja zadnjeg certifikata
o sukladnosti ili certifikata o homologaciji pojedinacnog vozila za vozila iz te porodice po sukladnosti
u uporabi.

4. Provjere sukladnosti u uporabi nisu obvezne ako je godi$nja prodaja porodice po sukladnosti u uporabi
u prethodnoj godini u Uniji bila manja od 5 000 vozila. Za takve porodice proizvoda¢ mora homologacijskom
tijelu dostaviti izvjestaj o svim jamstvenim zahtjevima i zahtjevima za popravak te kvarovima OBD-a, kako je
utvrdeno u tocki 4.1. Priloga II. Takve se porodice po sukladnosti u uporabi i dalje mogu odabrati za ispitivanje
u skladu s Prilogom II.

5. Proizvoda¢ i dodjelitelj homologacije provode provjere sukladnosti u uporabi u skladu s Prilogom IL

6.  Dodjelitelj homologacije odlu¢uje je li porodica u skladu s odredbama o sukladnosti u uporabi nakon
ocjenjivanja sukladnosti i odobrava plan korektivnih mjera koji predlozi proizvoda¢ u skladu s Prilogom IL.”;

(b) dodaju se stavci 7.1 8.:

,7.  Ako neko homologacijsko tijelo utvrdi da porodica po sukladnosti u uporabi ne prolazi provjeru
sukladnosti u uporabi, ono odmah o tome obavjes¢uje dodjelitelja homologacije u skladu s ¢lankom 30.
stavkom 3. Direktive 200746 EZ.

Nakon primitka te obavijesti i u skladu s odredbama ¢lanka 30. stavka 6. Direktive 2007/46/EZ dodjelitelj
homologacije mora obavijestiti proizvodaca da porodica po sukladnosti u uporabi ne prolazi provjere
sukladnosti u uporabi te da se mora postupiti u skladu s postupcima opisanima u tockama 6. i 7. Priloga II.

Ako dodjelitelj homologacije utvrdi da se ne moze posti¢i dogovor s homologacijskim tijelom koje je utvrdilo
da porodica po sukladnosti u uporabi ne prolazi provjeru sukladnosti u uporabi, pokrece se postupak u skladu s
¢lankom 30. stavkom 6. Direktive 2007/46/EZ.

8. Uz tocke od 1. do 7. na vozila homologirana u skladu s dijelom B Priloga II. primjenjuje se i sljedece:

(a) sukladnost u uporabi vozila dostavljenih na viSestupanjsku homologaciju, kako je definirana u ¢lanku 3.
stavku 7. Direktive 2007/46/EZ, provjerava se u skladu s pravilima za viestupanjsku homologaciju iz
tocke 5.10.6. dijela B Priloga II. ovoj Uredbi;

(b) oklopljena vozila, pogrebna vozila i vozila s pristupom za invalidska kolica, kako su definirana
u tockama 5.2 odnosno 5.5. dijela A Priloga II. Direktivi 2007/46/EZ, ne podlijezu odredbama ovog ¢lanka.
Sukladnost u uporabi svih drugih vozila za posebne namjene, kako su definirana u tocki 5. Priloga IL
Direktivi 2007/46/EZ provjerava se u skladu s pravilima za viSestupanjske homologacije iz dijela B
Priloga II. ovoj Uredbi.”;
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6. clanak 15. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 2. drugi podstavak zamjenjuje se sljedecim:

,S u¢inkom od 1. rujna 2019. nacionalna tijela moraju odbijati dodjeljivati, na temelju razloga koji se odnose na
emisije ili potro$nju goriva, EZ homologacije tipa ili nacionalne homologacije tipa za nove tipove vozila koji
nisu u skladu s Prilogom VI. Na proizvodacev zahtjev postupak ispitivanja emisija nastalih isparavanjem utvrden
u Prilogu VI. Uredbi (EZ) br. 692/2008 ili postupak tog ispitivanja utvrden u Prilogu 7. Pravilniku UNECE-a
br. 83 mozZe se nastaviti primjenjivati za potrebe homologacije na temelju ovog Pravilnika do 31. kolovoza
20197

(b) u stavku 3. dodaje se sljede¢i podstavak:

,S ucinkom od 1. rujna 2019. i s iznimkom vozila homologiranih za emisije nastale isparavanjem na temelju
postupka utvrdenog u Prilogu VI. Uredbi (EZ) br. 692/2008, nacionalna tijela moraju zabraniti registraciju,
prodaju ili stavljanje u uporabu novih vozila koja nisu u skladu s Prilogom VI. ove Uredbe.”;

(c) u stavku 4. brisu se tocke (d) i (e);
(d) stavak 5. mijenja se kako slijedi:
i. tocka (b) zamjenjuje se sljedeéim:

,(b) za vozila interpolacijske porodice za WLTP koja ispunjavaju pravila za prosirenje navedena u tocki 3.1.4.
Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 692/2008, a u svrhu ispunjavanja zahtjeva iz Dodatka 1. Podprilogu 6.
Prilogu XXI. ovoj Uredbi, homologacijsko tijelo prihvaca postupke provedene u skladu s odjeljkom 3.13.
Priloga M. Uredbi (EZ) br. 692/2008 do 3 godine nakon datuma navedenih u ¢lanku 10. stavku 4.
Uredbe (EZ) br. 715/2007;7;

ii. tocki (c) dodaje se sljedele:

,Za potrebe ove tocke moguénost upotrebe ispitnih rezultata iz postupaka provedenih i zavrSenih u skladu s
Uredbom (EZ) br. 692/2008 primjenjuje se samo na ona vozila iz interpolacijske porodice za WLTP koja su
u skladu s pravilima za progirenje navedenima u tocki 3.3.1. Priloga I. Uredbe (EZ) br. 692/2008.";

() dodaju se stavci od 8. do 11.:

,8.  Dio B Priloga II. primjenjuje se na vozila kategorije M1, M2 i N1 razreda I koja se temelje na tipovima
homologiranim od 1. sije¢nja 2019. i na vozila kategorije N1 razreda II i IIl te N2 koja se temelje na tipovima
homologiranim od 1. rujna 2019. Primjenjuje se i na sva vozila registrirana od 1. rujna 2019. za kategorije M1,
M2 i N1 razred I te na sva vozila registrirana od 1. rujna 2020. za kategorije N1 razrede II i IIl te N2. U svim
ostalim slucajevima primjenjuje se dio A Priloga IL

9. S ucinkom od 1. sije¢nja 2020. za vozila kategorije M1 i N1 razreda I iz ¢lanka 4.a te od 1. sijecnja 2021.
za vozila kategorije N1 razreda II i IIl iz clanka 4.a nacionalna tijela moraju odbijati dodjeljivati, na temelju
razloga koji se odnose na emisije ili potrosnju goriva, EZ homologacije tipa ili nacionalne homologacije tipa za
nove tipove vozila koji ne ispunjavaju zahtjeve iz ¢lanka 4.a.

S ucinkom od 1. sije¢nja 2021. za vozila kategorije M1 i N1 razreda [ iz ¢lanka 4.a te od 1. sije¢nja 2022. za
vozila kategorije N1 razreda II i IIl iz ¢lanka 4.a nacionalna tijela moraju zabraniti registraciju, prodaju ili
stavljanje u uporabu novih vozila koja nisu u skladu s tim ¢lankom.

10. S uc¢inkom od 1. rujna 2019. nacionalna tijela zabranjuju registraciju, prodaju ili stavljanje u uporabu
novih vozila koja nisu u skladu sa zahtjevima iz Priloga IX. Direktivi 2007/46/EZ, kako je izmijenjena Uredbom
Komisije (EU) 2018/1832 (¥).

Za sva vorzila registrirana izmedu 1. sije¢nja i 31. kolovoza 2019. na temelju novih homologacija dodijeljenih
u tom razdoblju i za koja informacije iz Priloga IX. Direktivi 2007/46/EZ, kako je kako je izmijenjena Uredbom
(EU) 2018/1832, jo§ nisu uvrStene u certifikat o sukladnosti proizvoda¢ mora na zahtjev akreditiranog
laboratorija ili tehnicke sluzbe dati besplatno te informacije na raspolaganje u roku od 5 radnih dana za potrebe
ispitivanja na temelju Priloga IL
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

11.  Zahtjevi iz ¢lanka 4.a ne primjenjuju se na homologacije dodijeljene malim proizvodacima.

(*) Uredba Komisije (EU) 2018/1832 od 5. studenoga 2018. o izmjeni Direktive 2007/46/EZ, Uredbe Komisije
(EZ) br. 692/2008 i Uredbe Komisije (EU) 2017/1151 u svrhu poboljsanja homologacijskih ispitivanja
i postupaka za emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila, ukljucujuéi one za sukladnost u uporabi
i stvarne emisije tijekom voZnje te uvodenje uredaja za pracenje potro$nje goriva i elektri¢ne energije
(SLL 301, 27.11.2018,, str. 1.)";

. brie se ¢lanak 18.3;
. Prilog I. mijenja se u skladu s Prilogom 1. ovoj Uredbi;

. Prilog II. mijenja se u skladu s Prilogom II. ovoj Uredbi;

Prilog III.A mijenja se u skladu s Prilogom III. ovoj Uredbi;
u Prilogu V. tocka 2.3. zamjenjuje se sljedecim:

,2.3. Koeficijenti cestovnog otpora koji se primjenjuju moraju biti oni za vozilo low (VL). Ako VL ne postoji,
primjenjuje se cestovni otpor za VH. VL i VH definirani su u tocki 4.2.1.1.2. Podpriloga 4. Prilogu XXI
Alternativno, proizvoda¢ moze odluditi primijeniti cestovne otpore koji su utvrdeni u skladu s odredbama
Dodatka 7. Prilogu 4.a Pravilnika UNECE-a br. 83 za vozilo ukljuceno u interpolacijsku porodicu.”;

Prilog VI. zamjenjuje se tekstom iz Priloga IV. ovoj Uredbi;

Prilog VII. mijenja se kako slijedi:

1. u tocki 2.2., tablici i legendi oznaka faktora pogorsanja P zamjenjuje se s PN;
2. tocka 3.10. zamjenjuje se sljededim:

,3.10. Koeficijenti cestovnog otpora koji se primjenjuju moraju biti oni za vozilo low (VL). Ako VL ne postoji ili
ako je ukupno optereéenje vozila (VH) na 80 km/h veée od ukupnog optereéenja VL-a na
80 km/h + 5 %, upotrebljava se cestovni otpor za VH. VL i VH definirani su u tocki 4.2.1.1.2.
Podpriloga 4. Prilogu XXL.”;

u Prilogu VIIL tocka 3.3. zamjenjuje se sljede¢im:

»3.3. Koeficijenti cestovnog otpora koji se primjenjuju moraju biti oni za vozilo low (VL). Ako VL ne postoji,
primjenjuje se cestovni otpor za VH. VL i VH definirani su u tocki 4.2.1.1.2. Podpriloga 4. Prilogu XXL
Alternativno, proizvoda¢ moze odluditi primijeniti cestovne otpore koji su utvrdeni u skladu s odredbama
Dodatka 7. Prilogu 4.a Pravilnika UNECE-a br. 83 za vozilo uklju¢eno u interpolacijsku porodicu. U oba se
slu¢aja dinamometar mora namjestiti tako da simulira voZnju vozila na cesti na — 7 °C. To se namjestanje
moze temeljiti na odredivanju profila sile cestovnog otpora na — 7 °C. Druga je mogucnost da se utvrdeni
otpor pri voznji korigira za 10-postotno smanjenje vremena inercijskog usporavanja. Tehnicka sluzba moze

odobriti primjenu drugih metoda za odredivanje otpora pri voZnji.”;
Prilog IX. mijenja se u skladu s Prilogom V. ovoj Uredbi;
Prilog XI. zamjenjuje se tekstom iz Priloga VI. ovoj Uredbi;
Prilog XII. mijenja se u skladu s Prilogom VII. ovoj Uredbi;

u Dodatku 1. Prilogu XIV. rijeci ,odjeljka 2.3.1. i odjeljka 2.3.5. Priloga 1. Provedbenoj uredbi (EU) 2017/1151”
zamjenjuju se rije¢ima ,odjeljka 2.3.1. i odjeljka 2.3.4. Priloga L. Uredbi (EU) 2017/1151";

Prilog XVI. zamjenjuje se tekstom iz Priloga VIIL. ovoj Uredbi;
Prilog XXI. mijenja se u skladu s Prilogom IX. ovoj Uredbi;

Dodaje se Prilog XXII. utvrden u Prilogu X. ovoj Uredbi.
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Clanak 2.
Izmjena Uredbe (EZ) br. 692/2008

Uredba (EZ) br. 692/2008 mijenja se kako slijedi:
(1) U prvom podstavku ¢lanka 16.a Uredbe (EZ) br. 692/2008 dodaje se tocka (d):

,(d) prosirenja homologacija dodijeljenih na temelju ove Uredbe do pocetka primjene novih zahtjeva za nova
vozila”;

(2) u Dodatku 3. Prilogu 1. dodaje se tocka 3.2.12.2.5.7.:
»3.2.12.2.5.7. Faktor propusnosti (): ...”

(3) u Prilogu XII. briSe se tocka 4.4.
Clanak 3.

Izmjene Direktive 2007 /46/EZ

Prilozi L, IIL, VIIL, IX. i XL Direktivi 2007/46/EZ mijenjaju se u skladu s Prilogom XI. ovoj Uredbi.

Clanak 4.
Stupanje na snagu
Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 1. sije¢nja 2019.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 5. studenoga 2018.

Za Komisiju
Predsjednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOG 1.

Prilog I. Uredbi (EU) 2017/1151 mijenja se kako slijedi:
(1) umece se tocka 1.1.3.:

,1.1.3. Za UNP ili PP mora se upotrebljavati gorivo koje je proizvoda¢ odabrao za mjerenje neto snage motora
u skladu s Prilogom XX. ovoj Uredbi. Odabrano gorivo mora se navesti u opisnom dokumentu propisanom
u Dodatku 3. Prilogu I. ovoj Uredbi.”;

(2) tocke 2.3.1., 2.3.2. i 2.3.3. zamjenjuju se sljedecim:

,2.3.1. Svako vozilo s raunalom za kontrolu emisija mora imati zastitne mjere za sprefavanje preinaka, osim uz
odobrenje proizvodaca. Proizvoda¢ odobrava preinake ako su nuzne za dijagnosticiranje, servisiranje,
naknadnu ugradnju ili popravak vozila. Svi racunalni kodovi ili radni parametri koji se mogu reprogra-
mirati moraju biti otporni na nedopustene zahvate i imati stupanj zastite barem ekvivalentan odredbama
norme ISO 15031-7:2013. Svi memorijski ¢ipovi za umjeravanje koji se mogu izvaditi moraju biti zaliveni,
zatvoreni u zabrtvljenom kudistu ili zastieni elektronickim algoritmima, a njihova zamjena ne smije biti
moguca bez upotrebe posebnih alata i postupaka. Samo dijelovi izravno povezani s kontrolom emisija ili
sprecavanjem krade vozila smiju biti tako zasticeni.

2.3.2. Radne parametre motora kodirane u racunalu ne smije biti moguée mijenjati bez posebnih alata
i postupaka (npr. zalemljeni ili zaliveni sastavni dijelovi racunala ili zabrtvljena (ili zalemljena) kudista).

2.3.3. Na proizvodacev zahtjev homologacijsko tijelo moZe odobriti izuzimanje od zahtjeva iz tocaka 2.3.1.
i 2.3.2. za ona vozila za koja nije vjerojatno da je potrebna zastita. Kriteriji na temelju kojih homologa-
cijsko tijelo vr$i procjenu pri razmatranju izuzetaka ukljuCuju, ali nisu ograniCeni na, trenutaénu
dostupnost ¢ipova visokih performansi, sposobnost vozila za postizanje visokog radnog ucinka i planirani
broj prodanih vozila.”;

(3) umecu se tocke 2.3.4., 2.3.5.1 2.3.6.

,2.3.4. Proizvodaci koji koriste sustave s programabilnim racunalnim kodom moraju poduzeti nuzne mjere za
spreCavanje neovlaStenog reprogramiranja. Te mjere moraju sadrzavati poboljSane strategije za zastitu od
nedopustenih zahvata i moguénosti zastite od pisanja koje zahtijevaju elektronicki pristup racunalu
smjeStenom izvan lokacije i koje odrzava proizvoda¢, a kojem i neovisni operatori moraju imati pristup pri
kojem primjenjuju zastitne mjere iz tocke 2.3.1. i tocke 2.2. Priloga XIV. Homologacijsko tijelo odobrava
metode koje pruzaju odgovarajucu razinu zastite od nedopustenih zahvata.

2.3.5. Kad je rije¢ o mehanickim pumpama za ubrizgavanje goriva ugradenima u motore s kompresijskim
paljenjem, proizvodadi poduzimaju odgovarajue korake kako bi zastitili zadane vrijednosti maksimalnog
dovoda goriva od nedopustenih zahvata dok je vozilo u uporabi.

2.3.6. Proizvodaci moraju djelotvorno sprijeciti reprogramiranje ocitanja brojaca kilometara, u mreZzi vozila,
u bilo kojem regulatoru pogonskog sklopa i odasiljackoj jedinici za daljinsku razmjenu podataka, ako je
primjenjivo. Proizvodaci moraju uvrstiti sustavne strategije za zastitu od nedopustenih zahvata i zastitu od
pisanja kako bi zastitili integritet ocitanja brojaca kilometara. Homologacijsko tijelo mora odobriti metode
koje pruzaju odgovarajucu razinu zastite od nedopustenih zahvata.”;

(4) tocka 2.4.1. zamjenjuje se sljede¢im:

,2.4.1. Slika 1.2.4. prikazuje kako se provode ispitivanja za homologaciju vozila. Konkretni postupci ispitivanja
opisani su u prilozima II, IIL.A, IV., V., VL, VIL, VIIL, XL, XVL, XX., XXI. i XXIL



Slika 1.2.4.

Primjena ispitnih zahtjeva za homologaciju i proSirenja homologacije

Vozila s moto-

rima s kompresij- | Potpuno Vozila s vodi-
Kategorija vozila Vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja, ukljuc¢ujudi hibridna (') (% skim paljenjem, | elektri¢na | kovim gorivnim
ukljucujudi vozila Celijama
hibridna
. . Vozila prilagod-
Jednogorivna Dvogorivna (%) lgilaaggg‘i% ?3)
Referentno gorivo Benzin | UNP | PP/bio- | Vodik | Benzin (E10) | Benzin (E10) | Benzin (E10) | Benzin (E10) | Dizel — Vodik (gorivne
(E10) metan | (MUI) (B7) Celije)
UNP PP/biometan | Vodik Etanol
MUD ()| gs)

Plinovite onecis¢ujuce Da Da |Da Da (%) Da Da Da Da Da — —
tvari (oba goriva) (oba goriva) (oba goriva) (oba goriva)
(ispitivanja tipa 1.)
PM Da — — — Da Da Da Da Da — —
(ispitivanja tipa 1.) (samo benzin) | (samo benzin) | (samo benzin) | (oba goriva)
PN Da — — — Da Da Da Da Da — —

(samo benzin) | (samo benzin) | (samo benzin) | (oba goriva)
Plinovite one¢i§¢ujuée | Da Da |Da Da (¥ |Da (obago- |Da (obago- |Da (obago- |Da (obago- |Da — —
tvari, stvarne emisije riva) riva) riva) riva)
tijekom voZnje
(ispitivanje tipa 1.A)
PN, RDE (ispitivanje Da — — — Da (samo Da (samo Da (samo Da (oba go- Da — —
tipa 1.A) (°) benzin) benzin) benzin) riva)
ATCT (ispitivanje na Da Da |Da Da (%) Da Da Da Da Da — —
14°Q) (oba goriva) (oba goriva) (oba goriva) (oba goriva)
Emisije u praznom Da Da | Da — Da Da Da Da — — —
hodu (oba goriva) | (oba goriva) | (samo benzin) | (oba goriva)
(ispitivanje tipa 2.)
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Vozila s moto-
rima s kompresij- | Potpuno | Vozila s vodi-
Kategorija vozila Vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja, uklju¢ujudi hibridna () (3 skim paljenjem, | elektri¢na | kovim gorivnim
ukljucujudi vozila Celijama
hibridna

Jednogorivna Dvogorivna (%) \q;igaggﬁlff(()g_
Emisije iz kudista Da Da |Da — Da Da Da Da — — —
koljenastog vratila (samo benzin) | (samo benzin) | (samo benzin) | (samo benzin)
(ispitivanje tipa 3.)
Emisije nastale Da — | — — Da Da Da Da — — —
Isparavanjem (samo benzin) | (samo benzin) | (samo benzin) | (samo benzin)
(ispitivanje tipa 4.)
Trajnost Da Da | Da Da Da Da Da Da Da — —
(ispitivanje tipa 5.) (samo benzin) | (samo benzin) | (samo benzin) | (samo benzin)
Emisije pri niskoj Da — | — — Da Da Da Da — — —
temperaturi (samo benzin) | (samo benzin) | (samo benzin) | (oba goriva)
(ispitivanje tipa 6.)
Sukladnost u uporabi Da Da |Da Da Da Da Da Da Da — —

(kao u homo- | (kao u homo- | (kao u homo- | (oba goriva)
logaciji) logaciji) logaciji)

Ugradeni dijagnosticki | Da Da |Da Da Da Da Da Da Da — —
sustav
Emisije CO,, potros$nja | Da Da |Da Da Da Da Da Da Da Da Da
gl?e E:Ir?ég:terr?es?g]ge (oba goriva) (oba goriva) (oba goriva) (oba goriva)
i elektri¢na autonomija
Zacrnjenje dima — — | — — — — — — Da — —
Snaga motora Da Da |Da Da Da Da Da Da Da Da Da

Kad vozilo vozi na vodik, odreduju se jedino emisije dusikovih oksida (NO,).

loga L. Uredbi (EZ) br. 715/2007."

(') Posebni postupci ispitivanja za vozila na vodik i za vozila prilagodljiva gorivu na biodizel odredit ¢e se naknadno.
() OgraniCenja mase i broja Cestica primjenjuju se samo na vozila s motorima s izravnim ubrizgavanjem.

(}) Ako se dvogorivno vozilo kombinira s vozilom prilagodljivim gorivu, primjenjiva su oba ispitna zahtjeva.
()
0)

Ispitivanje stvarnih emisija tijekom voznje u pogledu broja Cestica primjenjuje se samo na vozila za koja su grani¢ne vrijednosti emisija Euro 6 u pogledu broja Cestica utvrdene u tablici 2. Pri-

z1/10€ 1

[¥H ]

ofrun aysdoang Is1] MLqZN[S

8I0CIT°LT



27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/13

()

(6)

7)

tocka 3.1.1. zamjenjuje se sljedeéim:

,3.1.1. Homologacija se proSiruje na vozila ako ispunjavaju kriterijje iz ¢lanka 2. stavka 1. ili ako ispunjavaju
kriterije iz ¢lanka 2. stavka 1. tocaka (a) i (c) te sve sljedece kriterije:

(a) emisije CO, ispitanog vozila dobivene u koraku 9 iz tablice A7/1 u Podprilogu 7. Prilogu XXI. nisu
vece od emisija CO, dobivenih iz interpolacijskog pravca koji odgovara ciklusnoj potrosnji energije
ispitanog vozila;

(b) novi interpolacijski raspon ne premasuje maksimalni raspon utvrden u tocki 2.3.2.2. Podpriloga 6.
Prilogu XXI;

(c) emisije onecid¢ujucih tvari su unutar grani¢nih vrijednosti utvrdenih u tablici 2. u Prilogu I. Uredbi (EZ)
br. 715/2007.";

umede se tocka 3.1.1.1.:

,3.1.1.1. Homologacija se ne prosiruje tako da nastane interpolacijska porodica ako je dodijeljena samo s obzirom
na vozilo H.”;

u tocki 3.1.2. prvi odlomak ispod naslova zamjenjuje se sljedecim:

,Za ispitivanja radi odredivanja Ki koja se provode na temelju Dodatka 1. Podprilogu 6. Prilogu XXI. (WLTP)
homologacija se prosiruje na vozila ako ispunjavaju kriterije iz stavka 5.9. Priloga XXL”;

tocka 3.2., ukljucujudi sve njezine podtocke, zamjenjuje se sljededim:
3.2, ProSirenja za emisije nastale isparavanjem (ispitivanje tipa 4.)

3.2.1.  Ako su ispitivanja provedena u skladu s Prilogom 6. Pravilniku UNECE-a br. 83 [1 dan NEDC-om] ili
Prilogom Uredbi (EZ) 20171221 [2 dana NEDC-om], homologacija se proiruje na vozila opremljena
sustavom za kontrolu emisija nastalih isparavanjem koja ispunjavaju sljedece uvjete.

3.2.1.1. Osnovno nacelo doziranja smjese gorivo/zrak (npr. ubrizgavanje u jednoj tocki) je isto.

3.2.1.2. Oblik spremnika za gorivo je identi¢an, a materijal spremnika za gorivo i materijal crijeva za tekude
gorivo su ekvivalentni.

3.2.1.3. Ispituje se vozilo koje je najnepovoljnije s obzirom na poprecni presjek i pribliznu duljinu crijeva.
Tehnicka sluzba odgovorna za homologacijska ispitivanja odlucuje jesu li razli¢iti separatori plinovi-
te/tekule faze prihvatljivi.

3.2.1.4. Obujam spremnika za gorivo je unutar raspona od 10 %.

3.2.1.5. Sigurnosni (preljevni) ventil spremnika za gorivo jednako je namjesten.

3.2.1.6. Nacin pohranjivanja para goriva je jednak, tj. oblik i obujam filtra, medij za pohranu, filtar za zrak (ako se
upotrebljava za kontrolu emisija nastalih isparavanjem) itd.

3.2.1.7. Nacin procis¢avanja od nagomilanih para je jednak (npr. protok zraka, pocetna tocka ili obujam za procis-
¢avanje tijekom ciklusa pretkondicioniranja).

3.2.1.8. Nacin brtvljenja i prozradivanja sustava za doziranje goriva je jednak.

3.2.2.  Ako su ispitivanja provedena u skladu s Prilogom VI. [2 dana WLTP-om], homologacija se prosiruje na
vozila opremljena sustavom za kontrolu emisija nastalih isparavanjem koji ispunjava zahtjeve iz
tocke 5.5.1. Priloga VI.

3.2.3.  Homologacija se prosiruje na vozila s:
3.2.3.1. razli¢itim veli¢inama motora;

3.2.3.2. razli¢itim snagama motora;

3.2.3.3. automatskim i ru¢nim mjenjac¢ima;
3.2.3.4. pogonom na dva i Cetiri kotaca;
3.2.3.5. razlic¢itim oblicima nadogradnje; i

3.2.3.6. razlicitim veli¢inama kotaca i guma.”;
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(9) tocka 4.1.2. zamjenjuje se sljedeéim:

»4.1.2. Proizvoda¢ provjerava sukladnost proizvodnje ispitivanjem emisija onecis¢ujucih tvari (navedenih u tablici 2.
Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007), emisija CO, (uz mjerenje potrosnje elektricne energije, EC-a i, ako je
primjenjivo, pradenje to¢nosti naprave za mjerenje potro$nje goriva ugradene u vozilo), emisija iz kudista
koljenastog vratila, emisija nastalih isparavanjem i OBD-a u skladu s ispitnim postupcima iz priloga V., VL,
XL, XXI. i XXIL Provjera stoga ukljuCuje ispitivanja tipa 1., 3., 4. i ispitivanje za OBD, kako je opisano
u odjeljku 2.4.

Homologacijsko tijelo ¢uva u svojoj evidenciji svu dokumentaciju s ispitnim rezultatima koji se odnose na
sukladnost proizvodnje tijekom najmanje pet godina te na zahtjev mora tu dokumentaciju dostaviti
Komisiji.

Konkretni postupci za provjeru sukladnosti proizvodnje utvrdeni su u odjelicima od 4.2. do 4.7. i u
dodacima 1.1 2.

(10) tocka 4.1.3. zamjenjuje se sljede¢im:

,4.1.3. Za potrebe provjere sukladnosti proizvodnje koju obavlja proizvodal porodica zna¢i porodica po
sukladnosti proizvodnje za ispitivanja tipa 1., ukljucujuéi pralenje tonosti naprave za mjerenje potro$nje
goriva ugradene u vozilo, i tipa 3., te ukljucuje za ispitivanje tipa 4. prosirenja opisana u tocki 3.2. ovog
Priloga i porodicu po OBD-u s prosirenjima opisanima u tocki 3.4. ovog Priloga za ispitivanja OBD-a.”;

(11) umecu se tocke 4.1.3.1., 4.1.3.1.1.1 4.1.3.1.2.:

»4.1.3.1.  Kriteriji za porodicu po sukladnosti proizvodnje

4.1.3.1.1. Za vozila kategorije M i za vozila kategorije N1 razreda I i II porodica po sukladnosti proizvodnje je
jednaka interpolacijskoj porodici, kako je opisana u stavku 5.6. Priloga XXI.

4.1.3.1.2. Za vorila kategorije N1 razreda III. i za vozila kategorije N2 samo vozila koja su jednaka u pogledu
sljede¢ih karakteristika vozila | pogonskog sklopa | prijenosnog sustava mogu biti dio iste porodice po
sukladnosti proizvodnje:

(a) vrste motora s unutarnjim izgaranjem: vrsta goriva (viSe vrsta goriva ako je rije¢ o vozilu prilagod-
liivom gorivu ili dvogorivnom vozilu), vrsta izgaranja, radni obujam motora, karakteristike kod
potpunog opterecenja, tehnologija motora i sustav napajanja, kao i drugi podsustavi motora ili
karakteristike koje imaju nezanemariv utjecaj na masene emisije CO, u uvjetima WLTP-a;

(b) radne strategije za sve sastavne dijelove u pogonskom sklopu koje utje¢u na masene emisije CO,;

(c) vrste mjenjaca (npr. ru¢ni, automatski, CVT) i nadina prijenosa (na primjer vrijednost zakretnog
momenta, broj stupnjeva prijenosa, broj spojki itd.);

(d) broja pogonskih osovina.”;
(12) tocka 4.1.4. zamjenjuje se sljedecim:

»4.1.4. Ucestalost provjere proizvoda koju obavlja proizvoda¢ temelji se na metodologiji procjene rizika u skladu s
medunarodnom normom ISO 31000:2018 — Upravljanje rizicima — Nacela i smjernice, i barem za tip 1. s
minimalnom ucestalo§¢u od jedne provijere po porodici po sukladnosti proizvodnje na svakih
5 000 proizvedenih vozila ili jednom godisnje, ovisno o tome $to bude ranije.”;

(13) u tocki 4.1.5. treci odlomak zamjenjuje se sljedeéim:

»Ako homologacijsko tijelo nije zadovoljno proizvodacevim postupkom za provjeru, fizicko ispitivanje provodi se
izravno na proizvedenim vozilima, kako je opisano u tockama od 4.2. do 4.7.";

(14) u tocki 4.1.6. druga recenica prvog stavka zamjenjuje se sljede¢im:

,2Homologacijsko tijelo provodi ova fizicka ispitivanja emisija i ispitivanja OBD-a na proizvedenim vozilima, kako je
opisano u tockama od 4.2. do 4.7.%;

(15) tocke 4.2.1. 1 4.2.2. zamjenjuju se sljedeéim:

,4.2.1. Ispitivanje tipa 1. provodi se na proizvedenim vozilima koja su valjani ¢lanovi porodice po sukladnosti
proizvodnje, kako je opisano u tocki 4.1.3.1. Rezultati ispitivanja su vrijednosti nakon primjene svih
korekcija u skladu s ovom Uredbom. Grani¢ne vrijednosti koje se promatraju radi provjere sukladnosti za
onecis¢ujue tvari navedene su u tablici 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007. Kad je rije¢ o emisijama
CO,, grani¢na vrijednost je vrijednost koju je odredio proizvoda¢ za odabrano vozilo u skladu s interpola-
cijskom metodologijom iz Podpriloga 7. Prilogu XXI. Izra¢un interpolacije provjerava homologacijsko
tijelo.
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4.2.2. Uzorak od tri vozila odabire se slu¢ajnim odabirom iz porodice po sukladnosti proizvodnje. Nakon §to
homologacijsko tijelo odabere vozila, proizvoda¢ ne smije poduzeti nikakve prilagodbe na odabranim
vozilima.”;

(16) brise se tocka 4.2.2.1;
(17) u tocki 4.2.3. drugi i tre¢i odlomak zamjenjuju se sljedecim:
,4.2.3. Statisticka metoda za izraunavanje kriterija ispitivanja opisana je u Dodatku 1.

Proizvodnja porodice po sukladnosti proizvodnje smatra se nesukladnom ako se za jednu ili viSe onedis-
¢ujucih tvari i vrijednosti CO, donese odluka o neuspjehu na temelju kriterija ispitivanja iz Dodatka 1.

Proizvodnja porodice po sukladnosti proizvodnje smatra se sukladnom ako se za sve onecis¢ujule tvari
i vrijednosti CO, donese odluka o prolazu na temelju kriterija ispitivanja iz Dodatka 1.”;

(18) tocka 4.2.4. zamjenjuje se sljede¢im:

»4.2.4. Na zahtjev proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela ispitivanja se mogu provesti na vozilu iz
porodice po sukladnosti proizvodnje s kilometrazom od najvise 15 000 km kako bi se utvrdili izmjereni
koeficijenti porasta (EvC) onecis¢ujucih tvari | CO, za svaku porodicu po sukladnosti proizvodnje. Postupak
uhodavanja vozila obavlja proizvoda¢, koji na tim vozilima ne smije poduzimati nikakve prilagodbe.”;

(19) u tocki 4.2.4.1. podtocki (c) uvod se zamjenjuje sljedeéim:

,(c) druga se vozila u porodici po sukladnosti proizvodnje ne uhodavaju, ali se vrijednosti njihovih emisija |
potro$nje elektri¢ne energije (EC) [ CO, na nula km mnoze koeficijentom porasta prvog uhodanog vozila.
U tom se slucaju za ispitivanje uzimaju sljedece vrijednosti iz Dodatka 1.:%;

(20) tocka 4.4.3.3. zamjenjuje se sljedecim:

»4.4.3.3. Vrijednost utvrdena u skladu s tockom 4.4.3.2. usporeduje se s vrijednos¢u utvrdenom u skladu s tockom
2.4. Dodatka 2.7

(21) Dodatak 1. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 1. zamjenjuje se sljedecim:

,1. U ovom se Dodatku opisuje postupak koji se primjenjuje za provjeru zahtjeva za sukladnost proizvodnje
za ispitivanje tipa 1. za oneci§¢ujuce tvari | CO,, ukljucujuéi zahtjeve za PEV-ove i OVC-HEV-ove, te koji se
primjenjuje za pracenje to¢nosti naprave za mjerenje potro$nje goriva ugradene u vozilo.”;

(b) u tocki 2. prvi odlomak zamjenjuje se sljede¢im:

,Mjerenja onecis¢ujucih tvari iz tablice 2. u Prilogu 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007 i emisija CO, provode se na
najmanje tri vozila, a taj se broj povecava dok se ne donese odluka o prolazu ili neuspjehu. To¢nost naprave za
mjerenje potronje goriva ugradene u vozilo utvrduje se za svako od N ispitivanja”;

(c) nakon uvoda u tocki 3. podtocki iii. tekst

JAxL-VARJL < X, <A x L—(N-3)[13) x VAR/L"

tests
zamjenjuje se sljedecim:

JAxL-VARJL <X, <A xL—(N-3)[13) x VAR/L;

tests

(d) nakon uvoda u tocki 4. podtocki iii. tekst

JA-VAR < X <A - ((N-3)/13) x VAR”

tests
zamjenjuje se sljedecim:

JA-VAR £ X, < A — ((N-3)/13) x VAR”;

tests

(e) u tocki 4. brise se zadnji odlomak;
(f) dodaje se tocka 5.:

,5. Za vozila iz ¢lanka 4.a to¢nost naprave za mjerenje potro$nje goriva ugradene u vozilo izraunava se na
sljededi nacin:
X, = to¢nost naprave za mjerenje potrodnje goriva ugradene u vozilo utvrdena za svako
pojedinacno ispitivanje i u skladu s formulama iz tocke 4.2. Priloga XXIL

i,OBFCM

Homologacijsko tijelo mora cuvati evidenciju o utvrdenim to¢nostima svake ispitane porodice po
sukladnosti proizvodnje.”;
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(23) Dodatak 2. mijenja se kako slijedi:

(@) u tocki 1.2. rije¢i ,stavkom 1.1.2.3. Podpriloga 6. Prilogu XXI.” zamjenjuju se rije¢ima ,stavkom 1.2.3.
Podpriloga 6. Prilogu XXI.”;

(b) u tocki 2.3. rije¢i ,stavkom 4.1.1. Priloga XXI.” zamjenjuju se rije¢ima ,stavkom 4.1.1. Podpriloga 8.
Prilogu XXL.;

(c) u tocki 2.4. rijeci ,stavkom 1.1.2.3. Podpriloga 6. Prilogu XXL” zamjenjuju se rije¢ima ,stavkom 1.2.3.
Podpriloga 6. Prilogu XXL.”;

(24) Dodatak 3. mijenja se kako slijedi:
(@) umecu se tocke od 0.2.2.1. do 0.2.3.9.:

,0.2.2.1. Dopustene vrijednosti parametara za viSestupanjsku homologaciju kako bi se dopustila upotreba
vrijednosti emisija osnovnog vozila (unesite raspon ako je primjenjivo):

Kona¢na masa vozila u voznom stanju (u kg); ...
Ceona povrsina konacnog vozila (u cm?): ...
Otpor kotrljanja (kg/t): ...
Povrsina poprecnog presjeka ulaza za zrak na prednjoj resetki (u cm?): ...
0.2.3. Identifikatori
0.2.3.1.  Identifikator interpolacijske porodice: ...
0.2.3.2.  Identifikator porodice po ATCT-u: ...
0.2.3.3.  Identifikator porodice po PEMS-u: ...
0.2.3.4. Identifikator porodice po cestovnom otporu:
0.2.3.4.1. Porodica po cestovnom otporu kojoj pripada VH: ...
0.2.3.4.2. Porodica po cestovnom otporu kojoj pripada VL: ...
0.2.3.4.3. Porodica po cestovnom otporu primjenjiva u interpolacijskoj porodici: ...
0.2.3.5.  Identifikator porodice po matrici cestovnog otpora: ...
0.2.3.6. Identifikator porodice po periodi¢noj regeneraciji: ...
0.2.3.7.  Identifikator porodice po ispitivanju emisija nastalih isparavanjem: ...
0.2.3.8. Identifikator porodice po OBD-u: ...
0.2.3.9.  Identifikatori ostalih porodica: ...”;

(b) brise se tocka 2.6. podtocka (b);
(c) umece se tocka 2.6.3.:

,2.6.3. Rotacijska masa: 3 % zbroja mase u voznom stanju i 25 kg ili stvarna vrijednost, po osovini (kg): ...”;
(d) tocka 3.2.2.1. zamjenjuje se sljedecim:

,3.2.2.1. dizelsko gorivo [ benzin | UNP (ukapljeni naftni plin) | PP (prirodni plin) ili biometan | etanol (E 85)
| biodizel [ vodik ('), (¢)"

(e) tocka 3.2.12.2.5.5. zamjenjuje se sljedecim:
,3.2.12.2.5.5. Shematski crteZ spremnika za gorivo (samo za motore na benzin i etanol): ...”
() umecu se tocke od 3.2.12.2.5.5.1. do 3.2.12.2.5.5.5.:

,3.2.12.2.5.5.1. Zapremnina, materijal i izrada sustava spremnika za gorivo: ...

3.2.12.2.5.5.2. Opis materijala crijeva za paru, materijala vodova za dovod goriva i tehnike za povezivanje
sustava za dovod goriva: ...

3.2.12.2.5.5.3. Zabrtvljeni sustav spremnika za gorivo: da/ne
3.2.12.2.5.5.4. Opis postavki sigurnosnog ventila spremnika za gorivo (unos zraka i ispustanje): ...

3.2.12.2.5.5.5. Opis sustava za kontrolu proci§¢avanja: ...”;
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(@ tocka 3.2.12.2.5.6. zamjenjuje se sljedecim:
,3.2.12.2.5.6. Opis i shematski prikaz toplinske zastite izmedu spremnika i ispusnog sustava: ...”;
(h) umece se tocka 3.2.12.2.5.7.:
»,3.2.12.2.5.7. Faktor propusnosti: ...";
(i) umece se tocka 3.2.12.2.12.:
,3.2.12.2.12. Ubrizgavanje vode: da/ne ()”;
()  briSe se tocka 3.2.19.4.1,
(k) tocka 3.2.20. zamjenjuje se sljedecim:
,3.2.20. Informacije o pohrani topline”;
() tocka 3.2.20.2. zamjenjuje se sljedeéim:
,3.2.20.2. Izolacijski materijali da/ne (1)”;
(m) umeéu se tocke 3.2.20.2.5., 3.2.20.2.5.1,, 3.2.20.2.5.2,, 3.2.20.2.5.3.1 3.2.20.2.6.:

,3.2.20.2.5. Pristup najnepovoljnijeg scenarija za hladenje vozila: da/ne (')

3.2.20.2.5.1. (ako se ne primjenjuje pristup najnepovoljnijeg scenarija) Minimalno trajanje kondicioniranja,
Cooak_ATCT (broj sati): ...

3.2.20.2.5.2. (ako se ne primjenjuje pristup najnepovoljnijeg scenarija) Mjesto mjerenja temperature motora:

3.2.20.2.6.  Pristup samo jedne interpolacijske porodice u porodici po ATCT-u: da/ne (1)
(n) umece se tocka 3.3.:
»3.3. Elektri¢ni stroj
3.3.1. Tip (namot, pobuda): ...
3.3.1.1.  Najveca satna snaga: ... kW
(proizvodaceva deklarirana vrijednost)
3.3.1.1.1. Najveca neto snaga (a) ... kW
(proizvodaceva deklarirana vrijednost)
3.3.1.1.2. Najveéa 30-minutna snaga (a) ... kKW
(proizvodaceva deklarirana vrijednost)

3.3.1.2.  Radni napon: V

3.3.2. REESS
3.3.2.1.  Broj Celija ...
3.3.2.2.  Masa: ... kg
3.3.2.3.  Kapacitet: ... Ah (ampersat)
3.3.2.4.  Polozaj: ...";
(o) tocke 3.5.7.1.1 3.5.7.1.1. zamjenjuju se sljedecim:

,3.5.7.1.  Parametri ispitnog vozila

Reprezentativno
Vozilo Vozilo VM vozilo (§amo za
. low (VL) . porodicu po Zadane
Vozilo high ako - . .
ako . matrici vrijednosti
" (VH) postoji
postoji cestovnog

otpora (¥))

Tip nadogradnje vozila —

Koristena metoda za cestovni otpor (mjerenje — —
ili izracun porodice po cestovnom otporu)
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Reprezentativno
Vozilo . vozilo (samo za
. low (VL) VO.ZIIO VM porodicu po Zadane
Vozilo high ako Ay - .
ako .. matrici vrijednosti
.. (VH) postoji
postoji cestovnog
otpora (¥))

)
(@

Informacije o cestovnom otporu:

Marka i tip guma, ako je rije¢ o mjerenju

Dimenzije guma (prednjih/straznjih), ako je
rije¢ o mjerenju

Otpor kotrljanja guma (prednjih/straznjih)
(kg/t)

Tlak u gumama (prednjim/straznjim) (kPa),
ako je rije¢ o mjerenju

Delta C, x A vozila L u odnosu na vozilo H
(IP_H minus IP_L)

Delta C,, x A u odnosu na porodicu po ce-
stovnom otporu vozila L (IP_H/L minus
RL_L), ako se izra¢unava prema porodici po
cestovnom otporu

Ispitna masa vozila (kg)

Koeficijenti cestovnog otpora

fy (N)

fy (N/(km/h))

£, (N/(km/h)?)

Ceona povrsina m2 (0,000 m?)

Ciklusna potro$nja energije (])

(*) za porodicu po matrici cestovnog otpora ispituje se reprezentativno vozilo

3.5.7.1.1. Gorivo upotrijebljeno za ispitivanje tipa 1. i odabrano za mjerenje neto snage u skladu s
Prilogom XX. ovoj Uredbi (samo za vozila na UNP i PP): ........coooiiiiiiiiiiiiiiieieicc e ;

brisu se tocke od 3.5.7.1.1.1. do 3.5.7.1.3.2.3,;

tocke od 3.5.7.2.1. do 3.5.7.2.1.2.0. zamjenjuju se sljedecim:

»3.5.7.2.1. masena emisija CO, za potpuno MUI vozila i NOVC-HEV-ove

3.5.7.2.1.0.  Minimalne i maksimalne vrijednosti CO, u interpolacijskoj porodici

3.5.7.2.1.1. Vozilo high: ..o g/km
3.5.7.2.1.1.0.  Vozilo high (NEDQ): .....ccciiiiiiiitiiiiiieieete ettt g/km
3.5.7.2.1.2.  Vozilo low (ako je Primjenjivo): ........cccoviriiiiiiiiiiiie ittt g/km
3.5.7.2.1.2.0. Vozilo low (ako je primjenjivo) (NEDC): .........ccoociiiiiiiiiiiiiiiiiiie e g/km
3.5.7.2.1.3.  Vozilo M (ako je PrimJenjivo): ........ccoecveiiiriiiiiiiieieie et g/km

3.5.7.2.1.3.0. Vozilo M (ako je primjen;jivo) (NEDC): ......ccoooiiiiiiriiiiiiiiieieee et g/km”;



27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/19
(r) tocke od 3.5.7.2.2. do 3.5.7.2.2.3.0. zamjenjuju se sljedecim:
»3.5.7.2.2. Masene emisije CO, pri pogonu s dopunjavanjem baterije za OVC-HEV-ove
3.5.7.2.2.1.  Masena emisija CO, pri pogonu s dopunjavanjem baterije za vozilo high: g/km
3.5.7.2.2.1.0. Kombinirana masena emisija CO, za vozilo high (NEDC uvjet B): g/km
3.5.7.2.2.2.  Masena emisija CO, pri pogonu s dopunjavanjem baterije za vozilo low (ako je
primjenjivo): g/km
3.5.7.2.2.2.0. Kombinirana masena emisija CO, za vozilo low (ako je primjenjivo) (NEDC uvjet B): g/km
3.5.7.2.2.3.  Masena emisija CO, pri pogonu s dopunjavanjem baterije za vozilo M (ako je
primjenjivo): g/km
3.5.7.2.2.3.0. Kombinirana masena emisija CO, za vozilo M (ako je primjenjivo) (NEDC uvjet B): g/km”;
() tocke od 3.5.7.2.3. do 3.5.7.2.3.3.0. zamjenjuju se sljede¢im:
»3.5.7.2.3. Masena emisija CO, pri baterijskom pogonu i masena emisija CO, ponderirana za
OVC-HEV-ove
3.5.7.2.3.1.  Masena emisija CO, pri baterijskom pogonu za vozilo high: ... g/km
3.5.7.2.3.1.0. Masena emisija CO, pri baterijskom pogonu za vozilo high (NEDC uvjet A): ... g/km
3.5.7.2.3.2.  Masena emisija CO, pri baterijskom pogonu za vozilo low (ako je primjenjivo): ... g/km
3.5.7.2.3.2.0. Masena emisija CO, pri baterijskom pogonu za vozilo low (ako je primjenjivo) (NEDC uvjet A):
... glkm
3.5.7.2.3.3.  Masena emisija CO, pri baterijskom pogonu za vozilo M (ako je primjenjivo): ... g/km
3.5.7.2.3.3.0. Masena emisija CO, pri baterijskom pogonu za vozilo M (ako je primjenjivo) (NEDC uvjet A):
... g/lkm”;
(t) dodaje se tocka 3.5.7.2.3.4.:
»3.5.7.2.3.4. Minimalne i maksimalne ponderirane vrijednosti CO, u interpolacijskoj porodici OVC-a”;
(u) brise se tocka 3.5.7.4.3.;
(v) tocka 3.5.8.3. zamjenjuje se sljededim:

,3.5.8.3. Podaci o emisijama koji se odnose na upotrebu ekoinovacija (ispuniti tablicu za svako ispitano
referentno gorivo) (w')

5. Koefici-

4. Emisije | jent iskori-
) Emisiie 3. Emisije CO, iz Stenja (UF)
1. Emisije ) > CO, iz vozila s tj. vremenski L
Odluka CO, iz ; - Smanjenje
. Oznaka co, : 0snovnog ugradenim udio L
o odobrenju . vozila s : ; . emisija CO,
- ekoinova- 0snovnog ; vozila ekoinovaci- upotrebe
ekoinova- N . ugradenim S . . (1-2) -
NSRS cije (*?) vozila . . u ispitnom jama tehnologije «
cije () ekoinovaci- . o .S 3-4)*5
(g/km) jama (g/km) ciklusu u ispitnom u uobica-
) tipa 1. (V4) ciklusu jenim
tipa 1. radnim uvje-
tima
xxxx/201x

Ukupno smanjenje emisija CO, (g/km) prema NEDC-u (¥5)
Ukupno smanjenje emisija CO, (g/km) prema WLTP-u (*5)"
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(w) umece se tocka 3.8.5.:

”

,3.8.5. Specifikacija maziva: ... W ...";
(x) brisu se tocke 4.5.1.1., 4.5.1.2.1 4.5.1.3;
(y) u tocki 4.6. briSu se rije¢i ,Voznja unatrag” na dnu prvog stupca tablice;
(z) dodaju se tocke od 4.6.1. do 4.6.1.7.1. koje glase:

»4.6.1. Promjena stupnja prijenosa

4.6.1.1.1. stupanj prijenosa izostavljen: da/ne (?)

4.6.1.2.  n g5, za svaki stupanj prijenosa: ... min~!

4613 0
4.6.1.3.1. 1. stupanj prijenosa: ... min-!
4.6.1.3.2. S 1. na 2. stupanj prijenosa: ... min-!
4.6.1.3.3. S 2. stupnja prijenosa do zaustavljanja: ... min~!

4.6.1.3.4. 2. stupanj prijenosa: ... min-!

4.6.1.3.5. 3. stupanj prijenosa i ostali: ... min-!

4614 N e o 22 faze ubrzanja | stalne brzine (n_min_drive_up): ... min~!
4.6.1.5. N 0 dive e 28 faze usporavanja (nfminidﬁveiup):
4.6.1.6.  Pocetno razdoblje
4.6.1.6.1. € 0 ppase -+ S
4.6.1.6.2. 1 0 dive sart® -+ TN
4.6.1.6.3. 1 i1 guive up staret +--- MU
4.6.1.7.  Primjena ASM-a: da/ne ()
4.6.1.7.1. Vrijednosti ASM-a: ...”;
(aa) umece se tocka 4.12.:
»4.12. Mazivo mjenjaca: ...W...”;
(ab) brisu se tocke 9.10.3.1 9.10.3.1;;
(ac) umecu se tocke od 12.8. do 12.8.3.2.:
,12.8. Naprave ili sustavi s na¢inima rada koje moZe odabrati vozac, a koje mogu utjecati na emisije CO,

i/ili kriterijske emisije i koje nemaju zadani pocetni nacin rada: da/ne (1)

12.8.1.  Ispitivanje pri pogonu s dopunjavanjem baterije (ako je primjenjivo) (navedite za svaku napravu ili
sustav)

12.8.1.1. Najpovoljniji nacin rada: ...

12.8.1.2. Najnepovoljniji nacin rada: ...

12.8.2.  Ispitivanje na baterijski pogon (ako je primjenjivo) (navedite za svaku napravu ili sustav)
12.8.2.1. Najpovoljniji na¢in rada: ...

12.8.2.2. Najnepovoljniji na¢in rada: ...

12.8.3.  Ispitivanje tipa 1. (ako je primjenjivo) (navedite za svaku napravu ili sustav)
12.8.3.1. Najpovoljniji na¢in rada: ...
12.8.3.2. Najnepovoljniji nacin rada: ...”

(ad) u Dodatku 3. briSe se ,Dodatak opisnom dokumentu”;
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(23) Dodatak 3.a mijenja se kako slijedi:

(a) tocka (d) zamjenjuje se sljededim:

,(d) detaljno tehnicko obrazlozenje za svaki AES, ukljuCujudi procjenu rizika s AES-om i bez AES-a te sljedece

informacije:

i. obrazloZenje zasto se primjenjuje bilo koja od odredaba o izuzimanju od zabrane poremecajnih
uredaja iz clanka 5. stavka 2. Uredbe (EZ) br. 715/2007;

ii. mehanicki elementi koje se treba zastititi AES-om, ako je primjenjivo;

iii. dokaz iznenadnog i nepopravljivog osteCenja motora koje se ne moze sprijeciti redovitim odrzavanjem
i koje bi se dogodilo bez AES-a, ako je primjenjivo;

iv. detaljno obrazloZenje zasto je potrebno upotrijebiti AES pri pokretanju motora, ako je primjenjivo;”;

(b) dodaju se drugi i treéi stavak:

,Prosirena opisna dokumentacija ne smije imati viSe od 100 stranica i mora sadrZavati sve glavne elemente koji
su homologacijskom tijelu potrebni za ocjenjivanje AES-a. Dokumentacija se moZe prema potrebi dopuniti
prilozima i drugim dokumentima s dodatnim i dopunskim elementima. Proizvoda¢ mora homologacijskom
tijelu poslati novu verziju proSirene opisne dokumentacije svaki put kad se AES preinaci. Nova se verzija
odnosi samo na preinake i njihov u¢inak. Homologacijsko tijelo procjenjuje i odobrava novu verziju AES-a.

Progirena opisna dokumentacija strukturirana je na sljede¢i nacin:

ProSirena opisna dokumentacija za zahtjev za primjenu AES-a br. YYY/OEM u skladu s
Uredbom (EU) 2017/1151

Dio Stavak Tocka Objasnjenje
Uvodni dopis homologacijskom tijelu referentni podaci o dokumentu: njegova ver-
zija, datum izdavanja, potpis odgovarajuce
osobe u proizvodacevoj organizaciji
Tablica s pregledom verzija sadrzaj preinaka za svaku verziju i koji je
dio izmijenjen
£ o i, foie e o
= Opis tipova (po emisijama) na koje se od-
2 nosi
S
=
—§ Tablica s prilozenim dokumentima popis svih prilozenih dokumenata
<
Unakrsna upudivanja upuéivanje na stavke od (a) do (i) Dodatka 3.
a (na kojem se mjestu nalazi svaki zahtjev iz
Uredbe)
Izjava o nepostojanju poremecajnih uredaja | + potpis
u vozilu
0 Pokrate i kratice
1 OPCI OPIS
g
[}
£ 1.1. Op¢i opis motora Opis glavnih karakteristika: radni obujam,
é sustav za naknadnu obradu...
E
= 1.2. Op¢a arhitektura sustava Blok dijagram sustava: popis senzora i aktua-
3 tora, obja$njenje op¢ih funkcija motora
1.3. Ocitavanje verzije softvera i umjeravanja npr. objasnjenje alata za skeniranje
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Dio Stavak Tocka Objasnjenje
2. Osnovne strategije kontrole emisija
2.x. BES x opis strategije x
2.y. BES y opis strategije y
3. Pomocne strategije kontrole emisija
3.0. Prikaz AES-a hijerarhijski odnosi medu AES-ima: opis i ob-
razloZenje (npr. sigurnost, pouzdanost itd.)
3.x. AES x 3.x.1. obrazlozenje za AES
3.x.2. izmjereni ifili modelirani parametri
za definiranje AES-a
3.x.3. aktivacija AES-a — koristeni parametri
3.x.4. u¢inak AES-a na oneci§¢ujuce tvari
i co,
3. AES y 3y.1.
3.y.2.
itd.
ogranienje na 100 stranica odnosi se na prethodno navedeno
Prilog popis tipova na koje se odnosi ovaj BES-
AES: ukljuCujuéi upuéivanja na homologa-
ciju i softver, broj umjeravanja, kontrolne
brojeve svake verzije i kontrolne jedinice
(motora ifili sustava za naknadnu obradu,
ako postoji)
Tehnicka biljeska za obrazloZenje AES-a | procjena rizika, ispitno obrazloZenje ili pri-
br. xxx mjer iznenadnog ostecenja, ako postoji
£
= Tehnicka biljeska za obrazloZenje AES-a
2 br. yyy
S
=
>§ Ispitno izvjeS¢e za kvantifikaciju ucinka | ispitno izvjes¢e svih konkretnih ispitivanja
= odredenog AES-a provedenih u svrhu obrazloZenja AES-a, de-
~ talji o uvjetima ispitivanja, opis vozila | da-
tum ispitivanja emisije/CO, s aktivacijom
AES-a | bez aktivacije AES-a”;

(24) umece se Dodatak 3.b:

,Dodatak 3.b

Metodologija za ocjenjivanje

AES-a

U ogjenjivanju AES-a homologacijsko tijelo mora provesti barem sljedece provjere.

1. Povecanje emisija zbog AES-a mora biti najnize moguce:

(a) povecanje ukupnih emisija kad se upotrebljava AES mora se odrZavati na najniZoj mogucoj razini tijekom
uobicajene upotrebe i Zivotnog vijeka vozila;
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(b) ako je u vrijeme kad se provodi preliminarno ocjenjivanje AES-a na trZistu dostupna tehnologija ili izvedba
koja bi omogucila bolju kontrolu emisija, ona mora biti primijenjena bez neopravdanih modulacija.

2. Ako se za obrazloZenje upotrebe AES-a upotrebljava rizik od iznenadnog i nepopravljivog osteCenja ,pretvaraca
za pogonsku energiju i prijenosnog sustava”, kako je definirano u Zajednickoj rezoluciji br. 2 (M.R.2) sporazuma
UNECE-a iz 1958. i 1998. s definicijama pogonskih sustava vozila (!), taj se rizik mora na odgovarajuéi nacin
dokazati i dokumentirati, ukljucujudi sljedeée informacije:

(a) proizvoda¢ mora dostaviti dokaz za katastrofalno (tj. iznenadno i nepopravljivo) ostecenje motora, kao
i procjenu rizika s procjenom vjerojatnosti pojave rizika i teZinom moguéih posljedica, uklju¢ujudi rezultate
ispitivanja provedenih u tu svrhu;

(b) ako je u vrijeme kad se AES primjenjuje na trzitu dostupna tehnologija ili izvedba koja bi omogucila
smanjenje ili uklanjanje tog rizika, ona mora biti primijenjena u najveoj mjeri u kojoj je to tehnicki
moguce (tj. bez neopravdanih modulacija);

(c) trajnost i dugorocna zaStita motora ili sastavnih dijelova sustava za kontrolu emisija od istroSenosti
i neispravnosti ne smatraju se prihvatljivim razlogom za odobrenje iznimke od zabrane poremecajnih
uredaja.

3. Nuznost primjene AES-a za siguran rad vozila mora se dokumentirati odgovaraju¢im tehnickim opisom:

(a) proizvoda¢ treba dostaviti dokaz da postoji povelan rizik za siguran rad vozila i procjenu rizika s
procjenom njegove vjerojatnosti i tezine mogucih posljedica, ukljucujuéi rezultate ispitivanja provedenih
u tu svrhy;

(b) ako je u vrijeme kad se AES primjenjuje na trziStu dostupna drukéija tehnologija ili izvedba koja bi
omogudila smanjenje rizika za sigurnost, ona mora biti primijenjena u najvecoj mjeri u kojoj je to tehnicki
moguce (tj. bez neopravdanih modulacija).

4. Nuznost primjene AES-a tijekom pokretanja motora mora se dokumentirati odgovaraju¢im tehnickim opisom:

(a) proizvoda¢ mora dostaviti dokaz za potrebu primjene AES-a tijekom pokretanja motora, kao i procjenu
rizika s procjenom vjerojatnosti pojave rizika i teZinom mogucih posljedica, uklju¢ujuéi rezultate ispitivanja
provedenih u tu svrhuy;

(b) ako je u vrijeme kad se AES primjenjuje na trzi§tu dostupna drukcija tehnologija ili izvedba koja bi
omogudila bolju kontrolu emisija pri pokretanju motora, ona mora biti primijenjena u najvecoj mjeri
u kojoj je to tehnicki moguce.”;

(25) Dodatak 4. mijenja se kako slijedi:
(a) u Odjeljak 1. obrasca certifikata o EZ homologaciji umece se tocka 0.4.2.:
,0.4.2. osnovno vozilo (%) (): da/ne ()";
(b) ,Dopuna certifikata o EZ homologaciji” mijenja se kako slijedi:
i.  tocka 0. zamjenjuje se sljede¢im:

,0. Identifikator interpolacijske porodice, kako je definiran u stavku 5.0. Priloga XXI. Uredbi (EU)
2017/1151

0.1. Identifikator: ...

»

0.2. Identifikator osnovnog vozila (%) (V): ...”;

ii.  tocke 1.1, 1.2. i 1.3. zamjenjuju se sljedecim:
,1.1. Masa vozila u voznom stanju:
VL (1): ...
VH: ...
1.2. Najveca masa:
VL (1): ...
VH: ...

(") Dokument ECE/TRANS/WP.19/1121 na stranici: https://ec.europa.eu/docsroom/documents/31821


https://ec.europa.eu/docsroom/documents/31821
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1.3. Referentna masa:
VL (): ...
VH: .7
iii.  tocka 2.1. zamjenjuje se sljedeéim:
,2.1. Rezultati ispitivanja emisija iz ispusne cijevi
Razredi emisija: ......
Rezultati ispitivanja tipa 1., ako je primjenjivo

Homologacijski broj ako se ne radi o osnovnom vozilu ()): ...

Prvo ispitivanje

Rezultat ispitivanja tipa Cco THC NMHC NO
L (mgf/km) | (mg/km) | (mgfkm) | (mg/km)

THC +
NO
(mg/km)

PM
(mg/km)

PN
(#1011

Izmjerena
vrijednost (%) (°)

Ki > (%) (1)

i+ () ()

Srednja vrijednost
izracunana s Ki (M x
Ki ili M + Ki) (%)

DF (+) () (')

DF (x) (%) ()

Kona¢na srednja
vrijednost izra¢unana
s Ki i DF (1%)

Grani¢na vrijednost

Drugo ispitivanje (ako je primjenjivo)

Uzmite tablicu za prvo ispitivanje i popunite je rezultatima drugog ispitivanja.

Trece ispitivanje (ako je primjenjivo)

Uzmite tablicu za prvo ispitivanje i popunite je rezultatima treceg ispitivanja.

Ponovite prvo ispitivanje, drugo ispitivanje (ako je primjenjivo) i trele ispitivanje (ako je
primjenjivo) za vozilo L (ako je primjenjivo) i VM (ako je primjenjivo).

Ispitivanje radi utvrdivanja korekcijskog faktora za temperaturu okoline (ATCT)

Emisija CO, (g/km)

Kombinirana

ATCT (14 °C) MCOZ,Treg

Tip 1. (23 °C) Mo,

Korekecijski faktor porodice (FCF)
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THC + PN
Rezultat ATCT-a Ci THkC NMII;IC Nok" NO, P]\IA{ (#.1011/
(mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | o nT | (megfkm) | Ty

[zmjerena
vrijednost () (3

Grani¢ne vrijednosti

(") Ako je primjenjivo.
() Zaokruziti na dvije decimale.

Razlika izmedu krajnje temperature rashladne tekuéine motora i prosjecne temperature podrudja
kondicioniranja tijekom posljednja 3 sata AT_ATCT (°C) za referentno vozilo: ...

Minimalno vrijeme kondicioniranja t

PoloZaj senzora temperature: ...

Identifikator porodice po ATCT-u:

ATCT (s): ...

soak—

Tip 2.: (ukljuCujudi podatke potrebne za tehnicki pregled vozila):

. Brzina vrtnje Temperatura
[spitivanje Vr1]?§n\(l)§1t) o Lambda (1) motora ulja
’ (min~1) (9
Ispitivanje s motorom u praz- nije
nom hodu na niskoj brzini primjenjivo

vrtnje

Ispitivanje s motorom u praz-
nom hodu na visokoj brzini
vrtnje

Tip 3.: ...

Tip 4.: ... g po ispitivanju;

ispitni postupak u skladu s: Prilogom 6. Pravilniku UNECE-a br. 83 [1 dan NEDC-om] | Prilogom
Uredbi (EZ) 2017/1221 [2 dana NEDC-om] | Prilogom VI. Uredbi (EU) 2017/1151 [2 dana

WLTP-om] ().

Tip 5.:

— Ispitivanje trajnosti: ispitivanje cijelog vozila | ispitivanje starenjem na ispitnoj napravi | bez

ispitivanja (')

— Faktor starenja (DF): izra¢unan/dodijeljen (")

— Navesti vrijednosti: ...

— Primjenjivi ciklus tipa 1. (Podprilog 4. Prilogu XXI. Uredbi (EU) 2017/1151 ili Pravilnik

UNECE-a br. 83) (4): ...

Tip 6.

CO (g/km)

THC (g/km)

[zmjerena vrijednost

Grani¢na vrijednost”;

iv.  tocka 2.5.1. zamjenjuje se sljedeéim:

,2.5.1. Potpuno MUI vozila i hibridna elektri¢na vozila bez vanjskog napajanja (NOVC)”;

V. umede se tocka 2.5.1.0.:

,2.5.1.0. Minimalne i maksimalne vrijednosti CO, u interpolacijskoj porodici”;
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vi.  tocke 2.5.1.1.3.1 2.5.1.1.4. zamjenjuju se sljedecim:

,2.5.1.1.3. Masene emisije CO, (navesti vrijednosti za svako ispitano referentno gorivo, za faze:
izmjerene vrijednosti, za kombiniranu: vidjeti tocke 1.2.3.8. i 1.2.3.9. Podpriloga 6.
Prilogu XXI. Uredbi (EU) 2017/1151)

Iznimno Kombini-

Emisija CO, (g/km) Ispitivanje Niska Srednja Visoka visoka rana

Mcoz,p,s [ Mcoses prvo

drugo

trece

srednja
vrijed-
nost

Konacni MCOZ,p,H / Mcozen

2.5.1.1.4. Potrosnja goriva (navesti vrijednosti za svako ispitano referentno gorivo, za faze: izmjerene
vrijednosti, za kombiniranu vidjeti tocke 1.2.3.8. i 1.2.3.9. Podpriloga 6. Prilogu XXI.)

Potro$nja goriva
(1/100 km) ili m*/100 km
ili
kg/100 km (")

Iznimno Kombini-

Niska Srednja Visoka :
visoka rana

Konacni FC, ;; [ FC_,";

vii.  tocke od 2.5.1.2. do 2.5.1.3. zamjenjuju se sljedeéim:
,2.5.1.2. Vozilo L (ako je primjenjivo)
2.5.1.2.1.  Ciklusna potro$nja energije: ... ]
2.5.1.2.2.  Koeficijenti cestovnog otpora
251221, f, Ni ...
2.5.1.2.2.2. f, N/(km/h): ...

2.5.1.2.2.3. £, N/(km/h) (: ...

2.5.1.2.3.  Masene emisije CO, (navesti vrijednosti za svako ispitano referentno gorivo, za faze:
izmjerene vrijednosti, za kombiniranu: vidjeti tocke 1.2.3.8. i 1.2.3.9. Podpriloga 6.
Prilogu XXI.)

Iznimno | Kombini-

Emisija CO, (g/km) Ispitivanje Niska Srednja Visoka visoka rana

Moz / Meoscs prvo

drugo

trece

srednja
vrijed-
nost

Konacni Mg, 1 [ Mcoser
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2.5.1.2.4.  Potrosnja goriva (navesti vrijednosti za svako ispitano referentno gorivo, za faze: izmjerene
vrijednosti, za kombiniranu: vidjeti tocke 1.2.3.8. i 1.2.3.9. Podpriloga 6. Prilogu XXI.)
Potro$nja goriva
(/100 km) 1_11_m3/ 100 km Niska Srednja Visoka Iznimno Kombini-
ili visoka rana
kg/100 km (')
Konacni FC,, | FC
2.5.1.3. vozilo M za NOVC-HEV (ako je primjenjivo)”;
viii. umecu se tocke od 2.5.1.3.1. do 2.5.1.3.4.:
,2.5.1.3.1.  Ciklusna potro$nja energije: ... J
2.5.1.3.2.  Koeficijenti cestovnog otpora

25.1.3.2.1. f, N: ...
2.5.1.3.2.2. f, N/(km/h): ...

2.5.1.3.2.3. f, N/km/h) (: ...

2.5.1.3.3.  Masene emisije CO, (navesti vrijednosti za svako ispitano referentno gorivo, za faze:
izmjerene vrijednosti, za kombiniranu vidjeti tocke 1.2.3.8. i 1.2.3.9. Podpriloga 6.
Prilogu XXIL.)
Emisija CO, (g/km) Ispitivanje Niska Srednja Visoka znimno | Kombini-
) 28 p ) visoka rana
MCOZ,p,S / MCOZ,C,S prVO
drugo
trece
srednja
vrijed-
nost
Konacni M, ,; / Meoser
2.5.1.3.4.  Potro3nja goriva (navesti vrijednosti za svako ispitano referentno gorivo, za faze: izmjerene

vrijednosti, za kombiniranu vidjeti tocke 1.2.3.8. i 1.2.3.9. Podpriloga 6. Prilogu XXI.)

Potro$nja goriva
(/100 km) ili m*/100 km
ili
kg/100 km (')

Niska

Srednja

Visoka

Iznimno
visoka

Kombini-
rana

Konacni FC,, | FC s

ix.  brise se tocka 2.5.1.3.1;;

X. umecu se tocke 2.5.1.4.1 2.5.1.4.1.:

,2.5.1.4. Za vozila pogonjena motorom s unutarnjim izgaranjem koja su opremljena sustavima s
periodicnom regeneracijom, kako su definirani u ¢lanku 2. tocki 6. ove Uredbe, ispitni se
rezultati prilagodavaju faktorom Ki, kako je utvrdeno u Dodatku 1. Podprilogu 6. Prilogu XXI.

2.,5.1.4.1.

Podaci o strategiji regeneracije za emisije CO, i potrodnju goriva

D — broj radnih ciklusa izmedu dvaju ciklusa s regeneracijskim fazama: ...

d — broj radnih ciklusa potrebnih za regeneraciju: ...
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Primjenjivi ciklus tipa 1. (Podprilog 4. Prilogu XXI. Uredbi (EU) 2017/1151 ili Pravilnik
UNECE-a br. 83) (14): ...
Kombinirana
Ki (aditivni/multiplikativni) ()
Vrijednosti za CO, i potrodnju goriva (1)
Za osnovno vozilo ponovite 2.5.1.”;
xi.  tocke od 2.5.2.1. do 2.5.2.1.2. zamjenjuju se sljedeéim:
,2.5.2.1. Potro$nja elektri¢ne energije
2.5.2.1.1. Vozilo H
2.5.2.1.1.1.  Ciklusna potro3nja energije: ... J
2.5.2.1.1.2.  Koeficijenti cestovnog otpora
2.5.2.1.1.2.1. f, N: ...
2.5.2.1.1.2.2. f, N/(km/h): ...
2.5.2.1.1.2.3. £, N/km/h) (: ...
EC (Wh/km) Ispitivanje Gradska Kombinirana
Izracunani EC prvo
drugo
trece
srednja vrijed-
nost
Deklarirana vrijednost —
2.5.2.1.1.3.  Ukupno trajanje odstupanja tijekom izvedbe ciklusa: ...
2.5.2.1.2. Vozilo L (ako je primjenjivo)
2.5.2.1.2.1.  Ciklusna potro$nja energije: ... J
2.5.2.1.2.2.  Koeficijenti cestovnog otpora
2.5.2.1.2.2.1. f, N: ...
2.5.2.1.2.2.2. f, N/(km/h): ...
2.5.2.1.2.2.3. f, N/km/h) (: ...
EC (Wh/km) Ispitivanje Gradska Kombinirana
[zracunani EC prvo
drugo
trece
srednja vrijed-
nost
Deklarirana vrijednost —
2.5.2.1.2.3.  Ukupno trajanje odstupanja tijekom izvedbe ciklusa: ... s”
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xii. tocka 2.5.2.2. zamjenjuje se sljede¢im:
,2.5.2.2.  Autonomija potpuno elektri¢nog vozila (PER)
2.5.2.2.1. Vozilo H
PER (km) Ispitivanje Gradska Kombinirana
[zmjerena autonomija potpuno elek- prvo
tri¢nog vozila
drugo
trece
srednja vrijed-
nost
Deklarirana vrijednost —
2.5.2.2.2. Vozilo L (ako je primjenjivo)
PER (km) Ispitivanje Gradska Kombinirana
Izmjerena autonomija potpuno elek- prvo
tricnog vozila
drugo
trece
srednja vrijed-
nost
Deklarirana vrijednost —;
xiil. tocke od 2.5.3.1. do 2.5.3.2. zamjenjuju se sljede¢im:
»2.5.3.1. Masene emisije CO, pri pogonu s dopunjavanjem baterije
2.5.3.1.1. Vozilo H
2.5.3.1.1.1.  Ciklusna potro$nja energije: ... J
2.5.3.1.1.2.  Koeficijenti cestovnog otpora
2.53.1.1.2.1. f, N: ...
2.53.1.1.2.2. f, N/(km/h): ...
2.5.3.1.1.2.3. £, N/km/h) (: ...
Emisii Ispiti- . . . Iznimno | Kombini-
misija CO, (g/km) . Niska Srednja Visoka isok
vanje VISOKa rana
Mcozp,s / Meooes prvo
drugo
trece
srednja
vrijed-
nost
Konaéni MCOZ,p,H / MCOZ,C,H

2.5.3.1.2. Vozilo L (ako je primjenjivo)

2.5.3.1.2.1.  Ciklusna potrosnja energije: ... ]

2.5.3.1.2.2.  Koeficijenti cestovnog otpora

2.5.3.1.2.2.1. f, N: ...
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2.5.3.1.2.2.2.

2.5.3.1.2.2.3.

2.5.3.1.3.

2,5.3.1.3.1.

2.5.3.1.3.2.

2.5.3.1.3.2.1.

2.5.3.1.3.2.2.

2.5.3.1.3.2.3.

2.5.3.2.

£, NJ(km/h): ...

£, NJ(km/h) (): ...

Emisija CO, (g/km) I‘ffrllﬁle_ Niska Srednja Visoka If]?sigg;o Korr;lr?;ni_
Moz / Mcoscs prvo
drugo
trece
srednja
vrijed-
nost
Konacni Mo, ;. [ Mcoser
Vozilo M (ako je primjenjivo)
Ciklusna potrosnja energije: ... ]
Koeficijenti cestovnog otpora
f, N: ...
f,, N/(km/h): ...
f,, N/(km/h) (): ...
Emisija CO, (g/km) 15511152 Niska Srednja Visoka If]rilsig;o Koglk])zilni-
Mcoaps / Moo prvo
drugo
trece
srednja
vrijed-
nost
MCOZ,p,M / MCOZ,C,M
Masena emisija CO, u ispitivanju na baterijski pogon
Vozilo H
Emisija CO, (g/km) Ispitivanje Kombinirana
Mcoscn prvo
drugo
trece

srednja vrijednost

Konacni Mg, cpy
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Xiv.

XV.

XVi.

Vozilo L (ako je primjenjivo)

Emisija CO, (g/km) Ispitivanje Kombinirana
Mcoacp prvo
drugo
trece
srednja vrijednost

Konacni My, cp

Vozilo M (ako je primjenjivo)

Emisija CO, (g/km) Ispitivanje Kombinirana
Mcosen prvo
drugo
trece
srednja vrijednost

4

Y "
Konacni My, cpy's

u tocki 2.5.3.3. dodaje se tocka 2.5.3.3.1.:

,2.5.3.3.1. Minimalne i maksimalne vrijednosti CO, u interpolacijskoj porodici”;
tocka 2.5.3.5. zamjenjuje se sljedecim:

,2.5.3.5. Potrosnja goriva pri baterijskom pogonu

Vozilo high

Potro3nja goriva (I/100km) Kombinirana

Konacne vrijednosti FCc,

Vozilo low (ako je primjenjivo)

Potrosnja goriva (I/100km) Kombinirana

Konacne vrijednosti FCp,;

Vozilo M (ako je primjenjivo)

Potrosnja goriva (1/100km) Kombinirana

. . .
Konacne vrijednosti FC,,”;

tocka 2.5.3.7.1. zamjenjuje se sljedeéim:

,2.5.3.7.1. Autonomija na iskljucivo elektri¢ni pogon (AER)

AER (km) Ispitivanje Gradska Kombinirana
Vrijednosti AER-a prvo
drugo
trece
srednja vrijednost

Konac¢ne vrijednosti AER-a”
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xvil. tocka 2.5.3.7.4. zamjenjuje se sljedecim:

,2.5.3.7.4. Ciklusna autonomija na baterijski pogon Rgpc

Repe (km) Ispitivanje Kombinirana
Vrijednosti Rep prvo
drugo
trece
srednja vrijednost

. . .
Konacne vrijednosti Rqp;

xviii. tocke 2.5.3.8.2.1 2.5.3.8.3. zamjenjuju se sljededim:

»2.5.3.8.2. UF-ponderirana potro$nja elektricne energije pri baterijskom pogonu EC, ., (kombinirana)

ECyccp (Wh/km) Ispitivanje Kombinirana
Vrijednosti EC, prvo
drugo
trece
srednja vrijednost

Konacne vrijednosti EC,

2.5.3.8.3. UF-ponderirana potro3nja elektricne energije EC,c ,qneq (kombinirana)

EC( veighted (Wh/km) Ispitivanje Kombinirana
Vrijednosti EC,i¢ eighiea prvo
drugo
trece
srednja vrijednost

Konacne vrijednosti EC,c . ighied

Za osnovno vozilo ponovite 2.5.3.”;

xix. umede se tocka 2.5.4.:

,2.5.4. Vozilo s gorivnom Celijom (FCV)

Potrosnja goriva (kg/100 km) Kombinirana

Konac¢ne vrijednosti FC,

Za osnovno vozilo ponovite 2.5.4.”;

xx. umele se tocka 2.5.5.:
,2.5.5. Naprava za pracenje potrodnje goriva i/ili elektri¢ne energije: da [ nije primjenjivo ...”;
xxi. u obja$njenjima se dodaje biljeska 5.a:
,(*) Kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 18. Direktive 2007/46EZ.”;
(c) Dodatak Dopuni certifikatu o homologaciji tipa mijenja se kako slijedi:
i. naslov tocke 1. zamjenjuje se sljededim:

,1. Emisije CO, utvrdene u skladu s tockom 3.2. Priloga I. provedbenim uredbama (EU) 2017/1152 i (EU)
2017/1153";



27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/33

ii. tocka 2.1.1. zamjenjuje se sljede¢im:

,2.1.1. Masene emisije CO, (za svako ispitano referentno gorivo) za potpuno MUI vozila i NOVC-HEV-ove

Emisija CO, (g/km) Gradska voznja Izvilggiﬁiska Kombinirana
MCOZ,NEDCfH,tCSt";
iii. dodaju se tocke 2.1.2.12.1.2.1.:
,2.1.2.  Rezultati ispitivanja OVC-a
»2.1.2.1. Masene emisije CO, za OVC-HEV-ove
Emisija CO, (g/km) Kombinirana

MCO2,NEDC7H,test,condition A

M

CO2,NEDC_H,test,condition B

M »

CO2,NEDC_H,test,weighted *

iv. tocka 2.2.1. zamjenjuje se sljededim:

,2.2.1. Masene emisije CO, (za svako ispitano referentno gorivo) za potpuno MUI vozila i NOVC-HEV-ove

Emisija CO, (g/km) Gradska voznja Izvz‘illclérnaj(iska Kombinirana
MCOZ,NEDC_L,test”;
v. dodaju se tocke 2.2.2.12.2.2.1.:
,2.2.2.  Rezultati ispitivanja OVC-a
»2.2.2.1. Masene emisije CO, za OVC-HEV-ove
Emisija CO, (g/km) Kombinirana

M

CO2,NEDC_L,test,condition A

M

CO2,NEDC_L,test,condition B

M »

CO2NEDC_Ltest,weighted

vi. tocka 3. zamjenjuje se sljedecim:

,3. Faktori odstupanja i verifikacije (utvrdeni u skladu s tockom 3.2.8. provedbenih uredaba (EU)
2017/1152 i (EU) 2017/1153).

Faktor odstupanja (ako je primjenjivo)

Faktor verifikacije (ako je primjenjivo) 1 1li ‘0’

Kontrolni identifikacijski broj potpune korelacijske datoteke
(tocka 3.1.1.2. Priloga L. provedbenim uredbama (EU) 2017/1152
i (EU) 2017/1153”;
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vii. umecu se tocke od 4. do 4.2.3.:

4. Konacne vrijednosti CO, i potro$nje goriva prema NEDC-u

4.1.  Konac¢ne vrijednosti prema NEDC-u (za svako ispitano referentno gorivo) za potpuno MUI vozila
i NOVC-HEV-ove

Gradska Izvangradska

.. > " Kombinirana
voznja voZznja

Emisija CO, (g/km) Meoanepc 1, final

M

CO2,NEDC_H, final

Potro$nja goriva (/100 km) | FC

NEDC_L, final

1:CNEDC_H, final

4.2, Konatne vrijednosti prema NEDC-u (za svako ispitano referentno gorivo) za OVC-HEV-ove
4.2.1. Emisija CO, (g/km) vidjeti tocke 2.1.2.1. 1 2.2.2.1.

4.2.2. Potrosnja elektri¢ne energije (Wh/km): vidjeti tocke 2.1.2.2. 1 2.2.2.2.

4.2.3. Potronja goriva (I/100 km)

Potro3nja goriva (I/100 km) Kombinirana

EC

NEDC_L,test,condition A

FCNEDC_L,teSl,condi[ion B

FC »

NEDC_L test,weighted ;

(26) Dodatak 6. mijenja se kako slijedi:
(a) tablica 1. mijenja se kako slijedi:

i. redci od AG do AL zamjenjuju se sljededim:

+AG | Euro 6d-TEMP Euro 6-2 | M, N1 raz- | PI, CI | 1.9.2017. () 31.8.2019.
red |

BG Euro 6d-TEMP-EVAP | Euro 6-2 | M, N1 raz- | PI, CI 31.8.2019.
red |

CG Euro 6d-TEMP-ISC Euro 6-2 | M, N1 raz- | PI, CI 1.9.20109. 31.8.2019.
red |

DG Euro 6d-TEMP-EVAP- | Euro 6-2 | M, N1 raz- | PI, CI 1.9.2019. 1.9.2019. 31.12.2020.

ISC red [

AH Euro 6d-TEMP Euro 6-2 N1 raz- PL, CI | 1.9.2018. (! 31.8.20109.
red II

BH Euro 6d-TEMP-EVAP | Euro 6-2 N1 raz- PI, CI 31.8.2019.
red 1I

CH Euro 6d-TEMP-EVAP- | Euro 6-2 N1 raz- PL CI 1.9.20109. 1.9.2020. 31.12.2021
ISC red II




27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/35
Al Euro 6d-TEMP Euro 6-2 N1 raz- PI, CI | 1.9.2018. () 31.8.2019.
red 111, N2
BI Euro 6d-TEMP-EVAP | Euro 6-2 N1 raz- PI, CI 31.8.2019.
red 111, N2
CI Euro 6d-TEMP-EVAP- | Euro 6-2 N1 raz- PI, CI 1.9.20109. 1.9.2020. 31.12.2021
ISC red III, N2
AJ Euro 6d Euro 6-2 | M, N1 raz- | PI, CI 31.8.2019.
red |
AK Euro 6d Euro 6-2 N1 raz- PI, CI 31.8.2020.
red II
AL Euro 6d Euro 6-2 N1 raz- PI, CI 31.8.2020.
red III, N2
AM Euro 6d-ISC Euro 6-2 | M, N1 raz- | PI, CI 31.12.2020.
red |
AN Euro 6d-ISC Euro 6-2 N1 raz- PI, CI 31.12.2021.
red II
AO Euro 6d-ISC Euro 6-2 N1 raz- PL, CI 31.12.2021.
red 111, N2
AP Euro 6d-ISC-FCM Euro 6-2 | M, N1 raz- | PI, CI 1.1.2020. 1.1.2021.
red |
AQ Euro 6d-ISC-FCM Euro 6-2 N1 raz- PI, CI 1.1.2021. 1.1.2022.
red II
AR Euro 6d-ISC-FCM Euro 6-2 N1 raz- PI, CI 1.1.2021. 1.1.2022.;
red III, N2

(b) nakon tablice 1. sljededi se tekst umece nakon legende koja se odnosi na EURO 6d-TEMP:

,Emisijska norma Euro 6d-TEMP-ISC = ispitivanje stvarnih emisija tijekom voZnje u odnosu na privremene
faktore sukladnosti, sve zahtjeve za ispusne emisije u skladu s Euro 6 (uklju¢ujué¢i PN RDE-a) i novi postupak
za sukladnost u uporabi.

Emisijska norma Euro 6d-TEMP-EVAP-ISC = ispitivanje stvarnih emisija NO, tijekom voznje u odnosu na
privremene faktore sukladnosti, sve zahtjeve za ispusne emisije u skladu s Euro 6 (ukljucujuéi PN RDE-a),
48-satno ispitivanje emisija nastalih isparavanjem i novi postupak za sukladnost u uporabi.”;

nakon tablice 1. sljede(i se tekst umece nakon legende koja se odnosi na EURO 6d:

,Euro 6d-ISC = ispitivanje stvarnih emisija tijekom voznje u odnosu na konacne faktore sukladnosti, sve
zahtjeve za ispuSne emisije u skladu s Euro 6, 48-satno ispitivanje emisija nastalih isparavanjem i novi
postupak za sukladnost u uporabi.

Euro 6d-ISC-FCM = ispitivanje stvarnih emisija tijekom voznje u odnosu na konacne faktore sukladnosti, sve
zahtjeve za ispusne emisije u skladu s Euro 6, 48-satno ispitivanje emisija nastalih isparavanjem, naprave za
pracenje potrosnje goriva ifili elektri¢ne energije i novi postupak za sukladnost u uporabi.”;
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(27) Dodaci od 8.a do 8.c zamjenjuju se sljede¢im:

,Dodatak 8.a

Ispitno izvjesce

Ispitno izvjesCe je izvjesée koje izdaje tehnicka sluzba odgovorna za provedbu ispitivanja u skladu s ovom
Uredbom.
DIO L.

Sljedece su informacije, ako su primjenjive, minimalni podaci potrebni za ispitivanje tipa 1.

BROJ IZVJESCA

PODNOSITEL] ZAHTJEVA

Proizvodac

PREDMET

Identifikatori porodice po cestovnom otporu

Identifikatori interpolacijske porodice

Vozilo podvrgnuto ispitivanjima

Marka

Identifikator interpola-
cijske porodice

ZAKLJUCAK Vozilo podvrgnuto ispitivanjima ispunjava zahtjeve navedene u predmetu.

MJESTO, DD/MM/GGGG

Opée napomene:
Ako postoji nekoliko moguénosti (upucivanja), u ispitnom se izvjes¢u treba navesti koja je moguénost ispitana.

Ako ne postoji vise mogucénosti, na pocetku ispitnog izvjes¢a moze biti dovoljno jedno upuéivanje na opisni
dokument.

Svaka tehnicka sluzba smije unijeti dodatne informacije.
(a) specificne za motore s vanjskim izvorom paljenja

(b) specificne za motore s kompresijskim paljenjem

1. OPIS ISPITANIH VOZILA: VOZILA HIGH, LOW I M (AKO JE PRIMJENJIVO)
1.1. Opéi podaci
Brojevi vozila : broj prototipa i VIN
Kategorija
Nadogradnja
Pogonski kotaci

1.1.1. Arhitektura pogonskog sklopa

Arhitektura pogonskog sklopa : | potpuno MUI, hibridna, elektri¢na ili s gorivnim
Celijama
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1.1.2.

MOTOR S UNUTARNJIM IZGARANJEM (MUI) (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog motora s unutarnjim izgaranjem, ova se tocka ponavlja.

Marka

Tip

Princip rada

dvotaktni/Cetverotaktni

Broj i raspored cilindara

Radni obujam motora (cm?):

Brzina vrtnje motora u praznom hodu
(min~1)

PoviSena brzina vrtnje motora u praz-
nom hodu (min?) (a)

Nazivna snaga motora

kw pri min~!

Najvedi neto zakretni moment

min-!

Nm pri

Mazivo motora

marka i tip

Sustav za hladenje

tip: zrak/voda/ulje

Izolacija

materijal, koli¢ina, poloZaj, obujam i masa

ISPITNO GORIVO za ispitivanje tipa 1. (ako je primjenjivo)

Ako se upotrebljava vise od jednog ispitnog goriva, ova se tocka ponavlja.

Marka

Tip

benzin E10 — dizel B/ — UNP — PP — ...

Gustoc¢a na 15 °C

Sadrzaj sumpora

Samo za dizel B7 i benzin E10

Broj serije

Willanovi faktori (za motor s unutarnjim iz-
garanjem) za emisiju CO, (gCO,/M))

SUSTAV ZA DOVOD GORIVA (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog sustava za dovod goriva, ova se tocka ponavlja.

Izravno ubrizgavanje

da/ne ili opis

Tip vozila s obzirom na gorivo

jednogorivno | dvogorivno | prilagodljivo gorivu

Upravljacka jedinica

Upudivanje za dio

isto kao u opisnom dokumentu

Ispitani softver

otitano alatom za skeniranje, na primjer

Mjera¢ protoka zraka

Kudiste zaklopke gasa

Senzor tlaka

Pumpa za ubrizgavanje

Brizgaljke
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1.1.5.

SUSTAV ZA DOVOD ZRAKA (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog sustava za dovod zraka, ova se tocka ponavlja.

Kompresor dajne

marka i tip (1)
Meduhladnjak: da/ne

tip (zrak-zrak | zrak-voda) (1)
Filtar zraka (element) (1) marka i tip
Prigusivac na dovodu zraka (1) marka i tip

ISPUSNI SUSTAV I SUSTAV ZA SPRECAVANJE ISPARAVANJA (ako je primjenjivo)

Ako postoji vie od jednog sustava, ova se tocka ponavlja.

Prvi katalizator

marka i upuéivanje (1)

princip: trostruko djelovanje | oksidacijski | od-
vaja¢ NO, | pohrana NO,_ [ selektivna kataliticka
redukcija

Drugi katalizator

marka i upudivanje (1)

princip: trostruko djelovanje | oksidacijski | od-
vaja¢ NO, [ pohrana NO, [ selektivna kataliticka
redukcija

Filtar Cestica

s | bez | nije primjenjivo
katalizirani: da/ne

marka i upuéivanje (1)

Upudivanje i polozaj lambda-sondi

ispred katalizatora | iza katalizatora

Upuhivanje zraka

s | bez | nije primjenjivo

Ubrizgavanje vode

s | bez | nije primjenjivo

EGR

s | bez | nije primjenjivo
hladen/nehladen
HP/LP

Sustav za kontrolu emisija nastalih isparavanjem

s | bez | nije primjenjivo

Upudivanje i poloZaj senzora NO,_

ispredfiza

Opdi opis (1)

NAPRAVA ZA POHRANU TOPLINE (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jedne naprave za pohranu topline, ova se tocka ponavlja.

Naprava za pohranu topline

da/ne

Toplinski kapacitet (pohranjena entalpija, ])

Vrijeme oslobadanja topline (s)
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1.1.8.

PRIJENOS (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog prijenosa, ova se tocka ponavlja.

Mjenjac

ru¢ni | automatski [ CVT

Postupak promjene stupnja prijenosa

Zadani pocetni nacin rada (¥)

da/ne

normalan/drive/eko...

Najpovoljniji na¢in rada s obzirom na
emisije CO, i potro$nju goriva (ako je pri-
mjenjivo)

Najnepovoljniji nacin rada s obzirom na
emisije CO, i potrosnju goriva (ako je pri-
mjenjivo)

Nadin rada s najveCom potro$njom elektri¢ne
energije (ako je primjenjivo)

Upravljacka jedinica

Mazivo mjenjaca

marka i tip

Gume

Marka

Tip

Dimenzije prednjih/straznjih guma

Dinamicki opseg (m)

Tlak gume (kPa)

(*) za OVC-HEV-ove navedite radne uvjete za pogon s dopunjavanjem baterije i baterijski pogon.

Prijenosni omjeri (R.T.), primarni omjeri (R.P) i (brzina vozila (km/h)) | (brzina vrtnje motora
(1 000 (min~")) (V,4,,) za svaki prijenosni omjer mjenjaca (R.B.).

R.B. R.P.

RT

VIOOO

1. 1

ELEKTRICNI STROJ (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog elektricnog stroja, ova se tocka ponavlja.

Marka

Tip

Vrina snaga (kW)




L 301/40

Sluzbeni list Europske unije

27.11.2018.

1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

POGONSKI REESS (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog pogonskog REESS-a, ova se tocka ponavlja.

Marka

Tip

Kapacitet (Ah)

Nazivni napon (V)

GORIVNA CELIJA (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jedne gorivne Celije, ova se tocka ponavlja.

Marka

Tip

Najveca snaga (kW)

Nazivna snaga (V)

POGONSKA ELEKTRONIKA (PE) (ako je primjenjivo)

Moze postojati viSe PE-ova (pretvara¢ za pogonsku energiju, niskonaponski sustav ili punjac)

Marka

Tip

Snaga (kW)

Vozilo high opis

MASA

Ispitna masa VH-a (kg)

PARAMETRI CESTOVNOG OTPORA

fy (N)

fy (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Ciklusna potro3nja energije (J)

Upucivanje na ispitno izvjesce za cestovni otpor

Identifikator porodice po cestovnom otporu

PARAMETRI ZA ODABIR CIKLUSA
Ciklus (bez smanjenja) :|Razred 1 [2 [ 3a [ 3b
Omjer nazivne snage i mase u voznom stanju | : | (ako je primjenjivo)

(PMR) (W/kg)

Primjena postupka ogranicene brzine tijekom | : | dajne
mjerenja

Maksimalna brzina vozila (km/h)
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Smanjenje (ako je primjenjivo) : | da/ne

Faktor smanjenja fdsc

Ciklusna udaljenost (m)

Stalna brzina (u slucaju skralenog ispitnog po- | : | ako je primjenjivo
stupka)
1.2.4. TOCKA PROMJENE STUPNJA PRIJENOSA (AKO JE PRIMJENJIVO)
Verzija izracuna promjene stupnja prijenosa (navedite primjenjivu izmjenu Uredbe (EU)
2017/1151)
Promjena stupnja prijenosa : | Prosje¢ni stupanj prijenosa za v > 1 km/h, za-

okruzen na Cetiri decimale

nmin drive
1. stupanj prijenosa :| ... min!
s 1. na 2. stupanj prijenosa :| ... min7!
s 2. stupnja prijenosa do zaustavljanja 2| ... min!
2. stupanj prijenosa :| ... min!
3. stupanj prijenosa i ostali :|...min!
1. stupanj prijenosa izostavljen : | da/ne
n_95_high za svaki stupanj prijenosa 2| ... min!
n_min_drive_set za faze ubrzanja | stalne brzine | : | ... min~!

(n_min_drive_up)

n_min_drive_set za faze usporavanja | : | ... min!
(n_min_drive_up):

t_start_phase tl...s
n_min_drive_start 2| ... min!
N_min_drive_up_start 2| ... min!
primjena ASM-a : | dajne

vrijednosti ASM-a:

1.3. Opis vozila low (ako je primjenjivo)

1.3.1. MASA

Ispitna masa VL-a (kg)

1.3.2. PARAMETRI CESTOVNOG OTPORA

fy N)

fy (N/(km/h))

£, (N/(km/h)?)

Ciklusna potrosnja energije (J)

A(C, x Ay (m?)
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Upucivanje na ispitno izvjesce za cestovni otpor

Identifikator porodice po cestovnom otporu

PARAMETRI ZA ODABIR CIKLUSA

Ciklus (bez smanjenja)

Razred 1 [2/3a/3b

Omjer nazivne snage i mase u voznom stanju

(PMR) (W/kg)

(ako je primjenjivo)

Primjena postupka ogranicene brzine tijekom da/ne
mjerenja
Maksimalna brzina vozila

Smanjenje (ako je primjenjivo) da/ne

Faktor smanjenja fdsc

Ciklusna udaljenost (m)

Stalna brzina (u slucaju skracenog ispitnog po-
stupka)

ako je primjenjivo

TOCKA PROMJENE STUPNJA PRIJENOSA (AKO JE PRIMJENJIVO)

Promjena stupnja prijenosa

Prosje¢ni stupanj prijenosa za v > 1 km/h, za-
okruZen na Cetiri decimale

Opis vozila M (ako je primjenjivo)

MASA

Ispitna masa VM-a (kg)

PARAMETRI CESTOVNOG OTPORA

f, (N/(km/h)?)

Ciklusna potro3nja energije (J)

ACy x Ay m?

Upucdivanje na ispitno izvjesée za cestovni otpor

Identifikator porodice po cestovnom otporu

PARAMETRI ZA ODABIR CIKLUSA

Ciklus (bez smanjenja)

Razred 1 /2 [ 3a [ 3b

Omjer nazivne snage i mase u voznom stanju
(PMR) (W/kg)

(ako je primjenjivo)

Primjena postupka ogranicene brzine tijekom
mjerenja

da/ne

Maksimalna brzina vozila
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Smanjenje (ako je primjenjivo) da/ne
Faktor smanjenja fdsc
Ciklusna udaljenost (m)
Stalna brzina (u slucaju skracenog ispitnog po- ako je primjenjivo
stupka)
1.4.4. TOCKA PROMJENE STUPNJA PRIJENOSA (AKO JE PRIMJENJIVO)
Promjena stupnja prijenosa Prosje¢ni stupanj prijenosa za v > 1 km/h, za-
okruZen na Cetiri decimale
2. ISPITNI REZULTATI
2.1. Ispitivanje tipa 1.
Metoda namjestanja dinamometra s valjcima fiksna | iterativna | alternativna s vlastitim ci-
klusom zagrijavanja
Dinamometar u radu s pogonom na dva 2WD/[4WD
(2WD) | Cetiri (4WD) kotaca
Okretanje nepogonske osovine u slucaju rada s da [ ne [ nije primjenjivo
pogonom na dva kotaca
Nadin rada dinamometra. da/ne
Stanje inercijskog usporavanja da/ne
Dodatno pretkondicioniranje da/ne
opis
Faktori pogor$anja dodijeljeni | ispitani
2.1.1. Vozilo high
Datum ispitivanja (dan/mjesec/godina)
Mjesto ispitivanja Dinamometar s valjcima, mjesto, drzava
Visina donjeg ruba ventilatora od tla (cm)
Bocni polozaj centra ventilatora (ako je izmije- u sredi$njoj liniji vozila | ...
njen prema zahtjevu proizvodaca)
Udaljenost od prednjeg kraja vozila (cm)
IWR: Omjer inercijskog rada (%) XX
RMSSE: efektivna vrijednost pogreske brzine X,XX
(kinjh)
Opis prihvaéenog odstupanja voznog ciklusa PEV prije ispunjavanja kriterija za prekid praz-
njenja
ili
potpuno pritisnuta pedala gasa
2.1.1.1. Emisije oneci$¢ujucih tvari (ako je primjenjivo)
2.1.1.1.1. Emisije one¢i§¢uju¢ih tvari vozila s najmanje jednim motorom s unutarnjim izgaranjem,

NOVC-HEV-ova i OVC-HEV-ova u ispitivanju tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije

Za svaki ispitani nacin rada koji moze odabrati voza¢ ponavljaju se tocke u nastavku (zadani pocetni,
najpovoljniji ili najnepovoljniji na¢in rada, ako je primjenjivo).
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Prvo ispitivanje

NMHC NO THC + | Cesti¢na
(a) x NO, (b) tvar

X

Cco THC (a) Broj cestica

Oneciséujule tvari

(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10'!/km)

I[zmjerene vrijednosti

Faktori regeneracije (Ki) (2)
Aditivni

Faktori regeneracije (Ki) (2)
Multiplikativni

Faktori pogorsanja (DF)
aditivni

Faktori pogor$anja (DF)
multiplikativni

Konac¢ne vrijednosti

Grani¢ne vrijednosti

(2) Vidjeti izvjeséa porodice po Ki

Tip 1./L izvrSen za odredivanje Ki : | Prilog XXI., Podprilog 4. ili Pravilnik UNECE-a
br. 83 (9

Identifikator porodice po regeneraciji

() Navesti ono 3to je primjenjivo

Drugo ispitivanje, ako je primjenjivo: zbog vrijednosti CO, (d.,") | zbog vrijednosti onecis¢ujucih
tvari (90 % grani¢nih vrijednosti) | zbog oba razloga

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Trece ispitivanje, ako je primjenjivo: zbog vrijednosti CO, (dc,2)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

2.1.1.1.2.  Emisije oneci§¢ujucih tvari OVC-HEV-ova u slucaju ispitivanja tipa 1. na baterijski pogon
Prvo ispitivanje

Grani¢ne vrijednosti emisija one¢is¢ujucih tvari moraju se postovati i sljedeca se tocka mora ponoviti
za svaki vozZeni ispitni ciklus.

NMHC NO THC + | Cesti¢na
(a) x NO, (b) tvar

X

(€0 THC (a) Broj cestica

OneciS¢ujuce tvari

(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10'!/km)

Izmjerene vrijednosti jednog
ciklusa

Grani¢ne vrijednosti jednog
ciklusa

Drugo ispitivanje (ako je primjenjivo): zbog vrijednosti CO, (d..,") | zbog vrijednosti onecis¢ujuéih
tvari (90 % grani¢nih vrijednosti) | zbog oba razloga

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.
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2.1.1.1.3.

2.1.1.2.

2.1.1.2.1.

Trece ispitivanje (ako je primjenjivo): zbog vrijednosti CO, (d¢,?)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

UF-PONDERIRANE EMISIJE ONECISCUJUCIH TVARI OVC-HEV-OVA

NMHC THC + | Cesti¢na o
Onecisurud ‘ co THC (a) @) NO, NO. (b) tvar Broj cestica
necis¢ujuce tvari X
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10"'/km)

[zra¢unane vrijednosti

Emisija CO, (ako je primjenjivo)

Emisije CO, iz vozila s najmanje jednim motorom s unutarnjim izgaranjem, NOVC-HEV-ova i
OVC-HEV-ova u ispitivanju tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije

Za svaki ispitani na¢in rada koji moZe odabrati voza¢ ponavljaju se tocke u nastavku (zadani pocetni,
najpovoljniji ili najnepovoljniji nacin rada, ako je primjenjivo).

Prvo ispitivanje

Emisija CO,

Niska

Srednja

Visoka

Iznimno
visoka

Kombini-
rana

[zmjerena vrijednost Mo

Vrijednost korigirana za brzinu i udalje-
nost MCOZ,p,Ib / MCOZ,C,Z

Korekecijski koeficijent za RCB: (5)

MCOZ,p,3 / MCOZ,c,3

Faktori regeneracije (Ki)
Aditivni

Faktori regeneracije (Ki)

Multiplikativni

M

CO2,c4

AF = Mcoyes / Mcoses

Mcoz,p,4 / Meoscs

Korekcija za ATCT (FCF) (4)

Privremene vrijednosti M, ; |
M

CO2,c,5

Deklarirana vrijednost

dgo,"' * deklarirana vrijednost

(4) FCF: korekcijski faktor porodice (FCF) za korekciju za reprezentativne regionalne temperaturne

uvjete (ATCT)

Vidjeti izvjes¢a o FCF-u porodice

Identifikator porodice po ATCT-u

(5) korekcija kako je navedeno u Podprilogu 6. Dodatku 2. Prilogu XXI. Uredbi (EU) 20171151 za
potpuno MUI vozila i Podprilogu 8. Dodatku 2. Prilogu XXI. Uredbi (EU) 20171151 za HEV-ove

Keo))
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2.1.1.2.2.

2.1.1.2.4.

2.1.1.3.
2.1.1.3.1.

Drugo ispitivanje. (ako je primjenjivo):
Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.
Trece ispitivanje. (ako je primjenjivo):

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Zakljucak
Emisija CO, (g/km) Niska Srednja Visoka lznimno | - Kombini-
visoka rana
Prosjecna vrijednost Mcq, s [ Mcos 6
Uskladena vrijednost Mco, , ;) Mo 7
Konacne vrijednosti M, [ Mo, o
Informacije za sukladnost proizvodnje za OVC-HEV
Kombinirana

Emisija CO, (g/km)

MCOZ,CS,COP

AFCOZ,CS

Masene emisije CO, iz OVC-HEV-ova u slucaju ispitivanja tipa 1. na baterijski pogon

Prvo ispitivanje:

Masena emisija CO, (g/km) Kombinirana

Izra¢unana vrijednost Mg, o

Deklarirana vrijednost

1
dCOZ

Drugo ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.
Trece ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Zakljucak

Masena emisija CO, (g/km) Kombinirana

Prosje¢na vrijednost Mg, cp,

Konaéna vrijednost M, ,

MASENA EMISIJA UF-PONDERIRANOG CO, OVC-HEV-ova

Masena emisija CO, (g/km) Kombinirana

Izra¢unana vrijednost M

CO2 weighted

POTROSNJA GORIVA (AKO JE PRIMJENJIVO)

Potro$nja goriva vozila samo s motorom s unutarnjim izgaranjem, NOVC-HEV-ova i OVC-HEV-ova
u ispitivanju tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije

Za svaki ispitani nacin rada koji moze odabrati voza¢ ponavljaju se tocke u nastavku (zadani pocetni,
najpovoljniji ili najnepovoljniji na¢in rada, ako je primjenjivo).
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Potrosnja goriva (1/100 km) Niska Srednja Visoka If]?si:)ri(r;o Kogrljaini—

Konacne vrijednosti FC, ;| FC_, ()

(%) Izracunano iz uskladenih vrijednosti CO,

A- Pradenje potrosnje goriva ifili elektricne energije u vozilima iz ¢lanka 4.a

a. Dostupnost podataka

Parametri iz tocke 3. Priloga XXII su dostupni: da | nije primjenjivo

b. To¢nost (ako je primjenjivo)
Vozilo HIGH - prvo ispitivanje X,XXX
Vozilo HIGH - drugo ispitivanje (ako je primjenjivo) X, XXX
Vozilo HIGH - trece ispitivanje (ako je primjenjivo) X, XXX

Fuel_Consumedy,; . _ o o

(u litrama) (9 Vozilo LOW - prvo ispitivanje (ako je primjenjivo) X, XXX
Vozilo LOW - drugo ispitivanje (ako je primjenjivo) X, XXX
Vozilo LOW - trece ispitivanje (ako je primjenjivo) X, XXX
Ukupno X, XXX
Vozilo HIGH - prvo ispitivanje X,XX
Vozilo HIGH - drugo ispitivanje (ako je primjenjivo) X,XX
Vozilo HIGH - trece ispitivanje (ako je primjenjivo) X,XX

Fuel_Consumed g, . ~ o L

(u litrama) (%) Vozilo LOW — prvo ispitivanje (ako je primjenjivo) X,XX
Vozilo LOW — drugo ispitivanje (ako je primjenjivo) X,XX
Vozilo LOW — trece ispitivanje (ako je primjenjivo) X,XX
Ukupno X,XX

Tocnost (?) X,XXX

(®) u skladu s Prilogom XXIL

2.1.1.3.2.  Potro$nja goriva OVC-HEV-ova u slucaju ispitivanja tipa 1. na baterijski pogon
Prvo ispitivanje:
Potrosnja goriva (1/100 km) Kombinirana

Izra¢unana vrijednost FCqp

Drugo ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Trece ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.
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2.1.1.3.3.

2.1.1.3.4.

2.1.1.4.

2.1.1.4.1.

2.1.1.4.1.1.

2.1.1.4.1.2.

Zakljucak

Potro$nja goriva (I/100km)

Kombinirana

Srednja vrijednost FC,

Konacna vrijednost FC,,

UF-ponderirana potro$nja goriva OVC-HEV-ova

Potrosnja goriva (1/100 km)

Kombinirana

Izra¢unana VrljeanS'[ cheighte d

Potro3nja goriva vozila NOVC-FCHV-ova u ispitivanju tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije

Za svaki ispitani nacin rada koji moze odabrati voza¢ ponavljaju se tocke u nastavku (zadani pocetni,
najpovoljniji ili najnepovoljniji na¢in rada, ako je primjenjivo).

Potrosnja goriva (kg/100 km)

Kombinirana

Izmjerene vrijednosti

Korekcijski koeficijent za RCB

Kona¢ne vrijednosti FC,

AUTONOMIJE (AKO JE PRIMJENJIVO)

Autonomije za OVC-HEV-ove (ako je primjenjivo)

Autonomija na iskljucivo elektri¢ni pogon (AER)

Prvo ispitivanje

AER (km)

Gradska

Kombinirana

[zmjerenefizracunane vrijednosti AER

Deklarirana vrijednost

Drugo ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Trece ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Zakljucak

AER (km)

Gradska

Kombinirana

Prosje¢ni AER (ako je primjenjivo)

Konaé¢ne vrijednosti AER-a

Ekvivalentna autonomija na isklju¢ivo elektri¢ni pogon (EAER)

EAER (km) Niska

Srednja

Visoka

Iznimno
visoka

Kombini-
rana

Gradska

Konaéne vrijednosti EAER-a
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2.1.1.4.1.3.

2.1.1.4.1.4.

2.1.1.4.2.

2.1.1.5.

2.1.1.5.1.

2.1.1.5.1.1.

Stvarna autonomija na baterijski pogon

Repy (km)

Kombinirana

Konacne vrijednosti Rp,

Ciklusna autonomija na baterijski pogon

Prvo ispitivanje

Repe (km)

Kombinirana

Konacna vrijednost R

Indeksni broj prijelaznog ciklusa

REEC ciklusa potvrde (%)

Drugo ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Trece ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Rasponi za PEV-ove — autonomija potpuno elektri¢nog vozila (PER) (ako je primjenjivo)

Prvo ispitivanje

PER (km) Niska Srednja

Visoka

Iznimno
visoka

Kombini-
rana

Gradska

Izracunane vrijednosti PER-a

Deklarirana vrijednost — —

Drugo ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Trece ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Zakljucak

PER (km)

Gradska

Kombinirana

Prosje¢ni PER

Konacne vrijednosti PER-a

POTROSNJA ELEKTRICNE ENERGIJE (AKO JE PRIMJENJIVO)

Potro$nja elektri¢ne energije OVC-HEV-ova (ako je primjenjivo)

Potro$nja elektri¢ne energije (EC)

EC (Wh/km) Niska Srednja

Visoka

Iznimno
visoka

Kombini-
rana

Gradska

Konac¢ne vrijednosti EC-a
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2.1.1.5.1.2. UF-ponderirana potrodnja elektri¢ne energije pri baterijskom pogonu

2.1.1.5.1.3.

2.1.1.5.1.4.

2.1.1.5.2.

Prvo ispitivanje

ECyccp (Wh/km)

Kombinirana

Izra¢unana vrijednost EC,. .,

Drugo ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Trece ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Zakljucak (ako je primjenjivo)

EC,con (Wh/km)

Kombinirana

Prosjecni EC,

Konacna vrijednost

UF-ponderirana potro$nja elektricne energije

Prvo ispitivanje

ECAC,Weigh[ed (Wh)

Kombinirana

Izracunana vrijednost EC, g

Drugo ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Trece ispitivanje (ako je primjenjivo)

Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.

Zakljucak (ako je primjenjivo)

ECAC,weighled (Wh/km)

Kombinirana

Prosjecna vrijednost EC,c eigniea

Konaéna vrijednost

Informacije za sukladnost proizvodnje

Kombinirana

Potros$nja elektricne energije (Wh/km) ECpc o cop

AFEC,AC,CD

Potrosnja elektri¢ne energije PEV-ova (ako je primjenjivo)

Prvo ispitivanje

EC (Wh/km) Gradska

Kombinirana

[zra¢unane vrijednosti EC-a

Deklarirana vrijednost —




27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/51
Drugo ispitivanje (ako je primjenjivo)
Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.
Trece ispitivanje (ako je primjenjivo)
Zabiljeziti ispitne rezultate u skladu s tablicom za prvo ispitivanje.
EC (Wh/km) Niska Srednja Visoka lznimno Gradska Kombini-
visoka rana
Prosje¢na vrijednost
EC-a
Kona¢ne vrijednosti
EC-a
Informacije za sukladnost proizvodnje
Kombinirana
Potrosnja elektricne energije (Wh/km) ECp cop
AF;¢
2.1.2. VOZILO LOW (AKO JE PRIMJENJIVO)
Ponoviti odjeljak 2.1.1.
2.1.3. VOZILO M (AKO JE PRIMJENJIVO)
Ponoviti odjeljak 2.1.1.
2.1.4. KONACNE VRJEDNOSTI KRITERIJSKIH EMISIJA (AKO JE PRIMJENJIVO)
NMHC THC +
CO | THC (a) NO, PM PN
Oneciscujuce tvari @ NO, ()
(mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mg/km) | (#.10"!/km)
Najvise vrijednosti (?)
(}) za svaku oneci¢ujucu tvar unutar svih ispitnih rezultata VH-a, VL-a (ako je primjenjivo) i VM-a (ako je primje-
njivo)
2.2. Ispitivanje tipa 2. (a)
Ukljuceni podaci o emisijama potrebni za tehnicki pregled vozila
s o Brzi tnj T t lj
Ispitivanje CO (% vol) Lambda (¥ m;tz(;rr]aa (‘;rrlirrlllfel) empefjict)lra uja
Prazni hod —
Motor u praznom hodu na viso-
koj brzini vrtnje
() Izbrisati suvisno (u nekim slucajevima nije potrebno nista brisati jer je primjenjivo vise stavki).
2.3. Ispitivanje tipa 3. (a)
Emisija plinova kudista koljenastog vratila u atmosferu: nema
2.4, Ispitivanje tipa 4. (a)

Identifikator porodice

Vidjeti izvjeséa
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2.5. Ispitivanje tipa 5.

Identifikator porodice

Vidjeti izvjes¢a o porodici po trajnosti

Ciklus tipa 1/I. za ispitivanje kriterijskih emisija | : | Prilog XXI., Podprilog 4. ili Pravilnik UNECE-a
br. 83 ()

(%) Navesti ono Sto je primjenjivo.

2.6. Ispitivanje stvarnih emisija tijekom voZnje

Broj porodice po RDE-u | MSxxxx

Vidjeti izvjes¢a o porodici

2.7. Ispitivanje tipa 6. (a)

Identifikator porodice

Datum ispitivanja : | (dan/mjesec/godina)

Mjesto ispitivanja

Metoda namjestanja dinamometra s valjcima : | Inercijsko usporavanje (upudivanje na cestovni
otpor)

Inercijska masa (kg)

Ako odstupa od vozila iz ispitivanja tipa 1.

Gume

Marka

Tip

Dimenzije prednjih/straznjih guma

Dinamicki opseg (m)

Tlak gume (kPa)

Oneciséujuce tvari (g/km) (g/km)

Ispitivanje prvo

drugo

trece

srednja vrijednost

grani¢na vrijednost

2.8. Ugradeni dijagnosticki sustav (OBD)

Identifikator porodice

Vidjeti izvjes¢a o porodici
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2.9. Ispitivanje zacrnjenja dima (b)
2.9.1. ISPITIVANJE PRI USTALJENIM BRZINAMA
Vidjeti izvjes¢a o porodici
2.9.2. ISPITIVANJE PRI SLOBODNOM UBRZAVANJU
[zmjerena vrijednost apsorpcije (m-1)
Korigirana vrijednost apsorpcije (m-1)
2.10. Snaga motora
Vidjeti izvjes¢a ili homologacijski broj
2.11. Informacije o temperaturi koje se odnose na vozilo high (VH)

Pristup najnepovoljnijeg scenarija za hladenje da/ne ()
vozila
porodica po ATCT-u sastavljena od samo jedne da/ne ()

interpolacijske porodice

Temperatura rashladne tekuéine motora na
kraju kondicioniranja (°C)

Prosje¢na temperatura podrudja kondicionira-
nja tijekom posljednja 3 sata (°C)

Razlika izmedu krajnje temperature rashladne
tekudine 1 prosje¢ne temperature podrudja
kondicioniranja u posljednja 3 sata A; ,;cr
3¢ :

Minimalno vrijeme kondicioniranja t.,, xrer

(s)

PoloZaj senzora temperature

[zmjerena temperatura motora

ulje [ rashladna teku¢ina

(") ako je odgovor ,da”, zadnjih Sest redaka nije primjenjivo
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Prilozi ispitnom izvjeséu

(nije primjenjivo za ATCT ispitivanje i PEV)

Svi ulazni podaci za korelacijski alat, navedeni u tocki 2.4. Priloga I. provedbenim uredbama (EU)
2017/1152 i (EU) 2017/1153 (korelacijske uredbe)

i
upuéivanje na ulaznu datoteku: ...

Potpuna korelacijska datoteka iz tocke 3.1.1.2. Priloga 1. provedbenim uredbama (EU) 2017/1152 i (EU)
2017/1153;

Potpuno MUI vozila i NOVC-HEV-ovi

Rezultati korelacije za NEDC vozilo high vozilo low
deklarirana vrijednost CO, prema NEDC-u XXX, XX XXX, XX
Rezultat CO, CO,MPAS (ukljucujudi Ki) XXX, XX XXX, XX
Rezultat CO, iz dvostrukog ili nasumi¢nog ispitivanja (uklju¢ujuéi Ki) XXX, XX XXX, XX
Kontrolni broj
Slu¢ajni odabir
Faktor odstupanja (vrijednost ili nije primjenjivo)
Faktor verifikacije (0 | 1 | nije primjenjivo)
Deklarirana vrijednost potvrdena (CO,MPAS | dvostruko ispitivanje)
Rezultat CO, CO,MPAS (ne ukljucujudi Ki) gradska
izvangradska
kombinirana
Rezultati fizickog mjerenja
Prvo ispitivanje dd/mm/gggg | dd/mm/ggeg
Datum ispitivanja Drugo ispitivanje
Trece ispitivanje
gradska XXX, XXX XXX, XXX
Prvo ispitivanje izvangradska XXX, XXX XXX, XXX
kombinirana XXX, XXX XXX,XXX
gradska
Kombinirane emisije CO, | Drugo ispitivanje izvangradska
kombinirana
gradska
Trede ispitivanje izvangradska
kombinirana
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Rezultati korelacije za NEDC vozilo high vozilo low
Ki CO, 1,xxxx
EEII; lég}ilr?inf(iemisije o, srednja vrijednost kombinirana
Usporedba s deklariranom vrijedno$¢u (deklarirana prosje¢na)/deklari-
rana %
Vrijednosti cestovnog otpora za ispitivanje
fy (N) XX XX
f, (N/(km/h)) X,XXX X,XXX
f, (N/(km/h)?) X,XXXXX X, XXXXX
Inercijski razred (kg)
Kona¢ni rezultati
CO, prema NEDC-u [g/km] gradska XXX, XX XXX, XX
izvangradska XXX, XX XXX, XX
kombinirana XXX, XX XXX, XX
FC prema NEDC-u [I/100km] gradska X, XXX X, XXX
izvangradska X, XXX X, XXX
kombinirana X, XXX X, XXX
4. Rezultati ispitivanja OVC-HEV-a
4.1.  Vozilo high
4.1.1. Masene emisije CO, za OVC-HEV-ove
Emisija CO, (g/km) (ﬁﬁg‘;ﬁ%
Ki CO, 1, xxxx
MCOZ,NEDC_H,test,condition A
MCOZ,NEDciH,tCst,condition B
MCO2,NEDC7H,{ES{,W€ighYCd
4.1.2. Potrosnja elektricne energije za OVC-HEV
Potro$nja elektri¢ne energije (Wh/km) Kombinirana

EC

NEDC_H,test,condition A

EC

NEDC_H,test,condition B

EC

NEDC_H,test,weighted
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

Sljedece su informacije, ako su primjenjive, minimalni podaci potrebni za ATCT.

. Potrosnja goriva (I/100 km)

Potrosnja goriva (1/100 km) Kombinirana
FCNEDC_L,IeSt,condition A
FCNEDCfL,test,condition B
FCNEDCiL,test,weighled
Vozilo low (ako je primjenjivo)
Masene emisije CO, za OVC-HEV-ove
Kombinirana

Emisija CO, (g/km)

(uklju¢ujuéi Ki)

Ki CO,

1,xxxX

M

CO2,NEDC_L,test,condition A

M

CO2,NEDC_L,test,condition B

M

CO2,NEDC_L,test,weighted

Potro3nja elektri¢ne energije za OVC-HEV

Potrosnja elektri¢ne energije (Wh/km)

Kombinirana

ECNEDC_L,test,cnndilion A

EC

NEDC_L,test,condition B

EC

NEDC_Ltest,weighted

Potro$nja goriva (1/100 km)

Potro$nja goriva

(/100 km)

Kombinirana

EC

NEDC_L,test,condition A

EC

NEDC_L test,condition B

EC

NEDC_Ltest,weighted

DIO 1L

Broj izvjesca

PODNOSITEL] ZAHTJEVA

Proizvodac

PREDMET

Identifikatori porodice po cestovnom otporu

Identifikatori interpolacijske porodice

Identifikatori ATCT-a

Vozilo podvrgnuto ispitivanjima

Marka

Identifikator interpolacijske
porodice
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ZAKLJUCAK Vozilo podvrgnuto ispitivanjima ispunjava zahtjeve navedene u predmetu.

Opée napomene:

MJESTO,

DD/MM/GGGG

Ako postoji nekoliko moguénosti (upucivanja), u ispitnom se izvjes¢u treba navesti koja je moguénost ispitana.

Ako ne postoji viSe moguénosti, na pocetku ispitnog izvjes¢a moze biti dovoljno jedno upuéivanje na opisni

dokument.

Svaka tehnicka sluzba smije unijeti dodatne informacije.

(a) specificne za motore s vanjskim izvorom paljenja

(b) specificne za motore s kompresijskim paljenjem
1. OPIS ISPITANOG VOZILA

1.1. OPCI PODACI

Brojevi vozila

broj prototipa i VIN

Kategorija

Broj sjedala ukljucujudi vozacevo sjedalo

Nadogradnja

Pogonski kotaci

1.1.1.  Arhitektura pogonskog sklopa

Arhitektura pogonskog sklopa

lijama

potpuno MUI, hibridna, elektri¢na ili s gorivnim Ce-

1.1.2.  MOTOR S UNUTARNJIM IZGARANJEM (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog motora s unutarnjim izgaranjem, ova se tocka ponavlja.

Marka

Tip

Princip rada

dvotaktni/Cetverotaktni

Broj i raspored cilindara

Radni obujam motora (cm?):

Brzina vrtnje motora u praznom hodu
(min~—1)

I+

PoviSena brzina vrtnje motora u praz-
nom hodu (min-?) (a)

I+

Nazivna snaga motora

kw

pri

min-!

Najvedi neto zakretni moment

Nm

pri

min-!

Mazivo motora

marka i tip

Sustav za hladenje

tip: zrak/voda/ulje

Izolacija

materijal, koli¢ina, poloZaj, obujam i masa
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1.1.3. ISPITNO GORIVO za ispitivanje tipa 1. (ako je primjenjivo)

Ako se upotrebljava vise od jednog ispitnog goriva, ova se tocka ponavlja.

Marka

Tip : | benzin E10 — dizel B7 - UNP - PP — ...

Gusto¢ana 15 °C

Sadrzaj sumpora : | Samo za dizel B7 i benzin E10

Prilog IX.

Broj serije

Willanovi faktori (za motor s unutarnjim izgara-
njem) za emisiju CO, (gCO,/M))

1.1.4. SUSTAV ZA DOVOD GORIVA (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog sustava za dovod goriva, ova se tocka ponavlja.

Izravno ubrizgavanje : | da/ne ili opis

Tip vozila s obzirom na gorivo : | jednogorivno | dvogorivno | prilagodljivo gorivu

Upravljacka jedinica

Upucivanje za dio : | isto kao u opisnom dokumentu

Ispitani softver : | ocitano alatom za skeniranje, na primjer

Mjera¢ protoka zraka

Kuciste zaklopke gasa

Senzor tlaka

Pumpa za ubrizgavanje

Brizgaljke

1.1.5. SUSTAV ZA DOVOD ZRAKA (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog sustava za dovod zraka, ova se tocka ponavlja.

Kompresor : | dajne

marka i tip (1)

Meduhladnjak: : | dajne

tip (zrak-zrak | zrak-voda) (1)
Filtar zraka (element) (1) : | marka i tip
Prigusiva¢ na dovodu zraka (1) : | marka i tip

1.1.6. ISPUSNI SUSTAV I SUSTAV ZA SPRECAVANJE ISPARAVANJA (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog sustava, ova se tocka ponavlja.

Prvi katalizator : | marka i upuéivanje (1)

princip: trostruko djelovanje | oksidacijski | odvaja¢
NO, | pohrana NO, [ selektivna kataliticka redukcija
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Drugi katalizator marka i upudivanje (1)
princip: trostruko djelovanje | oksidacijski | odvaja¢
NO, | pohrana NO, [ selektivna kataliticka redukcija
Filtar Cestica s | bez | nije primjenjivo
katalizirani: da/ne
marka i upudivanje (1)
Upudivanje i polozaj lambda-sondi ispred katalizatora [ iza katalizatora
Upuhivanje zraka s | bez | nije primjenjivo
EGR s | bez [ nije primjenjivo
hladen/nehladen
HP/LP
Sustav za kontrolu emisija nastalih isparavanjem s [ bez | nije primjenjivo
Upudivanje i poloZaj senzora NO, ispredfiza
Op¢i opis (1)
1.1.7. NAPRAVA ZA POHRANU TOPLINE (ako je primjenjivo)
Ako postoji vise od jedne naprave za pohranu topline, ova se tocka ponavlja.
Naprava za pohranu topline da/ne
Toplinski kapacitet (pohranjena entalpija, J)
Vrijeme oslobadanja topline (s)
1.1.8.  PRIJENOS (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog prijenosa, ova se tocka ponavlja.

Mjenjac

ru¢ni [ automatski | CVT

Postupak promjene stupnja prijenosa

Zadani pocetni nacin rada

da/ne

normalan/voznja/eko...

Najpovoljniji nacin rada s obzirom na
emisije CO, i potro$nju goriva (ako je pri-
mjenjivo)

Najnepovoljniji nadin rada s obzirom na
emisije CO, i potro$nju goriva (ako je pri-
mjenjivo)

Upravljacka jedinica

Mazivo mjenjaca

marka i tip

Gume

Marka

Tip

Dimenzije prednjih/straznjih guma

Dinamicki opseg (m)

Tlak gume (kPa)
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1.1.10.

1.1.11.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

Prijenosni omjeri (R.T.), primarni omjeri (R.P) i (brzina vozila (km/h)) | (brzina vrtnje motora

(1 000 (min~1)) (V,4,,) za svaki prijenosni omjer mjenjaca (R.B.).

R.B. R.P. RT. V000
1. 11

2. 11

3. 11

4, 11

5. 11

ELEKTRICNI STROJ (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog elektri¢nog stroja, ova se tocka ponavlja.

Marka

Tip

Vrina snaga (kW)

POGONSKI REESS (ako je primjenjivo)

Ako postoji vise od jednog pogonskog REESS-a, ova se tocka ponavlja.

Marka

Tip

Kapacitet (Ah)

Nazivna snaga (V)

POGONSKA ELEKTRONIKA (PE) (ako je primjenjivo)

Moze postojati viSe PE-ova (pretvara¢ za pogonsku energiju, niskonaponski sustav ili punjac)

Marka

Tip

Snaga (kW)

OPIS VOZILA
MASA

Ispitna masa VH-a (kg)

PARAMETRI CESTOVNOG OTPORA

f27TReg (N/(km/h)?)

Ciklusna potro$nja energije (J)
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1.2.3.

1.2.4.

Upucivanje na ispitno izvjes¢e za cestovni otpor

Identifikator porodice po cestovnom otporu

PARAMETRI ZA ODABIR CIKLUSA

Ciklus (bez smanjenja)

Razred 1 /2 /3a/3b

Omjer nazivne snage i mase u voznom stanju
(PMR) (W/kg)

(ako je primjenjivo)

Primjena postupka ogranic¢ene brzine tijekom
mjerenja

da/ne

Maksimalna brzina vozila (km/h)

Smanjenje (ako je primjenjivo)

da/ne

Faktor smanjenja fdsc

Ciklusna udaljenost (m)

Stalna brzina (u slucaju skracenog ispitnog po-
stupka)

ako je primjenjivo

TOCKA PROMJENE STUPNJA PRIJENOSA (AKO JE PRIMJENJIVO)

Verzija izracuna promjene stupnja prijenosa

(navedite primjenjivu  izmjenu Uredbe (EU)
2017/1151)

Promjena stupnja prijenosa

Prosje¢ni stupanj prijenosa za v > 1 km/h, zaokru-
Zen na Cetiri decimale

nmin drive
1. stupanj prijenosa .. min~!
s 1. na 2. stupanj prijenosa .. min~!
s 2. stupnja prijenosa do zaustavljanja .. min~!
2. stupanj prijenosa .. min~!
3. stupanj prijenosa i ostali .. min~!
1. stupanj prijenosa izostavljen da/ne
n_95_high za svaki stupanj prijenosa ... min~!
n_min_drive_set za faze ubrzanja | stalne brzine .. min~!
(n_min_drive_up)
n_min_drive_set za faze usporavanja .. min~!
(n_min_drive_up):
t_start_phase .S
n_min_drive_start .. min~!
n_min_drive_up_start .. min~!
primjena ASM-a da/ne

vrijednosti ASM-a:
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2.1.

ISPITNI REZULTATI

Metoda namjestanja dinamometra s valjcima

fiksna | iterativna | alternativna s vlastitim ciklusom
zagrijavanja

Dinamometar u radu s pogonom na dva
(2WD) [ Cetiri (4WD) kotaca

2WD/4WD

Okretanje nepogonske osovine u slucaju rada s
pogonom na dva kotaca

da [ ne | nije primjenjivo

Nacin rada dinamometra

da/ne

Stanje inercijskog usporavanja

da/ne

ISPITIVANJE NA 14 °C

Datum ispitivanja

(dan/mjesec/godina)

Mjesto ispitivanja

Visina donjeg ruba ventilatora od tla (cm)

Bocni polozaj centra ventilatora (ako je izmije-
njen prema zahtjevu proizvodaca)

u sredi$njoj liniji vozila [ ...

Udaljenost od prednjeg kraja vozila (cm)

IWR: Omjer inercijskog rada (%)

RMSSE: efektivna vrijednost pogreske brzine
(kmfh)

X, XX

Opis prihvacenog odstupanja voznog ciklusa

potpuno pritisnuta pedala gasa

Emisije onecis¢ujucih tvari vozila s najmanje jednim
i OVC-HEV-ova pri pogonu s dopunjavanjem baterije

motorom s unutarnjim izgaranjem, NOVC-HEV-ova

co THC () | NMHC (a) | NO, I\TIgC (g) Ceftié“a Broj Cestica
Onecis¢ujuce tvari X var
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (#.10"/km)

Izmjerene vrijednosti

Grani¢ne vrijednosti

Emisije CO, iz vozila s najmanje jednim motorom s unutarnjim izgaranjem, NOVC-HEV-ova i OVC-HEV-
ova u ispitivanjima pri pogonu s dopunjavanjem baterije

Emisija CO, (g/km) Niska

Iznimno
visoka

Kombini-
rana

Srednja Visoka

Izmjerena vrijednost Mo, |

Izmjerena vrijednost korigirana za br-
zinu i udaljenost Mcoap i [ Mcore

Korekeijski koeficijent za RCB (2)

MCOZ,p,3 / MCOZ,C,3

(3 korekcija kako je navedeno u Podprilogu 6. Dodatku 2. Prilogu XXI. ovoj Uredbi za vozila s motorom s unutarnjim

izgaranjem, K., za HEV-ove
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2.2. ISPITIVANJE NA 23 °C
Navedite informacije ili uputite na ispitno izvjesée za tip 1.
Datum ispitivanja : | (dan/mjesec/godina)
Mjesto ispitivanja
Visina donjeg ruba ventilatora od tla (cm)
Bocni polozaj centra ventilatora (ako je izmije- | : | u sredi$njoj liniji vozila | ...
njen prema zahtjevu proizvodaca)
Udaljenost od prednjeg kraja vozila (cm)
IWR: Omyjer inercijskog rada (%) D xx
RMSSE: efektivna vrijednost pogreske brzine | : | x,xx
(km/h)
Opis prihvacenog odstupanja voznog ciklusa : | potpuno pritisnuta pedala gasa
2.2.1. Emisije onecis¢ujucih tvari vozila s najmanje jednim motorom s unutarnjim izgaranjem, NOVC-HEV-ova
i OVC-HEV-ova pri pogonu s dopunjavanjem baterije
THC + Cesti¢ R
Ottt o co THC (a) | NMHC (a) NO, NO. () efvzfr“a Broj cestica
neciscujuce tvari x
(mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) | (#.10"[km)
Konacne vrijednosti
Granicne vrijednosti
2.2.2. Emisije CO, iz vorzila s najmanje jednim motorom s unutarnjim izgaranjem, NOVC-HEV-ova i OVC-HEV-
ova u ispitivanjima pri pogonu s dopunjavanjem baterije
Emisija CO, (g/km) Niska Srednja Visoka lznimno Kombini-
) 2 ) visoka rana
Izmjerena vrijednost M, | —
Izmjerena vrijednost korigirana za br-
zinu i udaljenost Mo pb [ Mcorea
Korekeijski koeficijent za RCB ()
Meozps / Mcoses
(3 korekcija kako je navedeno u Podprilogu 6. Dodatku 2. Prilogu XXI. ovoj Uredbi za vozila s motorom s unutarnjim
izgaranjem i Podprilogu 8. Dodatku 2. Prilogu XXI. Uredbi (EU) 20171151 za HEV-ove (K,)
23.  ZAKLJUCAK

Emisija CO, (g/km) Kombinirana

ATCT (14 °C) Mcg) 1re

Tip 1. (23 °C) Mo,

Korekcijski faktor porodice (FCF)
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2.4, INFORMACIE O TEMPERATURI REFERENTNOG VOZILA NAKON ISPITIVANJA NA 23 °C

Pristup najnepovoljnijeg scenarija za hladenje | : | dajne (%)
vozila
porodica po ATCT-u sastavljena od samo jedne | : | da/ne ()

interpolacijske porodice

Temperatura rashladne tekucine motora na
kraju kondicioniranja (°C)

Prosje¢na temperatura podrudja kondicionira-
nja tijekom posljednja 3 sata (°C)

Razlika izmedu krajnje temperature rashladne
tekuéine i prosje¢ne temperature podrudja
kondicioniranja u posljednja 3 sata A; o
§e) :

Minimalno vrijeme kondicioniranja t, arcr

(s)

PoloZaj senzora temperature

[zmjerena temperatura motora : | ulje [ rashladna tekudina

(}) ako je odgovor ,da”, zadnjih Sest redaka nije primjenjivo
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Dodatak 8.b
IzvjeSée o ispitivanju cestovnog otpora
Sljedeci podaci, ako su primjenjivi, minimalni su podaci potrebni za utvrdivanje cestovnog otpora.
Broj izvjesca
PODNOSITEL] ZAHTJEVA
Proizvodac
PREDMET Utvrdivanje cestovnog otpora vozila |...
Identifikatori porodice po cestovnom otporu
Vozilo podvrgnuto ispitivanjima
Marka
Tip
ZAKLJUCAK Vozilo podvrgnuto ispitivanjima ispunjava zahtjeve navedene u predmetu.
MJESTO, DD/MM/GGGG

1. PREDMETNA VOZILA

Predmetne marke

Predmetni tipovi

Trgovacki opis

Maksimalna brzina (km/h)

Pogonske osovine
2. OPIS ISPITANIH VOZILA

Ako nema interpolacije: opisuje se vozilo koje je najnepovoljnije (s obzirom na potro$nju energije)
2.1. Metoda aerodinamickog tunela

Kombinacija s : | dinamometrom s trakom ili dinamometrom s valj-

cima

2.1.1. Opdenito

Aerodinamicki tunel Dinamometar
Hy Ly Hy Ly
Marka
Tip
Izvedba

Ciklusna potrosnja energije za cijeli WLTC za vozila
razreda 3 (k)

Odstupanje od serijske proizvodnje

Kilometraza (km)
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1li (ako je rije¢ o porodici po matrici cestovnog otpora):

Marka

Tip

Izvedba

Ciklusna potro$nja energije za cijeli WLTC (k])

Odstupanje od serijske proizvodnje

Kilometraza (km)

. Mase

Dinamometar

Ispitna masa (kg)

Prosje¢na masa m,, (kg)

Vrijednost m, (kg po osovini)

Vozilo kategorije M:

omjer mase vozila u voznom stanju na prednjoj 0so-

vini (%)

Vozilo kategorije N:
distribucija mase (kg ili %)

1li (ako je rije¢ o porodici po matrici cestovnog otpora):

Ispitna masa (kg)

Prosje¢na masa mav (kg)

(prosje¢na vrijednost prije i nakon ispitivanja)

Najveca tehnicki dopustena masa optere¢enog
vozila

Procijenjeni aritmeticki prosjek mase dodatne
opreme

Vozilo kategorije M:

omjer mase vozila u voznom stanju na prednjoj
osovini (%)

Vozilo kategorije N:
distribucija mase (kg ili %)

. Gume

Aerodinamicki tunel

Dinamometar

H,

L,

Hy

Ly

Oznaka veli¢ine

Marka

Tip
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Aerodinamicki tunel

Dinamometar

H, L, Hy

Ly

Otpor kotrljanja

Prednjih (kg/t)

Straznjih (kg/t)

Tlak u gumama

Prednjim (kPa)

Straznjim (kPa)

1li (ako je rije¢ o porodici po matrici cestovnog otpora):

Oznaka veli¢ine

Marka

Tip

Otpor kotrljanja

Prednjih (kg/t)

Straznjih (kg/t)

Tlak u gumama

Prednjim (kPa)

Straznjim (kPa)

. Nadogradnja

Aerodinamicki tunel

Hy

Tip

AAJABJAC|AD|AE/AF
BA/BB/BC/BD

Izvedba

Aerodinamicke naprave

Pomi¢ni aerodinamicni dijelovi nadogradnje

da/ne i popis ako je pri-
mjenjivo

Popis ugradenih aerodinamickih opcija

Delta (C, x Ap,; u usporedbi s Hy (m?)

1li (ako je rije¢ o porodici po matrici cestovnog otpora):

Opis oblika nadogradnje

kvadrat (ako se ne moze odrediti oblik reprezenta-
tivne nadogradnje za potpuno vozilo)

Ceona povrsina Afr (m?2)




L 301/68

Sluzbeni list Europske unije

27.11.2018.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

NA CESTI

Opcenito

Marka

Tip

Izvedba

Ciklusna potro$nja energije za cijeli WLTC za vozila
razreda 3 (k)

Odstupanje od serijske proizvodnje

Kilometraza

Ili (ako je rije¢ o porodici po matrici cestovnog otpora):

Marka

Tip

Izvedba

Ciklusna potro$nja energije za cijeli WLTC (k])

Odstupanje od serijske proizvodnje

Kilometraza (km)

Mase

Ispitna masa (kg)

Prosje¢na masa m,, (kg)

Vrijednost m, (kg po osovini)

Vozilo kategorije M:

omjer mase vozila u voznom stanju na prednjoj oso-
vini (%)

Vozilo kategorije N:
distribucija mase (kg ili %)

Ili (ako je rije¢ o porodici po matrici cestovnog otpora):

Ispitna masa (kg)

Prosje¢na masa mav (kg)

(prosjecna vrijednost prije i nakon ispitivanja)

Najveca tehnicki dopustena masa optere¢enog
vozila

Procijenjeni aritmeticki prosjek mase dodatne
opreme

Vozilo kategorije M:

omjer mase vozila u voznom stanju na prednjoj
osovini (%)

Vozilo kategorije N:

distribucija mase (kg ili %)
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2.2.3.

2.2.4.

Gume

Oznaka veli¢ine

Marka

Tip

Otpor kotrljanja

Prednjih (kg/t)

Straznjih (kg/t)

Tlak u gumama

Prednjim (kPa)

Straznjim (kPa)

1li (ako je rije¢ o porodici po matrici cestovnog otpora):

Oznaka veli¢ine

Marka

Tip

Otpor kotrljanja

Prednjih (kg/t)

Straznjih (kg/t)

Tlak u gumama

Prednjim (kPa)

Straznjim (kPa)

Nadogradnja

H, Ly

Tip

AAJABJAC|AD|AE/AF
BA/BB/BC/BD

Izvedba

Aerodinamicke naprave

Pomi¢ni aerodinamicni dijelovi nadogradnje

da/ne i popis ako je pri-
mjenjivo

Popis ugradenih aerodinamickih opcija

Delta (C, x Ay, u usporedbi s Hy (m?)

1li (ako je rije¢ o porodici po matrici cestovnog otpora):

Opis oblika nadogradnje

kvadrat (ako se ne moze odrediti oblik reprezenta-
tivne nadogradnje za potpuno vozilo)

» . )
Ceona povrsina A, (m?)

L 301/69
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2.3.

2.3.1.

2.4.

2.4.1.

POGONSKI SKLOP

Vozilo high

Oznaka motora

Tip prijenosa

ru¢ni, automatski, CVT

Nacin prijenosa

(proizvodaceve oznake)

(oznaka zakretnog momenta i broj spojki & moraju se
navesti u informativnom dokumentu)

Pokriveni nacini prijenosa

(proizvodaceve oznake)

Brzina vrtnje motora podijeljena s brzinom voz-
ila

Prijenosni stupanj | Prijenosni omjer N/V omjer
1. 1/..
2. 1.
3, 1.
4. 1.
5. 1
6. 1/..

Elektri¢ni strojevi spojeni u polozaju N

nije primjenjivo (nema elektri¢nog stroja ili nema sta-
nja inercijskog usporavanja)

Tip i broj elektri¢nih strojeva

vrsta konstrukcije: asinkrona/sinkrona

Vrsta rashladnog sredstva

tekudina, zrak...

. Vozilo low

Ponoviti odjeljak 2.3.1. s podacima za VL.

ISPITNI REZULTATI

Vozilo high

Datumi ispitivanja

dd/mm/gggg (aerodinamicki tunel)
dd/mm/gggg (dinamometar)
ili

dd/mm/gggg (na cesti)

NA CESTI

Ispitna metoda

metoda inercijskog usporavanja

ili metoda mjerenja zakretnog momenta

Objekt (ime | mjesto | referentna oznaka staze)

Stanje inercijskog usporavanja

da/ne

Namjestenost kotaca

vrijednosti traga i nagiba

Maksimalna referentna brzina (kmj/h)
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Anemometrija

stacionarna

ili ugradena: utjecaj anemometrije (C, x A) i je li kori-

girana.

Broj prekida

Vjetar

prosjecna vrijednost, vrina vrijednost i smjer zajedno

sa smjerom ispitne staze

Tlak zraka

Temperatura (srednja vrijednost)

Korekcija za vjetar

da/ne

Prilagodba tlaka u gumama

da/ne

Neobradeni podaci

metoda mjerenja zakretnog momenta:

Konacni rezultati

i
f,
f

S

—_

f,

Metoda inercijskog usporavanja:

ili

METODA AERODINAMICKOG TUNELA

Objekt (ime | mjesto | referentna oznaka dina-
mometra)

Kvalifikacije objekata

upudivanje na izvje$ce i datum izvjeséa

Dinamometar

Vrsta dinamometra

dinamometar s trakom ili dinamometar s valjcima

Metoda

stabilizirane brzine ili metoda usporavanja

Zagrijavanje

zagrijavanje dinamometrom ili voZnjom vozila

Korekeija za krivulju valjka

(za dinamometar s valjcima, ako je primjenjivo)

Metoda namjestanja dinamometra s valjcima

fiksna [ iterativna | alternativna s vlastitim ciklusom

zagrijavanja
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Izmjereni koeficijent aerodinamickog otpora po-
mnoZzen s ¢eonom povrsinom

Brzina (km/h)

C, x A (m?)

Rezultat

ili

MATRICA CESTOVNOG OTPORA, NA CESTI

Ispitna metoda

metoda inercijskog usporavanja

ili metoda mjerenja zakretnog momenta

Objekt (ime | mjesto | referentna oznaka staze)

Stanje inercijskog usporavanja

da/ne

Namjestenost kotaca

vrijednosti traga i nagiba

Maksimalna referentna brzina (kmj/h)

Anemometrija

stacionarna

ili ugradena: utjecaj anemometrije (C, x A) i je li kori-
girana.

Broj prekida

Vjetar

prosje¢na vrijednost, vr$na vrijednost i smjer zajedno
sa smjerom ispitne staze

Tlak zraka

Temperatura (srednja vrijednost)

Korekcija za vjetar

da/ne

Prilagodba tlaka u gumama

da/ne

Neobradeni podaci

metoda mjerenja zakretnog momenta:

metoda inercijskog usporavanja:

f,
f
f

2r

or

r

Konac¢ni rezultati

metoda mjerenja zakretnog momenta:

Co

v
Cir
Cor
i

f,
f

2r

r

(izra¢unan za vozilo H,) =

(izra¢unan za vozilo H,) =
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f,, (izraCunan za vozilo L)) =

f,. (izraCunan za vozilo L)) =
metoda inercijskog usporavanja:
;
£,
f,, (izraCunan za vozilo L)) =
£,

(izra¢unan za vozilo Hy) =

r

izra¢unan za vozilo H,)) =

r

izracunan za vozilo L) =

r

ili

MATRICA CESTOVNOG OTPORA, METODA AERODINAMICKOG TUNELA

Objekt (ime | mjesto | referentna oznaka dina-
mometra)
Kvalifikacije objekata : | upuéivanje na izvjeée i datum izvjeséa
Dinamometar
Vrsta dinamometra : | dinamometar s trakom ili dinamometar s valjcima
Metoda : | stabilizirane brzine ili metoda usporavanja
Zagrijavanje : | zagrijavanje dinamometrom ili voZnjom vozila
Korekcija za krivulju valjka : | (za dinamometar s valjcima, ako je primjenjivo)
Metoda namjestanja dinamometra s valjcima | : | fiksna | iterativna | alternativna s vlastitim ciklusom
zagrijavanja
Izmjereni koeficijent otpora zraka pomnozen s | : Brzina (km/h) C, x A (m?)
ceonom povrSinom
Rezultat 2 £, =
f1r =
f2r =
f,, (izraunan za vozilo H,)) =
f,. (izraCunan za vozilo H,)) =
f,. (izraCunan za vozilo L)) =
f,, (izra¢unan za vozilo L) =

2.4.2. Vozilo low

Ponoviti odjeljak 2.4.1. s podacima za VL.



L 301/74

Sluzbeni list Europske unije

27.11.2018.

Dodatak 8.c

Predlozak ispitnog obrasca

Ispitni obrazac sadrzava zabiljeZene ispitne podatke koji nisu uvrsteni ni u jedno ispitno izvjesce.

Tehnicka sluzba ili proizvoda¢ mora Cuvati ispitne obrasce najmanje 10 godina.

Sljedece su informacije, ako su primjenjive, minimalni podaci potrebni za ispitna izvjesca.

Informacije iz Podpriloga 4. Prilogu XXI. Uredbi (EU) 20171151

Parametri za podesivo poravnanje kotaca

Koeficijenti ¢,, ¢, i ¢,

Vremena inercijskog usporavanja izmjerena na dinamome-
tru s valjcima

Referentna brzina (km/h)

Vrijeme inercijskog uspo-
ravanja (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Dodatna masa moze se postaviti na ili u vozilo kako bi se
sprijecilo proklizavanje guma

masa (kg)

na/u vozilu

Vremena inercijskog usporavanja nakon obavljanja po-
stupka inercijskog usporavanja vozila

Referentna brzina

(km/h)

Vrijeme inercijskog uspo-
ravanja (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20
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Informacije iz Podpriloga 5. Prilogu XXI. Uredbi (EU) 20171151

Ucinkovitost pretvaraca NOx : @)=
Oznacene koncentracije (a), (b), (c), (d) i koncentracije kada (b) =
je analizator NOx u nacinu rada NO tako da umjerni plin © =
ne prolazi kroz pretvara¢ @

koncentracija u nac¢inu rada NO =

Informacije iz Podpriloga 6. Prilogu XXI. Uredbi (EU) 2017/1151

Udaljenost koju je vozilo stvarno preslo

Za vozilo s ru¢nim mijenjanjem brzina, vozilo s ru¢nim
mjenjaéem koje ne moze slijediti dijagram ciklusa:

Odstupanja od ciklusa voznje

Indeksi dijagrama voznje:

Sljededi se indeksi izra¢unavaju u skladu s normom SAE
J2951 (revizija iz sijecnja 2014.):

IWR: omjer inercijskog rada
RMSSE: efektivna vrijednost pogreske brzine

Vaganje uzorka filtra Cestica

Filtar prije testiranja
Filtar nakon testiranja
Referentni filtar

Sadrzaj svakog spoja izmjeren nakon stabilizacije mjernog
uredaja

Odredivanje faktora regeneracije

Broj ciklusa D izmedu dva WLTC-a u kojima dode do rege-
neracije

Broj ciklusa tijekom kojih se vr$e mjerenja emisija n
Mjerenje masenih emisija M'y; za svaki spoj i u svakom ci-
klusu j

Odredivanje faktora regeneracije

Broj primjenjivih ispitnih ciklusa d izmjerenih za potpunu
regeneraciju

Odredivanje faktora regeneracije

Msi
Mpi
Ki
Informacije iz Podpriloga 6.a Prilogu XXI. Uredbi (EU) 20171151

ATCT : | zadana vrijednost temperature = T,
Temperatura zraka i vlaznost ispitne Celije izmjereni na iz- stvarna vrijednost temperature
lglzluH;Ientilatora vozila s minimalnom udestalo$éu od + 3 °C na pocetku ispitivanja

’ ' + 5 °C tijekom ispitivanja
Temperatura podru¢ja kondicioniranja mjerena kontinui- | : | zadana vrijednost temperature = T,

rano s minimalnom ucestaloséu od 0,033 Hz. stvarna vrijednost temperature

+ 3 °C na pocetku ispitivanja

+ 5 °C tijekom ispitivanja
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(28)
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Vrijeme prebacivanja iz podrucja pretkondicioniranja < 10 minuta
u podrugje kondicioniranja
Vrijeme izmedu kraja ispitivanja tipa 1. i postupka hlade- < 10 minuta

nja
Izmjereno vrijeme kondicioniranja koje se biljezi na sve re-
levantne ispitne obrasce.

vrijeme izmedu mjerenja krajnje temperature
i kraja ispitivanja tipa 1. na 23 °C

Informacije iz Priloga VI. Uredbi (EU) 2017/1151

Ispitivanje dnevnih emisija

Temperatura okoline tijekom dvaju dnevnih ciklusa (zabi-
ljezena barem svake minute)

Optereéenije filtra pri ispustanju para

Temperatura okoline tijekom profila prvih 11 sati (zabilje-
Zena barem svakih 10 minuta)

dodaje se Dodatak 8.d:

,Dodatak 8.d

Izvjesce o ispitivanju emisija nastalih isparavanjem

Sljedece su informacije, ako su primjenjive, minimalni podaci potrebni za ispitivanje emisija nastalih isparavanjem.

BROJ I1ZVJESCA

PODNOSITEL] ZAHTJEVA

Proizvodac

PREDMET

Identifikator porodice po ispitivanju emisija nastalih ispara-

vanjem

Vozilo podvrgnuto ispitivanjima

Marka

ZAKLJUCAK

Vozilo podvrgnuto ispitivanjima ispunjava zahtjeve navedene u predmetu.

Svaka tehnicka sluzba smije unijeti dodatne informacije.

1. OPIS ISPITANOG VOZILA HIGH

MJESTO, DD/MM/GGGG

Brojevi vozila

broj prototipa i VIN

Kategorija

1.1.  Arhitektura pogonskog sklopa

Arhitektura pogonskog sklopa

s unutarnjim izgaranjem, hibridni, elektri¢ni ili s go-
rivnim Celijama
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1.2

1.4.

2.1.

Motor s unutarnjim izgaranjem

Ako postoji viSe od jednog motora s unutarnjim izgaranjem, ova se tocka ponavlja.

Marka

Tip

Princip rada

dvotaktni/Cetverotaktni

Broj i raspored cilindara

Radni obujam motora (cm?):

Turbopuhanje

da/ne

Izravno ubrizgavanje

da/ne ili opis

Tip vozila s obzirom na gorivo

jednogorivno | dvogorivno | prilagodljivo gorivu

Mazivo motora

marka i tip

Sustav za hladenje

tip: zrak/voda/ulje

Sustav za dovod goriva

Pumpa za ubrizgavanje

Brizgaljke

Spremnik za gorivo

Slojevi

jednoslojan/viseslojan

Materijal spremnika za gorivo

metal/...

Materijal drugih dijelova sustava za dovod goriva

Zabrtvljen

da/ne

Nazivni obujam spremnika za gorivo (])

Filtar s aktivnim ugljenom

Marka i tip

Vrsta aktivnog ugljena

Obujam aktivnog ugljena ()

Masa aktivnog ugljena (g)

Deklarirani BWC (g)

XX, X

ISPITNI REZULTATI

Starenje filtra u ispitnim uvjetima

Datum ispitivanja

(dan/mjesec/godina)

Mjesto ispitivanja

Izvje$ce o ispitivanju starenja filtra

Stopa opterecenja

Specifikacije goriva

Marka

Gustoca na 15 °C (kg/m?)
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Udio etanola (%)
Broj serije
2.2.  Odredivanje faktora propusnosti (PF)
Datum ispitivanja (dan/mjesec/godina)
Mjesto ispitivanja
Izvjesce o ispitivanju faktora propusnosti
HC izmjeren u 3. tjednu HC,,, (mg/24h) XXX
HC izmjeren u 20. tjednu HC,,, (mg/24h) XXX
Faktor propusnosti PF (mg/24h) XXX
Ako je rije¢ o viSeslojnim spremnicima ili metalnim spremnicima
Alternativni faktor propusnosti PF (mg/24h) da/ne
2.3. Ispitivanje emisija nastalih isparavanjem
Datum ispitivanja (dan/mjesec/godina)
Mjesto ispitivanja
Metoda namjestanja dinamometra s valjcima fiksna | iterativna | alternativna s vlastitim ciklusom
zagrijavanja
Na¢in rada dinamometra da/ne
Stanje inercijskog usporavanja da/ne
2.3.1. Masa
Ispitna masa VH-a (kg)
2.3.2. Parametri cestovnog otpora
fo (N)
fy (N/(km/h))
£, (N/(km/h)?)
2.3.3. Ciklus i tocka promjene stupnja prijenosa (ako je primjenjivo)
Ciklus (bez smanjenja) Razred 1 /23
Promjena stupnja prijenosa Prosje¢ni stupanj prijenosa za v = 1 km/h, zaokruzen
na Cetiri decimale
2.3.4. Vozilo

Ispitno vozilo

VH ili opis

Kilometraza (km)

Starost (u tjednima)




27.11.2018.

Sluzbeni list Europske unije

L 301/79

2.3.5. Ispitni postupak i rezultati

Ispitni postupak

kontinuiran (sustavi zabrtvljenih spremnika za go-
rivo) | kontinuiran (sustavi nezabrtvljenih spremnika
za gorivo) | samostalan (sustavi zabrtvljenih spre-

mnika za gorivo)

Opis razdoblja kondicioniranja (vrijeme i tempe-
ratura)

Vrijednost opterecenja pri ispustanju para (g)

xx,x (ako je primjenjivo)

Ispitivanje emisija nastalih isparavanjem

Toplo kondicioni-

1. dvadesetcetve-
rosatno dnevno

2. dvadesetcetve-
rosatno dnevno

ranje My M, M,
Prosjecna temperatura (°C) — —
Emisije nastale isparavanjem (g/ispitivanje) X, XXX X, XXX X, XXX
Kona¢ni rezultat M, + M, + M, + (2xPF) (g/ispiti- X,XX
vanje)
Granicna vrijednost (g/test) 2,0”
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PRILOG II.

Prilog II. Uredbi (EU) 20171151 mijenja se kako slijedi:
(1) nakon naslova umece se sljedeci tekst:
,DIO A”;

(2) tocka 1.1. zamjenjuje se sljedecim:

,1.1. Ovaj se dio primjenjuje na vozila kategorije M i N1 razreda I utemeljena na tipovima homologiranima do
31. prosinca 2018. i registrirana do 31. kolovoza 2019. te na vozila kategorije N1 razreda I i Il i N2

utemeljena na tipovima homologiranima do 31. kolovoza 2019. i registrirana do 31. kolovoza 2020.”;

(3) tocka 2.10. zamjenjuje se sljedeéim:

,2.10. U stavku 3.2.1., stavku 4.2. i biljeskama 1. i 2. Dodatka 4. Pravilniku UNECE-a br. 83 upudivanje na grani¢ne
vrijednosti navedene u tablici 1. stavka 5.3.1.4. smatra se upuéivanjem na tablicu 2. Priloga 1. Uredbi (EZ)

br. 715/2007.7;

(4) dodaje se sljedece:

,DIO B

NOVA METODOLOGIJA ZA PROVJERU SUKLADNOSTI U UPORABI

1. Uvod

Ovaj se dio primjenjuje na vozila kategorije M i N1 razreda I utemeljena na tipovima homologiranima nakon
1. sije¢nja 2019. i na sva vozila registrirana nakon 1. rujna 2019. te na vozila kategorije N1 razreda II i IIl i N2

utemeljena na tipovima homologiranima nakon 1. rujna 2019. i registrirana nakon 1. rujna 2020.

U njoj se utvrduju zahtjevi za sukladnost u uporabi (ISC) namijenjeni provjeravanju sukladnosti s grani¢nim
vrijednostima za ispu$ne emisije (ukljucujudi na niskim temperaturama) i emisije nastale isparavanjem tijekom

radnog vijeka vozila od najvise pet godina ili 100 000 km, koji god se uvjet prije ispuni.

2. Opis postupka

Slika B.1.

Prikaz postupka za sukladnost u uporabi (pri ¢emu je GTAA dodjelitelj homologacije, tj.
homologacijsko tijelo koje je dodijelilo homologaciju, a OEM proizvodac)

Koraci za ISC

Glavna odgovornost

Prikupljanje informacija

i procjena rizika
(Odjeljak 4.)

GTAA

v

Ispitivanje ISC-a

GTAA, OEM

(Odjeljak 5.)

Ogjenjivanje sukladnosti

(Odjeljak 6.)

GTAAiOEM

v

Korektivne mjere
(Odjeljak 7. ako su potrebne)

GTAAiOEM

v

Izvjeséivanje
(Odjeljak 8.)

GTAA
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3. Definicija porodice po ISC-u

Porodica po ISC-u sastavljena je od sljede¢ih vozila:

(a) za ispu$ne emisije (ispitivanja tipa 1. i 6.) vozila obuhvalena porodicom po ispitivanju PEMS-om, kako je
opisano u Dodatku 7. Prilogu IILA;

(b) za emisije nastale isparavanjem (ispitivanje tipa 4.) vozila obuhvaena porodicom po emisijama nastalima
isparavanjem, kako je opisano u tocki 5.5. Priloga VI.

4. Prikupljanje informacija i procjena rizika

Dodjelitelj homologacije prikuplja sve relevantne informacije o mogudim nesukladnostima vaznima za
donosenje odluke koje porodice po ISC-u treba provjeriti u odredenoj godini. Dodjelitelj homologacije uzima
u obzir osobito informacije koje ukazuju na tipove vozila s velikim emisijama u uvjetima stvarne voZnje. Te se
informacije prikupljaju primjenom odgovaraju¢ih metoda, medu kojima mogu biti daljinska senzorska ocitanja,
mjerenja pojednostavljenim ugradenim sustavima za mjerenje emisija (SEMS-ovi) i ispitivanja PEMS-om. Broj
i razmjer prekoracenja opaZen tijekom ispitivanja mozZe se upotrijebiti za sastavljanje popisa prioriteta za
ispitivanje ISC-a.

U okviru informacija koje se dostavljaju radi provjere ISC-a svaki proizvoda¢ mora dodjelitelju homologacije
prijaviti svaki jamstveni zahtjev primljen u vezi s emisijama te sve radove povezane s emisijama obavljene na
temelju jamstvenog popravka ili zabiljezene tijekom odrzavanja, sluzeéi se formatom koji su to tijelo
i proizvoda¢ dogovorili u vrijeme homologacije. Informacije moraju sadrzavati ucestalost i prirodu kvarova
sastavnih dijelova i sustava povezanih s emisijama po porodici po ISC-u. Izvje$ca se podnose barem jednom
godi$nje za svaku porodicu vozila po ISC-u tijekom cijelog razdoblja u kojem se provode provjere sukladnosti
u uporabi u skladu s ¢lankom 9. stavkom 3.

Na temelju informacija iz prvog i drugog stavka dodjelitelj homologacije donosi pocetnu procjenu rizika od
toga da porodica po ISC-u nije u skladu s propisima o sukladnosti u uporabi te na temelju te procjene odlucuje
koje ¢e porodice ispitati i koje tipove ispitivanja provesti na temelju odredaba o sukladnosti u uporabi. Uz to,
dodjelitelj homologacije moZe na temelju slu¢ajnog odabira odabrati porodice po ISC-u za ispitivanje.

5. Ispitivanje ISC-a

Proizvoda¢ provodi ispitivanje ISC-a za ispusne emisije koje se sastoji od barem ispitivanja tipa 1. za sve
porodice po ISC-u. Proizvoda¢ moze takoder provesti ispitivanje stvarnih emisija tijekom voznje, tipa 4. i tipa 6.
za sve porodice po ISC-u ili za dio njih. Proizvoda¢ dodjelitelju homologacije dostavlja sve rezultate ispitivanja
ISC-a sluzedi se elektronickom platformom za sukladnost u uporabi iz tocke 5.9.

Dodjelitelj homologacije svake godine provjerava odgovarajuéi broj porodica po ISC-u, kako je utvrdeno
u tocki 5.4. Dodjelitelj homologacije unosi sve rezultate ispitivanja ISC-a na elektroni¢ku platformu za
sukladnost u uporabi iz tocke 5.9.

Akreditirani laboratoriji ili tehnicke sluzbe smiju provjeriti neograni¢en broj porodica po ISC-u svake godine.
Akreditirani laboratoriji ili tehnicke sluzbe dodjelitelju homologacije dostavljaju sve rezultate ispitivanja I1SC-a
sluzedi se elektronickom platformom za sukladnost u uporabi iz tocke 5.9.

5.1.  Osiguranje kvalitete ispitivanja

Inspekcijska tijela i laboratoriji koji provjeravaju ISC, a koji nisu ovlastene tehnicke sluzbe, moraju radi postupka
ispitivanja ISC-a dobiti akreditaciju na temelju norme EN ISO/IEC 17020:2012. Laboratoriji koji provode
ispitivanja ISC-a, a koji nisu ovlastene tehnicke sluzbe u smislu ¢lanka 41. Direktive 200746, smiju provoditi
ispitivanja ISC-a iskljucivo ako su akreditirani na temelju norme EN ISO/IEC 17025:2017.
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Dodjelitelj homologacije svake godine provodi kontrolu provjera ISC-a koje je proveo proizvoda¢. Dodjelitelj
homologacije moze provesti kontrolu i provjere ISC-a koje su proveli akreditirani laboratoriji i tehnicke sluzbe.
Kontrola se temelji na informacijama koje su dostavili proizvodaci, akreditirani laboratoriji ili tehnicke sluzbe,
koje sadrzavaju barem detaljno izvjes¢e o ISC-u u skladu s Dodatkom 3. Dodjelitelj homologacije moze od
proizvodaca, akreditiranih laboratorija ili tehnicke sluzbe zatraziti dostavljanje dodatnih informacija.

5.2.  Akreditirani laboratorij i tehnicke sluzbe i objavljivanje ispitnih rezultata

Cim rezultati ocjenjivanja sukladnosti i korektivne mjere za odredenu porodicu po ISC-u postanu dostupni,
dodjelitelj homologacije obavjes¢uje o tome akreditirane laboratorije ili tehnicke sluzbe koji su dostavili ispitne
rezultate za tu porodicu.

Rezultati ispitivanja, koji uklju¢uju detaljne podatke za sva ispitana vozila, mogu se objaviti javnosti nakon $to
dodjelitelj homologacije objavi godiSnje izvjesée ili rezultate pojedinacnog postupka ispitivanja ISC-a ili nakon
Sto statisticki postupak (vidjeti tocku 5.10.) bude okoncan bez rezultata. Ako se rezultati ispitivanja ISC-a
objave, dodjelitelj homologacije koji je uvrstio te rezultate upucuje na to godisnje izvjesce.

5.3. Vrste ispitivanja
Ispitivanje ISC-a provodi se samo na vozilima odabranima u skladu s Dodatkom 1.
Ispitivanje ISC-a ispitivanjem tipa 1. provodi se u skladu s Prilogom XXIL

Ispitivanje ISC-a ispitivanjem stvarnih emisija tijekom voZnje provodi se u skladu s Prilogom IILA, ispitivanje
tipa 4. provodi se u skladu s Dodatkom 2 ovom Prilogu i ispitivanje tipa 6. provodi se u skladu s Prilogom VIIL

5.4.  Utestalost i opseg ispitivanja ISC-a

Razdoblje izmedu zapocinjanja dviju provjera sukladnosti u uporabi koje provodi proizvodac za neku porodicu
po ISC-u ne smije biti dulje od 24 mjeseca.

Ucestalost ispitivanja ISC-a koje provodi dodjelitelj homologacije temelji se na metodologiji za procjenu rizika
u skladu s medunarodnom normom ISO 31000:2018 — Upravljanje rizicima — Nacela i smjernice i ukljucuje
rezultate pocetne procjene provedene u skladu s tockom 4.

Od 1. sijecnja 2020. dodjelitelj homologacije provodi ispitivanja tipa 1. i stvarnih emisija tijekom voZnje na
najmanje 5 % porodica po ISC-u ili na barem dvije porodice po ISC-u po proizvodacu svake godine, ako je
mogucde. Zahtjev za ispitivanje najmanje 5 % ili barem dvije porodice po ISC-u po proizvodacu svake godine ne
primjenjuje se na male proizvodace. Kako bi osigurao sukladnost u skladu s ¢lankom 8. stavkom 3., dodjelitelj
homologacije osigurava da je pokriveno §to vise porodica po ISC-u i da je u odredenoj porodici po ISC-u
pokriven §to veli raspon starosti vozila. Dodjelitelj homologacije mora u roku od 12 mjeseci dovrsiti statisticki
postupak za svaku porodicu po ISC-u koji je zapoceo.

Nije propisan zahtjev za minimalnu ucestalost ispitivanja ISC-a tipa 4. ili 6.

5.5.  Dodjelitelji homologacije i financiranje ispitivanja ISC-a

Dodjelitelj homologacije duZan je osigurati da je raspolozivo dovoljno sredstava za pokrivanje troskova
ispitivanja ISC-a. Ne dovodedi u pitanje nacionalno pravo, ti se troskovi napladuju iz naknada koje dodjelitelj
homologacije ubire od proizvodaca. Te naknade pokrivaju ispitivanje ISC-a za 5 % ili najmanje dvije porodice
po ISC-u po proizvodacu svake godine.

5.6.  Plan ispitivanja

Kad provodi ispitivanje stvarnih emisija tijekom voZnje za potrebe ISC-a, dodjelitelj homologacije sastavlja plan
ispitivanja. Taj plan sadrZava ispitivanje radi provjere sukladnosti u uporabi u nizu razli¢itih uvjeta u skladu s
Prilogom IILA.
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5.7.  Odabir vozila za ispitivanje ISC-a

Prikupljene informacije moraju biti dovoljno sveobuhvatne kako bi se osiguralo da se moZe ocijeniti radni
ucinak za vozila koja se upotrebljavaju i odrzavaju na odgovarajuéi nadin. Tablice u Dodatku 1. upotrebljavaju
se kako bi se odlucilo moZe li vozilo biti odabrano za potrebe ispitivanja ISC-a. Kad se vozila provjeravaju na
temelju tablica iz Dodatka 1., ako postoje dokazi da su dijelovi sustava za kontrolu emisija oSteceni, neka se
vozila mogu proglasiti neispravnima pa se ne ispituju tijekom ISC-a.

Isto se vozilo moZe upotrijebiti za provodenje viSe od jednog tipa ispitivanja (tip 1., RDE, tip 4., tip 6.)
i sastavljanje odgovarajucih ispitnih izvje$¢a, ali isklju¢ivo ako se za potrebe statistickog postupka uzme prvo
valjano ispitivanje svakog tipa.

5.7.1.  Opdi zahtjevi

Vozilo mora pripadati porodici po ISC-u, kako je opisana u tocki 3., i biti u skladu s kriterijima provjera iz
tablice u Dodatku 1. Mora biti registrirano u Uniji te barem 90 % vremena voZznje biti vozeno u Uniji.
Ispitivanje emisija moZe se provesti u geografskoj regiji razli¢itoj od one u kojoj su vozila odabrana.

Uz odabrana vozila mora biti priloZena evidencija odrzavanja koja dokazuje da je vozilo bilo pravilno
odrzavano i servisirano u skladu s preporukama proizvodaca te da su za zamjene dijelova povezanih s
emisijama upotrebljavani samo originalni dijelovi.

Iz ispitivanja ISC-a iskljucuju se vozila koja pokazuje znakove zlouporaba, neodgovarajule upotrebe koja bi
mogla utjecati na vrijednosti emisija, nedopustenih zahvata ili uvjeta zbog kojih moze do¢i do nesigurna rada.

Na vozilima ne smiju biti napravljene aerodinamicke preinake koje se ne mogu ukloniti prije ispitivanja.

Vozilo se isklju¢uje iz ispitivanja ISC-a ako je iz informacija pohranjenih u ugradenom racunalu vidljivo da je
vozilo radilo nakon §to se pojavio kod kvara, a da popravak nije obavljen u skladu s proizvodacevim specifika-
cijama.

Vozilo se iskljucuje iz ispitivanja ISC-a ako gorivo u spremniku vozila ne ispunjava primjenjive standarde
utvrdene u Direktivi 98/70/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (') ili ako postoji dokaz ili evidencija da je
napajano krivim tipom goriva.

5.7.2. Pregled i odrzavanje vozila

Prije ili nakon pocetka ispitivanja ISC-a na vozilima prihvacenima za ispitivanje provode se dijagnoza kvarova
i sve nuzno redovito odrzavanje u skladu s Dodatkom 1.

Provode se sljedeCe provjere: provjera OBD-a (prije ili nakon ispitivanja), vizualna provjera svijetle li indikatori
neispravnosti te provjera cjelovitosti filtra zraka, svih pogonskih remena, razina svih tekuéina, radijatora, ¢epova
radijatora i otvora za punjenje spremnika za gorivo, svih vakuumskih crijeva i crijeva dovoda goriva
i elektri¢nog oZicenja povezanog sa sustavom za naknadnu obradu; provjera podeSenosti ifili prisutnosti
nedopustenih zahvata na sustavima za paljenje, doziranje goriva i uredajima za kontrolu onecis¢enja.

Ako bi trebalo obaviti planirani redovni servis u sljede¢ih 800 km vozZnje, servis se obavlja.
Prije ispitivanja tipa 4. uklanja se tekudina za pranje stakla i zamjenjuje toplom vodom.

Uzima se uzorak goriva i ¢uva u skladu sa zahtjevima iz Priloga IILA radi daljnje analize u slucaju odluke
o neuspjehu.

Yev 2

Svi se kvarovi moraju zabiljeziti. Kad se pojavi kvar na napravama za kontrolu oneciséenja, vozilo se biljezi kao
neispravno i ne upotrebljava za daljnje ispitivanje, ali taj se kvar treba uzeti u obzir radi ocjenjivanja sukladnosti
koje se provodi u skladu s tockom 6.1.

(") Direktiva 98/70/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. listopada 1998. o kakvo¢i benzinskih i dizelskih goriva i izmjeni Direktive
Vijeca 93/12[EEZ (SL L 350), str. 58.
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5.8.  Veli¢ina uzorka

Ako proizvodal primjenjuje statisticki postupak iz tocke 5.10. za ispitivanje tipa 1., broj skupina uzoraka
utvrduje se na temelju godiSnje prodaje porodice po ISC-u u Uniji, kako je utvrdeno u sljedecoj tablici:

Tablica B.1

Broj skupina uzoraka za ispitivanje ISC-a ispitivanjem tipa 1.

Broj skupina uzoraka

Broj registracija vozila u EU-u po kalendarskoj godini u razdoblju uzorkovanja (za ispitivanie tipa 1)

do 100 000 1
od 100 001 do 200 000 2
vise od 200 000 3

Svaka skupina uzoraka mora sadrzavati dovoljno tipova vozila kako bi se osiguralo da je obuhvaceno najmanje
20 % ukupne prodaje te porodice. Ako se za potrebe ispitivanja porodice treba ispitati viSe od jedne skupine
uzoraka, vozila druge i tree skupine uzoraka moraju predstavljati druge uvjete uporabe od vozila odabranih za
prvi uzorak.

5.9.  Upotreba elektronicke platforme za potrebe sukladnosti u uporabi i pristup podacima potrebnima za ispitivanje

Komisija je duzna uspostaviti elektronicku platformu kako bi olaksala razmjenu podataka izmedu proizvodaca,
akreditiranih laboratorija ili tehnickih sluzbi s jedne strane i dodjelitelja homologacije s druge strane te
donosenje odluke o prolazu ili neuspjehu za uzorak.

Proizvodac je duZan pripremiti paket transparentnosti ispitivanja iz ¢lanka 5. stavka 12. u formatu utvrdenom
u tablicama 1. i 2. Dodatka 5. i u tablici u ovoj tocki te ga dostaviti dodjelitelju homologacije s obzirom na
emisije. Tablica 2. iz Dodatka 5. upotrebljava se kako bi se vozila iz iste porodice mogla odabrati za ispitivanje
te zajedno s tablicom 1. daje dovoljno informacija da bi se vozila mogla ispitati.

Od trenutka kad elektronicka platforma iz prvog stavka postane dostupna, dodjelitelj homologacije s obzirom
na emisije na platformu unosi informacije iz tablica 1. i 2. Dodatka 5. u roku od pet radnih dana od
zaprimanja.

Sve informacije iz tablica 1. i 2. Dodatka 5. moraju biti besplatno dostupne javnosti u elektronickom obliku.

Sljedee su informacije takoder dio paketa transparentnosti ispitivanja te ih je proizvoda¢ duzan besplatno
dostaviti u roku od pet radnih dana na zahtjev akreditiranog laboratorija ili tehnicke sluzbe.

ID Unos Opis
1. | poseban postupak za konverziju vozila (4WD na | kako je definirano u Podprilogu 6. Prilogu XXI,
2WD) za ispitivanje na dinamometru, ako postoji | tocka 2.4.2.4.
2. | upute za nalin rada za dinamometar, ako postoje | kako aktivirati nacin rada za dinamometar i tije-
kom homologacijskog ispitivanja
3. | inercijsko usporavanje tijekom homologacijskog | ako vozilo mozZe voziti u stanju inercijskog uspora-
ispitivanja vanja, upute kako prijedi u taj nacin rada
4. | postupak praznjenja baterije (OVC-HEV, PEV) postupak OEM-a za prazZnjenje baterije kako bi se
OVC-HEV pripremio za ispitivanja pri pogonu s
dopunjavanjem baterije, a PEV za punjenje baterije
5. | postupak deaktiviranja svih pomoénih uredaja ako se upotrebljava tijekom homologacije
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5.10.  Statisticki postupak
5.10.1. Opcenito

Provjera sukladnosti u uporabi temelji se na statistickoj metodi u skladu s opéim nacelima sekvencijalnog
uzorkovanja radi pregleda po osobinama. Najmanja veli¢ina uzorka za odluku o prolazu su tri vozila, a najveca
kumulativna veli¢ina uzorka je deset vozila za ispitivanja tipa 1. i stvarnih emisija tijekom voZnje.

Za ispitivanja tipa 4. i tipa 6. moZe se upotrijebiti pojednostavnjena metoda u kojoj se uzorak sastoji od tri
vozila te se ispitivanje smatra neuspje$nim ako sva tri vozila ne produ na ispitivanju, a prolazom ako sva tri
vozila produ na ispitivanju. Ako su dva od tri ispitivanja ocijenjena kao prolaz ili neuspjeh, homologacijsko
tijelo moze odluciti provesti dodatna ispitivanja ili prijeci na ocjenjivanje sukladnosti u skladu s tockom 6.1.

Ispitni rezultati se ne mnoZe s faktorima pogorsanja.

Za vozila s deklariranim maksimalnim vrijednostima RDE-a u tocki 48.2. certifikata o sukladnosti, kako je
opisano u Prilogu IX. Direktivi 2007/46/EZ, koja je niZa od grani¢ne vrijednosti emisija utvrdene u Prilogu I
Uredbi (EZ) br. 715/2007, sukladnost se provjerava i u odnosu na deklariranu maksimalnu vrijednost RDE-a
povecanu za toleranciju iz to¢ke 2.1.1. Priloga IILA i u odnosu na grani¢nu vrijednost koja se ne smije
prekoraciti iz odjeljka 2.1. tog Priloga. Ako se utvrdi da uzorak prekoracuje deklariranu maksimalnu vrijednost
RDE-a povecanu za toleranciju zbog dodatne mjerne nesigurnosti, ali je unutar grani¢ne vrijednosti koja se ne
smije prekoraciti, dodjelitelj homologacije zahtijeva od proizvodaca da poduzme korektivne mjere.

Prije provodenja prvog ispitivanja ISC-a proizvodac, akreditirani laboratorij ili tehnicka sluzba (,strana”)
obavjes¢uje dodjelitelja homologacije o svojoj namjeri da provede ispitivanje sukladnosti u uporabi odredene
porodice vozila. Nakon obavijesti dodjelitelj homologacije otvara novi statisti¢ki spis radi obrade rezultata svake
relevantne kombinacije sljede¢ih parametara za tu stranu ili agregaciju strana: porodice vozila, tipa ispitivanja
emisija i oneciS¢ujuce tvari. Za svaku se relevantnu kombinaciju tih parametara vodi odvojeni statisticki
postupak.

Dodjelitelj homologacije u svaki statisticki spis unosi samo rezultate koje je dostavila odgovarajuca strana.
Dodjelitelj homologacije vodi evidenciju broja provedenih ispitivanja, broja neuspjeha i prolaza na ispitivanjima
i ostalih podataka potrebnih za statisticki postupak.

Buduéi da istovremeno moze biti viSe od jednog otvorenog statistickog postupka za neku kombinaciju tipa
ispitivanja i porodice vozila, jedna strana smije dostavljati ispitne rezultate samo jednom za jedan statisticki
postupak za tu kombinaciju tipa ispitivanja i porodice vozila. Svako se ispitivanje prijavljuje samo jednom i sva
se ispitivanja (valjano, nevaljano, prolaz ili neuspjeh itd.) prijavljuju.

Svaki statisticki postupak za ISC ostaje otvoren do postizanja rezultata, tj. odluke o prolazu ili neuspjehu na
temelju statistickog postupka za uzorak u skladu s tockom 5.10.5. Medutim, ako se rezultat ne postigne u roku
od 12 mjeseci od otvaranja statistickog spisa, dodjelitelj homologacije zatvara taj spis osim ako ne donese
odluku o tome da se u sljedecih 6 mjeseci treba provesti puno ispitivanje za taj spis.

5.10.2. Agregacija rezultata ispitivanja ISC-a

Ispitni rezultati iz dva ili viSe akreditirana laboratorija ili tehnicke sluzbe mogu se agregirati za potrebe
zajednickog statistickog postupka. Agregacija ispitnih rezultata zahtijeva pisani pristanak svih strana koje prilazu
ispitne rezultate u agregaciju te obavjes¢ivanje dodjelitelja homologacije prije pocetka ispitivanja. Jedna od strana
koje agregiraju ispitne rezultate imenuje se voditeljem agregata i time postaje odgovorna za dostavljanje
podataka dodjelitelju homologacije i za komunikaciju s tim tijelom.

5.10.3. Ishod pojedina¢nog ispitivanja: prolaz, neuspjeh ili nevaljano ispitivanje

Smatra se da je na ispitivanju ISC-a s obzirom na emisije postignut ,prolaz” za jednu ili vise onecis¢ujucih tvari
ako rezultat ispitivanja emisija nije vei od grani¢ne vrijednosti emisija iz Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007 za
taj tip ispitivanja.

Smatra se da je na ispitivanju emisija postignut ,neuspjeh” za jednu ili viSe onecis¢ujucih tvari ako je rezultat
ispitivanja emisija ve¢i od odgovarajule grani¢ne vrijednosti emisija za taj tip ispitivanja. Svaki neuspjeh na
ispitivanju povecava brojac f (vidjeti tocku 5.10.5.) za 1 za tu statisticku obradu.
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Smatra se da je ispitivanje ISC-a s obzirom na emisije nevaljano ako se ne postuju zahtjevi za ispitivanje iz
tocke 5.3. Nevaljani ispitni rezultati izuzimaju se iz statistickog postupka.

Rezultati svih ispitivanja ISC-a dostavljaju se dodjelitelju homologacije u roku od deset radnih dana od
provodenja svakog ispitivanja. Uz ispitne rezultate prilaZe se sveobuhvatno ispitno izvje$¢e na kraju ispitivanja.
Rezultati se uvr§¢uju u uzorak prema kronoloskom redoslijedu provodenja.

Dodjelitelj homologacije uvrcuje sve valjane rezultate ispitivanja emisija u odgovarajui otvoreni statisticki
postupak dok se ne dobije rezultat ,prolaz uzorka” ili ,neuspjeh uzorka” u skladu s tockom 5.10.5.

5.10.4. Postupanje s netipi¢nim vrijednostima

Ako u uzorku postoje netipicne vrijednosti, rezultat statistickog postupka moze biti ,neuspjeh” u skladu s
postupcima opisanima u nastavku.

Netipi¢ne vrijednosti razvrstavaju se na srednje i krajnje.

Rezultat ispitivanja emisija smatra se srednjom netipicnom vrijedno$¢u ako je najmanje 1,3 puta veli od
primjenjive granicne vrijednosti emisija. Prisutnost dviju takvih netipi¢nih vrijednosti u uzorku znaci ,neuspjeh
uzorka”.

Rezultat ispitivanja emisija smatra se krajnjom netipicnom vrijedno$¢u ako je najmanje 2,5 puta veéi od
primjenjive grani¢ne vrijednosti emisija. Prisutnost jedne takve netipicne vrijednosti u uzorku znaci ,neuspjeh
uzorka”. U tom se sluCaju proizvodacu i dodjelitelju homologacije javlja registarski broj tog vozila. Ta se
moguénost mora priopéiti vlasnicima vozila prije ispitivanja.

5.10.5. Odluka o prolazu/neuspjehu uzorka

Za potrebe odlucivanja o prolazu/neuspjehu uzorka, ,p” je broj ispitnih rezultata ocijenjenih kao prolaz, a ,f°
kao neuspjeh. Svaki ispitni rezultat ocijenjen kao prolaz povecava ,p” za 1, a svaki ispitni rezultat ocijenjen kao
neuspjeh povecava f” za 1 u odgovarajuéem statistickom postupku.

Nakon uvr$tavanja valjanih rezultata ispitivanja emisija u otvoreni statisticki postupak homologacijsko tijelo:

— azurira kumulativnu veli¢inu uzorka ,n” za taj postupak kako bi odgovarao ukupnom broju valjanih
ispitivanja emisija uvrtenih u taj statisticki postupak;

— nakon ocjenjivanja rezultata aZurira broj prolaza ,p” i broj neuspjeha ,f

— izracunava broj srednjih i krajnjih netipi¢nih vrijednosti u uzorku u skladu s tockom 5.10.4.;

— provjerava je li na temelju postupka opisanog u nastavku donesena odluka.

Odluka ovisi o kumulativnoj veli¢ini uzorka ,n”, broja rezultata koji su prolaza i neuspjeh ,p” odnosno ,f°
i broja srednjih ifili krajnjih netipi¢nih vrijednosti u uzorku. U donosenju odluke o prolazu ili neuspjehu uzorka
za ISC dodjelitelj homologacije upotrebljava tablicu na slici B.2. za vozila na temelju tipova homologiranih od
1. sije¢nja 2020. i tablicu na slici B.2.a za vozila na temelju tipova homologiranih do 31. prosinca 2019. Tablica

pokazuje odluku koju treba donijeti za kumulativnu veli¢inu uzorka ,n” i broj neuspjeha ,f".

U statistickom postupku za zadanu kombinaciju porodice vozila, tipa ispitivanja emisija i oneci¢ujuce tvari
moguce su dvije odluke:

,prolaz uzorka”, koja se donosi ako primjenjiva tablica na slici B.2. odnosno B.2.a pokaze rezultat ,PROLAZ" za
trenuta¢nu kumulativnu veli¢inu uzorka ,n” i broj neuspjeha ,f”;

Jneuspjeh uzorka”, koja se donosi ako je za zadanu kumulativnu veli¢inu uzorka ,n” ispunjen barem jedan od
sljedecih uvjeta:

— primjenjiva tablica na slici B.2. odnosno B.2.a pokazuje rezultat ,NEUSPJEH” za trenuta¢nu kumulativnu
veli¢inu uzorka ,n” i broj neuspjeha ,f”;

— prisutnost dvije srednje netipi¢ne vrijednosti;

— prisutnost jedne krajnje netipi¢ne vrijednosti.
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Ako se ne donese odluka, statisticki postupak ostaje otvoren te se uvrstavaju dodatni rezultati dok se odluka ne
donese ili dok se postupak ne zatvori u skladu s tockom 5.10.1.

broj neuspjesnih rezultata f

broj neuspjesnih rezultata f

Slika B.2.

Tablica za statisticki postupak za vozila na temelju tipova homologiranih od 1. sije¢nja
2020. (OTVORENO znadi da se odluka ne moze donijeti).

10

Kumulativna veli¢ina uzorka n

Slika B.2.a.

NEUSPJEH
9 NEUSPJEH | NEUSPJEH
8 NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH
7 NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH
6 NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH
5 NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH | OTVORENO | OTVORENO | PROLAZ
4 NEUSPJEH | NEUSPJEH | OTVORENO | OTVORENO | OTVORENO | OTVORENO | PROLAZ
3 NEUSPJEH | NEUSPJEH | OTVORENO | OTVORENO | OTVORENO | OTVORENO | PROLAZ | PROLAZ
2 OTVORENO | OTVORENO | OTVORENO | OTVORENO | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ
1 OTVORENO| PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ
0 PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ | PROLAZ

3 4 5 6 7 8 9 10

Tablica za statisticki postupak za vozila na temelju tipova homologiranih do 31. prosinca
2019. (OTVORENO znadi da se odluka ne moze donijeti).

10

Kumulativna veli¢ina uzorka n

NEUSPJEH
9 NEUSPJEH | NEUSPJEH
8 NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH
7 NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH
6 NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH | NEUSPJEH
5 NEUSPJEH | OTVORENO [ OTVORENO | OTVORENO [ OTVORENO | PROLAZ
4 OTVORENO [ OTVORENO | OTVORENO [ OTVORENO | OTVORENO | PROLAZ PROLAZ
3 OTVORENO | OTVORENO | OTVORENO | OTVORENO | OTVORENO | PROLAZ PROLAZ PROLAZ
2 OTVORENO | OTVORENO | OTVORENO | PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ
1 OTVORENO| PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ
0 PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ PROLAZ

3 4 5 6 7 8 9 10
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5.10.6. ISC za dovrsena vozila i vozila za posebne namjene

Proizvoda¢ osnovnog vozila odreduje dopustene vrijednosti za parametre iz tablice B.3. Dopustene vrijednosti
parametara za svaku porodicu biljeze se u opisnom dokumentu homologacije s obzirom na emisije (vidjeti
Dodatak 3. Prilogu 1) i na popis transparentnosti br. 1 Dodatka 5. (redci od 45 do 48). Proizvoda¢ drugog
stupnja smije upotrebljavati vrijednosti emisija osnovnog vozila samo ako je dovrSeno vozilo i dalje unutar
dopustenih vrijednosti parametara. Vrijednosti parametara za svako dovrSeno vozilo biljeze se u njegov certifikat
o sukladnosti.

Tablica B.3

Dopustene vrijednosti parametara za viestupanjsku homologaciju i vozila posebne
namjene kako bi se dopustila upotreba homologacije osnovnog tipa vozila s obzirom na
emisije

Vrijednosti parametara: Dopustene vrijednosti od — do:

Kona¢na masa vozila u voznom stanju (u kg)

Ceona povrsina kona¢nog vozila (u cm?)

Otpor kotrljanja (kg/t)

Projekcija ¢eone povrsine ulaza za zrak na prednjoj resetki (u cm?)

Ako se dovrseno vozilo ili vozilo za posebnu namjenu ispita, a rezultat je nizi od primjenjive grani¢ne
vrijednosti emisija, vozilo se smatra prolazom za porodicu po ISC-u za potrebe tocke 5.10.3.

Ako je rezultat ispitivanja dovr§enog vozila ili vozila za posebnu namjenu visi od primjenjive grani¢ne
vrijednosti emisija, ali nije vie od 1,3 puta visi, ispitiva¢ provjerava sukladnost vozila s vrijednostima
u tablici B.3. Svaka nesukladnost s tim vrijednostima prijavljuje se dodjelitelju homologacije. Ako vozilo nije
sukladno s tim vrijednostima, dodjelitelj homologacije istrazuje razloge za nesukladnost i poduzima
odgovarajuce mjere, uklju¢ujuéi povlacenje homologacije, s obzirom na proizvodaca dovrSenog vozila ili vozila
posebne namjene kako bi se ponovno uspostavila sukladnost. Ako je vozilo sukladno s vrijednostima u tablici
B.3, smatra se oznacenim vozilom za porodicu po ISC-u za potrebe tocke 6.1.

Ako je rezultat ispitivanja veéi od 1,3 primjenjive granicne vrijednosti emisija, smatra se neuspjehom za
porodicu po ISC-u za potrebe tocke 6.1., ali ne i kao netipicna vrijednost za tu porodicu po ISC-u. Ako
dovrseno vozilo ili vozilo za posebnu namjenu nije sukladno s vrijednostima u tablici B.3, to se prijavljuje
dodjelitelju homologacije, koji onda istrazuje razloge za nesukladnost i poduzima odgovarajue mjere,
ukljucujuéi povlacenje homologacije, s obzirom na proizvodaca dovrSenog vozila ili vozila posebne namjene
kako bi se ponovno uspostavila sukladnost.

6. Ogjenjivanje sukladnosti

6.1. U roku od deset dana od kraja ispitivanja ISC-a za uzorak iz tocke 5.10.5. dodjelitelj homologacije zajedno s
proizvodatem pokrece detaljnu istragu kako bi odlucilo je li porodica po ISC-u (ili njezin dio) u skladu s
pravilima za ISC i jesu li potrebne korektivne mjere. Za viSestupanjsku homologaciju i vozila za posebnu
namjenu dodjelitelj homologacije provodi detaljnu istragu ako se pojave najmanje tri neispravna vozila s istim
kvarom ili pet oznacenih vozila u istoj porodici po I1SC-u, kako je utvrdeno u tocki 5.10.6.

6.2.  Dodjelitelj homologacije duzan je osigurati da je raspolozivo dovoljno sredstava za pokrivanje troskova
ocjenjivanja sukladnosti. Ne dovodeéi u pitanje nacionalno pravo, ti se troskovi naplacuju iz naknada koje
dodjelitelj homologacije ubire od proizvodaca. Te naknade pokrivaju sva ispitivanja i provjere koje treba provesti
kako bi se ocijenila sukladnost.
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6.3.  Na zahtjev proizvodaca dodjelitelj homologacije moZe prosiriti istragu na vozila istog proizvodaca u uporabi
koja pripadaju drugim porodicama po ISC-u i koja vjerojatno imaju iste nedostatke.

6.4.  Detaljna istraga ne smije trajati dulje od 60 radnih dana nakon $to je dodjelitelj homologacije zapocne.
Dodjelitelj homologacije moze provesti dodatna ispitivanja ISC-a kako bi utvrdio za$to vozila nisu prosla na
izvornim ispitivanjima ISC-a. Dodatna ispitivanja provode se u slicnim uvjetima kao i izvorna neuspjesna
ispitivanja ISC-a.

Na zahtjev dodjelitelja homologacije proizvoda¢ mora dostaviti dodatne informacije u kojima osobito ukazuje
na moguce uzroke kvarova, dijelove porodice koji mogu njima biti zahvalene, moguénost da druge porodice
budu zahvalene ili razlog zasto problem zbog kojeg su izvorna ispitivanja ISC-a imala za ishod neuspjeh nije
povezan sa sukladnos¢u u uporabi, ako je primjenjivo. Proizvodacu se daje prilika da dokaze da su se odredbe
o sukladnosti u uporabi postovale.

6.5. U roku iz tocke 6.3. dodjelitelj homologacije donosi odluku o sukladnosti i potrebi primjene korektivnih mjera
za porodicu po ISC-u obuhvacenu detaljnom istragom te o tome obavje$cuje proizvodaca.

7. Korektivne mjere

7.1.  Proizvoda¢ izraduje plan korektivnih mjera te ga dostavlja dodjelitelju homologacije u roku od 45 radnih dana
od obavijesti iz tocke 6.4. Taj se rok moZe produljiti za najvie 30 radnih dana ako proizvoda¢ dokaze
dodjelitelju homologacije da je potrebno dodatno vrijeme kako bi se istrazila nesukladnost.

7.2.  Korektivne mjere koje zahtijeva dodjelitelj homologacije moraju sadrzavati razumno osmisljena i nuZna
ispitivanja sastavnih dijelova i vozila kako bi se dokazale djelotvornost i trajnost korektivnih mjera.

7.3.  Proizvoda¢ oznacava plan korektivnih mjera jedinstvenim identifikacijskim nazivom ili brojem. U planu
korektivnih mjera mora se navesti barem:

a. opis svakog tipa vozila s obzirom na emisije obuhvacenog planom korektivnih mjera;

b. opis konkretnih preinaka, izmjena, popravaka, ispravaka, prilagodbi i ostalih promjena koje treba napraviti
kako bi vozila postala sukladna, ukljucujuéi sazeti prikaz podataka i tehnickih studija u prilog odluci
proizvodaca u pogledu poduzimanja konkretnih korektivnih mjera;

c. opis metode kojom proizvoda¢ obavjes¢uje vlasnike vozila o planiranim korektivnim mjerama;

d. opis odgovarajuéeg odrzavanja ili odgovarajuce upotrebe, ako postoji, §to je proizvoda¢ propisao kao uvjet
za popravak na temelju plana korektivnih mjera i objasnjenje zasto je taj uvjet potreban;

e. opis postupka koji vlasnici vozila moraju primijeniti kako bi se ispravila nesukladnost; u tom se opisu navodi
datum nakon kojeg se poduzimaju korektivne mjere, procijenjeno vrijeme potrebno da se u servisu obavi
popravak i mjesta na kojima se moZze obaviti;

f. primjer informacija poslanih vlasniku vozila;

g. kratak opis sustava koji proizvoda¢ upotrebljava kako bi osigurao odgovarajuu opskrbu sastavnim
dijelovima ili sustavima za provodenje korektivnih mjera, uklju¢ujudi informacije o tome kad ¢e odgovarajudi
sastavni dijelovi, softver ili sustavi potrebni za pocetak primjene korektivnih mjera biti dostupni;

h. primjer uputa koje ¢e se poslati u servise koji ¢e obaviti popravak;

i. opis ucinka predlozenih korektivnih mjera na emisije, potros$nju goriva, ponaSanje u voZnji i sigurnost
svakoga tipa vozila s obzirom na emisije obuhvaenog planom korektivnih mjera, ukljucujuéi podatke
i tehnicke studije na kojima se temelje ti zakljucci;
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j. ako plan korektivnih mjera sadrzava opoziv, opis metode za biljezenje popravka mora se dostaviti
dodjelitelju homologacije. Ako se upotrebljava naljepnica, takoder se dostavlja jedan njezin primjerak.

Za potrebe tocke (d) proizvodal ne smije naloZiti odrzavanje ili uvjete uporabe koji nisu jasno povezani s
nesukladnosé¢u i korektivnim mjerama.

7.4.  Popravak se mora provesti brzo i u razumnom roku od trenutka kad proizvoda¢ primi vozilo na popravak.
U roku od 15 radnih dana od zaprimanja predloZenog plana korektivnih mjera dodjelitelj homologacije mora ili
odobriti taj plan ili zatraziti novi plan u skladu s tockom 7.5.

7.5.  Ako dodjelitelj homologacije ne odobri plan korektivnih mjera, proizvodac sastavlja novi plan i dostavlja ga tom
tijelu u roku od 20 radnih dana od zaprimanja obavijesti o odluci tog tijela.

7.6.  Ako dodjelitelj homologacije ne odobri drugi plan koji mu proizvoda¢ dostavi, ono poduzima sve odgovarajuce
mjere u skladu s ¢lankom 30. Direktive 2007/46EZ, ukljuc¢ujuéi povlacenje homologacije ako je nuzno, kako bi
se ponovno uspostavila sukladnost.

7.7.  Dodjelitelj homologacije obavjes¢uje o svojoj odluci sve drzave ¢lanice i Komisiju u roku od 5 radnih dana.

7.8.  Korektivne mjere primjenjuju se na sva vozila porodice po ISC-u (ili drugih relevantnih porodica koje je
proizvoda¢ utvrdio u skladu s tockom 6.2.) koje bi mogle biti zahvadene istim nedostatkom. Dodjelitelj
homologacije odlucuje treba li mijenjati homologaciju.

7.9.  Proizvoda¢ je odgovoran za izvrSenje odobrenog plana korektivnih mjera u svim drzavama clanicama i za
vodenje evidencije o svakom vozilu uklonjenom s trzista ili opozvanom i popravljenom te o servisu koji je
obavio popravak.

7.10.  Proizvodac je duZan Cuvati kopiju svoje korespondencije s kupcima zahvacenih vozila koja se odnosi na plan
korektivnih mjera. Proizvoda¢ je duzan i voditi evidenciju o kampanji opoziva, koja uklju¢uje ukupan broj
zahvalenih vozila po drzavi ¢lanici, ukupan broj ve¢ opozvanih vozila po drzavi ¢lanica i objasnjenje za svako
ka$njenje u primjeni korektivnih mjera. Proizvoda¢ svaka dva mjeseca dostavlja evidenciju o kampanji opoziva
dodjelitelju homologacije, homologacijskim tijelima svih drzava ¢lanica i Komisiji.

7.11. Drzave ¢lanice poduzimaju mjere kako bi osigurale da se odobreni plan korektivnih mjera primijeni unutar dvije
godine na najmanje 90 % zahvacenih vozila registriranih na svojim drzavnim podrudjima.

7.12.  Popravak i preinaka ili dodavanje nove opreme biljezi se u certifikat koji se daje vlasniku vozila, u koje se mora
unijeti broj korektivne kampanje.

8. Godisnje izvjesée dodjelitelja homologacije

Najkasnije do 31. oZujka svake godine dodjelitelj homologacije duzno je na javno pristupa¢nim internetskim
stranicama uciniti dostupnim, besplatno i bez obveze korisnika da se prijavi ili otkrije svoj identitet, izvjesce s
rezultatima svih okoncanih istraga ISC-a iz prethodne godine. Ako su u tom trenutku neke istrage ISC-a iz
prethodne godine jo§ otvorene, o njima se izvjesCuje ¢im se okoncaju. Izvje$¢e mora sadrzavati barem stavke iz
Dodatka 4.
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Dodatak 1.

Kriteriji za odabir vozila i donoSenje odluke o neuspjehu

Odabir vozila za ispitivanje sukladnosti u uporabi s obzirom na emisije

povjerljivo
Datum: X
Ime ispitivaca: X
Mjesto ispitivanja: X
Drzava registracije (samo za EU): X
peiean: X = provije-
Karakteristike vozila x= kr}ts: ™! reno i prijav-
za iskljucenje "
jeno

Broj na registarskoj plocici: X X
KilometraZa:
Vozilo mora imati izmedu 15 000 km (ili 30 000 km za ispitivanje X
emisija nastalih isparavanjem) i 100 000 km.
Datum prve registracije:
Starost vozila mora biti izmedu 6 mjeseci (ili 12 mjeseci za ispitivanje X
emisija nastalih isparavanjem) i 5 godina.
VIN: X
Razred i karakteristike emisija X
Drzava registracije:

X X
vozilo mora biti registrirano u EU-u
Model: X
Oznaka motora: X
Radni obujam motora (1): X
Snaga motora (kW): X
Tip mjenjaca (automatski/rucni): X
Pogonska osovina (FWD/AWD/RWD): X
Veli¢ina guma (prednjih i straznjih ako se razlikuju): X
Postoji li kampanja opoziva ili obaveznog servisa koja se od-
nosi na vozilo?
Ako je odgovor potvrdan: o kojoj je kampanji rijec? Jesu li X X
vec obavljeni popravci predvideni u kampanji?
Popravci su se morali obaviti.
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Intervju s vlasnikom vozila

(Vlasniku se postavljaju samo glavna pitanja; on ne smije znati Sto
podrazumijevaju odgovori.)

Ime vlasnika (dostupno samo akreditiranom inspekcijskom
tijelu ili laboratoriju | tehnickoj sluzbi)

Podaci za kontakt (adresa/telefon) (dostupno samo akrediti-
ranom inspekcijskom tijelu ili laboratoriju/tehnickoj sluzbi)

Koliko je vlasnika vozilo imalo? X

Postoje li razdoblja kad broja¢ kilometara nije radio?

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe odabrati.

Je li vozilo sluZilo za nesto od sljedecega?

ogledno vozilo u autosalonima X

taksi X

dostavno vozilo X

za utrke [ motorne sportove X

vozilo za iznajmljivanje X

Jesu li u vozilu voZeni teski tereti koji su prekoracivali pro-
izvodaceve specifikacije? x

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe odabrati.

Jesu li napravljeni veéi popravci vozila ili motora? X

Jesu li napravljeni neovlasteni veéi popravci vozila ili mo-
tora? X

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe odabrati.

Jesu li na vozilu pravljeni zahvati kako bi mu se povecala
snaga? X

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe odabrati.

Je 1i na vozilu zamijenjen bilo koji dio sustava za naknadnu
obradu emisija ifili dovoda goriva? Jesu li upotrijebljeni ori-
ginalni dijelovi? Ako nisu upotrijebljeni originalni dijelovi, vozilo se
ne moZe odabrati.

Je li s vozila trajno uklonjen bilo koji dio sustava za na-
knadnu obradu emisija? X

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe odabrati.

Je li na vozilo ugradena bilo koja neovlastena naprava (poni-
$tava¢ AdBluea itd.)? x

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe odabrati.

Je 1li vozilo pretrpjelo tezu nesreéu? PriloZite popis Stete
i obavljenih popravaka.
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Je 1i vozilo ikada dosad vozilo na krivi tip goriva (na primjer
benzin umjesto dizela)? Je li vozilo vozilo na gorivo EU kva-
litete koje nije trziSno dostupno (crno trZiSte ili mjeSavina x
goriva)?

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe odabrati.

Jeste 1i tijekom posljednjih mjesec dana u blizini vozila upo-
trebljavali osvjeziva¢ zraka, sredstvo za ¢i§éenje kontrolne
ploce, sredstvo za &iScenje kocnica ili neki drugi znatan iz- x
vor ugljikovodika? Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe oda-

brati za ispitivanje emisija nastalih isparavanjem.

Jesu li se tijekom posljednja tri mjeseca dogodila ikakva pro-
lijevanja benzina unutar ili izvan vozila?

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moze odabrati za ispitivanje emi-
sija nastalih isparavanjem.

Je li tijekom posljednjih dvanaest mjeseci itko pusio u autu?

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe odabrati za ispitivanje emi- X
sija nastalih isparavanjem.

Jeste 1i upotrebljavali zastitu od korozije, naljepnice, sloj za
zatitu donje strane $asije ili bilo koje druge izvore hlapljivih
spojeva u vozilu? x

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne mozZe odabrati za ispitivanje emi-
sija nastalih isparavanjem.

Je li vozilo prebojano?

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe odabrati za ispitivanje emi- X
sija nastalih isparavanjem.

Gdje najcesce vozite svoje vozilo?

% voznje na autocesti X

% voznje izvan grada X

% gradske voznje X

Jeste li vozili vozilo u drzavi koja nije drZava ¢lanica EU-a
vi$e od 10 % njegova vremena voZnje? x —

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne mozZe odabrati.

U kojoj je drzavi vozilo napunjeno gorivom posljednja dva
puta?

Ako je vozilo posljednja dva puta napunjeno izvan drZave koja primje-
njuje norme EU-a za gorivo, vozilo se ne mozZe odabrati.

Je li upotrijebljen aditiv za gorivo koji proizvoda¢ nije odo-
brio? X

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moZe odabrati.

Je li vozilo odrzavano i upotrebljavano u skladu s proizvoda-
cevim uputama? X

Ako je odgovor negativan, vozilo se ne moZe odabrati.

Potpuna evidencija obavljenih servisa i popravki, uklju¢ujuéi
sve dorade x

Ako se ne moZe dostaviti sva dokumentacija, vozilo se ne moZe odabrati.
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Pregled i odrzavanje vozila

X = kriteriji za iskljucenje |

F = neispravno vozilo

X = provjereno
i prijavljeno

Razina goriva u spremniku (pun/prazan)

Svijetli li indikator rezerve? Ako je odgovor potvrdan, napu-
nite vozilo gorivom prije ispitivanja.

Svijetli i ikakvo svjetlosno upozorenje na ploéi s in-
strumentima koje ukazuje na to da vozilo ili sustav za
naknadnu obradu ispusnih plinova ne radi ispravno
tako da se to ne moze rijesiti uobicajenim odrzava-
njem? (Na primjer, svjetlosni signal koji ukazuje na ne-
ispravnost ili potrebu za servisiranjem motora?)

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moze odabrati.

Svijetli li indikator SCR-a nakon pokretanja motora?
Ako je odgovor potvrdan, prije nego sto se vozilo moZe upotrije-
biti za ispitivanja, trebalo bi dopuniti AdBlue ili obaviti popra-
vak.

Vizualni pregled ispusnog sustava

Provjerite ima li curenja izmedu ispudne grane i kraja
ispusne cijevi. Provjerite i dokumentirajte (fotografski).

Ako postoji ostecenje ili curenje, vozilo se proglasava neisprav-
nim.

Sastavni dijelovi bitni za ispu$ni plin

Provjerite sve sastavne dijelove bitne za emisije te to doku-
mentirajte (fotografski).

Ako postoji otecenje, vozilo se proglasava neispravnim.

Sustav za kontrolu emisija nastalih isparavanjem

Stavite sustav za dovod goriva pod tlak (sa strane filtra)
traze¢i curenja u okruZenju sa stalnom temperaturom oko-
line, provedite ispitivanje FID-om oko vozila i u njemu.
Ako ispitivanje FID-om ne bude uspjesno, vozilo se proglasava
neispravnim.

Uzorak goriva

Uzmite uzorak goriva iz spremnika za gorivo.

Filtar zraka i filtar ulja

Provjerite ima li na filtrima tragova kontaminacije ili oste-

ili ako je do sljedece preporucene zamjene manje od 800
km voznje.

Tekuéina za pranje stakla (samo za ispitivanje emisija
nastalih isparavanjem)

Uklonite teku¢inu za pranje stakla i napunite spremnik to-
plom vodom.

10

Kotaci (prednji i straZnji)
Provjerite mogu li se kotaci slobodno kretati ili ih blokira
kocnica.

Ako je odgovor negativan, vozilo se ne moze odabrati.
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Gume (samo za ispitivanje emisija nastalih isparava-
njem)
11 | Uklonite rezervnu gumu, ako su gume zamijenjene prije

manje od 15000 km, zamijenite ih stabiliziranim gu-
mama. smiju se upotrebljavati samo ljetne ili cjelogodisnje
gume

12

Pogonsko remenje i poklopac hladnjaka

Ako postoji ostecenje, vozilo se proglasava neispravnim. Doku-
mentirajte fotografski.

13

Provjera razina tekuéina

Provjerite najviSe i najniZe razine (motorno ulje, tekuéina
za hladenje) i dopunite ako je ispod najniZe razine.

14

Zaklopka otvora za punjenje spremnika za gorivo
(samo za ispitivanje emisija nastalih isparavanjem)

Provjerite da na crti koja na zaklopki otvora za punjenje
spremnika za gorivo u oznafava prekomjerno punjenje
nije nita zaostalo ili isperite crijevo toplom vodom.

15

Vakuumska crijeva i elektri¢no oZiCenje

Provjerite cjelovitost crijeva i oZi¢enja. Ako postoji ostecenje,
vozilo se proglasava neispravnim. Dokumentirajte fotografski.

16

Ventili za ubrizgavanje [ kabeli

Provijerite sve kabele i vodove za gorivo. Ako postoji ostece-
nje, vozilo se proglasava neispravnim. Dokumentirajte fotograf-

ski.

17

Kabel za paljenje (benzin)

Provjerite svjeCice, kabele itd. te ih zamijenite ako nadete
ostecenja.

18

EGR, katalizator, filtar cestica
Provjerite sve kabele, Zice i senzore.

Ako su na vozilu napravljeni nedopusteni zahvati, vozilo se ne
moZe odabrati.

Ako postoji osteCenje, vozilo se proglasava neispravnim; doku-
mentirajte fotografski.

19

Sigurnost vozila

Provjerite da je stanje guma, nadogradnje, elektri¢nog su-
stava i ko¢nog sustava sigurno za ispitivanje i u skladu s
propisima cestovnog prometa.

Ako je odgovor negativan, vozilo se ne moze odabrati.

20

Poluprikolica

Jesu li elektri¢ni kabeli za povezivanje s poluprikolicom na
raspolaganju, ako su potrebni?

21

Aerodinamicke preinake

Provjerite da na vozilu nije bilo nikakvih poslijeprodajnih
aerodinamickih preinaka koje se ne mogu ukloniti prije
ispitivanja (kutije na krovu, nosaci na krovu, spojleri itd.)
te da su svi standardni aerodinamicki sastavni dijelovi pri-
sutni (prednji branici, difuzori, razdjelnici itd.).

Ako je odgovor potvrdan, vozilo se ne moze odabrati. Dokumen-
tirajte fotografski.
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Provijerite je li sljede¢i redovni servis na manje od 800

22 k . . X

m te ga, ako jest, obavite.

Sve provjere za koje je potrebno povezivanje s OBD-

23 | om trebaju se provesti prije ifili poslije kraja ispitiva-
nja.

54 | Broj umjeravanja i kontrolni broj kontrolnog modula X
pogonskog sklopa
Dijagnosticiranje OBD-a (prije ili poslije ispitivanja
emisija)

25 X
Procitajte dijagnosticke kodove neispravnosti i isprintajte
zabiljeZeni popis neispravnosti.
Servisni nacin rada OBD-a br. 09 (prije ili poslije ispi-

26 | tivanja emisija) X
Ocitajte servisni nacin rada br. 09. Zabiljezite informacije.
Servisni nacin rada OBD-a br. 7 (prije ili poslije ispiti-

27 | vanja emisija)
Ocitajte servisni nacin rada br. 07. Zabiljezite informacije.

Ispi

Napomene u vezi s: popravcima | zamjenama sastavnih dijelova | brojevima dijelova

Dodatak 2.

Pravila za provodenje ispitivanja tipa 4. radi ispitivanja sukladnosti u uporabi

tivanja tipa 4. radi sukladnosti u uporabi provode se u skladu s Prilogom VI (ili Prilogom VI Uredbi (EZ)

br. 692/2008, ako je primjenjivo), ali uz sljedece iznimke:

vozila koja se ispituju ispitivanjem tipa 4. moraju biti stara najmanje 12 mjeseci;
smatra se da je filtar bio izloZen starenju pa se stoga ne primjenjuje postupak starenja filtra u ispitnim uvjetima;

filtar se opterecuje izvan vozila, u skladu s postupkom opisanim u tu svrhu u Prilogu VI, te se uklanja i ugraduje na
vozilo u skladu s proizvodacevim uputama za popravak. Provodi se ispitivanje FID-om (s rezultatima manjima od
100 ppm na 20 °C) §to je blize mogude filtru prije i poslije optereéivanja filtra kako bi se potvrdilo da je filtar
ispravno postavljen;

smatra se da je spremnik bio izloZen starenju pa se stoga u izracun rezultata ispitivanja tipa 4. ne uvrstava faktor
propusnosti.
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Dodatak 3.

Detaljno izvjesée o ISC-u

Sljedece informacije moraju biti uvrstene u sva relevantna izvjes¢a o ISC-u:

1.

2.

10.

ime i adresa proizvodaca;

ime, adresa, telefon, telefaks i e-adresa laboratorija odgovornog za ispitivanje;

. imena modela vozila u planu ispitivanja;

. ako je primjenjivo, popis tipova vozila obuhvadenih proizvodacevim informacijama, na primjer za emisije iz ispusne

cijevi, porodice po ISC-u;

. homologacijski brojevi primjenjivi na te tipove vozila unutar porodice, ukljucujuéi, ako je primjenjivo, brojeve svih

prosirenja i naknadnih preinaka/opoziva (dorade);

. detalji o prosirenjima homologacija, terenskim popravcimajopozivima za vozila obuhvalena proizvodacevim

informacijama (ako to zatrazi homologacijsko tijelo);

. razdoblje tijekom kojeg su informacije prikupljene;
. obuhvaceno razdoblje proizvodnje vozila (na primjer vozila proizvedena tijekom kalendarske 2017.);

. postupak za provjeru ISC-a, uklju¢ujudi:

i. metodu prikupljanja vozila;

ii. kriterije za odabir i odbacivanje vozila (ukljuc¢ujuéi odgovore na pitanja iz tablice u Dodatku 1., ukljuc¢ujuci
fotografije);

iii. tipove i postupke ispitivanja primijenjene u programu;

iv. kriterije za odabir i odbacivanje porodice po ISC-u;

v. geografska podrudja na kojima je proizvoda¢ prikupljao podatke;
vi. veli¢inu uzorka i primijenjeni plan uzorkovanja;

rezultati postupka ispitivanja ISC-a, ukljucujudi:

i. identifikaciju vozila uklju¢enih u program (neovisno o tome jesu li ispitana). Ta identifikacija mora sadrzavati
tablicu iz Dodatka 1.

ii. podatke o ispitivanju za emisije iz ispusne cijevi:
— tehnicke podatke o ispitnom gorivu (na primjer referentno ispitno gorivo ili trzisno gorivo),
— uvjete ispitivanja (temperatura, vlaga, inercijska masa dinamometra),
— postavke dinamometra (na primjer cestovni otpor, postavku snage),
— ispitne rezultate i izra¢un prolaza/neuspjeha;
iii. podatke o ispitivanju za emisije nastale isparavanjem:
— tehnicke podatke o ispitnom gorivu (na primjer referentno ispitno gorivo ili trzisno gorivo),
— uvjete ispitivanja (temperatura, vlaga, inercijska masa dinamometra),
— postavke dinamometra (na primjer cestovni otpor, postavku snage),

— ispitne rezultate i izra¢un prolaza/neuspjeha.
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Dodatak 4.

Format godisnjeg izvjes¢a dodjelitelja homologacije o ispitivanju ISC-a

NASLOV

A. Sazetak i glavni zakljucci
B. Aktivnosti u vezi s ispitivanjem ISC-a koje je proizvoda¢ proveo prethodne godine:
1) proizvodacevo prikupljanje informacija
2) ispitivanje ISC-a (uklju¢ujudi planiranje i odabir ispitanih porodica te konacne rezultate ispitivanja)
C. Aktivnosti u vezi s ispitivanjem ISC-a koje su akreditirani laboratoriji ili tehnicke sluzbe proveli prethodne godine:
3) prikupljanje informacija i procjena rizika
4) ispitivanje ISC-a (uklju¢ujudi planiranje i odabir ispitanih porodica te konacne rezultate ispitivanja)
D. Aktivnosti u vezi s ispitivanjem ISC-a koje je dodjelitelj homologacije proveo prethodne godine:
5) prikupljanje informacija i procjena rizika
6) ispitivanje ISC-a (ukljucujudi planiranje i odabir ispitanih porodica te kona¢ne rezultate ispitivanja)
7) detaljne istrage
8) korektivne mjere
E. Procjenjivanje olekivanog godi$njeg smanjenja emisija zbog bilo koje korektivne mjere radi ISC-a
F. SteCena iskustva (ukljucujuéi radi utvrdivanja djelotvornosti upotrijebljenih instrumenata)

G. Izvjese o drugim nevaljanim ispitivanjima

Dodatak 5.

Transparentnost

Tablica 1.

Popis transparentnosti br. 1

ID Unos Tip podataka Jedinica Opis

1 | homologacijski broj na tekst — kako je definirano u Dodatku 4. Priloga I.
temelju Uredbe (EU)
2017/1151

2 | identifikator interpolacijske | tekst — kako je definirano u opéim zahtjevima
porodice u stavku 5.6. Priloga XXI.

3 | identifikator porodice po tekst — kako je definirano u stavku 5.2. Dodatka 7. Pri-
PEMS-u logu IILA

4 | identifikator porodice po Ki | tekst — kako je definirano u stavku 5.9. Priloga XXI.

5 | identifikator porodice po tekst — kako je definirano u Podprilogu 6.a Pri-
ATCT-u logu XXI.

6 | identifikator porodice po tekst — kako je definirano u Prilogu VL
emisijama nastalima
isparavanjem
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ID Unos Tip podataka Jedinica Opis
7 | identifikator porodice po tekst — kako je definirano u stavku 5.7. Priloga XXL
cestovnom otporu za
vozilo H
7a | identifikator porodice po tekst — kako je definirano u stavku 5.7. Priloga XXI.
cestovnom otporu za
vozilo L (prema potrebi)
8 | ispitna masa vozila H broj kg ispitna masa u WLTP-u, kako je definirano u de-
finicijama u stavku 3.2.25. Priloga XXI.
8a | ispitna masa vozila L broj kg ispitna masa u WLTP-u, kako je definirano u de-
(prema potrebi) finicijama u stavku 3.2.25. Priloga XXI.
9 | FO vozila H broj N koeficijent cestovnog otpora, kako je definirano
u Podprilogu 4. Prilogu XXI.
9a | FO vozila L (prema potrebi) | broj N koeficijent cestovnog otpora, kako je definirano
u Podprilogu 4. Prilogu XXI.
10 | F1 vozila H broj N/km/h | koeficijent cestovnog otpora, kako je definirano
u Podprilogu 4. Prilogu XXL
10a | F1 vozila L (prema potrebi) | broj N/km/h | koeficijent cestovnog otpora, kako je definirano
u Podprilogu 4. Prilogu XXIL.
11 | F2 vozila H broj N/(km/h)*2 | koeficijent cestovnog otpora, kako je definirano
u Podprilogu 4. Prilogu XXI.
11a | F2 vozila L (prema potrebi) | broj N/(km/h)*2 | koeficijent cestovnog otpora, kako je definirano
u Podprilogu 4. Prilogu XXI.
12a | masene emisije CO, za brojevi g/km emisije CO, prema WLTP-u (low, medium,
vozila s motorom s high, extra-high, kombinirane) izra¢unane na
unutarnjim izgaranjem temelju:
i NOVC-ove vozila H — koraka 9 iz tablice A7/1 u Podprilogu 7.
Prilogu XXI. za vozila s motorom s unutar-
njim izgaranjem ili
— koraka 8 iz tablice A8/5 u Podprilogu 8.
Prilogu XXI. za NOVC-ove
12aa | masene emisije CO, za brojevi g/km emisije CO, prema WLTP-u (low, medium,
vozila s motorom s high, extra-high, kombinirane) izracunane na
unutarnjim izgaranjem temelju:
i NOVC-ove ‘{)(,)lea L — koraka 9 iz tablice A7/1 u Podprilogu 7.
(prema potrebi) Prilogu XXI. za vozila s motorom s unutar-
njim izgaranjem ili
— koraka 8 iz tablice A8/5 u Podprilogu 8.
Prilogu XXI. za NOVC-ove
12b | masene emisije CO, za brojevi g/km emisije CO, prema WLTP-u pri pogonu s dopu-

OVC-ove vozila H

njavanjem baterije (low, medium, high, extra-
high, kombinirane) izraunane na temelju ko-
raka 8 iz tablice A8/5 u Podprilogu 8. Pri-
logu XXIL
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ID Unos Tip podataka Jedinica Opis
emisije CO, prema WLTP-u pri baterijskom po-
gonu (kombinirane) i emisije CO, prema
WLTP-u (ponderirane, kombinirane) izratunane
na temelju koraka 10 iz tablice A8/8 u Podpri-
logu 8. Prilogu XXI.
12ba | masene emisije CO, za brojevi g/km emisije CO, prema WLTP-u pri pogonu s dopu-
OVC-ove vozila L (prema njavanjem baterije (low, medium, high, extra-
potrebi) high, kombinirane) izraunane na temelju ko-
raka 8 iz tablice A8/5 u Podprilogu 8. Pri-
logu XXIL
emisije CO, prema WLTP-u pri baterijskom po-
gonu (kombinirane) i emisijie CO, prema
WLTP-u (ponderirane, kombinirane) izratunane
na temelju koraka 10 iz tablice A8/8 u Podpri-
logu 8. Prilogu XXI.
13 | pogonski kotaci vozila tekst prednji, | Dopuna 1.7. Dodatku 4. Prilogu L.
u porodici straznji,
4x4
14 | konfiguracija dinamometra | tekst jedna oso- | kako je definirano u stavcima 2.4.2.4. i 2.4.2.5.
s valjcima tijekom vinaili | Podpriloga 6. Prilogu XXI.
homologacijskog ispitivanja dvojna
osovina
15 | deklarirani Vmax vozila H | broj km/h maksimalna brzina vozila, kako je definirano
u definicijama u stavku 3.7.2. Priloga XXI.
15a | deklarirani Vmax vozila L | broj km/h maksimalna brzina vozila, kako je definirano
(prema potrebi) u definicijama u stavku 3.7.2. Priloga XXL
16 | najveca neto snaga na broj .. kW/... | kako je definirano u Podprilogu 2. Prilogu XXI.
brzini vrtnje motora min
17 | masa u voznom stanju broj kg masa u voznom stanju, kako je definirano u de-
vozila H finicijama u stavku 3.2.5. Priloga XXI.
17a | masa u voznom stanju broj kg masa u voznom stanju, kako je definirano u de-
vozila L (prema potrebi) finicjjama u stavku 3.2.5. Priloga XXL
18 | nacini rada koje moze mogudi su — ako medu nacinima rada koje moze odabrati
odabrati voza¢ koristeni razli¢iti formati voza¢ ne postoji zadani pocetni nacin rada, tek-
u homologacijskom (tekst, slike itd.) stualni opis svih na¢ina koristenih tijekom ispi-
ispitivanju (potpuno MUI tivanja
vozila) ili ispitivanja pri
pogonu s dopunjavanjem
baterije (NOVC-HEV,
OVC-HEV, NOVC-FCHV)
19 | nadini rada koje moze mogudi su — ako medu nacinima rada koje moze odabrati

odabrati voza¢ koristeni
u homologacijskom
ispitivanju na baterijski
pogon (OVC-HEV)

razli¢iti formati

(tekst, slike itd.)

voza¢ ne postoji zadani pocetni nacin rada, tek-
stualni opis svih na¢ina koristenih tijekom ispi-
tivanja
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20 | brzina vrtnje motora broj min™! kako je definirano u Podprilogu 2. Prilogu XXI.
u praznom hodu
21 | broj stupnjeva prijenosa broj — kako je definirano u Podprilogu 2. Prilogu XXI.
22 | prijenosni omjeri vrijednosti — prijenosni omjeri u mjenjacu, zavrSni prije-
u tablici nosni omjeri, ukupni prijenosni omjeri
23 | dimenzije guma ispitnog slova/broj — iz homologacijskog ispitivanja
vozila, prednje/straznje
24 | krivulja snage pod punim | vrijednosti min' u od- | krivulja snage pod punim opterefenjem u ra-
optereenjem za potpuno | u tablici nosuna | sponu brzine motora od ny, do n,, ili n, ili
MUI vozila kw 04, (Nyymen) X Vi St0 g0d je od toga vece
25 | dodatna sigurnosna vektor % kako je definirano u Podprilogu 2. Prilogu XXI.
margina
26 | specifi¢na vrijednost broj min! kako je definirano u Podprilogu 2. Prilogu XXI.
n_min_drive tablica (od stanja
mirovanja do 1,
od 2 do 3itd.)
27 | ciklusni kontrolni broj broj — razli¢it za vozilo L i H, radi provjere ispravnosti
vozilaLiH upotrijebljenog ciklusa primjenjuje se samo
ako se ciklus razlikuje od 3b
28 | promjena stupnja broj — radi validacije razlicitih izracuna povezanih s
prosjecnog stupnja promjenom stupnja
prijenosa vozila H
29 | ATCT FCF (korekcijski broj — kako je definirano u odjeljku 3.8.1. Podpri-
faktor porodice) loga 6.a Prilogu XXI., jedna vrijednost po go-
rivu ako je rije¢ o vozilima na vi§e goriva
30a | aditivni faktori Ki vrijednosti — tablica u kojoj se definira vrijednost za svaku
u tablici oneciséujuéu tvar i CO, (g/km, mg/km itd.),
prazno ako su navedeni faktori Ki
30b | multiplikativni faktori Ki vrijednosti — tablica u kojoj se definira vrijednost za svaku
u tablici oneci¢ujucu tvar i CO,, prazno ako su nave-
deni aditivni faktori Ki
31a | aditivni faktori pogorSanja | vrijednosti — tablica u kojoj se definira vrijednost za svaku
(DF) u tablici onecis¢ujucu tvar (g/km, mg/km itd.), prazno
ako su navedeni multiplikativni faktori pogor-
Sanja
31b | multiplikativni faktori vrijednosti — tablica u kojoj se definira vrijednost za svaku
pogorsanja (DF) u tablici onecis¢ujucu tvar, prazno ako su navedeni adi-
tivni faktori pogorsanja
32 | napon baterije za sve brojevi \% kako je definirano u Podprilogu 6. Dodatku 2.

REESS-ove

Prilogu XXI. za korekciju za RCB za vozila s
motorom s unutarnjim izgaranjem i u
Podprilogu 8. Dodatku 2. Prilogu XXI. za
HEV-ove, PEV-ove i FCHV-ove (norma DIN EN
60050-482)
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33 | koeficijent korekcije K broj (g/km)/ | za NOVC-ove i OVC-HEV-ve korekcija emisija
(Wh/km) | CO, pri pogonu s dopunjavanjem baterije,
kako je definirano u Podprilogu 8. Prilogu XXI.
vrijednosti po fazama ili kombinirane vrijedno-
sti
34a | potrodnja elektricne broj Whikm | za OVC-HEV-ove to je EC,c uome (KOmbini-
energije vozila H rana), a za PEV-ove potrosnja clektricne ener-
gije (kombinirana), kako je definirano u Podpri-
logu 8. Prilogu XXI.
34b | potro3nja elektricne broj Whikm | za OVC-HEV-ove to je EC,c e (Kombini-
energije vozila L (prema rana), a za PEV-ove potrosnja elektricne ener-
potrebi) gije (kombinirana), kako je definirano u Podpri-
logu 8. Prilogu XXI.
35a | autonomija na elektri¢ni broj km za OVC-HEV-ove to je EAER (kombinirana),
pogon vozila H a za PEV-ove PER (kombinirana), kako je defini-
rano u Podprilogu 8. Prilogu XXI.
35b | autonomija na elektri¢ni broj km za OVC-HEV-ove to je EAER (kombinirana),
pogon vozila L (prema a za PEV-ove PER (kombinirana), kako je defini-
potrebi) rano u Podprilogu 8. Prilogu XXI.
36a | autonomija na elektri¢ni broj km za OVC-HEV-ove to je EAER  (kombinirana),
pogon vozila H u gradskoj a za PEV-ove PER (gradska), kako je definirano
voznji u Podprilogu 8. Prilogu XXIL.
36b | autonomija na elektri¢ni broj km za OVC-HEV-ove to je EAER ~(kombinirana),
pogon vozila L u gradskoj a za PEV-ove PER (gradska), kako je definirano
voznji (prema potrebi) u Podprilogu 8. Prilogu XXI.
37a | razred voznog ciklusa tekst — kako bi se znalo koji je ciklus (razred 1/2/3a/
vozila H 3b) koristen za izracun ciklusne potro$nje ener-
gije za pojedina¢no vozilo
37b | razred voznog ciklusa tekst — kako bi se znalo koji je ciklus (razred 1/2/3a/
vozila L (prema potrebi) 3b) koristen za izracun ciklusne potro$nje ener-
gije za pojedinacno vozilo
38a | usporavanje f_dsc vozila H | broj — kako bi se znalo je li potrebno usporavanje te
je li upotrijebljeno u izracunu ciklusne potros-
nje energije za pojedina¢no vozilo
38b | usporavanje f_dsc vozila L | broj — kako bi se znalo je li potrebno usporavanje te
(prema potrebi) je li upotrijebljeno u izracunu ciklusne potros-
nje energije za pojedina¢no vozilo
39 a | ograniCena brzina vozila H | da/ne km/h kako bi se znalo je li potreban postupak ogra-
ni¢ene brzine te je li upotrijebljen u izra¢unu
ciklusne potrodnje energije za pojedina¢no
vozilo
39b | ograniCena brzina vozilaL | da/ne km/h kako bi se znalo je li potreban postupak ogra-
(prema potrebi) ni¢ene brzine te je li upotrijebljen u izra¢unu
ciklusne potrodnje energije za pojedinacno
vozilo
40a | najveca tehnicki dopustena | broj kg

masa opterecenog vozila H




27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/103

ID Unos Tip podataka Jedinica Opis
40b | najveca tehnicki dopustena | broj kg

masa optere¢enog vozila L

(prema potrebi)
41 | izravno ubrizgavanje da/ne —
42 | detekcija regeneracije tekst — opis proizvodaca vozila kako prepoznati da se

tijekom ispitivanja aktivirala regeneracija
43 | dovrsetak regeneracije tekst — opis postupka za dovrsetak regeneracije
44 | raspodjela mase vektor — postotak mase vozila primijenjen na svaku oso-
vinu
za viSestupanjsku homologaciju i vozila za posebnu namjenu

45 | dopustena kona¢na masa kg od...do ...

vozila u voznom stanju
46 | dopustena ¢eona povrsina cm? od ... do ...

kona¢nog vozila
47 | dopusteni otpor kotrljanja kg/t od...do ...
48 | dopustena projekcija ceone cm? od ... do ...

povrsine ulaza za zrak na

prednjoj resetki

Tablica 2.

Popis transparentnosti br. 2

Popis transparentnosti br. 2 sastoji se od dva skupa podataka definirana u tablicama 3. i 4.

Tablica 3.

Skup podataka br. 1 za popis transparentnosti br. 2

Polje Tip podataka Opis

ID1 broj jedinstveni identifikator retka skupa podataka br. 1 u popisu transpa-
rentnosti br. 2

TVV tekst jedinstveni identifikator tipa, varijante i izvedbe vozila (klju¢no polje
u skupu podataka br. 1)

IFID tekst identifikator interpolacijske porodice

RL ID tekst identifikator porodice po cestovnom otporu

Marka tekst trgovacko ime proizvodaca

Trgovacko ime tekst trgovacko ime TVV-a

Kategorija tekst kategorija vozila

Nadogradnja tekst tip nadogradnje
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Tablica 4.
Skup podataka br. 2 za popis transparentnosti br. 2
Polje Tip podataka Opis
ID2 broj Jedinstveni identifikator retka skupa podataka br. 2 u popisu transpa-
rentnosti br. 2
IF ID tekst jedinstveni identifikator interpolacijske porodice (klju¢no polje u skupu
podataka br. 2)
WVTA broj tekst identifikator homologacije tipa vozila kao cjeline
Homologacijski broj s tekst identifikator homologacije s obzirom na emisije
obzirom na emisije
PEMS ID tekst identifikator porodice po PEMS-u
EF ID tekst identifikator porodice po emisijama nastalima isparavanjem
ATCT ID tekst identifikator porodice po ATCT-u
Ki ID tekst identifikator porodice po Ki
Identifikator trajnosti tekst identifikator porodice po trajnosti
Gorivo tekst tip vozila s obzirom na gorivo
Dvojno gorivo da/ne ako vozilo moze raditi na viSe od jednog goriva
Radni obujam motora broj radni obujam motora u cm?
Nazivna snaga motora broj nazivna snaga motora (kW na min-')
Tip prijenosa tekst tip prijenosa vozila
Pogonske osovine tekst broj i polozaj pogonskih osovina
Elektri¢ni stroj tekst broj i tip elektri¢nih strojeva
Maksimalna neto snaga | broj maksimalna neto snaga elektri¢nog stroja
Kategorija HEV-a tekst kategorija hibridnog elektri¢nog vozila”.
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PRILOG III.

Prilog IIL.A Uredbi (EU) 20171151 mijenja se kako slijedi:
(1) tocka 1.2.16. zamjenjuje se sljedecim:

,1.2.16. Buka’ zna¢i dvostruka efektivna vrijednost 10 standardnih devijacija, svaka od kojih se izracunava iz
nultih odziva izmjerenih s ucestalos¢u koja je umnozak od 1,0 Hz tijekom razdoblja od 30 sekundi.”;

(2) u tocki 2.1. jednadzba se zamjenjuje sljededim:
LNTE

=CF x EURO-67;

‘pollutant pollutant

(3) u tocki 2.1.1 u tablici u drugom stupcu rije¢i ,1 + tolerancija pri ¢emu je tolerancija = 0,5” zamjenjuju se s
,1 + tolerancija za NOx s tolerancijom za NOx = 0,43

(4) u tocki 2.1.2. dodaje se sljedeca recenica:
,Za homologacije tipa na temelju ovog izuze¢a ne smiju se deklarirati maksimalne vrijednosti RDE-a.”;
(5) tocka 2.1.3. zamjenjuje se sljede¢im:

,2.1.3. Proizvoda¢ potvrduje sukladnost s tockom 2.1. ispunjavanjem potvrde navedene u Dodatku 9. Provjera
sukladnosti provodi se u skladu s pravilima za provjere sukladnosti u uporabi.”;

(6) tocka 3.1.0. zamjenjuje se sljedecim:

,3.1.0. Tijekom gradske ispitne voZnje i cijele ispitne voznje u ispitivanju PEMS-om moraju biti ispunjeni zahtjevi
iz tocke 2.1., pri Cemu se emisije ispitnog vozila izratunavaju u skladu s dodacima 4. i 6. i moraju ostati
jednake NTE (M, < NTE ili nize od toga.”;

pollutant)
(7) brisu se tocke 3.1.0.1., 3.1.0.2.i 3.1.0.3;

(8) tocka 3.1.2. zamjenjuje se sljede¢im:

,3.1.2. Ako homologacijsko tijelo tijekom homologacijskih ispitivanja nije zadovoljno rezultatima provjere
kvalitete podataka i validacije dobivenima ispitivanjem PEMS-om provedenim u skladu s dodacima 1. i 4.,
homologacijsko tijelo moZe ponistiti ispitivanje. U tom slucaju homologacijsko tijelo biljezi podatke
o ispitivanju i razloge ponistavanja ispitivanja.”;

(9) tocka 3.1.3. zamjenjuje se sljede¢im:
,3.1.3. IzvjesCivanje i Sirenje informacija o ispitivanju RDE-a pri homologaciji tipa”;
(10) tocka 3.1.3.2.1. zamjenjuje se sljededim:

,3.1.3.2.1. Na tim internetskim stranicama mora biti mogule pretraZivati bazu podataka upitima sa zamjenskim
znakovima koji se temelje na najmanje jednom od sljedeceg:

marki, tipu, varijanti, izvedbi, trgovackom imenu i homologacijskim brojem, kako su navedeni
u certifikatu o sukladnosti na temelju Priloga IX. Direktivi 2007/46EZ.

Za svako se vozilo na temelju pretrazivanja moraju modi dobiti sljedece informacije:

— identifikacijski broj porodice po ispitivanju PEMS-om kojoj vozilo pripada, u skladu s brojem
stavke 3. na popisu transparentnosti br. 1. navedenom u tablici 1. u Dodatku 5. Prilogu II;

— deklarirane maksimalne vrijednosti RDE-a, kako su navedene u tocki 48.2. certifikata o sukladnosti
opisanog u Prilogu IX. Direktivi 2007[46/EZ.”;
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

tocka 4.2. zamjenjuje se sljededim:

,4.2. Za homologaciju proizvoda¢ mora homologacijskom tijelu dokazati da su odabrano vozilo, nacini voznje,
uvjeti i korisni tereti reprezentativni za porodicu po ispitivanju PEMS-om. Zahtjevi u pogledu korisnog tereta
i uvjeta okoline, navedeni u tockama 5.1. i 5.2., primjenjuju se ex ante kako bi se utvrdilo jesu li uvjeti
prihvatljivi za ispitivanje RDE-a.”;

tocka 4.5. zamjenjuje se sljede¢im:

,4.5. Kako bi se procijenile emisije tijekom ispitnih voznji s toplim pokretanjem, za svaku se porodicu po
ispitivanju PEMS-om odredeni broj vozila, utvrden u tocki 4.2.8. Dodatka 7., mora ispitati bez kondicio-
niranja vozila opisanog u tocki 5.3., ali s toplim motorom s temperaturom rashladnog sredstva motora ili
temperaturom motornog ulja iznad 70 °C.;

dodaju se tocke 4.6.1 4.7.;

,4.6. Za ispitivanja RDE-a provedena tijekom homologacije tipa homologacijsko tijelo moze, izravnim pregledom
ili analizom popratnih dokaza (npr. fotografije, zapisi), provjeriti ispunjavaju li ispitni postav i ispitna oprema
zahtjeve iz dodataka 1.1 2.

4.7. Sukladnost softverskog alata koristenog za provjeru valjanosti voznje i izra¢un emisija u skladu s odredbama
utvrdenima u dodacima 4., 5., 6., 7.a i 7.b validira pruzatelj alata ili homologacijsko tijelo. U slu¢ajevima kad
je takav softverski alat dio instrumenta PEMS-a, zajedno s instrumentom dostavlja se i dokaz o validaciji.”;

tocke 5.4.1. 1 5.4.2. zamjenjuju se sljedeéim:

,5.4.1. visak ili nedostatak dinamike voZnje tijekom voZnje provjerava se u skladu s metodama opisanima
u Dodatku 7.a.

5.4.2. Ako su rezultati voZnje valjani nakon provjera u skladu s tockom 5.4.1., moraju se primijeniti metode
provjere normalnosti ispitnih uvjeta utvrdene u dodacima 5., 7.a i 7.b ovom Prilogu.”;

tocka 5.5.1. zamjenjuje se sljedeim:

,5.5.1. Klimatizacijskim sustavom ili drugim pomo¢nim uredajima upravlja se na nacin koji odgovara uobicajenoj
predvidenoj upotrebi u stvarnim uvjetima na cesti. Dokumentira se svaka upotreba. Prozori vozila moraju
biti zatvoreni kad se upotrebljava klimatizacijski sustav ili sustav za grijanje.”;

tocke 5.5.2.2., 5.5.2.3. i 5.5.2.4. zamjenjuju se sljedecim:

,5.5.2.2. Svi se rezultati moraju ispraviti za K, ili pomacima K, dobivenima postupcima iz Dodatka 1.
Podprilogu 6. Prilogu XXI. za homologaciju tipa vozila sa sustavom s periodi¢nom regeneracijom.
Faktor K ili pomak K; primjenjuju se na zavr$ne rezultate nakon procjene u skladu s Dodatkom 6.

5.5.2.3. Ako emisije ne ispunjavaju zahtjeve iz tocke 3.1.0., mora se provjeriti da se regeneracija dogada. Provjera
regeneracije moze se temeljiti na stru¢noj procjeni izvedenoj iz unakrsne korelacije nekoliko signala koji
mogu obuhvadati mjerenja temperature ispuha, PN, CO, i O, u kombinaciji s brzinom i ubrzanjem
vozila. Ako vozilo ima sposobnost prepoznavanja regeneracije koja je deklarirana na popisu transpa-
rentnosti br. 1 u tablici 1. u Dodatku 5. Prilogu II., upotrebljava se za odredivanje ulestalosti
regeneracije. Proizvoda¢ na popisu transparentnosti br. 1 navedenom u tablici 1. u Dodatku 5. Prilogu IL
mora takoder deklarirati postupak potreban za dovrSetak regeneracije. Proizvoda¢ smije ponuditi savjet
kako prepoznati je li doslo do regeneracije u slucaju da takav signal nije dostupan.

Ako se tijekom ispitivanja dogodi regeneracija, provjerava se da rezultat, na koji nije primijenjen faktor Ki
ili pomak Ki, ispunjava zahtjeve iz tocke 3.1.0. Ako dobiveni rezultati emisija ne ispunjavaju zahtjeve,
ispitivanje se poniStava i jednom ponavlja. Prije pocetka drugog ispitivanja osigurava se dovrSetak
regeneracije i stabilizacije voznjom od najmanje sat vremena. Drugo se ispitivanje smatra valjanim ¢ak
i ako se tijekom njega dogodi regeneracija.
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5.5.2.4. Pojava regeneracije moZe se provjeriti kao u tocki 5.5.2.3. ¢ak i ako vozilo ispunjava zahtjeve iz tocke
3.1.0. Ako se regeneracija moze dokazati i ako je dogovoreno s homologacijskim tijelom, konacni se
rezultati mogu prikazati bez primjene faktora Ki ili pomaka Ki.”;

(17) brisu se tocke 5.5.2.5.1 5.5.2.6.;
(18) umece se tocka 5.5.3.:

»,5.5.3. OVC-HEV-ovi mogu se ispitati u bilo kojem nacinu rada koji se moze odabrati, uklju¢ujuéi nacin s dopunja-
vanjem baterije.”;

(19) umecu se tocke 5.5.4., 5.5.5.1 5.5.6.:

,5.5.4. Nisu dopustene preinake koje utje¢u na aerodinamiku vozila, osim postavljanja PEMS-a.

5.5.5. Ispitivana vozila ne smiju se voziti u ekstremnim slijedovima koji ne predstavljaju uobicajene uvjete
upotrebe kako bi se time pokuSalo posti¢i prolaz ili neuspjeh na ispitivanju. Ako je to potrebno,
verifikacija uobicajene voznje mozZe se temeljiti na stru¢noj procjeni dodjelitelja homologacije ili u ime tog
tijela na temelju unakrsne korelacije nekoliko signala koji mogu obuhvacdati protok ispusnog plina,
temperaturu ispuha, CO,, O, itd. u kombinaciji s brzinom i ubrzanjem vozila, GPS podacima,
a potencijalno i drugim podatkovnim parametrima vozila kao §to su brzina motora, stupanj prijenosa,
polozaj papucice ubrzanja itd.

5.5.6. Vozilo mora biti u dobrom mehanickom stanju i prije ispitivanja mora biti uhodavano i voZeno najmanje
3 000 km. Biljeze se kilometraZza i starost vozila koje se koristi za ispitivanje RDE-a.”;

(20) tocka 6.2. zamjenjuje se sljedeéim:

,6.2. Ispitna vozZnja uvijek pocinje gradskom voznjom nakon koje slijede izvangradska voznja i voZznja na autocesti
u skladu s udjelima utvrdenima u tocki 6.6. Gradska voZnja, izvangradska voZnja i voznja na autocesti
moraju biti konsekutivne u skladu s tockom 6.12., ali mogu obuhvatiti voznju koja pocinje i zavrava na
istom mjestu. Izvangradska voZnja mozZe se prekinuti kraéim razdobljima gradske voznje tijekom prolaska
kroz gradska podrucja. Voznja na autocesti smije biti prekinuta kraim razdobljima gradske ili izvangradske
voznje, na primjer kad se prolazi pored naplatnih kudica ili vozi dijelovima ceste na kojima su u tijeku
radovi.”;

(21) tocka 7.6. zamjenjuje se sljededim:

,7.6. Na pocetku ispitivanja, kako je definirano u tocki 5.1. Dodatka 1., vozilo se mora pokrenuti unutar
15 sekundi. Zaustavljanje vozila tijekom cijelog razdoblja hladnog pokretanja motora, kako je utvrdeno
u tocki 4. Dodatka 4., mora biti to krace i ukupno ne smije biti dulje od 90 s. Ako se motor iskljuci tijekom
ispitivanja, moZe se ponovno pokrenuti, ali uzorkovanje se ne prekida. Ako motor prestane s radom tijekom
ispitivanja, uzorkovanje se ne prekida.”;

(22) tocka 8.2. zamjenjuje se sljedeéim:
,8.2. U slucaju ispitivanja RDE-a koje je ocijenjeno kao neuspjeh, uzorci goriva, maziva i reagensa (ako je
primjenjivo) uzimaju se i ¢uvaju najmanje godinu dana u uvjetima u kojima je zajamcen integritet uzorka.
Nakon analize, uzorci se mogu odbaciti.”;
(23) tocka 9.2. zamjenjuje se sljededim:

,9.2. Valjanost voznje provjerava se postupkom od tri koraka kako slijedi:

KORAK A: ispitna voznja u skladu s opéim zahtjevima, grani¢nim uvjetima, zahtjevima za ispitnu voznju,
radnim zahtjevima te specifikacijama za ulje za podmazivanje, gorivo i reagens navedenima u tockama od 4.
do 8;

KORAK B: ispitna voznja u skladu sa zahtjevima navedenima u dodacima 7.a i 7.b.
KORAK C: ispitna voznja u skladu sa zahtjevima navedenima u Dodatku 5.

Koraci postupka prikazani su na slici 1.
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Slika 1.
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Ako bilo koji od zahtjeva nije ispunjen, ispitna se voznja ponistava.”;
(24) tocka 9.4. zamjenjuje se sljede¢im:

(26)

,9.4. Nakon utvrdivanja valjanosti voznje u skladu s tockom 9.2., rezultati emisija izraunavaju se primjenom
metoda utvrdenih u dodacima 4. i 6. IzraCuni emisija provode se izmedu pocetka i zavrSetka ispitivanja, kako
je definirano u tockama 5.1. 1 5.3. Dodatka 1.”;

tocka 9.6. zamjenjuje se sljedecim:

,9.6. Emisije plinovitih oneci$¢ujucih tvari i broj emisijskih Cestica tijekom hladnog pokretanja motora, kako je
definirano u tocki 4. Dodatka 4., uvr§tavaju se u uobiajeno ocjenjivanje u skladu s dodacima 4., 5. i 6. Ako
se vozilo najmanje tri sata prije ispitivanja kondicioniralo na prosje¢noj temperaturi koja je unutar prosirenog
raspona u skladu s tockom 5.2., na podatke prikupljene tijekom razdoblja hladnog pokretanja motora
primjenjuju se odredbe iz tocke 9.5., Cak i ako radni uvjeti nisu unutar proirenog raspona temperature.”;

Dodatak 1. mijenja se kako slijedi:
(a) prvi odlomak tocke 3.2 zamjenjuje se sljedeéim:

LIspitni parametri navedeni u tablici 1. ovog Dodatka mjere se s konstantnom ucestalo$¢u od 1,0 Hz ili vi$u te
se o njima izvjesCuje u skladu sa zahtjevima iz Dodatka 8 s ucestaloséu od 1,0 Hz. Ako su parametri ECU-a
dostupni, oni se mogu dobivati sa znatno vecom ucestalo¢u, ali ucestalost biljezenja mora biti 1,0 Hz.
Analizatori za PEMS i instrumenti i senzori za mjerenje protoka uskladeni su s preduvjetima utvrdenima
u dodacima 2.1 3.”;

tocka 3.4.2. zamjenjuje se sljedecim:

,3.4.2. Dopusteni protutlak

Zbog postavljanja i rada PEMS-a ne smije se nepotrebno povecati pritisak na ispu$nom otvoru tako da
moze utjecati na reprezentativnost mjerenja. Stoga se preporucuje da se u istoj ravnini postavi samo
jedna sonda za uzorkovanje. Ako je tehnicki izvedivo, popre¢ni presjek svakog produljenja radi lakseg
uzorkovanja ili povezivanja s mjeraCem masenog protoka ispusnih plinova mora biti jednak
poprecnom presjeku ispusne cijevi ili veéi od njega.”;
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(c) tocka 3.4.3. zamjenjuje se sljedeéim:
»,3.4.3. Mjera¢ masenog protoka ispusnih plinova

Mjera¢ masenog protoka ispusnih plinova (EFM) pri¢vrs¢uje se pri svakoj upotrebi na ispusnu cijev
vozila u skladu s preporukama proizvodaca EFM-a. Raspon mjerenja EFM-a mora odgovarati rasponu
masenog protoka ispusnih plinova koji se ocekuje tijekom ispitivanja. Preporucuje se da se EFM
odabere tako da maksimalan ocekivani protok tijekom ispitivanja bude obuhvacen s najmanje 75 %
punog raspona EFM-a. Postavljanje EFM-a ili bilo kojeg adaptera i spoja za ispusnu cijev ne smije
negativno utjecati na rad motora ili sustava za naknadnu obradu ispusnih plinova. Sa svake strane
senzora protoka stavlja se ravna cijev duljine najmanje Cetiri promjera cijevi ili 150 mm, ovisno o tome
§to je dulje. Ako se ispituje viecilindarski motor s razgranatom ispu$nom granom, preporuceno je
postaviti mjera¢ masenog protoka ispusnih plinova iza toc¢ke na kojoj se grane spajaju i povecati
poprecni presjek cijevi tako da se dobije jednaka ili veca povrsina presjeka za uzimanje uzoraka. Ako to
nije moguce, dopustena je upotreba mjerenja protoka ispusnih plinova upotrebom nekoliko mjeraca
masenog protoka ispusnih plinova. Zbog velikih razlika medu konfiguracijama i dimenzijama ispu$nih
cijevi te masenim protocima ispusnih plinova moguée je da e biti nuzni kompromisi u odabiru
i postavljanju EFM-a, pri ¢emu se treba voditi dobrom inZenjerskom procjenom. Dopusteno je
postavljanje EFM-a Ciji je promjer manji od promjera ispusnog otvora ili ukupne projekcije ¢eone
povrsine viSestrukih otvora, pod uvjetom da se time poboljsa tocnost mjerenja i da to ne utjece
negativno na rad ili na naknadnu obradu ispusnih plinova, kako je utvrdeno u tocki 3.4.2. Preporuceno
je fotografski dokumentirati kako je EFM postavljen.”;

(d) tredi podstavak tocke 3.5 zamjenjuje se sljede¢im:

»Ako je motor opremljen sustavom za naknadnu obradu ispu$nih plinova, uzorak ispusnog plina uzima se iza
sustava za naknadnu obradu ispusnih plinova. Ako se ispituje viSecilindarski motor s razgranatom ispusnom
granom, ulaz u sondu za uzorkovanje mora biti postavljen dovoljno daleko iza kako bi se osiguralo da je
uzorak reprezentativan za prosjecne ispuSne emisija svih cilindara. U visecilindarskim se motorima s jasno
odvojenim grupama ispusnih grana, na primjer u motorima s cilindrima u V konfiguraciji, sonda za
uzorkovanje postavlja iza tocke u kojoj se ispusne grane spajaju. Ako to tehnicki nije izvedivo, dopustena je
upotreba viSestrukog uzorkovanja na polozajima s dobro izmije$anim ispu$nim plinovima. U tom slucaju broj
i polozaj sondi za uzorkovanje u najvecoj mogucoj mjeri moraju odgovarati broju i polozaju mjeraca masenog
protoka ispusnih plinova. Ako protoci ispusnih plinova nisu jednaki, razmatra se proporcionalno uzorkovanje
ili uzorkovanje s viSe analizatora.”;

(e) tocka 4.6. zamjenjuje se sljededim:

,4.6. Provjeravanje analizatora za mjerenje emisija Cestica

Nulta razina analizatora biljezi se na temelju uzorkovanja zraka iz okoline filtriranog HEPA filtrom na
odgovarajucoj tocki uzorkovanja, obi¢no na ulazu voda za uzorkovanje. Signal se mora biljeZiti sa
stalnom ucestalo$¢u koja je umnozak od 1,0 Hz uprosjecenom tijekom 2 minute, a kona¢na koncentracija
mora biti unutar proizvodacevih specifikacija, ali ne smije prekoraciti 5 000 cestica po kubi¢nom
centimetru.”;

(f) tocka 5.1. zamjenjuje se sljededim:

,5.1. Pocetak ispitivanja

Pocetak ispitivanja (vidjeti sliku 1. u Dodatku 1.) odreduje se na jedan od sljede¢ih nacina:

— prvim pokretanjem motora s unutarnjim izgaranjem,

— ili prvim kretanjem vozila, ¢iji je motor s unutarnjim izgaranjem prethodno bio iskljucen, brzinom
ve¢om od 1 km/h za OVC-HEV-ove i NOVC-HEV-ove.

Uzorkovanje, mjerenje i biljeZenje parametara zapoc€inje prije pocetka ispitivanja. Prije pocetka ispitivanja
potvrduje se da naprava za biljeZenje podataka biljeZi sve potrebne parametre.

Kako bi se olakSala sinkronizacija, preporucuje se da se parametri za koje je potrebna sinkronizacija
biljeze jednim uredajem za biljeZenje podataka ili uz primjenu sinkronizirane vremenske oznake.
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Slika 1. u Dodatku 1.:
Tijek pocetka ispitivanja
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(g) tocka 5.3. zamjenjuje se sljededim:
»5.3. Kraj ispitivanja
Ispitivanje zavrava (vidjeti sliku 1. u Dodatku 2.) u trenutku kad vozilo dovrsi ispitnu voznju i:
— ili kad je motor s unutarnjim izgaranjem je iskljucen,
ili:

— ili, ako je rije¢ o OVC-HEV-ovima i NOVC-HEV-ovima koji zavr§avaju ispitivanje s iskljuenim
motorom s unutarnjim izgaranjem, kad se vozilo zaustavlja, a njegova brzina nije ve¢a od 1 km/h.

Mora se izbjeéi pretjerano dug prazan hod motora nakon zavrietka ispitne voznje. BiljeZenje se podataka
nastavlja dok ne istekne vrijeme odziva sustava za uzorkovanje. Za vozila sa signalom za detekciju
regeneracije (vidi redak 42. popisa transparentnosti br. 1 u Dodatku 5. Prilogu II) provjera OBD-a
provodi se i dokumentira odmah nakon biljeZenja podataka i prije bilo kakve dodatne voZnje.

Slika 1. u Dodatku 2.:

Tijek kraja ispitivanja
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(h) tocka 6.3. zamjenjuje se sljededim:
,6.3. Mjerenje emisija tijekom voznje

Koncentracija rasponskog plina upotrijebljenog za umjeravanje analizatora u skladu sa stavkom 4.5. na
pocetku ispitivanja mora obuhvacdati najmanje 90 % vrijednosti koncentracije dobivenih iz 99 % mjerenja
tijekom valjanih dijelova ispitivanja emisija. 1 % ukupnog broja mjerenja koja se upotrebljavaju za
ocjenjivanje (emisija onecisCujuce tvari) smije najviSe dvostruko premasiti koncentraciju upotrijebljenog
rasponskog plina. Ako ti zahtjevi nisu ispunjeni, ispitivanje se ponitava.”;

(27) Dodatak 2. mijenja se kako slijedi:
(a) u tocki 3.4.2. tocka (f) zamjenjuje se sljededim:

,(f) Vrijednosti koje se ocjenjuju i, prema potrebi, referentne vrijednosti biljeze se sa stalnom ucestalo§¢u koja
je umnozak od 1,0 Hz tijekom razdoblja od 30 sekundi.”;
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(b) u tocki 4.1. podtocke (b) i (e) zamjenjuju se sljedecim:

,(b) dokazivanje ekvivalentnosti s odgovarajuéim standardnim analizatorom iz tocke 4.1.1. u ocekivanom
rasponu koncentracija oneci§¢ujucih tvari i uvjeta okoline u skladu s homologacijskim ispitivanjem
definiranim u Prilogu XXI. ovoj Uredbi kao i validacijsko ispitivanje kako je opisano u tocki 3. Dodatka 3.
za vozilo opremljeno Ottovim motorom i motorom s kompresijskim paljenjem; proizvoda¢ analizatora
dokazuje da je ekvivalentnost znacajna unutar dopustenih odstupanja iz tocke 3.3. Dodatka 3.

(e) dokazivanje da utjecaj vibracija, ubrzanja i temperature okoline na ocitavanje analizatora ne premasuje
zahtjeve za analizatore u pogledu buke iz tocke 4.2.4.%;

(c) tocka 4.2.4. zamjenjuje se sljedeéim:
»4.2.4. Buka
Buka ne smije biti veca od 2 % cijele ljestvice. Svako od 10 razdoblja mjerenja prekida se intervalom od
30 sekundi u kojem je analizator izloZen odgovarajuéem rasponskom plinu. Prije svakog razdoblja
uzorkovanja i prije svakog razdoblja odredivanja raspona mora se ostaviti dovoljno vremena za procis-

¢avanje analizatora i vodova za uzorkovanje.”;
(d) tocka 5.1. zamjenjuje se sljedecim:
,5.1. Umjerni i rasponski plinovi za ispitivanja RDE-a”;
(e) umecu se tocke 5.1.1,, 5.1.2.1 5.1.3.:

»5.1.1. Opdenito

Mora se postovati rok trajanja svih umjernih i rasponskih plinova. Cisti i mjesoviti umjerni i rasponski
plinovi moraju odgovarati specifikacijama iz Podpriloga 5. Prilogu XXI. ovoj Uredbi.

5.1.2. Umjerni plin NO,
Uz to, dopustena je upotreba umjernog plina NO,. Koncentracija umjernog plina NO, mora biti unutar

2 % deklarirane vrijednosti koncentracije. Kolicina NO u umjernom plinu NO, ne smije biti veéa od
5 % udjela NO,.

5.1.3. Visekomponentne mjeSavine
Upotrebljavaju se samo viSekomponentne mjesavine koje ispunjavaju zahtjeve iz tocke 5.1.1. Te
mjeSavine smiju sadrZavati i viSe od dvije komponente. ViSekomponentne mjesavine koje sadrzavaju
NO i NO, izuzete su iz zahtjeva u pogledu necistoce NO, iz tocaka 5.1.1.1 5.1.2.%;

(f) tocka 7.2.3. zamjenjuje se sljedecim:

»/.2.3. Tocnost
To¢nost EFM-a definira se kao odstupanje ocitanja EFM-a od referentne vrijednosti protoka koje ne
smije prekoraditi + 3 % ocitanja, 0,5 % cijele ljestvice ili + 1,0 % maksimalnog protoka prema kojem je
EFM umjeren, $to god je vece.”;

(g) tocka 7.2.5. zamjenjuje se sljedecim:

.7.2.5. Buka

Buka ne smije biti veca od 2 % maksimalne vrijednosti umjerenog protoka. Svako od 10 razdoblja
mjerenja prekida se intervalom od 30 sekundi tijekom kojeg je EFM izloZen najvelem umjerenom
protoku.”;

(28) Dodatak 3. mijenja se kako slijedi:
(a) tocke 3.2.2.1 3.2.3. zamjenjuju se sljede¢im:
»3.2.2. Ispitni uvjeti
Validacijsko ispitivanje provodi se u skladu sa zahtjevima iz Priloga XXI. ovoj Uredbi na dinamometru s

valjcima u, u mjeri u kojoj je to primjenjivo, homologacijskim uvjetima. Preporucuje se da se tok
ispuha izdvojen u PEMS-u tijekom validacijskog ispitivanja vrati u CVS. Ako to nije izvedivo, rezultati



L 301/112

Sluzbeni list Europske unije 27.11.2018.

(b)

CVS-a korigiraju se za izdvojenu masu ispusnih plinova. Ako je maseni protok ispusnih plinova
validiran mjera¢em masenog protoka ispusnih plinova, preporucuje se unakrsno usporediti mjerenja
masenog protoka ispusnih plinova i podatke dobivene iz senzora ili ECU-a.

3.2.3. Analiza podataka

Ukupne emisije specificne za prijedenu udaljenost [g/km] izmjerene laboratorijskom opremom
izraunavaju se u skladu s Podprilogom 7. Prilogu XXI. Emisije izmjerene PEMS-om izraCunavaju se
u skladu s tockom 9. Dodatka 4. i zbrajaju radi dobivanja ukupne mase emisija onecis¢ujucih tvari [g]
i zatim dijele udaljeno$¢u prijedenom tijekom ispitivanja [km] prema podacima dobivenima iz
dinamometra s valjcima. Ukupna masa oneci§¢ujucih tvari specifi¢na za prijedenu udaljenost [g/km],
kako je utvrdena PEMS-om i referentnim laboratorijskim sustavom, ocjenjuje se na temelju zahtjeva iz
tocke 3.3.. Za validaciju mjerenja emisija NOX primjenjuje se korekcija vlaznosti prema odredbama
Podpriloga 7. Prilogu XXI. ovoj Uredbi.”;

tocke 4.1. i 4.2. zamjenjuju se sljedecim:
»4.1. UCestalost validacije

Uz to $to maseni protok ispusnih plinova mora u uvjetima jednolicnog rada ispunjavati zahtjeve
u pogledu linearnosti iz tocke 3. Dodatka 2., na temelju umjerenog mjeraca masenog protoka ispusnih
plinova ili CVS za svako se ispitno vozilo u prijelaznim uvjetima validira linearnost nesljedivih mjeraca
masenog protoka ispusnih plinova ili masenog protoka ispusnih plinova izra¢unanog iz nesljedivih
senzora ili signala ECU-a.

4.2. Postupak validacije

Validacija se provodi na dinamometru s valjcima u homologacijskim uvjetima, u mjeri u kojoj je to
primjenjivo. Sljedivo umjereni mjera¢ protoka upotrebljava se kao referenca. Temperatura okoline moze
biti bilo koja temperatura unutar raspona navedenog u tocki 5.2. ovog Priloga. Ugradnja mjeraca
masenog protoka ispusnih plinova i provedba ispitivanja moraju ispunjavati zahtjeve iz tocke 3.4.3.
Dodatka 1. ovom Prilogu.”;

(29) Dodatak 4. mijenja se kako slijedi:

@)

tocka 1. zamjenjuje se sljede¢im:
»,1. UVOD

U ovom se Dodatku opisuje postupak utvrdivanja trenutacnih emisija mase i broja emisijskih Cestica
lg/s; #/s] koje se upotrebljavaju za naknadno ocjenjivanje voznje za utvrdivanje RDE-a i izra¢un kona¢nog
rezultata ispitivanja emisija, kako je opisano u Dodatku 6.”;

drugi odlomak tocke 3.2 zamjenjuje se sljedecim:

,Maseni protok ispu$nih plinova mjeren mjeracem protoka ispusnih plinova korigira se za vrijeme na temelju
obrnutog pomaka u skladu s vremenom transformacije mjerila masenog protoka ispusnih plinova. Vrijeme
transformacije mjeraca masenog protoka ispusnih plinova odreduje se u skladu s tockom 4.4. Dodatka 2..”;

tocka 4. zamjenjuje se sljede¢im:
4. Hladno pokretanje motora

Hladno pokretanje motora za potrebe ispitivanja RDE-a razdoblje je od pocetka ispitivanja pa do trenutka
kad je vozilo bilo u pokretu pet minuta. Ako se utvrduje temperatura rashladnog sredstva, razdoblje
hladnog pokretanja motora zavrsava kad rashladno sredstvo prvi put dosegne temperaturu od 70 °C, ali
najkasnije pet minuta nakon pocetka ispitivanja.”;

umecu se tocke 8.3. 1 8.4.:
,8.3 Korekcija negativnih rezultata ispitivanja emisija

Negativni medurezultati ne smiju se korigirati. Negativni konacni rezultati postavljaju se na nulu.

8.4. Korekcija za prosirene uvjete

Emisije prikupljene na razini sekunde i izra¢unane u skladu s tim Dodatkom mogu se podijeliti s
vrijednos¢u 1,6 iskljucivo za sluajeve utvrdene u tockama 9.5.1 9.6.

Korekeijski faktor od 1,6 primjenjuje se samo jednom. Korekecijski faktor od 1,6 primjenjuje se na emisije
oneci§¢ujucih tvari, ali ne na CO,.”;
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(30) Dodatak 5. zamjenjuje se sljedeéim:

,Dodatak 5.

Provjera ukupne dinami¢nosti voZnje metodom pomi¢nog prozora za izralun srednje
vrijednosti

1. Uvod

Metoda pomi¢nog prozora za izra¢un srednje vrijednosti upotrebljava se za provjeru ukupne dinamicnosti
voznje. Ispitivanje je podijeljeno u poddionice (prozore), a cilj naknadne analize je odredivanje je li put
valjan za potrebe ispitivanja RDE-a. ,Normalnost” prozord odreduje se usporedbom njihovih emisija CO,
specificnih za prijedenu udaljenost s referentnom krivuljom dobivenom na temelju emisija CO, vozila
izmjerenih WLTP-om.

2. Simboli, parametri i mjerne jedinice
Indeks (i) odnosi se na vremenski korak.
Indeks (j) odnosi se na prozor.

Indeks (k) odnosi se na kategoriju (t = ukupno, u = gradska voznja, r = izvangradska voznja, m = voznja
autocestom) ili karakteristi¢nu krivulju CO, (cc).

A - razlika

> - vece od ili jednako

# - broj

% — postotak

< - manje od ili jednako

a,, b, — koeficijenti karakteristi¢ne krivulje CO,

a, b, — koeficijenti karakteristi¢ne krivulje CO,
Mo, — masa CO, [g]

Mco,,; — masa CO, u prozoru j [g]

t, — ukupno vrijeme u koraku i [s]

t, — trajanje ispitivanja [s]

12 — stvarna brzina vozila u vremenskom koraku i [km/h]

V; — prosje¢na brzina vozila u prozoru j [km/h]

tol,,; — gornje dopusteno odstupanje karakteristi¢ne krivulje za CO, vozila [%]

tol,, — donje dopusteno odstupanje karakteristi¢ne krivulje za CO, vozila [%]
3. Pomicni prozor za izrafun srednje vrijednosti

3.1.  Definicija prozora za izracun srednje vrijednosti

Trenutaéne emisije izra¢unane u skladu s Dodatkom 4. integriraju se metodom pomi¢nog prozora za
izra¢un srednje vrijednosti na temelju referentne mase CO,.

Princip izracuna je sljedeci: masene emisije CO, specifi¢ne za prijedenu udaljenost iz ispitivanja RDE-a ne
izraCunavaju se za cijeli skup podataka, ve¢ za podskupove cijelog skupa podataka, pri ¢emu se duljina tih
podskupova odreduje tako da uvijek odgovara istom dijelu mase CO, koju ispusta vozilo tijekom ciklusa
WLTP-a. Izrauni pomi¢nog prozora provode se s vremenskim prirastom At koji odgovara ucestalosti



L 301/114

Sluzbeni list Europske unije

27.11.2018.

uzorkovanja podataka. Ti podskupovi, koji se upotrebljavaju za izracun emisija CO, vozila pri voznji cestom
i njegove prosjecne brzine, nazivaju se ,prozorima za izracun srednje vrijednosti” u sljede¢im odjeljcima.

[zracun opisan u ovoj tocki provodi se od prve podatkovne tocke (prema naprijed).

Sljedeéi se podaci ne razmatraju pri izra¢unu mase CO,, udaljenosti i prosjecne brzine vozila u prozorima

za izracun srednje vrijednosti:

— periodi¢ne verifikacije instrumenata ifili nakon verifikacije pomaka s nulte tocke,

— brzina vozila na tlu manja od 1 km/h.

Izra¢un pocinje u trenutku kad je brzina vozila na tlu najmanje 1 km/h i obuhvaca sve dogadaje u voznji
tijekom kojih se ne emitira CO, i kad je brzina vozila na tlu najmanje 1 kmj/h.

Masene emisije Mco,; izraCunavaju se integriranjem trenutacnih emisija u g/s kako je navedeno

u Dodatku 4. ovom Prilogu.

Brzina vozila u odnosu na vrijeme — prosjecne emisije vozila u odnosu na vrijeme,

Slika 1:

pocevsi od prvog prozora za izratun srednje vrijednosti

v[km/h]

Prvi prozor

Trajanje prvog prozora

Slika 2:

Mcg,a)

t[s]

Meo, a1

Definicija mase CO, na temelju prozora za izra¢un srednje vrijednosti

Mo, lg]

Mo, (t2)

MCOZ (tz'j - At)

Mo, (t1))

Mo, (t2; — At) — Mo, (t1;) < Mcoyref

Mco, (t2;) = Mco, (1)) = Mco, res

/ M COyref

ty tp; — At

J
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Trajanje (t,; —t,)) j-tog prozora za izracun srednje vrijednosti odreduje se na sljedeci nacin:
Moo, (t2) = Moo, (tj) > Meco, nf
pri cemu je:
Mco, (t;;) masa CO, izmjerena izmedu pocetka ispitivanja i vremena t;; [g];
Mco, s prva polovina mase CO, koju ispusti vozilo tijekom ispitivanja WLTP-om provedenog u skladu s
Podprilogom 6. Prilogu XXI. ovoj Uredbi.
Tijekom homologacije, referentne vrijednosti CO, uzimaju se iz WLTP-a provedenog tijekom homologa-
cijskog ispitivanja pojedinog vozila.
U svrhu ispitivanja ISC-a referentna masa CO, preuzima se iz tocke 12. popisa transparentnosti br. 1 iz
Dodatka 5 Prilogu I s interpolacijom izmedu vozila H i L (prema potrebi), kako je definirano
u Podprilogu 7. Prilogu XXI., pomocu koeficijenata ispitne mase i cestovnog otpora (0, f1 i f2) preuzetih iz
certifikata o sukladnosti pojedinog vozila, kako je definirano u Prilogu IX. Vrijednosti za OVC-HEV vozila
preuzimaju se iz ispitivanja WLTP-om pri pogonu s dopunjavanjem baterije.
t,; se izabire tako da je:
Mo, (ta2 = At) = Mco, (1) < Mcoynf < Meo, (t27) = Mco, (1)

pri ¢emu je At razdoblje uzorkovanja podataka.
Mase CO, Mc,; u prozorima izracunavaju se integriranjem trenutacnih emisija izracunanih kako je
navedeno u Dodatku 4. ovom Prilogu.

3.2, Izracun parametara prozora
Za svaki se prozor odreden u skladu s tockom 3.1. izra¢unavaju:
— emisije CO, specifi¢ne za prijedenu udaljenost Mco, 4/,
— prosjecna brzina vozila ;.

4. Ogjenjivanje prozora

4.1. Uvod
Referentni dinamicki uvjeti ispitnog vozila definirani su na temelju emisija CO, vozila u odnosu na
prosjecnu brzinu izmjerenih u ispitivanju tipa 1. tijekom homologacije i nazivaju se ,karakteristi¢na krivulja
CO, vozila”. Za dobivanje emisija CO, povezanih s prijedenom udaljeno$¢u vozilo se ispituje u ciklusu
WLTP-a u skladu s Prilogom XXI. ovoj Uredbi.

4.2.  Referentne tocke karakteristicne krivulje CO,

Emisije CO, specifi¢ne za prijedenu udaljenost koje se u ovom stavku uzimaju za definiranje referentne
krivulje preuzimaju se iz tocke 12. popisa transparentnosti br. 1 iz Dodatka 5 Prilogu II. s interpolacijom
izmedu vozila H i L (prema potrebi), kako je definirano u Podprilogu 7. Prilogu XXI., pomocu koeficijenata
ispitne mase i cestovnog otpora (f0, f1 i f2) preuzetih iz certifikata o sukladnosti pojedinog vozila, kako je
definirano u Prilogu IX. Vrijednosti za OVC-HEV vozila preuzimaju se iz ispitivanja WLTP-om pri pogonu s
dopunjavanjem baterije.

Tijekom homologacije vrijednosti se uzimaju iz WLTP-a provedenog tijekom homologacijskog ispitivanja
pojedinog vozila.
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4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

Referentne tocke P, P, i P;, koje su potrebne za odredivanje karakteristi¢ne krivulje CO, vozila, utvrduju se
na sljededi nacin:

Tocka P,
Vpr = 18.882 km/h (prosje¢na brzina faze niske brzine ciklusa WLTP-a)

Mco, 4p, = emisije CO, vozila tijekom faze niske brzine ciklusa WLTP-a [g/km]

Tocka P,
Vp, = 56.664 km/h (prosjecna brzina faze visoke brzine ciklusa WLTP-a)

Mo, 4p, = emisije CO, vozila tijekom faze visoke brzine ciklusa WLTP-a [g/km]

Tocka P,
Vps = 91.997 km/h (prosjecna brzina faze iznimno visoke brzine ciklusa WLTP-a)

Mo, 4p, = emisije CO, vozila tijekom faze iznimno visoke brzine ciklusa WLTP-a [g/km]

Definiranje karakteristicne krivulje CO,

Primjenom referentnih tocaka utvrdenih u tocki 4.2. emisije se karakteristicne krivulje CO, izracunavaju kao
funkcija prosjecne brzine pomocu dviju linearnih odjeljaka (P,, P,) i (P,, P,). Odjeljak (P,, P,) ogranicen je na
145 km/h na osi brzine vozila. Karakteristi¢na krivulja odredena je sljede¢im jednadzbama:

Za odjeljak (P,, P,):

Mco,4cc(V) = a9 + by
pri cemu je: a; = (Mco,.4p, ~ Mco,ar, )/ (Vp2 = V1)
ir by = Mco,ap, — 4i7p1
Za odjeljak (P, P,):

Mcoz,d,cc(v) =a,v+b,
pri cemu je: ay = (Mco,.ap; = Mco,.ar, )/ (Vs — V)
ir by = Mco,ap, — 82Vp2

Slika 3:

Karakteristicna krivulja CO, i dopustena odstupanja vozila s motorom s unutarnjim
izgaranjem i NOVC-HEV-ova

Mco, alg/km]

A

prozor (ﬁp Mcaz.d‘j)

Mco, dee " (1 + toly;/100)

Py
Mco,.dj \E\ .
’ P H Mo, dce
P |

MC‘Oz.d.c'r (1 —toly;/100)

5, vlkm/h]
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Slika 4:

Karakteristi¢na krivulja CO, i dopustena odstupanja vozila s motorom s unutarnjim
izgaranjem i NOVC-HEV-ova

Mcoz,f[y/km]

prozor (1_7,-, MCOz.d.j]
Mfﬂz.d,r:c (1 + tolyy/100)
\{
Meco,aj .
‘ Py Mo, dce

5, vlkm/h]

4.4.  Prozori voZnje u gradu, izvan grada i na autocesti
4.4.1. Prozori gradske voZnje

Za prozore gradske voZnje karakteristi¢ne su prosjecne brzine vozila ¥; manje od 45 km/h.

4.4.2. Prozori izvangradske voZnje

Za prozore izvangradske voznje karakteristicne su prosjecne brzine vozila ¥; jednake ili vee od 45 km/h
i manje od 80 km/h.

Kad je rije¢ o vozilima kategorije N2 koja su, u skladu s Direktivom 92/6/EEZ, opremljena uredajima za
ogranicenje brzine na 90 km/h, za prozore izvangradske voznje karakteristicne su prosjecne brzine vozila ¥,
vece od 70 kmj/h.

4.4.3. Prozori voZnje autocestom

Za prozore voznje autocestom karakteristicne su prosjecne brzine vozila v, jednake ili vece od 80 km/h
i manje od 145 km/h.

Kad je rije¢ o vozilima kategorije N2 koja su, u skladu s Direktivom 92/6/EEZ, opremljena uredajima za
ogranicenje brzine na 90 km/h, za prozore voZnje autocestom karakteristine su prosjecne brzine vozila ¥
vece od ili jednake 70 km/h i manje od 90 km/h.

Slika 5:

Karakteristi¢na krivulja CO, vozila: definicije voZnje u gradu, izvan grada i na autocesti

(primjeri navedeni za vozila s motorom s unutarnjim izgaranjem i NOVC-HEV-ove),

osim ako je rije¢ o vozilima kategorije N2 koja su, u skladu s Direktivom 92/6/EEZ,
opremljena uredajima za ogranicenje brzine na 90 km/h)

M¢g,alg/km]
*  GRADSKA IZVAN- VOZNJA
VOZNJA GRADSKA AUTOCESTOM
VOZNJA

Mo, a \

prozor [17;, MCGz,dJ]

1
I
J vlkm/h]



L 301/118 Sluzbeni list Europske unije 27.11.2018.

Slika 6.

Karakteristi¢na krivulja CO, vozila: definicije voZnje u gradu, izvan grada i na autocesti
(primjeri navedeni za OVC-HEV-ove), osim ako je rije¢ o vozilima kategorije N2 koja
su, u skladu s Direktivom 92/6/EEZ, opremljena uredajima za ogranicenje brzine na

90 km/h)
M¢g,qlg/km]
" GRADSKA = IZVAN- VOZNJA !
VOZNJA  GRADSKA AUTOCESTOM '
. VOINJA :
i i
| i
M(-'U‘z,-d.-i ._.._.».{ ......... '

prozor (17;. Mco,aj ]'

v[km/h]

i

|

i

I

)1
45 80 7 145

4.5.  Verifikacija valjanosti voZnje
4.5.1. Dopustena odstupanja od karakteristi¢ne krivulje CO, vozila

Gornje dopusteno odstupanje karakteristicne krivulje CO, vozila je tol,; = 45 % za vozZnju u gradu i tol,
= 40 % za voznju izvan grada i na autocesti.

Donje dopusteno odstupanje karakteristicne krivulje CO, vozila je tol, = 25 % za vozila s ICE i
NOVC-HEV-ove i tol,, = 100 % za OVC-HEV-ove.

4.5.2. Provjera valjanosti ispitivanja

Ispitivanje je valjano ako je najmanje 50 % prozord voznje u gradu, izvan grada i na autocesti unutar
dopustenih odstupanja odredenih za karakteristi¢nu krivulju CO,.

Ako minimalni zahtjev od 50 % izmedu tol,,, i tol,, za NOVC-HEV-ove i OVC-HEV-ove nije ispunjen, gornje
pozitivno dopusteno odstupanje tol,,, moze se poveavati u koracima od 1 % do postizanja vrijednosti od
50 %. Ako se koristi taj mehanizam, vrijednost tol,, nikad ne smije prije¢i 50 %.”;

(31) Dodatak 6. zamjenjuje se sljede¢im:

,Dodatak 6.

IZRACUN KONACNIH REZULTATA RDE-a

1.  Simboli, parametri i mjerne jedinice
Indeks (k) odnosi se na kategoriju (t = ukupno, u = gradska voznja, 1-2 = prve dvije faze WLTP-a)

IC, udio prijedene udaljenosti za utvrdivanje RDE-a za OVC-HEV tijekom kojeg je upotrebljavan
motor s unutarnjim izgaranjem

A prijedena udaljenost [km] za utvrdivanje RDE-a za OVC-HEV tijekom koje je motor s
unutarnjim izgaranjem bio ukljucen

Aoy prijedena udaljenost [km] za utvrdivanje RDE-a za OVC-HEV tijekom koje je motor s
unutarnjim izgaranjem bio iskljucen

Mipgs konacni rezultati RDE-a specifi¢ni za prijedenu udaljenost za masu plinovitih oneci$¢ujuéih
tvari [mg/km] ili broj Cestica [#/km)]

Mppek masa plinovitih onecis¢ujucih tvari [mg/km] specifi¢na za prijedenu udaljenost ili broj cestica
[#[km] specifican za prijedenu udaljenost, ispustenih tijekom cijele voznje za utvrdivanje
RDE-a i prije bilo koje izmjene u skladu s ovim Dodatkom
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Mo, roEk masa CO, [g] specifi¢na za prijedenu udaljenost i ispustena tijekom voZnje za utvrdivanje RDE-
a
Mco,wirck masa CO, [g] specifi¢na za prijedenu udaljenost i ispustena tijekom ciklusa WLTC-a
Mco,wirc csk  masa CO, [glkm] specificna za prijedenu udaljenost i ispustena tijekom ciklusa WLTC-a za
OVC-HEYV ispitan pri pogonu s dopunjavanjem baterije
i omjer izmedu emisija CO, izmjerenih tijekom ispitivanja RDE-a i ispitivanja WLTP-om
RF, faktor za evaluaciju rezultata izra¢unan za voznju za utvrdivanje RDE-a
RE;, prvi parametar funkcije upotrebljavane za izracun faktora za evaluaciju rezultata
RF, drugi parametar funkcije upotrebljavane za izra¢un faktora za evaluaciju rezultata
2. Izratun konaénog rezultata RDE-a
2.1. Uvod

Valjanost voznje provjerava se u skladu s tockom 9.2. Priloga IIL.A. Za valjane voZnje izra¢unavaju se konacni
rezultati RDE-a za vozila s motorom s unutarnjim izgaranjem, NOVC-HEV-ove i OVC-HEV-ove.

Za cijelu ispitnu voznju za utvrdivanje RDE- i za gradski dio voZnje za utvrdivanje RDE-a (k = t = ukupno,
k = u = gradska voznja):

Miper = Moy - RE

Vrijednosti parametara RF,; i RF,, funkcija upotrebljavanih za izra¢un faktora za evaluaciju rezultata su:

— na zahtjev proizvodaca i samo za homologacije dodijeljene prije 1. sije¢nja 2020.:

RF,, = 1,20 i RF,, = 1,25;

u svim ostalim slucajevima:

RF,, = 1,30 i RF,, = 1,50;

Faktori za evaluaciju rezultata RDE-a RF, (k = t = ukupno, k = u = gradska voznja) dobivaju se upotrebom
funkcija utvrdenih u tocki 2.2. za vozila s motorom s unutarnjim izgaranjem i NOVC-HEV-ove i u
tocki 2.3. za OVC-HEV-ove. Ti faktori za evaluaciju rezultata podlijezu Komisijinoj reviziji i revidiraju se
na temelju tehnoloskog napretka. Na slici 6. u Dodatku 1. nalazi se graficki prikaz metode, a matematicke
formule nalaze se u tablici 6 u Dodatku 1.:

Slika 6. u Dodatku 1.:

Funkcija za izracun faktora za evaluaciju rezultata

=]

I
o

Faktor za evaluaciju RDE-a
=
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I
I
1
i
]
I
I
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i
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1
1
1
1
i
1
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Omjer RDE | WLTP CO,

RF,,
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2.2

2.3.

Tablica 6.

u Dodatku 1. Izracun faktora za evaluaciju rezultata

Ako je Faktor za evaluaciju rezultata RF: Pri ¢emu je
1, < RF, RF, =1
_ RFLZ - 1
;=
RF, <1, <RF, RF,=a,n + b1 [RFLZ(RFLI - RFLZ)}
b, =1-a RF,
> RF, RF, = 1
Tk

. Faktori za evaluaciju rezultata RDE-a za vozila s motorom s unutarnjim izgaranjem i NOVC-HEV-ove

Vrijednost faktora za evaluaciju rezultata RDE-a ovisi o omjeru r, emisija CO, specificnih za prijedenu
udaljenost izmjerenih tijekom ispitivanja RDE-a i emisija CO, specifi¢nih za prijedenu udaljenost koje vozilo
ispusti tijekom ispitivanja WLTP-om provedenog u skladu s Podprilogom 6. Prilogu XXI. ovoj Uredbi, koje se
preuzimaju iz tocke 12. popisa transparentnosti br. 1 iz Dodatka 5. Prilogu II. s interpolacijom izmedu
vozila H i L (prema potrebi), kako je definirano u Podprilogu 7. Prilogu XXI., pomocu koeficijenata ispitne
mase i cestovnog otpora (f0, f1 i f2) preuzetih iz certifikata o sukladnosti pojedinog vozila, kako je definirano
u Prilogu IX. Za emisije tijekom gradske voznje, relevantne faze voznog ciklusa WLTP-a su:

a) za vozila s motorom s unutarnjim izgaranjem, prve dvije faze WLTP-a, tj. faze niske i srednje brzine;

b) za NOVC-HEV-ove, cijeli vozni ciklus WLTP-a.

Mo, rpEk
Ty =—""
Mo, wirpk

Faktori za evaluaciju rezultata RDE-a za OVC-HEV-ove

Vrijednost faktora za evaluaciju rezultata RDE-a ovisi o omjeru r, emisija CO, specificnih za prijedenu
udaljenost izmjerenih tijekom ispitivanja RDE-a i emisija CO, specifi¢nih za prijedenu udaljenost koje vozilo
ispusti tijekom ispitivanja WLTP-om pri pogonu s dopunjavanjem baterije u skladu s Podprilogom 6.
Prilogu XXI. ovoj Uredbi, koje se preuzimaju iz tocke 12. popisa transparentnosti br. 1 iz Dodatka 5.
Prilogu II. s interpolacijom izmedu vozila H i L (prema potrebi), kako je definirano u Podprilogu 7.
Prilogu XXI, pomoéu koeficijenata ispitne mase i cestovnog otpora (f0, f1 i f2) preuzetih iz certifikata
o sukladnosti pojedinog vozila, kako je definirano u Prilogu IX. Omjer r, korigira se omjerom kojim se uzima
u obzir upotrebu motora s unutarnjim izgaranjem tijekom voZznje za utvrdivanje RDE-a odnosno ispitivanja
WLTP-om, koje treba provesti pri pogonu s dopunjavanjem baterije. Formula u nastavku podlijeze Komisijinoj
reviziji i revidira se na temelju tehnoloskog napretka.

Za gradsku ili ukupnu voZnju:

MCOQ,RDE,k 0,85
Ty = —— .

MC02,WLTP,k -CSt ICk

pri ¢emu je omjer IC, prijedena udaljenost u gradskoj odnosno ukupnoj voznji s uklju¢enim motorom s
unutarnjim izgaranjem podijeljena s ukupnom prijedenom udaljenoséu u gradskoj odnosno ukupnoj voznji:

dlCE,k

G =—"""F
¢ d!CE,k + dEV,k

Uz utvrdivanje rada motora s unutarnjim izgaranjem u skladu sa stavkom 5. Dodatka 4.”;

(32) Dodatak 7. mijenja se kako slijedi:

(@)

tocka 1. zamjenjuje se sljedecim:
»1. UVOD
Zbog svojih posebnih karakteristika, ispitivanja PEMS-om ne zahtijevaju se za svaki tip vozila s obzirom na

emisije i informacije za popravak i odrzavanje, kako je definiran u ¢lanku 2. stavku 1. (dalje u tekstu tip
vozila s obzirom na emisije’). Proizvoda¢ vozila moZze grupirati viSe tipova vozila s obzirom na emisije, kao
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i viSe vorzila s razlicitim deklariranim maksimalnim vrijednostima RDE-a u skladu s dijelom I. Priloga IX.
Direktivi 2007/46/EZ, u porodicu po ispitivanju PEMS-om u skladu sa zahtjevima iz tocke 3. koja se
validira u skladu sa zahtjevima iz tocke 4.”;

(b) brise se tocka 4.2.6.
(c) u tocki 4.2.8 objasnjenje (2) u tablici zamjenjuje se sljede¢im:

,(2) Ako se porodica po ispitivanju PEMS-om sastoji od samo jednog tipa vozila s obzirom na emisije, homolo-
gacijsko tijelo odlucuje hoce li se tip ispitati s toplim ili hladnim pokretanjem.”;

(d) tocka 5.3. zamjenjuje se sljedecim:

,5.3. Tijelo i proizvoda¢ vozila vode popis tipova vozila s obzirom na emisije koji su dio odredene porodice po
ispitivanju PEMS-om na temelju homologacijskih brojeva s obzirom na emisije. Za svaki tip vozila s
obzirom na emisije dostavljaju se i sve odgovarajuée kombinacije homologacijskih brojeva, tipova,
varijanti i izvedbi vozila, kako su definirani u odjeljku 0.2. EZ certifikata o sukladnosti vozila.”;

(33) Dodatak 7.a mijenja se kako slijedi:
(a) naslov se zamjenjuje sljedeéim:
,Dodatak 7.a

Provjera dinami¢nosti voZnje”;
(b) tocka 1. zamjenjuje se sljedecim:
1. Uvod

U ovom Dodatku opisuju se postupci izra¢unavanja kojima se provjerava dinamicnost voznje utvrdivanjem
pretjerane ili preniske dinamicnosti tijekom voZnje u gradu, izvan grada i na autocesti.”;

(c) tocka 3.1.1. zamjenjuje se sljededim:
,3.1.1. Predobrada podataka

Dinamicki parametri kao $to su ubrzanje, (v - 4,,) ili RPA odreduju se signalom brzine s to¢nos¢u od
0,1 % za sve vrijednosti brzine iznad 3 km/h i s u€estalo$¢u uzorkovanja od 1 Hz. Taj zahtjev to¢nosti
opcenito se ispunjava pomocu signala umjerenih udaljeno$¢u koji se dobivaju iz senzora brzine (vrtnje)
kotaca. U suprotnome, ubrzanje se odreduje s tonoséu od 0,01 m/s? i s ucestaloséu uzorkovanja od
1 Hz. U tom slucaju odvojeni signal brzine, u (v - a,,,) mora imati to¢nost od najmanje 0,1 km/h.

Tocan zapis podataka o brzini temelj je za naknadne izraCune i razvrstavanje, kako je opisano
u tockama 3.1.2.1 3.1.3.%;

(d) tocka 3.1.3. zamjenjuje se sljedeéim:
,3.1.3. Razvrstavanje rezultata

Nakon izracunavanja a, i (v - a), vrijednosti v, d, a, (v - a), poredane su od najmanje do najvele prema
brzini vozila.

Svi skupovi podataka u kojima je v, < 60 km/h razvrstavaju se u ,gradsku’ skupinu podataka na temelju
brzine, svi skupovi podataka u kojima je 60 km/h < v, < 90 km/h razvrstavaju se u ,izvangradsku’
skupinu podataka na temelju brzine, a svi skupovi podataka u kojima je v, > 90 km/h razvrstavaju se
u ,autocestovnu’ skupinu podataka na temelju brzine.

Za vozila kategorije N2 koja su opremljena uredajima za ogranicenje brzine na 90 km/h, svi skupovi
podataka u kojima je v, < 60 km/h razvrstavaju se u ,gradsku’ skupinu podataka na temelju brzine, svi
skupovi podataka u kojima je 60 km/h < v, < 80 kmjh razvrstavaju se u ,izvangradsku’ skupinu
podataka na temelju brzine, a svi skupovi podataka u kojima je v, > 80 km/h razvrstavaju se
u ,autocestovnu’ skupinu podataka na temelju brzine.

U svakoj skupini podataka na temelju brzine mora biti najmanje 100 skupova podataka s vrijednostima
ubrzanja a, > 0,1m/s2.
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Za svaku skupinu podataka na temelju brzine izracunava se prosjecna brzina vozila v, na sljedeéi nacin:

Vie = (21 Viyk) /Ni,i=1to N, k=u, , m

pri cemu je

N, ukupni broj uzoraka dijelova voznje u gradu, izvan grada i na autocesti.”;

(e) u tocki 4.1.1. dodaje se sljededi tekst:

,Na zahtjev proizvodaca i samo za ona vozila kategorije N1 ili N2 &iji omjer snage i mase vozila nije veéi od
44 W/kg:

ako je ¥, < 74,6 km/h
i

(V- 8pos),_[95] > (0,136 - 7, + 14,44)

ispunjeno, voznja nije valjana;
ako je v, > 74,6 km/h
i

(V - @pos),_[95] > (- 0,097 - ¥, + 31,635)

ispunjeno, voznja nije valjana.
Za izralun omjera snage i mase upotrebljavaju se sljedeée vrijednosti:
— masa koja odgovara stvarnoj ispitnoj masi vozila ukljucujuéi masu vozaca i opreme PEMS-a (kg),

— najveca nazivna snaga motora prema proizvodacevoj deklaraciji (W).”;

tocka 4.1.2. zamjenjuje se sljedeéim:
,4.1.2. Provjera RPA po skupini podataka na temelju brzine
Ako je i, < 94,05km/h i RPA, < (-0,0016 -¥, 4 0,1755) ispunjeno, voznja nije valjana.

Ako je v, > 94,05 km/h i RPA, < 0,025 ispunjeno, voZnja nije valjana.”;

(34) Dodatak 7.b mijenja se kako slijedi:

(a) tocka 4.4.3. zamjenjuje se sljedecim:

,4.4.3. Izra¢unavanje kona¢nog rezultata

Ukupna pozitivna visinska razlika tijekom cijele voznje izracunava se integracijom svih pozitivnih
interpoliranih i izgladenih nagiba ceste, tj. road,,,.,(d). Rezultat treba biti normaliziran ukupnom
udaljenos¢u ispitivanja dtot i izraZen u metrima ukupne pozitivne visinske razlike po sto kilometara
prijedene udaljenosti.

Ukupna pozitivna visinska razlika tijekom gradskog dijela voZnje izra¢unava se na temelju brzine vozila
za svaku diskretnu tocku na kraju dionice:

Vw = 1 / (tw,i - tw,ifl) : 602 / 1 OOO
Pri ¢cemu je
v,, — brzina vozila za tocku na kraju dionice [km/h]

Svi skupovi podataka u kojima je v, =< 60 km/h pripadaju gradskom dijelu putovanja.

Integrira se sve pozitivno interpolirane i izgladene nagibe ceste koji odgovaraju gradskim skupovima
podataka.
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Integrira se tocke na krajevima dionica od 1 m koje odgovaraju gradskim skupovima podataka i podijeli
taj broj s 1 000 za izraCun duljine gradskog ispitivanja d . [km].

Ukupna pozitivna visinska razlika tijekom gradskog dijela voznje izra¢unava se dijeljenjem pozitivne
visinske razlike tijekom gradske voznje s duljinom dijela gradske voznje u ispitivanju te izrazava
u metrima ukupne pozitivne visinske razlike po sto kilometara prijedene udaljenosti.”

(35) Dodatak 7.c se brise.

(36) Dodatak 8. mijenja se kako slijedi:

(a) tocke 1.1 2. zamjenjuju se sljede¢ima:

sl

UvVOD

U ovom se Dodatku opisuju zahtjevi u pogledu razmjene podataka izmedu sustava za mjerenje i softvera
za ocjenjivanje podataka, izvje$¢ivanja o medurezultatima i konacnim rezultatima RDE-a te njihove
razmjene po okoncanom ocjenjivanju podataka.

Razmjena obveznih i fakultativnih parametara te izvje$¢ivanje o njima moraju biti u skladu sa zahtjevima
iz tocke 3.2. Dodatka 1. Tehnicko izvje$ce sadrzava pet stavki:

i) datoteke za razmjenu podataka, kako su opisane u tocki 4.1.;
ii) datoteku za izvje$¢ivanje br. 1, kako je opisana u tocki 4.2.1;
iii) datoteku za izvjes¢ivanje br. 2, kako je opisana u tocki 4.2.2.;
iv) opis vozila i motora, kako su opisani u tocki 4.3.;

v) vizualne popratne materijale za ugradnju PEMS-a, kako su opisani u tocki 4.4.

SIMBOLI, PARAMETRI I MJERNE JEDINICE

a, koeficijent karakteristi¢ne krivulje CO,

b, koeficijent karakteristicne krivulje CO,

a, koeficijent karakteristi¢ne krivulje CO,

b, koeficijent karakteristi¢ne krivulje CO,

tol,. primarno donje dopusteno odstupanje

tol,, primarno gornje dopusteno odstupanje

(V- 2,095 95 percentil umnoska brzine vozila i pozitivnog ubrzanja veceg od 0,1 m/s? za voznju
u gradu, izvan grada i na autocesti [m?[s® ili W/kg]

RPA, relativno pozitivno ubrzanje za voznju u gradu, izvan grada i na autocesti [m/s? ili kWs/
(kg*km)]

IC, udio udaljenosti voznje za utvrdivanje RDE-a za OVC-HEV tijekom kojeg je upotrebljavan
motor s unutarnjim izgaranjem

e udaljenost [km] voZnje za utvrdivanje RDE-a za OVC-HEV tijekom koje je motor s
unutarnjim izgaranjem bio ukljucen

ey udaljenost [km] voZznje za utvrdivanje RDE-a za OVC-HEV tijekom koje je motor s
unutarnjim izgaranjem bio iskljucen

Mco, roEx masa CO, [g] specifina za prijedenu udaljenost i ispustena tijekom voZnje za utvrdivanje
RDE-a

Mco, wirpk masa CO, [g] specifi¢na za prijedenu udaljenost i ispustena tijekom WLTP-a
(Vi +v;- 1)

dme ium — X ti - ti-

¢ Z( 2536 <\ 2

masa Cdz [g/km] specifi¢na za prijedenu udaljenost i ispustena tijekom WLTP-a za OVC-HEV
ispitan pri pogonu s dopunjavanjem baterije

I, omjer izmedu emisija CO, izmjerenih tijekom ispitivanja RDE-a i ispitivanja WLTP-om

RE, faktor za evaluaciju rezultata izratunan za voznju za utvrdivanje RDE-a
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RF,, prvi parametar funkcije upotrebljavane za izracun faktora za evaluaciju rezultata
RE,, drugi parametar funkcije upotrebljavane za izracun faktora za evaluaciju rezultata”;

(b) tocka 3.1. zamjenjuje se sljedecim:
»3.1. Opcenito

Vrijednosti emisija i svi drugi relevantni parametri dostavljaju se i razmjenjuju u obliku datoteke s
podacima u formatu CSV. Vrijednosti parametara odvajaju se zarezom, ASCII kod #h2C. Vrijednosti
unutar parametara odvajaju se dvotockom, ASCII kod #h3B. Decimalna oznaka numerickih vrijednosti je
tocka, ASCII kod #h2E. Reci zavrsavaju znakom za prijelaz u novi redak, ASCII kodovi #hOD #h0A. Ne
upotrebljavaju se nikakvi znakovi za odvajanje tisuéica.”;

(c) tocka 3.3. zamjenjuje se sljedecim:
»3.3. Medurezultati i konacni rezultati

SaZetak parametara medurezultata biljezi se i strukturira na na¢in prikazan u tablici 3. Podaci u tablici 3.
dobivaju se prije primjene metoda ocjenjivanja podataka i izra¢una emisija opisanih u dodacima 5. i 6.

Proizvoda¢ vozila biljezi raspolozZive rezultate dviju metoda ocjenjivanja podataka u zasebnim
datotekama. Rezultati ocjenjivanja podataka pomocu metode opisane u Dodatku 5. i izracun emisija
opisan u Dodatku 6. dostavljaju se kako je opisano u tablicama 4., 5. i 6. Zaglavlje datoteke za
izvjes¢ivanje o podacima sastoji se od tri dijela. Prvih 95 redaka rezervirano je za specificne informacije
o postavkama metode ocjenjivanja podataka. U recima od 101. do 195. izvjesCuje se o rezultatima
metode ocjenjivanja podataka. Reci od 201. do 490. rezervirani su za izvjes¢ivanje o kona¢nim
rezultatima ispitivanja emisija. Reci od 501. nadalje su glavni dio datoteke za izvje$¢ivanje o podacima
i sadrzavaju detaljne rezultate ocjenjivanja podataka.”;

(d) tocke od 4.1. do 4.2.2. zamjenjuju se sljedeéim:

,4.1.  Razmjena podataka

U lijevom stupcu tablice 1. su parametri Cije vrijednosti treba unijeti (zadani format i sadrzaj).
U srediSnjem stupcu u tablici 1. su opis ifili jedinica parametra (zadani format i sadrzaj). Ako se
parametar moZe opisati elementom s prethodno definiranog popisa iz srednjeg stupca, parametar se
opisuje pomoc¢u unaprijed utvrdene nomenklature (npr. u retku 19. datoteke za razmjenu podataka,
vozilo s ruénim mjenjaem treba opisati kao ru¢ni, a ne kao MT ili Man ili bilo kojim drugim
nazivom). U desni stupac tablice 1. trebaju se unijeti konkretni podaci. U tablice su uneseni lazni podaci
da bi se pokazao ispravan nalin unosenja dobivenih sadrzaja. Mora se postovati redoslijed stupaca
i redaka (uklju¢ujuéi praznine).

Tablica 1.

Zaglavlje datoteke za razmjenu podataka

ID ISPITIVANJA [3ifra] TEST_01_VehO01
Datum ispitivanja [dd.mm.gggg] 13.10.2016.
Organizacija koja nadzire ispitivanje | [naziv organizacije] lazni podatak
Mjesto ispitivanja [Grad (Drzava)] Ispra (Italija)
Organizacija koja je narucila ispitiva- | [naziv organizacije] lazni podatak
nje
Voza¢ vozila [TS/Lab/OEM] Laboratorij VELA
Tip vozila [trgovacko ime vozila] Trgovacko ime
Proizvodac vozila [ime] lazni podatak
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ID ISPITIVANJA [sifra] TEST_01_Veh01
Godina modela vozila [godina] 2017.
Identifikacijski broj vozila [VIN kako je definiran u normi ISO | ZA1JRC2U912345678
3779:2009]
Stanje brojaca kilometara na pocetku | [km] 5252
ispitivanja
Stanje brojaca kilometara na kraju | [km] 5 341
ispitivanja
Kategorija vozila [kategorija prema definiciji u Pri- | M1
logu II. Direktivi 70/156EEZ]
Granitna vrijednost emisija za ho- | [Euro X] Euro 6¢
mologaciju
Vrsta paljenja [PI/CT] PI
Nazivna snaga motora kW] 85
Najveci zakretni moment [Nm] 190
Radni obujam motora [ccm] 1197
Mjenja¢ [ru¢nifautomatski/CVT] CVT
Broj stupnjeva prijenosa za voznju | [#] 6
naprijed
Vrsta goriva. U slucaju vozila prila- | [benzin/dizelsko  gorivo/UNP/PP/ | Dizel
godljiva gorivu, navedite koriSteno | biometan/ etanol/biodizel]
gorivo
Mazivo [oznaka proizvoda] 5W30

Veli¢ina prednje i straznje gume

[Sirina.visina.promjer naplatka | $i-
rina.visina.promjer naplatka]

195.55.20/195.55.20

Tlak u prednjoj i straznjoj gumi [bar | bar] 2,5/2,6
Parametri cestovnog otpora [F,/F.[F,] 60.1/0.704/0.03122
Ciklus homologacijskog ispitivanja [NEDC [ WLT(] WLTC
Emisije CO, za homologaciju [g/km] 139,1
Emisije CO, u WLTC-u s niskom br- | [g/km] 155,1
zinom

CO, u WLTC-u sa srednjom brzinom | [g/km] 124,5

CO, u WLTC-u s visokom brzinom | [g/km] 133,8

CO, u WLTC-u s ekstra visokom br- | [g/km] 146,2
zinom

Ispitna masa vozila () (ke] 17431
Proizvoda¢ PEMS-a [ime] PROIZV 01
Vrsta PEMS-a [trgovacko ime PEMS-a] PEMS X56
Serijski broj PEMS-a [broj] C9658
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ID ISPITIVANJA [sifra] TEST_01_Veh01
Napajanje PEMS-a [tip baterije Li-ion | Ni-Fe | Mg-ion] | Li-ion
Proizvodac analizatora plina [ime] PROIZV 22
Tip analizatora plina [tip] IR
Serijski broj analizatora plina [broj] 556
Tip pogona [ICE | NOVC-HEV | OVC-HEV] ICE
Snaga elektromotora [kW. 0 ako je vozilo potpuno mo- | 0
torno]
Stanje motora na pocetku ispitivanja | [toplo/hladno] Hladno
Pogon [2WD[4WD] 2WD
Umyjetni korisni teret [% odstupanja od korisnog tereta] 28
Koriteno gorivo [referentno/komercijalno/EN228] Komercijalno
Dubina gaznog sloja gume [mm] 5
Starost vozila [u mjesecimal] 26

Sustav dovoda goriva

lizravno  ubrizgavanje/neizravno
ubrizgavanjefizravno i neizravno
ubrizgavanje]

Izravno ubrizgavanje

Vrsta nadogradnje [limuzina | limuzina sa straznjim | limuzina
(petim) vratima | karavan | kupe |
kabriolet | kamionet | furgon]
CO, emisije pri pogonu s dopunjava- | [g/km] —
njem baterije (OVC-HEV-ovi)
Proizvoda¢ mjeraca EFM () [ime] EFMman 2
Tip senzora u mjeracu EFM (3) [princip rada] Pitot
Serijski broj mjeraca EFM (%) [broj] 556
Izvor podataka o masenom protoku | [EFM | upravljacka jedinica (ECU) | | EFM

ispusnih plinova

senzor|

Senzor tlaka zraka

[tip | proizvodac]

Piezootpornik | AAA

Datum ispitivanja [dd.mm.gggg] 13.10.2016.
Vrijeme pocetka postupka prije ispi- | [h:min] 15:25
tivanja

Vrijeme pocetka voZnje [h:min] 15:42
Vrijeme pocetka postupka nakon | [h:min] 17:28
ispitivanja

Vrijeme kraja postupka prije ispitiva- | [h:min] 15:32
nja

Vrijeme kraja voznje [h:min] 17:25
Vrijeme kraja postupka nakon ispiti- | [h:min] 17:38
vanja

Najvisa temperatura kondicioniranja | [K] 291,2
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ID ISPITIVANJA [sifra] TEST_01_Veh01
NajniZa temperatura kondicioniranja | [K] 290,7
Kondicioniranje je provedeno u pot- | [da | ne] Ne
punosti ili djelomi¢no u prosirenim
uvjetima temperature okoline
Pogon za potpuno motorno vozilo, | [normalan [ sportski | eko] Eko
ako postoji
Pogon za PHEV [s dopunjavanjem baterije | baterij-
ski pogon | nacin punjenja | umje-
reni nacin rada]
Je li tijekom ispitivanja onemogucen | [Ne | ESP | ABS | AEB] Ne
bilo koji aktivni sustav sigurnosti?
Je li aktivan sustav start-stop (SS) [da | ne | bez SS-a] bez SS-a
Klimatizacija lisklju¢ena [ ukljucena] isklju¢ena
Korekcija vremena: pomak THC-a [s]
Korekcija vremena: pomak CH4 [s]
Korekcija vremena: pomak NMHC-a | [s]
Korekcija vremena: pomak O, [s] -2
Korekcija vremena: pomak PN-a [s] 3,1
Korekcija vremena: pomak CO [s] 2,1
Korekcija vremena: pomak CO, [s] 2,1
Korekcija vremena: pomak NO [s] -11
Korekcija vremena: pomak NO, [s] -1,1
Korekcija vremena: Pomak masenog | [s] 3,2
protoka ispusnih plinova
Raspon referentne vrijednosti THC-a | [ppm]
Raspon referentne vrijednosti CH4 [ppm]
Raspon  referentne  vrijednosti | [ppm]
NMHC-a
Raspon referentne vrijednosti O, [%]
Raspon referentne vrijednosti PN-a [#]
Raspon referentne vrijednosti CO [ppm] 18 000
Raspon referentne vrijednosti CO, [%] 15
Raspon referentne vrijednosti NO [ppm] 4000
Raspon referentne vrijednosti NO, [ppm] 550
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ID ISPITIVANJA [sifra] TEST_01_Veh01

()
)
()
Nulti odziv THC-a prije ispitivanja [ppm]
Nulti odziv CH, prije ispitivanja [ppm]
Nulti odziv NMHC-a prije ispitivanja | [ppm]
Nulti odziv O, prije ispitivanja [%]
Nulti odziv PN-a prije ispitivanja [#]
Nulti odziv CO prije ispitivanja [ppm] 0
Nulti odziv CO, prije ispitivanja (%] 0
Nulti odziv NO prije ispitivanja [ppm] 0,03
Nulti odziv NO, prije ispitivanja [ppm] - 0,06
deiv raspona THC-a prije ispitiva- | [ppm]
nja
Odziv raspona CH, prije ispitivanja | [ppm]
Od;iv raspona NMHC-a prije ispiti- | [ppm]
vanja
Odziv raspona O, prije ispitivanja [%]
Odziv raspona PN-a prije ispitivanja | [#]
Odziv raspona CO prije ispitivanja [ppm] 18 008
Odziv raspona CO, prije ispitivanja | [%] 14,8
Odziv raspona NO prije ispitivanja [ppm] 4 000
Odziv raspona NO, prije ispitivanja | [ppm] 549
Nulti odziv THC-a nakon ispitivanja | [ppm]
Nulti odziv CH, nakon ispitivanja [ppm]
Nulti odziv NMHC-a nakon ispitiva- | [ppm]
nja
Nulti odziv O, nakon ispitivanja [%]
Nulti odziv PN-a nakon ispitivanja [#]
Nulti odziv CO nakon ispitivanja [ppm] 0
Nulti odziv CO, nakon ispitivanja (%] 0
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ID ISPITIVANJA [sifra] TEST_01_Veh01

Nulti odziv NO nakon ispitivanja [ppm] 0,11

Nulti odziv NO, nakon ispitivanja [ppm] 0,12

Odziv raspona THC-a nakon ispitiva- | [ppm]

nja

Odziv raspona CH, nakon ispitivanja | [ppm]

Odziv raspona NMHC-a nakon ispiti- | [ppm]

vanja

Odziv raspona O, nakon ispitivanja | [%]

Odziv raspona PN-a nakon ispitiva- | [#]

nja

Odziv raspona CO nakon ispitivanja | [ppm] 18 010

Odziv raspona CO, nakon ispitivanja | [%] 14,55

Odziv raspona NO nakon ispitivanja | [ppm] 4 505

Odziv raspona NO, nakon ispitiva- | [ppm] 544

nja

Validacija PEMS-a — rezultati za THC | [mg/km]

Validacija PEMS-a — rezultati za CH, | [mg/km]

Validacija PEMS-a — rezultati za | [mg/km]

NMHC

Validacija PEMS-a — rezultati za PN [#/km]

Validacija PEMS-a — rezultati za CO | [mg/km] 56,0

Validacija PEMS-a — rezultati za CO, | [g/km] 2,2

Validacija PEMS-a — rezultati za NOy | [mg/km] 11,5

Validacija PEMS-a — rezultati za THC | [% u odnosu na referentnu labora-
torijsku vrijednost]

Validacija PEMS-a — rezultati za CH, | [% u odnosu na referentnu labora-
torijsku vrijednost]

Validacija PEMS-a — rezultati za | [% u odnosu na referentnu labora-

NMHC torijsku vrijednost]

Validacija PEMS-a — rezultati za PN [% u odnosu na sustav PMP]

Validacija PEMS-a — rezultati za CO [% u odnosu na referentnu labora- | 2,0
torijsku vrijednost]

Validacija PEMS-a — rezultati za CO, | [% u odnosu na referentnu labora- | 3,5
torijsku vrijednost]

Validacija PEMS-a — rezultati za NOy | [% u odnosu na referentnu labora- | 4,2

torijsku vrijednost]

Validacija PEMS-a — rezultati za NO

[mg/km]

Validacija PEMS-a — rezultati za NO,

[mg/km]
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ID ISPITIVANJA

[Sifra]

TEST 01 VehO1

Validacija PEMS-a — rezultati za NO

[% u odnosu na referentnu labora-
torijsku vrijednost]

Validacija PEMS-a — rezultati za NO,

[% u odnosu na referentnu labora-
torijsku vrijednost]

Tolerancija za NOx [vrijednost] 0,43
Tolerancija za PN [vrijednost] 0,5
Tolerancija za CO [vrijednost]

Koristeni K; [bez [ aditivni | multiplikativni] nema

faktor K, | pomak K|

[vrijednost]

(") Masa vozila kako se ispituje na cesti, ukljuujuéi masu vozaca i svih sastavnih dijelova PEMS-a ukljucujudi

umjetni korisni teret.

(® Mjesto za dodatne informacije o proizvodacu i serijskom broju analizatora ako se upotrebljava viSe analizatora.
(}) Obvezno navesti ako se maseni protok ispusnih plinova odreduje mjeracem protoka ispusnih plinova (EFM).

(*) Ako je potrebno, ovdje se mogu dodati dodatne informacije.

(’) Mogu se dodati dodatni parametri za karakterizaciju i oznacivanje ispitivanja.

Glavni dio datoteke za razmjenu podataka sastoji se od zaglavlja od tri retka koji odgovaraju
recima 198., 199. i 200. (tablica 2., prenesena) i stvarnim vrijednostima zabiljeZenima tijekom voZnje
koji se unose od retka 201. pa dok ima podataka. Lijevi stupac tablice 2 odgovara retku 198. datoteke
za razmjenu podataka (zadani format). Srednji stupac tablice 2 odgovara retku 199. datoteke za
razmjenu podataka (zadani format). Desni stupac tablice 2 odgovara retku 200. datoteke za razmjenu

podataka (zadani format).

Tablica 2.

Glavni dio datoteke za razmjenu podataka; redci i stupci iz ove tablice prenose se
u glavni dio datoteke za razmjenu podataka

Vrijeme voZnja [s]

Brzina vozila (}) Senzor [km/h]

Brzina vozila (1) GPS [km/h]

Brzina vozila (1) ECU [km/h]
Zemljopisna Sirina GPS [stupnjeva:min:s]
Zemljopisna duzina GPS [stupnjeva:min:s]
Nadmorska visina (*) GPS [m]

Nadmorska visina (1) Senzor [m]

Tlak okoline Senzor [kPa]
Temperatura okoline Senzor K]

Vlaznost zraka Senzor [g/ke]
Koncentracija ukupnih ugljikovodika (THC) Analizator [ppm]
Koncentracija CH, Analizator [ppm]
Koncentracija nemetanskih ugljikovodika Analizator [ppm]

(NMHC)

Koncentracija CO Analizator [ppm]
Koncentracija CO, Analizator [ppm]
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Koncentracija NOy Analizator [ppm]

Koncentracija NO Analizator [ppm]

Koncentracija NO, Analizator [ppm]

Koncentracija O, Analizator [ppm]

Koncentracija emitiranih Cestica (PN) Analizator [#[m’]

Maseni protok ispusnih plinova EFM [kg/s]

Temperatura ispusnih plinova u EFM-u EFM K]

Maseni protok ispusnih plinova Senzor (kg/s]

Maseni protok ispusnih plinova ECU [kg/s]

Masa ukupnih ugljikovodika (THC) Analizator [g/s]

Masa CH, Analizator lg/s]

Masa nemetanskih ugljikovodika (NMHC) Analizator lg/s]

Masa CO Analizator lg/s]

Masa CO, Analizator lg/s]

Masa NO, Analizator [g/s]

Masa NO Analizator lg/s]

Masa NO, Analizator lg/s]

Masa O, Analizator lg/s]

PN Analizator [#]s]

Aktivirano mjerenje plinova PEMS [aktivirano (1); nije
aktivirano (0);
pogreska (> 1)]

Brzina vrtnje motora ECU [rpm]

Zakretni moment motora ECU [Nm]

Zakretni moment na pogonskoj osovini Senzor [Nm]

Brzina vrtnje kotaca Senzor [rad/s]

Protok goriva ECU lg/s]

Protok goriva u motoru ECU lg/s]

Protok ulaznog zraka motora ECU lg/s]

Temperatura rashladne tekuéine motora ECU K]

Temperatura ulja motora ECU K]

Stanje regeneracije ECU —

Polozaj papucice ECU (%]

Stanje vozila ECU [pogreska (1);
uobicajeno (0)]

Postotak zakretnog momenta ECU [%]

Zakretni moment trenja u postocima ECU [%]
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Stanje napunjenosti ECU [%]
Relativna vlaznost zraka Senzor [%]

)

(') Utvrditi najmanje jednom metodom

() Mogu se dodati dodatni parametri za karakterizaciju vozila i uvjeta ispitivanja.;

U lijevom stupcu u tablici 3. su parametri o kojima se izvje$¢uje (zadani format). U sredinjem stupcu

prethodno definiranog popisa iz srednjeg stupca, parametar se opisuje pomocu unaprijed utvrdene
nomenklature. U desni stupac u tablici 3. trebaju se unijeti konkretni podaci. U tablicu su uneseni lazni
podaci da bi se pokazao ispravan nacin unoSenja dobivenih sadrzaja. Mora se postovati redoslijed

stupaca i redaka (ukljucujudi praznine).

Medurezultati i konaéni rezultati

Medurezultati

Tablica 3.

Datoteka za izvje$ivanje br. 1 — SaZetak parametara medurezultata

Ukupna prijedena udaljenost voznje [km] 90,9
Ukupno trajanje voZnje [h:min:s] 1:37:03
Ukupno vrijeme stajanja [min:s] 9:02
Prosjecna brzina voznje [km/h] 56,2
Najveca brzina voZnje [km/h] 142,8
Prosjecne emisije THC-a [ppm]

Prosjecne emisije CH4 [ppm]

Prosjecne emisije NMHC-a [ppm]

Prosjecne emisije CO [ppm] 15,6
Prosjecne emisije CO, [ppm] 119 969,1
Prosjecne emisije NOy [ppm] 6,3
Prosje¢ne emisije PN-a [#[m?]

Prosje¢an maseni protok ispusnih plinova [kg/s] 0,010
Prosje¢na temperatura ispusnih plinova [K] 368,6
Maksimalna temperatura ispusnih plinova [X] 486,7
Ukupna masa THC-a lg]

Ukupna masa CH, lg]

Ukupna masa NMHC-a lg]

Ukupna masa CO lg] 0,69
Ukupna masa CO, [g] 12 029,53
Ukupna masa NO, lg] 0,71
Ukupan broj Cestica [#]

Emisije THC-a tijekom ukupne voZnje [mg/km]

Emisije CH, tijekom ukupne voZnje [mg/km]

Emisije NMHC-a tijekom ukupne voznje [mg/km]
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Emisije CO tijekom ukupne voznje [mg/km] 7,68
Emisije O, tijekom ukupne voznje [g/km] 132,39
Emisije NOy tijekom ukupne voznje [mg/km] 7,98
Broj emitiranih Cestica tijekom ukupne voZnje [#/km]
Prijedena udaljenost gradske voznje [km] 34,7
Trajanje gradske voznje [h:min:s] 1:01:42
Vrijeme stajanja tijekom gradske vozZnje [min:s] 9:02
Prosje¢na brzina gradske voznje [km/h] 33,8
Najveca brzina gradske voZnje [km/h] 59,9
Prosje¢na koncentracija THC-a tijekom gradske voz- | [ppm]
nje
Prosje¢na koncentracija CH, tijekom gradske voznje | [ppm]
Prosjecna koncentracija NMHC-a tijekom gradske voz- | [ppm]
nje
Prosje¢na koncentracija CO tijekom gradske voznje [ppm] 23,8
Prosje¢na koncentracija CO, tijekom gradske voznje | [ppm] 115 968,4
Prosje¢na koncentracija NOy tijekom gradske voZnje | [ppm] 7,5
Prosje¢na koncentracija Cestica tijekom gradske voz- | [#/m?]
nje
ProsjeCan maseni protok ispusnih plinova tijekom | [kg/s] 0,007
gradske voZnje
Prosje¢na temperatura ispu$nih plinova tijekom grad- | [K] 348,6
ske voznje
Maksimalna temperatura ispusnih plinova tijekom | [K] 435,4
gradske voznje
Ukupna masa THC-a tijekom gradske voznje lg]
Ukupna masa CH, tijekom gradske voznje lg]
Ukupna masa NMHC-a tijekom gradske voznje lg]
Ukupna masa CO tijekom gradske voznje lg] 0,64
Ukupna masa CO, tijekom gradske voznje lg] 5 241,29
Ukupna masa NOy tijekom gradske voznje lg] 0,45
Ukupan broj Cestica tijekom gradske voznje [#]
Emisije THC-a tijekom gradske voznje [mg
Emisije CH, tijekom gradske voZnje [mg
Emisije NMHC-a tijekom gradske voznje [mg
Emisije CO tijekom gradske voZnje [mg 18,54
Emisije CO, tijekom gradske voznje [g/km] 150,64
Emisije NOj tijekom gradske voznje [mg/km] 13,18
Broj emitiranih Cestica tijekom gradske voznje [#/km]
Prijedena udaljenost izvangradskog dijela voznje [km] 30,0
Trajanje izvangradskog dijela voZnje [h:min:s] 0:22:28
Vrijeme stajanja tijekom izvangradskog dijela voZznje | [min:s] 0:00
Prosje¢na brzina izvangradske voznje [km/h] 80,2
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Najveca brzina izvangradske vozZnje [km/h] 89,8
Prosjecna koncentracija THC-a tijekom izvangradske | [ppm]
voznje
Prosjecna koncentracija CH, tijekom izvangradske | [ppm]
voZnje
Prosjecna koncentracija NMHC-a tijekom izvangrad- | [ppm]
ske voZnje
Prosje¢na koncentracija CO tijekom izvangradske voz- | [ppm] 0,8
nje
Prosje¢na koncentracija CO, tijekom izvangradske | [ppm] 126 868,9
voznje
Prosjetna koncentracija NOy tijekom izvangradske | [ppm] 4,8
vozZnje
Prosje¢na koncentracija emitiranih Cestica tijekom iz- | [#/m?]
vangradske voznje
Prosje¢an maseni protok ispusnih plinova tijekom iz- | [kg/s] 0,013
vangradske voznje
Prosje¢na temperatura ispusnih plinova tijekom izvan- | [K] 383,8
gradske voznje
Maksimalna temperatura ispusnih plinova tijekom iz- | [K] 450,2
vangradske voznje
Ukupna masa THC-a tijekom izvangradske voZnje lg]
Ukupna masa CH, tijekom izvangradske voZnje lg]
Ukupna masa NMHC-a tijekom izvangradske voznje | [g]
Ukupna masa CO tijekom izvangradske voznje lg] 0,01
Ukupna masa CO, tijekom izvangradske voznje lg] 3 500,77
Ukupna masa NOy, tijekom izvangradske voznje lg] 0,17
Ukupan broj Cestica tijekom izvangradske voznje [#]
Emisije THC-a tijekom izvangradske voznje [mg/km]
Emisije CH, tijekom izvangradske voZnje [mg/km]
Emisije NMHC-a tijekom izvangradske voznje [mg/km]
Emisije CO tijekom izvangradske voZnje [mg/km] 0,25
Emisije CO, tijekom izvangradske voznje [g/km] 116,44
Emisije NOy tijekom izvangradske voZnje [mg/km] 5,78
Broj emitiranih Cestica tijekom izvangradske voZnje [#/km]
Prijedena udaljenost dijela voznje autocestom [km] 26,1
Trajanje voZnje autocestom [h:min:s] 0:12:53
Vrijeme stajanja tijekom voZnje autocestom [min:s] 0:00
Prosje¢na brzina voZnje autocestom [km/h] 121,3
Maksimalna brzina voZnje autocestom [km/h] 142,8
Prosje¢na koncentracija THC-a tijekom voZnje autoce- | [ppm]

stom
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Prosje¢na koncentracija CH, tijekom voZnje na auto- | [ppm]
cesti
Prosje¢na koncentracija NMHC-a tijekom voznje auto- | [ppm]
cestom
Prosjena koncentracija CO tijekom voZnje autoce- | [ppm] 2,45
stom
Prosje¢na koncentracija CO, tijekom voZnje autoce- | [ppm] 127 096,5
stom
Prosje¢na koncentracija NOy tijekom voZnje autoce- | [ppm] 2,48
stom
Prosje¢na koncentracija emitiranih Cestica tijekom | [#/m3]
voZnje autocestom
ProsjeCan maseni protok ispusnih plinova tijekom | [kg/s] 0,022
voZnje autocestom
Prosje¢na temperatura ispusnih plinova tijekom voz- | [K] 437,9
nje autocestom
Maksimalna temperatura ispusnih plinova tijekom | [K] 486,7
voZnje autocestom
Ukupna masa THC-a tijekom voznje autocestom lg]
Ukupna masa CH, tijekom voZnje na autocesti lg]
Ukupna masa NMHC-a tijekom voZnje autocestom lg]
Ukupna masa CO tijekom voZnje autocestom lg] 0,04
Ukupna masa CO,tijekom voZnje autocestom lg] 3 287,47
Ukupna masa NOy tijekom voznje na autocesti lg] 0,09
Ukupan broj Cestica tijekom voZnje autocestom [#]
Emisije THC-a tijekom voznje autocestom [mg/km]
Emisije CH, tijekom voZnje na autocesti [mg/km]
Emisije NMHC-a tijekom voZnje autocestom [mg/km]
Emisije CO tijekom voZnje autocestom [mg/km] 1,76
Emisije CO, tijekom voznje autocestom [g/km] 126,20
Emisije NOy tijekom voZnje autocestom [mg/km] 3,29
Broj emitiranih Cestica tijekom voZnje autocestom [#/km]
Nadmorska visina na pocetnoj tocki voznje [m nadmorske visine] 123,0
Nadmorska visina na krajnjoj tocki voznje [m nadmorske visine] 154,1
Ukupni pozitivni uspon tijekom vozZnje [m/100 km] 834,1
Ukupni pozitivni uspon tijekom gradske voznje [m/100 km] 760,9
Skupovi podataka s vrijednostima ubrzanja za grad- | [broj] 845
sku voznju > 0,1 m/s?
(v - a,,)95urban [m2/s?] 9,03
RPAurban [m/s?] 0,18
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Skupovi podataka s vrijednostima ubrzanja za izvan- | [broj] 543
gradsku voznju > 0,1 m/s?
(v - a,,)95rural [m2[s?] 9,60
RPArural [m/s?] 0,07
Skupovi podataka s vrijednostima ubrzanja za izvan- | [broj] 268
gradsku voZznju autocestom > 0,1 m/s?
(v - a,,)95motorway [m?/s’] 5,32
RPAmotorway [m/s?] 0,03
Prijedena udaljenost nakon hladnog pokretanja [km] 2,3
Trajanje voznje nakon hladnog pokretanja [h:min:s] 0:05:00
Vrijeme stajanja nakon hladnog pokretanja [min:s] 60
Prosje¢na brzina nakon hladnog pokretanja [km/h] 28,5
Maksimalna brzina nakon hladnog pokretanja [km/h] 55,0
Udaljenost prijedena gradskom voznjom s ukljuenim | [km] 34,8
ICE-om
Koristeni mjera¢ brzine [GPS/ECU/senzor] GPS
Koristen T4253H filtar [da | ne] ne
Trajanje najduljeg razdoblja zaustavljanja [s] 54
zaustavljanja u gradskoj voZznji > 10 sekundi [broj] 12
Vrijeme praznog hoda nakon 1. paljenja [s] 7
Dio voznje autocestom > 145 km/h [%] 0,1
Maksimalna nadmorska visina tijekom voZnje [m] 215
Maksimalna temperatura okoline K] 2932
Minimalna temperatura okoline K] 285,7
Voznja je provedena u potpunosti ili djelomicno | [da | ne] ne
u prodirenim uvjetima nadmorske visine.
Voznja je provedena u potpunosti ili djelomi¢no | [da [ ne] ne
u proSirenim uvjetima temperature okoline
Prosjecne emisije NO [ppm] 3,2
Prosjecne emisije NO, [ppm] 2,1
Ukupna masa NO lg] 0,23
Ukupna masa NO, lg] 0,09
Emisije NO tijekom ukupne voZnje [mg/km] 5,90
Emisije NO, tijekom ukupne voznje [mg/km] 2,01
Prosje¢na koncentracija NO tijekom gradske voznje [ppm] 7,6
Prosje¢na koncentracija NO, tijekom gradske voznje | [ppm] 1,2
Ukupna masa NO tijekom gradske voznje lg] 0,33
Ukupna masa NO, tijekom gradske voZnje lg] 0,12
Emisije NO tijekom gradske voZnje [mg/km] 11,12
Emisije NO, tijekom gradske voznje [mg/km] 2,12
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Prosjecna koncentracija NO tijekom izvangradske | [ppm] 3,8
voZnje
Prosjecna koncentracija NO, tijekom izvangradske | [ppm] 1,8
voznje
Ukupna masa NO tijekom izvangradske voznje lg] 0,33
Ukupna masa NO, tijekom izvangradske voznje lg] 0,12
Emisije NO tijekom izvangradske voZnje [mg/km] 11,12
Emisije NO, tijekom izvangradske voznje [mg/km] 2,12
Prosje¢na koncentracija NO tijekom voZnje autoce- | [ppm] 2,2
stom
Prosje¢na koncentracija NO, tijekom voZnje autoce- | [ppm] 0,4
stom
Ukupna masa NO tijekom voznje autocestom lg] 0,33
Ukupna masa NO, tijekom voZznje autocestom [g] 0,12
Emisije NO tijekom voZnje autocestom [mg/km] 11,12
Emisije NO, tijekom voZznje autocestom [mg/km] 2,21
ID ISPITIVANJA [sifra] TEST_01_Veh01
Datum ispitivanja [dd.mm.gggg] 13.10.2016.
Organizacija koja nadzire ispitivanje [naziv organizacije] Ispitno vozilo
()

4.2.2.

(") Mogu se dodati dodatni parametri za karakterizaciju dodatnih elemenata voznje.

Rezultati ocjenjivanja podataka

U tablici 4., od retka 1. do retka 497., lijevi stupac sadrzava parametar o kojemu se izvjeS¢uje (zadani
format), srednji stupac sadrzava opis ifili jedinicu (zadana vrijednost), a u desni se stupac unose stvarni
podaci. U tablicu su uneseni lazni podaci da bi se pokazao ispravan na¢in unosenja dobivenih sadrZaja.
Mora se postovati redoslijed stupaca i redaka (ukljucujuéi praznine).

Tablica 4.

Zaglavlje datoteke za izvjeSéivanje br. 2 - Postavke izracuna metode za

ocjenjivanje podataka u skladu s Dodacima 5 i 6.

Referentna masa CO, [g]

1 529,48

Koeficijent a, —
karakteristi¢ne krivulje
o,

-1,99

Koeficijent b, —
karakteristi¢ne krivulje
o,

238,07

Koeficijent a, —
karakteristi¢ne krivulje
o,

0,49

Koeficijent b, —
karakteristi¢ne krivulje
o,

97,02

[rezervirano] —

[rezervirano] —

[rezervirano] —
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[rezervirano]

[rezervirano]

Softver za izracun i verzija

EMROAD V.5.90 B5

Primarno gornje [%][% URB/ % RUR| % MOT] 45/40/40

dopusteno odstupanje tol,,

Primarno donje dopusteno | [%] 25

odstupanje tol,_

IC(t) [omjer koristenja ICE tijekom ukupne voZnje] 1

dICE(t) [prijedeni km s ICE tijekom ukupne voZnje] 88

dEV(t) [prijedeni km na elektri¢ni pogon tijekom ukupne | 0
voznje]

mCO, WLTP_CS(t) kg CO, emitirani tijekom ukupnog WLTP-a za
OVC-HEYV ispitan pri pogonu s dopunjavanjem ba-
terije]

MCO2_WLTP(t) [masa CO, specifi¢na za prijedenu udaljenost i emi- | 154
tirana tijekom WLTP-a g/km]

MCO2_WLTP_CS(t) [masa CO, specifi¢na za prijedenu udaljenost i emi-
tirana tijekom cijelog WLTC-a za OVC-HEV ispitan
pri pogonu s dopunjavanjem baterije g/km]

MCO2_RDE(t) [masa CO, specifi¢na za prijedenu udaljenost i emi- | 122,4
tirana tijekom ukupne voZnje za utvrdivanje RDE-a
[g/km]]

MCO2_RDE(u) [masa CO, specifi¢na za prijedenu udaljenost i emi- | 135,8.
tirana tijekom gradskog dijela voznje za utvrdiva-
nje RDE-a [g/km]]

r(t) [omjer izmedu emisija CO, izmjerenih tijekom | 1,15
ispitivanja RDE-a i ispitivanja WLTP-om]

Tovenmy() [omjer izmedu emisija CO, izmjerenih tijekom
ukupnog ispitivanja RDE-a i ukupnog WLTP-a za
OVC-HEV]

RE(t) [faktor za evaluaciju rezultata izratunan za voznju | 1
za utvrdivanje RDE-a]

RFL1 [prvi parametar funkcije upotrebljavane za izracun | 1,2
faktora za evaluaciju rezultata]

RFL2 [drugi parametar funkcije upotrebljavane za izra- | 1,25
¢un faktora za evaluaciju rezultata]

IC(u) [omjer koristenja ICE tijekom gradske voznje] 1

dICE(u) [prijedeni km s ICE tijekom gradske voznje] 25

dEV(u) [prijedeni km na elektri¢ni pogon tijekom gradske | 0
voznje]

r(u) [omjer izmedu emisija CO, izmjerenih tijekom | 1,26

gradskog dijela ispitivanja RDE-a i 1+2 faze ispiti-
vanja WLTP-om]
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Iovermv(l) [omjer izmedu emisija CO, izmjerenih tijekom
gradskog dijela ispitivanja RDE-a i ukupnog
WLTP-a za OVC-HEV]

RF(u) [faktor za evaluaciju rezultata izra¢unan za gradsku | 0,793651
voznju za utvrdivanje RDE-a]

ID ISPITIVANJA [sifra] TEST_01_Veh01
Datum ispitivanja [dd.mm.gggg] 13.10.2016.
Organizacija koja nadzire [naziv organizacije] Ispitno vozilo
ispitivanje

()

(") Mogu se dodati dodatni parametri do 95. retka za karakterizaciju postavki izracuna.

Tablica 5.a zapocinje od retka 101. datoteke za izvjeScivanje o podacima br. 2. Lijevi stupac sadrzava
parametar o kojemu se izvje$¢uje (zadani format), srednji stupac sadrzava opis ifili jedinicu (zadana
vrijednost), a u desni se stupac unose se stvarni podaci. U tablicu su uneseni lazni podaci da bi se
pokazao ispravan nacin unoSenja dobivenih sadrzaja. Mora se postovati redoslijed stupaca i redaka
(uklju¢ujuéi praznine).

Tablica 5.a

Zaglavlje datoteke za izvjeSCivanje br. 2 - Rezultati metode za ocjenjivanje
podataka u skladu s Dodatkom 5.

Broj prozora — 4265
Broj prozora gradske voZnje — 1551
Broj prozora izvangradske voZnje — 1803
Broj prozora voZnje autocestom — 910
[rezervirano] — —
[rezervirano] — —
[rezervirano] — —
[rezervirano] — —
[rezervirano] — —
[rezervirano] — —
Broj prozora unutar tol, — 4219
Broj prozora gradske voZnje unutar tol, — 1535
Broj prozora izvangradske voznje unutar tol, — 1774
Broj prozora voZnje autocestom unutar tol, — 910
[rezervirano] — —
[rezervirano] — —
[rezervirano] — —
[rezervirano] — —
Udio prozora gradske voZnje unutar tol, (%] 99,0
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Udio prozora izvangradske voZnje unutar tol,

98,4

Udio prozora voznje autocestom unutar tol,

100,0

Udio prozora gradske voZnje unutar tol, veci od 50 %

Udio prozora izvangradske voZnje unutar tol, ve¢i od 50 %

Udio prozora voZnje autocestom unutar tol, veéi od 50 %

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

()

() Mogu se dodati dodatni parametri do 195. retka.
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Tablica 5.b zapocinje od retka 201. datoteke za izvjes¢ivanje o podacima br. 2. Lijevi stupac sadrzava
parametar o kojemu se izvje$¢uje (zadani format), srednji stupac sadrzava opis ifili jedinicu (zadana
vrijednost), a u desni se stupac unose se stvarni podaci. U tablicu su uneseni lazni podaci da bi se
pokazao ispravan nacin unoSenja dobivenih sadrzaja. Mora se postovati redoslijed stupaca i redaka
(uklju¢ujudi praznine).

Tablica 5.b

Zaglavlje datoteke za izvjes¢ivanje br. 2 — Konacni rezultati s obzirom na emisije
u skladu s Dodatkom 6.

Emisije ukupnih ugljikovodika (THC) tijekom ukupne voznje | [mg/km]

Emisije CH, tijekom ukupne voZnje [mg/km]

Emisije NMHC-a tijekom ukupne voZnje [mg/km]

Emisije CO tijekom ukupne voZnje [mg/km]

Emisije NOy tijekom ukupne voznje [mg/km] 6,73

Broj emitiranih Cestica tijekom ukupne voZnje [#/km] 1.15 x 10M
Emisije O, tijekom ukupne voznje [g/km]

Emisije NO tijekom ukupne voznje [mg/km] 4,73

Emisije NO, tijekom ukupne vozZnje [mg

I

I
Emisije ukupnih ugljikovodika (THC) tijekom gradske voznje | [mg/km]

I

I

/

Emisije CH, tijekom gradske voZnje [mg/km]

Emisije NMHC-a tijekom gradske voznje [mg/km]

Emisije CO tijekom gradske voZnje [mg/km)]

Emisije NO tijekom gradske voznje [mg/km] 8,13

Broj emitiranih Cestica tijekom gradske voZnje [#/km] 0.85 x 10"
Emisije CO, tijekom gradske voZznje [g/km]

Emisije NO tijekom gradske voZnje [mg/km] 6,41
Emisije NO, tijekom gradske voznje [mg/km] 2,5

()

(") Mogu se dodati dodatni parametri.

Glavni dio datoteke za izvje§¢ivanje br. 2 sastoji se od zaglavlja od tri retka koje odgovara recima 498.,
499. i 500. (tablica 6., prenesena), a od retka 501. pa do zavrSetka podataka unose se stvarne
vrijednosti koje opisuju pomine prozore za izracun srednje vrijednosti izracunate u skladu s
Dodatkom 5. Lijevi stupac tablice 6 odgovara retku 498. datoteke za izvje¢ivanje br. 2 (zadani format).
Srednji stupac tablice 6 odgovara retku 499. datoteke za izvje$¢ivanje br. 2 (zadani format). Desni
stupac tablice 6 odgovara retku 500. datoteke za izvjes¢ivanje br. 2 (zadani format).

Tablica 6.
Glavni dio datoteke za izvjeS¢ivanje br. 2 — Detaljni rezultati metode za

ocjenjivanje podataka u skladu s Dodatkom 5.; reci i stupci iz ove tablice prenose
se u glavni dio datoteke za izvjeséivanje

Vrijeme pocetka prozora [s]

Vrijeme kraja prozora [s]
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Trajanje prozora

Udaljenost prozora

Izvor (1 = GPS; 2 = ECU; 3 =
Senzor)

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

Emisije CO, prozora

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

Emisije CO, prozora

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

[rezervirano]

Udaljenost prozora od karakteristi¢ne krivulje
CO, h j

[rezervirano]

Prosje¢na brzina vozila prozora

Izvor (1 = GPS; 2 = ECU; 3 =
Senzor)

()

() Mogu se dodati dodatni parametri za karakterizaciju karakteristika prozora.”;

(e) dodaje se tocka 4.4.:

,4.4. Vizualni popratni materijali za ugradnju PEMS-a

Potrebno je vizualnim materjjalima (fotografijama i/ili videozapisima) dokumentirati ugradnju PEMS-a na
svako ispitno vozilo. Kvaliteta i koli¢ina fotografija mora biti dovoljna za identifikaciju vozila i procjenu
je li ugradnja glavne jedinice PEMS-a, EFM-a, antene GPS-a i meteoroloske stanice u skladu s

preporukama proizvodaca instrumenta i opée dobre prakse ispitivanja PEMS-om.”;
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(37) Dodatak 9. zamjenjuje se sljedeéim:

,Dodatak 9.

Proizvodacev certifikat o sukladnosti

Proizvodacev certifikat o sukladnosti sa zahtjevima koji se odnose na stvarne emisije tijekom
voZnje
(PPOIZVOGAC): ©...vveeieie e e
(Adresa ProiZVOGACA): ......o.iiiiiiiii ettt
potvrduje da su

tipovi vozila navedeni u prilogu ovom certifikatu u skladu sa zahtjevima iz tocke 2.1. Priloga IILLA Uredbi (EU)
br. 2017/1151 u pogledu stvarnih emisija tijekom voznje za sva moguda ispitivanja stvarnih emisija tijekom
voznje, koja su u skladu sa zahtjevima iz ovog Priloga.

Sastavljeno u [......ooooeiiiiiiiiiiii (mjesto)]
Dana [ ....ooooveeeeieiiiiiee e (datum)]

(pecat i potpis proizvodaceva zastupnika)
Prilog:

— popis tipova vozila za koje vrijedi ovaj certifikat,

— popis deklariranih maksimalnih vrijednosti RDE-a za svaki tip vozila izrazen kao mg/km ili broj cestica/km,
prema potrebi, bez uklju¢ivanja dopustenih odstupanja iz tocke 2.1.1. Priloga IIIA.”.
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PRILOG IV
,PRILOG VI.
ODREDIVANJE EMISIJA NASTALIH ISPARAVANJEM
(ISPITIVANJE TIPA 4.)
1. Uvod

Ovaj Prilog sadrzava metodu za odredivanje razina emisija nastalih isparavanjem iz lakih vozila na ponovljiv
i obnovljiv na¢in, osmisljeni kako bi odgovarala radu vozila u stvarnim uvjetima.

2. Rezervirano
3. Definicije

Za potrebe ovog Priloga primjenjuju se sljedece definicije.

3.1. Ispitna oprema

3.1.1. ,To¢nost’ znadi razlika izmedu izmjerene vrijednosti i referentne vrijednosti koja je sljediva do drzavnog etalona
i koja opisuje ispravnost rezultata.

3.1.2. ,Umjeravanje’ znaci postupak podesavanja odziva mjernog sustava na nacin da su njegove izlazne informacije
u skladu s opsegom referentnih signala.

3.2. Hibridna elektri¢na vozila

3.2.1. ,Radno stanje s baterijskim pogonom’ znaci radno stanje u kojem energija pohranjena u REESS-u moZe varirati,
ali se u prosjeku smanjuje tijekom voznje vozila do prijelaza na pogon s dopunjavanjem baterije.

3.2.2. Radno stanje s dopunjavanjem baterije’ zna¢i radno stanje u kojem energija pohranjena u REESS-u moze
varirati, ali se u prosjeku odrzava na neutralnoj razini tijekom voznje vozila.

3.2.3. Hibridno elektri¢no vozilo bez punjenja iz vanjskog izvora’ ili NOVC-HEV’ znaci hibridno elektricno vozilo
koje se ne mozZe puniti iz vanjskog izvora.

3.2.4. ,Hibridno elektri¢no vozilo s punjenjem iz vanjskog izvora’ ili ,OVC-HEV’ znadi hibridno elektri¢no vozilo koje
se moZe puniti iz vanjskog izvora.

3.2.5. ,Hibridno elektri¢no vozilo’ ili HEV’ zna¢i hibridno vozilo u kojem je jedan od pretvaraca za pogonsku energiju
elektri¢ni stroj.

3.2.6. Hibridno vozilo' ili HV’ znaéi vozilo opremljeno pogonskim sklopom koji sadrzava najmanje dvije razlicite

kategorije pretvaraCa za pogonsku energiju i najmanje dvije razlicite kategorije sustava za pohranu pogonske
energije.

3.3. Emisije nastale isparavanjem

3.3.1. ,Sustav spremnika za gorivo’ zna¢i naprave koje omogucuju spremanje goriva, a sastoje se od spremnika za
gorivo, otvora za punjenje goriva, Cepa otvora za punjenje gorivom i, ako je ugradena u ili na spremnik za
gorivo, pumpe za gorivo.

3.3.2. ,Sustav za dovod goriva’ znaci sastavni dijelovi vozila u kojima se unutar vozila pohranjuje ili prevozi gorivo,
a sastoje se od sustava spremnika za gorivo, svih vodova za gorivo i pare, svih pumpi za gorivo koje nisu
ugradene u spremnik i filtra s aktivnim ugljenom.

3.3.3. ,Radni kapacitet butana’ (BWC) znaci masa butana koju filtar s aktivnim ugljenom moze adsorbirati.

3.3.4.  BWC300’ znaci radni kapacitet butana nakon 300 ciklusa starenja goriva.

3.3.5. Faktor propusnosti’ (PF) znaci faktor koji je odreden na temelju gubitaka ugljikovodika u odredenom razdoblju
i sluzi za odredivanje kona¢ne koli¢ine emisija nastalih isparavanjem.

3.3.6. Jednoslojni nemetalni spremnik’ znaci spremnik za gorivo izraden od jednog sloja materijala koji nije metal, ali
moze biti fluorirani/sulfonirani materijal.
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3.3.7. ,Viseslojni spremnik’ znaci spremnik za gorivo izraden od najmanje dvaju razli¢itih slojeva materijala pri cemu
je jedan od materijala nepropustan za ugljikovodike.

3.3.8. ,Sustav zabrtvljenih spremnika za gorivo’ zna¢i sustav spremnika za gorivo iz kojeg se pare goriva ne ispustaju
tijekom parkiranja u razdoblju od 24 sata kako je definirano u Dodatku 2. Prilogu 7. Pravilniku UNECE br. 83.
pri upotrebi referentnog goriva definiranog u odjeljku A.1. Priloga IX. ovoj Uredbi.

3.3.9. Emisije nastale isparavanjem’ u kontekstu ove Uredbe znaci pare ugljikovodika koje su isparile iz sustava za
dovod goriva motornog vozila tijekom parkiranja i neposredno prije dopune goriva u zabrtvljeni spremnik za
gorivo.

3.3.10. Jednogorivno vozilo na plin’ znaci jednogorivno vozilo koje je konstruirano prvenstveno za pogon na ukapljeni
naftni plin, prirodni plin/biometan ili vodik, ali koje moZe imati i benzinski sustav koji se upotrebljava samo
u nuzdi ili za pokretanje motora, a u kojem spremnik za benzin sadrzava najvise 15 litara benzina.

3.3.11. ,SniZavanje tlaka ispustanjem para’ znaci sustavom dopusteno prozracivanje ugljikovodika iz sustava zabrtvljenih
spremnika za gorivo kroz sigurnosni ventil isklju¢ivo pomocu jedinice za pohranu para.

3.3.12. Prelijevanje pri sniZavanju tlaka ispuStanjem para’ znali ugljikovodici koji se ispuste tijekom snizavanja tlaka
ispustanjem para, a koji produ kroz jedinicu za pohranu para tijekom sniZavanja tlaka.

3.3.13. ,Tlak rastereCenja spremnika za gorivo’ zna¢i minimalna vrijednost tlaka pri kojoj sustav zabrtvljenih spremnika
za gorivo zapocinje s prozracivanjem zbog tlaka unutar spremnika.

3.3.14. ,Pomocni filtar’ znaci filtar koji se koristi za mjerenje prelijevanja pri snizavanju tlaka ispustanjem para.

3.3.15. ,Proboj od dva grama’ smatra se postignutim kad ukupna koli¢ina ugljikovodika ispustena iz filtra s aktivnim
ugljenom iznosi dva grama.

4. Kratice

Opée kratice

BWC Radni kapacitet butana

PF Faktor propusnosti

APF Dodijeljeni faktor propusnosti

OVC-HEV Hibridno elektri¢no vozilo s punjenjem iz vanjskog izvora

NOVC-HEV  Hibridno elektri¢no vozilo bez punjenja iz vanjskog izvora

WLTC Svjetski ciklus ispitivanja lakih vozila
REESS Sustav za pohranu elektri¢ne energije s moguénos$éu ponovnog punjenja
5. Opéi zahtjevi
5.1.  Vozilo i njegovi sastavni dijelovi koji bi mogli utjecati na emisije nastale isparavanjem moraju biti konstruirani,

izradeni i ugradeni tako da omogucavaju da je vozilo u uobicajenoj uporabi i pod normalnim uvjetima uporabe,
kao 3to su vlaga, kiSa, snijeg, vruéina, hladnoca, pijesak, zemlja, vibracija, habanje, itd. sukladno s odredbama
ove Uredbe tijekom njegova radnog vijeka.

5.1.1. To ukljucuje sigurnost svih crijeva, spojeva i veza koji se upotrebljavaju u sustavima za kontrolu emisija nastalih
isparavanjem.

5.1.2. Za vozila sa sustavom zabrtvljenih spremnika za gorivo ovo takoder uklju¢uje posjedovanje sustava koji
neposredno prije dopune goriva otpustanjem snizava tlak u spremniku isklju¢ivo pomoéu jedinice za pohranu
para goriva Cija je to jedina uloga. Taj nadin prozracivanja takoder se jedini upotrebljava kad je tlak u spremniku
visi od sigurnog radnog tlaka.

5.2.  Ispitno vozilo odabire se u skladu sa stavkom 5.5.2.

5.3.  Uvjeti ispitivanja vozila

5.3.1. Vrste i koli¢ine maziva i rashladne tekudine za ispitivanje emisija moraju biti one koje je proizvoda¢ naveo za
normalni rad vozila.

5.3.2. Vrsta goriva za ispitivanje mora biti u skladu s vrstom navedenom u odjeljku A.1. u Prilogu IX.
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5.3.3.  Svi sustavi za kontrolu emisija moraju biti u ispravnom stanju.

5.3.4. Uporaba bilo kakvog poremecajnog uredaja je zabranjena, u skladu s odredbama ¢lanka 5. stavka 2. Uredbe (EZ)
br. 715/2007.

5.4.  Odredbe o sigurnosti elektronickog sustava

5.4.1. Odredbe o sigurnosti elektronickog sustava navedene su u stavku 2.3. Priloga 1.

5.5.  Porodica po emisijama nastalim isparavanjem

5.5.1. Samo vorzila koja su identina s obzirom na karakteristike navedene u tockama (a), (¢) i (d), tehnicki
ekvivalentna s obzirom na karakteristike navedene u tocki (b) i sli¢na ili, ako je primjenjivo, unutar zadanih
dopustenih odstupanja s obzirom na karakteristike navedene u to¢kama (e) i (f) mogu biti dio iste porodice po
emisijama nastalim isparavanjem:

(a) materijal i izrada sustava spremnika za gorivo;

=

) materijal crijeva za pare, voda za gorivo i tehnika priklju¢ivanja;
¢) sustav zabrtvljenih ili nezabrtvljenih spremnika za gorivo;

) postavke sigurnosnog ventila za rastereCenje spremnika za gorivo (upuhivanje zraka i rasterecenje);

—_ =~ =~
oL

e) radni kapacitet spremnika butana (BWC300) unutar raspona od 10 % od najviSe vrijednosti (za spremnike s
jednakom vrstom ugljena, koli¢ina ugljena mora biti unutar 10 % od koli¢ine za koju je utvrden BWC300);

(f) sustav za upravljanje proci§¢avanjem (na primjer vrsta ventila, strategija za upravljanje pro¢i§¢avanjem).

5.5.2.  Ako vozilo ima najve¢i omjer kapaciteta spremnika za gorivo u odnosu na radni kapacitet spremnika butana
u porodici, smatra se da to vozilo predstavlja najgori mogudi scenarij za emitiranje emisija nastalih isparavanjem
te se ono upotrebljava za ispitivanje. Vozilo se odabire uz prethodni dogovor s homologacijskim tijelom.

5.5.3. Upotreba bilo kakvog inovativnog sustava umjeravanja, konfiguracije ili hardvera povezanog sa sustavom za
kontrolu emisija nastalih isparavanjem prebacuje model vozila u drugu porodicu.

5.5.4. Identifikator porodice po emisijama nastalim isparavanjem

Svakoj od porodica po emisijama nastalim isparavanjem, kako su definirane u stavku 5.5.1., treba dodijeliti
jedinstveni identifikator u sljede¢em obliku:

EV-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI-x
pri cemu je:
nnnnnnnnonnnnnn je niz od najviSe petnaest znakova, ograni¢enih na znamenke 0-9, slova A-Z i podvlaku ,_’;

WMI (svjetski identifikator proizvodaca) je broj koji identificira proizvodaca na jedinstven nacin, a definiran je
u normi ISO 3780:2009;

x mora biti 1 ili 0 u skladu sa sljede¢im odredbama:

(@) u dogovoru s homologacijskim tijelom i vlasnikom WMI-ja broj se postavlja na 1 ako je porodica vozila
definirana radi obuhvacanja vozila:

i. jednog proizvodaca s jednim WMI-jem;
ii. proizvodaca s nekoliko WMI-jeva, ali samo u slu¢ajevima kad se upotrebljava jedan WM,
iii. viSe od jednog proizvodaca, ali samo u slu¢ajevima kad se upotrebljava jedan WM,

U slucajevima i, ii. i iii. identifikator porodice sastoji se od jednog jedinstvenog niza n-znakova i jednog
jedinstvenog WMI+ja za kojim slijedi 1.

(b) u dogovoru s homologacijskim tijelom, broj se postavlja na 0 ako je porodica vozila definirana na temelju
istih kriterija kao odgovarajuca porodica vozila definirana u skladu s tockom (a), ali je proizvoda¢ odlucio
odabrati druk¢iji WML U tom se slucaju identifikator porodice sastoji od niza n-znakova jednakog onom
odredenom za porodicu vozila definiranu u skladu s tockom (a) i jedinstvenog WMI+ja, koji se mora
razlikovati od svih WMI-jeva upotrijebljenih u okviru tocke (a), za kojim slijedi ,0".

5.6.  Homologacijsko tijelo ne smije dodijeliti homologaciju tipa ako dostavljeni podaci nisu dovoljan dokaz da su
emisije nastale isparavanjem djelotvorno ogranicene tijekom uobicajene uporabe vozila.
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6. Zahtjevi u pogledu radne sposobnosti
6.1.  Grani¢ne vrijednosti
Grani¢ne vrijednosti navedene su u tablici 3. u Prilogu L. Uredbi (EZ) br. 715/2007.
Dodatak 1.
Postupci i uvjeti za ispitivanje tipa 4.

1. Uvod
U ovom je Prilogu opisan postupak za ispitivanje tipa 4. kojim se odreduju emisije vozila nastale
isparavanjem.

2. Tehnicki zahtjevi

2.1. Postupak ukljucuje ispitivanje emisija nastalih isparavanjem i dva dodatna ispitivanja, jedno za starenje
filtara s aktivnim ugljenom, kako je opisano u stavku 5.1. ovog Dodatka, i jedno za propusnost sustava
spremnika za gorivo, kako je opisano u stavku 5.2 ovog Dodatka. Ispitivanjem emisija nastalih
isparavanjem (slika VI.4.) utvrduju se emisije ugljikovodika nastalih isparavanjem kao posljedice
cjelodnevnih kolebanja temperatura i toplog kondicioniranja nakon isklju¢ivanja motora.

2.2. U slucaju kad sustav goriva sadrzava vise od jednog filtra s aktivnim ugljenom, sve reference na pojam
filtar’ u ovom Prilogu primjenjuju se na svaki filtar.

3. Vozilo
Vozilo mora biti u dobrom mehanic¢kom stanju i prije ispitivanja mora biti uhodavano i voZeno najmanje
3 000 km. U svrhu odredivanja emisija nastalih isparavanjem biljeze se kilometraza i starost vozila koje se
upotrebljava za certifikaciju i unose u sva relevantna ispitna izvjes¢a. Sustav za kontrolu emisija nastalih
isparavanjem spaja se i ispravno radi tijekom uhodavanja. Upotrebljava se filtar s aktivnim ugljenom izlozen
starenju u skladu s postupkom opisanim u stavku 5.1. ovog Dodatka.

4. Ispitna oprema

4.1. Dinamometar s valjcima
Dinamometar s valjcima mora ispunjavati zahtjeve iz stavka 2. Podpriloga 5. Prilogu XXI.

4.2. Komora za mjerenje emisija nastalih isparavanjem
Komora za mjerenje emisija nastalih isparavanjem mora ispunjavati zahtjeve iz stavka 4.2. Priloga 7.
Pravilniku UNECE-a br. 83.

4.3. Analiticki sustavi
Analiticki sustavi ispunjavaju zahtjeve iz stavka 4.3. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 83. Kontinuirano
mjerenje ugljikovodika nije obvezno osim ako se upotrebljava komora sa stalnim obujmom.

4.4. Sustav za biljezenje temperature
BiljeZenje temperature provodi se u skladu sa zahtjevima iz stavka 4.5. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a
br. 83.

4.5. Sustav za biljeZenje tlaka

Biljezenje tlaka provodi se u skladu sa zahtjevima iz stavka 4.6. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 83.,
osim §to su tonost i razlucivost sustava za biljeZenje tlaka utvrdene u stavku 4.6.2. Priloga 7. Pravilniku
UNECE-a br. 83.

(a) Tocnost: = 0,3 kPa
(b) Razlucivost: 0,025 kPa
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4.6. Ventilatori
Ventilatori moraju ispunjavati zahtjeve iz stavka 4.7. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 83. osim kapaciteta
puhala koji mora biti od 0,1 do 0,5 m3[s umjesto od 0,1 do 0,5 m?/min.
4.7. Umjerni plinovi
Plinovi moraju ispunjavati zahtjeve iz stavka 4.8. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 83.
4.8. Dodatna oprema
Dodatna oprema mora ispunjavati zahtjeve iz stavka 4.9. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 83.
4.9. Pomo¢ni filtar
Pomoc¢ni filtar istovjetan je glavnom filtru, ali nije nuZno bio izloZen starenju. Spojna cijev do filtra vozila
mora biti §to je mogude kraca. Pomoc¢ni se filtar prije opterecivanja temeljito procis¢uje suhim zrakom.
4.10. Vaga za filtre
To¢nost vage za filtre je + 0,02 g.
5. Postupak izlaganja filtra starenju u ispitnim uvjetima i odredivanje PF-a
5.1. Izlaganje filtra starenju u ispitnim uvjetima
Prije izvodenja postupaka toplog kondicioniranja i cjelodnevnih gubitaka, filtar mora biti izloZen starenju
u skladu s postupkom opisanom na slici VIL.1.
Slika VL.1.
Postupak izlaganja filtra starenju u ispitnim uvjetima
Pocetak ispitivanja
I
Odaberite novi uzorak filtra
|
5.1.1. Starenje izlaganjem
temperaturnim ciklusima
50 puta
|
5.1.2. Starenje izlaganjem vibracijama
5.1.3. Starenje izlaganjem parama goriva i odredivanje BWC300
5.1.1 Starenje izlaganjem temperaturnim ciklusima

Filtar se u namjenskoj temperaturnoj komori izlaze ciklusima temperatura od -15 °C do 60 °C uz
30 minuta stabilizacije na -15 °C i 60 °C. Svaki ciklus traje 210 minuta (vidjeti sliku VI1.2).

Temperaturni gradijent mora biti $to je mogude blize 1 °C/min. Ne bi smjelo biti prisilnog protoka zraka
kroz filtar.

Ciklus se ponavlja 50 puta uzastopce. Taj postupak ukupno traje 175 sati.
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Slika V1.2.

Ciklus temperaturnog kondicioniranja

Temperatura (°C) u odnosu na vrijeme (min)
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5.1.2. Starenje izlaganjem vibracijama

Nakon postupka izlaganja starenju temperaturom, filtar se trese po vertikalnoj osi, pri ¢emu je okrenut na
isti nacin kao i u vozilu, s ukupnim Grms > 1,5 m/[s? i s ucestaloséu od 30 + 10 Hz. Ispitivanje traje

12 sati.
5.1.3. Starenje izlaganjem parama goriva i odredivanje BWC300
5.1.3.1. Starenje se sastoji od ponovljenog optereéenja parama goriva i proci¢avanja laboratorijskim zrakom.

5.1.3.1.1. Nakon starenja temperaturom i vibracijama, filtar se dodatno izlaZe starenju pomocu mjesavine komerci-
jalnog goriva u skladu sa stavkom 5.1.3.1.1.1. ovog Dodatka i dusika ili zraka s volumenom para goriva od
50 + 15 posto. Stopa punjenja parom goriva mora biti izmedu 60 * 20 g/h.

Filtar se optereCuje do proboja od dva grama. Alternativno, optereéenje se smatra zavrSenim kad razina
koncentracija ugljikovodika na otvoru za odzracivanje dosegne 3 000 ppm.

5.1.3.1.1.1. Komercijalno gorivo koje se upotrebljava za ovaj test mora ispunjavati iste uvjete kao referentno gorivo s
obzirom na sljedece stavke:

Rantd

(a) gustoana 15 °G;

Cx

tlak pare;

¢) destilacija (70 °C, 100 °C, 150 °C);

e o

analiza ugljikovodika (samo olefini, aromati¢ni spojevi i benzen);

udio kisika;

o
~

(
(
(
() udio etanola.

Yev 2

5.1.3.1.2.  Filtar se proci¢ava u trajanju od 5 do 60 minuta nakon opterecivanja s 25 + 5 litara u minuti laborato-
rijskog zraka dok se ne postigne 300 izmjena zraka dimenzija obujma filtra.

5.1.3.1.3.  Postupci navedeni u stavcima 5.1.3.1.1. i 5.1.3.1.2. ovog Dodatka ponavljaju se 300 puta nakon Cega se
filtar smatra stabiliziranim.

5.1.3.1.4. Postupak za mjerenje radnog kapaciteta butana (BWC) s obzirom na porodicu po emisijama nastalim
isparavanjem iz stavka 5.5. sastoji se od sljedeceg:

(a) stabilizirani filtar opterecuje se do proboja od dva grama i nakon toga proci§¢ava minimalno pet puta.
Filtar se opterecuje mjeSavinom koja je po obujmu sastavljena od 50 % butana i 50 % dusika brzinom
40 grama butana na sat;

(b) opterecenje se provodi u skladu sa stavkom 5.1.3.1.2. ovog Dodatka;



L 301/150 Sluzbeni list Europske unije 27.11.2018.

(c) BWC mora biti ukljucen u sva relevantna ispitna izvje$¢a nakon svakog opterecenja;
(d) BWC300 se izracunava kao presjek posljednjih 5 BWC-a.

5.1.3.2. Ako je dobavlja¢ dostavio filtar izloZen starenju, proizvoda¢ prije postupka starenja obavjestava homologa-
cijsko tijelo i omoguéuje nadzor nad bilo kojim dijelom postupka u prostorima dobavljaca.

5.1.3.3. Proizvoda¢ dostavlja izvjeS¢e o ispitivanju homologacijskom tijelu, a u tom se izvjes¢u navode barem
sljededi elementi:
(a) vrsta aktivnog ugljena;
(b) stopa opterecenja;
(c) specifikacije goriva.

5.2. Odredivanje faktora propusnosti sustava spremnika za gorivo (vidjeti sliku VI.3).

Slika V1.3.
Odredivanje PF-a

Pocetak ispitivanja

5.2.1. Referentnim se gorivom spremnik puni
na 40 £ 2 % nazivnog kapaciteta

I
5.2.1. Kondicionira se 3 tjednana 40 °C + 2 °C

5.2.2. Spremnik se prazni pa puni referentnim
gorivom na 40 % nazivnog kapaciteta

5.2.2. HC se mjeri u istim uvjetima kao za
prvi dan ispitivanja cjelodnevnih emisija:
HCsy,

5.2.3. Kondicionira se preostalih 17 tjedanana 40 °C £ 2 °C

I

5.2.4. Spremnik se prazni pa puni referentnim
gorivom na 40 % nazivnog kapaciteta

5.2.4. HC se mjeri u istim uvjetima kao za prvi
dan ispitivanja cjelodnevnih emisija:
HCyow

5.2.5. Faktor propusnosti = HCoy - HC3y,
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5.2.1. Odabire se sustav spremnika za gorivo reprezentativan za porodicu i postavlja na okvir okrenut sli¢no kao
da je postavljen u vozilu. Spremnik se puni referentnim gorivom na 40 = 2 % nazivnog kapaciteta pri
temperaturi od 18 °C + 2 °C. Okvir sa sustavom spremnika za gorivo postavlja se u prostoriju s kontro-
liranom temperaturom od 40 °C £ 2 °C tijekom tri tjedna.

5.2.2. Na kraju tredeg tjedna, spremnik se prazni i ponovo puni referentnim gorivom na temperaturi od 18 °C
+ 2 °Cna 40 £ 2 % nazivnog kapaciteta spremnika.

Okvir sa sustavom spremnika za gorivo postavlja se u komoru u roku od 6 do 36 sati. Komora je
tijekom posljednjih 6 sati ovog razdoblja na temperaturi okoline od 20 °C + 2 °C. U komori se tijekom
prvog 24-satnog razdoblja provodi postupak ispitivanja cjelodnevnih emisija opisan u stavku 6.5.9. ovog
Dodatka. Pare goriva izbacuju se izvan komore kako se emisije nastale prozracivanjem spremnika ne bi
smatrale propusno$¢u. Mjere se emisije ugljikovodika, a vrijednost se uklju¢uje u sva relevantna ispitna
izvjesca kao HC,y,

5.2.3. Okvir sa sustavom spremnika za gorivo ponovno se na preostalih 17 tjedana odlaZe u posebnu i sigurnu
prostoriju pri kontroliranoj temperaturi od 40 °C +/- 2 °C.

5.2.4. Na kraju sedamnaestog tjedna spremnik se prazni i ponovo puni referentnim gorivom na temperaturi od
18 °C % 2 °C na 40 +/- 2 % nazivnog kapaciteta spremnika.

Okvir sa sustavom spremnika za gorivo postavlja se u komoru u roku od 6 do 36 sati. Komora je
tijekom posljednjih 6 sati ovog razdoblja na temperaturi okoline od 20 °C + 2 °C. U komori se tijekom
prvog 24-satnog razdoblja provodi postupak ispitivanja cjelodnevnih emisija u skladu sa stavkom 6.5.9.
ovog Dodatka. Sustav spremnika za gorivo provjetrava se i emisije nastale prozraivanjem spremnika
izbacuju se izvan komore kako se ne bi smatrale propusnoséu. Mjere se emisije ugljikovodika, a vrijednost
se ukljuCuje u sva relevantna ispitna izvje$¢a u ovom slucaju kao HC,;

5.2.5. PF je razlika izmedu vrijednosti HC,,, 1 HC,y, u g/24h izraCunata s precizno$¢u do 3 decimale pomocu
sljede¢e jednadzbe:

PF = HC,,,, - HC,y,

5.2.6. Ako je dobavlja¢ utvrdio PF, proizvoda¢ vozila prije pocetka utvrdivanja obavjestava homologacijsko tijelo
i omogucuje nadzor nad bilo kojim dijelom postupka u prostorima dobavljaca.

5.2.7. Proizvoda¢ dostavlja izvjeS¢e o ispitivanju homologacijskom tijelu u kojemu se navode barem sljedeci
elementi:

(a) podroban opis ispitivanog sustava spremnika za gorivo, ukljuc¢ujuéi podatke o wvrsti ispitivanog
spremnika, o tome je li spremnik metalan, jednoslojan nemetalni ili viSeslojan i o vrsti materijala
upotrebljenih za izradu spremnika i drugih dijelova sustava spremnika za gorivo;

(b) tjedne srednje temperature pri kojima je izvrSeno starenje;

(c) HC izmjeren u 3. tjednu (HC,y,);

(d) HC izmjeren u 20. tjednu (HC,, );

(e) dobiveni faktor propusnosti (PF).

5.2.8. Kao alternativa stavcima 5.2.1. do 5.2.7. ovog Dodatka, proizvodaci koji koriste viSeslojne ili metalne
spremnike mogu izabrati primjenu dodijeljenog faktora propusnosti (APF) umjesto ranije navedenog cijelog
mjernog postupka:

APF za viSeslojni/metalni spremnik = 120 mg/24 h

Ako proizvodac¢ izabere primjenu dodijeljenih faktora propusnosti, proizvoda¢ homologacijskom tijelu
dostavlja izjavu u kojoj je jasno naznacen tip spremnika i deklaraciju vrste upotrijebljenog materijala.



L 301/152 Sluzbeni list Europske unije 27.11.2018.

6. Ispitni postupak za mjerenje gubitaka u fazi toplog kondicioniranja i cjelodnevnih gubitaka

6.1. Priprema vozila

Vozilo se priprema u skladu sa stavcima 5.1.1. i 5.1.2. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 83. Na zahtjev
proizvodaca i uz suglasnost homologacijskog tijela, pozadinski izvori emisija koji ne potjecu iz goriva (npr.
boje, ljepila, plastike, vodovi za gorivo[pare, gume i druge gumene ili polimerske komponente) mogu se
prije ispitivanja ukloniti ili smanjiti na uobicajene pozadinske razine (npr. zagrijavanje guma na temperaturu
od 50 °C ili viSe tijekom prikladnih razdoblja, zagrijavanje vozila, uklanjanje tekudine za ¢iscenje).

Filtar vozila se u slucaju sustava zabrtvljenih spremnika za gorivo ugraduje tako da je pristup filtrima te
spajanje/odspajanje filtara jednostavno.

6.2. Odabir nacina rada i upute o promjeni stupnja prijenosa

6.2.1. Za vozila s ruénim mjenja¢ima primjenjuju se upute o promjeni stupnja prijenosa iz Podpriloga 2.
Prilogu XXI.

6.2.2. U slucaju potpuno MUI vozila na¢in rada odabire se u skladu s Podprilogom 6. Prilogu XXI.

6.2.3. U slu¢aju NOVC-HEV-ova i OVC-HEV-ova nacin rada odabire se u skladu s Dodatkom 6. Podprilogu 8.
Prilogu XXI.

6.2.4. Odabrani na¢in rada moZe se na zahtjev homologacijskog tijela razlikovati od nacina opisanog
u stavcima 6.2.2. i 6.2.3. ovog Dodatka.

6.3. Ispitni uvjeti

Ispitivanja navedena u ovom Prilogu provode se pomocu uvjeta ispitivanja specificnih za interpolacijske
porodice vozila H s najviom ciklusnom potro$njom energije medu interpolacijskim porodicama u sklopu
porodica po emisijama nastalim isparavanjem koje se uzimaju u obzir.

Alternativno, na zahtjev homologacijskog tijela za ispitivanje se moze upotrijebiti svako vozilo porodice s
reprezentativnom ciklusnom potro$njom energije.

6.4. Tok ispitnog postupka

Ispitni postupak za sustave nezabrtvljenih i zabrtvljenih spremnika za gorivo primjenjuje se u skladu s
dijagramom toka opisanim na slici VI.4.

Sustav zabrtvljenih spremnika za gorivo ispituje se na jedan od dva nacina. Prvi je nacin ispitivanje vozila
jednim neprekinutim postupkom. Drugi nacin, koji se naziva samostalan postupak, ispitivanje je vozila
pomocu dva odvojena postupka $to omogucuje ponavljanje ispitivanja dinamometrom s valjcima
i ispitivanja cjelodnevnih emisija bez ponavljanja ispitivanja prelijevanja pri sniZavanju tlaka u spremniku
ispuStanjem para i mjerenja sniZzavanja tlaka ispustanjem para.
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Pocetak za: otvorene spremnike za gorivo,
zabrtvljene spremnike za gorivo kod kojih se
ispuStanje para ispituje neprekinutim i
zasebnim postupkom

+

| 6.5.1. Ispustanje goriva i ponovno |
punjenje do 40 %

Zapoceti sljedece kondicioniranje unutar
pet minuta

|_ 6.5.2. Aklimatizacija 6 do 36 sati na |
23°C

[ 6.5.3. Voznja za pretkondicioniranje I

———Zabrtvljeni

i ——

Slika VL.4.

Dijagram toka ispitnog postupka

da

== ___sustav spremnika za gorivo? __—

I ne
Zapoceti sljedece ispustanje goriva i
ponovno napuniti u roku od 1 sata

I

Zapoceti sljedece ispustanje goriva i
ponovno napuniti u roku od 1 sata

6.5.4. Ispustanje goriva i ponovno punjenje

do 40%

L 4
6.6.1.2. IspuStanje goriva i ponovno
punjenje do 15 %

Zapoceti sljedece kondicioniranje
unutar pet minuta

Zapoceti sljedece kondicioniranje
unutar pet minuta

6.5.5. Aklimatizacija 12 do 36 sati na
235C
¥ ¥

6.5.5.2. Opterecenje
filtra izloZenog
starenju do proboja
od2g

6.5.5.1. Punjenje
OVC-HEV
REESS-a

6.6.1.3. Aklimatizacija 6 do 36 sati na 20 °C
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6.5. Neprekinuti ispitni postupak za sustave nezabrtvljenih spremnika za gorivo
6.5.1. Ispustanje goriva i ponovno punjenje

Prazni se spremnik za gorivo vozila. To se radi tako da se pritom izbjegne neuobicajeno proci§¢avanje ili
neuobicajeno opterecivanje regulatora isparavanja ugradenih u vozilo. U tu je svrhu uobicajeno dovoljno
skinuti poklopac sa spremnika za gorivo. Spremnik se ponovo puni referentnim gorivom na temperaturi od
18 °C = 2 °C na 40 * 2 % nazivnog kapaciteta spremnika.

6.5.2. Kondicioniranje

Unutar pet minuta nakon dovrsetka ispustanja goriva i ponovnog punjenja gorivom, vozilo se kondicionira
minimalno 6, a maksimalno 36 sati pri temperaturi od 23 °C + 3 °C.

6.5.3. Voznja za pretkondicioniranje

Vozilo se postavlja na dinamometar s valjcima i vozi u sljede(im fazama ciklusa iz Podpriloga 1.
Prilogu XXI:

(a) Za vozila razreda 1: niska, srednja, niska, niska, srednja, niska

(b) Za vozila razreda 2 i razreda 3: niska, srednja, visoka, srednja.

Za OVC-HEV-ove, voznja za pretkondicioniranje provodi se u radnom stanju s dopunjavanjem baterije kako
je utvrdeno u stavku 3.3.6. Priloga XXI. Na zahtjev homologacijskog tijela moZe se upotrebljavati bilo koji
drugi nacin.

6.5.4. Ispustanje goriva i ponovno punjenje

Prazni se spremnik za gorivo vozila unutar jednog sata nakon voZnje za pretkondicioniranje. To se radi tako
da se pritom izbjegne neuobicajeno prociscavanje ili neuobifajeno opterecivanje regulatora isparavanja
ugradenih u vozilo. U tu je svrhu uobicajeno dovoljno skinuti poklopac sa spremnika za gorivo. Spremnik
se ponovo puni ispitivanim gorivom na temperaturi od 18 °C £ 2 °C na 40 * 2 % nazivnog kapaciteta
spremnika.

6.5.5. Kondicioniranje

U roku od pet minuta od dovrietka ispustanja goriva i ponovnog punjenja gorivom vozilo se parkira
najmanje 12 sati, a najviSe 36 sati pri temperaturi od 23 °C £ 3 °C.

Tijekom kondicioniranja mogu se provesti postupci opisani u stavcima 6.5.5.1. 1 6.5.5.2. Mogu se provesti
postupci prvo iz stavka 6.5.5.1., a zatim stavka 6.5.5.2. ili obrnutim redoslijedom. Postupci opisani
u stavcima 6.5.5.1. 1 6.5.5.2. mogu se provesti istodobno.

6.5.5.1. Punjenje REESS-ova

Za OVC-HEV-ove, REESS-ovi se pune do kraja u skladu sa zahtjevima punjenja opisanima u stavku 2.2.3.
Dodatka 4. Podprilogu 8. Prilogu XXI.

6.5.5.2. Opterecivanje filtra

Filtar izloZen starenju u skladu s postupkom opisanim u stavku 5.1. ovog Dodatka opterecuje se do proboja
od 2 grama u skladu s postupkom opisanim u stavku 5.1.4. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 83.

6.5.6. Ispitivanje dinamometrom

Ispitno vozilo gura se na dinamometar i vozi kroz cikluse opisane u stavku 6.5.3.(a) ili stavku 6.5.3.(b)
ovog Dodatka. OVC-HEV-ovi moraju raditi u radnom stanju s baterijskim pogonom. Motor se nakon toga
iskljucuje. Tijekom tog postupka mogu se uzorkovati emisije ispunih plinova i rezultati se mogu upotreb-
ljavati u svrhu homologacije s obzirom na emisije ispu$nih plinova i potrodnju goriva ako postupak
ispunjava zahtjeve opisane u Podprilogu 6. ili Podprilogu 8. Prilogu XXI.
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6.5.7. Ispitivanje emisija nastalih isparavanjem s toplim kondicioniranjem

Unutar sedam minuta nakon ispitivanja dinamometrom i unutar dvije minute nakon isklju¢ivanja motora
vi§i se ispitivanje emisija nastalih isparavanjem s toplim kondicioniranjuem u skladu s odjeljkom 5.5.
Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 83. Gubici zbog toplog kondicioniranja izracunavaju se u skladu sa
stavkom 7.1. ovog Dodatka i uklju¢uju se u sva relevantna ispitna izvjeséa kao M.

6.5.8. Kondicioniranje

Nakon ispitivanja emisija nastalih isparavanjem s toplim kondicioniranjem, ispitno vozilo kondicionira se
najmanje 6 sati i najviSe 36 sati izmedu kraja ispitivanja s toplim kondicioniranjem i pocetka ispitivanja
cjelodnevnih emisija. Vozilo se mora kondicionirati najmanje 6 sati na temperaturi od 20 °C £ 2 °C.

6.5.9. Ispitivanje cjelodnevnih emisija

6.5.9.1. Ispitno vozilo izlaZe se dvama ciklusima temperature okoline u skladu s profilom za ispitivanje cjelodnevnih
emisija utvrdenim u Dodatku 2. Prilogu 7. Pravilniku UNECE br. 83. s maksimalnim odstupanjem od £ 2 °C
u bilo kojem trenutku. Prosjecno odstupanje temperature od profila, izra¢unano pomocu apsolutne
vrijednosti svakog izmjerenog odstupanja, nece prije¢i + 1 °C. Temperatura okoline mjeri se barem svake
minute i ukljuuje se u sva relevantna ispitna izvje$¢a. Temperaturni ciklus zapocinje kad je vrijeme
T, = 0, kako je navedeno u stavku 6.5.9.6. ovog Dodatka.

6.5.9.2. Komora se proci¢ava nekoliko minuta uoci ispitivanja sve dok se ne postigne stabilna pozadinska razina.
Tada se takoder uklju¢uju ventilatori za mijeSanje zraka u komori.

6.5.9.3. Ispitno vozilo, s isklju¢enim pogonskim sklopom i otvorenim prozorima i prtljaznicima, uvodi se u mjernu
komoru. Ventilatori za mijeSanje zraka namjestaju se tako da se ispod spremnika za gorivo ispitnog vozila
odrzava brzina cirkulacije zraka od najmanje 8 km/h.

6.5.9.4. Uodi ispitivanja analizator ugljikovodika nulto se umjerava i odreduje mu se mjerno podrudje.
6.5.9.5. Vrata komore zatvaraju se i brtve tako da su nepropusna za plinove.
6.5.9.6. Unutar 10 minuta od zatvaranja i brtvljenja vrata mjere se koncentracija ugljikovodika, temperatura

i barometarski tlak ¢ime se dobivaju pocetna ocitanja koncentracije ugljikovodika C, barometarskog

tlaka P, i temperature okoline T, u komori koja sluZe za ispitivanje cjelodnevnih emisija. U ovom trenutku

zapocinje T, = 0.

6.5.9.7. Prije zavrietka svakog razdoblja ispitivanja emisija analizator ugljikovodika nulto se umjerava i odreduje mu
se mjerno podrudje.

6.5.9.8. Zavrietak prvog razdoblja uzorkovanja emisija je nakon 24 sata + 6 minuta, a drugog nakon 48 sati
+ 6 minuta nakon pocetka pocetnog uzorkovanja kako je navedeno u stavku 6.5.9.6. ovog Dodatka.
Proteklo vrijeme mora biti ukljuceno u sva relevantna ispitna izvjesca.

Na kraju svakog razdoblja uzorkovanja emisija, koncentracija ugljikovodika, temperatura i barometricki tlak
mjere se i upotrebljavaju za izraCun rezultata ispitivanja cjelodnevnih emisija pomocu jednadzbe
u stavku 7.1. ovog Dodatka. Rezultati dobiveni nakon prvog razdoblja od 24 sata ukljuCuju se u sva
relevantna ispitna izvjeS¢a kao M,,. Rezultati dobiveni nakon drugog razdoblja od 24 sata ukljucuju se
u sva relevantna ispitna izvjes¢a kao Mp,.

6.6. Neprekinuti ispitni postupak za sustave zabrtvljenih spremnika za gorivo

6.6.1. U sludaju da je tlak rastereCenja spremnika za gorivo jednak 30 kPa ili visi od toga.
6.6.1.1. Ispitivanje se provodi kako je opisano u stavcima od 6.5.1 do 6.5.3. ovog Dodatka.
6.6.1.2. Ispustanje goriva i ponovno punjenje

Spremnik za gorivo vozila prazni se unutar jednog sata nakon voznje za pretkondicioniranje. PraZnjenje se
provodi tako da se pritom izbjegne neuobicajeno procis¢avanje ili neuobicajeno opterecivanje regulatora
isparavanja ugradenih u vozilo. U tu je svrhu uobicajeno dovoljno skinuti poklopac sa spremnika za
gorivo, ali, ako nije, mora se odspojiti filtar. Spremnik se ponovo puni referentnim gorivom na temperaturi
od 18 °C + 2 °C na 15 * 2 % nazivnog kapaciteta spremnika.
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6.6.1.3. Kondicioniranje

Unutar pet minuta nakon dovrsetka ispustanja goriva i ponovnog punjenja gorivom, vozilo se kondicionira
radi stabilizacije minimalno 6, a maksimalno 36 sati pri temperaturi okoline od 20 °C # 2 °C.

6.6.1.4. SniZavanje tlaka u spremniku za gorivo

Tlak u spremniku sniZava se kako ne bi neuobicajeno povisio unutarnji tlak u spremniku za gorivo. To se
moze posti¢i uklanjanjem poklopca sa spremnika za gorivo. Bez obzira na nacin snizavanja tlaka, vozilo se
vrada u izvorno stanje unutar jedne minute.

6.6.1.5. Opterecivanje i pro¢i§¢avanje filtra

Filtar izloZen starenju u skladu s postupkom opisanim u stavku 5.1. ovog Dodatka opterecuje se do proboja
od 2 grama u skladu s postupkom opisanim u stavku 5.1.6. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 83 te se
naknadno prociséava s 25 £ 5 litara u minuti laboratorijskog zraka. Obujam zraka za procis¢avanje ne
smije biti ve¢i od obujma utvrdenog u stavku 6.6.1.5.1. Optereenje i proci§enje mogu se provesti
(a) pomocu ugradenog filtra na temperaturi od 20 °C ili po zelji 23 °C ili (b) odspajanjem filtra. U oba
slucaja nije dopusteno daljnje rasterecenje tlaka u spremniku za gorivo.

6.6.1.5.1.  Odredivanje maksimalnog obujma za procis¢avanje

Maksimalan obujam za proci$c¢avanje Vol ,,, odreduje se na temelju sljedeCe jednadzbe. Za OVC-HEV-ove,
vozilo radi u radnom stanju s dopunjavanjem baterije. Ovo odredivanje moze se provesti zasebnim
ispitivanjem ili tijekom vozZnje za pretkondicioniranje.

100
F Peycle

VOltank x 0,85 x

VOlmaX = VO]P 1 X A

pri cemu je:

Vol ukupni obujam za proci§¢avanje zaokruZen na najblizih 0,1 litara i izmjeren pomocu prikladnog

Peycle
’ uredaja (npr. mjera¢ protoka prikljucen na ventil filtra s aktivnim ugljenom ili ekvivalentan)

tijekom voznje za pretkondicioniranje s hladnim pokretanjem opisane u stavku 6.5.3.
Dodatka 1;

Vol proizvodacev nazivni kapacitet spremnika, 1;

FC,, .  potro3nja goriva tijekom jednog ciklusa prociScavanja, opisanog u stavku 6.5.3. ovog Dodatka,
koja se moZe mjeriti u uvjetima hladnog ili toplog pokretanja, u 1/100km. Za OVC-HEV-ove
i NOVC-HEV-ove potro$nja goriva izracunava se u skladu sa stavkom 4.2.1. Podpriloga 8
Prilogu XXI;

Dist, . teoretska udaljenost zaokruzena na najblizih 0,1 km jednog ciklusa procidcavanja opisanog
u stavku 6.5.3. ovog dodatka, u km.

6.6.1.6. Priprema opterecenja za prelijevanje pri sniZavanju tlaka u filtru ispustanjem para

Nakon dovrsetka postupaka optereCenja i prociséenja filtra, ispitno vozilo uvodi se u komoru tipa SHED ili
odgovaraju¢u klimatsku komoru. Mora se dokazati da je sustav nepropustan, a sniZavanje tlaka je
provedeno na uobicajen nacin tijekom ispitivanja ili zasebnim ispitivanjem (npr. pomocu senzora tlaka na
vozilu). Ispitno se vozilo nakon toga izlaze u prvih 11 sati profila temperature okoline utvrdenog za
ispitivanje cjelodnevnih emisija u Dodatku 2. Prilogu 7. Pravilniku UNECE br. 83. s maksimalnim
odstupanjem od * 2 °C u bilo kojem trenutku. Prosjeno odstupanje temperature od profila, izra¢unano
pomocu apsolutne vrijednosti svakog izmjerenog odstupanja, ne smije biti vece od + 1 °C. Temperatura
okoline mjeri se barem svakih 10 minuta i ukljucuje se u sva relevantna ispitna izvjesca.

6.6.1.7. Opterecenje filtra pri ispustanju para
6.6.1.7.1.  SniZavanje tlaka u spremniku za gorivo prije dopune goriva
Proizvodac osigurava da se postupak dopune goriva ne moze pokrenuti prije no sto je tlak u sustavu

zabrtvljenog spremnika za gorivo u potpunosti snizen na vrijednosti ispod 2,5 kPA iznad tlaka okoline
u uvjetima normalne upotrebe i rada automobila. Proizvoda¢, na zahtjev homologacijskog tijela, mora
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osigurati detaljne informacije ili dokaz o radu (npr. pomocu senzora tlaka na vozilu). MoZe se dopustiti
svako drugo tehnicko rjeSenje pod uvjetom da se osigura postupak sigurne dopune goriva i da ne dolazi do
prekomjernih emisija ispustenih u atmosferu prije priklju¢ivanja uredaja za dopunu na vozilo.

6.6.1.7.2. U roku od 15 minuta nakon 3to temperatura okoline dosegne 35 °C, otvara se ventil za rastereCenje
spremnika radi opterecenja filtra. Postupak opterelenja provodi se unutar ili izvan komore. Spremnik
optereéen u skladu s ovim stavkom odspaja se i ¢uva u prostoru za kondicioniranje. Kad se provode
postupci iz stavaka od 6.6.1.9. do 6.6.1.12 ovog Dodatka, na vozilo se ugraduje lazni filtar.

6.6.1.8. Mjerenje prelijevanja pri sniZzavanju tlaka ispustanjem para

6.6.1.8.1. Svako prelijevanje pri snizavanju tlaka ispuStanjem para mjeri se pomocu pomocnog filtra s aktivnim
ugljenom povezanog izravno na izlaz jedinice za pohranu para vozila. Filtar se mora izvagati prije i nakon
postupka opisanog u stavku 6.6.1.7. ovog Dodatka.

6.6.1.8.2.  Alternativno, prelijevanje pri sniZavanju tlaka ispustanjem para iz filtra vozila tijekom sniZavanja tlaka moze
se izmjeriti pomoc¢u SHED-a.

Unutar 15 minuta nakon §to temperatura okoline dosegne 35 °C, kako je opisano u stavku 6.6.1.6. ovog
Dodatka, komora se zatvara i zapo¢inje postupak mjerenja.

Analizator ugljikovodika nulto se umjerava i odreduje mu se mjerno podrudje, nakon &ega se mjere koncen-
tracija ugljikovodika, temperatura i barometricki tlak kako bi se dobile pocetne vrijednosti za C,, P, 1 T, za
odredivanje prelijevanja pri sniZavanju tlaka ispustanjem para iz zabrtvljenog spremnika.

Temperatura okoline T komore ne smije biti niza od 25 °C tijekom postupka mjerenja.

Na kraju postupka opisanog u stavku 6.6.1.7.2. ovog Dodatka koncentracija ugljikovodika u komori mjeri
se nakon 60 * 5 sekundi. Mjere se i temperatura i barometarski tlak. To su zavr$ne vrijednosti za
Cyep Pr1 T; za prelijevanje pri snizavanju tlaka ispustanjem para iz zabrtvljenog spremnika.

Rezultat prelijevanja ispuStanjem para iz zabrtvljenog spremnika izra¢unava se u skladu sa stavkom 7.1.
ovog dodatka i uklju¢uje u sva relevantna ispitna izvjesca.

6.6.1.8.3.  Ne smije biti promjena u tezini pomo¢nog filtra ili rezultatima mjerenja u SHED-u, unutar dopustenog
odstupanja od * 0,5 grama.

6.6.1.9. Kondicioniranje

Nakon dovrietka postupka optereéenja ispuStanjem para, vozilo se kondicionira pri temperaturi od
23 £ 2 °C tijekom razdoblja od 6 do 36 sati u svrhu stabilizacije temperature vozila.

6.6.1.9.1.  Punjenje REESS-ova

Za OVC-HEV-ove, REESS-ovi se pune do kraja u skladu sa zahtjevima punjenja opisanima u stavku 2.2.3.
Dodatka 4. Podprilogu 8. Prilogu XXI. tijekom kondicioniranja opisanog u stavku 6.6.1.9. ovog Dodatka.

6.6.1.10.  IspusStanje goriva i ponovno punjenje

Spremnik za gorivo u vozilu prazni se i puni referentnim gorivom na temperaturi od 18 °C + 2 °C na
40 £ 2 % nazivnog kapaciteta spremnika.

6.6.1.11.  Kondicioniranje

Vozilo se nakon toga parkira na najmanje 6 sati i najviSe 36 sati u prostor za kondicioniranje na
20 °C % 2 °C u svrhu stabilizacije temperature goriva.
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6.6.1.12.  SniZavanje tlaka u spremniku za gorivo

Tlak u spremniku snizava se kako ne bi neuobiajeno povisio unutarnji tlak u spremniku za gorivo. To se
moze posti¢i uklanjanjem poklopca sa spremnika za gorivo. Bez obzira na nacdin sniZavanja tlaka, vozilo se
vrata u izvorno stanje unutar jedne minute. Nakon ovog postupka, jedinica za pohranu para mora se
ponovno spojiti.

6.6.1.13.  Postuju se postupci u stavcima od 6.5.6. do 6.5.9.8. ovog Dodatka.

6.6.2. U slucaju da je tlak rastereCenja spremnika za gorivo nizi od 30 kPa

Ispitivanje se provodi kako je opisano u stavcima od 6.6.1.1. do 6.6.1.13. ovog Dodatka. Medutim, u ovom
se slucaju temperatura okoline opisana u stavku 6.5.9.1. ovog Dodatka zamjenjuje profilom opisanim
u Tablici VI.1 ovog Dodatka za ispitivanje cjelodnevnih emisija.

Tablica VI.1
Profil temperature okoline alternativnog niza za zabrtvljene sustave spremnika za
gorivo
Vrijeme (u satima) Temperatura (°C)
0/24 20,0
1 20,4
2 20,8
3 21,7
4 239
5 26,1
6 28,5
7 31,4
8 33,8
9 35,6
10 37,1
11 38,0
12 37,7
13 36,4
14 34,2
15 31,9
16 29,9
17 28,2
18 26,2
19 24,7
20 23,5
21 22,3
22 21,0
23 20,2
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6.7. Samostalni ispitni postupak za sustave zabrtvljenih spremnika za gorivo

6.7.1. Mjerenje mase opterecenja pri snizavanju tlaka ispustanjem para

6.7.1.1. Provode se postupci u stavcima 6.6.1.1. do 6.6.1.7.2. ovog Dodatka. Masa optereenja pri sniZavanju tlaka
ispuStanjem para definira se kao razlika u teZini filtra vozila prije primjene stavka 6.6.1.6. ovog Dodatka
i nakon primjene stavka 6.6.1.7.2. ovog Dodatka.

6.7.1.2. Prelijevanje pri sniZavanju tlaka ispuStanjem para iz filtra vozila mjeri se u skladu sa stavcima 6.6.1.8.1.
i 6.6.1.8.2. ovog Dodatka i mora ispunjavati zahtjeve iz stavka 6.6.1.8.3. ovog Dodatka.

6.7.2. Toplo kondicioniranje i ispitivanje cjelodnevnih emisija nastalih isparavanjem

6.7.2.1. U slucaju da je tlak rastereCenja spremnika za gorivo jednak 30 kPa ili visi od toga

6.7.2.1.1.  Ispitivanje se provodi kako je opisano u stavcima od 6.5.1 do 6.5.3. i stavcima od 6.6.1.9 do 6.6.1.9.1.
ovog Dodatka.

6.7.2.1.2.  Spremnik se izlaZe starenju u skladu s postupkom opisanim u stavku 5.1. ovog Dodatka te se optereCuje
i proci§cava se u skladu sa stavkom 6.6.1.5 ovog Dodatka.

6.7.2.1.3.  Spremnik izloZen starenju mora se nakon toga opteretiti u skladu s postupkom propisanim u stavku 5.1.6.
Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 83., s iznimkom mase optereCenja. Ukupna masa opterecenja odreduje se
u skladu sa stavkom 6.7.1.1. ovog Dodatka. Umjesto butana na zahtjev proizvodaca moze se upotrebljavati
referentno gorivo. Spremnik se mora odspojiti.

6.7.2.1.4.  Primjenjuju se postupci iz stavaka od 6.6.1.10. do 6.6.1.7.2. ovog Dodatka.

6.7.2.2. U sludaju da je tlak rastereCenja spremnika za gorivo niZi od 30 kPa
Ispitivanje se provodi kako je opisano u stavcima od 6.7.2.1.1. do 6.7.2.1.4. ovog Dodatka. Medutim,
u ovom se sluaju temperatura okoline opisana u stavku 6.5.9.1. ovog Dodatka mijenja u skladu s profilom
opisanim u Tablici VI.1 ovog Dodatka za ispitivanje cjelodnevnih emisija.

7. Izraun rezultata ispitivanja emisija nastalih isparavanjem

7.1. Ispitivanje emisija nastalih isparavanjem opisano u ovom Prilogu omogucuje izracun emisija ugljikovodika

nastalih tijekom ispitivanja prelijevanja pri ispustanju para, cjelodnevnih emisija i toplog kondicioniranja.
Gubici nastali isparavanjem u svakom od tih ispitivanja izra¢unava se pomocu pocetnih i zavrnih koncen-
tracija ugljikovodika, temperatura i tlakova u komori, s neto obujmom komore.

Primjenjuje se sljedeca jednadzba:

Chcr X Pr Gy X Py
T; T,

MHC = k XV x ( ) + MHC,out - MHC,in

pri cemu je:
Mg masa ugljikovodika, u gramima,

neow  Masa ugljikovodika koji izlaze iz komore, u slucaju komora sa stalnim obujmom za ispitivanja
cjelodnevnih emisija, u gramima,

Micin masa ugljikovodika koji ulaze u komoru, u slu¢aju komora sa stalnim obujmom za ispitivanja
cjelodnevnih emisija, u gramima,

Cye izmjerena koncentracija ugljikovodika u komori, ppm obujam u ekvivalentu C,,

\% neto volumen komore korigiran za obujam vozila s otvorenim prozorima i prtljaznikom, m’.
Ako obujam vozila nije poznat, oduzima se obujam od 1,42 m?,

T temperatura okoline u komori, u K,

P barometarski tlak, u kPa,
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H/C omjer vodika i ugljika,
pri cemu je:

H/C uzima da je 2,33 za mjerenja prelijevanja pri ispustanju para u gubicima u SHED-u i ispiti-
vanjima cjelodnevnih emisija,

H/C uzima da je 2,20 za gubitke nastale tijekom toplog kondicioniranja,

k 1,2 x 104 x (12 + H/C), u (g x K/(m? x kPa)),

i pocetno ocitanje,

f zavr$no oditanje.
7.2. Rezultat (M + M, + M,,, + (2 x PF)) mora biti ispod grani¢ne vrijednosti iz stavka 6.1.
8. Ispitno izvjesce

Ispitno izvje$ce sadrzava barem sljedece:

(a) opis razdoblja kondicioniranja, ukljucujuéi vrijeme i srednje temperature;

(b) opis upotrjebljenog filtra izloZenog starenju i upucivanje na odgovarajuce izvjesée o starenju;
(c) srednju temperaturu tijekom ispitivanja toplog kondicioniranja;

(d) mjerenje tijekom ispitivanja toplog kondicioniranja, HSL;

(e) prvo mjerenje cjelodnevnih emisija, DL1 dan;

(f) drugo mjerenje cjelodnevnih emisija, DL2 dan;

(g) zavr$ni rezultat ispitivanja emisija nastalih isparavanjem, izratunan u skladu sa stavkom 7. ovog
Dodatka;

(h) deklarirani tlak rastereCenja spremnika za gorivo sustava (za sustave zabrtvljenih spremnika);

(i) vrijednost optereenja pri ispuStanju para (u slucaju upotrebe samostalnog ispitivanja definiranog
u stavku 6.7. ovog Dodatka).”
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PRILOG V.

Prilog IX. Uredbi (EU) 2017/1151 mijenja se kako slijedi:
(1) u odjeljku A tocka 3. zamjenjuje se sljedeéim:
,3. Tehnicki podaci o gorivima za ispitivanje vozila s gorivnim Celijama

Vrsta: Vodik za vozila s gorivnom ¢elijom

K o o Graniéne vrijednosti Metoda ispiti-
arakterisike Mierne jedince minimalna | maksimalna vanja
Indeks vodika kao goriva (¥ % mol 99,97
Ukupni plinovi bez vodika pmol/mol 300
Najveca koncentracija za pojedine zagadivace
Voda (H,0) pmol/mol 5 (©
Ukupni ugljikovodici (*) (metanski) pmol/mol 2 ©
Kisik (O,) pmol/mol 5 ©
Helij (He) pmol/mol 300 (©
Ukupni dusik (N,) i argon (Ar) () pmol/mol 100 (©)
Ugljikov dioksid (CO,) pmol/mol 2 ©
Ugljikov monoksid (CO) pmol/mol 0,2 ©
Ukupni spojevi sumpora () (H,S) pmol/mol 0.004 ©
Formaldehid (HCHO) pmol/mol 0,01 ()
Mravlja kiselina (HCOOH) pmol/mol 0,2 ©
Amonijak (NH,) pmol/mol 0,1 (©
Ukupni halogenirani spojevi (¢) pmol/mol 0,05 ©
(ioni halogenata)

Za aditivne sastojke kao §to su ukupni ugljikovodici i ukupni spojevi sumpora, zbroj sastojaka mora biti jednak prihvatljivoj

grani¢noj vrijednosti ili niZi od nje.

() Indeks vodika kao goriva utvrduje se oduzimanjem vrijednosti ukupnih plinova bez vodika iz ove tablice, izraZenih u po-
stotku mola, od 100 posto mola.

(°) Ukupni ugljikovodici ukljucuju oksigenirane organske vrste. Ukupni ugljikovodici mjere se na temelju ugljika (pmolC/mol).
Ukupni ugljikovodici smiju prijeci 2 pmol/mol samo uslijed prisutnosti metana, u kojem slucaju zbroj metana, dusika i ar-
gona ne smije biti visi od 100 pmol/mol.

() Ukupni spojevi sumpora, kao minimum, uklju¢uju H,S, COS, CS, i merkaptane koji se naj¢e¢e nalaze u prirodnom plinu.

Ukupni halogenirani spojevi, na primjer, uklju¢uju vodikov bromid (HBr), vodikov klorid (HCI), klor (Cl,) i organski vezane

halogene (R-X).

() Metoda ispitivanja dokumentira se.”

=
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PRILOG VL.
»PRILOG XI.

1.1.

UGRADENI DIJAGNOSTICKI SUSTAVI (OBD) ZA MOTORNA VOZILA
UuvoD

Ovim se Prilogom utvrduju funkcionalni aspekti ugradenih dijagnostickih sustava (OBD) za kontrolu emisija iz
motornih vozila.

DEFINICIJE, ZAHTJEVI I ISPITIVANJA

Definicije, zahtjevi i ispitivanja za OBD-ove utvrdeni u odjeljcima 2. i 3. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83.
primjenjuju se za potrebe ovog Priloga, s iznimkama navedenima u ovom Prilogu.

Uvodni tekst prije stavka 2. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

,Samo za potrebe ovog Priloga’

Stavak 2.10. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

wvozni ciklus” sastoji se od ukljucivanja motora, nacina voznje u kojem bi se mogla otkriti neispravnost kada bi
postojala i isklju¢ivanja motora’.

Uz zahtjeve iz stavka 3.2.2. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83, utvrdivanje pogorsanja ili neispravnosti
moZe se provesti i izvan voznog ciklusa (npr. nakon isklju¢ivanja motora).

Stavak 3.3.3.1 Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumadi se kako slijedi:

,3.3.3.1. Smanjenje ucinkovitosti katalizatora s obzirom na emisije NMCH-a i NO, Proizvoda¢i mogu pratiti
samo prednji katalizator ili prednji katalizator u kombinaciji s katalizatorima iza njega. Svaki praeni
katalizator, ili svaka pradena kombinacija katalizatora, smatrat ¢e se neispravnim ako emisije prijedu
grani¢ne vrijednosti NMCH-a ili NO, iz stavka 3.3.2. ovog Priloga’

Upudivanja na grani¢ne vrijednosti iz stavka 3.3.3.1. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatraju se
upudivanjima na grani¢ne vrijednosti u odjeljku 2.3. ovog Priloga.

Rezervirano.
Ne primjenjuju se stavci 3.3.4.9. i 3.3.4.10. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83.

Stavci od 3.3.5. do 3.3.5.2 Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumace se kako slijedi:

,3.3.5.  Proizvoda¢i mogu dokazati homologacijskom tijelu da odredene sastavne dijelove ili sustave nije
potrebno nadzirati ako, u slucaju njihova potpunog otkazivanja ili uklanjanja, emisije ne prekoracuju
grani¢ne vrijednosti OBD-a navedene u stavku 3.3.2. ovog Priloga.

3.3.5.1. Sljedece je uredaje, medutim, potrebno nadzirati s obzirom na potpuno otkazivanje ili uklanjanje (ako
bi uklanjanje prouzrotilo prekoracenje primjenjivih grani¢nih vrijednosti emisija iz stavka 5.3.1.4. ove
Uredbe):

(a) filtar Cestica ugraden u motore s kompresijskim paljenjem kao zasebna jedinica ili kao dio
kombiniranog uredaja za kontrolu emisija;

(b) sustav za naknadnu obradu NO, ugraden u motore s kompresijskim paljenjem kao zasebna jedinica
ili kao dio kombiniranog uredaja za kontrolu emisija;
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(c) dizelski oksidacijski katalizator (DOC) ugraden u motore s kompresijskim paljenjem kao zasebna
jedinica ili kao dio kombiniranog uredaja za kontrolu emisija.
3.3.5.2. Uredaji navedeni u stavku 3.3.5.1. ovog Priloga nadziru se i s obzirom na kvarove koji bi prouzro¢ili
prekoracenje primjenjivih grani¢nih vrijednosti OBD-a.’

2.1.9. Stavak 3.8.1. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

,OBD moze izbrisati kod kvara i prijedenu udaljenost te snimku stanja ako isti kvar nije ponovno upisan
u najmanje 40 ciklusa zagrijavanja motora ili 40 voznih ciklusa u kojima su ispunjeni kriteriji rada vozila
utvrdeni u odjeljcima 7.5.1. od (a) do (c) Dodatka 1. Prilogu 11.
2.1.10. Upuéivanje na normu ISO DIS 15031 5 u stavku 3.9.3.1. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 zamjenjuje se
sljede¢im tekstom:
,...norma navedena u tocki 6.5.3.2.(a) Dodatka 1. Prilogu 11. ovoj Uredbi.’
2.1.11. Uz zahtjeve iz stavka 3. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83., primjenjuje se sljedece:
,Dodatne odredbe za vozila koja koriste strategije isklju¢ivanja motora
Vozni ciklus
Autonomno ponovno pokretanje motora koje nalaZe upravljacki sustav motora nakon isklju¢ivanja motora
moZe se smatrati novim ciklusom voznje ili nastavkom postojeceg ciklusa voznje.

2.2. ,Udaljenost radi utvrdivanja trajnosti u ispitivanju tipa V. trajnost’ i ,ispitivanje tipa V., utvrdivanje trajnosti’ iz
odjeljaka 3.1. i 3.3.1. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatraju se upulivanjima na zahtjeve iz
Priloga VII. ovoj Uredbi.

2.3, Grani¢ne vrijednosti OBD-a navedene u stavku 3.3.2. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatraju se
upudivanjem na zahtjeve navedene u tockama 2.3.1.1 2.3.2.:

2.3.1.  Grani¢ne vrijednosti OBD-a za vozila koja su homologirana u skladu s grani¢nim vrijednostima emisija Euro 6
navedenima u tablici 2. Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007 tri godine od datuma navedenih u ¢lanku 10.
stavku 4. i ¢lanku 10. stavku 5. te Uredbe navedene su u sljedecoj tablici:

Konac¢ne grani¢ne vrijednosti OBD-a za Euro 6
Referentna Masa ugljikova Masa Masa dusikovih Masa Cesticne Ce
masa monoksida nemetanskih oksida tvari () Broj Cestica (?)
RM) (kg) ugljikovodika
(CO) (NMHC) (NO,) (PM) PN
;?rti; Razred (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
PI (@ PI (@ PI (@ Cl PI Cl PI
M — Sve 1900|1750 | 170 290 90 140 12 12
N, I RM<1305|1900|1750(| 170 290 90 140 12 12
II 1305<RM | 3400|2200 | 225 320 110 180 12 12
<1760
11 1760 <RM | 4300|2500 270 350 120 220 12 12
N, — Sve 4300 | 2500 | 270 350 120 220 12 12

Legenda: PI = Vanjski izvor paljenja, CI = Kompresijsko paljenje
(') Granicne vrijednosti mase i broja Cestica kod vanjskog izvora paljenja primjenjuju se samo na vozila s motorima s izravnim ubriz-

gavanjem.
() Moguce je naknadno uvodenje ogranicenja broja emisijskih Cestica
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2.3.2. Do tri godine nakon datuma navedenih u ¢lanku 10. stavcima 4. i 5. Uredbe (EZ) br. 715/2007 za nove
homologacije odnosno za nova vozila, sljedece grani¢ne vrijednosti OBD-a primjenjuju se na vozila koja su
homologirana u skladu s grani¢nim vrijednostima emisija Euro 6 navedenima u tablici 2. Priloga I. Uredbi (EZ)
br. 715/2007, na temelju odabira proizvodaca:

Preliminarne grani¢ne vrijednosti OBD-a za Euro 6

Referentna Masa ugljikova Masa nemetanskih Masa dusikovih s .
mase monoksida ugljikovodika oksida Masa cesticne tvari (1
RM) (kg)
(CO) (NMHCQ) (NO,) (PM)
Kate- | o (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
gorija
PI Cl PI Cl PI Cl Cl PI
M — Sve 1 900 1750 170 290 150 180 25 25
N, [ RM<1305| 1900 1750 170 290 150 180 25 25
II 1305 <RM | 3400 2 200 225 320 190 220 25 25
<1760
11 1760 <RM | 4 300 2 500 270 350 210 280 30 30
N, — Sve 4 300 2 500 270 350 210 280 30 30

Legenda: PI = Vanjski izvor paljenja, CI = Kompresijsko paljenje
(") Granicne vrijednosti mase Cestica za vanjski izvor paljenja primjenjuju se samo na vozila s motorima s izravnim ubrizgavanjem.

2.4,
2.5. Rezervirano.

2.6.  JIspitni ciklus tipa 1" iz stavka 3.3.3.2. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatra se istim kao i ciklus tipa 1.
koji je primijenjen za najmanje dva uzastopna ciklusa nakon uvodenja kvarova s paljenjem u skladu sa
stavkom 6.3.1.2. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83.

2.7. ,Grani¢ne vrijednosti Cestica odredene u stavku 3.3.2” na koje se upuluje u stavku 3.3.3.7. Priloga 11.
Pravilniku UNECE-a br. 83 smatraju se upudivanjem na grani¢ne vrijednosti Cestica navedene u odjeliku 2.3.
ovog Priloga.

2.8. Stavak 3.3.3.4 Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumadi se kako slijedi:

,3.3.3.4. Ako su aktivni na izabranom gorivu, druge sastavne dijelove sustava ili sustave za kontrolu emisija ili
sastavne dijelove ili sustave pogonskog sklopa koji su povezani s racunalom, a ¢iji kvar moze
prouzrociti da emisije iz ispusne cijevi premase grani¢ne vrijednosti OBD-a zadane u stavku 3.3.2.
ovog Priloga;’

2.9. Stavak 3.3.4.4 Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

,3.3.4.4. Druge sastavne dijelove sustava ili sustave za kontrolu emisija ili sastavne dijelove ili sustave
pogonskog sklopa koji su povezani s ra¢unalom, a ¢&iji kvar moze prouzrociti da emisije iz ispusne
cijevi premase grani¢ne vrijednosti OBD-a zadane u stavku 3.3.2. ovog Priloga. Primjeri su takvih
sustava ili sastavnih dijelova oni za pralenje i kontrolu masenog protoka zraka, volumetrijskog
protoka zraka (i temperature), tlaka prednabijanja i tlaka u ulaznom cjevovodu (i odgovarajudi senzori
koji omogucuju odvijanje tih funkcija).

3. OPCE ODREDBE O NEDOSTACIMA OBD-A

3.1. Administrativne odredbe za nedostatke OBD-a, kako je navedeno u ¢lanku 6. Stavku 2. su one utvrdene
u odjeljku 4. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 uz iznimke navedene u nastavku.

3.2.  Upudivanja na grani¢ne vrijednosti OBD-a’ u stavku 4.2.2. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatraju se
upudivanjima na grani¢ne vrijednosti OBD-a utvrdene u odjeljku 2.3. ovog Priloga.
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3.3.  Stavak 4.6. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

,Homologacijsko tijelo obavjes¢uje o svojoj odluci o odobravanju zahtjeva za prihvacanje nedostatka u skladu s
¢lankom 6. stavkom 2.’

4. PRISTUP INFORMACIJAMA POVEZANIMA S OBD-OM

4.1. Zahtjevi za pristup informacijama povezanima s OBD-om utvrdeni su u odjeljku 5. Priloga 11. Pravilniku
UNECE-a br. 83. Iznimke u odnosu na te zahtjeve opisane su u sljede¢im to¢kama.

4.2, Upucivanje na Dodatak 1. Prilogu 2. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatra se upucivanjem na Dodatak 5. Prilogu L.
ovoj Uredbi.

4.3, Upulivanje na odjeljak 3.2.12.2.7.6. Priloga 1. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatra se upudivanjem na odjeljak
3.2.12.2.7.6. Dodatka 3. Prilogu 1. ovoj Uredbi.

4.4. Upudivanje na ,ugovorne stranke’ smatra se upucivanjem na ,drzave ¢lanice’.

4.5. Upudivanje na Jhomologaciju dodijeljenu na temelju Pravilnika br. 83’ smatra se upudivanjem na homologaciju
dodijeljenu na temelju ove Uredbe i Uredbe (EZ) br. 715/2007.

4.6. UNECE homologacija tipa smatra se EZ homologacijom tipa.

Dodatak 1.

FUNKCIONALNI ASPEKTI UGRADENIH DIJAGNOSTICKIH SUSTAVA (OBD)

1. UvoD
1.1. U ovom Dodatku opisan je postupak ispitivanja u skladu s odjeljkom 2. ovog Priloga.
2. TEHNICKI ZAHTJEVI

2.1 Tehnicki zahtjevi i specifikacije utvrdeni su u Dodatku 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83, a iznimke
u odnosu na te zahtjeve kao i dodatni zahtjevi propisani su sljede¢im tockama.

2.2. Upudivanja u Dodatku 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 na grani¢ne vrijednosti OBD-a utvrdene
u stavku 3.3.2. Priloga 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatraju se upudivanjima na grani¢ne vrijednosti OBD-a
utvrdene u odjeljku 2.3. ovog Priloga.

2.3. Upucivanje na ispitni ciklus tipa I u odjeljku 2.1.3. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatra
se upudivanjem na ispitivanje tipa 1. u skladu s Uredbom (EZ) br. 692/2008 ili Prilogom XXI. ovoj Uredbi,
u skladu s odabirom proizvodaca za svaku pojedinacnu neispravnost koju treba demonstrirati.

2.4. Referentna goriva navedena u stavku 3.2. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatraju se
referentnima za specifikacije odgovarajuceg referentnoga goriva u Prilogu IX. ovoj Uredbi.

2.5. Stavak 6.4.1.1. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

,6.4.1.1. Nakon pretkondicioniranja vozila u skladu sa stavkom 6.2. ovog Dodatka ispitno se vozilo vozi kroz
ispitivanje L. tipa (prvi i drugi dio).

Indikator neispravnosti mora se aktivirati najkasnije prije kraja tog ispitivanja kad nastane bilo koji od
uvjeta iz stavaka od 6.4.1.2. do 6.4.1.5 ovog Dodatka. Indikator neispravnosti moze se aktivirati
i tijekom pretkondicioniranja. Tehnicka sluzba moze zamijeniti te uvjete drugim uvjetima u skladu sa
stavkom 6.4.1.6. ovog Dodatka. U svrhu homologacije, medutim, ukupan broj simuliranih kvarova ne
smije biti ve¢i od Cetiri (4).

U slucaju ispitivanja dvogorivnog vozila na plin upotrebljavaju se obje vrste goriva s najvise
Cetiri (4) simulirana kvara prema izboru homologacijskog tijela.
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2.6. Upuéivanje na Prilog 11. u stavku 6.5.1.4. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 smatra se
upudivanjem na Prilog XI. ovoj Uredbi.

2.7. Uz zahtjeve iz drugog stavka odjeljka 1. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83. primjenjuje se
sljedede:

,Za elektri¢ne kvarove (kratki spoj/otvoreni krug), emisije mogu prije¢i grani¢ne vrijednosti iz stavka 3.3.2. za
vise od dvadeset posto.”

2.8. Stavak 6.5.3. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

,6.5.3.  Dijagnosticki sustav za kontrolu emisija mora omogucavati standardiziran i neogranic¢en pristup te biti
u skladu sa sljede¢im ISO normama ifili SAE specifikacijama. Ako su relevantne organizacije za
normizaciju povukle ili zamijenile neku od sljede¢ih normi, upotrebljavaju se novije verzije.

6.5.3.1. Za prijenos podataka izmedu sustava ugradenog u vozilu i vanjskog uredaja primjenjuje se sljedeca
norma:

(@) ISO 15765-4:2011 ,Cestovna vozila — Dijagnostika na regulatoru mreznih podru¢ja (CAN) -
4. dio: Zahtjevi za sustave se odnose na emisiju’ od travnja 2016.

6.5.3.2. Norme koje se primjenjuju za prijenos informacija bitnih za OBD:

(@) Norma ISO 15031-5 ,Cestovna vozila — Prijenos podataka izmedu vozila i vanjske opreme za
dijagnostiku koja se odnosi na emisiju — 5. dio: Dijagnosticke usluge koje se odnose na emisiju’ od
kolovoza 2015. ili SAE J1979 od veljace 2017.;

(b) ISO 15031-4 ,Cestovna vozila — Prijenos podataka izmedu vozila i vanjske opreme za dijagnostiku
koja se odnosi na emisiju — 4. dio: Vanjska ispitna oprema’ od veljate 2014. ili SAE J1978 od
30. travnja 2002,;

(c) ISO 15031-3 ,Cestovna vozila — Prijenos podataka izmedu vozila i vanjske opreme za dijagnostiku
koja se odnosi na emisiju — 3. dio: Dijagnosticki konektor i povezani strujni krugovi: specifikacija
i uporaba’ od travnja 2016. ili SAE J1962 od 26. srpnja 2012.;

(d) I1SO 15031-6 ,Cestovna vozila — Prijenos podataka izmedu vozila i vanjske opreme za dijagnostiku
koja se odnosi na emisiju — 6. dio: Definicije dijagnostickih kodova neispravnost' od kolovoza
2015. ili SAE J2012 od 7. ozujka 2013,

(¢) ISO 27145 ,Cestovna vozila — Provedba komunikacijskih zahtjeva WWH-OBD dijagnostike (WWH-
OBD) od 15. kolovoza 2012. uz ogranicenje da se kao podatkovna veza moze koristiti samo ona
navedena u stavku 6.5.3.1.(a);

(f) 1SO 14229:2013 ,Cestovna vozila — Jedinstveno dijagnosticko posluZivanje (UDS) uz ogranicenje
da se kao podatkovna veza moze koristiti samo ona navedena u stavku 6.5.3.1.(a).

Norme (e) i (f) postaju opcije umjesto (a) tek od 1. sije¢nja 2019.

6.5.3.3. Ispitna oprema i dijagnosticki alati potrebni za komunikaciju s OBD-ima moraju ispunjavati
funkcionalne specifikacije iz norme navedene u stavku 6.5.3.2.(b) ovog Dodatka ili biti bolji od tih
specifikacija.

6.5.3.4. Osnovni dijagnosticki podaci (kao sto je navedeno u stavku 6.5.1.) i dvosmjerne kontrolne informacije
dostavljaju se u formatu i jedinicama propisanima u normi navedenoj u stavku 6.5.3.2.(a) ovog
Dodatka i moraju biti dostupni pomocu dijagnostickog alata koji ispunjava zahtjeve norme navedene
u stavku 6.5.3.2.(b) ovog Dodatka.

Proizvoda¢ vozila mora nacionalnom tijelu za norme dostaviti detalje o svim dijagnostickim podacima
povezanima s emisijama, npr. o PID-u, identifikacijskoj oznaci OBD-ove jedinice za pracenje i identifika-
cijskim kodovima ispitivanja koji nisu navedeni u normi iz stavka 6.5.3.2.(a) ove Uredbe, ali su
povezani s ovom Uredbom.
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6.5.3.5. Kad se zabiljezi kvar, proizvoda¢ identificira kvar sluZeéi se odgovarajuéim kodom kvara koji su
odredeni u nekoj od ISO/SAE normi iz stavka 6.5.3.2.(d) ovog Dodatka, koji se odnosi na ,dijagnosticke
kodove neispravnosti sustava povezane s emisijama’. Ako takva identifikacija nije moguca, proizvoda¢
moze upotrebljavati dijagnosticke kodove neispravnosti koje odreduje proizvoda¢ u skladu s istom
normom. Svi kodovi kvarova moraju biti dostupni primjenom standardne dijagnosticke opreme koja
ispunjava odredbe stavka 6.5.3.3. ovog Dodatka.

Proizvoda¢ vozila mora nacionalnom tijelu za norme dostaviti detalje o svim dijagnostickim podacima
povezanima s emisijama, npr. o PID-u, identifikacijskoj oznaci OBD-ove jedinice za pracenje i identifika-
cijskim kodovima ispitivanja koji nisu navedeni u normi iz stavka 6.5.3.2.(a) ovog Dodatka, ali su
povezani s ovom Uredbom.

6.5.3.6. SuCelje za povezivanje vozila i dijagnostickog uredaja za ispitivanje mora biti standardizirano
i ispunjavati sve zahtjeve norme navedene u stavku 6.5.3.2.(c) ovog Dodatka. PoloZaj ugradnje
podlijeze dogovoru s upravnim tijelom tako da sucelje bude lako dostupno servisnom osoblju, ali
i zastiéeno od nedopustenih zahvata nekvalificiranog osoblja.

6.5.3.7. Proizvoda¢ mora takoder uciniti dostupnima, uz pladanje ako je primjereno, tehnicke informacije
potrebne za popravak ili odrzavanje motornih vozila, osim ako su te informacije obuhvaéene pravom
intelektualnog vlasnistva ili ¢ine bitno, tajno znanje i iskustvo koje je utvrdeno u odgovarajuem
obliku; u tom slucaju potrebne tehnicke informacije ne smiju biti neopravdano uskracene.

Pravo na takve informacije ima svaka osoba koja se bavi komercijalnim servisiranjem ili popravljanjem,
pruza pomo¢ na cesti, pregledava ili ispituje vozila, proizvodi ili prodaje zamjenske dijelove ili dijelove
za naknadnu ugradnju, dijagnosticke alate i ispitnu opremu.’

2.9. Uz zahtjeve iz stavka 6.1. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83., primjenjuje se sljedece:
JIspitivanje tipa I. ne mora se provoditi za dokazivanje elektri¢nih kvarova (kratki spoj | otvoreni krug).

Proizvoda¢ moze dokazati te kvarove voZnjom u uvjetima u kojima se taj sastavni dio upotrebljava te se
pojavljuju uvjeti koji se prate. Ti se uvjeti dokumentiraju u homologacijskoj dokumentaciji.’

2.10.  Stavak 6.2.2. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

,Na zahtjev proizvodaca mogu se upotrebljavati alternativne ifili dodatne metode pretkondicioniranja.

2.11. Uz zahtjeve iz stavka 6.2. Dodatka 1. PrilogU 11. Pravilniku UNECE-a br. 83., primjenjuje se sljedece:

JPrimjena dodatnih ciklusa pretkondicioniranja ili pretkondicioniranja alternativnim metodama mora biti
dokumentirana u homologacijskoj dokumentaciji.

2.12.  Stavak 6.3.1.5. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

JPrekid elektri¢ne veze elektroni¢kog uredaja za kontrolu procis¢avanja emisija nastalih isparavanjem (ako je
vozilo opremljeno takvim uredajem i ako je on aktivan za odabranu vrstu goriva).

2.13.  Rezervirano.

2.14.  Stavak 6.4.2.1. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

Nakon pretkondicioniranja vozila u skladu sa stavkom 6.2. ovog Dodatka na ispitnom se vozilu obavlja
ispitivanje I tipa (prvi i drugi dio).

Indikator neispravnosti mora se aktivirati najkasnije prije kraja tog ispitivanja kad nastane bilo koji od uvjeta
navedenih u stavcima 6.4.2.2. do 6.4.2.5. Indikator neispravnosti moze se aktivirati i prije pretkondicioniranja.
Tehnicka sluzba moZe zamijeniti te uvjete drugima u skladu sa stavkom 6.4.2.5. ovog Dodatka. U svrhe
homologacije, medutim, ukupan broj simuliranih kvarova ne smije biti ve¢i od Cetiri (4).”

2.15.  Informacije iz tocke 3. Priloga XXII. mogu se €itati u obliku signala na prikljucku serijskom sucelja navedenog
u stavku 6.5.3.2.(c) Dodatku 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83, kako su utvrdene u tocki 2.8.
Dodatka 1. ovom Prilogu.
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3. RADNA UCINKOVITOST

3.1. Opéi zahtjevi

Tehnicki zahtjevi i specifikacije utvrdeni su u Dodatku 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83, a iznimke
u odnosu na te zahtjeve kao i dodatni zahtjevi propisani su sljede¢im toc¢kama.

3.1.1.  Zahtjevi stavka 7.1.5. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumace se kako slijedi.

Za nove homologacije i nova vozila, nadzorna jedinica koja se zahtijeva u skladu sa stavkom 3.3.4.7.
Priloga 11. Pravilnika UNECE-a br. 83 mora imati IUPR koji je najmanje 0,1 do tri godine nakon datuma iz
¢lanka 10. stavaka 4. i 5. Uredbe (EZ) br. 715/2007.

3.1.2.  Zahtjevi stavka 7.1.7. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumace se kako slijedi.

Proizvoda¢ mora dokazati homologacijskom tijelu i, na zahtjev, Komisiji, da su ti statisticki uvjeti ispunjeni za
sve jedinice za pradenje o podacima iz kojih OBD mora izvjeséivati u skladu sa stavkom 7.6. Dodatka 1.
Prilogu 11. Pravilniku br. 83 najkasnije 18 mjeseci od stavljanja na trZiste prvoga tipa vozila s IUPR-om unutar
porodice po OBD-u i nakon toga svakih 18 mjeseci. U tu svrhu na porodice po OBD-u s vise od
1 000 registracija u Uniji koje su predmet uzorkovanja tijekom razdoblja uzimanja uzoraka primjenjuje se
postupak opisan u Prilogu I, ne dovodeéi u pitanje odredbe iz stavka 7.1.9. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku
UNECE-a br. 83.

Osim zahtjeva iz Priloga II. i bez obzira na rezultate kontrole opisane u odjeljku 2. Priloga IL, tijelo koje
dodjeljuje homologaciju provodi provjeru sukladnosti u uporabi za IUPR opisanu u Dodatku 1. Prilogu I na
prikladnom broju slu¢ajno odabranih slucajeva. ,Prikladan broj slucajno odabranih slucajeva’ znaci da ta mjera
ima odvradaju¢i u¢inak na neispunjavanje zahtjeva iz odjeljka 3. ovog Priloga ili na davanje prilagodenih,
pogresnih ili nereprezentativnih podataka za kontrolu. Ako nema posebnih okolnosti i ako homologacijska
tijela to mogu dokazati, provjera sukladnosti u uporabi na 5 % homologiranih porodica po OBD-u na temelju
slu¢ajnog odabira smatra se dovoljnom za ispunjavanje tog zahtjeva. U tu svrhu homologacijska tijela mogu se
dogovoriti s proizvodatem o smanjenju dvostrukog ispitivanja odredene porodice po OBD-u sve dok takvi
dogovori ne ugrozavaju odvracajudi u¢inak provjere sukladnosti u uporabi koju provodi homologacijsko tijelo
u slucaju nesukladnosti sa zahtjevima iz odjeljka 3. ovog Priloga. Podaci koje drzave ¢lanice prikupe u okviru
programa nadzornog ispitivanja mogu se upotrijebiti za provjeru sukladnosti u uporabi. Na zahtjev, homologa-
cijska tijela dostavljaju Komisiji i drugim homologacijskim tijelima podatke o kontrolama i provjerama
sukladnosti u uporabi na temelju slu¢ajnog odabira, ukljucuju¢i metode primijenjene za odabir slucajeva koji su
bili predmet nasumi¢ne provjere sukladnosti u uporabi.

3.1.3.  Nesukladnost sa zahtjevima iz stavka 7.1.6. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku br. 83 koja je utvrdena ispiti-
vanjima opisanima u tocki 3.1.2. ovog Dodatka ili stavku 7.1.9. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku br. 83
smatra se povredom za koju su predvidene sankcije utvrdene u ¢lanku 13. Uredbe (EZ) br. 715/2007. Ovo
upudivanje ne ogranicava primjenu tih sankcija za krSenje drugih odredaba Uredbe (EZ) br. 715/2007 ili ove
Uredbe na koje se ne upucuje izravno u ¢lanku 13. Uredbe (EZ) br. 715/2007.

3.1.4.  Odjeljak 7.6.1. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 zamjenjuje se sljedecim:

,7.6.1. U skladu s normom navedenom u stavku 6.5.3.2.(a) ovog Dodatka OBD prijavljuje stanje brojaca
ciklusa paljenja i opéeg nazivnika kao i posebnih brojnika i nazivnika za nadzorne jedinice navedene
u nastavku, ako je njihova prisutnost zahtjev propisan u ovom Prilogu:

(a) katalizatori (treba prijavljivati stanje za svaki senzor posebno);

(b) senzori kisikafispusnih plinova, ukljucujuéi i sekundarne senzore kisika
(treba prijavljivati stanje za svaki senzor posebno);

(c) ispusni sustav;

(d) sustav povrata ispusnih plinova (EGR);
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(e) sustav promjenljivog vremena otvaranja ventila (VVT);
(f) sustav za sekundarni zrak;
(g) filtar Cestica;

(h) sustav za naknadnu obradu dusikovih oksida (NO,) (npr. apsorber za NO,, sustav s reagensom/katali-
zatorom za NOX);

(i) sustav za regulaciju tlaka prednabijanja.

3.1.5. Stavak 7.6.2. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 tumaci se kako slijedi:

,7.6.2. Za odredene sastavne dijelove ili sustave koji imaju viSe jedinica za praenje, za koje je potrebno prijav-
ljivanje podataka u skladu s ovom tockom (npr. senzor kisika grane 1 moZe imati viSestruke jedinice za
praenje odziva senzora ili druge karakteristike senzora), ugradeni dijagnosticki sustav (OBD) biljezi
odvojeno brojnike i nazivnike za svaku pojedinacnu jedinicu za pralenje i prijavljuje samo odgovarajuéi
brojnik i nazivnik za specifi¢nu jedinicu za pradenje koja ima najniZi brojéani omjer. Ako dvije jedinice
za pracenje ili viSe njih imaju identiéne omjere, za odredeni sastavni dio prijavljuju se odgovarajudi
brojnik i nazivnik za onu jedinicu za pralenje koja ima najvisi nazivnik.’

3.1.6. Uz zahtjeve iz stavka 7.6.2. Dodatka 1. PrilogU 11. Pravilniku UNECE-a br. 83., primjenjuje se sljedece:

,Ne moraju se prijavljivati brojnici i nazivnici za specifi¢ne jedinice za pradenje komponenti ili sustava koje
kontinuirano prate kvarove kratkih spojeva ili otvorenih krugova.

JKontinuirano’, ako se upotrijebi u ovom kontekstu, znaci da je pracenje uvijek omoguéeno i da se uzorkovanje
signala koji se koristi za nadzor odvija ucestalo§¢u od najmanje dva uzorka po sekundi te da se prisutnost ili
odsutnost kvarova relevantnih za tu jedinicu pracenje mora utvrditi u roku od 15 sekundi.

Ako se u svrhu kontrole komponenta ra¢unalnog ulaza uzorkuje rjede, signal komponente moze se umjesto
toga vrednovati svaki put kad dode do uzorkovanja.

Nije potrebno aktiviranje izlaza komponente/sustava iskljucivo u svrhu praenja tog izlaza komponente/sustava.’

Dodatak 2.

BITNE KARAKTERISTIKE PORODICE VOZILA

Bitne karakteristike porodice vozila utvrdene su u Dodatku 2. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83.7;
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PRILOG VILI

Prilog XII. Uredbi (EU) 20171151 mijenja se kako slijedi:
(1) naslov se zamjenjuje sljede¢im:

,HOMOLOGACIJA VOZILA S UGRADENIM EKOINOVACIJAMA TE ODREDIVANJE EMISIJA CO,
I POTROSNJE GORIVA VOZILA DOSTAVLJENIH NA VISESTUPANJSKU HOMOLOGACIHU ILI
HOMOLOGACIJU POJEDINACNOG VOZILA”;

(2) tocka 1.4. se brise;
(3) tocka 2. zamjenjuje se sljedeéim:

»2.  ODREDIVANJE EMISIJA CO, I POTROSNJE GORIVA VOZILA DOSTAVLJENIH NA VISESTUPANJSKU HOMOLOGACIJU ILI
HOMOLOGACIJU POJEDINACNOG VOZILA

2.1. U syrhu odredivanja emisija CO, i potro$nje goriva vozila dostavljenih na visestupanjsku homologaciju, kako
je definirano u ¢lanku 3. stavku 7. Direktive 2007/46/EZ, primjenjuju se postupci iz Priloga XXI. Medutim,
ako je osnovno vozilo nepotpuno, mogu se upotrebljavati druge moguénosti opisane u stavcima od 2.2.
do 2.6. u skladu s odabirom proizvodaca i neovisno o najvecoj tehnicki dopustenoj masi opterecenog vozila.

2.2. Porodica po matrici cestovnog otpora, kako je definirana u stavku 5.8. Priloga XXI., utvrduje se primjenom
parametara reprezentativnog viSestupanjskog vozila u skladu sa stavkom 4.2.1.4. Podpriloga 4. Prilogu XXIL

2.3. Proizvoda¢ osnovnog vozila izraunava koeficijente cestovnog otpora vozila H,, i L,, porodice po matrici
cestovnog otpora kako je odredeno u stavku 5. Podpriloga 4. Prilogu XXL. te utvrduje emisije CO, i potro$nju
goriva obaju vozila ispitivanjem tipa 1. Proizvoda¢ osnovnog vozila mora u¢initi dostupnim alat za izracun da
bi se ustanovile, na temelju parametara dovrsenih vozila, kona¢na potrodnja goriva i vrijednosti CO, kao §to je
navedeno u Podprilogu 7. Prilogu XXL

2.4. lIzralun cestovnog otpora i otpora voZnje za pojedinacno viSestupanjsko vozilo izra¢unava se u skladu sa
stavkom 5.1. Podpriloga 4. Prilogu XXL

2.5. Krajnju potro$nju goriva i vrijednosti CO, izra¢unava proizvoda¢ finalne faze na temelju parametara
dovrsenog vozila, kao 3to je navedeno u tocki 3.2.4. Podpriloga 7. Prilogu XXL, sluZeci se alatom koji dostavlja
proizvoda¢ osnovnog vozila.

2.6. Proizvodal dovrSenog vozila prilaze, u certifikatu o sukladnosti, podatke o dovrSenim vozilima te ih
dopunjava informacijama o osnovnim vozilima u skladu s Prilogom IX. Direktivi 2007/46EZ.

2.7. U slucaju viSestupanjskih vozila podvrgnutih homologaciji pojedinacnog vozila, certifikat o homologaciji
pojedina¢nog vozila sadrzava sljedece podatke:

(a

Nt

emisije CO, izmjerene u skladu s metodologijom navedenom u prethodnim to¢kama od 2.1. do 2.6,

Cx

masu dovr$enog vozila u voznom stanju;

(e)
-~

identifikacijski kod koji odgovara tipu, varijanti i izvedbi osnovnog vozila;

&

homologacijski broj osnovnog vozila, uklju¢ujudi i broj prosirenja;

naziv i adresu proizvodaca osnovnog vozila;

,-\AAA
o
-

=

masu osnovnog vozila u voznom stanju.

2.8. U slucaju visestupanjskih homologacija ili pojedina¢nih homologacija u kojima je osnovno vozilo dovrieno
vozilo s valjanim certifikatom o sukladnosti, proizvoda¢ finalne faze u dogovoru s proizvodacem osnovnog
vozila postavlja novu vrijednost CO, u skladu s interpolaciiom CO, pomocu odgovaraju¢ih podataka za
dovrseno vozilo ili izra¢unava novu vrijednost CO, na temelju parametara dovrienog vozila, kako je navedeno
u tocki 3.2.4. Podpriloga 7. Prilogu XXI., sluzeci se alatom koji dostavlja proizvoda¢ osnovnog vozila kako je
navedeno u stavku 2.3. Ako alat nije dostupan ili ako interpolacija CO, nije moguéa, vrijednost CO, vozila
High osnovnog vozila upotrebljava se uz pristanak homologacijskog tijela.”.
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PRILOG VIII.
#PRILOG XVI.

ZAHTJEVI ZA VOZILA KOJA UPOTREBLJAVAJU REAGENS U SASTAVU ZA NAKNADNU OBRADU
ISPUSNIH PLINOVA

1. Uvod

Ovim se Prilogom utvrduju zahtjevi za vozila koja za smanjivanje emisija upotrebljavaju reagens u sustavu za
naknadnu obradu ispusnih plinova. Svako upuéivanje u ovom Prilogu na spremnik za reagens tumaci se kao da
se primjenjuje na ostale spremnike u koje je pohranjen reagens.

1.1. Kapacitet spremnika za reagens mora biti takav da puni spremnik za reagens nije potrebno dopunjavati tijekom
prosjecne autonomije od 5 punih spremnika za gorivo ako se spremnik za reagens moze lako dopuniti (npr.
bez upotrebe alata i potrebe za uklanjanjem unutarnje opreme vozila; otvaranje unutarnjeg pretinca u svrhu
omogucéivanja dopunjavanja reagensa ne smatra se uklanjanjem unutarnje opreme). Ako se smatra da se
spremnik za reagens ne moZe lako nadopuniti kako je prethodno opisano, minimalni kapacitet spremnika
reagensa mora biti jednak barem prosje¢noj autonomiji od 15 punih spremnika za gorivo. Medutim, u slucaju
da u skladu sa stavkom 3.5. proizvoda¢ odabere da se sustav za upozoravanje aktivira prije nego $to se isprazni
spremnik za reagens na udaljenosti koja ne smije biti manja od 2 400 km, ne primjenjuju se navedena
ogranicenja minimalnog kapaciteta spremnika za reagens.

1.2. U kontekstu ovog Priloga smatra se da se pojam ,prosje¢na autonomija’ temelji na potrosnji goriva ili reagensa
tijekom ispitivanja tipa 1. provedenog u svrhu odredivanja autonomije spremnika za gorivo ili spremnika za
reagens.

2. Prikaz koli¢ine reagensa

2.1. Na plo¢i s instrumentima vozila nalazi se indikator koji obavjeStava vozaca kad je razina reagensa ispod

grani¢ne vrijednosti navedene u stavku 3.5.

3. Sustav za upozoravanje vozaca

3.1. Vozilo sadrzava sustav za upozoravanje koji se sastoji od vizualnih upozorenja kojim se upozorava vozaca ako
se utvrdi nepravilnost u doziranju reagensa, npr. previsoka razina emisija, preniska razina reagensa, prekinuto
doziranje reagensa ili problem kvalitete reagensa koja nije proizvodacevim specifikacijama. Sustav za
upozoravanje moze imati i uredaj za zvu¢no upozoravanje vozaca.

3.2. Signal sustava za upozoravanje sve je intenzivniji $to je reagensa manje. Najvi§i mu je stupanj upozorenje
vozacu koje nije mogude jednostavno iskljuciti ili zanemariti. Ne smije postojati mogucnost da se sustav iskljuci
prije nego §to se reagensa dopuni.

3.3. Kao vizualno upozorenje prikazuje se poruka koja oznacuje nisku razinu reagensa. To upozorenje ne smije biti
isto upozorenje kao ono koje se primjenjuje za potrebe ugradenog dijagnostickog sustava ili drugog odrzavanja
motora. Upozorenje je dovoljno jasno da voza¢ shvati da je razina reagensa niska (npr. ,niska razina uree’, ,niska
razina AdBlue’ ili ;reagens nizak).

3.4. Sustav za upozoravanje u pocetku ne mora djelovati kontinuirano, medutim, upozorenje se treba postupno
pojacavati tako da postaje kontinuirano kako se razina reagensa priblizava tocki u kojoj se ukljucuje sustav za
prinudu vozaca iz tocke 8. Prikazuje se izriCito upozorenje (npr. ,dopunite ureu’, ,dopunite AdBlue’, ,dopunite
reagens’). Kontinuiran rad sustava za upozoravanje mogu privremeno prekinuti drugi signali upozorenja pod
uvjetom da su ta upozorenja vazne poruke koje se odnose na sigurnost.

3.5. Sustav za upozoravanje aktivira se na udaljenosti koja odgovara autonomiji od najmanje 2 400 km prije nego
§to se isprazni spremnik za reagens ili, u skladu s odabirom proizvodaca, najkasnije kad razina reagensa
u spremniku dosegne jednu od sljedecih razina:

(a) razina koja se smatra dovoljnom za voznju 150 % prosje¢ne autonomije s punim spremnikom za gorivo; ili

(b) 10 % kapaciteta spremnika za reagens,

ovisno $to nastupi prije.
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4. Prepoznavanje neispravnog reagensa

4.1. Vozilo mora raspolagati na¢inom za otkrivanje prisutnosti reagensa koji ne odgovara karakteristikama prema
proizvodacevoj deklaraciji navedenima u Dodatku 3. Priloga I.

4.2. Ako reagens u spremniku ne odgovara minimalnim zahtjevima prema proizvodacevoj deklaraciji, sustav za
upozoravanje vozaca iz stavka 3. mora se ukljuciti i prikazati poruku s odgovarajuéim upozorenjem (npr.
,otkrivena pogre$na urea’, ,otkriven pogresni AdBlue’ ili ,otkriven pogresni reagens’). Ako se kvaliteta reagensa
ne popravi unutar 50 km voznje od ukljuivanja sustava za upozoravanje, primjenjuju se zahtjevi za prinudu
vozaca iz stavka 8.

5. Pracenje potro$nje reagensa

5.1. Vozilo mora raspolagati nacinom za utvrdivanje potroinje reagensa i omogucavanjem da se podacima
o potro$nji pristupi vanjskim uredajem.

5.2 Prosje¢na potro$nja reagensa i prosjecna zahtijevana potro$nja reagensa sustava motora dostupne su putem
serijskog sucelja normiranog dijagnostickog konektora. Podaci su raspolozivi za prethodnih 2 400 kilometara
rada vozila.

5.3. Za pralenje potro$nje reagensa prate se barem sljedeci parametri vozila:
(a) razina reagensa u spremniku vozila; i

(b) protok reagensa ili ubrizgavanje reagensa, koliko je tehnicki mogule blizu tocke ubrizgavanja u sustav za
naknadnu obradu ispusnih plinova.

5.4. Ako dode do odstupanja za vise od 50 % od prosjecne potrodnje reagensa i prosjecne zahtijevane potrosnje
reagensa sustava motora u razdoblju od 30 minuta rada, aktivira se sustav za upozoravanje vozaca iz stavka 3.,
koji prikazuje poruku s odgovarajuéim upozorenjem (npr. ,neispravnost u doziranju uree’, ,neispravnost
u doziranju AdBlue’ ili ,neispravnost u doziranju reagensa’). Ako se potrodnja reagensa ne popravi tijekom
50 km od ukljuivanja sustava upozorenja, primjenjuju se zahtjevi za prinudu vozaca iz stavka 8.

5.5. U slucaju prekida doziranja reagensa ukljucuje se sustav za upozoravanje vozaca iz stavka 3. koji prikazuje
poruku s odgovarajuéim upozorenjem. Ako sustav motora prekine doziranje reagensa zato $to je radno stanje
vozila takvo da vrijednosti emisija ne zahtijevaju doziranje reagensa, aktivacija sustava za upozoravanje kako je
opisana u stavku 3. smije se izostaviti pod uvjetom da je proizvodac jasno obavijestio homologacijsko tijelo kad
se primjenjuju takvi radni uvjeti. Ako se doziranje reagensa ne ispravi tijekom 50 km od ukljucivanja sustava
upozorenja, primjenjuju se zahtjevi za prinudu vozaca iz stavka 8.

6. Pracenje emisija NOy

6.1. Umjesto zahtjeva za nadzor iz tocaka 4. i 5., proizvoda¢i mogu izravno upotrebljavati senzore za ispusne
plinova za otkrivanje prekomjerne razine NO, u ispusnim plinovima.

6.2. Proizvoda¢ dokazuje da se pri uporabi senzora iz stavka 6.1. i svih drugih senzora na vozilu uklju¢uje sustav za
upozoravanje vozaca iz stavka 3. prikazuje poruka s odgovarajuéim upozorenjem (npr. ,previsoke
emisije — provjerite ureu’, ,previsoke emisije — provjerite AdBlue’, ,previsoke emisije — provjerite reagens’) i, kad
nastupe okolnosti iz stavaka 4.2., 5.4. ili 5.5., ukljucuje sustav za prinudu vozaca iz stavka 8.3.

Za potrebe ovog stavka pretpostavlja se da se te okolnosti javljaju ako su prekoracene primjenjive grani¢ne
vrijednosti OBD-a za NO, utvrdene u tablicama u stavku 2.3 Priloga XI.

Emisije duikovih oksida tijekom ispitivanja radi dokazivanja sukladnosti s tim zahtjevima ne smiju biti za viSe
od 20 % vece od grani¢nih vrijednosti OBD-a.

7. Pohranjivanje informacija o kvarovima

7.1. Svako upucivanje na ovaj stavak znaci da se pohranjuje neizbrisivi identifikator parametra (PID) kojim se biljeze
razlog za ukljucivanje i udaljenost koju je vozilo preslo tijekom dok je sustav za prinudu bio aktivan. Vozilo
Cuva zapis s PID-om najmanje 800 dana ili 30 000 km rada vozila. Na zahtjev generickog alata za skeniranje
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PID je dostupan putem serijskog sucelja normiranog dijagnostickog konektora u skladu s odredbama stavka 2.3.
Dodatka 1. Prilogu XI. Informacije pohranjene u PID-u povezuju se s ukupnim razdobljem rada vozila tijekom
kojeg su se pojavile s toénoséu koja nije manja od 300 dana ili 10 000 km.

7.2. Na neispravnosti u sustavu za doziranje reagensa koje se pripiu tehnickim nedostacima (npr. mehanicki ili
elektri¢ni kvar) takoder se primjenjuju zahtjevi povezani s OBD-om navedeni u Prilogu XI.

8. Sustav za prinudu vozaca

8.1. Vozilo sadrzava sustav za prinudu vozaca kako bi se osiguralo da vozilo uvijek radi s ispravnim sustavom za
kontrolu emisija. Sustav za prinudu vozaca konstruira se tako da osigurava da vozilo ne moze raditi s praznim
spremnikom reagensa.

8.2. Sustav za prinudu aktivira se najkasnije:

(@) u slucaju kad se sustav za upozoravanje aktivira najmanje 2 400 km prije no $to se ocekuje da ce se
isprazniti spremnik za reagens, kad razina reagensa u spremniku dosegne razinu koja se smatra dovoljnom
za prosje¢nu autonomiju vozila s punim spremnikom goriva;

(b) u slucaju kad se sustav za upozoravanje aktivira na razini opisanoj u stavku 3.5.(a), kad razina reagensa
u spremniku dosegne razinu koja se smatra dovoljnom za 75 % prosje¢ne autonomije vozila s punim
spremnikom goriva; ili

(0) u slucaju kad se sustav za upozoravanje aktivira na razini opisanoj u stavku 3.5.(b), kad razina reagensa
u spremniku dosegne 5 % kapaciteta;

(d) u slucaju kad se sustav za upozoravanje aktivira prije dostizanja razina opisanih u stavcima 3.5.(a) i 3.5.(b),
ali manje od 2 400 km prije no $to bi se ispraznio spremnik za reagens, ovisno koja od razina opisana
u tockama (b) ili (c) ovog stavka nastupi ranije.

U slucaju opisanom u stavku 6.1. sustav se aktivira kad se jave nepravilnosti opisane u stavku 4. ili 5. ili razine
dusikovih oksida opisane u stavku 6.2.

Ako se utvrdi da je spremnik za reagens prazan ili ako se utvrde nepravilnosti iz stavka 4., 5. ili 6., pocinju se
primjenjivati zahtjevi za pohranjivanje informacija o kvarovima iz stavka 7.

8.3. Proizvoda¢ bira vrstu sustava za prinudu koji ¢e ugraditi. Mogudi sustavi opisani su u stavcima 8.3.1., 8.3.2,,
8.3.3.18.3.4.

8.3.1.  Pristup ,nemoguénost ponovnog pokretanja motora nakon isteka odbrojavanja’ omogucava ogranic¢avanje broja
ponovnih pokretanja ili kilometara voZnje nakon uklju¢ivanja sustava za prinudu. Pokretanja motora koja
zapocne upravljacki sustav vozila, poput start-stop sustava, nisu ukljucena u to odbrojavanje.

8.3.1.1. U slucaju kad se sustav za upozoravanje aktivira najmanje 2 400 km prije no sto se ocekuje da Ce se isprazniti
spremnik za reagens, ili kad se jave nepravilnosti opisane u stavku 4. ili 5. ili razine dusikovih oksida opisane
u stavku 6.2., ponovna pokretanja motora onemogucuju se odmah nakon $to vozilo prijede udaljenost koja se
smatra dovoljnom za voznju prosjeCne autonomije vozila s punim spremnikom nakon aktiviranja sustava za
prinudu.

8.3.1.2. U slucaju kad se sustav za prinudu aktivira na razini opisanoj u stavku 8.2.(b), ponovna pokretanja motora
onemogucéuju se odmah nakon 3to vozilo prijede udaljenost koja se smatra dovoljnom za voznju 75 %
prosje¢ne autonomije vozila s punim spremnikom nakon aktiviranja sustava za prinudu.

8.3.1.3. U slucaju kad se sustav za prinudu aktivira na razini opisanoj u stavku 8.2.(c), ponovna pokretanja motora
onemogucuju se odmah nakon 3to vozilo prijede udaljenost koja se smatra dovoljnom za voZnju prosjecne
autonomije vozila s kapacitetom spremnika za reagens od 5 % nakon aktiviranja sustava za prinudu.

8.3.1.4. Uz to, ponovna pokretanja motora onemogucuju se u trenutku kad se isprazni spremnik za reagens, ako do
toga dode prije situacija iz stavka 8.3.1.1, 8.3.1.2. ili 8.3.1.3.

8.3.2. Sustav ,nemogucnost pokretanja nakon dopune goriva’ djeluje tako da nije moguce pokrenuti vozilo nakon
dopune goriva ako se ukljucio sustav prinude.
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8.3.3.  Pristup ,zakljucavanja spremnika za gorivo’ sprecava dopunu goriva u vozilo zaklju¢avanjem mehanizma otvora
za punjenje goriva nakon ukljucenja sustava za prinudu. Sustav za zakljuCavanje mora biti dovoljno robustan
da se sprijece nedopusteni zahvati na njemu.

8.3.4. Pristup ,ograni¢enja ucinkovitosti' ograni¢uje brzinu vozila nakon ukljucenja sustava za prinudu. Razina
ogranic¢enja brzine uocljiva je vozacu i znatno smanjuje najve¢u brzinu vozila. To ograni¢enje pocinje djelovati
postupno ili nakon pokretanja motora. Neposredno prije spre¢avanja ponovnog pokretanja motora ogranicena
brzina vozila ne smije biti ve¢a od 50 km/h.

8.3.4.1. U slucaju kad se sustav za upozoravanje aktivira najmanje 2 400 km prije no $to se ocekuje da Ce se isprazniti
spremnik za reagens, ili kad se jave nepravilnosti opisane u stavku 4. ili 5. ili razine dusikovih oksida opisane
u stavku 6.2., ponovna pokretanja motora onemogucuju se odmah nakon $to vozilo prijede udaljenost koja se
smatra dovoljnom za voZnju prosje¢ne autonomije vozila s punim spremnikom nakon aktiviranja sustava za
prinudu.

8.3.4.2. U slucaju kad se sustav za prinudu aktivira na razini opisanoj u stavku 8.2.(b), ponovna pokretanja motora
onemogucéuju se odmah nakon $to vozilo prijede udaljenost koja se smatra dovoljnom za voznju 75 %
prosje¢ne autonomije vozila s punim spremnikom nakon aktiviranja sustava za prinudu.

8.3.4.3. U slucaju kad se sustav za prinudu aktivira na razini opisanoj u stavku 8.2.(c), ponovna pokretanja motora
onemogucuju se odmah nakon $to vozilo prijede udaljenost koja se smatra dovoljnom za voZnju prosjecne
autonomije vozila s kapacitetom spremnika za reagens od 5 % nakon aktiviranja sustava za prinudu.

8.3.4.4. Uz to, ponovna pokretanja motora onemogucuju se u trenutku kad se isprazni spremnik za reagens, ako do
toga dode prije situacija iz stavka 8.3.4.1, 8.3.4.2. ili 8.3.4.3.

8.4. Nakon 3$to sustav za prinudu onemoguéi ponovno pokretanje motora, sustav se deaktivira samo ako se uklone
nepravilnosti utvrdene u stavku 4., 5. ili 6. ili ako koli¢ina reagensa dodana u vozilo ispunjava barem jedan od
sljedecih kriterija:

(a) dodana je razina koja se smatra dovoljnom za voznju 150 % prosjecne autonomije s punim spremnikom za
gorivo; ili

(b) dodana razina reagensa je najmanje 10 % kapaciteta spremnika za reagens.

Nakon popravka radi uklanjanja kvara zbog kojeg se aktivirao OBD u skladu sa stavkom 7.2., sustav za prinudu
moze se ponovno inicijalizirati (vratiti u pocetno stanje) putem serijskog sucelja OBD-a (npr. generickim alatom
za skeniranje) kako bi se omogudilo ponovno pokretanje vozila u svrhu samodijagnoze. Vozilo se vozi najvise
50 km da bi se provjerila uspje$nost popravka. Sustav za prinudu potpuno se reaktivira ako nakon provjere
kvar i dalje bude prisutan.

8.5. Sustav za upozoravanje vozaca iz stavka 3. treba prikazati poruku koja jasno pokazuje:
(a) broj preostalih ponovnih pokretanja vozila ifili preostalu udaljenost; i

(b) uvjete pod kojima je vozilo moguée ponovno pokrenuti.

8.6. Sustav za prinudu vozaca iskljuCuje se nakon prestanka postojanja uvjeta za njegovo ukljucivanje. Sustav za
prinudu ne iskljuCuje se automatski sve dok razlog za njegovo ukljucenje nije uklonjen.

8.7. Detaljne pisane informacije kojima se u cijelosti opisuju karakteristike ispravnog rada sustava za prinudu vozaca
moraju se dostaviti homologacijskom tijelu u vrijeme homologacije.

8.8. U okviru zahtjeva za homologaciju na temelju ove Uredbe proizvoda¢ mora dokazati rad sustava za
upozoravanje i sustava za prinudu vozaca.

9. Zahtjevi u pogledu informacija

9.1. Proizvoda¢ svim vlasnicima novih vozila dostavlja jasne pisane informacije o sustavu za kontrolu emisija.
U njima se navodi da u slucaju neispravnosti sustava za kontrolu emisija sustav za upozoravanje vozaca
obavjes¢uje vozaca o tom problemu i da zbog toga sustav za prinudu vozaca u naknadno sprecava pokretanje
vozila.

9.2. U uputama se navode zahtjevi koje treba postovati kako bi se vozilo pravilno upotrebljavalo i odrzavalo,
ukljucujuéi ispravnu upotrebu potrodnih reagensa.
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9.3. U uputama se navodi treba li voza¢ vozila dopunjavati potro$ne reagense izmedu uobiCajenih intervala
odrzavanja. Navodi se i nacin na koji vozac treba dopuniti spremnik za reagens. Usto, navodi se i vjerojatna
potro3nja reagensa za taj tip vozila i koliko ga je ¢esto potrebno dopunjavati.

9.4. U uputama se navodi da su uporaba i dopunjavanje potrebnog reagensa ispravnih svojstava obvezni da bi
vozilo bilo u skladu s certifikatom o sukladnosti izdanom za taj tip vozila.

9.5. U uputama se navodi da uporaba vozila koje ne tro$i reagens moze biti kazneno djelo ako je reagens potreban
za smanjenje emisija.

9.6. U uputama se objasnjava nacin djelovanja sustava za upozoravanje vozaca i sustava za prinudu vozaca. Usto,
objasnjavaju se posljedice neobracanja pozornosti na sustav za upozoravanje vozaca i nedopunjavanja reagensa.

10. Radni uvjeti sustava za naknadnu obradu

Proizvodadi osiguravaju da sustav za kontrolu emisija djelotvorno kontrolira emisije u svim uvjetima okoline,
posebno na niskim temperaturama. To ukljuCuje mjere za sprecavanje potpunog smrzavanja reagensa tijekom
parkiranja u trajanju od do 7 dana na 258 K (- 15 °C) s 50 % punim spremnikom reagensa. Ako je reagens
smrznut, proizvodal osigurava da ¢e reagens unutar 20 minuta od pokretanja vozila na 258 K (- 15 °C),
izmjerenih u spremniku za reagens vozila, biti u tekuéem stanju i spreman za uporabu.”.
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PRILOG IX.

Prilog XXI. Uredbi (EU) 2017/1151 mijenja se kako slijedi:
(1) ispred slike 1. umecu se tocke 3.1.16., 3.1.17.1 3.1.18.:

,3.1.16. ,Vrijeme odziva’ znaci vremenska razlika izmedu promjene komponente koja se mjeri na referentnoj tocki
i odziva sustava od 90 % zavr$nog ocitanja (t90) pri kojoj promjena mjerene komponente iznosi najmanje
60 % cijele ljestvice (FS) i dogada se u manje od 0,1 sekunde te pri ¢emu je sonda za uzorkovanje
definirana kao referentna tocka. Vrijeme odziva sustava sastoji se od kasnjenja prema sustavu i vremena
porasta sustava.

3.1.17. Ka$njenje’ znadi vremenska razlika izmedu promjene komponente koja se mjeri na referentnoj tocki
i odziva sustava od 10 % zavrSnog ocitanja (t10), pri ¢emu je sonda za uzorkovanje definirana kao
referentna tocka. Za plinovite komponente to je vrijeme transporta mjerene komponente iz sonde za
uzorkovanje u detektor.

3.1.18. ,Vrijeme porasta’ znaci vremenska razlika izmedu 10 % i 90 % odziva u odnosu na kona¢no ocitanje
(t90 - t10)."

(2) tocka 3.2.21. zamjenjuje se sljededim:

,3.2.21. Stanje inercijskog usporavanja vozila’ znaci sustav rada koji omoguéuje to¢no i ponovljivo odredivanje
cestovnog otpora te to¢no namjestanje dinamometra.”;

(3) umecu se tocke od 3.2.28. do 3.2.35.:
,3.2.28. ,;n/v omjer’ znaci broj okretaja motora podijeljen s brzinom vozila u odredenom stupnju prijenosa.

3.2.29. Dinamometar s jednostrukim valjcima’ zna¢i dinamometar kod kojeg je svaki kota¢ na osovini vozila
u dodiru s jednim valjkom.

3.2.30. \Dinamometar s dvostrukim valjcima’ zna¢i dinamometar kod kojeg je svaki kota¢ na osovini vozila
u dodiru s dvama valjcima.

3.2.31. ,Pogonska osovina’ znaci osovina vozila koja moze predavati pogonsku energiju ifili rekuperirati energiju,
neovisno o tome je li rije¢ o privremenoj ili trajnoj mogucnosti te moze li je voza¢ ukljuciti.

3.2.32. Dinamometar za pogon na dva kotaca’ ili ,2WD dinamometar’ zna¢i dinamometar kod kojeg su samo
kotaci na jednoj osovini vozila u dodiru s valjcima.

3.2.33. Dinamometar za pogon na Cetiri kotaca’ ili ,4WD dinamometar’ znac¢i dinamometar kod kojeg su svi
kotaci na obje osovine vozila u dodiru s valjcima.

3.2.34. ,Dinamometar u nacinu rada s pogonom na dva kotaca’ ili ,dinamometar u 2WD nacinu rada’ zna¢i 2WD
ili 4WD dinamometar koji simulira inerciju i cestovni otpor samo na pogonskoj osovini ispitnog vozila,
a kotaci na nepogonskoj osovini ne utjeCu na rezultat mjerenja, neovisno o tome okrecu li se.

3.2.35. \Dinamometar u nacinu rada s pogonom na Cetiri kotaca’ ili ,dinamometar u 4WD nacinu rada’ znaci
dinamometar za pogon na Cetiri kotaca koji simulira inerciju i cestovni otpor na obje osovine ispitnog
vozila.”;

(4) tocka 3.3. zamjenjuje se sljedeéim:
,3.3. Potpuno elektri¢na vozila, hibridna elektri¢na vozila, vozila na gorivne elije i dvogorivna vozila”;
(5) umecu se sljedece tocke:

,3.3.21. ,Dvogorivno vozilo’ znaci vozilo s dva odvojena sustava za pohranu goriva koje je konstruirano tako da

uglavnom radi na samo jedno gorivo, no istodobna upotreba obaju goriva dopustena je u ogranicenoj

koli¢ini i ograni¢enom trajanju.

3.3.22. ,.Dvogorivno vozilo na plin’ zna¢i dvogorivno vozilo kojem su ta dva goriva benzin (benzinski nacin rada)
ili UNP, PP/biometan ili vodik.”;
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(6) tocka 3.5.9. zamjenjuje se sljedeéim:

,3.5.9. ,Zadani pocetni nacin rada’ za potrebe ovog Priloga zna¢i jedan nacin rada koji moze odabrati vozac i koji
je uvijek odabran pri ukljucivanju vozila, bez obzira na to koji je nacin rada koji moze odabrati voza¢ bio
aktivan u trenutku zadnjeg iskljucivanja vozila, te koji se ne moze redefinirati u drugi nacin rada. Nakon
uklju¢ivanja vozila zadani pocetni nadin rada moze se prebaciti u drugi nacin rada koji moze odabrati
voza¢ samo namjernom vozacevom radnjom.”;

(7) tocka 3.5.11. zamjenjuje se sljedecim:
,3.5.11. Emisije ispu$nih plinova’ znaci emisije plinovitih, krutih i tekucih spojeva iz ispusne cijevi.”;
(8) tocka 3.7.1. zamjenjuje se sljedeéim:

,3.7.1. Nazivna snaga motora’ (P,.) zna¢i najvea neto snaga motora u kW u skladu sa zahtjevima iz
Priloga XX.”;

(9) tocka 3.8.1. zamjenjuje se sljedecim:

,3.8.1. Sustav s periodiénom regeneracijom’ znaci uredaj za kontrolu emisija ispusnih plinova (npr. katalizator,
filtar Cestica) koji je potrebno periodi¢no regenerirati.”;

(10) tocka 4.1. mijenja se kako slijedi:
(a) redci za kratice Extra High, i Extra High, zamjenjuju se sljedeéim:
,Extra high, faza ekstra visoke brzine WLTC-a za razred 2

Extra high, faza ekstra visoke brzine WLTC-a za razred 3”;
(b) redci za kratice High,, High, , i High, , zamjenjuju se sljede¢im:
,High, faza visoke brzine WLTC-a za razred 2

High,  faza visoke brzine WLTC-a za razred 3a

High, faza visoke brzine WLTC-a za razred 3b”;

(c) redci za kratice Low,, Low,, Low,;, Medium,, Medium,, Medium, , i Medium, , zamjenjuju se sljede¢im:

SLow, faza niske brzine WLTC-a za razred 1
Low, faza niske brzine WLTC-a za razred 2
Low, faza niske brzine WLTC-a za razred 3

Medium,  faza srednje brzine WLTC-a za razred 1
Medium, faza srednje brzine WLTC-a za razred 2
Medium,, faza srednje brzine WLTC-a za razred 3a

Medium,, faza srednje brzine WLTC-a za razred 3b”;

(d) iza retka za kraticu REESS umecde se sljedeéi redak:

,RRC Koeficijent otpora kotrljanja”;

(11) tocka 5.0. zamjenjuje se sljedeéim:

,5.0. Svakoj od porodica vozila definiranih u stavcima 5.6. do 5.9. pripisuje se jedinstveni identifikator u sljedecem
obliku:

FT-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI-x

pri cemu je:

FT identifikator vrste porodice:

— IP = interpolacijska porodica, kako je definirana u stavku 5.6.

— RL = porodica po cestovnom otporu, kako je definirana u stavku 5.7.

— RM = porodica po matrici cestovnog otpora, kako je definirana u stavku 5.8.
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— PR = porodica po sustavu s periodi¢nom regeneracijom (K, kako je definirana u stavku 5.9.

— AT

porodica po ATCT-u, kako je definirana u stavku 2. Podpriloga 6.a.

nnnnnnnnnonnnnn je niz od najviSe petnaest znakova, ograniCenih na znamenke 0-9, slova A-Z
i podvlaku ,_".

WMI (svjetski identifikator proizvodaca) je broj koji identificira proizvodaca na jedinstven nacin, a definiran
je u normi ISO 3780:2009;

x mora biti 1 ili 0 u skladu sa sljede¢im odredbama:

(@) u dogovoru s homologacijskim tijelom i vlasnikom WMI-ja broj se postavlja na 1 ako je porodica vozila
definirana radi obuhvacanja vozila:

i. jednog proizvodaca s jednim WMI-jem;
ii. proizvodaca s nekoliko WMlI-jeva, ali samo u slu¢ajevima kad se upotrebljava jedan WMI;
iii. viSe od jednog proizvodaca, ali samo u slucajevima kad se upotrebljava jedan WM,

U slucajevima 1., ii. i iil. identifikator porodice sastoji se od jednog jedinstvenog niza n-znakova i jednog
jedinstvenog WMI-ja za kojim slijedi 1.

(b) u dogovoru s homologacijskim tijelom, broj se postavlja na 0 ako je porodica vozila definirana na
temelju istih kriterija kao odgovaraju¢a porodica vozila definirana u skladu s tockom (a), ali je proizvodac
odlu¢io odabrati drukéiji WML U tom se slucaju identifikator porodice sastoji od niza n-znakova
jednakog onom odredenom za porodicu vozila definiranu u skladu s tockom (a) i jedinstvenog WMI+a,
koji se mora razlikovati od svih WMI-jeva upotrijebljenih u okviru tocke (a), za kojim slijedi 0.”;

(12) u tocki 5.1. dodaje se sljedeci odlomak:

,To ukljucuje sigurnost svih crijeva, spojeva i veza koje se koriste u sustavima za kontrolu emisija.”;
(13) brise se tocka 5.1.1.;
(14) tocka 5.3.6. zamjenjuje se sljedecim:

,5.6. Gume za ispitivanje emisija moraju biti u skladu sa stavkom 2.4.5. Podpriloga 6. ovom Prilogu.”;

(15) tocka 5.5. zamjenjuje se sljedecim:

,5.5. Odredbe o sigurnosti elektronickog sustava

Odredbe o sigurnosti elektronic¢kog sustava navedene su u stavku 2.3. Priloga L.”;

(16) brisu se tocke 5.5.1., 5.5.2,, 5.5.3.1 5.5.4;
(17) tocka 5.6.1. zamjenjuje se sljedecim:

,5.6.1. Interpolacijska porodica za potpuno MUI vozila”;
(18) umecu se tocke 5.6.1.1., 5.6.1.2.1 5.6.1.3.:

,5.6.1.1.  Vozila mogu biti dio iste interpolacijske porodice u bilo kojem od sljede¢ih slucajeva ili njihovim
kombinacijama:

(a) ako pripadaju razli¢itim razredima vozila kako su opisani u stavku 2. Podpriloga 1.;
(b) ako imaju razli¢ite razine smanjenja kako je opisano u stavku 8. Podpriloga 1.;
(c) ako imaju razliite ogranicene najvece brzine kako je opisano u stavku 9. Podpriloga 1.

5.6.1.2.  Samo vozila koja su identi¢na s obzirom na sljede¢e karakteristike vozila | pogonskog sustava |
prijenosa mogu biti dio iste interpolacijske porodice:

(a) vrstu motora s unutarnjim izgaranjem: vrstu goriva (ili vrste ako je rije¢ o dvogorivnim vozilima ili
vozilima prilagodljivima gorivu), proces izgaranja, zapremninu motora, karakteristike pri potpunom
opterecenju, tehnologiju motora, sustav punjenja i druge podsustave motora ili karakteristike koje
imaju nezanemariv utjecaj na masene emisije CO, prema uvjetima WLTP-a;
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(b) radnu strategiju za sve komponente pogonskog sustava koje utjecu na masene emisije CO,;

(c) vrstu mjenjaca (npr. ru¢ni, automatski, CVT) i model prijenosa (npr. vrijednost momenta, broj
stupnjeva prijenosa, broj spojki itd.);

(d) n/v omjere (broj okretaja motora podijeljen s brzinom vozila). Taj se zahtjev smatra ispunjenim ako
je za sve prijenosne omjere u pitanju razlika u odnosu na omjere n/v najée$ée ugradivanih vrsta
mjenjaca unutar 8 %;

(e) broj pogonskih osovina;

(f) porodicu po ATCT-u, po referentnom gorivu u slucaju vozila prilagodljivih gorivu ili dvogorivnih
vozila;

() broju kotaca po osovini.

5.6.1.3. Ako se upotrebljava alternativni parametar poput viSeg n, 4. kako je odreden u stavku 2.(k)
Podpriloga 2. ili ASM-a, kako je odreden u stavku 3.4 Podpriloga 2., taj parametar mora biti jednak
unutar interpolacijske porodice.”;

(19) u tocki 5.6.2. tocka (c) zamjenjuje se sljedecim:

,(c) Vrsta pretvaraca elektricne energije izmedu elektricnog stroja i pogonskog REESS-a, izmedu pogonskog
REESS-a i niskonaponskog izvora napajanja te izmedu uti¢nice za punjenje i pogonskog REESS-a, kao i sve
druge karakteristike koje imaju nezanemariv utjecaj na masenu emisiju CO, i potro$nju elektri¢ne energije
prema uvjetima WLTP-a;”;

(20) u tocki 5.6.3. tocka (e) zamjenjuje se sljedecim:

,(€) Vrsta pretvaraca elektri¢ne energije izmedu elektrinog stroja i pogonskog REESS-a, izmedu pogonskog
REESS-a i niskonaponskog izvora napajanja te izmedu uti¢nice za punjenje i pogonskog REESS-a, kao i sve
druge karakteristike koje imaju nezanemariv utjecaj na potro$nju elektricne energije i autonomiju prema
uvjetima WLTP-a.”;

(21) u tocki 5.6.3. tocka (g) zamjenjuje se sljedecim:

,(g) nfv omjeri (broj okretaja motora podijeljen s brzinom vozila). Taj se zahtjev smatra ispunjenim ako je za sve
prijenosne omjere u pitanju razlika u odnosu na omjere nfv najéesée ugradivanih vrsta i modela mjenjaca
unutar 8 %;";

(22) u tocki 5.7. tekst od tocke (d) do kraja zamjenjuje se sljedecim:

,(d) broj kotaca po osovini.

Ako je najmanje jedan elektri¢ni stroj spojen u praznom hodu mjenjaca, a vozilo ne moze raditi u stanju
inercijskog usporavanja (stavak 4.2.1.8.5. Podpriloga 4.) tako da elektri¢ni stroj nema utjecaja na cestovni

otpor, primjenjuju se kriteriji iz stavka 5.6.2. (a) i stavka 5.6.3. (a).

Ako postoji razlika, osim mase vozila, otpora kotrljanja i aerodinamike, koja ima nezanemariv utjecaj na
cestovni otpor, to se vozilo ne smatra dijelom porodice, osim ako to ne odobri homologacijsko tijelo.”;

(23) tocka 5.8. zamjenjuje se sljedeéim:

,5.8. Porodica po matrici cestovnog otpora

Porodica po matrici cestovnog otpora moZe se primijeniti za vozila konstruirana za najvecu tehnicki
dopustenu masu optereéenog vozila > 3 000 kg.

Porodica po matrici cestovnog otpora moZze se primijeniti i za vozila dostavljena za viSestupanjsku
homologaciju ili vi§estupanjska vozila dostavljena za homologaciju pojedina¢nog vozila.

U tim se slu¢ajevima primjenjuju odredbe iz tocke 2. Priloga XIL

Samo vozila koja su identi¢na s obzirom na sljedeCe karakteristike mogu biti dio iste porodice po matrici
cestovnog otpora:

(a) vrstu mjenjaca (npr. ruéni, automatski, CVT);
(b) broj pogonskih osovina;

() broj kotata po osovini.”;
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(24) tocka 5.9. zamjenjuje se sljedeéim:

»,5.9. Porodica po sustavu s periodi¢nom regeneracijom (K

Samo vozila koja su identi¢na s obzirom na sljedeCe karakteristike mogu biti dio iste porodice po sustavu s
periodi¢nom regeneracijom:

(a) vrstu motora s unutarnjim izgaranjem: vrstu goriva, proces izgaranja;
(b) sustav s periodi¢nom regeneracijom (npr. katalizator, filtar ¢estica):
i. konstrukciju (npr. vrstu kuéista, vrstu plemenitog metala, vrstu nosaca, gustoéu Celija);
ii. tip i princip rada;
iii. obujam + 10 %;
iv. lokacija (temperatura + 100 °C na drugoj najviSoj referentnoj brzini);

(c) ispitna masa svakog vozila u porodici ne smije biti veca od ispitne mase vozila koje se koristi za
demonstracijsko ispitivanje K, uvecane za 250 kg.”;

(25) brisu se tocke 5.9.1.15.9.2,;

(26) tocka 6.1. zamjenjuje se sljededim:

,6.1. Grani¢ne vrijednosti

Grani¢ne vrijednosti emisija su one navedene u tablici 2. u Prilogu 1. Uredbe (EZ) br. 715/2007.";

(27) Podprilog 1. mijenja se kako slijedi:

@)

tocke od 1. do 3.5. zamjenjuju se sljedeéim:

1. Opd¢i zahtjevi

Ciklus za voZnju ovisi o omjeru nazivne snage ispitnog vozila i njegove mase u voznom stanju
umanjene za 75 kg, izrazenom u W/kg, te njegovoj maksimalnoj brzini, v,
Ciklus koji proizlazi iz zahtjeva opisanih u ovom Podprilogu u drugim se dijelovima Priloga naziva
,primjenjivi ciklus’.

2. Klasifikacije vozila

2.1 Vozila razreda 1 imaju omjer snage i mase u voznom stanju umanjene za 75 kg P < 22 W/kg.

2.2, Vozila razreda 2 imaju omjer snage i mase u voznom stanju umanjene za /5 kg > 22, ali
< 34 W/kg.

2.3. Vozila razreda 3 imaju omjer snage i mase u voznom stanju umanjene za 75 kg > 34 W/kg.

2.3.1.  Vozila razreda 3 su podijeljena u dva podrazreda prema njihovoj maksimalnoj brzini, v,
2.3.1.1. Vozila razreda 3a s v, < 120 km/h.
2.3.1.2. Vozila razreda 3as v, = 120 km/h.

2.3.2.  Svavozila ispitana u skladu s Podprilogom 8. smatraju se vozilima razreda 3.

3. Ispitni ciklusi

3.1. Ciklus za razred 1

3.1.1.  Kompletan ciklus za razred 1 sastoji se od faze niske brzine (Low,), faze srednje brzine (Medium,)
i dodatne faze niske brzine (Low,).

3.1.2.  Faza Low, opisana je na slici A1/1 i u tablici A1/1.

3.1.3.  Faza Medium, opisana je na slici A1/2 i u tablici A1/2.



27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/181
3.2, Ciklus za razred 2
3.2.1.  Kompletan ciklus za razred 2 sastoji se od faze niske brzine (Low,), faze srednje brzine (Medium,),
faze visoke brzine (High,) i faze ekstra visoke brzine (Extra High,).
3.2.2.  Faza Low, opisana je na slici A1/3 i u tablici A1/3.
3.2.3.  Faza Medium, opisana je na slici A1/4 i u tablici A1/4.
3.2.4.  Faza High, opisana je na slici A1/5 i u tablici A1/5.
3.2.5.  Faza Extra High, opisana je na slici A1/6 i u tablici A1/6.
3.3. Ciklus za razred 3
Ciklusi za razred 3 podijeljeni su u dva podrazreda u skladu s potpodjelom vozila razreda 3.
3.3.1.  Ciklus za razred 3a
3.3.1.1. Kompletan ciklus sastoji se od faze niske brzine (Low,), faze srednje brzine (Medium,,), faze visoke
brzine (High,,) i faze ekstra visoke brzine (Extra High,).
3.3.1.2. Faza Low, opisana je na slici A1/7 i u tablici A1/7.
3.3.1.3. Faza Medium,, opisana je na slici A1/8 i u tablici A1/8.
3.3.1.4. Faza High,, opisana je na slici A1/10 i u tablici A1/10.
3.3.1.5. Faza Extra High, opisana je na slici A1/12 i u tablici A1/12.
3.3.2.  Ciklus za razred 3b
3.3.2.1. Kompletan ciklus sastoji se od faze niske brzine (Low;,), faze srednje brzine (Medium,,), faze visoke
brzine (High,,) i faze ekstra visoke brzine (Extra High,).
3.3.2.2. Faza Low, opisana je na slici A1/7 i u tablici A1/7.
3.3.2.3. Faza Medium,, opisana je na slici A1/9 i u tablici A1[9.
3.3.2.4. Faza High,, opisana je na slici A1/11 i u tablici A1/11.
3.3.2.5. Faza Extra High, opisana je na slici A1/12 i u tablici A1/12.
3.4. Trajanje svih faza
3.4.1.  Sve faze niske brzine traju 589 sekundi.
3.4.2.  Sve faze srednje brzine traju 433 sekunde.
3.4.3.  Sve faze visoke brzine traju 455 sekundi.
3.4.4.  Sve faze ekstra visoke brzine traju 323 sekunde.
3.5. Ciklusi gradske voznje WLTC-a
OVC-HEV-ovi i PEV-ovi ispituju se primjenom odgovarajuceg ciklusa WLTC-a i ciklusa gradske
voznje WLTC-a (vidjeti Podprilog 8.) za vozila razreda 3a i razreda 3b.
Ciklus gradske voznje WLTC-a sastoji se samo od faza niske i srednje brzine.”;
(b) naslov tocke 4. zamjenjuje se sljede¢im:
,ciklus WLTC-a za razred 17;
(c) naslov slike A1/1 zamjenjuje se sljede¢im:
JWLTC, ciklus za razred 1, faza Low,”;
(d) naslov slike A1/2 zamjenjuje se sljedecim:

ZWLTC, ciklus za razred 1, faza Medium,”;
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naslov tablice A1/1 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 1, faza Low,”;
naslov tablice A1/2 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 1, faza Medium,”;
naslov tocke 5. zamjenjuje se sljede¢im:
,ciklus WLTC-a za razred 2%

naslov slike A1/3 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 2, faza Low,”;
naslov slike A1/4 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 2, faza Medium,”;
naslov slike A1/5 zamjenjuje se sljede¢im:
ZWLTC, ciklus za razred 2, faza High,”;
naslov slike A1/6 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 2, faza Extra High,”;
naslov tablice A1/3 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 2, faza Low,”;
naslov tablice A1/4 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 2, faza Medium,”;
naslov tablice A1/5 zamjenjuje se sljede¢im:
SWLTC, ciklus za razred 2, faza High,”;
naslov tablice A1/6 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 2, faza Extra High,”;
naslov tocke 6. zamjenjuje se sljede¢im:
,ciklus WLTC-a za razred 3%

naslov slike A1/7 zamjenjuje se sljede¢im:
ZWLTC, ciklus za razred 3, faza Low,”;
naslov slike A1/8 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 3a, faza Medium,,”;
naslov slike A1/9 zamjenjuje se sljede¢im:
ZWLTC, ciklus za razred 3b, faza Medium,,”;
naslov slike A1/10 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 3a, faza High,”;
naslov slike A1/11 zamjenjuje se sljede¢im:
ZWLTC, ciklus za razred 3b, faza High,,”;
naslov slike A1/12 zamjenjuje se sljede¢im:
ZWLTC, ciklus za razred 3, faza Extra High,”;
naslov tablice A1/7 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 3, faza Low,”;
naslov tablice A1/8 zamjenjuje se sljedeéim:
ZWLTC, ciklus za razred 3a, faza Medium,,”;
naslov tablice A1/9 zamjenjuje se sljedeim:

ZWLTC, ciklus za razred 3b, faza Medium,,”;
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(z) naslov tablice A1/10 zamjenjuje se sljedecim:

ZWLTC, ciklus za razred 3a, faza High,”;

(aa) naslov tablice A1/11 zamjenjuje se sljedecim:

ZWLTC, ciklus za razred 3b, faza High,,”;

(ab) naslov tablice A1/12 zamjenjuje se sljedecim:

ZWLTC, ciklus za razred 3, faza Extra High,”;

(ac) u tocki 7. tablica A1/13 zamjenjuje se sljedecim:

Kontrolni zbrojevi za 1 Hz

,Tablica A1/13

Razred Faza ciklusa Kontrolni zbroi :iija;lizh brzina vozila
Low 11 988,4
Medium 17 162,8
razred 1

Low 11 988,4
Ukupno 41 139,6
Low 11 162,2
Medium 17 054,3
razred 2 High 24 450,6
Extra High 28 869,8
Ukupno 81 536,9
Low 11 140,3
Medium 16 995,7
razred 3a High 25 646,0
Extra High 29 714,9
Ukupno 83 496,9
Low 11 140,3
Medium 17 121,2
razred 3b High 257822
Extra High 29 714,9

Ukupno 83 758,6”;

(ad) u tocki 8.1. prvi odlomak ispod naslova;

(ae) tocka 8.2.2. zamjenjuje se sljede¢im:

,8.2.2. Postupak smanjenja za vozila razreda 2

Bududi da se problemi s voznim svojstvima isklju¢ivo odnose na faze ekstra visoke brzine ciklusa za
razred 2 i razred 3, smanjenje se odnosi na ona razdoblja u fazama ekstra visoke brzine u kojima se
ocekuje pojava problema s voznim svojstvima (vidjeti slike A1/15 i A1/16).”;
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(af) u tocki 8.2.3. prvi odlomak ispod naslova zamjenjuje se sljede¢im:
,Na slici A1/16 prikazan je primjer usporene faza ekstra visoke brzine WLTC-a za razred 3.”;
(ag) u tocki 8.3. tekst nakon prve jednadzbe
Jfy £, £, su primjenjivi koeficijenti cestovnog otpora, N, N/(km/h) odnosno N/(km/h)%
™ primjenjiva ispitna masa, kg;

v; je brzina u vremenu i, km/h.

i

Vrijeme ciklusa i u kojem je potrebna najveca snaga ili vrijednosti blizu najveée snage je: sekunda 764 za
vozila razreda 1, sekunda 1 574 za vozila razreda 2 i sekunda 1 566 za vozila razreda 3.

zamjenjuje se sljedecim:

Wy £, £, primjenjivi koeficijenti cestovnog otpora, N, N/(km/h) odnosno N/(km/h)%;

™ primjenjiva ispitna masa, kg;
v, je brzina u vremenu i, km/h.
a, je ubrzanje u vremenu i, km/h2

Vrijeme ciklusa i u kojem je potrebna najveca snaga ili vrijednosti blizu najveée snage je: sekunda 764 za
ciklus za razred 1, sekunda 1 574 za ciklus za razred 2 i sekunda 1 566 za ciklus za razred 3.”;

(ah) tocka 9.1. zamjenjuje se sljededim:

,9.1. Opce napomene

Ovaj se stavak primjenjuje na vozila koja su tehnicki u moguénosti slijediti dijagram brzine
primjenjivog ciklusa iz stavka 1. ovog Podpriloga (osnovni ciklus) pri brzinama niZima od njihove
maksimalne brzine, ali kojima je maksimalna brzina zbog drugih razloga ogranicena na vrijednost nizu
od maksimalne brzine osnovnog ciklusa. Taj se primjenjivi ciklus naziva ,osnovni ciklus’ i upotrebljava
za odredivanje ciklusa s ograni¢enom maksimalnom brzinom.

U sludajevima kad se primjenjuje smanjenje u skladu sa stavkom 8.2. kao osnovni ciklus mora se
upotrebljavati usporeni ciklus.

Maksimalna brzina osnovnog ciklusa oznacava se s v,

max,cycle*

Maksimalna brzina tog vozila naziva se ogranicena najveca brzina v,,,.

Ako se v, primjenjuje na vozilo razreda 3b, kako je definirano u stavku 3.3.2., kao osnovni ciklus

cap

upotrebljava se ciklus za razred 3b. To vrijedi cak i ako je v, niza od 120 km/h.

U slucajevima u kojima se primjenjuje v,,, osnovni se ciklus mijenja kako je opisano u stavku 9.2. kako
bi se postigla jednaka prijedena udaljenost u ciklusu za ciklus ogranicene najvece brzine i za osnovni
ciklus.”;

(ai) tocke 9.2.1.1.1 9.2.1.2. zamjenjuju se sljedeéim:

,9.2.1.1. Ako J€ Vap < Vinaxmedium prljeder}a pdaljeno§t faza srednje 'brzme 0snovnog 'c1l§lusa dbas.e,mediu)m
i meduciklusa s ograni¢enom najveom brzinom d izra¢unavaju se primjenom sljedece
jednadzbe za oba ciklusa:

cap,medium

Vi + Vi- .
Armedium = Z<(2X361) x (t; —ti1)>, zai=591do 1022

pri cemu je:

Voaxmedum J€ Maksimalna brzina vozila faze srednje brzine navedene u tablici A1/2 za ciklus za
razred 1, u tablici A1/4 za ciklus za razred 2, u tablici A1/8 za ciklus za razred 3a i u tablici A1/9
za ciklus za razred 3b.
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9.2.1.2. Ako J€ Vep < Viachigh prijedeng u/daljenosFi faza Visokc; brzine 0snovnog .ciklusa d}me,high
i meduciklusa s ogranicenom najveCom brzinom d izra¢unavaju se primjenom sljedece

. - i cap,high
jednadzbe za oba ciklusa:

Vi + Vi- .
dign = Z<(2x—3,61) X (ti—ti_l)), zai=1024do 1477

Voaxhigh J€ Maksimalna brzina vozila faze visoke brzine navedene u tablici A1/5 za ciklus za razred

2, u tablici A1/10 za ciklus za razred 3a i u tablici A1/11 za ciklus za razred 3b.”;

u tocki 9.2.2. drugi odlomak ispod naslova zamjenjuje se sljede¢im:

,Kako bi se kompenziralo za razliku u prijedenoj udaljenosti izmedu osnovnog ciklusa i meduciklusa s
ograni¢enom najveCom brzinom, odgovarajuca razdoblja u kojima je v; = v dodaju se meduciklusu s
ograni¢enom najve¢om brzinom kako je opisano u stavcima od 9.2.2.1. do 9.2.2.3.%;

naslov tocke 9.2.3.1. zamjenjuje se sljede¢im:
,Ciklus za razred 17

naslov tocke 9.2.3.2. zamjenjuje se sljedecim:
,Ciklusi za razred 2 i razred 3”;

u tocki 9.2.3.2.2. jednadzba u prvom retku

<=v_<vy ”

max, medium = cap max, high

»V

zamjenjuje se sljede¢im:

”,
”Vmax, medium < Vcap < Vmax, high

u tocki 9.2.3.2.3. jednadZzba u prvom retku

”

VY imax, high <= Vcap < Vinax, exhigh

zamjenjuje se sljede¢im:

”,

WY, Vo, <V

max, high < p max, exhigh ;

dodaju se tocke 10. 1 10.1.:

,10.  Dodjela ciklusa vozilima

10.1. Vozilo odredenog razreda ispituje se ciklusom tog razreda, dakle vozila razreda 1 ciklusom za razred
1, vozila za razred 2 ciklusom za razred 2, vozila razreda 3a ciklusom za razred 3a i vozila razreda
3b ciklusom za razred 3b. No na proizvodacev zahtjev i uz odobrenje homologacijskog tijela, vozilo
se moze ispitati ciklusom za brojéano visi razred, na primjer vozilo razreda 2 moZe se ispitati
ciklusom za razred 3. U tom se sluaju razlike izmedu razreda 3a i 3b moraju postovati i ciklus se
moze usporiti u skladu sa stavcima od 8. do 8.4.”;

(28) Podprilog 2. zamjenjuje se sljede¢im:

1.1.

1.2

1.3.

,Podprilog 2.

Odabir stupnja prijenosa i odredivanje tocaka mijenjanja stupnja prijenosa za vozila s ru¢nim
mjenjacem

Opdi pristup

Postupci mijenjanja stupnjeva prijenosa opisani u ovom Podprilogu primjenjuju se na vozila s ru¢nim
mjenjacima.

ropisani stupnjevi prijenosa i tocke mijenjanja stupnja prijenosa temelje se na ravnotezi izmedu snage
Pro st osa i tock st osa temelje s otezi izmed
potrebne za svladavanje otpora voznje i ubrzanje te snage koju razvija motor u svim moguéim stupnjevima
prijenosa u odredenoj fazi ciklusa.

Izra¢un za odredivanje stupnjeva prijenosa kojima se treba voziti temelji se na brzinama vrtnje motora
i krivuljama snage pod punim optereCenjem u odnosu na brzinu vrtnje motora.
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1.4. Za vozila opremljena mjenjaem s reduktorom, samo se raspon konstruiran za normalan rad na cesti uzima
u obzir za odredivanje koriStenja stupnja prijenosa.

1.5. Odredbe za rad spojke ne primjenjuju se ako spojka radi automatski bez potrebe da voza¢ pritisne i otpusti
papucicu spojke.

1.6. Ovaj se Podprilog ne primjenjuje na vozila ispitana u skladu s Podprilogom 8.

2. Potrebni podaci i predizracuni

Kako bi se odredili stupnjevi prijenosa za voznju ciklusa na dinamometru s valjcima, potrebni su podaci

i izraCuni navedeni u nastavku.

(@) P_.. najvea nazivna snaga motora prema proizvodacevoj deklaraciji, u kW.

(b) n,., nazivni broj okretaja motora prema proizvodacevoj deklaraciji pri kojem motor razvija najveu
snagu, min- L.

(c) ny, brzina motora u praznom hodu, min-".

n,, mjeri se tijekom razdoblja od najmanje 1 minute pri frekvenciji uzorkovanja od najmanje 1 Hz s
upaljenim i zagrijanim motorom, mjenja¢em u praznom hodu te uklju¢enom spojkom. Uvjeti za
temperaturu, periferne i pomocne uredaje itd. isti su kao $to je opisano u Podprilogu 6. za ispitivanje
tipa 1.

Vrijednost koju treba upotrebljavati u ovom Podprilogu mora biti aritmeticka sredina tijekom mjernog
razdoblja, zaokruZena ili skradena na najblizu 10 min-*;

(d) ng, broj stupnjeva prijenosa za voZnju naprijed.

Stupnjevi prijenosa za voZnju naprijed u rasponu prijenosa konstruiranom za uobi¢ajenu voznju na cesti
moraju biti oznaleni brojevima padajué¢im redoslijedom omjera brzine motora u min-! i brzine vozila
u km/h. Prvi stupanj prijenosa je stupanj s najvi§im omjerom, ng je stupanj prijenosa s najnizZim omjerom.
ng odreduje broj stupnjeva prijenosa za voznju naprijed.

(e) (n/v), omjer dobiven dijeljenjem brzine motora n s brzinom vozila v za svaki stupanj prijenosa i, za i do
ng,..., min~'/(km/h). Omjer (n/v), izracunava se prema jednadzbama u stavku 8. Podpriloga 7.

() f,, f,, f,, koeficijenti cestovnog otpora odabrani za ispitivanje, N, N/(km/h) i N/(km/h)2.

(g) nmax

N0 = Ns gy Maksimalna brzina motora pri kojoj se postize 95 % nazivne snage, min~';

‘max1

Ako se ng; ., ne moZe odrediti jer je brzina motora ogranicena na nizu vrijednost ny,, za sve stupnjeve

- - . ¢ N 0 ;
prijenosa, a odgpvara)uca snaga pri potpunom opterecenju iznosi viSe od 95 % nazivne snage, ngs .,
mora se postaviti na n;, .

M = (V)08 1) X Vg cyel

Ny = (0V)(0100) X Vinagvehicle

pri cemu je:

ng, . definiran u stavku 2.(i);

maksimalna brzina vozila prema dijagramu brzine vozila u skladu s Podprilogom 1., km/h;

Vmax,cycle

maksimalna brzina vozila u skladu sa stavkom 2.(i), km/h;

Vmax,vchiclc

(n/v)(ng,..; omjer dobiven dijeljenjem brzine motora n s brzinom vozila v za stupanj prijenosa ng, ..,

min-![km/h;

n maksimum n in min- 1.

max max1’

n

max2 max3’

(n), krivulja snage pod punim optereéenjem u rasponu brzine motora.
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Krivulja snage mora se sastojati od dovoljnog broja skupova podataka (n, P, ) tako da se izracun
privremenih tocaka izmedu uzastopnih skupova podataka moze obaviti pomocu linearne interpolacije.
Odstupanje linearne interpolacije od krivulje snage pod punim opterecenjem u skladu s Prilogom XX. ne
smije prelaziti 2 %. Prvi skup podataka mora biti na n_ ;.. (Vidjeti tocku (k)(3)) ili manjoj brzini.
Posljednji skup podataka mora biti na n__ ili ve¢oj brzini vrtnje motora. Skupovi podataka ne moraju biti
ravnomjerno poredani, ali svi se moraju navesti u izvje¢u.

Skupovi podataka i vrijednosti P_, i n4 izvode se iz krivulje snage prema proizvodacevoj deklaraciji.

rate rates

Snaga pod punim optereCenjem na brzinama vrtnje motora koje nisu obuhvadene Prilogom XX. odreduje
se u skladu s postupkom opisanim u Prilogu XX.

Odredivanje ng, iV,

ng,... stupanj prijenosa u kojem se postize maksimalna brzina vozila, odreduje se kako slijedi u nastavku.

max(

ng — 2), onda vrijedi:
nngaX = ng i Vmax = Vlﬂﬂx(ng)'
Akojev, . (ng) <v_ . (ng-1)iv, (ng—-1)=2v, (ng—2), onda vrijedi:

ngvmax = ng - 1 i Vmax = Vmax(ng - ]‘)’

u protivnomng, . =ng-2iv, =V, (ng—2)
pri cemu je:
V,an(018) brzina vozila na kojoj je potrebna snaga za cestovni otpor jednaka raspoloZivoj snazi P_,

u stupnju prijenosa ng (vidjeti sliku A2/1a).

V(g — 1) brzina vozila na kojoj je potrebna snaga za cestovni otpor jednaka raspoloZivoj snazi P,
u sljede¢em niZem stupnju prijenosa (ng — 1). Vidjeti sliku A2/1b.

V..(g —2)  brzina vozila na kojoj je potrebna snaga za cestovni otpor jednaka raspoloZivoj snazi P,
u sljededem stupnju prijenosa ng — 2.

Za odredivanje v, 1 ng  upotrebljavaju se vrijednosti brzine vozila zaokruZzene na jedno decimalno
mjesto.

Potrebna snaga za cestovni otpor, kW, izracunava se pomocu sljedece jednadzbe:

P o xv4+fixv2 46 xV?
required — 3600

pri cemu je:

v gore specificirana brzina vozila, km/h.

Raspoloziva snaga na brzini v,

max

snage pod punim opterecenjem, P

u stupnju prijenosa ng, ng — 1 ili ng — 2 moZe se odrediti iz krivulje
(n), pomocu sljedecih jednadzba:

wot
N, = (V)5 X Ve (0Q);

Ny, = (V)1 X Vo(ng = 1);

N, ,= (n/v)ng_2 x v (ng-2),

i smanjenjem vrijednosti snage s krivulje snage pod punim optereéenjem za 10 %.

Opisana metoda prosiruje se prema potrebi na jo§ niZe stupnjeve prijenosa, npr. ng — 3, ng — 4.
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Ako je, radi ograni¢enja maksimalne brzine vozila, maksimalna brzina motora ogranicena na n,, koja je
niza od brzine motora koja odgovara sjecistu krivulje snage za cestovni otpor i krivulje raspolozive snage,

onda vrijedi:

NGynax = N8max i Vinax = Dlim / (H/V) (ngmax)'

Slika A2/1a

Primjer kad je ng_ . najvisi stupanj prijenosa

100 T
ngvmax = 6
90 /
o A /,‘ y ,—"'\‘ s - ’\’ - T TA T T \
80 / \/ Va \‘ i D \ A
\
S / \‘( ’ , x . X

2 F AR 7 4— \

;- / \ / /A / \ b \

60 | iy : A : v/ N\

[l /) e \ 4
z TILA A - N \

50 E / Pl / LY A A\
= T AR 4 \ /s \
o A = | 7 \ . \

40 i/, J' \ h

= = 7/ A
] PR \ /\ VN
30 r—/ X A\ \
/ Pres ,/ / \ | vmax(gear 6)
----- 0.9*Pwot, gear 1
20 / = 0.9*Pwot, gear 2 / ]
===0.9*Pwot, gear 3 l vmax(gear 5) ‘ \
10 : = 0.9*Pwot, gear 4 = \
H = =0.9*Pwot, gear 5 \ \
LT -_— (‘).Q*Pwot, g‘ear 6“ ) \
0 A HH - t + t Raar
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210
vehicle speed in km/h
Slika A2/1b
Primjer kad je ng, . drugi najvisi stupanj prijenosa
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() Iskljucivanje ultrasporog stupnja prijenosa

Prvi stupanj prijenosa moze se iskljuciti na zahtjev proizvodaca ako su ispunjeni svi sljede¢i uvjeti:

(1) porodica vozila homologirana je za vucu prikolice;

2) (fv), x
3) (mfv), x

(Vmax / n957high) > 6174;

(Vimax | n95_high) > 3,85;
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(4) vozilo koje ima masu kako je definirano u jednadzbi u nastavku mora biti u stanju krenuti iz
mirovanja u roku od 4 sekunde na uzbrdici od najmanje 12 % u pet navrata u razdoblju od 5 minuta.

m, =m, + 25 kg + (MC - m,, — 25 kg) x 0,28

(faktor 0,28 iz gornje jednadzbe upotrebljava se za vozila kategorije N s bruto masom do 3,5 tone,
a u slucaju vozila kategorije M zamjenjuje se faktorom 0,15),

pri cemu je:

v, maksimalna brzina vozila kako je odredeno u stavku 2. (i). Za uvjete pod (3) i (4)

max
upotrebljava se samo vrijednost v, koja rezultira iz sjecista krivulje snage za vozni

max
otpor i krivulje raspolozive snage za relevantni stupanj prijenosa. Vrijednost v, koja
rezultira iz ograniCenja brzine motora koja sprecava to sjecite krivulja ne smije se

max
upotrebljavati;

(n/v)(ng,,..) omjer dobiven dijeljenjem brzine motora n s brzinom vozila v za stupanj prijenosa
ngvmax’ min_ 1/(km/h)’

m,, masa u voznom stanju, kg;

MC bruto masa skupa (bruto masa vozila + maks. masa prikolice), kg.

U tom se slucaju 1. stupanj prijenosa ne koristi u voznji ciklusa na dinamometru s valjcima,
a stupnjevi prijenosa ponovno se numeriraju pocevsi od drugog stupnja prijenosa kao stupnja
prijenosa 1.

(k) Definicija n

min_drive

n je minimalna brzina motora kad se vozilo krece, min-1.

‘min_drive

(1) Zan,, =1:n

gear ‘min_drive = Dyge-

(2) Zzan,, =2

gear
(i) za prijelaze iz 1. u 2. stupanj prijenosa:

n = 1,15 xny.;

‘min_drive

ii. za usporavanja do zaustavljanja:

nminidrivc = nidlc;
iii. za sve druge uvjete voZnje:

n =0,9 x ny,.

‘min_drive

(3) Zan,, >2n

gear min_drive

odreduje se pomocu:

= g, + 0,125 x( 0,04 Ny )-

nminidrivc

Ta se vrijednost oznacava s n

min_drive_set*

Konac¢ni rezultat za n
postaje 1 199.

zaokruZuje se na najblizi cijeli broj. Primjer: 1 199,5 postaje 1 200, 1 199,4

‘min_drive

Na Proizvodaéev zahtjev Yrijednosti vise 0d N grive s TNOGU SE gpotrebljavat@ za N,
proizvoda¢ moze navesti jednu vrijednost za faze ubrzavanja/stalne brzine (n
vrijednost za faze usporavanja (n

> 2. U tom slucaju
min_drive up) & drukeiju

min_drive_dowu) .

Uzorci s vrijednostima ubrzanja = — 0,1389 m/s? pripadaju u faze ubrzavanja/stalne brzine.

Usto, za pocetno razdoblje (t
) zan ifili n

ifili

sart phase)  PTOIZVOdal  moze odrediti vise vrijednosti (n
zan,, > 2 od gore odredenih.

‘min_drive_up gear

min_drive_start

nmin_drive_up_slart min_drive
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Trajanje pocetnog razdoblja odreduje proizvodac, no one ne smije biti dulje od faze niske brzine ciklusa
i mora zavrsiti u fazi zaustavljanja tako da u kratkoj voznji nema promjene n

min_drive*

Sve pojedina¢no odabrane vrijednosti n ne smiju biti niZze od n ali ne smiju prije¢i (2 x

n

min_drive ‘min_drive_set?

minidriveiset) .
it

Sve pojedina¢no odabrane vrijednosti n moraju se unijeti u sva relevantna ispitna izvjesca.

min_drive start_phase

Samo se N .. . SMije upotrebljavati kao donja grani¢na vrijednost za krivulju snage pod punim
optereCenjem u skladu sa stavkom 2(h).

() TM, ispitna masa vozila, kg.
3. IzraCun potrebne snage, brzine vrtnje motora, raspoloZive snage i mogudeg stupnja prijenosa
3.1. Izracun potrebne snage

Za svaku sekundu j dijagrama ciklusa snaga potrebna za svladavanje otpora voznje i snaga potrebna za
ubrzavanje izratunava se pomocu sljedece jednadzbe:

> <f0><vi+f1><vj2+fz><vj3> kr x a; x v; x TM
requiredj —

3600 3600
pri cemu je:

potrebna snaga u sekundi j, kW;

required,j
3, ubrzanje vozila u sekundi j, m/s?, koje se izracunava kako slijedi:
(Vi1 =)
4=
3,6 X (t41 ~ 1)
kr faktor koji uzima u obzir inercijski otpor pogonskog sklopa tijekom ubrzavanja, zadan na 1,03.

3.2. Odredivanje brzina motora

Za svaku v, < 1 km/h smatra se da vozilo miruje, a brzina motora postavlja se na n.. Ru¢ica mjenjaca mora
biti u praznom hodu s pritisnutom spojkom osim jednu sekundu prije pocetka ubrzavanja iz mirovanja kad
se odabire prvi stupanj prijenosa s otpustenom spojkom.

Za svaku v; > 1 km/h dijagrama ciklusa i svaki stupanj prijenosa i, pri ¢emu je i = 1do ng,,, brzina
motora n;; izratunava se pomocu sljedece jednadzbe:

Izracun se izvodi s brojevima s pomi¢nim zarezom, rezultati se ne zaokruZuju.

3.3. Odabir moguc¢ih stupnjeva prijenosa s obzirom na brzinu motora
Sljedeci stupnjevi prijenosa mogu se odabrati za voznju prema dijagramu brzine na v;:

(a) svi stupnjevi prijenosa i < ng, akojen sn;<n

‘min_drive max1’

(b) svi stupnjevi prijenosa i < ng, .. ako je n <n;<n

min_drive = ‘max2’

(c) stupanj prijenosa ako je n,; < n

‘min_drive*

Ako je a; < 0 i n;; < ny,, n; postavlja se na ny,, a spojka je otpustena.

Ako je a; > 0 i n;; < max(1,15 x ng, minimalna brzina motora krivulje P

(n), n;; postavlja se na najvise
1,15 x ng, ili (n/v); x v,, a spojka na ,neodredeno’.

wot

Neodredeno’ obuhvaca svaki poloZaj spojke izmedu uklju¢enog i iskljucenog, ovisno o konstrukciji
pojedina¢nog motora i prijenosa. U tom slucaju stvarna brzina motora moze odstupati od izra¢unane.
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3.4. Izracun raspoloZive snage

Raspoloziva snaga za svaki mogudi stupanj prijenosa i te svaku vrijednost brzine vozila na dijagramu ciklusa
v, izracunava se pomocu sljedece jednadzbe:

pri cemu je:

P nazivna snaga, kW;

rated

p

wot

Pavailablcﬁi,j = Pwot (ni,j) x (1 - (SM + ASM))

snaga dostupna na n;; u uvjetima punog opterecenja iz krivulje snage pod punim opterecenjem;

SM  sigurnosna margina koja uzima u obzir razliku izmedu krivulje snage pod punim optereéenjem
u stanju mirovanja i raspoloZive snage tijekom prijelaznih stanja. SM je postavljen na 10 %;

ASM  dodatna sigurnosna margina za snagu koja se moZze primijeniti na zahtjev proizvodaca.

Proizvoda¢ mora na zahtjev dostaviti vrijednosti ASM-a (kao postotno smanjenje snage wot) i skupove
podataka za P (n) kako je prikazano u primjeru u tablici A2/1. Izmedu uzastopnih podatkovnih tocaka

primjenjuje se linearna interpolacija. ASM je ograniCen na 50 %.

Za primjenu ASM-a potrebno je odobrenje homologacijskog tijela.

Tablica A2/1
n Pwot P itave
SM posto ASM posto

min~! kw kw

700 6,3 10,0 20,0 4,4
1 000 15,7 10,0 20,0 11,0
1500 32,3 10,0 15,0 24,2
1 800 56,6 10,0 10,0 45,3
1900 59,7 10,0 5,0 50,8
2 000 62,9 10,0 0,0 56,6
3 000 94,3 10,0 0,0 84,9
4 000 125,7 10,0 0,0 113,2
5 000 157,2 10,0 0,0 141,5
5700 179,2 10,0 0,0 161,3
5 800 180,1 10,0 0,0 162,1
6 000 174,7 10,0 0,0 157,3
6 200 169,0 10,0 0,0 152,1
6 400 164,3 10,0 0,0 147,8
6 600 156,4 10,0 0,0 140,8
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3.5. Odredivanje mogu¢ih stupnjeva prijenosa za upotrebu
Mogudi stupnjevi prijenosa za upotrebu odreduju se na temelju sljedecih uvjeta:
(a) ispunjeni su uvjeti iz stavka 3.3, i

zan, > 2 akoijeP >P
gear ) a

vailable_ij required,j*

Pocetni stupanj prijenosa koji se treba koristiti za svaku sekundu j dijagrama ciklusa mora biti najvisi konacni
mogudi stupanj prijenosa, i . Pri pokretanju iz mirovanja upotrebljava se samo prvi stupanj prijenosa.

max*®

Najnizi mogudi stupanj prijenosa je i .

4. Dodatni zahtjevi za korekcije ifili promjene upotrebe stupnjeva prijenosa

Pocetni izbor stupnja prijenosa provjerava se i mijenja kako bi se izbjegle preCeste promjene stupnja prijenosa
te postigla dobra vozna svojstva i prakti¢nost.

Faza ubrzanja razdoblje je dulje od 2 sekunde s brzinom vozila > 1 km/h i jednoli¢nim povelanjem brzine
vozila. Faza usporavanja razdoblje je dulje od 2 sekunde s brzinom vozila > 1 km/h i jednoli¢nim smanjenjem
brzine vozila.

Korekcije ili izmjene provode se u skladu sa zahtjevima u nastavku.

(@) Ako je za jedan korak visi stupanj prijenosa (n+1) potreban na samo 1 sekundu, a stupnjevi prijenosa
prije i poslije su isti (n) ili je jedan od njih za korak nizi (n-1), stupanj (n+1) korigira se u stupanj
prijenosa n.

Primjeri:

sekvencija stupnjeva prijenosai—1,1,i—1 za
i-1,i-1,i-1;

sekvencija stupnjeva prijenosa i — 1, i, i — 2 zamjenjuje se s:
i-1,i-1,i-2

sekvencija stupnjeva prijenosai—2,i,i-1 za
i-2,i-1,i-1.

Stupnjevi prijenosa tijekom ubrzanja na brzinama = 1 km/h moraju se upotrebljavati najmanje dvije
sekunde (npr. sekvencija stupnjeva prijenosa 1, 2, 3, 3, 3, 3, 3 zamjenjuje se s 1, 1, 2, 2, 3, 3, 3). Taj se
zahtjev ne primjenjuje na promjene stupnjeva prijenosa naniZe tijekom faze ubrzavanja. Takve se
promjene stupnjeva prijenosa nanize korigiraju u skladu sa stavkom 4.b. Tijekom faza ubrzavanja ne smiju
se preskakati stupnjevi prijenosa.

Ipak, dopustena je promjena za dva stupnja na prijelazu iz faze ubrzavanja u fazu stalne brzine ako faza
stalne brzine traje dulje od 5 sekunda.

(b) Ako je u fazi ubrzavanja potrebna promjena stupnja prijenosa nanize, biljezi se stupanj koji je potreban
u toj promjeni (ipg). Pocetna tocka korekcije definira se kao zadnja prethodna sekunda kad je i, utvrden ili
kao pocetna tocka faze ubrzavanja ako su svi prethodni vremenski uzorci imali stupnjeve prijenosa > ip.
Zatim se radi provjera opisana u nastavku.

Gledajuéi unatrag od kraja faze ubrzavanja utvrduje se zadnja pojava 10-sekundnog prozora koji sadrzava
ips najmanje 2 uzastopne sekunde ili najmanje 2 pojedina¢ne sekunde. Posljednje koriStenje i,q u tom
prozoru definira zavr$nu tocku korekcije. Izmedu pocetka i kraja korekcije svi se zahtjevi za stupnjeve
prijenosa viSe od i, korigiraju na zahtijevani iy.

Od kraja korekcije do kraja faze ubrzavanja uklanjanju se sve promjene stupnjeva prijenosa naniZe s
trajanjem od 1 sekunde ako je bila rije¢ o promjeni od koraka nanize. Ako je bila rije¢ o promjeni od dva
koraka nanize, svi zahtjevi za stupnjeve prijenosa vece ili jednake iy, do zadnje pojave i, korigiraju se na
fi + 1)
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Ta se zavr$na korekcija primjenjuje i od pocetne tocke do kraja faze ubrzavanja ako nije utvrden nijedan
10-sekundni prozor koji sadrzava i, najmanje 2 uzastopne sekunde ili najmanje 2 pojedina¢ne sekunde.

Primjeri:

i. ako je pocetno izra¢unano koristenje stupnjeva prijenosa:

2,2,3,(3,444,4,3,4,4,4,4],4, 4, 3,4 4 4

ono se korigira na:

2,2,3,3,3,3,3,3,33,3,3,3,3,3,3, 4, 4, 4

ii. ako je pocetno izra¢unano koristenje stupnjeva prijenosa:

2,2,3,(3,44 3,4 44,444,444 43,4

ono se korigira na:

2,2,3,3,3,33 444444444444

iii. ako je pocetno izra¢unano koristenje stupnjeva prijenosa:

2,2,3,[3,4 4,4 44,4, 4,4, 4], 4 4,4 3,3, 4,

ono se korigira na:

2,2,33,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3,3, 4

Prvi 10-sekundni prozori u gornjim su primjerima oznaceni uglatim zagradama.

Podvuceni stupnjevi prijenosa (npr. 3) oznacavaju slucajeve u kojima moze doci do korekcije prethodnog

stupnja prijenosa.

Ta se korekcija ne radi za 1. stupanj.

(c) Ako se stupanj prijenosa i upotrebljava za vremensku sekvenciju od 1 do 5 sekunda i stupanj prijenosa
prije nje jedan je korak nizi, a stupanj prijenosa poslije nje jedan je ili dva koraka niZi nego unutar te
sekvencije ili je stupanj prijenosa prije nje dva stupnja nizi, a poslije nje jedan korak nizi nego unutar nje,

stupanj prijenosa za tu sekvenciju korigira se na najvise stupnjeve prijenosa prije i poslije nje.

Primjeri:

i. sekvencija stupnjeva prijenosa i — 1, i, i — 1zamjenjuje se s:

i-1,i-1,i-

sekvencija stupnjeva prijenosa i — 1, i, i, i — 2 zamjenjuje se s:

i-1,i-1,i-2;

sekvencija stupnjeva prijenosa i — 2, i, i — 1 zamjenjuje se s:

i-2,i-1,i-1.

ii. sekvencija stupnjeva prijenosa i — 1, i, i, i — 1zamjenjuje se s:

i-1,i-1,i-

sekvencija stupnjeva prijenosa i — 1, i, i, i — 2 zamjenjuje se s:

i-1,i-1,i-1,i-2;

sekvencija stupnjeva prijenosa i — 2, i, i, i — 1 zamjenjuje se s:

i-2,i-1,i-1,i—-1;

iii. sekvencija stupnjeva prijenosa i — 1, i, i, i, i — 1zamjenjuje se s:

i-1,i-1,i-1,i-1,i-1;

sekvencija stupnjeva prijenosa i — 1, 1, i, i, i — 2 zamjenjuje se s:

i-1,i-1,i-1,i-1,i-2;

sekvencija stupnjeva prijenosa i — 2, i, i, i, i — 1 zamjenjuje se s:

i-2,i-1,i—-1,i-1,i—-1;
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i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1;

i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,i-2;

i-2,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1,i-1.
U svim slucajevima od i. do v. mora vrijediti i-1 > 1 .

(d) Ne smije biti prebacivanja u visi stupanj prijenosa pri prijelazu iz faze ubrzavanja ili stalne brzine u fazu
usporavanja ako je stupanj prijenosa u fazi nakon faze usporavanja niZi od stupnja promijenjenog navise.

Primjer:
Akojev,<v,,,1v,,, <v,,, astupanj prijenosa i = 4 i stupanj prijenosa (i + 1 = 5) te stupanj prijenosa
(i + 2 =5), onda se stupanj prijenosa (i + 1) i stupanj prijenosa (i + 2) postavljaju na 4 ako je stupanj
prijenosa za fazu nakon faze usporavanja 4. ili nizi. Stupanj prijenosa postavlja se na 4. i za sve sljedece
tocke na dijagramu ciklusa s 5. stupnjem prijenosa u fazi usporavanja. Ako je nakon faze usporavanja
stupanj prijenosa 5., stupanj se mijenja navise.

Ako se tijekom prijelaza i pocetne faze usporavanja stupanj prijenosa mijenja za 2 stupnja navise, izvodi
se prebacivanje u stupanj vise.

U fazi usporavanja ne smije biti prebacivanja u visi stupanj prijenosa.

() Tijelzom faze usporavanja koriste se stupnjevi prijenosa n,,, > 2 sve dok brzina vrtnje motora ne padne
ispod n

min_drive*

U fazi usporavanja mora se upotrebljavati 2. stupanj prijenosa unutar kratkog odsjecka ciklusa (ne na
kraju tog odsjecka) sve dok brzina motora ne padne ispod (0,9%n,y,).

Ako brzina motora padne ispod n,y,, spojka se otpusta.

Ako je faza usporavanja zadnji dio kratke voznje prije faze zaustavljanja, koristi se drugi stupanj prijenosa
dok brzina motora ne padne ispod n,,.

(f) Ako u fazi usporavanja sekvencija stupnja prijenosa izmedu dvaju 3-sekundnih ili duljih sekvencija
stupnjeva prijenosa traje samo 1 sekundu, zamjenjuje je se stupnjem prijenosa 0, a spojka se otpusta.

Ako u fazi usporavanja sekvencija stupnja prijenosa izmedu dvaju 3-sekundnih ili duljih sekvencija
stupnjeva prijenosa traje 2 sekunde, za prvu je se sekundu zamjenjuje stupnjem prijenosa 0, a za drugu
sekundu stupnjem prijenosa koji slijedi nakon razdoblja od dvije sekunde. Spojka mora otpustena tijekom
prve sekunde.

Primjer: Sekvencija stupnjeva prijenosa 5, 4, 4, 2 zamjenjuje se s 5, 0, 2, 2.
Taj se zahtjev primjenjuje samo ako je stupanj prijenosa koji slijedi nakon razdoblja od dvije sekunde > 0.

Ako ima nekoliko uzastopnih sekvencija stupnjeva prijenosa s trajanjem od 1 ili 2 sekunde, korekcije se
obavljaju kako slijedi:

sekvencija stupnjeva prijenosa i, i, i, i—1,i—1,i—-21ilii, 4,4, i-1,i- 2,1 - 2 zamjenjuje se s i, i, i, O,
i—-2,i-2;

sekvencija stupnjeva prijenosa poput i, 1,1, i - 1,i-2,i-3ilii i1, 1-2,i-2,1- 3 ili druge moguce
kombinacije zamjenjuje se s i, 1,1, 0,1 —3,i— 3.
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Ta se promjena primjenjuje i na sekvencije stupnjeva prijenosa ako je ubrzanje = 0 prve 2 sekunde i < 0
u trecoj sekundi ili ako je ubrzanje > 0 zadnje 2 sekunde.

Za izvanredne konstrukcije prijenosa moguce je da uzastopne sekvencije stupnjeva prijenosa s trajanjima
od 1 ili 2 sekunde traju do 7 sekundi. U takvim se slucajevima navedena korekcija u drugom koraku
dopunjuje korekcijskim zahtjevima u nastavku.

Sekvencija stupnjeva prijenosa j, 0, 1, 1, 1 — 1, k za koju vrijedi j > (i + 1) i k < (i — 1) mijenja se u j, 0,
i-1,i-1,1i-1, k ako je stupanj prijenosa (i — 1) jedan ili dva koraka ispod i, za sekundu 3 te
sekvencije (jedan nakon stupnja prijenosa 0).

Ako je stupanj prijenosa (i — 1) viSe od dva koraka ispod i, za sekundu 3 te sekvencije, sekvencija
stupnjeva prijenosa j, 0, i, 1, i — 1, k za koju vrijedij > (i + 1) i k < (i — 1) mijenjase u j, 0, 0, k, k, k.

Sekvencija stupnjeva prijenosa j, 0, i, i, i — 2, k za koju vrijedi j > (i + 1) i k < (i — 2) mijenja se u j, 0,
i-2,i-2,i- 2, k ako je stupanj prijenosa (i — 2) jedan ili dva koraka ispod i za sekundu 3 te
sekvencija (jedan nakon stupnja prijenosa 0).

Ako je stupanj prijenosa (i — 2) viSe od dva koraka ispod i, za sekundu 3 te sekvencije, sekvencija
stupnjeva prijenosa j, 0, i, 1, i — 2, k za koju vrijedij > (i + 1) i k < (i — 2) mijenjase uj, 0, 0, k, k, k.

U svim navedenim slucajevima u ovom podstavku spojka se otpusta na 1 sekunde (stupanj prijenosa 0)
kako bi se izbjegla previsoka brzina motora u toj sekundi. Na proizvodacev zahtjev i ako to nije problem,
dopusteno je izravno koristiti nizi stupanj prijenosa iz sljedeCe sekunde umjesto stupnja prijenosa 0 za
prebacivanja u nizi stupanj do najviSe tri koraka. Primjena te moguénosti mora se evidentirati.

Ako je faza usporavanja posljednji dio kratkog odsjecka neposredno prije faze zaustavljanja, a zadnji
stupanj prijenosa prije faze zaustavljanja koji je > 0 koristi se samo do dvije sekunde, umjesto njega
upotrebljava se stupanj prijenosa 0, ruica mjenjaca postavlja se u prazan hod, a spojka se pritisne.

Primjeri: Sekvencija stupnjeva prijenosa 4, 0, 2, 2, 0 tijekom zadnjih 5 sekunda prije faze zaustavljanja
zamjenjuje se s 4, 0, 0, 0, 0. Sekvencija stupnjeva prijenosa 4, 3, 3, 0 tijekom zadnje 4 sekunde prije faze

zaustavljanja zamjenjuje se s 4, 0, 0, 0.

Prebacivanje naniZe u prvi stupanj prijenosa nije dopusteno tijekom tih faza usporavanja.

Stavci od 4.(a) do 4.(f) primjenjuju se sekvencijalno, uz pracenje cijelog dijagrama ciklusa u svakom slucaju.
Kako zbog izmjena stavaka od 4.(a) do 4.(f) mogu nastati nove sekvencije stupnjeva prijenosa, te se nove
sekvencije provjeravaju tri puta i, prema potrebi, mijenjaju.

Kako bi se omogucila procjena ispravnosti izra¢una, izra¢unava se prosjeni stupanj prijenosa za v > 1 km/h,
zaokruzen na Cetiri decimalna mjesta, i unosi u sva relevantna ispitna izvjesca.”

(29) Podprilog 4. mijenja se kako slijedi:

@)

(b)

tocka 2.4. zamjenjuje se sljedecim:

,2.4. f, £, f, su koeficijenti jednadzbe cestovnog otpora F = f; + f, x v + f, x v2, odredeni u skladu s ovim

Podprilogom.
f, je konstantni koeficijent cestovnog otpora i zaokruzuje se na jedno decimalno mjesto, N;
f, je koeficijent cestovnog otpora prvog reda i zaokruZuje se na tri decimalna mjesta, N/(km/h);

f, je koeficijent cestovnog otpora drugog reda i zaokruZuje se na pet decimalnih mjesta, N/(km/h)2.

Ako nije druk¢ije navedeno, koeficijenti cestovnog otpora izra¢unavaju se regresijskom analizom
metodom najmanjih kvadrata u rasponu referentnih tocaka brzine.”;

u tocki 2.5.3. prvi odlomak ispod naslova zamjenjuje se sljede¢im:

,Ako je vozilo ispitano na dinamometru u 4WD nacinu rada, ekvivalentna inercijska masa dinamometra s
valjcima postavlja se na primjenjivu ispitnu masu”;
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()  umece se tocka 2.6.:

,2.6. Dodatne mase za namjetanje ispitne mase primjenjuju se tako da je raspodjela mase tog vozila
otprilike jednaka raspodjeli mase vozila s masom u voznom stanju. Ako je rije¢ o vozilima kategorije N
ili putnickim vozilima izvedenima iz vozila kategorije N, dodatne mase moraju biti na reprezentativnim
mjestima i mora ih se obrazloziti homologacijskom tijelu na njegov zahtjev. Raspodjela mase ispitnog
vozila mora biti navedena u svim relevantnim ispitnim izvjes¢ima i koristi se za sva iduca ispitivanja za
odredivanje cestovnog otpora.”;

(d) tocke 3.1 3.1. zamjenjuju se sljedeéim:

»3.  Opdi zahtjevi

Proizvodac je odgovoran za to¢nost koeficijenata cestovnog otpora i mora osigurati tu tocnost za svako
proizvedeno vozilo u porodici po cestovnom otporu. Dopustena odstupanja unutar metoda za
odredivanje, simulaciju i izracun cestovnog otpora ne smiju se koristiti za podcjenjivanje cestovnog
otpora proizvedenih vozila. Na zahtjev homologacijskog tijela mora se dokazati to¢nost koeficijenata
cestovnog otpora pojedinog vozila.

3.1. Ukupna to¢nost, preciznost, razlucivost i ucestalost mjerenja
Potrebna ukupna to¢nost mjerenja mora biti kako slijedi:
(a) to¢nost brzine vozila: £ 0,2 km/h, s ucestalo§¢u mjerenja od najmanje 10 Hz;
(b) vrijeme: min. to¢nost: * 10 ms; min. preciznost i razlu¢ivost 10 ms;

(c) to¢nost zakretnog momenta kotaca: £ 6 Nm ili £ 0,5 % od maksimalnog izmjerenog ukupnog
momenta, ovisno §to je vece, za cijelo vozilo, s u€estalo§¢u mjerenja od najmanje 10 Hz;

(d) to¢nost brzine vjetra: + 0,3 m/s, s ucestalo§¢u mjerenja od najmanje 1 Hz;

(e) to¢nost smjera vjetra: + 3° s ucestalo§¢u mjerenja od najmanje 1 Hz;

(f) tocnost atmosferske temperature: = 1°, s ucestalo$¢u mjerenja od najmanje 0,1 Hz;
(g) to¢nost atmosferskog tlaka: + 0,3 kPa, s ucestalo§¢u mjerenja od najmanje 0,1 Hz;

(h) masa vozila izmjerena na istoj vagi prije i poslije ispitivanja: = 10 kg (¢ 20 kg za
vozila > 4 000 kg);

(i) tocnost tlaka u gumama: £ 5 kPa;
() tocnost brzine vrtnje kotaca: + 0,05 s~' ili 1 %, ovisno §to je vece.”;

(e) tocke 3.2.5., 3.2.6. i 3.2.7. zamjenjuju se sljedeéim:

»3.2.5. Kotadi koji se okrecu

Za pravilno odredivanje aerodinamickog utjecaja kotaca kotaci ispitnog vozila moraju se okretati
takvom brzinom da je rezultantna brzina vozila unutar raspona = 3 km/h od brzine vjetra.

3.2.6. Pokretna traka
Za simulaciju protoka fluida na podvozju ispitnog vozila aerodinamicki tunel mora imati pokretnu
traku koja se pruza od prednjeg do straZnjeg kraja vozila. Brzina pokretne trake mora biti unutar
raspona * 3 km/h od brzine vjetra.

3.2.7. Kut protoka fluida

U devet jednakomjerno rasporedenih tocaka na povrsini mlaznice efektivno odstupanje kuta zakreta a

on,

i kuta skretanja f (ravnine Y i Z) ne smije biti veée od 1°.;

()  tocka 3.2.12. zamjenjuje se sljededim:

»3.2.12. Preciznost mjerenja

Preciznost izmjerene sile mora biti unutar £ 3 N.;
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(@ tocke 4.1.1.1., 4.1.1.1.1. i 4.1.1.1.2. zamjenjuju se sljededim:

»4.1.1.1.  Dopusteni uvjeti vjetra

Maksimalni dopusteni uvjeti vjetra za odredivanje cestovnog otpora opisani su u tockama
41.111.i41.1.1.2.

Kako bi se utvrdila primjenjivost anemometrije koja Ce se upotrijebiti, aritmetic¢ka sredina brzine
vjetra odreduje se kontinuiranim mjerenjem brzine vjetra, koriste¢i priznate meteoroloske
instrumente, na lokaciji i visini iznad razine ceste uz ispitnu cestu gdje su uvjeti vjetra najrepre-
zentativniji.

Ako se ispitivanja u suprotnim smjerovima ne mogu provesti na istom dijelu ispitne staze (npr.
na ovalnoj ispitnoj stazi uz obvezan smjer voZnje), mora se izmjeriti smjer i brzina vjetra na
svakom dijelu ispitne staze. U tom slu¢aju viSa izmjerena aritmeticka sredina brzine vjetra
odreduje vrstu anemometrije koju treba upotrijebiti, a niza aritmeticka sredina brzine vjetra
kriterij za odobrenje odustajanja od korekcije za vjetar.

4.1.1.1.1. Dopusteni uvjeti vjetra pri primjeni stacionarne anemometrije

Stacionarna anemometrija primjenjuje se samo kad je prosje¢na brzina vjetra tijekom razdoblja
od 5 sekundi manja od 5 m/s, a vr$na brzina vjetra manja od 8 m/s tijeckom manje od 2 sekunde.
Usto, prosjecna vektorska komponenta brzine vjetra na ispitnoj cesti mora biti manja od 2 m/s
tijekom svakog valjanog para voznji. Parovi voznji koji ne ispunjavaju navedene kriterije iskljucuju
se iz analize. Svaka korekcija za vjetar izra¢unava se u skladu sa stavkom 4.5.3. Od korekcije za
vjetar moZe se odustati ako je najnizi aritmeticki prosjek brzine vjetra 2 m/s ili manji.

4.1.1.1.2. Dopusteni uvjeti vjetra pri primjeni anemometrije na vozilu
Za ispitivanje s anemometrom na vozilu upotrebljava se uredaj opisan u stavku 4.3.2. Aritmeticka
sredina brzine vjetra tijekom svakog valjanog para voZznji na ispitnoj cesti mora biti niza od
7 mfs, pri ¢emu vrina brzina vjetra ne smije biti visa od 10 m/s tijekom 2 sekunde. Usto,
prosje¢na vektorska komponenta brzine vjetra na ispitnoj cesti mora biti manja od 4 m/s tijekom

svakog valjanog para voZnji. Parovi voznji koji ne ispunjavaju navedene kriterije iskljucuju se iz
analize.”;

(h)  tocka 4.2.1.1. zamjenjuje se sljedecim:
,4.2.1.1. Zahtjevi u pogledu odabira vozila”;

(i)  umecu se tocke 4.2.1.1.1. 1 4.2.1.1.2.:

,4.2.1.1.1. Bez primjene interpolacijske metode
Ispitno vozilo (vozilo H) s kombinacijom karakteristika relevantnih za cestovni otpor (tj. masa,

aerodinamicki otpor i otpor kotrljanja guma) koje ima najve¢u ciklusnu potro$nju energije
odabire se iz porodice (vidjeti tocke 5.6. 1 5.7. ovog Priloga).

Ako aerodinamicki utjecaj razlicitih naplataka unutar jedne interpolacijske porodice nije poznat,
odabir se mora temeljiti na najviSem ocekivanom aerodinamickom otporu. U pravilu se najvisi
aerodinamicki otpor moze ocekivati za kota¢ (a) najvele Sirine, (b) najveéeg promjera i (c)
najotvorenije konstrukcije strukture (tim redom vaznosti).

Odabir kotaca provodi se povrh zahtjeva u pogledu najvise ciklusne potro$nje energije.
4.2.1.1.2. Primjena interpolacijske metode

Na zahtjev proizvodaca mozZe se primijeniti interpolacijska metoda.

U tom se slucaju biraju dva ispitna vozila iz porodice u skladu sa zahtjevom za tu porodicu.
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Ispitno vozilo H mora biti vozilo koje ima vecu, a po moguénosti najvecu, ciklusnu potro$nju
energije medu odabranim vozilima, a ispitno vozilo L je ono s manjom, a po mogucnosti
najmanjom, ciklusnom potro$njom energije medu odabranim vozilima.

Sva dodatna oprema ifili oblici nadogradnje za koje je odluceno da se nece uzeti u obzir pri
primjeni interpolacijske metode moraju biti jednaki za oba ispitna vozila H i L tako da ta dodatna
oprema, zbog svojih karakteristika relevantnih za cestovni otpor (tj. masa, aerodinamicki otpor
i otpor kotrljanja guma), rezultira najve¢om kombinacijom ciklusne potrosnje energije.

Ako se pojedinacno vozilo dostavlja s kompletom standardnih kotaca i guma te kompletom
zimskih guma (oznacenima crtezom planine s tri vrha i pahulje) s kota¢ima ili bez njih, dodatni
kotaci [ gume ne smatraju se dodatnom opremom.

U pravilu bi izmedu vozila H i L trebale postojati sljede¢e minimalne razlike u pojedinoj karakte-
ristici relevantnoj za cestovni otpor:

i. masa: najmanje 30 kg;
ii. otpor kotrljanja: najmanje 1,0 kg/t;
iii. aerodinamicki otpor C, x A: najmanje 0,05 m2

Kako bi se dobila dovoljna razlika izmedu vozila H i L za odredenu karakteristiku relevantnu za
cestovni otpor, proizvoda¢ moze umjetno pogorsati vozilo H, npr. primjenom vele ispitne mase.”;

tocka 4.2.1.2. zamjenjuje se sljedecim:
,4.2.1.2. Zahtjevi u pogledu porodica”;

umecu se tocke od 4.2.1.2.1. do 4.2.1.2.3.4.:

,4.2.1.2.1.  Zahtjevi za primjenu interpolacijske porodice bez primjene interpolacijske metode

Za kriterije kojima se definira interpolacijska porodica vidjeti stavak 5.6. ovog Priloga.

4.2.1.2.2.  Zahtjevi za primjenu interpolacijske porodice s primjenom interpolacijske metode:
(a) ispunjavanje kriterija za interpolacijsku porodicu navedenih u stavku 5.6. ovog Priloga;
(b) ispunjavanje zahtjeva iz stavaka 2.3.1. i 2.3.2. Podpriloga 6.;

(c) izvodenje izraCuna iz stavka 3.2.3.2. Podpriloga 7.

4.2.1.2.3.  Zahtjevi za primjenu porodice po cestovnom otporu

4.2.1.2.3.1. Na zahtjev proizvodaca i po ispunjavanju kriterija iz stavka 5.7. ovog Priloga izracunavaju se
vrijednosti cestovnog otpora za vozila H i L interpolacijske porodice.

4.2.1.2.3.2. Za potrebe porodice po cestovnom otporu ispitna vozila H i L, kako su definirana
u stavku 4.2.1.1.2., oznacavaju se s Hy i L.

4.2.1.2.3.3. Uz zahtjeve za interpolacijsku porodicu iz stavaka 2.3.1. i 2.3.2. Podpriloga 6., razlika
u ciklusnoj potrosnji energije izmedu H, i L; iz porodice po cestovnom otporu mora biti
najmanje 4 %, a ne smije prije¢i 35 % na temelju H; u cijelom ciklusu WLTC-a za razred 3.

Ako je u porodicu po cestovnom otporu ukljuceno vise od jednog mjenjaca, mjenja¢ s najvisim
gubicima snage koristi se za odredivanje cestovnog otpora.
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4.2.1.2.3.4. Ako je razlika cestovnog otpora dodatne opreme koja uzrokuje razliku u trenju odredena

u skladu sa stavkom 6.8., izratunava se nova porodica po cestovnom otporu koja obuhvacda
razliku cestovnog otpora vozila L i vozila H te nove porodice.

fo,N = fo,R +f,

,Delta
fl,N = fl,R + fI,Delta\
fon = for * fpea

pri cemu:

N oznacava koeficijente cestovnog otpora nove porodice po cestovnom otporu;
R oznacava koeficijente cestovnog otpora referentne porodice po cestovinom otporu;

Delta oznacava koeficijente razlike cestovnog otpora odredene prema stavku 6.8.1.”;

()  tocke 4.2.1.3.1 4.2.1.3.1. zamjenjuju se sljede¢im:

,4.2.1.3.  Dopustene kombinacije odabira ispitnog vozila i zahtjeva za porodicu
U tablici A4/1 prikazane su dopustene kombinacije odabira ispitnog vozila i zahtjeva za porodicu
kako su opisani u stavcima 4.2.1.1. i 4.2.1.2.
Tablica A4/1
Dopustene kombinacije odabira ispitnog vozila i zahtjeva za porodicu
(2) interpolacijska (3) primjena poro- (‘21 itr(iiarpoézlacl”zfrlia
Zahtjevi koje treba | (1) bez interpola- | metoda bez poro- di primjena p e s ban
. e . . ice po cestovnom | jednom porodicom
ispuniti: cijske metode dice po cestovnom
otporu otporu po cestovhom
otporu
Ispitno vozilo za | stavak 4.2.1.1.1. | stavak 4.2.1.1.2. | stavak 4.2.1.1.2. | ne primjenjuje se
cestovni otpor
Porodica stavak 4.2.1.2.1. | stavak 4.2.1.2.2. | stavak 4.2.1.2.3. | stavak 4.2.1.2.2.
Dodatno nema nema nema primjena
stupca (3)
,primjena
porodice po
cestovnom
otporu’ i primjena
stavka 4.2.1.3.1.
4.2.1.3.1. Izvodenje cestovnih otpora interpolacijske porodice iz porodice po cestovnom otporu

Cestovni otpori Hy ifili L, odreduju se u skladu s ovim Podprilogom.

Cestovni otpor vozila H (i L) interpolacijske porodice unutar porodice po cestovnom otporu
izratunava se u skladu sa stavcima od 3.2.3.2.2. do 3.2.3.2.2.4. Podpriloga 7. na sljedeéi nacin:

(@) pomoéu Hy i L, porodice po cestovnom otporu umjesto H i L kao ulaznih podatakaza

jednadzbe;
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(b) pomocu parametara cestovnog otpora (tj. ispitne mase, A(C, x A) u usporedbi s vozilom L,
i otpora kotrljanja guma) vozila H (ili L) interpolacijske porodice kao ulaznih podataka za
pojedina¢no vozilo;

(c) ponavljanjem tog izracuna za svako H i L vozilo svake interpolacijske porodice unutar
porodice po cestovnom otporu.

Interpolacija cestovnog otpora primjenjuje se samo na one karakteristike relevantne za cestovni

otpor koje su identificirane kao razli¢ite izmedu ispitnih vozila L, i H,. Za druge karakteristike
relevantne za cestovni otpor primjenjuju se vrijednosti vozila H,.

H i L iz interpolacijske porodice mogu se izvesti iz razli¢itih porodica po cestovnom otporu. Ako
je razlika izmedu tih porodica po cestovnom otporu rezultat primjene metode razlike (delta),
vidjeti stavak 4.2.1.2.3.4.%

brisu se tocke 4.2.1.3.2, 4.2.1.3.3,, 4.2.1.3.4.1 4.2.1.3.5;
(n)  u tocki 4.2.1.8.1. dodaje se sljedeéi odlomak:

,Na zahtjev proizvodaca moze se koristiti vozilo s prijedenih najmanje 3 000 km.”;
(0)  briSe se tocka 4.2.1.8.1.1;

(p) tocka 4.2.1.8.5. zamjenjuje se sljedecim:

,4.2.1.8.5. Stanje inercijskog usporavanja
Ako se odredivanjem postavki dinamometra ne mogu ispuniti kriteriji opisani u stavcima 8.1.3. ili
8.2.3. zbog neponovljivih sila, vozilo mora biti opremljeno za stanje inercijskog usporavanja.

Stanje inercijskog usporavanja mora odobriti homologacijsko tijelo, a njegova se upotreba mora
evidentirati u svim relevantnim ispitnim izvje$¢ima.

Ako je vozilo opremljeno za stanje inercijskog usporavanja, ono mora biti aktivno i tijekom
utvrdivanja cestovnog otpora i na dinamometru s valjcima.”;

(@  bride se tocka 4.2.1.8.5.1.;

()  tocka 4.2.2.1. zamjenjuje se sljedeéim:

,4.2.2.1. Otpor kotrljanja guma

Otpori kotrljanja guma mjere se u skladu s Prilogom 6. nizu izmjena 02 Pravilnika UNECE-a
br. 117. Koeficijenti otpora kotrljanja moraju biti uskladeni i razvrstani u skladu s razredima otpora
kotrljanja iz Uredbe (EZ) br. 1222/2009 (vidjeti tablicu A4/2).

Tablica A4/2

Razredi energetske ucinkovitosti u skladu s koeficijentima otpora kotrljanja (RRC) za gume
klase C1, C2 i C3 te vrijednosti RRC-a koje treba upotrebljavati za te razrede energetske
ucinkovitosti u interpolaciji, kg/tona

Razred ener-
getske ucinko-

Vrijednost RRC-a za interpo-
laciju za gume C1

Vrijednost RRC-a za interpo-
laciju za gume C2

Vrijednost RRC-a za interpo-
laciju za gume C3

vitosti
A RRC = 5,9 RRC = 4,9 RRC = 3,5
B RRC = 7,1 RRC = 6,1 RRC = 4,5
C RRC = 8,4 RRC = 7,4 RRC = 5,5
D prazno prazno RRC = 6,5
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Razred oner Vrijednost RRC-a za interpo- | Vrijednost RRC-a za interpo- | Vrijednost RRC-a za interpo-
getske ucinko- laci . .
N aciju za gume C1 laciju za gume C2 laciju za gume C3
vitosti
E RRC =9,8 RRC = §,6 RRC =7,5
F RRC =11,3 RRC =9,9 RRC = 8,5
G RRC=12,9 RRC =11,2 prazno

Ako se interpolacijska metoda primjenjuje na otpor kotrljanja, za potrebe izracuna iz
stavka 3.2.3.2. Podpriloga 7., kao ulazni podaci za izracunavanje upotrebljavaju se stvarne
vrijednosti otpora kotrljanja za gume postavljene na ispitna vozila L i H. Za pojedina¢no vozilo iz
interpolacijske porodice upotrebljava se vrijednost RRC-a za razred energetske uinkovitosti guma
koje su postavljene na njega.

Ako se pojedinacno vozilo dostavlja s kompletom standardnih kotaca i guma te kompletom
zimskih guma (oznacenima crtezom planine s tri vrha i pahulje) s kota¢ima ili bez njih, dodatni
kotadi/gume ne smatraju se dodatnom opremom.”;

()  utocki 4.2.2.2. dodaje se sljedeci odlomak:

,Nakon mjerenja dubine gaznog sloja, prijedena udaljenost mora se ograniciti na 500 km. Ako se 500 km
premasi, dubina gaznog sloja mora se ponovno izmjeriti.”;

(t)  briSe se tocka 4.2.2.2.1,;
() tocka 4.2.4.1.2. mijenja se kako slijedi:
i. prvi odlomak ispod naslova zamjenjuje se sljede¢im:

,Sva vozila moraju biti voZena na 90 % maksimalne brzine primjenjivog WLTC-a. Vozilo se zagrijava
najmanje 20 minuta dok se ne postignu stabilni uvjeti.”;

ii. tablica A4/2 zamjenjuje se sljede¢im:

,Tablica A4/3

Rezervirano”;

(v)  tocke 4.3.1.1. i 4.3.1.2. zamjenjuju se sljedecim:

,4.3.1.1. Odabir referentnih brzina za odredivanje krivulje cestovnog otpora

Referentne brzine za odredivanje cestovnog otpora odabiru se u skladu sa stavkom 2.2.
Tijekom ispitivanja proteklo vrijeme i brzina vozila mjere se s minimalnom ucestalos¢u od 10 Hz.”;

(w) tocke 4.3.1.3.3. i 4.3.1.3.4. zamjenjuju se sljededim:

,4.3.1.3.3. Ispitivanje se ponavlja sve dok podaci o inercijskom usporavanju ne ispune zahtjeve u pogledu
statisticke preciznosti kako je navedeno u stavku 4.3.1.4.2.

4.3.1.3.4.  Iako je preporucljivo da se svaka voznja s inercijskim usporavanjem obavi bez prekida, mogu se
izvoditi djelomi¢ne voznje ako se podaci ne mogu prikupiti u jednoj voznji za sve referentne
tocke brzine. U sluéaju isprekidanih voznji primjenjuju se sljede¢i dodatni zahtjevi:

(a) nuZno je pobrinuti se da se stanje vozila odrzava $to konstantnijim u svakoj tocki prekida;

(b) najmanje jedna tocka brzine mora se preklapati s inercijskim usporavanjem u visem rasponu
brzine;
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(c) u svakoj tocki brzine koja se preklapa prosjecna sila inercijskog usporavanja u nizem
rasponu brzine ne smije odstupati od prosjecne sile inercijskog usporavanja u viSem rasponu
brzine za + 10 N ili + 5 %, ovisno $to je vele;
(d) ako se zbog duljine staze ne moZe ispuniti zahtjev (b) iz ovog stavka, dodaje se jedna
dodatna tocka brzine koja Ce sluziti kao tocka preklapanja brzine.”;
(x)  tocke od 4.3.1.4. do 4.3.1.4.4. zamjenjuju se sljedeéim:

,4.3.1.4.  Mjerenje vremena inercijskog usporavanja

4.3.1.4.1. Mjeri se vrijeme inercijskog usporavanja koje odgovara referentnoj brzini v, kao vrijeme proteklo

od brzine vozila (v; + 5 km/h) do (v, - 5 km/h).

4.3.1.4.2. Mjerenja se provode u suprotnim smjerovima do dobivanja najmanje triju parova mjerenja koja

su u skladu sa statistickom preciznosti p; definiranom sljedecom jednadzbom:

b= X9 030
ovnx Ay T
pri cemu je:
p; statisticka preciznost mjerenja na referentnoj brzini v;
n broj parova mjerenja;
At,, harmonicka sredina vremena inercijskog usporavanja pri referentnoj brzini v,

u sekundama, definirana jednadzbom:

n
At =
b no 1
2in1
At
ji
pri cemu je:

At, harmonicka sredina vremena inercijskog usporavanja i-tog para mjerenja pri brzini

v; u sekundama, definirana jednadzbom:

At

i~ 7 N /7 .\
1 1
(At, ) + (At_ >
jai )bl

pri cemu:

At, iAt,  su vremena inercijskog usporavanja i-tog mjerenja nareferentnoj brzini v

i

u sekundama u smjeru a odnosno b;

o, je standardna devijacija, u sekundama, definirana kao:

1 n 2
% =1\/1T1 Zizl(Atﬁ - Aty)

h je koeficijent iz tablice A4[4.

Tablica A4/4

Koeficijent h u funkciji n

n h n h
3 4,3 17 2,1
4 3,2 18 2,1
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n h n h
5 2,8 19 2,1
6 2,6 20 2,1
7 2,5 21 2,1
8 2,4 22 2,1
9 2,3 23 2,1
10 2,3 24 2,1
11 2,2 25 2,1
12 2,2 26 2,1
13 2,2 27 2,1
14 2,2 28 2,1
15 2,2 29 2,0
16 2,1 30 2,0
4.3.1.4.3. Ako tijekom mjerenja u jednom smjeru bilo kakav vanjski faktor ili djelovanje vozaca ocito utjece
na ispitivanje cestovnog otpora, odbacuju se i to mjerenje i odgovarajuée mjerenje u suprotnom
smjeru. BiljeZe se svi odbaceni podaci i razlog odbacivanja, a broj odbacenih mjernih parova ne
smije biti veci od 1/3 ukupnog broja mjernih parova. Maksimalni broj parova koji su jos u skladu
sa statistickom precizno$¢u, kako je definirana u stavku 4.3.1.4.2., mora se evaluirati. U sluaju
iskljucenja, parovi se iskljuCuju iz evaluacija pocevsi od para s najve¢im odstupanjem od prosjeka.
4.3.1.4.4. Sljedeca jednadzba koristi se za izracun aritmeticke sredine cestovnog otpora ako se upotrebljava

harmonicka sredina naizmjeni¢nih vremena inercijskog usporavanja.

1 2 X Av
F=-—x(m, +m)x=——
" 3,6 (may 2 Ay
pri cemu je:
At harmonicka sredina naizmjeni¢nih mjerenja vremena inercijskog usporavanja pri

brzini v, u sekundama, definirana kao:
. + .
At. At
ja ib
pri cemu su:

At, i At harmonicke sredine vremena inercijskog usporavanja u smjerovima a odnosno b, koje

odgovaraju referentnoj brzini v;, u sekundama, definirane sljede¢im jednadzbama:
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pri cemu je:
m,, aritmeticki prosjek mase ispitnog vozila na pocetku i na kraju odredivanja cestovnog
otpora, kg;
m, ekvivalentna efektivna masa rotirajucih dijelova u skladu sa stavkom 2.5.1.

Koeficijenti f,, f, i f,, u jednadzbi cestovnog otpora izra¢unavaju se regresijskom analizom,

metodom najmanjih kvadrata.

Ako je ispitno vozilo reprezentativno za porodicu po matrici cestovnog otpora, koeficijent f,
postavlja se na nulu, a koeficijenti f, i f, ponovno se izracunavaju regresijskom analizom,

metodom najmanjih kvadrata.”;

tocka 4.3.2.3. zamjenjuje se sljedecim:

»4.3.2.3. Prikupljanje podataka

Tijekom postupka proteklo vrijeme, brzina vozila i brzina strujanja zraka (brzina vjetra, smjer)
u odnosu na vozilo mjere se s ucestalod¢u od 5 Hz. Temperatura okoline mora biti sinkronizirana

i uzorkovana s minimalnom ucestalos¢u od 0,1 Hz.”;

tocka 4.3.2.4.3. zamjenjuje se sljedeéim:

,4.3.2.4.3. Tako je preporucljivo da se svaka voznja s inercijskim usporavanjem obavi bez prekida, mogu se

izvoditi isprekidane vozZnje ako se podaci ne mogu prikupiti u jednoj voznji za sve referentne
tocke brzine. U slucaju isprekidanih voZnji primjenjuju se sljede¢i dodatni zahtjevi:

(a) nuzno je pobrinuti se da se stanje vozila odrZava $to konstantnijim u svakoj tocki prekida;

(b) najmanje jedna tocka brzine mora se preklapati s inercijskim usporavanjem u vi§em rasponu
brzine;

(c) u svim tockama brzine koje se preklapaju prosje¢na sila inercijskog usporavanja u niZzem
rasponu brzine ne smije odstupati od prosjecne sile inercijskog usporavanja u viSem rasponu
brzine za vise od + 10 N ili £ 5 %, ovisno $to je vece;

(d) ako se zbog duljine staze ne moze ispuniti zahtjev iz tocke (b), dodaje se jedna dodatna tocka
brzine koja Ce sluziti kao tocka preklapanja brzine.”;

tocka 4.3.2.5. mijenja se kako slijedi:

i. prvi odlomak ispod naslova tocke 4.3.2.5. zamjenjuje se sljedecim:

,Simboli u jednadzbama gibanja anemometra u vozilu navedeni su u tablici A4[5.”;

ii. tablica A4/4 renumerira se u tablicu A4/5;

iii. u tablici se nakon retka ,m,_~ umece sljedeci redak:

,m,

kg  efektivna inercija vozila s rotiraju¢im sastavnim dijelovima”;

tocka 4.3.2.5.1. zamjenjuje se sljedeéim:

»4.3.2.5.1. Opdi oblik

Op¢i oblik jednadzbe gibanja je kako slijedi:

d
—me (E) = Dmech + Daem + Dgrav

pri cemu je:

D,., =D, +D;+D;

mech — Miyre
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(ac)

(ad)

(af)

(ah)

2
dh
Dgoy =m X g X <£)

Ako nagib ispitne staze nije ve¢i od 0,1 % na cijeloj njezinoj duljini, D
nulu.”;

4y OZE S€ postaviti na

u tocki 4.3.2.5.4. jednadzba se zamjenjuje sljededim:

»— M, <@> = A, +B.v+C, v + (%) X pxAp x vi(ap+a,Y +a,Y +aY’ +a,Y!) + (m X g X (cli_h>
s

tocka 4.3.2.6.3. zamjenjuje se sljedeéim:

,4.3.2.6.3. Preliminarna analiza

Svi se podaci analiziraju odjedanput, metodom najmanjih kvadrata linearne regresije, kako bi se

odredili A, B, C,, a,, a,, a,, a, i a, s obzirom na m,, ((é—h) (%) v, v,ip;
s

tocka 4.3.2.6.7. zamjenjuje se sljedeéim:

,4.3.2.6.7. Zavr$na analiza podataka

Svi se neoznaceni podaci analiziraju metodom najmanjih kvadrata linearne regresije. A
. dredui bzi dh dv —_
% 4y 3y 3; 1 2, odreduju se s obzirom nam,, (- ). | 3o ) v Ve ip

Bm’ Cm’

m’

tocka 4.4.1. zamjenjuje se sljede¢im:

»4.4.1. Instalacija mjeraca zakretnog momenta

Mjeraci zakretnog momenta moraju se postaviti izmedu glavine kotaca i naplatka svakog pogonskog
kotaca, a mjere zakretni moment koji je potreban da se odrzava stalna brzina vozila.

Mjera¢ zakretnog momenta mora se umjeravati redovito, barem jedanput u godini, sljedivo do
drzavnih ili medunarodnih etalona, kako bi se postigla zahtijevana to¢nost i preciznost.”;

u tocki 4.4.2.4. mijenja se sljedece:

i. u prvom odlomku ispod naslova rijeci ,tablica A4/5” zamjenjuju se rije¢ima ,tablica A4/6”;
ii. u naslovu tablice rije¢i ,tablica A4/5” zamjenjuju se rije¢ima ,tablica A4/6”;

u tocki 4.4.3.2. tekst:

Jh koeficijent kao funkcija od n kako je navedeno u tablici A4/3 u stavku 4.3.1.4.2. ovog Podpriloga.”

zamjenjuje se sljedecim:

,h koeficijent kao funkcija od n kako je navedeno u tablici A4/4 u stavku 4.3.1.4.2. ovog Podpriloga.”;

u tocki 4.4.4., u prvom odlomku ispod naslova, uvodni dio zamjenjuje se sljede¢im:

,Aritmeti¢ka sredina brzine vozila i aritmeticka sredina zakretnog momenta na svakoj referentnoj tocki
brzine izra¢unavaju se pomocu sljedecih jednadzbi:”;

tocka 4.5.3.1.1. zamjenjuje se sljedeéim:
,4.5.3.1.1. Korekcija za vjetar za apsolutnu brzinu vjetra uzduz ispitne ceste provodi se oduzimanjem razlike

koja se ne mozZe ponistiti naizmjeni¢nim voznjama od koeficijenta f, odredenog u skladu sa
stavkom 4.3.1.4.4. ili od ¢, odredenog u skladu sa stavkom 4.4.4.”;
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(ak) u tocki 4.5.4. redak za ,m,.” zamjenjuje se sljedecim:

,m,  aritmeticka sredina mase ispitnog vozila na pocetku i na kraju odredivanja cestovnog otpora, kg.”;

av

(al) u tocki 4.5.5.1. redci za ,f,” i ,f,” zamjenjuju se sljede¢im:
of; koeficijent uvjeta prvog reda, N/(km/h);

f, koeficijent uvjeta drugog reda, N(km/h)%";

(am) u tocki 4.5.5.2.1. redci za ,c1” 1 ,c2” zamjenjuju se sljedeéim:
,C, koeficijent uvjeta prvog reda odreden u stavku 4.4.4., Nm (km/h);

¢, koeficijent uvjeta drugog reda odreden u stavku 4.4.4., Nm (km/h)%”;

(an) tocka 5.1.1.1. zamjenjuje se sljedecim:
,5.1.1.1. Sila cestovnog otpora za pojedinacno vozilo izratunava se prema sljedecoj jednadzbi:
F =f, +(f, xv) +(f, x v
pri cemu je:
F.  izraCunana sila cestovnog otpora u funkciji brzine vozila, N;

f,  konstantni koeficijent cestovnog otpora, N, definiran jednadzbom:

f, = Max ((o,os x for + 0,95 x (for x TM/TM, + (RI; ;(?ORf) x 9,81 x TM));

(0,2 x for + 0,8 X (fm x TM/TM; + (RI;(;;{ORr) % 9,81 x TM)))

konstantni koeficijent cestovnog otpora reprezentativnog vozila porodice po matrici
cestovnog otpora, N;

f,  koeficijent cestovnog otpora prvog reda, N/(km/h), mora biti postavljen na nuly;
f,  koeficijent cestovnog otpora drugog reda, N/(km/h)?, definiran jednadzbom:
f, = Max((0,05 x f,, + 0,95 x £, x A, | Ap); (0,2 x £, + 0,8 x £, x A | A,))

koeficijent cestovnog otpora drugog reda reprezentativnog vozila porodice po matrici
cestovnog otpora, N/(km/h)%

v brzina vozila, km/h;

TM stvarna ispitna masa pojedina¢nog vozila iz porodice po matrici cestovnog otpora, kg;

TM, ispitna masa reprezentativnog vozila porodice po matrici cestovnog otpora, kg;

A; Ceona povriina pojedinacnog vozila iz porodice po matrici cestovnog otpora, m?

¢eona povrsina reprezentativnog vozila porodice po matrici cestovnog otpora, m?

RR otpor kotrljanja gume pojedinacnog vozila iz porodice po matrici cestovnog otpora, kg/tona;

RR, otpor kotrljanja gume reprezentativnog vozila porodice po matrici cestovnog otpora, kg/tona.

Za gume montirane na pojedina¢no vozilo vrijednost otpora kotrljanja RR postavlja se na
vrijednost razreda za primjenjiv razred energetske u¢inkovitosti gume u skladu s tablicom A4/2.
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Ako gume na prednjoj i straznjoj osovini pripadaju razli¢itima razredima energetske ucinkovitosti,
upotrebljava se ponderirana srednja vrijednost, izratunana iz jednadzbe u stavku 3.2.3.2.2.2.
Podpriloga 7.

Ako su na ispitna vozila L i H montirane iste gume, vrijednost RR, , pri primjeni interpolacijske
metode mora se postaviti na RR,.”;

(a0) tocka 5.1.2.1. zamjenjuje se sljedeéim:

,5.1.2.1. Otpori vozZnje za pojedinacno vozilo izratunavaju se prema sljedecoj jednadzbi:

= 2
Co=cpte xv+g, xv

pri cemu je:

CC

o

izraunani otpor voznje u funkciji brzine vozila, Nm;

konstantni koeficijent otpora voznje, Nm, definiran jednadzbom;

co =1'/1,02 x Max ((o,os x 1,02 x cor/t’ + 0,95 x <1,02 x cor/r’ X TM/TM; + (Rfl{ 6§ORY> x 9,81 x TM));

(0,2 x 1,02 x cor/r’ + 0,8 X (1,02 X cor/t" x TM/TM; + <Rfl{ 653“) x 9,81 x TM)))

konstantni koeficijent otpora voZnje za reprezentativno vozilo porodice po matrici cestovnog
otpora, Nm;

koeficijent cestovnog otpora prvog reda, N/(km/h), mora biti postavljen na nuly;
koeficijent otpora voznje drugog reda, Nm/(km/h)?, definiran jednadzbom:

c, =1'[1,02 x Max((0,05 x 1,02 x ¢, [r" + 0,95 x 1,02 x ¢, [r" x A;[ A;); (0,2 x 1,02 x ¢, [r’
+0,8% 102 % c, )t x A Ay)

koeficijent otpora voZnje drugog reda reprezentativnog vozila porodice po matrici cestovnog
otpora, Nm/(km/h)?;

brzina vozila, km/h;

stvarna ispitna masa pojedina¢nog vozila iz porodice po matrici cestovnog otpora, kg;

ispitna masa reprezentativnog vozila porodice po matrici cestovnog otpora, kg;

¢eona povrsina pojedinacnog vozila iz porodice po matrici cestovnog otpora, m%

¢eona povrsina reprezentativnog vozila porodice po matrici cestovnog otpora, m

otpor kotrljanja gume pojedina¢nog vozila iz porodice po matrici cestovnog otpora, kg/tona;
otpor kotrljanja guma reprezentativnog vozila porodice po matrici cestovnog otpora, kg/tona;

dinamicki polumjer gume na dinamometru s valjcima dobiven na 80 km/h, m;

1,02 priblizni koeficijent za kompenzaciju gubitaka pogonskog sklopa.”;

(ap) u tocki 5.2.2. redci za f” i ,f,” zamjenjuju se sljedecim:

of, koeficijent cestovnog otpora prvog reda, N/(km/h), mora biti postavljen na nulu;

f, koeficijent cestovnog otpora drugog reda, N/(km/h)?, odreden sljede¢om jednadzbom:

f,=(2.8 x 10-%) x TM) + (0.0170 x width x height);";
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(au)

u tocki 6.2.4.(b) ispred jednadzbe umede se sljedeci odlomak:
,Odobravanje, zajedno s mjernim podacima i objektima o kojima je rije¢, evidentira homologacijsko tijelo.”;
u tocki 6.4.1. prvi odlomak zamjenjuje se sljedeéim:

Jlzvedba aerodinamickog tunela, ispitne metode i korekcije moraju dati vrijednost (C, x A, koja je reprezen-
tativna za cestovnu (C, x A) vrijednost uz preciznost od £ 0,015 m2.”;

u tocki 6.4.2. drugi i treéi stavak ispod naslova zamjenjuju se sljede¢im:

Vozilo se postavlja paralelno s uzduzZnom sredi$njicom tunela uz najveée dopusteno odstupanje od =
10 mm.

Vozilo se postavlja pod kutom skretanja (yaw) 0° uz dopusteno odstupanje od = 0,1°.”;

tocka 6.5.1.6. zamjenjuje se sljedecim:

,6.5.1.6. Hladenje
Prema vozilu mora puhati zra¢na struja promjenjive brzine. Zadana vrijednost linearne brzine zraka
na izlazu puhala mora biti jednaka odgovarajucoj brzini dinamometra pri mjernim brzinama iznad

5 km/h. Linearna brzina zraka na izlazu puhala mora biti u granicama ¢+ 5 km/h ili + 10 % od
odgovarajuce mjerne brzine, ovisno $to je vece.”;

tocka 6.5.2.3.2. zamjenjuje se sljedeéim:

,Mjerenje se obavlja u skladu sa stavcima od 4.3.1.3.1. do 4.3.1.4.4. ovog Podpriloga. Ako usporavanje
u suprotnom smjeru nije moguce, ne primjenjuje se jednadzba za izratunavanje At; iz stavka 4.3.1.4.2. ovog
Podpriloga. Mjerenje se zaustavlja nakon dva usporavanja ako je sila obaju usporavanja na svakoj referentnoj
tocki brzine unutar £ 10 N, a u protivnom se rade najmanje tri inercijska usporavanja uz primjenu kriterija
iz stavka 4.3.1.4.2. ovog Podpriloga.”;

u tocki 6.5.2.4. brise se drugi odlomak ispod naslova;

tocka 6.6.1.1. zamjenjuje se sljedecim:

,6.6.1.1. Opis dinamometra s valjcima

Prednja i straZnja osovina moraju biti opremljene samo jednim valjkom promjera od najmanje
1,2 metra.”;

tocka 6.6.1.5. zamjenjuje se sljedecim:

,6.6.1.5. Povrsina valjka

Povrina valjka mora biti Cista, suha i bez stranih tvari koje mogu uzrokovati proklizavanje guma.”

tocka 6.6.3. zamjenjuje se sljedeéim:

,0.6.3. Korekcija izmjerene sile na dinamometru s valjcima na vrijednost za ravnu povrsinu

Izmjerene sile na dinamometru s valjcima korigiraju se na referentni ekvivalent za cestu (ravna
povrsina), a rezultat se oznacava s f]

— . -
f = £, X €1 % R + e X (1-¢1)
Cxc2+1
Dyno
pri cemu je:
cl dio £, koji se odnosi na otpor kotrljanja guma;
c2 faktor korekcije polumjera specifi¢an za dinamometar s valjcima;
fome  sila izracunana u stavku 6.5.2.3.3. za svaku referentnu brzinu j, N;
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Ry, polovina nazivnog promjera gume, m;

heel

R polumjer valjka dinamometra s valjcima, m.

Dyno
Proizvoda¢ i homologacijsko tijelo moraju se dogovoriti o faktorima c1 i ¢2 koji se trebaju koristiti,

i to na temelju dokaza korelacijskog ispitivanja koje daje proizvoda¢ za raspon karakteristika guma
predvidenih za ispitivanje na dinamometru s valjcima.

Druga je moguénost da se primijeni sljedeca jednadzba na temelju konzervativnih pretpostavki:

1
RWheel X 0’2 +1

Dyno

= fiDyno X

C2 mora biti 0,2 osim §to se 2,0 upotrebljava ako se primjenjuje metoda razlike cestovnog otpora
(vidjeti stavak 6.8), a razlika cestovnog otpora izra¢unana u skladu sa stavkom 6.8.1. je negativna.”;

(az) umecu se tocke 6.8., 6.8.1.1 6.8.2.:

,6.8.  Metoda razlike cestovnog otpora
U svrhu obuhvacdanja moguénosti pri primjeni interpolacijske metode koje nisu obuhvadene interpo-
lacijom cestovnog otpora (tj. aerodinamic¢nost, otpor kotrljanja i masa) razlika u trenju vozila moze se
izmjeriti metodom razlike cestovnog otpora (npr. razlika u trenju izmedu kocnih sustava). Moraju se
provesti sljede¢i koraci:
(a) izmjeriti trenje referentnog vozila R;
(b) izmjeriti trenje vozila s dodatnom opremom (vozilo N) koja uzrokuje razliku u trenju;

(c) izracunati razliku u skladu sa stavkom 6.8.1.

Ta se mjerenja obavljaju na traci u skladu sa stavkom 6.5. ili na dinamometru s valjcima u skladu sa
stavkom 6.6., a korekcija rezultata (bez aerodinamicke sile) izra¢unava se u skladu sa stavkom 6.7.1.

Primjena te metode dopustena je samo ako je ispunjen sljededi kriterij:

1 Zj:1 (FDj,R - FDJ,N)

n

< 25N

pri cemu je:

Fyr  otpor vozila R izmjeren na dinamometru s trakom ili s valjcima pri referentnoj brzini j
korigiran u skladu sa stavkom 6.7.1., N;

Fyy otpor vozila N izmjeren na dinamometru s trakom ili valjcima pri referentnoj brzini j
korigiran u skladu sa stavkom 6.7.1., N;

n ukupan broj tocaka brzine.

Ta se alternativna metoda odredivanja cestovnog otpora smije primijeniti samo ako vozila R i N
imaju jednak aerodinamicki otpor i ako izmjerena razlika na odgovarajuéi nacin obuhvaca sav utjecaj
na potro$nju energije u vozilu. Ne smije se primijeniti ako je na bilo koji na¢in naruena ukupna
tocnost apsolutnog cestovnog otpora vozila N.

6.8.1. Korekcija koeficijenata razlike dinamometra s trakom i dinamometra s valjcima
Razlika cestovnog otpora izraunava se pomocu sljedece jednadzbe:
FDj,Dclta = FDj,N - FDj,R
pri cemu je:

Fypan  razlika cestovnog otpora pri referentnoj brzini j, N;
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(ba)

(bb)

(bd)

DiN otpor izmjeren na dinamometru s trakom ili s valjcima pri referentnoj brzini j korigiran
u skladu sa stavkom 6.7.1. za vozilo N, N;

Fyir otpor referentnog vozila izmjeren na dinamometru s trakom ili s valjcima pri referentnoj
brzini j korigiran u skladu sa stavkom 6.7.1. za referentno vozilo R, N;

Za svaklnlzracunam Fpy petia kgeﬁcqenﬂ fopere fipeta 1 fapea U jednadzbi cestovnog otpora izracunavaju
se regresijskom metodom najmanjih kvadrata.

6.8.2. Odredivanje ukupnog cestovnog otpora

Ako se ne upotrebljava interpolacijska metoda (vidjeti stavak 3.2.3.2. Podpriloga 7.), za metodu
razlike cestovnog otpora za vozilo N primjenjuju se sljedece jednadzbe:

fon = for * o peta
fin =t + e
fon = Dor + 5 bt
pri Cemu:
N oznacava koeficijente cestovnog otpora vozila N;
R oznacava koeficijente cestovnog otpora referentnog vozila R;

Delta oznacava koeficijente razlike cestovnog otpora odredene prema stavku 6.8.1.”;

umede se tocka 7.1.0. :

,7.1.0. Odabir nac¢ina rada dinamometra

Ispitivanje se provodi s dinamometrom u 4WD ili 2WD nacinu rada u skladu sa stavkom 2.4.2.4
Podpriloga 6.”;

tocka 7.1.1.1. zamjenjuje se sljedecim:

,7.1.1.1. Valjci

Povrsina valjaka dinamometra s valjcima mora biti Cista, suha i bez stranih tvari koje mogu
uzrokovati proklizavanje guma. Dinamometar mora raditi u istom spojenom ili nespojenom stanju
kao u iduéem ispitivanju tipa 1. Brzina dinamometra s valjcima mjeri se na valjku koji je spojen na
sklop za apsorpciju snage.”;

tocka 7.3.2. zamjenjuje se sljedecim:

,7.3.2. Ako se odredivanjem postavki dinamometra ne mogu ispuniti kriteriji opisani u stavku 8.1.3. zbog
neponovljivih sila, vozilo mora biti opremljeno za stanje inercijskog usporavanja. Stanje inercijskog
usporavanja vozila mora odobriti homologacijsko tijelo, a koristenje tog stanja mora se unijeti u sva
relevantna ispitna izvjesca.

Ako je vozilo opremljeno za stanje inercijskog usporavanja, ono mora biti aktivno i tijekom
utvrdivanja cestovnog otpora i na dinamometru s valjcima.”;

brise se tocka 7.3.2.1;;

tocke 7.3.3. 1 7.3.3.1. zamjenjuju se sljedeéim:

,7.3.3.  Postavljanje vozila na dinamometar

Ispitno vozilo postavlja se na dinamometar s valjcima okrenuto naprijed i sigurno pricvrséeno. Ako
se upotrebljava dinamometar s jednim valjkom, sredina kontaktne povrsine gume na valjku mora
biti unutar * 25 mm ili £ 2 % promjera valjka, ovisno $to je manje, od vrha valjka.
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Ako se primjenjuje metoda s mjera¢em zakretnog momenta, tlak u gumama namjesta se tako da je
dinamicki polumjer unutar 0,5 % dinamitkog polumjera r izracunanog iz jednadzba
u stavku 4.4.3.1. pri referentnoj tocki brzine od 80 km/h. Dinamicki polumjer na dinamometru s
valjcima izraCunava se u skladu s postupkom opisanim u stavku 4.4.3.1.

Ako je tako namjestena vrijednost izvan raspona definiranog u stavku 7.3.1., ne smije se primijeniti
metoda s mjera¢em zakretnog momenta.

7.3.3.1. [Rezervirano]”;

(bf) tocka 7.3.4.1. i tablica A4/6 zamjenjuju se sljedecim:

,7.3.4.1. Vozilo se zagrijava primjenjivim WLTC-om.”;

(bg) u tocki 8.1.1. tocka (a) mijenja se kako slijedi:

i. tekst ,A;=0,5xA,B,=0,2xB,C,=C’
zamjenjuje se sljedecim:
A;=05%xA,B,=02xB, C,=C

ii. tekst ,A;=0,1xA,B;=0,2xB,C,=C’
zamjenjuje se sljedeim:

A;=05xA,B,=02xB, C,=C
(bh) u tocki 8.1.3.1. redak za ,A, B, i C,” zamjenjuje se sljedecim:

»A, B, i C, parametri ciljanog cestovnog otpora;”;

(bi) u tocki 8.1.3.3. prvi odlomak zamjenjuje se sljedeéim:

,Simulirani cestovni otpor na dinamometru s valjcima izra¢unava se u skladu s postupkom iz stavka 4.3.1.4.,
s iznimkom mjerenja u suprotnim smjerovima:

F, = A, + Bxv+ Cxv”
(bj) u tocki 8.1.3.4.1.2. redak za ,A, B, i C,” zamjenjuje se sljedecim:
A, B, i C, parametri ciljanog cestovnog otpora;”;

(bk) tocka 8.1.3.4.2. zamjenjuje se sljedeéim:

,8.1.3.4.2. Iterativna metoda
Izra¢unane sile u specificiranim rasponima brzina moraju biti unutar + 10 N nakon regresije sila
za dva uzastopna inercijska usporavanja metodom najmanjih kvadrata u usporedbi s ciljanim
vrijednostima ili se provode dodatna inercijska usporavanja nakon namjeStanja postavki

optereCenja dinamometra s valjcima u skladu sa stavkom 8.1.4. do dobivanja vrijednosti unutar
dopustenih odstupanja.”;

(bl) umece se tocka 8.1.5.
,8.1.5. A, B, i C, upotrebljavaju se kao konacne vrijednosti f,, f, i f, te primjenjuju za:
(a) odredivanje smanjenja, stavak 8. Podpriloga 1.;
(b) odredivanje tocaka mijenjanja stupnja prijenosa, Podprilog 2;
(c) interpolaciju emisija CO, i potro$nje goriva, stavak 3.2.3 Podpriloga 7.;
(d) izracun rezultata za elektri¢na i hibridna elektri¢na vozila, stavak 4. Podpriloga 8.”;

(bm) u tocki 8.2.3.2. u prvom stavku rijeci ,stavku 4.4.3.” zamjenjuju se rijeCima ,stavku 4.4.3.2.;
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(bn) tocka 8.2.3.3. zamjenjuje se sljede¢im:

»8.2.3.3. Namjestanje

Optereenje dinamometra s valjcima namjesta se primjenom sljedece jednadzbe:

F.. F.  F. (as + byvi + ¢v?)  (ar + bvy + ¢v2)
Fry =Ry~ — = Fy = — +— = (Ag+Bavj + Cav}) - — 4 ——
T T T T T
a-a b, -b ¢ -c
- {Ad ICELY! , S)} + {Bd IUELY; , s)}vj + {Cd plece) , S)}vf
T T r
stoga:
a-—a
*d — Ad + tr, S
b.-b
B*d — Bd + tr/ S
¢ -c
*d — Cd + %
pri cemu je:
B nova vrijednost optereenja dinamometra s valjcima, N;
F, prilagodeni cestovni otpor jednak (F-F,), Nm;
E; simulirani cestovni otpor pri referentnoj brzini v, Nm;
E; ciljani cestovni otpor pri referentnoj brzini v, Nm;

A*, B* i C*,  novi koeficijenti postavki dinamometra s valjcima;

r dinamicki polumjer gume na dinamometru s valjcima dobiven na 80 km/h, m.

Stavci 8.2.2. i 8.2.3. ponavljaju se do dobivanja vrijednosti unutar dopustenog odstupanja iz
stavka 8.2.3.2.;

(bo) tocka 8.2.4.1. zamjenjuje se sljedecim:

,8.2.4.1. Ako vozilo ne usporava na cesti na ponovljiv nain i ako stanje inercijskog usporavanja u skladu sa
stavkom 4.2.1.8.5. nije izvedivo, koeficijenti f,, f, i f, u jednadzbi cestovnog otpora izratunavaju se
prema jednadzbama u stavku 8.2.4.1.1. U svim ostalim slucajevima mora se provesti postupak
opisan u stavcima od 8.2.4.2. do 8.2.4.4”

(bp) u tocki 8.2.4.1.2. tocka (d) zamjenjuje se sljedecim:
,(d) izracun rezultata za elektri¢na i hibridna elektri¢na vozila, stavak 4. Podpriloga 8.”;
(30) Podprilog 5. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 1.1.1. zamjenjuje se sljededim:

,1.1.1. Prema vozilu mora puhati zra¢na struja promjenjive brzine. Zadana vrijednost linearne brzine zraka

na izlazu puhala mora biti jednaka odgovarajucoj brzini valjka pri brzinama valjka iznad 5 km/h.

Linearna brzina zraka na izlazu puhala mora biti u granicama * 5 km/h ili £ 10 % od odgovarajuce
brzine valjka, ovisno §to je vece.”;

(b) u tocki 1.1.4. dodaje se tocka (c):

,(c) priblizno na uzduznoj sredisnjici vozila.”;
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(c) tocke 1.1.5.1 1.1.6. zamjenjuju se sljedecim:

,1.1.5. Visina i bo¢ni polozaj ventilatora te njegova udaljenost od vozila mogu se promijeniti na

proizvodacev zahtjev i uz pristanak homologacijskog tijela.
Ako navedena specifikacija ventilatora nije praktina za posebne konstrukcije vozila, na primjer
vozila sa straga postavljenim motorom ili bo¢nim usisnicima zraka, ili se njome ne postiZe
odgovarajuée hladenje za reprezentativno simuliranje rada u stvarnoj upotrebi, na proizvodacev
zahtjev i uz pristanak homologacijskog tijela mogu se promijeniti visina, snaga te uzduZzni i bo¢ni
polozaj ventilatora te upotrijebiti dodatni ventilatori, koji mogu imati drukéije specifikacije
(ukljucujudi ventilatore stalne brzine).

1.1.6. U slucajevima opisanima u stavku 1.1.5. poloZaj i snaga ventilatora za hladenje te pojedinosti iz
obrazlozenja dostavljenog homologacijskom tijelu unose se u sva relevantna ispitna izvjes¢a. U svim
naknadnim ispitivanjima moraju se upotrijebiti sli¢ni poloZaji i specifikacije kao u tom obrazlozenju
kako bi se izbjegle nereprezentativne rashladne karakteristike.”;

(d) tocka 2.1.2. zamjenjuje se sljedeéim:

,2.1.2. Dinamometar mozZe imati konfiguraciju s jednostrukim ili dvostrukim valjcima. Ako se upotrebljavaju
dinamometri s dvostrukim valjcima, valjci moraju biti trajno spareni ili prednji valjak mora pogoniti,
izravno ili neizravno, sve inercijske mase i jedinicu za apsorpciju snage.”

(e) tocka 2.2.7. zamjenjuje se sljedecim:
,2.2.7. Brzina valjaka mjeri se s ucestalo¢u od najmanje 10 Hz.”
(f) tocke 2.3., 2.3.1.1 2.3.1.1. zamjenjuju se sljedeéim:

2.3 Dodatni posebni zahtjevi za dinamometre s valjcima u 4WD nacinu rada

2.3.1.  Dinamometrov sustav za upravljanje pogonom na sva Cetiri kotaca mora biti konstruiran tako da su
tijekom ispitivanja vozila WLTC-om ispunjeni zahtjevi u nastavku.

2.3.1.1. Simulacija cestovnog otpora primjenjuje se tako da se dinamometrom u 4WD nadinu rada
reproducira isti omjer sila kao pri voznji vozila na glatkoj, suhoj i ravnoj povrsini ceste.”;

(@ tocka 2.4.1. zamjenjuje se sljedecim:

,2.4.1. Sustav mjerenja sile
To¢nost mjernog pretvaraca sile mora biti najmanje + 10 N za sve izmjerene priraste. To se mora
provjeriti nakon pocetne instalacije, nakon veleg odrzavanja i unutar 370 dana prije ispitivanja.”;

(h)  u tocki 3.3.2.2. zadnja redenica zamjenjuje se sljede¢im:

,Vidjeti stavak 2.1.3. Podpriloga 6.”

(i) tocka 3.3.5.3. zamjenjuje se sljedecim:

»,3.3.5.3. Senzor temperature postavlja se neposredno ispred uredaja za mjerenje obujma. Taj senzor
temperature mora imati tocnost od £ 1 °C i vrijeme odziva od 0,1 sekunde na 62 % zadane
promjene temperature (vrijednost mjerena u silikonskom ulju).”;

()  tocka 3.3.6.1. zamjenjuje se sljedecim:

»3.3.6.1. Volumetricka pumpa (PDP)

Sustav razrjedivanja punog protoka ispusnih plinova volumetrickom pumpom (PDP) ispunjava
zahtjeve iz ovog Podpriloga doziranjem protoka plina kroz pumpu pri stalnoj temperaturi i tlaku.
Ukupni obujam mjeri se brojanjem okretaja umjerene volumetricke pumpe. Proporcionalni uzorak
postize se uzorkovanjem, pri ¢emu su pumpa, mjera¢ protoka i ventil za kontrolu protoka
namjesteni na stalnu brzinu protoka.”;

bride se tocka 3.3.6.1.1;;
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()  tocka 3.3.6.4.3.(c) zamjenjuje se sljedeéim:

,(c) Senzor temperature (T) za razrijedene ispusne plinove postavlja se neposredno ispred ultrazvuénog
mjeraca protoka. Taj senzor mora imati to¢nost od + 1 °C i vrijeme odziva od 0,1 sekunde na 62 % dane
promjene temperature (vrijednost mjerena u silikonskom ulju);”;

(m) u tocki 3.4.1.1. zadnja redenica zamjenjuje se sljede¢im:

,Tocnost uredaja mora biti certificirana.”;
(n) tocka 3.4.2.4. mijenja se kako slijedi:

i. rijeci,* 0,2 K” (na tri mjesta) zamjenjuju se rijecima ,* 0,2 °C”;

ii. rije¢i,x 0,15 K” (na jednom mjestu) zamjenjuju se rije¢ima ,+ 0,15 °C”;
(0) tocka 3.4.3.2. mijenja se kako slijedi:

i. prva recenica zamjenjuje se sljedeéim:

,Potrebna su mjerenja za umjeravanje protoka Venturijeve cijevi s kriti¢nim protokom, a sljede¢i podaci
moraju biti unutar danih granica preciznosti:”;

ii. rije¢i ,x 0,2 K” (na jednom mjestu) zamjenjuju se rije¢ima ,+ 0,2 °C”

ii. rije¢i ,+ 0,15 K” (na jednom mjestu) zamjenjuju se rije¢ima ,.+ 0,15 °C”;
(p) tocka 3.4.5.6. mijenja se kako slijedi:

i. prva recenica zamjenjuje se sljede¢im:

,Potrebna su mjerenja za umjeravanje protoka ultrazvuénog mjeraca protoka, a sljede¢i podaci (u slucaju
da se upotrebljava element za laminarno strujanje) moraju biti u danim granicama to¢nosti”;

ii. rije¢i ,+ 0,2 K” (na jednom mjestu) zamjenjuju se rije¢ima ,+ 0,2 °C";

ii. rijeci,t 0,15 K” (na jednom mjestu) zamjenjuju se rije¢ima ,+ 0,15 °C”;
(@ utocki 3.5.1.1., u zadnjem stavku, tekst

22 %)

zamjenjuje sljededim:

2 2%
() utocki 3.5.1.1.1. dodaje se sljedeci odlomak:

,Poznata masa Cistog ugljikova monoksida, ugljikova dioksida ili propana uvodi se u CVS kroz umjereni otvor
kriticnog protoka. Ako je tlak na ulazu dovoljno visok, brzina protoka g, ograniena otvorom kriticnog
protoka, neovisna je o tlaku na izlazu iz otvora (kriticni protok). CVS se mora upotrebljavati kao
u normalnom ispitivanju emisija ispusnih plinova i mora se ostaviti dovoljno vremena za naknadnu analizu.
Plin prikupljen u vreu za uzorak analizira se uobiCajenom opremom (stavak 4.1. ovoga Podpriloga),
a rezultati se usporeduju s koncentracijom poznatih uzoraka plina. Ako su odstupanja veca od 2 %, uzrok
neispravnosti mora se utvrditi i ispraviti.”;

(s)  brise se tocka 3.5.1.1.1.1,;
()  utocki 3.5.1.1.2. dodaje se sljedeci odlomak:

,Masa malog cilindra ispunjenog ¢istim ugljikovim monoksidom, ugljikovim dioksidom ili propanom mora se
utvrditi s precizno$éu od £ 0,01 g. CVS mora raditi u normalnim uvjetima za ispitivanje ispusnih plinova
dok se cisti plin ubrizgava u sustav u vremenu koje je dovoljno za naknadnu analizu. Koli¢ina ¢istog plina
koji ¢e se upotrijebiti odreduje se diferencijalnim vaganjem. Plin prikupljen u vreici za uzorkovanje analizira
se uobitajenom opremom za analizu ispu$nih plinova kako je opisano u stavku 4.1. Rezultati se zatim
usporeduju s prethodno izra¢unanim koncentracijama. Ako su odstupanja veca od 2 %, uzrok neispravnosti
mora se utvrditi i ispraviti.”;

(u)  brise se tocka 3.5.1.1.2.1,;
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(v)  utocki 4.1.2.1. dodaje se sljede¢i odlomak:
,S iznimkom stavka 4.1.3.1. (sustav za uzorkovanje ugljikovodika), stavka 4.2. (oprema za mjerenje PM-a)
i stavka 4.3. (oprema za mjerenje PN-a), uzorak razrijedenih ispusnih plinova moze se uzeti iza uredaja za
kondicioniranje (ako ih ima).”;

(w) briSe se tocka 4.1.2.1.1,;

(x)  utocki 4.1.4.2. dodaje se sljede¢i odlomak:
»Analizatori moraju biti nedisperzivnog infracrvenog apsorpcijskog (NDIR) tipa.”;

(y) brise se tocka 4.1.4.2.1,;

(z) utocki 4.1.4.3. dodaje se sljede¢i odlomak:
»Analizator mora biti plameno-ionizacijski detektor (FID) umjeren propanom izraZenim ekvivalentom atoma
ugljika (C1).”;

(aa) briSe se tocka 4.1.4.3.1,;

(ab) u tocki 4.1.4.4. dodaje se sljede¢i odlomak:
»Analizator mora biti grijanog plameno-ionizacijskog tipa s detektorom, ventilima, cijevima itd. zagrijanima
na 190 °C 10 °C. Mora biti umjeren propanom izraZenim ekvivalentom atoma ugljika (C1).”;

(ac) briSe se tocka 4.1.4.4.1.;

(ad) u tocki 4.1.4.5. dodaje se sljede¢i odlomak:
,2Analizator mora biti plinski kromatograf u kombinaciji s plameno-ionizacijskim detektorom (FID) ili
plameno-ionizacijski detektor (FID) u kombinaciji sa separatorom nemetana (NMC-FID), umjeren metanom ili
propanom izrazenim ekvivalentom atoma ugljika (C1).”;

(ae) brise se tocka 4.1.4.5.1;

(af) u tocki 4.1.4.6. dodaje se sljede¢i odlomak:
»Analizatori moraju biti kemiluminiscentnog tipa (CLA) ili nedisperzivni ultraljubicasti s rezonantnom
apsorpcijom (NDUV).”;

(ag) brise se tocka 4.1.4.6.1;

(ah) tocka 4.2.1.2.7. zamjenjuje se sljedeéim:
»4.2.1.2.7. Temperature koje su potrebne za mjerenje PM-a moraju se izmjeriti s tonoséu od + 1 °C

i vremenom odziva (t,, — t,,) od 15 sekundi ili manje.”;

(ai) u tocki 4.2.1.3.2. dodaje se sljedeci odlomak:
,Svi zakrivljeni dijelovi PTT-a moraju biti glatki i najve¢eg moguceg polumjera.”;

(aj) brise se tocka 4.2.1.3.2.1;

(ak) tocka 4.2.2.2. zamjenjuje se sljededim:

,4.2.2.2. Linearni odziv analiticke vage

Analiticka vaga za odredivanje mase filtara mora ispunjavati kriterije za verifikaciju linearnosti iz
tablice A5/1 uz primjenu linearne regresije. To podrazumijeva preciznost od najmanje * 2 pg
i razlu¢ivost od najmanje 1 pg (1 znamenka = 1 pg). Moraju se ispitati najmanje 4 jednako udaljena
referentna utega. Nulta vrijednost mora biti unutar * 1 pg.

Tablica A5/1

Kriteriji za verifikaciju analiticke vage

Mjerni sustav Odsjecak a0 Nagib al Ste}ndardna. Koeficijenf deztermi—
pogreska procjene nacije r
Vaganje CestiCne <1lpg 0,99 - 1,01 < 1 % maks. 2 0,998%
tvari
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(al) tocke 5.3.1.1.1 5.3.1.2. zamjenjuju se sljedecim:

,5.3.1.1. Umjeravanje se provjerava upotrebom nultog plina i umjernog plina u skladu sa stavkom 2.14.2.3.
Podpriloga 6.

5.3.1.2. Nakon ispitivanja nulti plin i isti umjerni plin upotrebljavaju se za ponovne provjere u skladu sa
stavkom 2.14.2.4. Podpriloga 6.”;

(am) u tocki 5.5.1.7. dodaje se sljede¢i odlomak:

,Ucinkovitost pretvaraa ne smije biti manja od 95 %. Ulinkovitost pretvaraCa ispituje se s ucestaloséu
definiranom u tablici A5/3.”;

(an) brise se tocka 5.5.1.7.1;

(a0) u tocki 5.6. dodaje se sljede¢i odlomak:
,2Umjeravanje mikrogramske vage za vaganje filtra za uzorkovanje Cestica mora biti sljedivo do nacionalnog
i medunarodnog etalona. Vaga mora biti u skladu sa zahtjevima u pogledu linearnosti koji su navedeni
u stavku 4.2.2.2. Instrumenti za verifikaciju linearnosti umjeravaju se barem svakih 12 mjeseci ili nakon bilo
kakvih popravaka ili promjena sustava §to mogu utjecati na umjerenost.”;

(ap) brise se tocka 5.6.1,;

(aq) u tocki 5.7.3. dodaje se sljedeéi odlomak:

,Jednom na mjesec izmjerena vrijednost protoka kroz broja¢ Cestica mora biti unutar 5 % nazivnog protoka
brojaca Cestica ako se provjera obavlja umjerenim mjera¢em protoka.”;

(ar) brise se tocka 5.7.3.1,;
(as) tocka 6.1.1. zamjenjuje se sljededim:
,6.1.1. Sve vrijednosti u ppm znace volume-ppm (vpm)”;

(at) tocke 6.1.2.1.1 6.1.2.2. zamjenjuju se sljedeéim:

,60.1.2.1. Dusik:

¢istoca: < 1 ppm C,, <1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO, <0,1 ppm N,0O, <0,1 ppm NH,.

6.1.2.2. Sintetski zrak:

distoca: <1 ppm C,, <1 ppm CO, <400 ppm CO,, 0,1 ppm NO, <0,1 ppm NO,; obujamski udio
kisika izmedu 18 i 21 %;”;

(au) tocka 6.2. zamjenjuje se sljededim:

,6.2. Umjerni plinovi

Stvarna koncentracija umjernog plina mora biti unutar + 1 % navedene vrijednosti ili kako je navedeno
u nastavku i mora biti sljediva do nacionalnih ili medunarodnih normi.

Mjesavine plinova koji imaju sljedee sastave moraju biti dostupne sa specifikacijama plina u tekuéem
stanju u skladu sa stavcima 6.1.2.1. ili 6.1.2.2.:

(@) C,H; u sintetskom zraku (vidjeti stavak 6.1.2.2.);

(b) CO u dusiky;

(¢) CO, u dusikuy;

(d) CH, u sintetickom zraku;

(¢) NO u dusiku (koli¢ina NO, sadrzana u tom umjernom plinu ne smije prelaziti 5 % udjela NO).”;

(av) briSe se tocka 6.2.1.;
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(31) Podprilog 6. zamjenjuje se sljede¢im:
,Podprilog 6.
Postupci i uvjeti za ispitivanje tipa 1.

1. Opis ispitivanja

1.1. Za odredivanje emisije plinovitih spojeva, Cesti¢ne tvari, broja Cestica, masene emisije CO,, potrodnje
goriva, potrodnje elektricne energije i autonomije na elektri¢ni pogon u primjenjivom ispitnom
ciklusu WLTP-a koristi se ispitivanje tipa 1.

1.1.1. Ispitivanja se provode u skladu s metodom opisanom u stavku 2. ovog Podpriloga ili stavku 3.
Podpriloga 8. za potpuno elektri¢na vozila, hibridna elektri¢na vozila i hibridna vozila s gorivnim
Celijama s komprimiranim vodikom. Ispusni plinovi, CestiCna tvar i Cestice moraju se uzorkovati
i analizirati po propisanim metodama.

1.2. Broj ispitivanja odreduje se prema dijagramu toka na slici A6/1. Grani¢na vrijednost je maksimalna
dopustena vrijednost za odgovarajuce kriterijske emisije kako je navedeno u Prilogu I. Uredbe (EZ)
br. 715/2007.

1.2.1. Dijagram toka na slici A6/1 primjenjuje se samo na cijele primjenjive ispitne cikluse WLTP-a, a ne na
pojedine faze.

1.2.2. Ispitni rezultati su vrijednosti nakon primjene korekcije za ciljanu brzinu, korekcije na temelju
promjene energije REESS-a, korekcije Ki, korekcije ATCT i faktora pogorsanja.

1.2.3. Odredivanje ukupnih ciklusnih vrijednosti

1.2.3.1. Ako se za vrijeme bilo kojeg ispitivanja prijede dopustena granica za kriterijske emisije, vozilo se
odbija.

1.2.3.2. Ovisno o tipu vozila, proizvoda¢ mora kao primjenjive deklarirati ukupne ciklusne vrijednosti masene

emisije CO,, potrosnje elektricne energije, potro$nje goriva NOVC-FCHV-ova, autonomije potpuno
elektri¢énog vozila i autonomije na isklju¢ivo elektri¢ni pogon u skladu s tablicom A6/1.

1.2.3.3. Deklarirana vrijednost potrodnje elektri¢ne energije za OVC-HEV-ove u radnom stanju s baterijskim
pogonom ne odreduje se prema slici A6/1. Smatra se homologacijskom vrijedno3¢u ako je deklarirana
vrijednost CO, prihvaéena kao homologacijska vrijednost. Ako to nije slucaj, kao homologacijska
vrijednost uzima se izmjerena vrijednost potro$nje elektri¢ne energije.

1.2.3.4. Ako su nakon prvog ispitivanja ispunjeni svi kriteriji iz prvog retka primjenjive tablice A6/2, sve
vrijednosti koje je deklarirao proizvoda¢ moraju se prihvatiti kao homologacijske vrijednosti. Ako nije
ispunjen bilo koji kriterij iz prvog retka primjenjive tablice A6/2, mora se provesti drugo ispitivanje s
istim vozilom.

1.2.3.5. Nakon drugog ispitivanja izraCunava se aritmeticka sredina rezultata tih dvaju ispitivanja. Ako
aritmeticke sredine ispunjavaju sve kriterije iz drugog retka vazece tablice A6/2, sve vrijednosti koje je
deklarirao proizvoda¢ moraju se prihvatiti kao homologacijske vrijednosti. Ako nije ispunjen bilo koji
kriterij iz drugog retka primjenjive tablice A6/2, mora se provesti treCe ispitivanje s istim vozilom.

1.2.3.6. Nakon treleg ispitivanja izraunava se aritmeticka sredina rezultata tih triju ispitivanja. Za sve
parametre koji ispunjavaju odgovarajuce kriterije iz treéeg retka primjenjive tablice A6/2 kao homolo-
gacijska vrijednost uzima se deklarirana vrijednost. Za sve parametre koji ne ispunjavaju odgovarajuce
kriterije iz treeg retka primjenjive tablice A6/2 kao homologacijska vrijednost uzima se aritmeticka
sredina.

1.2.3.7. Ako bilo koji kriterij iz primjenjive tablice A6/2 nije ispunjen nakon prvog ili drugog ispitivanja, na
zahtjev proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela, vrijednosti se mogu ponovno deklarirati
kao vise vrijednosti emisija ili potrodnje ili kao niZe vrijednosti autonomije na elektricni pogon kako
bi se smanjio potreban broj ispitivanja za homologaciju.
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1.2.3.8. Odredivanje prihvatljive vrijednosti dCO2,, dCO2, i dCO2,

1.2.3.8.1. Uz zahtjev iz stavka 1.2.3.8.2, sljedece se vrijednosti dCO2,, dCO2, i dCO2, upotrebljavaju u vezi s
kriterijima za broj ispitivanja u tablici A6/2:
dC02, = 0,990
dco2,= 0,995
dcoz2, = 1,000

1.2.3.8.2.  Ako se ispitivanje na baterijski pogon tipa 1. za OVC-HEV-ove sastoji od najmanje dva primjenjiva
ispitna ciklusa WLTP-a, a dCO2x je ispod 1,0, vrijednost dCO2x zamjenjuje se s 1,0.

1.2.3.9. Ako je kao homologacijska vrijednost uzet ispitni rezultat ili prosjek ispitnih rezultata, za potrebe

daljnjih izracuna taj se rezultat naziva ,deklarirana vrijednost’.

Tablica A6/1

Primjenjiva pravila za proizvodaceve deklarirane vrijednosti (ukupne ciklusne vrijednosti) (‘)

Autonomija na
iskljucivo elek-
Gori celi Potros$nja tricni pogon
Ti . Mcos O orivne cetje elektri¢ne (AER)/Autono-
ip vozila (FO) s -
(g/km) kg/100 km) energije () mija potpuno
(kg (Wh/km) elektricnog vo-
zila (PER) (%)
(km)
Vozila ispitana u skladu s Mo, — — —
Podprilogom 6 (potpuno MUI) stavak 3. Pod-
priloga 7.
NOVC-FCHV — FCy — —
stavak
4.2.1.2.1. Pod-
priloga 8.
NOVC-HEV Meon cs — — —
stavak 4.1.1.
Podpriloga 8.
OVC-HEV D Mconcn — ECycco AER
stavak 4.1.2. stavak 4.3.1. | stavak 4.4.1.1.
Podpriloga 8. | Podpriloga 8.
CS Mo, s Podpri- | — — —
log 8.
stavak 4.1.1.
Podpriloga 8.
PEV — — ECy1c PER ;1 7c
stavak 4.3.4.2. | stavak 4.4.2.
Podpriloga 8. | Podpriloga 8.

(") Deklarirana vrijednost je vrijednost na koju su primijenjene potrebne korekcije (npr. Ki, ATCT i faktor pogorsa-

nja).

—_——
S
=

ZaokruZivanje XXx,XX.
ZaokruZivanje Xxx,x.
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Slika A6/1

Dijagram toka za broj ispitivanja tipa 1.

prvo

bilo koja kriterijska emisija > grani¢éna
vrijednost

-

Svi kriteriji iz tablice A6/2 unutar retka ,prvo
ispitivanje” su ispunjeni.

da

ne W%
drugo

¥

bilo koja kriterijska emisija > grani¢na
vrijednost

-

da Svi kriteriji iz tablice A6/2 unutar retka
L,drugo ispitivanje” su ispunjeni.

bilo koja kriterijska emisija > grani¢na
vrijednost

= o

Sve deklarirane
vrijednosti i emisije su
prihvaéene

prihvadenih, ovisno o ocjeni

Deklarirana vrijednost ili srednja vrijednost triju
svake vrijednosti

Tablica A6/2

Kriteriji za broj ispitivanja

\

>
e

da

da

Odbijeno

Za potpuno MUI vozila, NOVC-HEV-ove i OVC-HEV-ove ispitivanje tipa 1. pri pogonu s dopunja-

vanjem baterije

Ispitivanje Parametar za ocjenu Kriterijske emisije Mco,
1. redak prvo rezultati prvog ispi- | < regulatorna gra- | < deklarirana vrijed-
tivanja ni¢na vrijednost x nost x dCO2,
0,9
2. redak drugo aritmeticka sredina | < regulatorna gra- | < deklarirana vrijed-
rezultata prvogidru- | ni¢na vrijednost x nost x dCO2,
gog ispitivanja 1,0 ()
3. redak trece aritmeticka sredina | < regulatorna gra- | < deklarirana vrijed-
rezultata triju ispiti- | ni¢na vrijednost x nost x dCO2,
vanja 1,0 (1

(") Svaki ispitni rezultat mora biti u skladu s regulatornom grani¢nom vrijednosti.
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1.2.4.

1.2.4.1.

1.2.4.1.1.

Za OVC-HEV-ove ispitivanje tipa 1. na baterijski pogon

e Parametar za — -
Ispitivanje ogjenu Kriterijske emisije Mcoscn AER
1. redak prvo rezultati prvog | < regulatorna < deklarirana > deklarirana
ispitivanja grani¢na vrijed- | vrijednost x | vrijednost x 1,0
nost x 0,9 (') dcoz,
2. redak drugo aritmeticka sre- | < regulatorna < deklarirana > deklarirana
dina rezultata | grani¢na vrijed- | vrijednost x | vrijednost x 1,0
prvog i drugog | nost x 1,0 () dcoz2,
ispitivanja
3. redak tree aritmeticka sre- | < regulatorna < deklarirana > deklarirana
dina rezultata | grani¢na vrijed- | vrijednost x | vrijednost x 1,0
triju ispitivanja | nost x 1,0 (3) dCo2,

(") Vrijednost ,0,9" zamjenjuje se s ,1,0’ za ispitivanja na baterijski pogon (CD) tipa 1. za OVC-HEV-ove samo ako
se ispitivanje na baterijski pogon sastoji od dva ili viSe primjenjivih WLTC-a.
(%) Svaki ispitni rezultat mora biti u skladu s regulatornom grani¢nom vrijednosti.

Za PEV-ove
Ispitivanje Parametar za ocjenu Potrosnja ellf_:ktncne PER
energije
1. redak prvo rezultati prvog ispi- | < deklarirana vrijed- | > deklarirana vrijed-
tivanja nost x 1,0 nost x 1,0
2. redak drugo aritmeticka sredina | < deklarirana vrijed- | > deklarirana vrijed-
rezultata prvog i dru- nost x 1,0 nost x 1,0
gog ispitivanja
3. redak trece aritmeticka sredina | < deklarirana vrijed- | > deklarirana vrijed-
rezultata triju ispiti- nost x 1,0 nost x 1,0
vanja
Za NOVC-FCHV-ove
Ispitivanje Parametar za ocjenu FCe
1. redak prvo rezultati prvog ispitivanja < deklarirana vrijednost x
1,0
2. redak drugo aritmeticka sredina rezultata | < deklarirana vrijednost x
prvog i drugog ispitivanja 1,0
3. redak trece aritmeticka sredina rezultata | < deklarirana vrijednost x
triju ispitivanja 1,0

Odredivanje vrijednosti specifi¢nih za faze

Vrijednosti CO, specifi¢ne za faze

Nakon prihvacanja ukupne ciklusne deklarirane vrijednosti masene emisije CO,, aritmeticka sredina
ispitnih rezultata specifiénih za faze u g/km mnozZi se s faktorom prilagodbe CO2_AF kako bi se
kompenzirala razlika izmedu deklarirane vrijednosti i ispitnih rezultata. Ta je korigirana vrijednost

homologacijska vrijednost za CO,.

CO2_AF =

Declared value
Phase combined value
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pri cemu je:

(CO24, X Dy) + (CO2uuey, X D) + (CO2uyy X Diy) + (CO24pe, s X Do)
DL + DM + DH + DexH

Phase combined value =

pri cemu je:

CO2uy; aritmeticka sredina rezultata masene emisije CO, za ispitni rezultat faze L, g/km;
CO24yey aritmeticka sredina rezultata masene emisije CO, za ispitni rezultat faze M, g/km;
CO24yeyy aritmeticka sredina rezultata masene emisije CO, za ispitni rezultat faze M, g/km;
CO2;,,,  aritmeticka sredina rezultata masene emisije CO, za ispitni rezultat faze exH, g/km;
D, teoretska prijedena udaljenost faze L, km;

Dy, teoretska prijedena udaljenost faze M, km;

Dy teoretska prijedena udaljenost faze H, km;

D teoretska prijedena udaljenost faze exH, km;

1.2.4.1.2.  Ako ukupna ciklusna deklarirana vrijednost masene emisije CO, nije prihvacena, homologacijske
vrijednosti masene emisije CO, po fazama izra¢unavaju se na temelju aritmeticke sredine svih ispitnih
rezultata za odredenu fazu.

1.2.4.2. Potro$nja goriva specifi¢na za fazu

Vrijednost potrosnje goriva izracunava se pomocu vrijednosti masene emisije CO, za odredenu fazu
primjenom jednadzbi u stavku 1.2.4.1. ovog Podpriloga i aritmetickih sredina emisija.

1.2.4.3. Potrosnja elektri¢ne energije specifi¢na za fazu, PER i AER

Potrosnja energije specifi¢na za fazu i autonomija na elektri¢ni pogon specifi¢na za fazu izra¢unavaju
se na temelju aritmeticke sredine ispitnih rezultata specificnih za odredenu fazu bez faktora

prilagodbe.
2. Uvijeti za ispitivanje tipa 1.
2.1. Pregled
2.1.1. Ispitivanje tipa 1. sastoji se od propisanih slijedova pripreme dinamometra, napajanja gorivom,

kondicioniranja i radnih stanja.

2.1.2. Ispitivanje tipa 1. sastoji se od rada vozila na dinamometru s valjcima u odgovarajuéem WLTC-u za
interpolacijsku porodicu. Proporcionalni dio razrijedenih ispusnih emisija kontinuirano se prikuplja
radi naknadne analize u uredaju za uzorkovanje stalnog obujma.

2.1.3. Pozadinska koncentracija mjeri se za sve spojeve za koje se mjere razrijedene masene emisije. Za
ispitivanje ispu$nih plinova to zahtijeva uzorkovanje i analizu zraka za razrjedivanje.

2.1.3.1. Mjerenje pozadinskih cestica
2.1.3.1.1.  Ako proizvoda¢ zahtijeva oduzimanje vrijednosti zraka za razrjedivanje ili mase pozadinskih Cestica

u tunelu za razrjedivanje iz rezultata mjerenja emisija, te pozadinske vrijednosti utvrduju se u skladu s
postupcima navedenima u stavcima od 2.1.3.1.1.1. do 2.1.3.1.1.3. ovog Podpriloga.

2.1.3.1.1.1. Najveéa dopustena korekcija za pozadinske Cestice masa je na filtru ekvivalentna vrijednosti od
1 mg/km pri ispitnoj brzini protoka.

2.1.3.1.1.2. Ako masa pozadinskih Cestica prijede tu granicu, zadana vrijednost od 1 mg/km mora se oduzeti.
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2.1.3.1.1.3. Ako oduzimanje pozadinskog doprinosa daje negativan rezultat, smatra se da je razina pozadinskih
Cestica jednaka nuli.

2.1.3.1.2.  Razina mase pozadinskih Cestica u zraku za razrjedivanje utvrduje se provodenjem filtriranog zraka za
razrjedivanje kroz filtar pozadinskih Cestica. Taj se zrak uzima neposredno iza filtara zraka za razrje-
divanje. Razine pozadinskih Cestica izraZene u pg/m’® utvrduju se kao pomic¢na aritmeticka sredina
rezultata najmanje 14 mjerenja s ucestalo$¢u mjerenja od najmanje jedanput na tjedan.

2.1.3.1.3.  Razina mase pozadinskih Cestica u tunelu za razrjedivanje utvrduje se provodenjem filtriranog zraka
za razrjedivanje kroz filtar pozadinskih Cestica. Uzima se iz iste tocke kao i uzorak Cesti¢ne tvari. Ako
se za ispitivanje upotrebljava sekundarno razrjedivanje, sustav za sekundarno razrjedivanje aktivira se
u syrhu mjerenja pozadinskih Cestica. Na dan ispitivanja dopusteno je provesti jedno mjerenje, ili prije
ili poslije ispitivanja.

2.1.3.2. Odredivanje broja pozadinskih cestica

2.1.3.2.1.  Ako proizvoda¢ zahtijeva korekciju za pozadinske Cestice, te pozadinske razine utvrduju se kako
slijedi:

2.1.3.2.1.1. Pozadinska vrijednost moZze se izracunati ili izmjeriti. Najvea dopustena korekcija za pozadinske
Cestice povezuje se s najvedim dopustenim stupnjem propustanja mjernog sustava za brojenje Cestica
(0,5 Cestica po cm?) proporcionalno prilagodena prema faktoru redukcije koncentracije Cestica,
PCRF-u i brzini protoka CVS-a u stvarnom ispitivanju.

2.1.3.2.1.2. Homologacijsko tijelo ili proizvoda¢ mogu zahtijevati da se umjesto izraunanih vrijednosti upotrijebe
stvarne izmjerene vrijednosti pozadinskih Cestica.

2.1.3.2.1.3. Ako oduzimanje doprinosa pozadine daje negativan rezultat, smatra se da je rezultat PN-a jednak nuli.

2.1.3.2.2.  Razina broja pozadinskih Cestica u zraku za razrjedivanje utvrduje se uzorkovanjem filtriranog zraka
za razrjedivanje. Taj se zrak uzima neposredno iza filtara zraka za razrjedivanje i salje u sustav za
brojenje Cestica. Razine pozadinskih Cestica izrazene u broju &estica po cm?® utvrduju se kao pomicna
aritmeticka sredina rezultata najmanje 14 mjerenja s ucestalo§¢u mjerenja od najmanje jedanput na
tjedan.

2.1.3.2.3.  Razina broja pozadinskih Cestica u tunelu za razrjedivanje utvrduje se uzorkovanjem filtriranog zraka
za razrjedivanje. Uzima se iz iste to¢ke kao i uzorak PN-a. Ako se za ispitivanje upotrebljava
sekundarno razrjedivanje, sustav za sekundarno razrjedivanje aktivira se u svrhu mjerenja pozadinskih
Cestica. Na dan ispitivanja smije se provesti jedno mjerenje, prije ili poslije ispitivanja, uz primjenu
PCRF-a i brzine protoka u CVS-u koji se upotrebljavaju u ispitivanju.

2.2 Opcéa oprema ispitne Celije
2.2.1. Parametri koji se mjere
2.2.1.1. Sljedece se temperature mjere s to¢nos¢u od £ 1,5 °C:

(a) temperatura zraka ispitne Celije;

(b) temperature sustava za razrjedivanje i uzorkovanje kako se zahtijeva za sustave mjerenja emisija
odredene u Podprilogu 5.

2.2.1.2. Razlucivost mjerenja atmosferskog tlaka mora biti £1 kPa.
2.2.1.3. Razlu¢ivost mjerenja specifi¢ne vlaznosti mora biti +1 g H,0/kg suhog zraka.
2.2.2. Ispitna Celija i podrucje kondicioniranja

2.2.2.1. Ispitna Celija

2.2.2.1.1. Ispitna Celija mora imati zadanu vrijednost temperature od 23 °C. Dopusteno odstupanje stvarne
vrijednosti je + 5 °C. Temperatura zraka i vlaZnost mjere se na izlazu rashladnog ventilatora ispitne
Celije s minimalnom ucestalo§¢u 0,1 Hz. Za temperature na pocetku ispitivanja vidjeti stavak 2.8.1.
ovog Podpriloga.
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2.2.2.1.2.  Specifi¢na vlaznost H zraka u ispitnoj ¢eliji ili ulaznog zraka motora takva je da vrijedi:
5,5 < H < 12,2 (g H,0/kg suhog zraka)

2.2.2.1.3.  Vlaznost se mjeri kontinuirano s minimalnom ucestalos¢u od 0,1 Hz.

2222 Podrucje kondicioniranja

Zadanu vrijednost temperature podrudja kondicioniranja iznosi 23 °C uz dopusteno odstupanje od
t 3 °C za 5-minutnu pomi¢nu aritmeticku sredinu, a od zadane vrijednosti ne smije biti sustavnog
odstupanja. Temperatura se mjeri kontinuirano s minimalnom ucestalo$¢u od 0,033 Hz (svakih 30 s).

2.3. Ispitno vozilo

2.3.1. Op¢cenito

Ispitno vozilo mora sa svim svojim sastavnim dijelovima biti u skladu sa serijski proizvedenim
vozilima ili, ako se vozilo razlikuje od serijske proizvodnje, u sva se relevantna ispitna izvje$¢a mora
unijeti puni opis. Pri odabiru ispitnog vozila proizvoda¢ i homologacijsko tijelo dogovaraju se o tome
koje je vozilo reprezentativni model za interpolacijsku porodicu.

Za mjerenje emisija primjenjuje se cestovni otpor kako je utvrden s ispitnim vozilom H. Kad je rije¢
o porodici po matrici cestovnog otpora, za mjerenje emisija primjenjuje se cestovni otpor izracunan
za vozilo H,, u skladu sa stavkom 5.1. Podpriloga 4.

Ako se na zahtjev proizvodaca upotrebljava interpolacijska metoda (vidjeti stavak 3.2.3.2.
Podpriloga 7.), obavlja se dodatno mjerenje emisija s cestovnim otporom kako je utvrden s ispitnim
vozilom L. Ispitivanja na vozilima H i L trebala bi biti provedena s istim ispitnim vozilom, a moraju
se provesti s najkra¢im nfv omjerom (uz dopusteno odstupanje od * 1,5 %) unutar interpolacijske
porodice. Kad je rije¢ o porodici po matrici cestovnog otpora, obavlja se dodatno mjerenje emisija s
cestovnim otporom izra¢unanim za vozilo Ly, u skladu sa stavkom 5.1. Podpriloga 4.

Koeficijenti cestovnog otpora i ispitna masa ispitnih vozila L i H mogu se uzimati iz drugih porodica
po cestovnom otporu sve dok je razlika izmedu rezultata tih porodica po cestovnom otporu nastala
primjenom stavka 6.8. Podpriloga 4. i dok su zahtjevi iz stavka 2.3.2. ovog Podpriloga ispunjeni.

2.3.2. Raspon interpolacije CO,
2.3.2.1. Interpolacijska metoda primjenjuje se samo ako:

a) razlika u CO, izmedu ispitnih vozila L i H u primjenjivom ciklusu na temelju koraka 9 iz
tablice A7/1 u Podprilogu 7. iznosi od minimuma od 5 g/km do maksimuma odredenog
u stavku 2.3.2.2;

b) vrijednosti CO, na temelju koraka 9 iz tablice A7/1 u Podprilogu 7. vozila H viSe su od odgova-
rajucih vrijednost vozila L za sve primjenjive vrijednosti po fazama.

Ako ti zahtjevi nisu ispunjeni, ispitivanja se mogu proglasiti nevaZe¢ima i, u dogovoru s homologa-
cijskim tijelom, mogu se ponoviti.

2.3.2.2. Najveca razlika CO, izmedu ispitnih vozila L i H dopustena u primjenjivom ciklusu na temelju
koraka 9 iz tablice A7/1 u Podprilogu 7. iznosi 20 % + 5 g/km emisija CO, iz vozila H, ali najmanje
15 g/km i ne viSe od 30 g/km.

To ogranicenje ne vrijedi za primjenu porodice po matrici cestovnog otpora.

2.3.2.3. Na zahtjev proizvodaca i s odobrenjem homologacijskog tijela interpolacijski pravac moze se ekstrapo-
lirati do maksimalno 3 g/km iznad vrijednosti emisije CO, vozila H i/ili ispod emisije CO, vozila L. To
prosirenje vrijedi samo unutar apsolutnih granica interpolacijskog raspona iz stavka 2.3.2.2.
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Ekstrapolacija nije dopustena za primjenu porodice po matrici cestovnog otpora.

Ako su najmanje dvije interpolacijske porodice jednake s obzirom na zahtjeve iz stavka 5.6. ovog
Priloga, no razlikuju se po tome $to bi im ukupni raspon za CO, bio visi od maksimalne razlike iz
stavka 2.3.2.2,, onda sva pojedinacna vozila jednakih specifikacija (npr. marka, model, dodatna
oprema) pripadaju samo jednoj interpolacijskoj porodici.

2.3.3. Uhodavanje

Vozilo se dostavlja u dobrom tehnickom stanju. Vozilo mora biti uhodano i prije ispitivanja prijeci
izmedu 3 000 i 15 000 kilometara. Motor, mjenja¢ i vozilo uhodavaju se u skladu s preporukama

proizvodaca.
2.4, Postavke
2.4.1. Postavke dinamometra i verifikacija obavljaju se u skladu s Podprilogom 4.
2.4.2. Rad dinamometra
2.4.2.1. Pomo¢ni uredaji moraju biti iskljuceni ili deaktivirani tijekom rada dinamometra, osim ako je njihov

rad zakonski uvjet.

2,422 Nacin rada vozila na dinamometru, ako postoji, aktivira se prema proizvodacevim uputama (npr.
posebnim redoslijedom pritisaka na gumbe na upravljacu vozila, proizvodacevim ispitnim uredajem,
vadenjem osiguraca).

Proizvoda¢ mora homologacijskom tijelu dostaviti popis deaktiviranih uredaja i razloge deaktiviranja.
Nacin rada na dinamometru mora odobriti homologacijsko tijelo, a njegova se primjena mora unijeti
u sva relevantna ispitna izvjesca.

2.4.2.3. Nacin rada na dinamometru ne smije aktivirati, modulirati, odgoditi ili deaktivirati rad bilo kojeg
dijela koji utjeCe na emisije i potrodnju goriva u ispitnim uvjetima. Svaki uredaj koji utje¢e na rad
dinamometra s valjcima mora biti namjesten tako da se postigne ispravan rad.

2.4.2.4. Dodjela tipa dinamometra ispitnom vozilu

2.42.4.1.  Ako ispitno vozilo ima dvije pogonske osovine i u uvjetima WLTP-a djelomi¢no ili stalno radi tako da
su dvije osovine pogonjene ili rekuperiraju energiju u primjenjivom ciklusu, vozilo se ispituje na
dinamometru u 4WD nacinu rada koji ispunjava uvjete iz stavaka 2.2. i 2.3. Podpriloga 5.

2.4.2.4.2.  Ako se ispitno vozilo ispituje sa samo jednom pogonjenom osovinom, ispituje ga se na dinamometru
u 2WD nadinu rada koji ispunjava uvjete navedene u stavku 2.2 Podpriloga 5.

Na zahtjev proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela vozilo s jednom pogonskom osovinom
moze se ispitivati na 4WD dinamometru u 4WD nacinu rada.

2.4.2.4.3.  Ako ispitno vozilo radi tako da su dvije osovine pogonjene u namjenskim nacinima rada koje moze
odabrati voza¢, a koji ne sluZe za normalan svakodnevni rad, nego samo za posebne, ogranicene
svrhe, poput Jbrdskog nacina rada’ ili ,servisnog nalina rada’, vozilo se ispituje na dinamometru
u 2WD nacinu rada koji ispunjava uvjete iz stavka 2.2. Podpriloga 5.

2.42.4.4. Ako se ispitno vozilo ispituje na 4WD dinamometru u 2WD nacinu rada, kota¢i na nepogonskoj
osovini mogu se okretati tijekom ispitivanja ako nacin rada dinamometra i stanje inercijskog
usporavanja vozila to podrzavaju.



27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/225

Slika A6/1a

Moguce ispitne konfiguracije na 2WD i 4WD dinamometrima

4WD dinamometar pri 4WD na¢inurada  4WD dinamometar pri 2WD nacinu rada 2WD dinamometar pri 2WD naéinu rada
Moguénosti ugovorne strane (po dokazivanju istovjetnosti) (po dokazivanju istovjetnosti)
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7\ dinamometar:  simulira cestovni otpor i inerciju s vozilo: pogonska osovina
@ dinamometar:  samo rotacija, nije ukljuéeno u energetsku % vozilo: pogonska osovina/u sluéaju 4WD vozila:
bilancu pogonska osovina prilagodena tako da nije

pogonska tijekom ispitivanja dinamometrom

2.4.2.5. Dokazivanje ekvivalentnosti dinamometra u 2WD nacinu rada i dinamometra u 4WD nacinu rada

2.425.1. Na zahtjev proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela vozilo koje se mora ispitati na
dinamometru u 4WD nacinu rada moZe se, alternativno, ispitati na dinamometru u 2WD nacinu rada
ako su ispunjeni sljededi uvjeti:

a. ispitno vozilo konvertirano je tako da ima samo jednu pogonsku osovinu;

b. proizvodac je dokazao homologacijskom tijelu da su vrijednosti emisije CO, i potrodnje goriva ifili
elektricne energije konvertiranog vozila barem jednake tim vrijednostima nekonvertiranog vozila
koje se ispituje na dinamometru u 4WD nacinu rada;

c. osiguran je siguran rad tijekom ispitivanja (npr. vadenjem osiguraca ili demontazom pogonskog
vratila) i dane su upute za taj nadin rada dinamometra;

d. konverzija je ucinjena samo na vozilu koje se ispituje na dinamometru s valjcima, postupak
odredivanja cestovnog otpora primjenjuje se na nekonvertiranom ispitnom vozilu.

2.4.2.5.2.  To dokazivanje ekvivalentnosti primjenjuje se na sva vozila u istoj porodici po cestovnom otporu. Na
zahtjev proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela vozilo dokazivanje ekvivalentnosti mozZe se
prodiriti na druge porodice po cestovnom otporu na temelju dokaza da je kao ispitno vozilo
odabrano vozilo iz najnepovoljnije porodice po cestovnom otporu.

2.4.2.6. U sva relevantna ispitna izvjes¢a unose se informacije o tome je li vozilo ispitano na 2WD ili 4WD
dinamometru i je li ispitano u 2WD ili 4WD nalinu rada. Ako je vozilo ispitano na 4WD
dinamometru u 2WD nacinu rada, mora se unijeti i informacija o tome jesu li se okretali kota¢i na
nepogonskoj osovini.

2.4.3. U ispu$nom sustavu vozila ne smije postojati nikakvo propustanje koje bi moglo utjecati na koli¢inu
sakupljenog plina.

2.4.4. Postavke pogonskog sklopa i komande vozila moraju biti onakve kakve je propisao proizvoda¢ za
serijsku proizvodnju.

2.4.5. Gume moraju biti onog tipa koji je proizvoda¢ vozila naveo kao originalnu opremu. Tlak u gumama
moze se povecati do 50 % u odnosu na tlak naveden u stavku 4.2.2.3. Podpriloga 4. Jednak se tlak
u gumama mora upotrijebiti za namje$tanje dinamometra i sva naknadna ispitivanja. Tlak u gumama
unosi se u sva relevantna ispitna izvjesca.
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2.4.6. Referentno gorivo

Za ispitivanje se upotrebljava odgovarajuce referentno gorivo specificirano u Prilogu IX.

2.4.7. Priprema ispitnog vozila

2.4.7.1. Vozilo tijekom ispitivanja mora biti pribliZzno vodoravno kako bi se izbjegla bilo kakva neuobicajena
raspodjela goriva.

2.4.7.2. Prema potrebi, proizvoda¢ dostavlja dodatni pribor i adaptere koji su potrebni da bi odvod goriva bio
na najnizoj mogucoj tocki u spremnicima ugradenima u vozilo te da bi se omogudilo prikupljanje
uzoraka ispusnih plinova.

2.4.7.3. Za uzorkovanje mase Cestica tijekom ispitivanja kad je uredaj s regeneracijom u stabilnom stanju
opterecenja (tj. vozilo nije u stanju regeneracije), preporucuje se da vozilo ima > 1/3 kilometraze
izmedu planiranih regeneracija ili da je uredaj s periodi¢nom regeneracijom bio podvrgnut ekviva-
lentnom opterecenju izvan vozila.

2.5. Pripremni ispitni ciklusi

Pripremni ispitni ciklusi mogu se provesti ako to zatrazi proizvoda¢ kako bi mogao slijediti dijagram
brzine unutar propisanih granica.

2.6. Pretkondicioniranje ispitnog vozila
2.6.1. Priprema vozila
2.6.1.1. Punjenje spremnika za gorivo

Spremnici za gorivo pune se specificiranim ispitnim gorivom. Ako postojece gorivo u spremnicima ne
odgovara specifikacijama iz stavka 2.4.6. ovog Podpriloga, mora ga se ispustiti prije punjenja. Sustav
za kontrolu emisija nastalih isparavanjem se ne procis¢ava niti optereuje na neuobicajen nacin.

2.6.1.2. Punjenje REESS-ova

Prije ispitnog ciklusa pretkondicioniranja REESS-ovi moraju biti napunjeni. Na zahtjev proizvodaca
punjenje prije pretkondicioniranja moze se izostaviti. REESS-ovi se ne smiju ponovno puniti prije
sluzbenog ispitivanja.

2.6.1.3. Tlak u gumama

Tlak u gumama pogonskih kota¢a mora biti u skladu sa stavkom 2.4.5. ovog Podpriloga.

2.6.1.4. Vozila na plinovito gorivo

Izmedu ispitivanja na prvom referentnom plinovitom gorivu i drugom referentnom plinovitom gorivu
vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja na UNP ili PP/biometan ili vozila opremljena tako da
mogu raditi na benzin ili UNP ili PP/biometan moraju se ponovno pretkondicionirati prije ispitivanja
na drugom plinovitom referentnom gorivu. Izmedu ispitivanja na prvom referentnom plinovitom
gorivu i drugom referentnom plinovitom gorivu vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja na
UNP ili PP/biometan ili vozila opremljena tako da mogu raditi na benzin ili UNP ili PP/biometan
moraju se ponovno pretkondicionirati prije ispitivanja na drugom plinovitom referentnom gorivu.

2.6.2. Ispitna Celija

2.6.2.1. Temperatura

Za vrijeme pretkondicioniranja temperatura ispitne Celije mora biti jednaka onoj definiranoj za
ispitivanje tipa 1. (stavak 2.2.2.1.1. ovog Podpriloga).
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2.6.2.2. Mjerenje pozadinskih &estica

Ako u ispitnom objektu postoji mogucnost kontaminacije ispitivanja vozila s niskom razinom emisija
Cestica materijalom koji je preostao iz prethodnog ispitivanja vozila s visokom razinom emisija
Cestica, preporucuje se, u svrhu pretkondicioniranja opreme za uzorkovanje, da vozilo s niskom
razinom emisija vozi stacionarni 20-minutni vozni ciklus brzinom od 120 km/h. Dulji rad ili veéa
brzina dopusteni su ako je potrebno za pretkondicioniranje opreme za uzorkovanje. Mjerenja
pozadinskih Cestica u tunelu za razrjedivanje, ako je primjenjivo, provode se nakon pretkondicio-
niranja tunela i prije svakog sljedeceg ispitivanja vozila.

2.6.3. Postupak

2.6.3.1. Ispitno vozilo postavlja se, voZnjom ili guranjem, na dinamometar i radi u primjenjivom WLTC-u.
Vozilo ne mora biti hladno i moZze se upotrijebiti za namjestanje optere¢enja dinamometra.

2.6.3.2. Optereenje dinamometra namjesta se u skladu sa stavcima 7. i 8. Podpriloga 4. Ako se za ispitivanje
rabi dinamometar u 2WD nacinu rada, cestovni otpor namje$ta se na dinamometru u 2WD nadinu
rada, a ako se za ispitivanje rabi dinamometar u 4WD nacinu rada, cestovni otpor namjeta se na
dinamometru u 4WD nacinu rada.

2.6.4. Rad vozila

2.6.4.1. Postupak ukljucivanja pogonskog sklopa inicira se uredajima namijenjenima za tu svrhu u skladu s
uputama proizvodaca.

Osim ako je drukcije odredeno, tijekom ispitivanja nije dopustena promjena nacina rada koja nije
izvedena iz vozila.

2.6.4.1.1.  Ako iniciranje postupka pokretanja pogonskog sklopa nije uspjesno, npr. ako se motor ne pokrene na
ocekivan nacin ili ako vozilo javi pogresku pri pokretanju, ispitivanje se ponistava, pretkondicioniranje
se ponavlja i radi se novo ispitivanje.

2.6.4.1.2.  Ako se kao gorivo upotrebljava UNP ili PP/biometan, dopusteno je da se motor pokrene na benzin pa
automatski prebaci na UNP ili PP/biometan nakon unaprijed odredenog razdoblja koje voza¢ ne moze
mijenjati. To razdoblje ne smije biti dulje od 60 sekunda.

Dopusteno je i upotrijebiti samo benzin ili ga upotrijebiti istodobno s plinom u nacinu rada na plin
ako je energetska potro$nja plina veca od 80 % ukupne potroSene energije tijekom ispitivanja tipa 1.
Taj se postotak izracunava u skladu s metodom iz Dodatka 3. ovom Podprilogu.

2.6.4.2. Ciklus pocinje od iniciranja postupka pokretanja pogonskog sklopa.
2.6.4.3. Za pretkondicioniranje se vozi primjenjivi WLTC.

Na zahtjev proizvodaca ili homologacijskog tijela mogudle je provesti dodatne WLTC-ove kako bi se
vozilo i njegovi sustavi za kontrolu doveli u stabilno stanje.

Opseg tog pretkondicioniranja mora se unijeti u sva relevantna ispitna izvjesca.

2.6.4.4. Ubrzavanja

Vozilo mora raditi tako da je pokret kojim se upravlja akceleratorom prikladan za to¢no pralenje
dijagrama brzine.

Vozilom se mora rukovati glatko, slijediti reprezentativne postupke i brzine promjena stupnja
prijenosa.

Kod ru¢nog mjenjaca papucica akceleratora mora se otpustiti za vrijeme svake promjene stupnja
prijenosa, a stupanj se mora promijeniti u najkraem mogucem roku.
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Ako vozilo ne mozZe pratiti dijagram brzine, vozi se maksimalnom raspoloZivom snagom sve dok
brzina vozila ponovno ne postigne ciljanu vrijednost.

2.6.4.5. Usporavanja

Za vrijeme usporavanja u ciklusu voza¢ ne priti¢e papucicu akceleratora, ali ne smije ru¢no iskljuiti
spojku sve do tocke specificirane u stavcima 4.(d), 4.(e) ili 4.(f) Podpriloga 2.

Ako vozilo usporava brze nego $to je propisano u dijagramu brzine, papucicom akceleratora upravlja
se tako da vozilo to¢no slijedi dijagram brzine.

Ako vozilo usporava presporo za pradenje planiranog usporavanja, pritis¢e se kocnica tako da se
moze tono pratiti dijagram brzine.

2.6.4.6. Kocenje

Za vrijeme faza mirovanja/praznog hoda vozila ko¢nice se moraju pritisnuti odgovarajuom silom da
se sprijeci okretanje pogonskih kotaca.

2.6.5. Upotreba mjenjaca

2.6.5.1. Prijenosi s ru¢nim mjenjacem

2.6.5.1.1.  Stupnjevi prijenosa moraju se mijenjati kako je navedeno u Podprilogu 2. Vozila ispitana u skladu s
Podprilogom 8. moraju se voziti u skladu sa stavkom 1.5. tog Podpriloga.

2.6.5.1.2.  Promjena stupnja prijenosa mora poceti i zavr$iti unutar £ 1,0 sekunde od propisane tocke promjene
stupnja prijenosa.

2.6.5.1.3.  Spojka se mora pritisnuti unutar + 1,0 sekunde od propisane radne tocke spojke.

2.6.5.2. Prijenosi s automatskim mjenjacem

2.6.5.2.1.  Nakon pocetnog pokretanja nije dopustena upotreba biraca u bilo kojem trenutku ispitivanja. Pocetno
pokretanje izvodi se 1 sekundu prije prvog ubrzanja.

2.6.5.2.2.  Vozila s automatskim prijenosom s ru¢nim na¢inom rada ne smiju se ispitivati u ruénom nacinu rada.

2.6.6. Nacini rada koje moze odabrati vozac¢

2.6.6.1. Vozila sa zadanim pocetnim na¢inom rada ispituju se u tom nainu rada. Na zahtjev proizvodaca
vozilo se alternativno moze ispitati u najnepovoljnijem nacinu rada koji moZe odabrati voza¢ za
emisije CO,.

2.6.6.2. Proizvoda¢ homologacijskom tijelu dostavlja dokaze da postoji nacin rada koji moze odabrati vozac¢
koji ispunjava zahtjeve iz stavka 3.5.9 ovog Priloga. U dogovoru s homologacijskim tijelom, zadani
pocetni nacin rada moze se upotrijebiti kao jedini na¢in rada koji moze odabrati voza¢ za relevantni
sustav ili uredaj u svrhu odredivanja kriterijskih emisija, emisija CO, i potro$nje goriva.

2.6.6.3. Ako vozilo nema zadani pocetni nacin rada ili ako homologacijsko tijelo zatrazeni zadani pocetni
nacin rada ne smatra takvim, vozilo se ispituje u najpovoljnijem i najnepovoljnijem nacinu rada koji
moze odabrati voza¢ za kriterijske emisije, emisije CO, i potro$nju goriva. Najpovoljniji i najnepo-
voljniji nacin rada utvrduju se na temelju dostavljenih dokaza o emisijama CO, i potrosnji goriva
u svim nacinima rada. Emisije CO, i potro$nja goriva su aritmeticke sredine ispitnih rezultata u oba
nacina rada. Ispitni rezultati u oba nacina rada moraju se evidentirati.
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Na zahtjev proizvodaca vozilo se alternativno mozZe ispitati u najnepovoljnijem nacinu rada koji moze
odabrati voza¢ s obzirom na emisije CO,.

2.6.6.4. Na temelju tehnic¢kih dokaza koje dostavi proizvodac i uz pristanak homologacijskog tijela namjenski
nacini voZnje koje moze odabrati voza¢ za veoma posebne, ogranicene svrhe ne uzimaju se u obzir
(npr. servisni nacin rada, ultraspori stupanj prijenosa). Svi preostali nacini rada koje mozZe odabrati
voza¢ za voznju naprijed uzimaju se u obzir i u njima se moraju postovati grani¢ne vrijednosti
kriterijskih emisija.

2.6.6.5. Stavci od 2.6.6.1. do 2.6.6.4. ovog Podpriloga primjenjuju se na sve sustave vozila s nacinima rada
koje moze odabrati voza¢, ukljuujuéi one koji se ne odnose specifi¢no samo na prijenos.

2.6.7. PoniStavanje ispitivanja tipa 1. i zavrSetak ciklusa

Ako motor neocekivano prestane s radom, ponistava se pretkondicioniranje ili ispitivanje tipa 1.

Nakon zavrSetka ciklusa motor se mora iskljuciti. Vozilo se ne smije ponovno pokrenuti sve do
pocetka ispitivanja za koje je vozilo pretkondicionirano.

2.6.8. Potrebni podaci, kontrola kvalitete

2.6.8.1. Mjerenje brzine

Tijekom pretkondicioniranja brzina se mjeri u odnosu na stvarno vrijeme ili se podaci o brzini
prikupljaju sustavom za prikupljanje podataka s ucestalos¢u od najmanje 1 Hz kako bi se mogla
procijeniti stvarna brzina voznje.

2.6.8.2. Prijedena udaljenost

Stvarno prijedena udaljenost vozila mora se unijeti u sve relevantne ispitne listove za svaku fazu
WLTC-a.

2.6.8.3. Dopustena odstupanja dijagrama brzine
Vozilima koja ne mogu postiéi vrijednosti ubrzanja i maksimalne brzine zahtijevane u primjenjivom
WLTC-u upravlja se tako da je papucica akceleratora posve pritisnuta do ponovnog dostizanja

zahtijevanog dijagrama brzine. Nepostivanje dijagrama brzine u tim okolnostima ne ponistava
ispitivanje. Odstupanja od voznog ciklusa voZnje unose se u sva relevantna ispitna izvjesca.

2.6.8.3.1.  Izmedu stvarne brzine vozila i propisane brzine vozila u primjenjivim ispitnim ciklusima dopustena
su odstupanja navedena u nastavku.

Dopustena odstupanja ne smiju se prikazati vozacu:

(a) gornja grani¢na vrijednost: 2,0 km/h viSe od najviSe tocke dijagrama unutar * 1,0 sekunde od
zadane vremenske tocke;

(b) donja grani¢na vrijednost: 2,0 km/h niZe od najniZe tocke dijagrama unutar * 1,0 sekunde od
zadanog vremena.

Vidjeti sliku A6/2.

Dopustena odstupanja brzine veéa od propisanih prihvacaju se ako ni u jednom trenutku ispitivanja
nisu prijedene na dulje od 1 sekunde.

Po ispitnom ciklusu dopusteno je najvise deset takvih odstupanja.

2.6.8.3.2. Indeksi dijagrama voznje IWR i RMSSE izra¢unavaju se u skladu sa zahtjevima iz stavka 7.
Podpriloga 7.
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Ako su IWR ili RMSSE izvan svojeg podrugja valjanosti, ispitivanje se mora smatrati nevaze¢im.

Slika A6/2

Dopustena odstupanja dijagrama brzine
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2.7. Kondicioniranje
2.7.1. Nakon pretkondicioniranja i prije ispitivanja ispitno vozilo mora se drzati u podru¢ju u kojem vladaju

uvjeti navedeni u stavku 2.2.2.2. ovog Podpriloga.

2.7.2. Vozilo se mora kondicionirati najmanje 6 sati i najvie 36 sati, s otvorenim ili zatvorenim poklopcem
motora. Ako to ne onemogucuju posebne odredbe za odredeno vozilo, moguce je prisilno hladenje
vozila do zadane vrijednosti temperature. Ako se hladenje ubrzava ventilatorima, ventilatore se mora
postaviti tako da se najjace hladenje postigne ravnomjerno na pogonskom sklopu, motoru i sustavu
za naknadnu obradu ispusnih plinova.

2.8. Ispitivanje emisija ispusnih plinova i potrodnje goriva (ispitivanje tipa 1.)

2.8.1. Temperatura ispitne Celije na pocetku ispitivanja mora biti 23 °C + 3 °C. Temperatura motornog ulja
i rashladnog sredstva, ako su u vozilu, mora biti unutar + 2 °C od zadane vrijednosti od 23 °C.

2.8.2. Ispitno vozilo gura se na dinamometar.

2.8.2.1. Pogonski kotaci vozila moraju se namjestiti na dinamometar bez pokretanja motora.

2.8.2.2. Tlak u gumama pogonskih kotaca mora biti namjesten u skladu s odredbama stavka 2.4.5. ovog
Podpriloga.

2.8.2.3. Poklopac motornog prostora mora biti zatvoren.

2.8.2.4. Spojna cijev ispuha mora se pri¢vrstiti na ispusne cijevi vozila neposredno prije pokretanja motora.

2.8.3. Pokretanje pogonskog sklopa i voznja

2.8.3.1. Postupak ukljucivanja pogonskog sklopa inicira se uredajima namijenjenima za tu svrhu u skladu s

uputama proizvodaca.



27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/231

2.8.3.2. Vozilo se vozi kako je opisano u stavcima od 2.6.4. do 2.6.7. ovog Podpriloga tijekom primjenjivog
WLTC-a kako je opisan u Podprilogu 1.

2.8.4. Za svaku fazu WLTC-a mjere se podaci o RCB-u kako je definirano u Dodatku 2 ovom Podprilogu.

2.8.5. Stvarna brzina vozila uzorkuje se s mjernom ucestalos¢u od 10 Hz, a indeksi dijagrama voZnje
opisani u stavku 7. Podpriloga 7. moraju se izraCunati i dokumentirati.

2.8.6. Stvarna brzina vozila uzorkovana s mjernom ucestalos¢u od 10 Hz zajedno sa stvarnim vremenom
primjenjuje se za korekcije rezultata CO, u odnosu na ciljanu brzinu i udaljenost definirane
u Podprilogu 6b.

2.9. Uzorkovanje plinova

Uzorci plinova prikupljaju se u vredice, a spojevi se analiziraju na kraju ispitivanja ili ispitne faze ili se
mogu kontinuirano analizirati i integrirati tijekom ciklusa.

2.9.1. Prije svakog ispitivanja moraju se poduzeti sljedeci koraci.

2.9.1.1. Prociséene i vakuumirane vrece za uzorke spajaju se na sustave za prikupljanje uzoraka razrijedenog
ispusnog plina i zraka za razrjedivanje.

2.9.1.2. Mjerni instrumenti ukljucuju se u skladu s uputama proizvodaca instrumenta.

2.9.1.3. Izmjenjivaci topline CVS-a (ako je ugraden) moraju se unaprijed zagrijati ili ohladiti na temperaturu
unutar raspona radne temperature za ispitivanje kako je navedeno u stavku 3.3.5.1. Podpriloga 5.

2.9.1.4. Sastavne dijelove kao $to su vodovi za uzorkovanje, filtri, rashladnici i pumpe mora se grijati ili hladiti
do stabiliziranja na radnoj temperaturi.

2.9.1.5. Brzine protoka CVS-a namjestaju se u skladu sa stavkom 3.3.4. Podpriloga 5, a brzine protoka
uzoraka moraju se namjestiti na odgovarajuce vrijednosti.

2.9.1.6. Svi elektronicki integracijski uredaji moraju se nulto umjeriti i mogu se ponovno nulto umjeriti prije
pocetka bilo koje faze ciklusa.

29.1.7. Za sve kontinuirane analizatore plina moraju se odabrati odgovarajudi radni rasponi. Rasponi se mogu
mijenjati za vrijeme ispitivanja samo ako se promjena izvodi promjenom umjeravanja u kojem je
primijenjena digitalna razlucivost instrumenta. Pojacanja analognih radnih pojacala analizatora ne
smiju se mijenjati tijekom ispitivanja.

2.9.1.8. Svi kontinuirani analizatori plina moraju se umjeriti i nulto umjeriti pomocu plinova tako da su
ispunjeni zahtjevi iz stavka 6 Podpriloga 5.

2.10. Uzorkovanje za odredivanje PM-a
2.10.1. Prije svakog ispitivanja provode se koraci opisani u stavcima od 2.10.1.1. do 2.10.1.2.2. ovog
Podpriloga.

2.10.1.1.  Odabir filtra

Za cijeli primjenjivi WLTC koristi se samo jedan filtar Cestica za uzorkovanje, bez rezervnog filtra.
Kako bi se nadoknadile lokalne varijacije ciklusa, moguce je koristiti jedan filtar za prve tri faze
i dodatni filtar za Cetvrtu fazu.

2.10.1.2.  Priprema filtra

2.10.1.2.1. Najmanje 1 sat prije ispitivanja filtar se stavlja u Petrijevu zdjelicu kako bi se sprijecila kontaminacija
prasinom i omogudila izmjena zraka te smjesta u komoru (ili sobu) za vaganje radi stabilizacije.

Na kraju stabilizacijskog razdoblja filtar se mora izvagati, a izmjerena masa unosi se u sva relevantna
ispitna izvjesCa. Filtar se zatim pohranjuje u zatvorenu Petrijevu zdjelicu ili zabrtvljeni spremnik filtra
dok ne bude potreban za ispitivanje. Filtar se mora upotrijebiti u roku od 8 sati od njegova vadenja iz
komore (ili prostorije) za vaganje.
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Filtar se mora vratiti u prostoriju za stabilizaciju unutar 1 sata od zavrSetka ispitivanja i prije vaganja
kondicionirati u trajanju od najmanje 1 sata.

2.10.1.2.2. Filtar za uzorkovanje Cestica mora se pazljivo montirati na nosa¢ filtra. Filtar se smije dodirivati
isklju¢ivo pincetom ili klijestima. Grubo rukovanje filtrom uzrokovat ¢e gresku u mjerenju mase.
Sklop nosaca filtra mora se smjestiti u vod za uzorkovanje kroz koji nema protoka.

2.10.1.2.3. Preporucuje se provjera mikrogramske vage prije svakog vaganja, unutar 24 sata od vaganja uzorka,
vaganjem jednog referentnog predmeta mase oko 100 mg. Taj se predmet mora izvagati tri puta i u
sva relevantna ispitna izvje$¢a unosi se aritmeticka sredina rezultata. Ako je aritmeticka sredina
rezultata vaganja unutar * 5 ug od rezultata prija$njeg vaganja, vaganje i vaga smatraju se valjanima.

2.11. Uzorkovanje PN-a

2.11.1. Prije svakog ispitivanja provode se koraci opisani u stavcima od 2.11.1.1. do 2.11.1.2. ovog
Podpriloga.

2.11.1.1.  Sustav za razrjedivanje Cestica i mjernu opremu mora se pokrenuti i pripremiti za uzorkovanje.

2.11.1.2.  Ispravan rad PNC-a i VPR-a u sustavu za uzorkovanje Cestica mora se potvrditi u skladu s postupcima
navedenim u stavcima od 2.11.1.2.1. do 2.11.1.2.4. ovog Podpriloga.

2.11.1.2.1. Koncentracija izmjerena provjerom propustanja pomocu filtra odgovarajuéih performansi
pri¢vrscenog na ulaz cijelog sustava za mjerenje PN-a, VPR-a i PNC-a mora biti manja od 0,5 Cestica
po cm®.

2.11.1.2.2. Koncentracija izmjerena svakodnevnom nultom provjerom na PNC-u, pomocu filtra odgovaraju¢ih
performansi na ulazu PNC-a, mora biti < 0,2 Cestice po cm’. Nakon skidanja filtra PNC mora
prikazivati povecanje izmjerene koncentracije na najmanje 100 Cestica po cm’® pri uzorkovanju
okolnog zraka te dati vrijednost < 0,2 Cestice po cm? nakon zamjene filtra.

2.11.1.2.3. Mora se potvrditi da je mjerni sustav prikazao da je cijev za isparavanje, ako je ugradena u sustav,
postigla ispravnu radnu temperaturu.

2.11.1.2.4. Mora se potvrditi da je mjerni sustav prikazao da je uredaj za razrjedivanje PND, postigao ispravnu
radnu temperaturu.

2.12. Uzorkovanje tijekom ispitivanja

2.12.1. Ukljucuju se sustav za razrjedivanje, pumpe za uzorkovanje i sustav za prikupljanje podataka.

2.12.2. Uklju¢uju se sustavi za uzorkovanje PM-a i PN-a.

2.12.3. Broj Cestica mjeri se kontinuirano. Aritmeticka sredina koncentracije odreduje se integracijom signala

analizatora tijekom svake faze.

2.12.4. Uzorkovanje pocinje prije iniciranja postupka pokretanja pogonskog sklopa i zavrsava na kraju
ciklusa.

2.12.5. Prebacivanje uzoraka

2.12.5.1.  Plinovite emisije

Prebacivanje uzorkovanja iz razrijedenog ispusnog plina i zraka za razrjedivanje s jedno para vreéa za
uzorke na sljede¢i par vreca za uzorke radi se, prema potrebi, na kraju svake faze primjenjivog
WLTC-a.

2.12.5.2.  Cesti¢na tvar

Primjenjuju se zahtjevi iz stavka 2.10.1.1. ovog Podpriloga.

2.12.6. Prijedena udaljenost na dinamometru unosi se u sva relevantna ispitna izvje$¢a za svaku fazu.
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2.13. Zavr3etak ispitivanja

2.13.1. Motor se mora iskljuciti odmah nakon kraja posljednjeg dijela ispitivanja.

2.13.2. Iskljucuju se CVS ili drugi usisni uredaj ili se odspoji cijev za ispusne plinove s ispusnih cijevi vozila.
2.13.3. Vozilo se moze maknuti s dinamometra.

2.14. Postupci nakon ispitivanja

2.14.1. Provjera analizatora plina

Provjerava se ocitanje nultog plina i umjernog plina na analizatorima upotrijebljenima za
kontinuirano razrijedeno mjerenje. Ispitivanje se smatra prihvatljivim ako je razlika rezultata prije
i poslije ispitivanja manja od 2 % vrijednosti umjernog plina.

2.14.2. Analiza vrece

2.14.2.1.  Ispusni plinovi i zrak za razrjedivanje sadrzani u vreama moraju se analizirati u najkraem mogucem
roku. Ispusni plinovi moraju se u svakom sluaju analizirati najkasnije 30 minuta od kraja faze
ciklusa.

U obzir se mora uzeti vrijeme reaktivnosti plinova za spojeve u vredi.

2.14.2.2.  Prije analize, ¢im je to mogudce, mjerno podrudje analizatora za svaki se spoj mora postaviti na nulu
odgovarajué¢im nultim plinom.

2.14.2.3.  Krivulje umjeravanja analizatora moraju se postaviti pomo¢u umjernih plinova nazivnih koncentracija
od 70 do 100 % mjernog podrudja.

2.14.2.4.  Nulte postavke analizatord moraju se zatim ponovno provjeriti: ako se bilo koje ocitanje razlikuje za
viSe od 2 % od podru¢ja namjestenog u skladu sa stavkom 2.14.2.2. ovog Podpriloga, postupak za taj
analizator mora se ponoviti.

2.14.2.5.  Uzorci se zatim analiziraju.

2.14.2.6.  Nakon analize ponovno se provjeravaju nulte i umjerne to¢ke pomoéu istih plinova. Ispitivanje se
smatra prihvatljivim ako je razlika manja od 2 % vrijednosti umjernog plina.

2.14.2.7.  Brzine protoka i tlakovi razli¢itih plinova kroz analizatore moraju biti jednaki onima upotrijebljenima
tijekom umjeravanja analizatora.

2.14.2.8.  Udio svakog izmjerenog spoja mora se, nakon stabilizacije mjernog uredaja, unijeti u sva relevantna
ispitna izvjesca.

2.14.2.9.  Masa i broj svih emisija izra¢unavaju se, prema potrebi, u skladu s Podprilogom 7.

2.14.2.10. Umjeravanja i provjere rade se:
(a) prije i poslije analize svakog para vreca; ili
(b) prije i poslije cijelog ispitivanja.
U slucaju (b) umjeravanja i provjere rade se na svim analizatorima za sva podrudja koristena za

vrijeme ispitivanja.

U oba slucaja, (a) i (b), mora se koristiti isto mjerno podru¢je analizatora za odgovarajuce vrece s
okolnim zrakom i ispu$nim plinom.

2.14.3. Vaganje uzorka filtra Cestica

2.14.3.1.  Filtar za uzorkovanje Cestica mora se vratiti u komoru (ili prostoriju) za vaganje najkasnije 1 sat od
zavr$etka ispitivanja. Mora se kondicionirati barem jedan sat u Petrijevoj zdjelici, koja je zasticena od
prasine i omoguéava izmjenu zraka, te nakon toga izvagati. Bruto masa filtra unosi se u sva relevantna
ispitna izvjesca.
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2.14.3.2.  Najmanje dva nekoriStena referentna filtra moraju se izvagati u roku od 8 sati od vaganja filtara za
uzorkovanje, ali poZeljno je ta vaganja uciniti istodobno. Referentni filtri moraju biti jednake veli¢ine
i od istog materijala kao i filtar za uzorkovanje.

2.14.3.3.  Ako se specificna masa bilo kojeg referentnog filtra promijeni za viSe od + 5 pg izmedu vaganja filtra
za uzorke, filtar za uzorkovanje i referentni filtri moraju se ponovno kondicionirati u komori (ili
prostoriji) za vaganje te ponovno izvagati.

2.14.3.4.  Vaganja referentnog filtra moraju se usporediti na temelju specifi¢nih masa i pomicne aritmeticke
sredine specificnih masa tog referentnog filtra. Pomi¢na aritmeticka sredina izracunava se iz
specificnih masa dobivenih od trenutka kad su referentni filtri stavljeni u komoru (prostoriju) za
vaganje. Razdoblje za izra¢un prosjeka mora biti najmanje jedan dan, ali ne viSe od 15 dana.

2.14.3.5.  ViSekratno ponovno kondicioniranje i vaganje filtara za uzorkovanje i referentnih filtara dopusteno je
do isteka 80 sati od mjerenja plinova iz ispitivanja emisija. Ako prije ili u trenutku isteka 80 sati, vise
od polovine broja referentnih filtara ispunjava kriterij + 5 pg, vaganje filtra za uzorkovanje moze se
smatrati valjanim. Ako u trenutku isteka 80 sati jedan od dva upotrijebljena referentna filtra ne
ispunjava kriterij £ 5 pg, vaganje filtra za uzorkovanje moze se smatrati valjanim pod uvjetom da
zbroj apsolutnih razlika izmedu specifi¢nih i pomi¢nih srednjih vrijednosti od dvaju referentnih filtara
ne iznosi vise od 10 pg.

2.14.3.6.  Ako manje od pola referentnih filtara ispunjava kriterij * 5 pg, filtar za uzorkovanje mora se odbaciti,
a ispitivanje emisija ponoviti. Sve se referentne filtre mora odbaciti i zamijeniti unutar 48 sati. U svim
se ostalim slucajevima referentne filtre mora zamijeniti najmanje svakih 30 dana i to tako da se ni
jedan filtar za uzorkovanje ne izvaze bez usporedbe s referentnim filtrom koji je bio u komori (ili
prostoriji) najmanje jedan dan.

2.14.3.7.  Ako kriteriji stabilnosti komore (ili prostorije) za vaganje iz stavka 4.2.2.1 Podpriloga 5. nisu
ispunjeni, ali vaganja referentnog filtra ispunjavaju navedene kriterije, proizvoda¢ vozila moze
prihvatiti mase filtara za uzorkovanje ili ponistiti ispitivanja, popraviti kontrolni sustav komore (ili
prostorije) za vaganje te ponoviti ispitivanja.

Podprilog 6. — Dodatak 1.

Postupak ispitivanja emisija za sva vozila opremljena sustavima s periodi¢nom regeneracijom

1. Opcenito

1.1. Ovim Dodatkom definiraju se specificne odredbe o ispitivanju vozila opremljenog sustavima s
periodi¢nom regeneracijom definiranima u stavku 3.8.1. ovog Priloga.

1.2. Za vrijeme ciklusa s regeneracijom nije nuZna primjena emisijskih normi. Ako se periodi¢na regeneracija
dogada barem jednom u ispitivanju tipa 1. i ve¢ se dogodila barem jednom za vrijeme pripreme vozila ili
ako je udaljenost izmedu dvaju uzastopnih periodi¢nih regeneracija ve¢a od 4 000 km vozZnje ponovljenih
ispitivanja tipa 1., nije potrebno provoditi posebni ispitni postupak. U tom se slucaju ovaj Dodatak ne
primjenjuje i upotrebljava se faktor K; od 1,0.

1.3. Odredbe ovog Dodatka primjenjuju se samo za mjerenja PM-a, a ne za mjerenja PN-a.

1.4. Na proizvodacev zahtjev i uz odobrenje homologacijskog tijela ispitni postupak specifican za sustave s
periodi¢nom regeneracijom ne mora se primjenjivati na regenerativni uredaj ako proizvoda¢ dostavi
podatke koji dokazuju da emisije u ciklusima s regeneracijom ostaju ispod grani¢nih vrijednosti emisija za
tu kategoriju vozila. U tom se slucaju za CO, i potro$nju goriva upotrebljava nepromjenjiva vrijednost K;
od 1,05.
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1.5. Na zahtjev proizvodaca i uz pristanak homologacijskog tijela mogude je iskljuciti fazu ekstra velike brzine
za odredivanje faktora regeneracije K; za vozila razreda 2 i razreda 3.

2. Ispitni postupak

Ispitno vozilo mora imati mogucnost sprecavanja ili dopustanja procesa regeneracije pod uvjetom da ta
radnja ne utjeCe na izvorna umjeravanja motora. SpreCavanje regeneracije dopusteno je samo tijekom
punjenja regeneracijskog sustava i tijekom ciklusa pretkondicioniranja. Nije dopusteno tijekom mjerenja
emisija u fazi regeneracije. Ispitivanje emisija provodi se s neizmijenjenom upravljatkom jedinicom
proizvodaca originalne opreme (OEM). Na zahtjev proizvodaca i uz pristanak homologacijskog tijela za
vrijeme odredivanja vrijednosti K; smije se upotrijebiti ,tehnicka upravljacka jedinica’ koja nema utjecaja na
izvorna umjeravanja motora.

2.1. Mjerenja emisija ispusnih plinova izmedu dvaju WLTC-a s regeneracijama

2.1.1.  Aritmeti¢ke sredine emisija izmedu regeneracija i tijekom punjenja regenerativnog uredaja utvrduju se iz
aritmeticke sredine nekoliko priblizno jednako udaljenih (ako ih je vise od dva) ispitivanja tipa 1. Druga je
moguénost da proizvoda¢ dostavi podatke iz kojih je vidljivo da su emisije u WLTC-ima izmedu
regeneracija stalne (+15 %). U tom se slu¢aju smiju upotrebljavati emisije izmjerene tijekom ispitivanja
tipa 1. U svakom drugom slu¢aju moraju se provesti mjerenja emisija za barem dva ciklusa tipa 1: jedno
odmah nakon regeneracije (prije novog punjenja) i jedno prije faze regeneracije, $to joj je mogude blize.
Sva mjerenja emisija moraju se provesti u skladu s ovim Podprilogom, a svi izra¢uni u skladu sa
stavkom 3. ovog Dodatka.

2.1.2.  Proces punjenja i utvrdivanje faktora K, obavljaju se tijekom voznog ciklusa tipa 1. na dinamometru s
valjcima ili na ispitnom stolu za motor primjenom ekvivalentnog ispitnog ciklusa. Ti ciklusi mogu tedi
kontinuirano (tj. nije potrebno gasiti motor izmedu ciklusa). Nakon bilo kojeg broja zavrienih ciklusa
vozilo se moze maknuti s dinamometra s valjcima i ispitivanje se moZe nastaviti poslije. Na zahtjev
proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela proizvoda¢ moZe razviti alternativni postupak
i dokazati njegovu ekvivalentnost, ukljucujuéi temperaturu filtra, veli¢inu optereéenja i udaljenost voznje.
To se moze uéiniti na ispitnom stolu ili na dinamometru s valjcima.

2.1.3.  Broj ciklusa D izmedu dvaju WLTC-ova s regeneracijama, broj ciklusa u kojima se provode mjerenja
emisija n i mjerenje emisija za svaki spoj i M’y u svakom ciklusu j moraju biti navedeni u svim
relevantnim ispitnim izvje$¢ima.

2.2. Mjerenje emisija tijekom regeneracija

2.2.1. Priprema vozila, ako je potrebna, za ispitivanje emisija tijekom faze regeneracije moZe se obaviti
provedbom ciklusa pretkondicioniranja iz stavka 2.6. ovog Podpriloga ili ekvivalentnih ciklusa na
ispitnom stolu za motor, ovisno o odabranom postupku punjenja iz stavka 2.1.2. ovog Podpriloga.

2.2.2. Primjena uvjeta za ispitivanje i vozilo za ispitivanje tipa 1. opisani u ovom Prilogu pocinje prije obavljanja
prvog valjanog ispitivanja emisija.

2.2.3.  Regeneracija ne smije nastupiti tijekom pripreme vozila. To se moZe postiéi na jedan od sljede¢ih nacina:
2.2.3.1. ugradnjom Jlaznog’ regenerativnog sustava ili djelomicnog sustava za cikluse pretkondicioniranja;
2.2.3.2. bilo kojom drugom metodom dogovorenom izmedu proizvodaca i homologacijskog tijela.

2.2.4. Ispitivanje emisija ispusnih plinova s pokretanjem hladnog motora koje obuhvada regeneraciju mora se
provesti u skladu s primjenjivim WLTC-om.

2.2.5. Ako proces regeneracije zahtijeva viSe od jednog WLTC-a, svaki WLTC mora se provesti do kraja.
Dopusteno je koristiti jedan filtar za uzorkovanje Cestica u viSe ciklusa potrebnih za zavretak regeneracije.
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2.2.6.

3.1.

Ako je potrebno vise od jednog WLTC-a, naknadni WLTC-ovi voze se odmah, bez isklju¢ivanja motora,
sve do zavrSetka regeneracije. Ako broj vreta za plinovite emisije potrebnih za viSestruke cikluse
premasuje raspolozivi broj vreca, novo se ispitivanje mora pripremiti u najkratem moguéem vremenu. Za
vrijeme tog razdoblja motor se ne smije iskljuciti.

Vrijednosti emisija tijekom regeneracije M, za svaki spoj i izra¢unavaju se u skladu sa stavkom 3 ovog
Dodatka. Broj primjenjivih ispitnih ciklusa d mjerenih do potpune regeneracije mora biti naveden u svim
relevantnim ispitnim izvje$¢ima.

Izracuni

Izra¢unavanje emisija ispusnih plinova i CO, te potro3nje goriva za jedan regenerativni sustav

Zt M,si'
Mg = = T fornz1
n
Zi M/ri'
M, = % ford =1
M Mg xD+M,; xd
e D+d

pri ¢emu su za svaki razmatrani spoj i:

M’ masene emisije spoja i za vrijeme ispitnog ciklusa j bez regeneracije, g/km;

sij

M’ masene emisije spoja i za vrijeme ispitnog ciklusa j s regeneracijom, g/km (ako je d > 1, prvo je

Tij

ispitivanje WLTC-om s hladnim motorom, a sljedeci ciklusi sa zagrijanim);

M, srednje masene emisije spoja i bez regeneracije, g/km;

M, srednje masene emisije spoja i za vrijeme regeneracije, g/km;

M,; srednje masene emisije spoja i, g/km;

n  broj ispitnih ciklusa, izmedu ciklusa s regeneracijom, za vrijeme kojih su mjerene emisije u WLTC-
ovima tipa 1, 2 1;

d  broj cijelih primjenjivih ciklusa ispitivanja potrebnih za regeneraciju;

D broj cijelih primjenjivih ciklusa ispitivanja izmedu dvaju ciklusa s regeneracijom.
Izracunavanje M, graficki je prikazano na slici A6 Dodatak 1/1.

Slika A6 Dodatak 1/1

Parametri izmjereni tijekom ispitivanja emisija i izmedu ciklusa s regeneracijom (shematski
primjer, emisije tijekom D mogu porasti ili opasti)

Emisije [g/km]
[
__[oz,-D)+01,-d)] M,
M, = W K= T

pi

Broj ciklusa
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3.1.1. IzraCunavanje faktora regeneracije K; za svaki razmatrani spoj i
Proizvoda¢ moze odabrati hoce li za svaki spoj zasebno utvrditi aditivne pomake ili multiplikacijske
faktore.
M,
K faktor: K =—"
M
K pomak: K, =M, - M,
M, M,; i K; te proizvodacev odabir vrste faktora moraju se zabiljeziti. Rezultat K; mora se unijeti u sva
relevantna ispitna izvjesca. Rezultate M, M, i K; mora se unijeti u sva relevantna ispitna izvjesca.
K; mogu se utvrditi nakon zavrsetka jedne regeneracijske sekvencije koja se sastoji od mjerenja prije, za
vrijeme i poslije regeneracijskih dogadaja, kako je prikazano na slici A6 Dodatak 1/1.
3.2. Izra¢unavanje emisija ispu$nih plinova i CO, te potro$nje goriva za sustave s viSestrukom periodi¢nom

regeneracijom

Sljedece se vrijednosti izraCunavaju za jedan radni ciklus ispitivanja tipa 1. za kriterijske emisije i za
emisije CO,. Za taj se izra¢un upotrebljavaju emisije CO, iz rezultata koraka 3 opisanog u tablici A7/1
Podpriloga 7.

ZJ’L M,sik,j
Msik:7zanj >1
Ny
Z'dk M/rik'
My =""—"fordz1
dy
Msi _ Zizl II/Isik X Dk
Zk:l Dk
M. = 21:1 Mrik X dk
Zk:l dk
Msi X Zizl Dk + Mri X ZE:I dk
Mpi = X D d
1 (D + dy)
M. — > (Mg X Dy + My X dy)
: > Dy + )
M,
K faktor: K, =—"
Msi

K pomak: K =M, - M,
pri cemu su:

srednje masene emisije spoja i za sve dogadaje k bez regeneracije, g/lkm
srednje masene emisije spoja i za sve dogadaje k za vrijeme regeneracije, g/lkm
srednje masene emisije spoja i za sve dogadaje k, g/lkm

. srednje masene emisije spoja i za dogadaj k bez regeneracije, g/km

.« srednje masene emisije spoja i za dogadaj k za vrijeme regeneracije, g/km

M’ masene emisije spoja i za dogadaj k u g/km bez regeneracije izmjerene u tocki j, pri cemu je
1<j<n,gkm



L 301/238 Sluzbeni list Europske unije 27.11.2018.

M’,; masene emisije spoja i za dogadaj k tijekom regeneracije (ako vrijedi j > 1, prvo je ispitivanje
tipa 1. s hladnim motorom, a sljede¢i ciklusi sa zagrijanim motorom) izmjerene u ispitnom
ciklusu j, pri ¢emu je 1 < j < d,, g/lkm

n, broj cijelih ispitnih ciklusa dogadaja k izmedu dvaju ciklusa s fazama regeneracije tijekom kojih su
mjerene emisije (WLTC-ovi tipa 1. ili ekvivalentni ciklusi na ispitnom stolu za motor), > 2

d, broj zavr$enih primjenjivih ispitnih ciklusa dogadaja k potrebnih za potpunu regeneraciju
D, broj zavrienih primjenjivih ispitnih ciklusa dogadaja k izmedu dvaju ciklusa s fazama regeneracije
X broj potpunih regeneracija

Izratun M,; graficki je prikazan na slici A6 Dodatak 1/2.

Slika A6 Dodatak 1/2

Parametri izmjereni tijekom ispitivanja emisija tijekom i izmedu ciklusa s regeneracijom
(shematski primjer)

[g/km]

[
O
~—(B)

= Broj ciklusa

Izracun K za sustave s viSestrukom periodicnom regeneracijom mogu¢ je jedino nakon odredenog broja
regeneracija za svaki sustav.

Nakon provedbe cijelog postupka (od A do B, vidjeti sliku A6 Dodatak 1/2) trebao bi se ponovno posti¢i
izvorni pocetni uvjet A.

3.3. Faktori K; (multiplikativni ili aditivni) zaokruZuju se na Cetiri decimalna mjesta na temelju fizikalne
jedinice vrijednosti emisijske norme.



27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/239
Podprilog 6. — Dodatak 2.
Postupak za ispitivanje pralenja sustava za pohranu elektrine energije s moguénoséu
ponovnog punjenja

1. Opcenito
U slucaju ispitivanja NOVC-HEV-ova i OVC-HEV-ova primjenjuju se dodaci 2. i 3. Podprilogu 8.

U ovom se Dodatku definiraju posebne odredbe o korekciji ispitnih rezultata masenih emisija CO, u funkciji
energetske bilance AE, za sve REESS-ove.

Korigirane vrijednosti masene emisije CO, moraju odgovarati nultoj energetskoj bilanci (AEg = 0) i biti
izra¢unane pomocu koeficijenta korekcije odredenog kako je definirano u nastavku.

2. Oprema i instrumenti za mjerenje

2.1.  Mjerenje struje
Ispraznjenost REESS-a definira se kao negativna struja.

2.1.1. Jakost struje REESS-a u ispitivanjima se mjeri strujnim pretvornikom sa stezaljkama ili zatvorenog tipa.
Sustav za mjerenje struje mora ispunjavati zahtjeve navedene u tablici A8/1. Strujni pretvornici moraju biti
u stanju podnijeti vrine struje prilikom pokretanja motora i temperaturne uvjete na mjernoj tocki.

Kako bi mjerenje bilo to¢no, prije ispitivanja mora se provesti namjestanje nule i demagnetiziranje u skladu
s uputama proizvodaca instrumenta.

2.1.2. Strujni pretvornici postavljaju se na bilo koji REESS na jedan od kablova spojenih izravno na REESS, a pri

mjerenju se mora uzeti u obzir ukupna jakost struje REESS-a.

U slucaju oklopljenih Zica primjenjuju se odgovarajuée metode koje odobrava homologacijsko tijelo.

Kako bi se jakost struje REESS-a jednostavno izmjerila vanjskom mjernom opremom, proizvodaci bi po
mogucnosti trebali u vozilo ugraditi odgovarajuce, sigurne i dostupne priklju¢ne tocke. Ako to nije izvedivo,
proizvoda¢ mora pomo¢i homologacijskom tijelu tako da se pobrine za moguénost spajanja strujnog
pretvornika na kabele REESS-a na gore opisani nacin.

2.1.3. Izmjerena se struja postupno integrira s minimalnom udestalo$¢u od 20 Hz ¢ime se dobiva izmjerena
vrijednost Q u ampersatima (Ah). Izmjerena se struja postupno integrira ¢ime se dobiva izmjerena
vrijednost Q u ampersatima (Ah). Integraciju je mogude provesti u sustavu za mjerenje struje.

2.2.  Podaci iz vozila

2.2.1. Alternativno, jakost struje REESS-a odreduje se na temelju podataka iz vozila. Da bi se primijenila ta mjerna
metoda, sljedeci podaci moraju biti dostupni iz ispitnog vozila:

(a) integrirana vrijednost napunjenosti od posljednjeg pokretanja u Ah;
(b) integrirana vrijednost napunjenosti iz podataka iz vozila izra¢unana s minimalnom ucestaloséu
uzorkovanja od 5 Hz;
(c) vrijednost napunjenosti dobivena preko OBD prikljucka, kako je opisano u SAE J1962.
2.2.2. Tocnost podataka iz vozila o punjenju i praZnjenju REESS-ova proizvoda¢ mora dokazati homologacijskom

tijelu.

Proizvoda¢ moze definirati porodicu vozila po pradenju REESS-a kako bi dokazao da su podaci iz vozila
o punjenju i praznjenju REESS-a to¢ni. To¢nost podataka mora se dokazati na reprezentativnom vozilu.
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2.23.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

Za porodicu moraju vrijediti sljededi kriteriji:

(a) jednaki procesi izgaranja (npr. vanjski izvor paljenja, kompresijsko paljenje, dvotaktni, ¢etverotaktni);
(b) jednaka strategija punjenja ifili rekuperacije (softverski podatkovni modul REESS-a);

(c) raspoloZivost podataka iz vozila;

(d) jednaka razina napunjenosti izmjerena podatkovnim modulom REESS-a;

(e) jednaka simulacija napunjenosti u vozilu.

Iz pralenja se iskljucuju svi REESS-ovi koji ne utje¢u na masene emisije CO,.

Postupak korekcije na temelju promjene energije u REESS-u

Mjerenje jakosti struje REESS-a pocinje istodobno s pocetkom ispitivanja i zavrsava odmah nakon sto vozilo
obavi cijeli vozni ciklus.

Bilanca elektri¢ne energije Q izmjerena u sustavu za napajanje elektricnom energijom koristi se kao mjera
razlike energetskog stanja REESS-a na kraju ciklusa u usporedbi s pocetkom ciklusa. Bilanca elektri¢ne
energije odreduje se za ukupni prijedeni WLTC.

Zasebne vrijednosti Q ;.. biljeze se tijekom faza voznog ciklusa.

phase
Korekcija masene emisije CO, u cijelom ciklusu u funkciji korekcijskog kriterija ¢
Izra¢un korekcijskog kriterija ¢

Korekcijski kriterij ¢ omjer je izmedu apsolutne vrijednosti promjene elektricne energije Ay, i energije
goriva, a izra¢unava se pomocu sljedecih jednadzbi:

. ‘AEREESSJ
Efuel

pri cemu je:

c korekcijski kriterij

AE promjena elektri¢ne energije svih REESS-ova u razdoblju j utvrdena u skladu sa stavkom 4.1.

ovog Dodatka, Wh

REESS,j

j u ovom stavku, cijeli primjenjivi ispitni ciklus WLTP-a
Fucl energija goriva prema sljede¢oj jednadzbi

Eyq = 10 x HV x FC,, x d
pri cemu je:
E energija iz potrosenog goriva u primjenjivom ispitnom ciklusu WLTP-a, Wh

fuel

HV vrijednost zagrijavanja prema tablici A6 Dodatak 2/1, kWh/l

EC,, neuravnoteZena potro§nja goriva u ispitivanju tipa 1., nekorigirana za energetsku bilancu
i odredena u skladu sa stavkom 6. Podpriloga 7. te upotrebom rezultata za kriterijske emisije
i CO, izraunanih u drugom koraku u tablici A7/1, 1/100 km

d prijedena udaljenost tijekom odgovarajuleg ispitnog ciklusa WLTP-a, km

10 faktor konverzije u Wh

Korekcija se primjenjuje ako je AEqq negativna (Sto odgovara praznjenju REESS-a), a korekcijski kriterij c,
izratunan u skladu sa stavkom 3.4.1. ovog Dodatka, visi od primjenjivog praga iz tablice A6 Dodatak 2/2.

Korekcija se izostavlja i upotrebljavaju se nekorigirane vrijednosti ako je korekcijski kriterij ¢ izracunan
u skladu sa stavkom 3.4.1. ovog Dodatka niZi od primjenjivog praga prema tablici A6 Dodatak 2/2.
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3.4.4. Korekcija se moZe izostaviti i mogu se upotrijebiti nekorigirane vrijednosti ako:

4.1.

(@) AEg je pozitivan (Sto odgovara praZnjenju REESS-a), a korekcijski kriterij ¢, izr
stavkom 3.4.1. ovog Dodatka, visi od primjenjivog praga iz tablice A6 Dodatak 2/2;

(b) proizvoda¢ moze mjerenjem dokazati homologacijskom tijelu da ne postoji v
i masene emisije CO, odnosno izmedu AEy i potro$nje goriva.

Tablica A6 Dodatak 2/1

Energetski sadrZaj goriva

acunan u skladu sa

eza izmedu AEq

Gorivo Benzin Dizel
Udio E10 E85 B7
etanola/biodizela, %
Toplinska vrijednost 8,64 6,41 9,79
(kWh/))

Tablica A6 Dodatak 2/2

Pragovi kriterija korekcije za RCB

low + medium +

Ciklus high

low + medium)

low + medium +

high + extra high

Pragovi za korekcijski kriterij ¢ 0,015 0,01

0,005

Primjena korekcijske funkcije

Za primjenu korekcijske funkcije promjena elektricne energije ATy, u razdoblju j za sve REESS-ove mora

se izracunati iz izmjerenih vrijednosti struje i nazivnog napona:

n
AEREESS,j = g AEREESS,j,i
i=1
pri cemu je:

AE

REESS j,i

pri cemu je:

promjena elektri¢ne energije REESS-a i tijekom razmatranog razdoblja j, Wh;

)

Upesss  Nazivni napon REESS-a odreden u skladu s normom IEC 60050-482, V;

1(0),, jakost struje REESS-a i u razmatranom razdoblju j utvrdena u skladu sa stavkom 2. ovog
Dodatka, A;

t, vrijeme na poCetku razmatranog razdoblja j, s;

tog vrijeme na kraju razmatranog razdoblja j, s;

i indeksni broj razmatranog REESS-a;

n ukupni broj REESS-ova;
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j indeksni broj razmatranog razdoblja, pri ¢emu je razdoblje bilo koja faza primjenjivog ciklusa,
kombinacija faza ciklusa i primjenjivi ukupni ciklus;
_1_ faktor konverzije iz Ws u Wh,
3600

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Za korekciju masene emisije CO,, g/km, primjenjuju se Willansovi faktori specifi¢ni za proces izgaranja iz

tablice A6 Dodatak 2/3.

Korekcija se provodi i primjenjuje za cijeli ciklus i za svaku fazu ciklusa zasebno te se unosi u sva ispitna

izvjesca.

Za taj specifiéni izracun koristi se fiksna vrijednost ucinkovitosti alternatora sustava za napajanje

elektri¢cnom energijom:

= 0.67 for electric power supply system REESS alternators

Natternator

Rezultirajuca razlika masene emisije CO, za razmatrano razdoblje j zbog rada pod opterecenjem alternatora

za punjenje REESS-a izraunava se pomocu sljedeée jednadzbe:

AMcon; = 0,0036 X AEgggss; X X Willansge X +

Nalternator dj

pri cemu je:

AM o, rezultirajuca razlika CO, masene emisije u razdoblju j, g/km;

ABggrss; promjena energije REESS-a u razmatranom razdoblju j izratunana u skladu sa stavkom 4.1.
ovog Dodatka, Wh;

d prijedena udaljenost u razmatranom razdoblju j, km;

j indeksni broj razmatranog razdoblja, pri ¢emu je razdoblje bilo koja faza primjenjivog
ciklusa, kombinacija faza ciklusa i primjenjivi ukupni ciklus;

0,0036 faktor konverzije iz Wh u MjJ;

Nattemator ucinkovitost alternatora u skladu sa stavkom 4.4. ovog Dodatka;

Willans,,,,,  Willansov faktor za specifi¢ni proces izgaranja definiran u tablici A6 Dodatak 2/3, gCO,/MJ;

. Vrijednosti CO, za svaku fazu i za ukupni ciklus moraju se korigirati na sljede¢i nacin:

M Mcoz,p,l - AMcoz,j

Co2p3
Mcoses = Meosen = AMegy;

pri cemu je:

AMco,;  rezultat iz stavka 4.5. ovog Podpriloga za razdoblje j, g/km.

Za korekciju emisije CO,, g/km, upotrebljavaju se Willansovi faktori u tablici A6 Dodatak 3/2.
Tablica A6 Dodatak 2/3

Willansovi faktori

Sa slobodnim usisom S prednabijanj

em

Vanjsko paljenje

Benzin (E10) 1/M] 0,0756 0,0803
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Sa slobodnim usisom | S prednabijanjem
g CO,/MJ 174 184
SPP (G20) m?3/MJ 0,0719 0,0764
g CO,MJ 129 137
UNP 1/M] 0,0950 0,101
g CO,/MJ 155 164
E85 1/M] 0,102 0,108
g CO,/MJ 169 179
Kompresijsko
paljenje
Dizel (B7) 1M 0,0611 0,0611
g CO,/MJ 161 161

Prilog 6. — Dodatak 3.
IzraCunavanje omjera plina i energije za plinovita goriva (UNP i PP/biometan)
1. Mjerenje mase plinovitog goriva potrosenog u ispitnom ciklusu tipa 1.

Mjerenje mase plinovitog goriva potrosenog u tom ciklusu izvodi se pomocu sustava za vaganje goriva koji
moZe izmjeriti masu u spremniku tijekom ispitivanja u skladu sa sljede¢im:

(a) tocnost unutar * 2 % razlike izmedu ocitanja na pocetku i na kraju ispitivanja ili bolja;
(b) poduzimanje mjera za izbjegavanje mjernih pogresaka.

One moraju obuhvatiti barem pomnu instalaciju uredaja u skladu s preporukama proizvodaca instrumenta
i dobrom inZenjerskom praksom;

(c) druge su mjerne metode dopustene ako im se moze dokazati ekvivalentna to¢nost.

2. Izratunavanje omjera plina i energije

Potrodnja goriva izra¢unava se iz emisija ugljikovodika, ugljikova monoksida i ugljikova dioksida utvrdenih iz
mjernih rezultata uz pretpostavku da je tijekom ispitivanja izgaralo samo plinovito gorivo.

Omjer plina i energije potroene u ciklusu odreduje se iz sljedeée jednadzbe:

o (M xcf x 10°
85 \FCpom % dist X p

pri cemu je:

Gy omjer plina i energije, %

M, masa plinovitog goriva potrosenog u ciklusu, kg

FC,,.. potrosnja goriva (I/100km za UNP, m?/100 km za PP/biometan) izra¢unana u skladu sa stavcima 6.6.

i 6.7. Podpriloga 7.
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dist udaljenost zabiljezena tijekom ciklusa, km

p gustoca plina:
p = 0,654 kg/m® za PP/biometan
p = 0,538 kgl za UNP

cf korekcijski faktor uz pretpostavku sljedecih vrijednosti
cf = 1 ako je referentno gorivo UNP ili G20

cf = 0,78 ako je referentno gorivo G25.”

(32) Podprilog 6.2 zamjenjuje se sljedecim:
,Podprilog 6.a

Ispitivanje radi utvrdivanja korekcijskog faktora za temperaturu okoline za odredivanje
emisija CO, u reprezentativnim lokalnim temperaturnim uvjetima

1. Uvod

U ovom Podprilogu opisuje se postupak dodatnog ispitivanja radi utvrdivanja korekcijskog faktora za
temperaturu okoline (ATCT) za odredivanje emisija CO, u reprezentativnim lokalnim temperaturnim
uvjetima.

1.1. Vrijednosti emisija CO, vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem, NOVC-HEV-ova i OVC-HEV-ova pri
pogonu s dopunjavanjem baterije moraju se korigirati u skladu sa zahtjevima u ovom Podprilogu.
Vrijednost emisije CO, iz ispitivanja na baterijski pogon nije potrebno korigirati. Nije potrebna korekcija
za autonomiju na elektri¢ni pogon.

2. Porodica po ATCT-u
2.1. Samo vozila koja su identi¢na s obzirom na sljedece karakteristike smiju biti dio iste porodice po ATCT-u:
(a) arhitektura pogonskog sklopa (tj. s unutarnjim izgaranjem, hibrid, gorivna Celija ili elektri¢ni);
(b) proces izgaranja (tj. dva ili Cetiri takta);
(c) broj i raspored cilindara;
(d) nacin izgaranja u motoru (npr. neizravno ili izravno ubrizgavanje);
(e) vrsta hladenja (npr. zra¢no, vodeno, uljno);
(f) nacin usisa zraka (slobodni usis, prednabijanje);
(2) gorivo za koje je motor konstruiran (benzin, dizel, PP, UNP itd.).

(h) vrsta katalizatora (katalizator trostrukog djelovanja, odvaja¢ NO_ za siroma$nu smjesu, SCR,
katalizator NO, za siromasnu smjesu ili drugi);

(i) prisutnost filtra Cestica; i
() povrat ispusnih plinova (postoji li EGR, ako postoji, ima li hladenje).
Usto, vozila moraju biti sli¢na u sljede¢im karakteristikama:

(k) ne smiju se razlikovati s obzirom na radni obujam motora za vise od 30 % u usporedbi s vozilom s
najmanjim radnim obujmom; i

() izolacija motornog prostora mora biti slicna s obzirom na materijal, koli¢inu i lokaciju izolacije.
Proizvodaci moraju homologacijskom tijelu dostaviti dokaze (npr. tehnicke crteze u formatu CAD) da
su za sva vozila u porodici obujam i masa izolacijskog materijala koji ¢e se ugradivati ve¢i od 90 % tih
vrijednosti referentnog vozila mjerenog u ATCT-u.
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Razlike u izolacijskom materijalu i lokaciji takoder se mogu prihvatiti kao dio iste porodice po ATCT-u
ako se moze dokazati da je ispitno vozilo najnepovoljniji slu¢aj u pogledu izolacije motornog prostora.

2.1.1.  Ako su ugradeni aktivni spremnici topline, samo vozila koja ispunjavaju sljedece zahtjeve smatraju se
dijelom iste porodice po ATCT-u:

(i) toplinski kapacitet, definiran entalpijom pohranjenom u sustavu, je unutar raspona od 0 do 10 %
iznad entalpije ispitnog vozila; i

(ii) proizvoda¢ originalne opreme mozZe tehnickoj sluzbi pruziti dokaze o tome da je vrijeme otpustanja
topline prilikom pokretanja motora u porodici vozila unutar raspona od 0 do 10 % ispod vremena
potrebnog za otpustanje topline ispitnog vozila.

2.1.2.  Samo vozila koja ispunjavaju kriterije utvrdene u stavku 3.9.4 ovog Podpriloga smatraju se dijelom iste
porodice po ATCT-u.
3. Postupak ATCT-a

Provodi se ispitivanje tipa 1. definirano u Podprilogu 6. s iznimkom zahtjeva navedenih u stavcima od
3.1. do 3.9. Podpriloga 6.a. To zahtijeva i novi izracun te primjenu to¢aka mijenjanja stupnjeva prijenosa
u skladu s Podprilogom 2. uzimajuéi u obzir razliit cestovni otpor, kako je odredeno u stavku 3.4.
Podpriloga 6.a.

3.1 Uvjeti okoline za ATCT

3.1.1. Temperatura (T,) kondicioniranja i ispitivanja vozila za ATCT trebala bi biti 14 °C.

reg

3.1.2.  Minimalno vrijeme kondicioniranja (t,,, ) za ATCT je 9 sati.

3.2. Ispitna Celija i podru¢je kondicioniranja

3.2.1. Ispitna Celija

3.2.1.1. Ispitna Celija mora imati zadanu vrijednost temperature jednaku T,,. Stvarna vrijednost temperature mora
biti unutar £3 °C na pocetku ispitivanja i unutar +5 °C za vrijeme ispitivanja.

3.2.1.2. Apsolutna vlaznost (H) zraka u ispitnoj Celiji ili ulaznog zraka motora mora biti:

30<H<81 (¢ H,0/kg suhog zraka)

3.2.1.3. Temperatura zraka i vlaznost mjere se na izlazu ventilatora minimalnom frekvencijom od 0,1 Hz.

3.2.2.  Prostor za kondicioniranje

o @ vrijednost stvarne temperature
smije odstupati 3 °C za 5-minutni pomi¢ni aritmeticki prosjek i ne smije sustavno odstupati od zadane
vrijednosti. Temperatura se mjeri kontinuirano s minimalnom ucestalo$¢u od 0,033 Hz.

3.2.2.1. Zadana vrijednost temperature prostora za kondicioniranje jednaka je T,

3.2.2.2. Lokacija senzora temperature u podru¢ju kondicioniranja mora biti reprezentativna za mjerenje
temperature okoline vozila i mora je provjeriti tehnicka sluzba.

Senzor mora biti barem 10 cm udaljen od zidova podrudja kondicioniranja i mora biti zastien od
izravnog strujanja zraka.

Uvjeti strujanja zraka u sobi za kondicioniranje u blizini vozila moraju predstavljati prirodni konvekcijski
protok reprezentativan za dimenziju sobe (konvekcija se ne smije prisilno izazvati).

3.3. Ispitno vozilo

3.3.1.  Vozilo koje se ispituje mora biti reprezentativno za porodicu vozila za koju su utvrdeni ATCT podaci (na
nacin opisan u stavku 2.1. ovog Podpriloga).

3.3.2. Iz porodice po ATCT-u odabire se interpolacijska porodica s najmanjim obujmom motora (vidjeti
stavak 2. ovog Podpriloga), a ispitno vozilo mora biti u konfiguraciji ,vozila H' te porodice.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

Ako je primjenjivo, iz porodice po ATCT-u odabire se vozilo s najniZom entalpijom aktivnog spremnika
topline i s najsporijim toplinskim odzivom aktivnog spremnika topline.

Ispitno vozilo mora ispuniti zahtjeve iz stavka 2.3. Podpriloga 6. i stavka 2.1. ovog Podpriloga.

Postavke

Cestovni otpor i dinamometar moraju biti namjesteni kako je odredeno u Podprilogu 4., ukljucujudi
zahtjev da sobna temperatura bude 23 °C.

Kako bi se uzela u obzir razlika gustoée zraka na 14 °C i gustoe zraka na 20 °C, dinamometar s valjcima
namjesta se kako je opisano u stavcima 7. i 8. Podpriloga 4, uz iznimku da se kao ciljani koeficijent C,
upotrebljava f, 1, iz sljedece jednadzbe:

foTReg =f, ¥ (T + 273)/(T,, + 273)

ref reg
pri cemu je:

f,  koeficijent cestovnog otpora drugog reda, u referentnim uvjetima, N/(km/h)?

T

ref

referentna temperatura cestovnog otpora kako je navedena u stavku 3.2.10. ovog Priloga, °C

T, lokalna temperatura, kako je definirana u stavku 3.1.1., °C

reg

Ako je valjana postavka dinamometra s valjcima za ispitivanje na 23 °C raspoloZiva, koeficijent drugog
reda dinamometra s valjcima, C,, prilagodava se prema sljedecoj jednadzbi:

C =G+ (fziTReg - fz)

d_Treg
ATCT i njegov vozni otpor izvode se na 2WD dinamometru ako je odgovarajue ispitivanje tipa 1.

provedeno na 2WD dinamometru, te na 4WD dinamometru ako je odgovarajude ispitivanje tipa 1.
provedeno na 4WD dinamometru.

Pretkondicioniranje

Na zahtjev proizvodaca pretkondicioniranje se moze provesti pri T,

Temperatura motora mora biti unutar * 2 °C od zadanih 23 °Cili T
za pretkondicioniranje.

ovisno koja se temperatura izabere

reg’

Potpuno MUI vozila pretkondicioniraju se kako je opisano u stavku 2.6. Podpriloga 6.
NOVC-HEV-ovi pretkondicioniraju se kako je opisano u stavku 3.3.1.1. Podpriloga 8.

OVC-HEV-ovi pretkondicioniraju se kako je opisano u stavku 2.1.1. ili 2.1.2. Dodatka 4. Podprilogu 8.

Postupak kondicioniranja

Nakon pretkondicioniranja i prije ispitivanja vozila ¢uvaju se u prostoru kondicioniranja s uvjetima okolne
temperature opisanima u stavku 3.2.2. ovog Podpriloga.

Od zavrSetka pretkondicioniranja do kondicioniranja na T,, vozilo ne smije biti izlozeno temperaturi
razlicitoj od T, dulje od 10 minuta.

Vozilo se potom drzi u prostoru kondicioniranja tako da je vrijeme od kraja ispitnog pretkondicioniranja
do pocetka ATCT-a jednako vremenu t, ,ro; uz dopusteno odstupanje od dodatnih 15 minuta. Na
zahtjev proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela t, ,or moZe se produljiti za najvise
120 minuta. U tom se slucaju taj produzetak upotrebljava za hladenje kako je opisano u stavku 3.9. ovog
Podpriloga.
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3.6.4. Kondicioniranje se obavlja bez upotrebe ventilatora za hladenje i sa svim dijelovima vozila smjestenima
kako je predvideno za uobicajeno parkiranje. Mora se zabiljeziti vrijeme izmedu kraja pretkondicioniranja
i pocetka ATCT-a.

3.6.5. Prijenos iz prostora kondicioniranja u ispitnu Celiju mora se provesti na najbrzi moguéi nacin. Vozilo ne
smije biti izloZeno temperaturi razli¢itoj od temperature T,,, na dulje od 10 minuta.

3.7. ATCT

3.7.1.  Ispitni ciklus mora biti primjenjivi WLTC odreden u Podprilogu 1. za taj razred vozila.

3.7.2.  Za potpuno MUI vozila moraju se slijediti postupci za izvodenje ispitivanja emisija iz Podpriloga 6, za
NOVC-HEV-ove iz Podpriloga 8., a za OVC-HEV-ove ispitivanje tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem
baterije, s iznimkom da uvjeti okoline za ispitnu Celiju moraju biti kao oni opisani u stavku 3.2.1. ovog
Podpriloga.

3.7.3. Ispusne emisije definirane u koraku 1 u tablici A7[1 za potpuno MUI vozila i u 2. koraku tablice A8/5 za
HEV-ove tijekom ATCT-a ne smiju prije¢i grani¢ne vrijednosti norme Euro 6 primjenjive na ispitano
vozilo iz tablice 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007.

3.8. Izra¢un i dokumentacija

3.8.1.  Faktor korekcije porodice, FCF, izracunava se na sljede¢i nacin:
FCF = Mo,116, |/ Mo,z
pri cemu je:

Mg, o5 masene emisije CO, prosjeka svih primjenjivih ispitivanja tipa 1. na 23 °C vozila H nakon
koraka 3 iz tablice A7/1 u Podprilogu 7. za potpuno MUI vozila i nakon koraka 3 iz tablice
A8[5 za OVC-HEV-ove i NOVC-HEV-ove, ali bez ikakvih daljnjih korekcija, g/km;

M masene emisije CO, u cijelom WLTC-u ispitivanja na lokalnoj temperaturi nakon koraka 3 iz

tablice A7/1 u Podprilogu 7. za potpuno MUI vozila i nakon koraka 3 iz tablice A8/5 za

OVC-HEV-ove i NOVC-HEV-ove, ali bez ikakvih daljnjih korekcija, g/km; Za OVC-HEV-ove

i NOVC-HEV-ove upotrebljava se K, kako je definiran u Dodatku 2 Podprilogu 8.

CO2,Treg

Mco2,23 1 Mcoa e, MOraju se mieriti na istom ispitnom vozilu.
FCF se unosi u sva relevantna ispitna izvjesca.
FCF se zaokruZuje na Cetiri decimalna mjesta.

3.8.2.  Vrijednosti CO, za svako potpuno motorno vozilo u istoj porodici po ATCT-u (kako je definirana
u stavku 2.3. ovog Podpriloga) izracunavaju se pomocu sljede¢ih jednadzbi:
M =M x FCF

€025 CO2,c4

Mcosps =Mcosp s * FCF

pri cemu su:

Moy 1 Mo, masene emisije CO, tijekom cijelog WLTC-a, c, i faza ciklusa, p, dobivene u prethodnom
koraku izracuna, g/km;

Mcoyes 1 Meo,,; masene emisije CO, tijekom cijelog WLTC ciklusa, c, i faza ciklusa, p, ukljucujuci
korekciju za ATCT, i one se koriste za sve daljnje korekcije ili daljnje izra¢une, g/km.
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3.8.3.  Vrijednosti CO, za svaki OVC-HEV i NOVC-HEV u istoj porodici po ATCT-u (kako je definirana
u stavku 2.3. ovog Podpriloga) izracunavaju se pomocu sljedecih jednadzbi:
M =M, x FCF

C02,CS,c.5 CO2,CS,c,4

Meoscsps = Meoacsps * FCF

pri cemu su:

Megrcsea 1 Meopesps Mmasene emisije CO, tijekom cijelog WLTC-a, ¢, i faza ciklusa, p, dobivene
u prethodnom koraku izracuna, g/km;

Mcoseses 1 Meoscs,s masene emisije CO, tijekom cijelog WLTC ciklusa, ¢, i faza ciklusa, p, ukljucujuci
korekciju za ATCT, i one se koriste za sve daljnje korekcije ili daljnje izracune, g/km.

3.8.4. Ako je FCF manji od 1, smatra se da je jednak 1 ako se primjenjuje najnepovoljniji slucaj u skladu sa
stavkom 4.1. ovog Podpriloga.

3.9. Odredba o hladenju vozila

3.9.1. Zaispitno vozilo koje sluzi kao referentno vozilo za porodicu po ATCT-u i za sva vozila H interpolacijskih
porodica unutar porodice po ATCT-u kona¢na temperatura rashladnog sredstva motora mjeri se nakon $to
vozilo prode voznju u odgovarajuéem ispitivanju tipa 1. na 23 °C i kondicioniranje na 23 °C tijekom
to. arer Uz dopusteno odstupanje od dodatnih 15 minuta. Trajanje se mjeri od zavrSetka tog ispitivanja
tipa 1.

3.9.1.1. Ako je vrijeme t., ,rcr produljeno u predmetnom ATCT-u, primjenjuje se isto vrijeme kondicioniranja uz
dopusteno odstupanje od dodatnih 15 minuta.

3.9.2. Postupak hladenja mora se provesti odmah po zavrsetku ispitivanja tipa 1., s maksimalnom odgodom od
20 minuta. Mjereno vrijeme kondicioniranja je vrijeme izmedu mjerenja kona¢ne temperature i zavretka
ispitivanja tipa 1. na 23 °C te se mora navesti u svim relevantnim ispitnim evidencijama.

3.9.3. Prosjecna temperatura podru¢ja kondicioniranja u posljednjih 3 sata oduzima se od izmjerene temperature
rashladnog sredstva motora na kraju vremena kondicioniranja odredenog u stavku 3.9.1. To se oznacava s
Ay yrer 1 zaokruzuje na najblizi cijeli broj.

3.9.4.  Ako je A; 4o jednaka ili visa od — 2 °C u odnosu na A, ., ispitnog vozila, ta se interpolacijska porodica
smatra ¢lanom iste porodice po ATCT-u. )

3.9.5. Za sva vozila u porodici po ATCT-u temperatura rashladnog sredstva mjeri se na istom mjestu
u rashladnom sustavu. Ta lokacija mora biti $to je moguée bliza motoru, tako da je temperatura
rashladnog sredstva $to reprezentativnija za temperaturu motora.

3.9.6. Mjerenje temperature podrucja kondicioniranja mora se provesti u skladu sa stavkom 3.2.2.2. ovog

Podpriloga.
4. Druge mogucénosti u mjernom postupku
4.1. Hladenje vozila u najnepovoljnijem slucaju

Na zahtjev proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela umjesto odredbi iz stavka 3.6. ovog
Podpriloga moZe se primijeniti postupak za hladenje ispitivanja tipa 1. U tu svrhu:

(a) odredbe iz stavka 2.7.2. Podpriloga 6. primjenjuju se uz dodatni zahtjev da minimalno trajanje
kondicioniranja iznosi 9 sati;

(b) temperatura motora mora biti unutar +2 °C zadane vrijednosti T, Prije pocetka ATCT-a. Ta se

temperatura mora unijeti u sva relevantna ispitna izvje$¢a. U tom se slucaju za sva vozila u porodici

mogu preskociti odredbe o hladenju iz stavka 3.9. ovog Podpriloga i kriterij izolacije motornog

prostora.
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4.2.

4.3.

Ta alternativa nije dopustena ako vozilo ima aktivni spremnik topline.

Primjena tog pristupa mora se navesti u svim relevantnim ispitnim izvje$¢ima.

Porodica po ATCT-u sastavljena od samo jedne interpolacijske porodice

Ako porodicu po ATCT-u ¢ini samo jedna interpolacijska porodica, odredba o hladenju iz stavka 3.9.
ovog Podpriloga moze se preskoiti. To se mora navesti u svim relevantnim ispitnim izvje$¢ima.
Alternativno mjerenje temperature motora

Ako mjerenje temperature rashladnog sredstva nije izvedivo, na zahtjev proizvodaca i uz odobrenje
homologacijskog tijela, umjesto temperature rashladnog sredstva za odredbu o hladenju iz stavka 3.9.
ovog Podpriloga mozZe se upotrijebiti temperatura motornog ulja. U tom se slucaju temperatura motornog
ulja upotrebljava za sva vozila u porodici.

Primjena tog pristupa mora se navesti u svim relevantnim ispitnim izvjes¢ima.”.

(33) umece se Podprilog 6.b:

2.1.

2.2.

3.1.

,Podprilog 6.b
Korekcija rezultata CO, s obzirom na ciljanu brzinu i udaljenost
Op¢enito

U ovom se Podprilogu definiraju posebne odredbe o korekciji ispitnih rezultata CO, za dopustena
odstupanja od ciljane brzine i udaljenosti.

Ovaj se Podprilog primjenjuje samo na potpuno MUI vozila.

Mjerenje brzine vozila

Stvarna | izmjerena brzina vozila (v, kmj/h) na temelju brzine valjaka dinamometra uzorkuje se s mjernom
ucestalos¢u od 10 Hz zajedno sa stvarnim vremenom koje odgovara stvarnoj brzini.

Ciljana brzina (v, km/h) izmedu vremenskih to¢aka u tablicama A1/1 do A1/12 u Podprilogu 1. odreduje se
metodom linearne interpolacije s u¢estalo$¢u od 10 Hz.

Postupak korekcije
Izra¢unavanje stvarne | izmjerene i ciljane snage na kotac¢ima

Snaga i sile na kota¢ima iz ciljane i stvarne | izmjerene brzine izracunavaju se primjenom sljede¢ih
jednadzba:

Vi+ Vi Vi+Vi)’
Fi:f0+f1x( 3 1)+f2><( 2 ) + (TM+m,) X g
Pl:F‘XMXO,OOI
3,6 x 2
Vm, + Vm;_ Vi, 4+ Vm,_;)’
Fmi:f0+f]><( ; 1)+f2><( Z ) + (TM +m,) X Gy
PmiZFmiXMXO,OOI
3,6 x 2
a4 = (Vi_Vi—l)
' 3,6 X (tl _ti—l)
o (Vmi—le-_l)

mi =
3,6 X (ti—ti-q)



L 301/250 Sluzbeni list Europske unije 27.11.2018.

pri cemu je:

F, ciljana pogonska sila tijekom razdoblja (i — 1) do (i), N;

E, stvarna | izmjerena pogonska sila tijekom razdoblja (i — 1) do (i), N;
P, ciljana snaga tijekom razdoblja (i — 1) do (i), N;

P, stvarna | izmjerena snaga tijekom razdoblja (i — 1) do (i), N;

fofif,  koeficijenti cestovnog otpora iz Podpriloga 4., N, N/(km/h), N/(km/h)2

V. ciljana brzina u vremenu (i), km/h;

Vm, stvarna | izmjerena brzina u vremenu (i), kmj/h;

™ ispitna masa vozila, kg;

m, ekvivalentna efektivna masa rotirajucih dijelova u skladu sa stavkom 2.5.1. podpriloga 4., kg;
a, ciljano ubrzanje tijekom razdoblja (i — 1) do (i), m/s%

a,; stvarno | izmjereno ubrzanje tijekom razdoblja (i — 1) do (i), m/s%

t; vrijeme, s.

3.2. U iducem se koraku izratunava pocetni Poyprpun; Pomocu sljedece jednadzbe:

p

overrun;1 =~ 0,02 % Ppge
pri cemu je:
Poverrun.s pocetna snaga u slobodnom povratnom hodu, kW

Praren nazivna snaga, kW.

3.3.  Sve izraCunane vrijednosti P; i P ; ispod Poygreun POStavljaju se na Pgyprion: kako bi se iskljucile negativne
vrijednosti koje nisu vazne za emisije CO,.

3.4. Vrijednost P, ; izratunava se za svaku pojedinacnu fazu WLTC-a iz sljedece jednadzbe:

Lend
Pm’i = Zzo P"’i/n

pri cemu je:
P, prosjecna stvarna | izmjerena snaga u razmatranoj fazi j, kW;

mj

P, stvarna [ izmjerena snaga tijekom razdoblja (i — 1) do (i), N;

mi

t,  vrijeme na pocetku razmatrane faze j, s;

t., vrijeme na kraju razmatrane faze j, s;

end

n  broj vremenskih koraka u razmatranoj fazi;

j indeksni broj razmatrane faze.

3.5. ProsjeCne masene emisije CO, (g/km) korigirane za RCB za svaku fazu primjenjivog WLTC-a izraZavaju se
u g[s pomocu sljedece jednadzbe:

A

Mcosj = Mcoaresj X —
j
pri cemu je:

Moy, prosje¢na masena emisija CO, u fazi j, gfs;

Moo ren, masena emisija CO, iz 1. koraka tablice A7/1 iz Podpriloga 7. (g/km) za razmatranu fazu j
WLTC-a korigirana u skladu s Dodatkom 2. Podprilogu 6. i uz zahtjev primjene korekcije za
RCB bez uzimanja u obzir korekcijskog kriterija c;
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

d,. stvarno prijedena udaljenost u razmatranoj fazi j, km;

mj
t; trajanje razmatrane faze j, s.

U iduem se koraku te masene emisije CO, (g/s) za svaku fazu WLTC-a koreliraju s prosje¢nim vrijednostima
P, izracunanima u skladu sa stavkom 3.4. ovog Podpriloga.

Najprikladniji podaci izra¢unavaju se regresijskom metodom najmanjih kvadrata. Primjer tog regresijskog
pravca (Veline) prikazan je na slici A6b/1.

Slika A6b/1.

Primjer regresijskog pravca Veline

PRAVAC VELINE

T )
[—~] (¥} (=] un

i

CO: (gfs)

}
=TT =T T = T ]

&

=]

Ln
(=]

10,0 15,0

Snaga Pm,j (kW)

Jednadzba 1 pravca Veline specifi¢na za vozilo izra¢unana iz stavka 3.6. ovog Podpriloga definira korelaciju
izmedu emisija CO, u gfs za razmatranu fazu j i prosjecne izmjerene snage na kotacu za istu fazu j, a glasi:

Mcoz,j = (kvl X Pm,)'l) + Dy,
pri cemu je:

My,;  prosjecna masena emisija CO, u fazi j, gfs;

P

m,j1

k,,
D

prosjecna stvarna | izmjerena snaga u razmatranoj fazi j izracunana pomocu Poyppeun i KW;
nagib jednadzbe 1 pravca Veline, g CO,/kWs;

1 konstanta jednadzbe 1 pravca Veline, g CO,/kWs;

U iducem se koraku izracunava drugi Pgypepun: pomocu sljedece jednadzbe:

Poverronz =~ Dv,l/ kv,l
pri cemu je:

P snaga u drugom slobodnom povratnom hodu, kW

OVERRUN,2

k,,
D

nagib jednadzbe 1 pravca Veline, g CO,/kWs;

ol konstanta jednadzbe 1 pravca Veline, g CO,/kWs;

Sve izra¢unane vrijednosti P, i P . iz stavka 3.1. ovog Podpriloga koje su ispod Pgyupiun, POStavljaju se na
Povirrun2 kako bi se iskljucile negativne vrijednosti koje nisu vazne za emisije CO,.

. Vrijednosti P, ;, ponovno se izracunavaju za svaku pojedinu fazu WLTC-a pomocu jednadzba iz stavka 3.4.

ovog Podpriloga.
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3.11.

3.12.

3.14.

Jednadzba 2 pravca Veline specifi¢na za nova vozila izratunava se regresijskom metodom najmanjih kvadrata
opisanoj u stavku 3.6. ovog Podpriloga. Jednadzba 2 pravca Veline izraZava se na sljededi nacin:

MCOZ,j = (kvz x Pm,jz) + Dy,
pri cemu je:

My,;  prosjecna masena emisija CO, u fazi j, gfs;

P

o prosjecna stvarna | izmjerena snaga u razmatranoj fazi j izracunana pomocu Poypreon2r KW;

k,, nagib jednadzbe 2 pravca Veline, g¢ CO,/kWs;

D, konstanta jednadzbe 2 pravca Veline, g CO,/kWs;

U iducem se koraku izratunavaju vrijednosti P,; koje proizlaze iz profila ciljane brzine za svaku pojedinu
fazu WLTC-a pomocu sljedece jednadzbe:

tend
Pi,j2: E o Pi,z/n

pri cemu je:

P, prosjecna stvarna | izmjerena snaga u razmatranoj fazi j izracunana pomocu Poypepon ,» kKW;
P, ciljana snaga tijekom razdoblja od (i — 1) do (i), izracunana pomocu Pgyprin2 KW;

t,  vrijeme na pocetku razmatrane faze j, s;

vrijeme na kraju razmatrane faze j, s;

n  broj vremenskih koraka u razmatranoj fazi;

j indeksni broj razmatrane faze WLTC-a.

. Zatim se izra¢unava razlika u masenim emisijama CO, razdoblja j izraZena u gfs pomocu sljedece jednadzbe:

ACOz,j = kv,z X (Pi,jz - Pm,;z)
pri cemu je:

ACO,; razlika masenih emisija CO, u fazi j, gfs;

k,, nagib jednadzbe 2 pravca Veline, g CO,/kWs;

P, prosjecna ciljana snaga u razmatranoj fazi j izracunana pomocu Poyrpron 2 KW;
P, prosjecna stvarna [ izmjerena snaga u razmatranoj fazi j izracunana pomocu Poyrpeon 2 KW
j razmatrano razdoblje j, moze biti faza ciklusa ili cijeli ciklus.

Konac¢ne masene emisije CO, korigirane za brzinu i udaljenost u razdoblju j izra¢unavaju se prema sljedecoj
jednadzbi:

dm,j
Mcozjn = | ACO,; + Mcoyj1 X e X t;/d;;

/)
pri cemu su:
Mcozjap masene emisije CO, korigirane za brzinu i udaljenost u razdoblju j, g/km;
Moz masene emisije CO, u razdoblju j 1. koraka, vidjeti tablicu A7[1 u Podprilogu 7., g/km;

ACO,, razlika masenih emisija CO, u fazi j, g/s;
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4 trajanje razmatranog razdoblja j, s.

d,; stvarno prijedena udaljenost u razmatranoj fazi j, km;

d; ciljana udaljenost u razmatranom razdoblju j, km;

j razmatrano razdoblje j, moze biti faza ciklusa ili cijeli ciklus.”;

(34) Podprilog 7. mijenja se kako slijedi:

(@ wutocki 1.1. drugi odlomak zamjenjuje se sljede¢im:
,Detaljan postupak za izracunavanje ispitnih rezultata opisan je u stavku 4. Podpriloga 8.”;
(b) u tocki 1.4. prvi odlomak zamjenjuje se sljede¢im:
,Detaljan postupak za izracunavanje konacnih ispitnih rezultata za vozila s motorima s unutarnjim
izgaranjem”;
(c) utocki 1.4. tablica A7/1 zamjenjuje se sljedecim:
,Tablica A7/1
Postupak za izraunavanje kona¢nih ispitnih rezultata
Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Korak br.
Podprilog 6 | Neobradeni Masene emisije M,,,, glkm; 1
rezultati ispitivanja | geavei od 3. do 3.2.2. ovog Podpri- | My, ,,, g/km.
loga
Rezultat za M,,,, glkm; Izra¢un kombiniranih vrijednosti ci- | M,,, g/km; 2
korak 1 klusa:
ora MCO2,p,1y g/km usa MCO2,C,2’ g/km
" >, M1 x d,
i,¢,2 Zp dp
Zp Mcoz,p,l X dp
Mcoaer = T
pri cemu su:
M; oy, tezultati emisija u ukupnom
ciklusu;
d  prijedene udaljenosti u fazama ci-
klusa, p.
Rezultati za | Mo, g/km; Korekcija rezultata CO, s obzirom na | Mco, , 5, g/km; 2b
korake 11 2 Meop, » glkm. ciljanu brzinu i udaljenost. Meoy. e g/kim.
Podprilog 6.b
Napomena: Bududi da se korigira
i udaljenost, od ovog se izracuna
svako navodenje prijedene udaljenosti
tumaci kao navodenje ciljane udalje-
nosti.
Rezultat za Moy 8lkm; Korekcija za RCB Meosp s glkm; 3
korak 2b Moy glkm. Dodatak 2. Podprilogu 6. Mo, 3 glkm.




korak 6

Meozper glkm.

MCO2,c,dcclarcd’ g/km

Stavak 1.2.4. Podpriloga 6.
i

MCOZ,C, 7= MCOZ,c,declared

Moz glkm.
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Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Korak br.
Rezultati za | M, ,, glkmy; Postupak ispitivanja emisija za sva | M, g/km; 4a
korake 2 i 3 vozila opremljena sustavom s perio-
Mcos,s glkm. premy p Moy, glkm.
cor» gkm di¢nom regeneracijom, K. cozce glkm
Dodatak 1. Podprilogu 6.
M., =K * M,
ili
M., =K+ M,
i
Meozea = Keoa * Meoaes
ili
Mcoses = Keoa * Mcoaes
Aditivni pomak ili multiplikativni fak-
tor koji treba koristiti u skladu s odre-
divanjem faktora K,
Ako K; nije primjenjiv:
M4 =M,
Mcozes = Meoaes
Rezultati za | Mo, , 5 glkm; Ako je K; primjenjiv, uskladiti fazne | Mco,,,, g/km. 4b
korake 3 i4a |\ fkm; vrijednosti CO, prema kombiniranoj
coze g/k ' vrijednosti ciklusa:
Mcosc s g/km.
cores Mcospa = Meoaps * ARy
za svaku fazu ciklusa p;
pri cemu je:
AFKi _ MCO2,C,4
MCOZ,C,3
Ako K; nije primjenjiv:
Mcoz,p,4 = Mcoz,p,3
Rezultat za M, g/km; Korekcija za ATCT u skladu sa stav- | M,_;, g/km; 5
korak 4 Mgy gfkm: kom 3.8.2. Podpriloga 6.a. Moy glkm; Rezultat jednog
Faktori pogor$anja izraunani u skladu ispitivanja.
M km. pogorsany M km. privany
oz glkm s Prilogom VIL i primijenjeni na vri- | =~ “°*P* glkm
jednosti kriterijskih emisija.
Rezultat za Za svako Izra¢unavanje prosjeka ispitivanja i de- | M, ., g/km; 6
korak 5 ispitivanje: klari jjednost.
ora ;s/lpl 1varEe \ amr.anazi Vi'l]ze (;1051 N Meon. o gfkm;
ic,5 ) t . 2.3, .
s glkm avci o ) odpriloga Mcoy, o glkm.
MCO2,c,5’ g/km’ MCOZ,c,declared’ g/km
MCOZ,p,S’ g/km.
Rezultat za Meoyer glkm; Uskladivanje faznih vrijednosti. Moy glkm; 7
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Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Korak br.
Rezultati za | M, glkmy; Izra¢un potro$nje goriva. FC_,, 1/100 km; 8
korake 6 i 7 Moy glkm; Stavak 6. ovog Podpriloga. FC, 4 1/100 km; Rezultati
Mcos 7 glkm. Izracun potrosnje goriva provodi se | M, ,, g/km; ispitivanja tlpgll.
za primjenjivi ciklus i njegove faze |\ km; Za 1spitno vozilo.
odvojeno. U tu svrhu: coze L ’
M , .
(a) upotrebljavaju se  primjenjive | = ©*P* glkm
fazne ili ciklusne vrijednosti CO,;
(b) upotrebljavaju se kriterijske emi-
sije u cijelom ciklusu;
i:
Mg =M 4
Mcozes = Meoaer
Mcoz,p,s = Mcoz,p,7
Korak 8 Za svako ispitno Ako je uz ispitno vozilo H ispitano | M, g/km; 9
vozilo Hi L: i ispitno VOZﬂ(? L dobivena. ‘./rij.evdnost Mo, o gfkm: Rezultat
M., gfkm; kriterijske emisije mora biti viSa od < interpolaciiske
i & k dviju vrijednosti i oznacava se s M. | Mcozpu 8/km; poaodicé
M ; . L - : :
coscy gkm U slucaju  kombiniranih  emisija | FCey 1/100 km; Konacni rezul
km: . o onacni rezultat
Moy p s glkm; THC + NO, upotrebljava se najvisa | FC . 1/100 km; kriterijske emisije
FC_, 1/100 km; vrijednost zbroja koji se odnosi na | "7 '
o8 ; s Ako je ispitano
VH ili na VL. )
FC, 4 1/100 km. vozilo L:
' U suprotnom, ako ni jedno vozilo L i
nije ispitano, M, = M, Mcozcrr glkm;
Za CO, i potro$nju goriva (FC) koriste Moz glkm;
se vrijednosti dobivene u koraku 8§; FC,,, 1/100 km;
vrijednosti emisije CO, zaokruzuju se
na dvije decimale, a vrijednosti FC na FC,., 1/100 km.
tri decimale.
Korak 9 Moy g/km; Izracuni potro$nje goriva i emisije | Mcg, ;g g/km; 10
Meoy pp glkm; 5110312( jjappoorjsgil?iacna vozila u interpola- Moy o gk Rzz.ult at
FC,,,, 1/100 km; ' FC, ;g 1/100 ke; pojedinacnog
e 1 o Stavak 3.2.3. ovog Podpriloga e 1 & vozila.
FC. ., 1/100 km; FC,. . 1/100 km. .
P P Konacni rezultat

Ako je ispitano
vozilo L:

Mco o glkm;
Mcospi glkm;
FC_,, 1/100 km;
FC, ., 1/100 km.

pL

Emisije CO, iskazuju se u gramima
po kilometru (g/km), zaokruzeno na
najblizi cijeli broj;

vrijednosti FC zaokruzuju se na jednu
decimalu, izrazene u (I/100 km).

CO, i FC;

(d) u tocki 2.1. dodaje se sljedeci odlomak:

,Obujamski protok mjeri se kontinuirano. Ukupni obujam mjeri se za vrijeme cijelog ispitivanja.”;

(e) brise se tocka 2.1.1,;
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(f) utocki 3.2.1.1.3.1. tekst

JRfey,  je faktor odziva FID-a na metan kako je definirano u stavku 5.4.3.2. Podpriloga 5.

zamjenjuje se sljedecim:

JRfey,  je faktor odziva FID-a na metane odreden i naveden u stavku 5.4.3.2. Podpriloga 5.

(@ tocka 3.2.1.1.3.2. zamjenjuje se sljedecim:

,3.2.1.1.3.2. Za mjerenja metana NMC-FID-om izra¢un NMHC-a ovisi o plinu/metodi umjeravanja koji se
upotrebljavaju za namjestanje nule/umjeravanje.

FID za mjerenje THC-a (bez NMC-a) umjerava se propanom/zrakom na uobicajeni nacin.
Za umjeravanje FID-a u seriji s NMC-om dopustene su sljedece metode:

(a) umjerni plin koji se sastoji od propana/zraka obilazi NMGC;

(b) umjerni plin koji se sastoji od metana/zraka prolazi kroz NMC.

Preporucuje se umjeravanje FID-a za metan metanom/zrakom kroz NMC.

U sludaju (a) koncentracije CH, i NMHC izracunavaju se pomocu sljede¢ih jednadzbi:

Chicw/nmo) ~ CHC(W/ONMC) X (1 - EE)
Ricus % (EE - EM)

CCH4 =

Chictw/onmc) X (1 - EM) = Chiciw/nmo)
Ep — Ey

CNM]—IC -

Ako je Ry, < 1,05, moZe se izostaviti iz gornje jednadzbe za Cy,.

U slu¢aju (b) koncentracije CH, i NMHC izracunavaju se pomocu sljede¢ih jednadzbi:

Chictwnme) X Recua X (1-Ey) - Chc(w/onme) X (1-Eg)

Cong =
i Ricus X (EE - EM)
Chictw/onme) X (1 - EM) = Chcwmey X Ricus X (1 - EM)
Crmre =
E; —Ey
pri cemu je:
Chicpmo koncentracija ugljikovodika ako uzorkovni plin tece kroz NMC, ppm C;
Chicimjonvo koncentracija HC ako uzorkovni plin obilazi NMC, ppm C;
Ricia odzivni faktor za metan odreden u skladu sa stavkom 5.4.3.2. Podpriloga 5;
E, ucinkovitost metana odredena u skladu sa stavkom 3.2.1.1.3.3.1. ovog
Podpriloga;

E; ucinkovitost etana odredena u skladu sa stavkom 3.2.1.1.3.3.2. ovog Podpriloga;

Ako je Ry, < 1,05, moZe se izostaviti iz jednadzbi u navedenom slucaju (b) za Cy, i Crpacs
(h) u tocki 3.2.1.1.3.4. drugi odlomak zamjenjuje se sljede¢im:

,Jednadzba za izracun C,, u stavku 3.2.1.1.3.2. (slucaj (b)) u ovom Podprilogu postaje:”;
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(i) tocka 3.2.3.1. zamjenjuje se sljedecim:

,3.2.3.1. Potrosnja goriva i emisije CO, bez primjene interpolacijske metode (tj. samo pomocu vozila H)
Emisija CO,, izracunana u skladu sa stavkom od 3.2.1. do 3.2.1.1.2. ovog Podpriloga, i potrosnja
goriva, izracunana u skladu sa stavkom 6. ovog Podpriloga, pripisuju se svim pojedinim vozilima
interpolacijske porodice, a interpolacijska metoda se ne primjenjuje.”;

() tocka 3.2.3.2.2. zamjenjuje se sljedecim:
»3.2.3.2.2. IzraCun cestovnog otpora za pojedinacno vozilo
Ako je interpolacijska porodica izvedena iz najmanje jedne porodice po cestovhom otporu,
pojedina¢ni cestovni otpor izra¢unava se samo unutar porodice po cestovnom otporu primjenjive
na to pojedina¢no vozilo.”;
(k) tocka 3.2.3.2.2.2. zamjenjuje se sljededim:

»3.2.3.2.2.2. Otpor kotrljanja pojedina¢nog vozila”;

umeclu se tocke 3.2.3.2.2.2.1,, 3.2.3.2.2.2.2. 1 3.2.3.2.2.2.3.:

»3.2.3.2.2.2.1.

3.2.3.2.2.2.2.

3.2.3.2.2.2.3.

Stvarne vrijednosti RRC-a za odabrane gume na ispitnom vozilu L, RR,, i ispitnom vozilu H,
RR, koriste se kao ulazne vrijednosti za interpolacijsku metodu. Vidjeti stavak 4.2.2.1.
Podpriloga 4.

Ako se vrijednosti RRC-a guma na prednjoj i straznjoj osovini vozila L ili H razlikuju,
ponderirana  srednja  vrijednost otpora kotrljanja ratuna se prema jednadzbi
u stavku 3.2.3.2.2.2.3. ovog Podpriloga.

Za gume montirane na pojedinacno vozilo vrijednost koeficijenta otpora kotrljanja RR,,
postavlja se na vrijednost RRC-a primjenjivog razreda energetske ucinkovitosti gume u skladu
s tablicom A4/2 u Podprilogu 4.

Ako se pojedina¢no vozilo dostavlja s kompletom standardnih kotaca i guma te kompletom
zimskih guma (oznalenima crtezom planine s tri vrha i pahulje) s kota¢ima ili bez njih,
dodatni kotaci/gume ne smatraju se dodatnom opremom.

Ako gume na prednjoj i straZnjoj osovini pripadaju razli¢itima razredima energetske ucinko-
vitosti, upotrebljava se ponderirana srednja vrijednost, izracunana iz jednadzbe
u stavku 3.2.3.2.2.2.3. ovog Podpriloga.

Ako su na ispitna vozila L i H montirane jednake gume ili gume s jednakim koeficijentom
otpora kotrljanja, vrijednost RR, ; za interpolacijsku metodu postavlja se na RR,;.

Izra¢unavanje ponderirane srednje vrijednosti otpora kotrljanja
RR, = RR;, x mp,p) + RRy, * (1 — mp,))

pri cemu su:

X vozilo L, H ili pojedinacno vozilo;
RR, 4 1 RRyjps stvarni RRC-ovi guma na prednjoj osovini vozila L odnosno H, kg/tona;
RR; 454 vrijednost RRC-a primjenjivog razreda energetske ucinkovitosti u skladu s

tablicom A4/2 u Podprilogu 4. guma na prednjoj osovini pojedinacnog
vozila, kg/tona;

RR, i RRyjpa stvarni RRC-ovi guma na straznjoj osovini vozila L odnosno H, kg/tona;
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RR,4ra vrijednost RRC-a primjenjivog razreda energetske ucinkovitosti u skladu s
tablicom A4/2 u Podprilogu 4. guma na straznjoj osovini pojedinacnog
vozila, kg/tona;

mp, s omjer mase vozila u voznom stanju na prednjoj osovini;
RRx se ne smije zaokruziti ili kategorizirati prema razredima energetske u¢inkovitosti guma.”;

(m) tocka 3.2.3.2.2.3. zamjenjuje se sljedecim:
,3.2.3.2.2.3. Aerodinamicki otpor pojedina¢nog vozila”;

(n) umecu se tocke od 3.2.3.2.2.3.1. do 3.2.3.2.2.3.6.:

»3.2.3.2.2.3.1. Utvrdivanje aerodinamickog utjecaja dodatne opreme

Mjeri se aerodinamicki otpor svakog elementa dodatne opreme i nadogradnje koji utjeCe na
aerodinamicki otpor u aerodinamickom tunelu koji, prema verifikaciji homologacijskog tijela,
ispunjava zahtjeve iz stavka 3.2. Podpriloga 4..

3.2.3.2.2.3.2. Alternativna metoda za utvrdivanje acrodinamickog utjecaja dodatne opreme

Na zahtjev proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela moze se primijeniti alternativna
metoda (npr. simulacija, aerodinamicki tunel koji ne ispunjava kriterije u Podprilogu 4) za
odredivanje A(CyxA,) ako su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(a) alternativna metoda mora imati to¢nost za A(CyxA) od * 0,015 m? i, ako se koristi
metoda simulacije, trebalo bi detaljno validirati metodu racunalne dinamike fluida (CFD)
tako da se pokaze da stvarni uzorci strujanja zraka oko nadogradnje, ukljucujudi i red
veli¢ine brzina protoka, sila ili tlakova, odgovaraju validacijskim ispitnim rezultatima;

(b) alternativna metoda smije se primijeniti samo za one dijelove koji utjeCu na aerodina-
micnost (npr. kotaci, oblici nadogradnje, rashladni sustav) za koje je dokazana ekviva-
lentnost;

(c) dokaz ekvivalentnosti mora se unaprijed predociti homologacijskom tijelu za svaku
porodicu po cestoviom otporu ako se koristi matematicka metoda ili svake Cetiri godine
ako se koristi mjerna metoda, a u svakom se slu¢aju mora temeljiti na mjerenjima u aerodi-
namickom tunelu koja ispunjavaju kriterije iz ovog Priloga;

(d) ako je A(C, x A) odredenog elementa dodatne opreme vise nego dvostruko veéi od
vrijednosti za dodatnu opremu za koju je predocen dokaz, aerodinamicki otpor ne smije se

utvrdivati alternativnom metodom; i

(e) ako se simulacijski model izmijeni, nuZna je ponovna validacija.

3.2.3.2.2.3.3. Primjena aerodinamickog utjecaja na pojedina¢no vozilo

A(Cp, x A),, razlika je umnoska koeficijenta acrodinamickog otpora i ¢eone povriine izmedu
pojedinacnog vozila i ispitnog vozila L zbog moguénosti i oblika nadogradnje vozila koji se
razlikuju od onih na ispitnom vozilu L, m2.

Te razlike u aerodinamickom otporu, A(C, x A), moraju se utvrditi s tocno$¢u od * 0,015 m2

A(Cp x A),,, moZe se izraCunati iz sljedece jednadzbe uz odrzavanje to¢nosti od + 0,015 m?
i za zbroj elemenata dodatne opreme i razlicitih oblika nadogradnje:

n

A(Cp X Af) g = Z A(Cp x Ay);

i=1
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pri cemu je:

G koeficijent aerodinamickog otpora;
A¢ ¢eona povrdina vozila, m%
n broj komponenti dodatne opreme na vozilu koje se razlikuju izmedu

pojedinacnog vozila i ispitnog vozila L;
razlika umnoska koeficijenta aerodinamickog otpora i ¢eone povrsine zbog
pojedina¢nog obiljezja vozila, i, koja je pozitivna za element dodatne opreme

koji dodaje aerodinamicki otpor u odnosu na ispitno vozilo L i obrnuto, m?

Zbroj svih A(C, x A)), izmedu ispitnih vozila L i H mora odgovarati A(CyxA)),;.

3.2.3.2.2.3.4. Definicija ukupne aerodinamicke razlike izmedu ispitnih vozila L i H

Ukupna razlika umnoska koeficijenta aerodinamickog otpora i ¢eone povrsine izmedu ispitnih
vozila L i H oznacava se s A(CoxA)),; i unosi u sva relevantna ispitna izvje$¢a u m2

3.2.3.2.2.3.5. Dokumentiranje aerodinamickih utjecaja
Povecanje ili smanjenje umnoska koeficijenta aerodinamickog otpora i ¢eone povrsine vozila
izrazeno kao A(C,xA)) za sve elemente dodatne opreme i oblike nadogradnje u interpolacijskoj
porodici koji:
(a) utjecu na aerodinamicki otpor vozila; i

(b) treba ih ukljuciti u interpolaciju,

mora se unijeti u sva relevantna ispitna izvjeséa u m2.

3.2.3.2.2.3.6. Dodatne odredbe o aerodinamickim utjecajima

Aerodinamicki otpor vozila H primjenjuje se na cijelu interpolacijsku porodicu, a A(CoxA),
postavlja se na nulu:

(a) ako se ispitivanjem u aerodinamickom tunelu ne moze s to¢no$¢u utvrditi A(CyxAy); ili

(b) ako nema elemenata dodatne opreme ispitnih vozila H i L koji utje¢u na aerodinamicki
otpor i koje bi trebalo ukljuciti u interpolacijsku metodu.”;

(0) u tocki 3.2.3.2.2.4. naslov, prvi odlomak i prva jednadzba zamjenjuju se sljedeéim:

,3.2.3.2.2.4. Izraunavanje interpolacijskog koeficijenta pojedinacnih vozila

Koeficijenti cestovnog otpora f,, f; i f, (definirani u Podprilogu 4.) za ispitna vozila H i L
oznacavaju se s fi,,, f,; 1 f,, odnosno f , f, if, . Prilagodena krivulja cestovnog otpora za
ispitno vozilo L definira se na sljedeci nacin:

_ E X 27,
F(v)=f O,L+f1,HXV+f L XV

(p) u tocki 3.2.3.2.3. dodaje se sljedeci odlomak:
,Ta tri skupa cestovnih otpora mogu se izvesti iz razli¢itih porodica po cestovnom otporu.”;
(@ wutocki 3.2.3.2.4. zadnji odlomak zamjenjuje se sljede¢im:

JVrijednosti E, , E

i E;, odnosno E, E, i E; izracunavaju se kako je odredeno u stavku 3.2.3.2.3. ovog
Podpriloga.”;

1p’ “2p

() utocki 3.2.3.2.5. zadnji odlomak zamjenjuje se sljedeéim:

,Vrijednosti E, , E

i E;, odnosno E,, E, i E; izracunavaju se kako je odredeno u stavku 3.2.3.2.3. ovog
Podpriloga.”;

1p’ 2,p
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(s)

umece se tocka 3.2.3.2.6.:

,3.2.3.2.6. Proizvoda¢ originalne opreme mozZe povelati pojedinacnu vrijednost CO, utvrdenu u skladu sa
stavkom 3.2.3.2.4. ovog Podpriloga. U takvim slucajevima:

(a) fazne vrijednosti CO, moraju se povecati za omjer dobiven dijeljenjem povecane vrijednosti
CO, s izratunanom vrijednosti CO,;

(b) vrijednosti potrosnje goriva moraju se povecati za omjer dobiven dijeljenjem poveéane
vrijednosti CO, s izra¢unanom vrijednosti CO,.

Time se ne smiju kompenzirati tehnicki elementi zbog kojih bi vozilo zapravo trebalo iskljuciti
iz interpolacijske porodice.”;

tocka 3.2.4.1.1.2. zamjenjuje se sljedecim:
,3.2.4.1.1.2. Otpor kotrljanja pojedina¢nog vozila”;
umecu se tocke od 3.2.4.1.1.2.1. do 3.2.4.1.1.2.3.:

,3.2.4.1.1.2.1. Vrijednosti koeficijenta otpora kotrljanja (RRC) vozila L, RR,,, i vozila H,;, RRy,, odabrane

u skladu sa stavkom 4.2.1.4. Podpriloga 4. koriste se kao ulazne vrijednosti.

HM?

Ako gume na prednjoj i straznjoj osovini vozila L ili H imaju razliCite vrijednosti RRC-a,
ponderirana  srednja  vrijednost otpora kotrljanja ra¢una se prema jednadzbi
u stavku 3.2.4.1.1.2.3. ovog Podpriloga.

3.2.4.1.1.2.2. Za gume montirane na pojedinacno vozilo vrijednost koeficijenta otpora kotrljanja RRind
postavlja se na vrijednost RRC-a primjenjivog razreda energetske u¢inkovitosti gume u skladu
s tablicom A4/2 u Podprilogu 4.

Ako se pojedina¢no vozilo dostavlja s kompletom standardnih kotaca i guma te kompletom
zimskih guma (oznacenima crtezom planine s tri vrha i pahulje) s kota¢ima ili bez njih,
dodatni kota¢i/gume ne smatraju se dodatnom opremom.

Ako gume na prednjoj i straznjoj osovini pripadaju razli¢itima razredima energetske ucinko-
vitosti, —upotrebljava se ponderirana srednja  vrijednost, izracunana jednadZzbom
u stavku 3.2.4.1.1.2.3. ovog Podpriloga.

Ako se za vozila L, i H,, koristi isti otpor kotrljanja, vrijednost RR, ; postavlja se na RRy,, za
metodu porodice po matrici cestovnog otpora.

3.2.4.1.1.2.3. Izracunavanje ponderirane srednje vrijednosti otpora kotrljanja

RR, = (RR,p, x mp, ) + (RR ;, * (1 —mp,,))

pri cemu su:

X vozilo L, H ili pojedina¢no vozilo;

RR a1 RR i pa stvarni RRC-ovi guma na prednjoj osovini vozila L odnosno H,
kg/tona;

RR, 45 vrijednost RRC-a primjenjivog razreda energetske ucinkovitosti

u skladu s tablicom A4/2 u Podprilogu 4. guma na prednjoj osovini
pojedina¢nog vozila, kg/tona;

RR a1 RRypypa stvarni RRC-ovi guma na straznjoj osovini vozila L odnosno H,
kg/tona;
RR,4ra vrijednost RRC-a primjenjivog razreda energetske ucinkovitosti

u skladu s tablicom A4/2 u Podprilogu 4. guma na straZnjoj osovini
pojedina¢nog vozila, kg/tona;

mp, s omjer mase vozila u voznom stanju na prednjoj osovini.
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RR, se ne smije zaokruziti ili kategorizirati prema razredima energetske u¢inkovitosti guma.”;
(v) u tocki 3.3.1.1. rije¢i ,stavkom 1.2.1.3.1. Podpriloga 6.” (na dva mjesta) zamjenjuju se rije¢ima
,stavkom 2.1.3.1. Podpriloga 6.”;
(w) tocka 4. zamjenjuje se sljededim:

(x)

4. Odredivanje PN-a

PN se izra¢unava prema sljede¢oj jednadzbi:

~ Vxkx (Cxf-C xfy) x 10°

PN d

pri cemu je:

PN broj emisijskih cestica, ¢estica po kilometru;

\%

0

obujam razrijedenog ispusnog plina u litrama po ispitivanju (nakon primarnog razrjedivanja samo
u slucaju dvostrukog razrjedivanja) i korigiran za standardne uvjete (273,15 K (0 °C) i 101,325 kPa);

umjerni faktor za korekciju mjerenja PNC-om s obzirom na razinu referentnog instrumenta ako se to
ne radi unutar PNC-a. Ako se umjerni faktor primjenjuje unutar PNC-a, on iznosi 1;

korigirana koncentracija broja Cestica iz razrijedenog ispusnog plina izraZena kao aritmeticka sredina
broja Cestica po kubi¢nom centimetru iz ispitivanja emisija uklju¢ujuéi puno trajanje ciklusa voznje.
Ako rezultati srednje obujamske koncentracije C iz PNC-a nisu mjereni u standardnim uvjetima
(273,15K (0 °C) i 101,325 kPa), koncentracije se moraju korigirati za te uvjete C;

koncentracija broja Cestica u zraku za razrjedivanje ili broja pozadinskih Cestica u tunelu za razrje-
divanje koju dopusta homologacijsko tijelo, u Cesticama po kubi¢nom centimetru, korigirana za
slucajnosti i standardne uvjete (273,15 K (0 °C) i 101,325 kPa);

faktor redukcije srednje koncentracije Cestica za VPR pri postavki razrjedivanja koriStenoj za
ispitivanje;

faktor redukcije srednje koncentracije Cestica za VPR pri postavki razrjedivanja koristenoj za mjerenje
pozadinskih Cestica;

prijedena udaljenost koja odgovara primjenjivom ispitnom ciklusu, km.

izra¢unava se prema sljedeoj jednadzbi:

pri cemu je:

diskretno izmjerena koncentracija broja Cestica u razrijedenom ispusnom plinu iz PNC-a; Cestica po
cm? korigirana za sluajnosti;

ukupni broj diskretnih mjerenja koncentracije broja Cestica tijekom primjenjivog ispitnog ciklusa
i izracunava se pomocu sljedee jednadzbe:

n=txf
pri cemu je:
trajanje primjenjivog ispitnog ciklusa, s;

uCestalost biljezenja podataka na brojacu Cestica, Hz.”;

brise se tocka 4.1.;
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)

(z)

(aa)

(ab)

u tocki 5. redak za ,v,” (na tri mjesta) zamjenjuje se sljedecim:

,v; ciljana brzina u vremenu t, km/h;”;

tocka 6.2.1. zamjenjuje se sljedeéim:

,60.2.1. Opca jednadzba iz stavka 6.12. ovog Podpriloga u kojoj se upotrebljavaju omjeri H/C i O/C sluzi za

izracun potroSnje goriva.”;

u tocki 6.13. drugi odlomak zamjenjuje se sljede¢im:

,Za vozila pogonjena plinovitim ili teku¢im vodikom proizvoda¢ moze, uz odobrenje homologacijskog tijela,
odabrati izracun potrosnje goriva pomoc¢u dolje navedene jednadzbe za potro$nju goriva ili pomocu metode
sa standardnim protokolom kao 3to je SAE J2572.";

tocke 7., 7.1.1 7.2. zamjenjuju se sljedecim:

-

7.1.

7.2.

7.3.

Indeksi dijagrama voznje

Opéi zahtjevi

Propisana brzina izmedu vremenskih tocaka u tablicama od A1/l do A1/12 odreduje se linearnom
interpolacijom s ucestaloséu od 10 Hz.

U slucaju do kraja pritisnute papucice akceleratora za izraCune indeksa dijagrama voznje u tim se
razdobljima rada umjesto stvarne brzine vozila mora koristiti propisana brzina.

Izra¢un indeksa dijagrama voznje za potpuno elektri¢na vozila mora ukljucivati sve cikluse i faze WLTC-
a zavr$ene prije nastupa kriterija za prekid praznjenja, kako je odreden u stavku 3.2.4.5. Podpriloga 8.
Izracun indeksa dijagrama voZnje

Sljedeéi indeksi izra¢unavaju se u skladu sa SAE J2951 (revizija iz sije¢nja 2014.):

(a) TWR: indeks inercijskog rada, %;

(b) RMSSE: efektivna vrijednost pogreske brzine, km/h.

Kriteriji za indekse dijagrama voznje

U slu¢aju homologacijskog ispitivanja indeksi moraju ispunjavati sljedece kriterije:
(a) TWR mora biti u rasponu od — 2,0 do + 4,0 %;

(b) RMSSE mora biti nizi od 1,3 km/h.”;

dodaje se tocka 8.:

,8. lzratunavanje n/v omjera

Omjeri n/v izra¢unavaju se prema sljede¢oj jednadzbi:

<§) = (1 X Tyge X 60 000)/(Ugyn X 3,6)

i

pri cemu je:

n brzina vrtnje motora, min-!

v brzina vozila, km/h;

I prijenosni omjer u stupnju i;

Iqe Prijenosni omjer osovine.

Uy, dinamicki opseg kotrljanja guma na pogonskoj osovini koji se izraunava iz sliedece jednadzbe:

H/W
Udyn = 3,05 x (2 (KW) X W+ (R X 25,4))
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pri cemu je:

H/W omjer visine i irine gume, npr. 45 za gumu 225/45 R17;

\'Y Sirina gume, mm, npr. 225 za gumu 225/45 R17;

R promjer kotaca, in¢, npr. 17 za gumu 225/45 R17.

Uy, zaokruZuje se na cijeli milimetar.

Ako se Uy,

razlikuje za prednju i straZnju osovinu, primjenjuje se vrijednost nfv za glavnu pogonsku

osovinu. Homologacijskom tijelu na zahtjev se moraju dostaviti potrebne informacije za taj odabir.”;

(35) Podprilog 8. mijenja se kako slijedi:

@)

tocke 1.1.1 1.2. zamjenjuju se sljededim:

,1.1. Jedinice, to¢nost i razlucivost elektri¢nih parametara

Jedinice, to¢nost i razlucivost mjerenja moraju biti kao u tablici A8/1.

Tablica A8/1

Parametri, jedinice, to¢nost i razlu¢ivost mjerenja

Parametar Jedinica Tocnost Razlucivost

Elektri¢na energija (1) Wh 1% 0,001 kWh (?)
Elektri¢na struja A + 0,3 % od FSD-a ili 0,1A

t 1 posto od ocitane vrijedno-

sti (%) (%)
Elektri¢ni napon \Y + 0,3 % od FSD-a ili 0,1V

t 1 posto od ocitane vrijedno-

sti (%)

1

%) Ovisno §to je vece.

7)

(*) Oprema: staticko brojilo aktivne energije.

(® brojilo vatsati izmjenicne struje, razred 1 u skladu s normom IEC 62053-21 ili ekvivalentnom.
)

®

Ucestalost integracije struje od 20 Hz ili veca.

1.2

Ispitivanje emisija i potrosnje goriva

Parametri, jedinice i to¢nost mjerenja moraju biti jednaki onima koji se zahtijevaju za potpuno MUI

vozila.”;

u tocki 1.3. tablica A8/2 zamjenjuje se sljededim:

,Tablica A8/2

Jedinice i preciznost konacnih ispitnih rezultata

Parametar Jedinica Preciznost kona¢nog ispitnog rezultata
PER, (%), PER, AER, (3, AER, km zaokruZen na najbliZi cijeli broj
EAER(p) ), EAERcity’ RCDA ), RCDC
FCoqipy (), FCopy FCgighea 72 1/100 km zaokruZen na prvu decimalu
HEV-ove
FCey, (%) za FCHV-ove kg/100 km | zaokruZen na drugu decimalu
Mcoacsip @) Meozcor Meoo ponderi- glkm zaokruZen na najblizi cijeli broj
rano
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Parametar Jedinica Preciznost konacnog ispitnog rezultata
ECy) (), ECiy ECuccnr ECycneighiea Wh/km zaokruZen na najbliZi cijeli broj
E. kWh zaokruZen na prvu decimalu

(') Bez parametra za pojedina¢no vozilo.
() Oznaka (p) znaci razmatrano razdoblje koje moZe biti faza, kombinacija faza ili cijeli ciklus”;

(c) tocke 1.4.1.1.1 1.4.1.2. zamjenjuju se sljede¢im:

,1.4.1.1. Referentni ispitni ciklus za razred 3 odreden je u stavku 3.3. Podpriloga 1.

1.4.1.2.  Za potpuno elektri¢na vozila moze se primijeniti postupak smanjenja, u skladu sa stavcima 8.2.3.
i 8.3. Podpriloga 1., na ispitne cikluse u skladu sa stavkom 3.3. Podpriloga 1. zamjenom nazivne
snage najve¢om neto snagom u skladu s Pravilnikom UNECE-a br. 85. U tom slucaju ciklus za koji
je primijenjeno usporavanje postaje referentni ispitni ciklus.”;

(d) tocke 1.4.2.2.1 1.5. zamjenjuju se sljedecim:

,1.4.2.2. Primjenjivi gradski ispitni ciklus WLTP-a

Gradski ispitni ciklus WLTP-a (WLTC,,) utvrden je u stavku 3.5. Podpriloga 1.

Cily)

1.5. OVC-HEV-ovi, NOVC-HEV-ovi i PEV-ovi s ru¢nim mjenjacem

Vozila se moraju vorziti prema oznakama indikatora za promjenu stupnja prijenosa, ako postoji, ili
u skladu s uputama u proizvodacevu priru¢niku za upotrebu.”;

(e) tocke 2., 2.1.1 2.2. zamjenjuju se sljedecim:

,2. Uhodavanje ispitnog vozila
Vozilo koje se ispituje u skladu s ovim Prilogom mora biti u dobrom tehnickom stanju i mora ga se
vhodati u skladu s proizvodacevim preporukama. Ako REESS-ovi rade iznad normalnog podrucja
radnih temperatura, rukovatelj mora slijediti postupke koje je preporucio proizvoda¢ vozila kako bi se

temperatura REESS-ova odrzala u normalnom radnom podru¢ju. Proizvoda¢ mora dokazati da sustav
REESS-a za upravljanje toplinom nije onemoguden ili oslabljen.

2.1. OVC-HEV-ovi i NOVC-HEV-ovi moraju biti uhodani u skladu sa zahtjevima iz stavka 2.3.3.
Podpriloga 6.

2.2. NOVC-FCHV-ovi moraju se uhodavati najmanje 300 km s ugradenom gorivnom ¢elijom i REESS-om.”;

()  umecu se tocke 2.3.1i 2.4.:

,2.3. PEV-ovi se moraju uhodavati najmanje 300 km ili na udaljenosti koju mogu prijeci s jednim potpunim
punjenjem, ovisno $to je dulje.

2.4. Iz pradenja se iskljucuju svi REESS-ovi koji ne utje¢u na masene emisije CO, ili potrosnju H,.”;

(@ tocka 3.1.1.2. zamjenjuje se sljededim:

,3.1.1.2. Ako vozilo ne moze slijediti primjenjivi ciklus ispitivanja unutar dopustenih odstupanja dijagrama
brzine u skladu sa stavkom 2.6.8.3. Podpriloga 6., papucica akceleratora se, ako nije drukcije
navedeno, priti§¢e do kraja dok se ponovno ne uspije pratiti zahtijevani dijagram brzine.”;
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(h) tocka 3.1.2. zamjenjuje se sljedeéim:

,3.1.2. Prisilno hladenje, kako je opisano u stavku 2.7.2. Podpriloga 6., primjenjuje se samo za ispitivanje
tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterija za OVC-HEV-ove, u skladu sa stavkom 3.2. ovog
Podpriloga, i za ispitivanje NOVC-HEV-ova, u skladu sa stavkom 3.3. ovog Podpriloga.”;

(i)  utocki 3.2.4.4. zadnji odlomak zamjenjuje se sljedecim:

,Za vozila bez sposobnosti dopunjavanja baterije tijekom cijelog primjenjivog ispitnog ciklusa WLTP-a
ispitivanje tipa 1. na baterijski pogon gotovo je kad se prikaze znak za zaustavljanje vozila na standardnoj
ugradenoj instrumentnoj ploci ili kad vozilo odstupa od propisanog dopustenog odstupanja od dijagrama
brzine tijekom 4 uzastopne sekunde ili dulje. Papucica akceleratora ne smije biti pritisnuta, a vozilo se mora
zaustaviti kocenjem unutar 60 sekundi.”;

()  tocka 3.2.4.7. zamjenjuje se sljedecim:

,3.2.4.7. Svaki pojedini primjenjivi ispitni ciklus WLTP-a unutar ispitivanja na baterijski pogon tipa 1. mora
ispunjavati primjenjive kriterije grani¢nih vrijednosti emisija, u skladu sa stavkom 1.2.
Podpriloga 6.7

(k) tocka 3.2.5.3.3. zamjenjuje se sljedecim:

,3.2.5.3.3. Ispitivanje u skladu sa stavkom 3.2.5.3.1. ovog Podpriloga mora ispunjavati primjenjive grani¢ne
vrijednosti kriterijskih emisija u skladu sa stavkom 1.2. Podpriloga 6.”;

()  tocka 3.3.1.1. zamjenjuje se sljededim:
,3.3.1.1. Vozila moraju biti pretkondicionirana u skladu sa stavkom 2.6. ovog Podpriloga.

Uz zahtjeve iz stavka 2.6 Podpriloga 6. razina napunjenosti pogonskog REESS-a u ispitivanju pri
poginu s dopunjavanjem baterije mozZe se odrediti u skladu s preporukom proizvodaca prije
pretkondicioniranja kako bi se ispitivanje provelo u radnom stanju s dopunjavanjem baterije.”;

(m) tocka 3.3.1.2. zamjenjuje se sljedecim:
»3.3.1.2. Vozila moraju biti kondicionirana u skladu sa stavkom 2.7. Podpriloga 6.”;
(n) tocka 3.3.3.3. zamjenjuje se sljedecim:

,3.3.3.3. Ispitivanje tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije mora biti u skladu s grani¢nim vrijednostima
kriterijskih emisija u skladu sa stavkom 1.2. Podpriloga 6.”;

(0) tocka 3.4.1. zamjenjuje se sljedecim:

,3.4.1. Opdi zahtjevi

Ispitni postupak kojim se utvrduju autonomija i potro$nja elektri¢ne energije potpuno elektri¢nog
vozila odabire se u skladu s procijenjenom autonomijom potpuno elektricnog vozila (PER) ispitnog
vozila iz tablice A8/3. U sluaju primjene interpolacijske metode primjenjiv ispitni postupak odabire
se u skladu s PER-om vozila H unutar konkretne interpolacijske porodice.

Tablica A8/3

Postupci za utvrdivanje autonomije i potrosnje elektrine energije potpuno elektri¢nog vozila

Primjenjivi ispitni ciklus Procijenjeni PER ... Primjenjivi ispitni postupak
Ispitni ciklus u skladu sa | kracije od duljine 3 primjenji- | Ispitni postupak tipa 1. s uzastop-
stavkom 1.4.2.1. ovog Pod- | vih ciklusa WLTP-a. nim ciklusima (u skladu sa stav-

priloga. kom 3.4.4.1. ovog Podpriloga).
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Primjenjivi ispitni ciklus Procijenjeni PER ... Primjenjivi ispitni postupak
... dug je barem kao 3 primje- | Skradeni ispitni postupak tipa 1.
njiva ciklusa WLTP-a. (u skladu sa stavkom 3.4.4.2. ovog
Podpriloga).
Gradski ciklus u skladu sa | ... nije dostupan u primjenjivom | Ispitni postupak tipa 1. s uzastop-
stavkom 1.4.2.2. ovog Pod- | ciklusu WLTP-a. nim ciklusima (u skladu sa stav-
priloga. kom 3.4.4.1. ovog Podpriloga).

Proizvoda¢ prije ispitivanja mora homologacijskom tijelu dostaviti dokaze za procijenjeni PER.
U sluaju primjene interpolacijske metode primjenjivi ispitni postupak odreduje se na temelju procije-
njenog PER-a vozila H iz interpolacijske porodice. PER odreden primijenjenim ispitnim postupkom
mora potvrditi da je primijenjen pravilan ispitni postupak.

Ispitni slijed za ispitni postupak tipa 1. s uzastopnim ciklusima, kako je opisano u stavcima 3.4.2.,
3.4.3. i 3.4.4.1. ovog Podpriloga, i krivulja napunjenosti odgovarajuceg REESS-a prikazani su na slici
A8 Dodatak 1/6 u Dodatku 1. ovom Podprilogu.

Ispitni slijed za skradeni ispitni postupak tipa 1., kako je opisano u stavcima 3.4.2., 3.4.3. i 3.4.4.2.
ovog Podpriloga, i krivulja napunjenosti odgovarajuceg REESS-a prikazani su na slici A8 Dodatak 1/7
u Dodatku 1. ovom Podprilogu.”;

(p) tocka 3.4.3. zamjenjuje se sljededim:

,3.4.3. Odabir nacina rada koji moze odabrati voza¢

Za vozila opremljena nac¢inom rada koji odabire voza¢ nacin rada za ispitivanje odabire se u skladu sa
stavkom 4. Dodatka 6. ovom Podprilogu.”;

(@ utocki 3.4.4.1.1. zadnji odlomak tocke 3.4.4.1.1. zamjenjuje se sljede¢im:

,Odmori vozaca ifili rukovatelja dopusteni su samo izmedu ispitnih ciklusa i smiju trajati najviSe 10 minuta.
Tijekom odmora pogonski sklop mora biti iskljucen.”;

()  tocka 3.4.4.1.3. zamjenjuje se sljededim:

,3.4.4.1.3. Kriterij za prekid praznjenja
Kriterij za prekid praZnjenja dostignut je kad vozilo prijede propisano dopusteno odstupanje od
dijagrama brzine kako je definirano u stavku 2.6.8.3. Podpriloga 6. tijekom 4 uzastopne sekunde

ili dulje. Papucica akceleratora ne smije biti pritisnuta. Vozilo se mora zaustaviti kocenjem unutar
60 sekundi.”;

() utocki 3.4.4.2.1. prvi odlomak nakon slike A8/2 zamjenjuje se sljede¢im:

,Dinamicki segmenti DS, i DS, sluze za izraun potro$nje energije u razmatranoj fazi, primjenjivom
gradskom ciklusu WLTP-a i primjenjivom ispitnom ciklusu WLTP-a.”;

() tocka 3.4.4.2.1.1. zamjenjuje se sljedeéim:

,3.4.4.2.1.1. Dinamicki segmenti

Svaki dinamicki segment DS, i DS, sastoji se od primjenjivog ispitnog ciklusa WLTP-a, u skladu
sa stavkom 1.4.2.1. ovog Podpriloga, za kojim slijedi primjenjivi gradski ispitni ciklus WLTP-a,
u skladu sa stavkom 1.4.2.2. ovog Podpriloga.”;
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(u)  utocki 3.4.4.2.1.2. prvi odlomak zamjenjuje se sljede¢im:
,Stalne brzine u segmentima CSS,, i CSS; moraju biti jednake. Ako se primjenjuje interpolacijska metoda,
unutar interpolacijske porodice primjenjuje se jednaka stalna brzina.”;
(v)  utocki 3.4.4.2.1.3., u tablici A8[4, opis stupaca zamjenjuje se sljedeéim:
,Udaljenost prijedena u segmentu stalne brzine CSS,, (km) Maksimalni ukupni odmor (min)”;
(w) tocka 3.4.4.2.3. zamjenjuje se sljede¢im:
,3.4.4.2.3. Kriterij za prekid praznjenja
Kriterij za prekid praznjenja dostignut je kad vozilo prekoraci propisano dopusteno odstupanje od
dijagrama brzine, kako je odredeno u stavku 2.6.8.3. Podpriloga 6., tijekom 4 uzastopne sekunde
ili dulje u drugom segmentu stalne brzine CSS;. Papucica akceleratora ne smije biti pritisnuta.
Vozilo se mora zaustaviti ko¢enjem unutar 60 sekundi.”;
(x)  tocka 4.1.1.1. mijenja se kako slijedi:
i. naslov se zamjenjuje sljedeim:
,Koraci postupka za izra¢un konac¢nih rezultata ispitivanja tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije za
NOVC-HEV-ove i OVC-HEV-ove”;
ii. tablica A8/5 zamjenjuje se sljede¢im:
,Tablica A8/5
Izra¢un konac¢nih vrijednosti plinovitih emisija pri pogonu s dopunjavanjem baterije
Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Korak br.
Podprilog 6 | Neobradeni Masene emisije pri pogonu s dopunja- | M, g/km; 1
rezultati ispitivanja | vanjem baterije corcsprr Slkm.
Stavci od 3 do 3.2.2. Podpriloga 7.
Rezultat M 10 g/km; Izra¢un kombiniranih vrijednosti ci- | M, ,, g/km; 2
koraka br. 1 concspr gkm. klusa s dopunjavanjem baterije: corcscr glkm.
iz ove
Tablice. M. _ M
1,CS,c,2 E d
p P
M Zp Mcozcspa X dp
C02,CS,c,2 — Zp dp
pri cemu je:
M., iZnos masene emisije pri po-
gonu s dopunjavanjem baterije u cije-
lom ciklusy;
Mcoscse, 1znos masene emisije CO,
pri pogonu s dopunjavanjem baterije
tijekom cijelog ciklusa;
d prijedene udaljenosti u fazama ci-
klusa p.
Rezultat Mcoacspr 8km; Korekcija promjene elektricne energije | Mco, ¢, 5 g/km; 3
koraka br. 1 corcscr Skm. REESS-a. corcscy Skm.
i %11,2 ove Stavci od 4.1.1.2. do 4.1.1.5. ovog
tablice. Podpriloga.
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Izvor

Ulazne vrijednosti

Postupak

Rezultati

Korak br.

Rezultat
koraka br. 2
i3iz ove
tablice.

Mo glkm;

C02,CS,¢,3 g/km

Korekcija masene emisije pri pogonu
s dopunjavanjem baterije za sva vozila
opremljena sustavima s periodi¢nom
regeneracijom K; u skladu s Dodat-
kom 6. Podprilogu 1.

Micses = K X Mg

ili

Micsea = Kt Miggen

i

Meoacses = Keoag, X Mceoacses
ili

Meoacses = Keoax, + Mceoacses

Aditivni pomak ili multiplikativni fak-
tor koji treba koristiti u skladu s odre-
divanjem K.

Ako K; nije primjenjiv:
Micses = Micsen

Mcoscses = Meoacses

M, 500 glkm;

CO2,CS,c. 4 g/km

4a

Rezultat
koraka br. 3
i 4a iz ove
tablice.

MCO2,CS,p,3’ g/km;
MCO2,CS,C,3’ g km;
C02,Cs,c.4» 8K

Ako je K, je primjenjiv, uskladiti fazne
vrijednosti CO, prema vrijednosti
kombiniranog ciklusa:

Mcoz,cs,p,4 =M x AF

za svaku fazu ciklusa p;

C02,CSp,3 Ki

pri cemu je:

AFKi — MCO2,CS,C,4
Mcozcses

Ako K; nije primjenjiv:

M M

co2.csp4 - Mcoacsps

MCOZ,CS,pA’ g/km.

4b

Rezultat
koraka br. 4

iz ove tablice.

Micsear glkm;
CO2,CS.p4? g/km;
Moy cs e glkm;

Korekcija za ATCT u skladu sa stav-
kom 3.8.2. Podpriloga 6.a.

Micsesr glkm;

C02,CSc.5? glkm;
Meoscsp 5 8/km.

5

Rezultat jednog

iz ove tablice.

Mices glkm;

cima od 1.2. do 1.2.3. Podpriloga 6.

co2,cs,p,60 SIKIL

ispitivanja tipa 1.

Faktori pogor$anja izracunani i primi- ispitivanja.
jenjeni prema Prilogu VIL
Rezultat Za svako Izra¢unavanje prosjeka ispitivanja i de- | M; . g/km; 6
koraka br. 5 | ispitivanje: klarirana vrijednost u skladu sa stav- ﬁCOLCS,c,G’ g/km; M, ., Rezultati
M

Meoscse s glkm;
Mo csp,sr 8K

C0O2,CS,c,declared? g/km

za ispitno vozilo.

Rezultat
koraka br. 6

iz ove tablice.

Mcoacsee 8lkm;
co2,cs,p,60 S/ KL
MCOZ,CS,c,declared’ g/km

Uskladivanje faznih vrijednosti.
Stavak 1.2.4. Podpriloga 6.
i:

M M

C02,CS,¢,7 = C0O2,CS,cdeclared

Meoscser glkm;
co2,cs,p,7» SIKML.

7

Mo, s Rezultati
ispitivanja tipa 1.
za ispitno vozilo.
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Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Korak br.
Rezultat Za svako ispitno Ako je uz ispitno vozilo H ispitano | M, , g/km; Mco, e 8
koraka br. 6 | vozilo Hi L: i ispitno vozilo L te, ako je primje- | cm glkm; Mo cspir Rezultat
i7 iz ove njivo, vozilo M, dobivena vrijednost | g/km; | nerunE
" Mg glkm; J¥o. o Vryecnos ’ interpolacijske
tablice. Moo o, gfkm; kriterijske emisije mora biti najveca | o} je ispitano porodice
e . od dviju ili, ako je primjenjivo, triju | [ ). o
cozcsp. BN vrijednosti, a oznacuje se s M, .. M ' " kKonacrLl rezultat
ofkm: terii isiie.
U slucaju kombiniranih emisija THC | 3, °><" i//km. riterjske emisye
+NO, deklarira se najvisa vrijednost | =~ 0>V '
zbroja koji se odnosi na vozilo H ili | ?}k‘f e
vozilo L ili, ako je primjenjivo, voz- | Primjenjivo,
ilo M. ispitano je
o .| vozilo M:
U suprotnom, ako nije ispitano ni
jedno vozilo L ili, ako je primjenjivo, | Mcoocscn 8/km;
ni jedno vozilo M, vrijedi M. = M, | Mcoacspar 8 km;
CS,c,6
Za CO, upotrebljavaju se vrijednosti
izvedene u koraku 7 ove tablice.
Vrijednosti CO, zaokruzuju se na
dvije decimale.
Rezultat Moy csen glkm; Izra¢un masene emisije CO, u skladu | Mg, ¢ ine 2/km; 9
koraka br. 8 | Mg, csp glkm; sa stavkom 4.5.4.1. ovog Podpriloga | Mo, cspins 8 Rezultat
iz ove tablice. Ako je ispitano le; .pojedi(rll.aé.na vozila u interpolacij- pojedinacnog
vozilo L: $X0) porodicl. vozila.

MCOZ,CS,C,L’ g/km'
co2,csplr §/KM
i, ako je
primjenjivo,
ispitano je
vozilo M:

MCOZ,CS,C,M’ g/km’

MCO2,CS,p,M’ 8 km;

Vrijednosti CO, moraju se zaokruZiti
prema tablici A8/2.

Konacni rezultat
co,;

(aa)

u tocki 4.1.1.3. redak za ,Mq, " Zamjenjuje se sljedecim:

”MCOZ,CS

u tocki 4.1.1.4. redci za ,M

M

»Vlcoa,csp

M

tablicom A8/5, korakom 3, g/km;”;

C02,CSp

”i,M

u skladu s tablicom A8/5, korakom br. 3, g/km;

C02,CS,nb,p

Moz csab,” Zamjenjuje se sliede¢im:

masena emisija CO, iz ispitivanja tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije u skladu s

masena emisija CO, faze p iz ispitivanja tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije

neuravnotezena masena emisija CO, faze p ispitivanja tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem

baterije, nekorigirana za energetsku bilancu, odredena u skladu s tablicom A8/5, korak 1,

glkm;”;

u tocki 4.1.1.5. redak za Mg, s, Zamjenjuje se sliedecim:

”MCOZ,CS,nb,p

neuravnotezena masena emisija CO, faze p ispitivanja tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem

baterije, nekorigirana za energetsku bilancu, odredena u skladu s tablicom A8/5, korak 1,

glkm;”;

u tocki 4.1.2. zadnja dva stavka zamjenjuju se sljedeéim:

,U sluaju primjene interpolacijske metode k mora biti broj faza prijedenih do kraja prijelaznog ciklusa vozila

L.

nveh_L‘
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Ako je broj prijelaznih ciklusa koje je preslo vozilo H nye,, i, ako je primjenjivo, pojedinacno vozilo unutar
interpolacijske porodice n,, , manji od broja prijelaznih ciklusa koje je preslo vozilo L n,, |, potvrdni ciklus
vozila H i, ako je primjenjivo, pojedinacnog vozila ukljucuju se u izra¢un. Masena emisija CO, svake faze
potvrdnog ciklusa korigira se za nultu potrosnju elektricne energije ECpp,; = 0 primjenom korekcijskog
koeficijenta za CO, u skladu s Dodatkom 2. ovom Podprilogu.”;

(ac) u tocki 4.1.3.1. zadnja dva odlomka zamjenjuju se sljedeéim:

,U slucaju primjene interpolacijske metode za i = CO, k mora biti broj faza prijedenih do kraja prijelaznog
ciklusa vozila L. n, .

Ako je broj prijelaznih ciklusa koje je preslo vozilo H nye,, i, ako je primjenjivo, pojedinacno vozilo unutar
interpolacijske porodice n,, , manji od broja prijelaznih ciklusa koje je preslo vozilo L n,, |, potvrdni ciklus
vozila H i, ako je primjenjivo, pojedinac¢nog vozila uklju¢uju se u izracun. Masena emisija CO, svake faze

potvrdnog ciklusa korigira se za nultu potrosnju elektricne energije ECpp,; = O primjenom korekcijskog
koeficijenta za CO, u skladu s Dodatkom 2. ovom Podprilogu.”;

(ad) tocka 4.2.1.2.1. mijenja se kako slijedi:
i. naslov se zamjenjuje sljedeéim:

,4.2.1.2.1. Koraci postupka za izra¢unavanje konacnih rezultata potro$nje goriva u ispitivanju tipa 1. pri
pogonu s dopunjavanjem baterije za NOVC-FCHV-ove”;

ii. u tablici A8/7 redak za korak 3 zamjenjuje se sljedecim:

,Rezultat koraka FCi 2 kg/100 km. | FCq ;= FCq,, | FCes kg/100 km. 3

br]'ﬂ? 1z ove Rezultat jednog

tablice. ispitivanja.”
iii. u tablici A8/7 redak za korak 4 zamjenjuje se sljedecim:

,Rezultat koraka Za svako ispitiva- | Izracunavanje prosjeka ispitivanja | FCc,,, kg/100 km. | 4

br. 3 iz ove nje: FCr 5, i deklarirana vrijednost u skladu sa

tablice. kg/100 km. stavcima 1.2. do 1.2.3. Podpri-

loga 6.

(ae) u tocki 4.2.2. zadnja dva stavka zamjenjuju se sljedeéim:

,U sluaju primjene interpolacijske metode k mora biti broj faza prijedenih do kraja prijelaznog ciklusa vozila
L. 1y, -

Ako je broj prijelaznih ciklusa koje je preslo vozilo H ny,, i, ako je primjenjivo, pojedinacno vozilo unutar
interpolacijske porodice n,, , manji od broja prijelaznih ciklusa koje je preslo vozilo L n,, |, potvrdni ciklus
vozila H i, ako je primjenjivo, pojedinacnog vozila uklju¢uju se u izra¢un. Potrosnja goriva svake faze
potvrdnog ciklusa izracunava se u skladu sa stavkom 6. Podpriloga 7. pomocu kriterijskih emisija u cijelom
potvrdnom ciklusu, a primjenjiva fazna vrijednost CO, korigira se za nultu potros$nju elektri¢ne energije,
ECyccp; = 0, primjenom korekcijskog koeficijenta za masu CO, (K,) u skladu s Dodatkom 2. ovom
Podprilogu.”;

(afy tocka 4.2.3. mijenja se kako slijedi:
i. zadnja dva odlomka zamjenjuju se sljede¢im:

,U slucaju primjene interpolacijske metode k mora biti broj faza prijedenih do kraja prijelaznog ciklusa
vozila L. n, .
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Ako je broj prijelaznih ciklusa koje je preslo vozilo H n, i, ako je primjenjivo, pojedinacno vozilo
unutar interpolacijske porodice n,., , manji od broja prijelaznih ciklusa koje je preslo vozilo L n,,
potvrdni ciklus vozila H i, ako je primjenjivo, pojedinacnog vozila uklju¢uju se u izracun.”;

ii. dodaje se sljede¢i odlomak:
,Potro$nja goriva svake faze potvrdnog ciklusa izracunava se u skladu sa stavkom 6. Podpriloga 7.
pomocu kriterijskih emisija u cijelom potvrdnom ciklusu, a primjenjiva fazna vrijednost CO, korigira se za
nultu potro$nju elektricne energije, EC,, = 0, primjenom korekcijskog koeficijenta za masu CO, (K,

u skladu s Dodatkom 2. ovom Podprilogu.”;

(ag) tocka 4.3.1. zamjenjuje se sljedeéim:

»4.3.1. Potro$nja elektri¢ne energije pri baterijskom pogonu, ponderirana faktorom korisnosti, na temelju
elektri¢ne energije napunjene iz elektri¢ne mreze za OVC-HEV-ove

Potrodnja elektri¢ne energije pri baterijskom pogonu, ponderirana faktorom korisnosti, na temelju

elektricne energije napunjene iz elektri¢ne mreze izracunava se pomocu sljedece jednadzbe:

Yo (UE X ECacny)
k
> UR

ECacon =
pri cemu je:

EC.ccp potro$nja elektricne energije pri baterijskom pogonu, ponderirana faktorom korisnosti, na
temelju elektri¢ne energije napunjene iz elektri¢ne mreze, Wh/km;

UF, faktor korisnosti faze j u skladu s Dodatkom 5. ovom Podprilogu;

ECycp;  Ppotrodnja elektricne energije na temelju elektricne energije napunjene iz elektri¢ne mreze
u fazi j, Whikm;

100
Vol < 0,85 x o
VOlmaX = VO]P 1 X " o
cycle DIStPcycle
pri cemu je:
ECp e, potrosnja elektri¢ne energije na temelju ispraznjenosti REESS-a u fazi j ispitivanja tipa 1.

na baterijski pogon u skladu sa stavkom 4.3. ovog Podpriloga, Wh/km;

E. elektri¢na energija napunjena iz elektri¢ne mreze, odredena u skladu sa stavkom 3.2.4.6.
ovog Podpriloga, Wh;

AE prpgs; promjena elektri¢ne energije svih REESS-ova faze j u skladu sa stavkom 4.3. ovog
Podpriloga, Wh;

j indeksni broj razmatrane faze;
k broj faza prijedenih do kraja prijelaznog ciklusa u skladu sa stavkom 3.2.4.4. ovog
Podpriloga.

U slucaju primjene interpolacijske metode k mora biti broj faza prijedenih do kraja
prijelaznog ciklusa vozila L, n,,, ,.”;

(ah) u tocki 4.3.2. tekst

,k broj faza vozenih do kraja prijelaznog ciklusa vozila L, n
Podpriloga.”

. u skladu sa stavkom 3.2.4.4. ovog

veh_|
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zamjenjuje se sljedecim:
.,k broj faza prijedenih do kraja prijelaznog ciklusa u skladu sa stavkom 3.2.4.4. ovog Podpriloga.

U slucaju primjene interpolacijske metode k mora biti broj faza prijedenih do kraja prijelaznog ciklusa
vozila L, n .3

(ai) tocka 4.3.4.1. zamjenjuje se sljededim:
,4.3.4.1. Potrosnja elektri¢ne energije na temelju ovog stavka izracunava se samo ako je vozilo moglo slijediti
primjenjiv ispitni ciklus unutar dopustenog odstupanja do dijagrama brzine u skladu sa
stavkom 2.6.8.3. Podpriloga 6. tijekom cijelog razmatranog razdoblja.”;

(@) utocki 4.4.1.2.2. druga jednadzba i povezane definicije zamjenjuju se sljede¢im:

k+1
nUBECily = ijl AEREESS,j

pri cemu je:

AEu;  promjena elektricne energije svih REESS-ova tijekom faze j, Wh;
j indeksni broj razmatrane faze;
k+1 broj faza prijedenih od pocetka ispitivanja do trenutka u kojem motor s unutarnjim izgaranjem

pocne trositi gorivo;”;
(ak) tocka 4.4.2. zamjenjuje se sljedeim:
jenjuj )

»4.4.2. Autonomija PEV-a
Autonomije odredene u ovom stavku izraunavaju se samo ako je vozilo moglo slijediti primjenjivi

ispitni ciklus WLTP-a unutar dostupnih odstupanja od dijagrama brzine u skladu sa stavkom 2.6.8.3.
Podpriloga 6. tijekom cijelog razmatranog razdoblja.”;

(al) u tocki 4.4.2.1.1. tekst:

ECpewire; potro$nja elektricne energije za primjenjivi ciklus WLTP ispitivanja DS; skracenog postupka
ispitivanja tipa 1., u skladu sa stavkom 4.3. ovog Podpriloga, Qh/km”;

zamjenjuje se sljedecim:

ECpewrre; potrosnja elektricne energije za primjenjivi ispitni ciklus WLTP-a u DS, skracenog ispitnog
postupka tipa 1. u skladu sa stavkom 4.3. ovog Podpriloga, Wh/km;”;

(am) u tocki 4.4.2.1.3., iza jednadzbe, tekst
JUBE,;; iskoristiva REESS energija, u skladu sa stavkom 4.4.2.1.1. ovog Podpriloga, Wh;”
zamjenjuje se sljedecim:

JUBE, iskoristiva energija REESS-a u skladu sa stavkom 4.4.2.1.1. ovog Podpriloga, Wh;”;

(an) tocka 4.4.4.2. zamjenjuje se sljededim:

,4.4.4.2. Odredivanje fazno specifi¢ne i gradske ekvivalentne autonomije na isklju¢ivo elektri¢ni pogon

Fazno specifi¢na i gradska ekvivalentna autonomija na isklju¢ivo elektri¢ni pogon izratunavaju se
pomocu sljedece jednadzbe:

k
MCOZ,CS,p - MCOZ,CD,avg,p> % Zj:l AEREESSJ

Mco, csp

EAER, = (

ECpccpp
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where:

EAER,

Mco, csp

AEREESS,j

EC

DC,CD,p

pri cemu je:

MC02 ,CD,avg,p

MC02 ,CD,p,c

p.c

pri cemu je:

ECDC,CD,p

EC

DC,CD,pc

p.c

je ekvivalentna autonomija na isklju¢ivo elektri¢ni pogon za razmatrano razdoblje p,
km;

je masena emisija CO, specificna za razmatrano razdoblje p ispitivanja tipa 1. pri
pogonu s dopunjavanjem baterije u skladu s tablicom A8/5, korak 7, g/km;

su promjene elektricne energije svih REESS-ova tijekom razmatrane faze j, Wh;

potro$nja elektri¢ne energije tijekom razmatranog razdoblja p, temeljena na ispraz-
njenosti REESS-a, Wh/km;

indeksni broj razmatrane faze;

broj faza odvezenih do kraja prijelaznog ciklusa n u skladu sa stavkom 3.2.4.4. ovog
Podpriloga;

M _ >t (Meo, cope X dpe)
€Oy CDavgp = -
2CDavgp S 4.

aritmeticki prosjek masene emisije CO, pri baterijskom pogonu za razmatrano
razdoblje p, g/km;

masena emisija CO, odredena u skladu sa stavkom 3.2.1. Podpriloga 7. razdoblja
p u ciklusu c ispitivanja na baterijski pogon tipa 1., g/km;

prijedena udaljenost u razmatranom razdoblju p ciklusa c ispitivanja na baterijski
pogon tipa 1., km;

indeksni broj razmatranog primjenjivog ispitnog ciklusa WLTP-a;
indeks pojedinog razdoblja unutar primjenjivog ispitnog ciklusa WLTP-a;

broj primjenjivih ispitnih ciklusa WLTP-a odvezenih do kraja prijelaznog ciklusa n
u skladu sa stavkom 3.2.4.4. ovog Podpriloga;

ne
25:1 ECDC,CD,p,c X dp,c
ECDC,CD,p = ch d
c=1 "Ppc

potrodnja elektriCne energije u razmatranom razdoblju p na temelju praZnjenja
REESS-a u ispitivanju na baterijski pogon tipa 1., Whjkm;

potrodnja elektrine energije u razmatranom razdoblju p ciklusa ¢ na temelju
praznjenja REESS-a u ispitivanju na baterijski pogon tipa 1. u skladu sa stavkom 4.3.
ovog Podpriloga, Wh/km;

prijedena udaljenost u razmatranom razdoblju p ciklusa c ispitivanja na baterijski
pogon tipa 1., km;

indeksni broj razmatranog primjenjivog ispitnog ciklusa WLTP-a;
indeks pojedinog razdoblja unutar primjenjivog ispitnog ciklusa WLTP-a;

broj primjenjivih ciklusa WLTP ispitivanja odvezenih do kraja prijelaznog ciklusa n
u skladu sa stavkom 3.2.4.4. ovog Podpriloga.
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Razmatrane fazne vrijednosti su faza niske brzine, faza srednje brzine, faza visoke brzine, faza
ekstra visoke brzine te ciklus gradske voznje.”;

(ao) tocka 4.5.1. mijenja se kako slijedi:
i. prva dva stavka nakon naslova zamjenjuju se sljede¢im:

JInterpolacijska metoda primjenjuje se samo ako je razlika masenih emisija CO,, My, ¢, izmedu ispitnih
vozila L i H pri pogonu s dopunjavanjem baterije u skladu s tablicom A8/5, korak 8, izmedu minimuma
od 5 g/km i maksimuma od 20 % uvecanog za 5 g/km od masene emisije CO,, My, o , za vozilo H pri
pogonu s dopunjavanjem baterije u skladu s tablicom A8/5, korak 8, ali ne nizeg od 15 g/km i ne viSeg
od 20 g/km.

Na zahtjev proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela primjena interpolacijske metode na
vrijednosti pojedinacnog vozila unutar porodice smije se prosiriti ako maksimalna ekstrapolacija nije vise
od 3 g/km iznad masene emisije CO, vozila H pri pogonu s dopunjavanjem baterije ifili nije viSe od
3 g/km ispod masene emisije CO, vozila L pri pogonu s dopunjavanjem baterije. To proSirenje vrijedi
samo unutar apsolutnih granica interpolacijskog raspona navedenog u ovom stavku.”;

ii. Sesti stavak od naslova zamjenjuje se sljede¢im:

,Ako je kriterij linearnosti ispunjen, interpolacijska metoda primjenjiva je za sva pojedinacna vozila
izmedu vozila L i H unutar interpolacijske porodice.”;

iii. zadnja dva stavka zamjenjuju se sljedeéim:

,Za vozila s ciklusnom potrosnjom energije izmedu one vozila L i M svaki parametar vozila H koji je
nuZan za primjenu interpolacijske metode na vrijednosti pojedina¢nih OVC-HEV-ova i NOVC-HEV-ova
zamjenjuje se odgovaraju¢im parametrom vozila M.

Za vorzila s ciklusnom potro$njom energije izmedu one vozila M i H svaki parametar vozila L koji je
nuzan za primjenu interpolacijske metode na vrijednosti pojedina¢nih OVC-HEV-ova i NOVC-HEV-ova
zamjenjuje se odgovarajuéim parametrom vozila M.”;

(ap) u tocki 4.5.3. redci za K, 7, ,E, ", ,E

2p #Es,” 1,p” zamjenjuju se sljedecim:

indp » »1p 2 »

Kingp  interpolacijski koeficijent za razmatrano pojedina¢no vozilo za razdoblje p;

E, potrebna energija za razmatrano razdoblje za vozilo L, u skladu sa stavkom 5. Podpriloga 7., Ws;

E,, potrebna energija za razmatrano razdoblje za vozilo H, u skladu sa stavkom 5. Podpriloga 7., Ws;

E;, potrebna energija za razmatrano razdoblje za pojedina¢no vozilo, u skladu sa stavkom 5. Podpriloga
7., Ws;

p indeks pojedinog razdoblja unutar primjenjivog ispitnog ciklusa.”;

(aq) u tocki 4.5.4.1. zadnji odlomak zamjenjuje se sljedecim:

,Razmatrana razdoblja su faza niske brzine, faza srednje brzine, faza visoke brzine, faza ekstra visoke brzine
i primjenjivi ispitni ciklus WLTP-a.”;

(ar) u tocki 4.5.5.1. zadnji odlomak zamjenjuje se sljede¢im:

,Razmatrana razdoblja su faza niske brzine, faza srednje brzine, faza visoke brzine, faza ekstra visoke brzine
i primjenjivi ispitni ciklus WLTP-a.”;

(as) u tocki 4.5.6.3. zadnji odlomak zamjenjuje se sljedecim:

,Razmatrana razdoblja su faza niske brzine, faza srednje brzine, faza visoke brzine, faza ekstra visoke brzine,
primjenjivi gradski ispitni ciklus WTLP-a i primjenjivi ispitni ciklus WLTP-a.”;

(at) u tocki 4.5.7.2. zadnji odlomak zamjenjuje se sljede¢im:

,Razmatrana razdoblja su faza niske brzine, faza srednje brzine, faza visoke brzine, faza ekstra visoke brzine,
primjenjivi gradski ispitni ciklus WTLP-a i primjenjivi ispitni ciklus WLTP-a.”;
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(au) dodaju se tocke od 4.6. do 4.7.2.:

~4.6.

4.6.1.

Koraci postupka za izra¢unavanje konacnih rezultata OVC-HEVC-ova

Uz korake postupka za izracunavanje konacnih rezultata ispitivanja pri pogonu s dopunjavanjem
baterije za spojeve plinovitih emisija u skladu sa stavkom 4.1.1.1 ovog Podpriloga i za potrodnju
goriva u skladu sa stavkom 4.2.1.1. ovog Podpriloga, u stavcima 4.6.1. i 4.6.2 ovog Podpriloga
opisani su koraci za izraun kona¢nih rezultata ispitivanja na baterijski pogon te konac¢nih

ponderiranih rezultata ispitivanja na baterijski pogon i pri pogonu s dopunjavanjem baterije.

Koraci postupka za izracunavanje kona¢nih rezultata ispitivanja tipa 1. na baterijski pogon za OVC-

HEV-ove

Rezultati se izra¢unavaju redoslijedom navedenim u tablici A8/8. Svi primjenjivi rezultati u stupcu
;rezultati’ moraju se zabiljeziti. Stupac ,postupak’ opisuje stavke koje se koriste za izracun ili sadrzava

dodatne izracune.

Za potrebe tablice A8/8 upotrebljava se sljede¢a nomenklatura jednadzbi i rezultata:

¢ primjenjivi potpuni ispitni ciklus;

p  svaka primjenjiva faza ciklusa;

i primjenjivi element kriterijskih emisija;

CS  pogon s dopunjavanjem baterije;

CO, masena emisija CO,.

Tablica A8/8

Izra¢un konacnih vrijednosti na baterijski pogon

Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Kgiak
Podprilog 8. Rezultati ispitivanja na | Rezultati izmjereni u skladu s Dodatkom | A, Wh; d;, km; 1

baterijski pogon

3. ovom Podprilogu, unaprijed izracu-
nani u skladu sa stavkom 4.3. ovog Pod-
priloga.

Iskoristiva energija baterije, u skladu sa
stavkom 4.4.1.2.2. ovog Podpriloga.

Dopunjena elektri¢na energija, u skladu
sa stavkom 3.2.4.6. ovog Podpriloga.

Ciklusna energija u skladu sa stavkom 5.
Podpriloga 7.

Masena emisija CO, u skladu sa stavkom
3.2.1. Podpriloga 7.

Masa spoja i plinovitih emisija u skladu
sa stavkom 3.2.1. Podpriloga 7.

Broj emisijskih Cestica u skladu sa stav-
kom 4. Podpriloga 7.

Emisije Cesticne tvari u skladu sa stav-
kom 3.3. Podpriloga 7.

Autonomija na iskljucivo elektricni po-
gon odredena u skladu sa stavkom
4.4.1.1. ovog Podpriloga.

UBE,,, Wh;

E... Wh;

Mcoscny g/km;

M; cpj g/km;

PNy, Cestica po kmy;
PMep, ., mgfkm;

AER, km;
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Izvor

Ulazne vrijednosti

Postupak

Rezultati

Korak
br.

Ako je vozen primjenjivi gradski ispitni
WLTC: autonomija na isklju¢ivo elek-
tricni  pogon u skladu sa stavkom
4.4.1.2.1. ovog Podpriloga.

Moze biti potreban korekcijski koeficijent
K., za masene emisije CO, u skladu s
Dodatkom 2. ovom Podprilogu.

Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je (osim K,,) dostupan za
vozilo H, L i, ako je primjenjivo, M.

AER

city’

Keopr (g/km)/(Wh/km).

km.

Rezultat za
korak 1

AEREESS,j’ Wh;
E Ws.

cycle?

Izra¢un relativne promjene elektri¢ne
energije za svaki ciklus u skladu sa stav-
kom 3.2.4.5.2. ovog Podpriloga.

Rezultat je dostupan za svako ispitivanje
i svaki primjenjivi ispitni ciklus WLTP-a.
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H, L
i, ako je primjenjivo, M.

REEC,

Rezultat za
korak 2

REEC,.

Odredivanje prijelaznog i potvrdnog ci-
klusa u skladu sa stavkom 3.2.4.4. ovog
Podpriloga.

Ako je za jedno vozilo dostupno vise od
jednog ispitivanja na baterijski pogon, za
potrebe uprosjecivanja u svakom ispiti-
vanju mora biti isti broj prijelaznog ci-
klusa n

veh*

Odredivanje ciklusne autonomije na ba-
terijski pogon u skladu sa stavkom 4.4.3.
ovog Podpriloga.

Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H, L
i, ako je primjenjivo, M.

n

veh?

Repe km.

Rezultat za
korak 3

veh?

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, prijelazni ciklus odreduje se za voz-
ilo H, L i, ako je primjenjivo, M.
Provjeriti je li ispunjen interpolacijski kri-
terij u skladu sa stavkom 5.6.2. tockom
(d) ovog Podpriloga.

nveh,L;

nvch,H;

ako je primjenjivo

1rlveh,M.
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Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Kgl;ak
Rezultat za Micpr glkm; Izratunavanje kombiniranih vrijednosti | M; o, g/km; 5
korak 1 PM,, ., mg/km; emisija za n,, ‘ciklusa; u slucaju interpo- PM,, ., mgfkm;
: lacije za n,,, ciklusa za svako vozilo. :
PN, Cestica po km. , . .. . | PN, Cestica po km.
) Rezultat je dostupan za svako ispitivanje. :
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H, L
i, ako je primjenjivo, M.
Rezultat za M, p glkm; Emisijsko uprosjecivanje ispitivanja za | M, e g/km; 6
korak 5 PM,,., mg/km; svaki primjenjivi ispitni ciklus WLTP-a PM,, .., mg/km;
oo unutar ispitivanja tipa 1. na baterijski s el
PNy, Cestica po km. | pogon i usporedba s granicnim vrijedno- | PNepcaver Cestica po
stima u skladu s tablicom A6/2 Podpri- | km.
loga 6.
Rezultat za AEggrss; Wh; Ako je AER izveden iz ispitivanja tipa | AER,, km; 7
korak 1 1. voznjom primjenjivih ispitnih ciklusa
d, km; jom primjenivii 1Sp AER, . km.
p K WLTP-a, vrijednost se izra¢unava u skladu cirgaver K111
UBE,,, Wh. sa stavkom 4.4.1.2.2. ovog Podpriloga.
U slu¢aju viSe od jednog ispitivanja n, .
mora biti jednak za svako ispitivanje.
Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.
Izracun prosjeka AER .
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H, L
i, ako je primjenjivo, M.
Rezultat za d, km; Izracun UF-a specificnog za fazu i ciklus. | UF, .5 8
korak 1 Rezultat je dostupan za svako ispitivanje. | UF_, .
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
Rezultat za Dyepy toda, rezultat je dostupan za vozilo H, L
korak 3 i, ako je primjenjivo, M.
Rezultat za N0
korak 4
Rezultat za AEggrss; Wh Izracun potrosnje elektricne energije na | ECyc  gneas Whikm; 9
korak 1 d k temelju dopunjene elektri¢ne energije
km: EC e Whikm;
p < u skladu sa stavcima 4.3.1.i 4.3.2. ovog | P flem
Eyo Why Podpriloga.
U slucaju interpolacije upotrebljava se
Rezultat za 0, n,,, ciklusa. Zato se, zbog potrebne ko-
korak 3 rekcije masene emisije CO,, potrodnja
elektricne energije u potvrdnom ciklusu
i njegovim fazama postavlja na nulu.
Rezultat za 0,0 ) o
korak 4 ’ Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
Rezultat 7a UF, i 'Foda, r.ezul'Fat.Je .(.iostupan za vozilo H, L
ase) i, ako je primjenjivo, M.

korak 8
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Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Kgl;ak
Rezultat za Meoscp g/km; Izra¢un masenih emisija CO, pri baterij- | Mg, ¢p, g/kmy; 10
korak 1 Ko, (g/km)/(Wh/km); skom pogonu u skladu sa stavkom 4.1.2.
ovog Podpriloga.
AEREESS,j’ Wh' w . .. . .
4 km: U slucaju primjene interpolacijske me-
X tode upotrebljava se n,,,, ciklusa. Uzima-
juéi u obzir stavak 4.1.2. ovog Podpri-
Rezultat za N, loga, potvrdni ciklus korigira se u skladu
korak 3 s Dodatkom 2. ovom Podprilogu.
Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.
Rezultat za N0 k T laciisk
Korak 4 : Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H, L
i, ako je primjenjivo, M.
Rezultat za UF e
korak 8
Rezultat za Mcoscny 8km; Izracun potrosnje goriva pri baterijskom | FC;,;, 1/100 km; 11
korak 1 M, glkm; pogonu u skladu sa stavkom 4.2.2. ovog FC_p, 1/100 k.
b Podpriloga.
Keo (g/km)/(Whikm)
cor " | U slucaju primjene interpolacijske me-
tode upotrebljava se n,,, ciklusa. Uz
Rezultat za Dyepys upudivanje na stavak 4.1.2. ovog Podpri-
korak 3 loga, My, op; potvrdnog ciklusa korigira
se u skladu s Dodatkom 2. ovom Podpri-
Rezultat za Ny logu. Fazno specifi¢na potro$nja goriva
korak 4 ' FC,, izratunava se pomocu korigirane
masene emisije CO, u skladu sa stavkom
Rezultat za UF e 6. Podpriloga 7.
korak 8 Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H, L
i, ako je primjenjivo, M.
Rezultat za AEggrss; Wh; Izracun potrodnje elektricne energije iz | ECpe o g Whikm 12
korak 1 d km: prvog primjenjivog ispitnog ciklusa
) WLTP-a.
Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H, L
i, ako je primjenjivo, M.
Rezultat za EC, veighear Whikm; Uprosjecivanje ispitivanja za svako voz- | EC Wh/km; 13

korak 9

Rezultat za
korak 10

Rezultat za
korak 11

Rezultat za
korak 12

EC,ccpy Whikm;

Mcos cnr glkm;

FCep, 1/100 km;

ECh e fise Wh/km.

ilo.

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za svako voz-
ilo H, L i, ako je primjenjivo, M.

AC,weighted,ave’

ECAC,CD,ave’ Wh/kl’l’l,

Meorcpaver g/km;
FCCD,&VC’ 1/100 km,

ECDC,CD,first,ave’ Wh /km
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Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Kgl;ak
Rezultat za ECc cpaver Wh/km; Deklariranje potrosnje elektricne energije | EC ¢ cp g Whikm; 14
korak 13 i masenih emisija CO, pri baterijskom
M . gfkm. ja ~2 P ) M . glkm.
CO2,CD,ave g/ m pogonu za SVakO VOZilO. C02,CD,dec g/ m
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za svako voz-
ilo H, L i, ako je primjenjivo, M.
Rezultat za ECpc cp e Whikm; Prilagodba potrosnje elektri¢ne energije | ECyc cp cop Whikm; 15
korak 12 za potrebe COP-a.
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
Rezultat za ECyccpae Whikm; toda, rezultat je dostupan za svako voz-
korak 13 ilo H, L i, ako je primjenjivo, M.
Rezultat za EC,c.cp e Whikmy;
korak 14
Rezultat za ECpc cp,cor Wh/kmy; Zaokruzivanje meduvrijednosti. ECpc cp,copfinay Whikm; 16
korak 15 Ako se primjenjuje interpolacijska me- | EC,¢ g0y Whikm;
toda, rezultat je dostupan za svako voz- | \s  glkm;
Rezultat za ECyccp e Whikm; ilo H, L i, ako je primjenjivo, M. cozcpfnal SKT
kOrak 14 MCOZ,CD,dCc’ g/km’ ECAC,weigh[ed,ﬁnal’ Wh/km’
FCep finar 1/100 km;
Rezultat za EC, weighted e Whikm;
korak 13 FCep o 1/100 km;
Rezultat za EChc cp.consinary Whikm; | Interpolacija pojedinacnih vrijednosti na | ECpe o copiner Whikmy; 17
korak 16 EC Wh/km; temelju ulaznih podataka iz vozila L, M | g Wh/km;
ACCD final L ’ i H te zavr$no zaokruZivanje. ACCDnd X ’
M inals ; . o M ind? ;
corcomar 8k Rezultat je dostupan za pojedina¢na voz- | ~ <02Pind glkm
ECAC,Weigh[ed,final’ Wh/km’ 113 ECAC,weighled,ind’ Wh/km’
FCp inar 1/100 km; FCpina 1/100 km;
4.6.2. Koraci postupka za izracunavanje konacnih ponderiranih rezultata ispitivanja tipa 1. na baterijski

pogon i pri pogonu s dopunjavanjem baterije

Rezultati se izraunavaju redoslijedom navedenim u tablici A8/9. Svi primjenjivi rezultati u stupcu
;rezultati’ moraju se zabiljeziti. Stupac ,postupak’ opisuje stavke koje se koriste za izracun ili sadrzava
dodatne izracune.

Za potrebe ove tablice upotrebljava se sljedea nomenklatura jednadzbi i rezultata:

CS
CD

co,

razmatrano razdoblje cijelog primjenjivog ispitnog ciklusa;
razmatrano razdoblje primjenjive faze ciklusa;

primjenjiva komponenta kriterijske emisije (osim CO,);
indeks za razmatrano razdoblje;

pogon s dopunjavanjem baterije;

baterijski pogon;

masene emisije CO,;

REESS sustav za pohranu elektri¢ne energije s moguéno$éu ponovnog punjenja.
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tablica A8/9

Izra¢un konacnih ponderiranih vrijednosti na baterijski pogon i pri pogonu s dopunjavanjem baterije

Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati K(l));ak
Rezultat za Micpr glkm; Ulazne vrijednosti iz naknadne obrade | M, g/km; 1
korak 1, o ) rijednosti za CD i CS. %t .
tablica A8)8 PN, Cestica po km; Iy PN, Cestica po km;

PMp,, mgfkm; PMp,, mg/km;
MCOZ,CD,j’ g/km; MCOZ,CD,j’ g/km;
AEREESS,j’ Wh; AEREESS,j’ Wh;
d, km; d, km;
AER, km; AER, km;
E... Wh; E... Wh;
Rezultat za AER .., km; AER 00 kY
korak 7, tablica 0,
A8/8 Repe km;
Rezultat za 1, N1
korak 3, tablica . .
A8[8 1 Repe, km; Deh s
Uthase,j;
Rezultat za | M UF, .
korak 4, tablica | |~ . yee
A8/8 veht M5 glkm;
Moy cs g/km;
Rezultat za UF e corcs 8
korak 8, tablica | yp .
A8 /8 cycle,c?
Rezultat za M, 5o glkm;
korak 6, tablica
A8/5
Rezultat za Mo, csr glkm;
korak 7, tablica
A8/5
U slucaju CD-a rezultat je dostupan za
svako CD ispitivanje. U slu¢aju CS-a re-
zultat je dostupan za svako CS ispitiva-
nje.
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat (osim Ky, dostupan je za
vozilo H, L i, ako je primjenjivo, M.
Keon Moze biti potreban korekcijski koeficijent | K,,
km)/(Wh/km). Ko, za masene emisije CO, u skladu s km) /(Wh/km).
(gfkm)](Whkm) Dodatkom 2. ovom Podprilogu. (gfkm)/(Wh/km)
Rezultat za M glkm; Izracun ponderiranih vrijednosti spojeva | M; s g/km; 2
korak 1 N emisija (osim M ohed) U skladu sa -
P . k ; ) CO2,weighted P . ,
Nepy, Cestica po ki o veima od 4.1.3.1. 'do 4.1.3.3. ovog ﬁ‘f’e‘gh‘ed cestica po
PMcp, . mg/km; Podpriloga. L
PM_ . ;
Dyepy Napomena: weghnesr Ik
Dyeh1s M, cs.6 ukljucuje PN i PM.
UF e Rezultat je dostupan za svako CD ispiti-
UFcyclc,c; Vanje.
M . g/km; Ako se primjenjuje interpolacijska me-

toda, rezultat je dostupan za svako voz-
ilo H, L i, ako je primjenjivo, M.
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Izvor

Ulazne vrijednosti

Postupak

Rezultati

Korak
br.

Rezultat za
korak 1

MCOZ,CD,j’ glkm;
AEREESS,j’ Wh;
dj, km;

n

vehs
RCDC’

Mcoacss glkm;

km

Izra¢un ekvivalentne autonomije na is-
klju¢ivo elektri¢ni pogon (EAER) u skladu
sa stavcima 4.4.4.1. i 4.4.4.2. ovog Pod-
priloga te stvarne autonomije na baterij-
ski pogon u skladu sa stavkom 4.4.5.
ovog Podpriloga.

Rezultat je dostupan za svako CD ispiti-
vanje.

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za svako voz-
ilo H, L i, ako je primjenjivo, M.

EAER, km;
EAERP, km;

Rep km.

3

Rezultat za
korak 1

Rezultat za
korak 3

AER, km;

km.

CDA”

Rezultat je dostupan za svako CD ispiti-
vanje.

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, provjeriti raspolozivost AER-inter-
polacije izmedu vozila H, L i, ako je pri-
mjenjivo, M u skladu sa stavkom 4.5.7.1.
ovog Podpriloga.

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, zahtjev mora ispunjavati svako ispi-
tivanje.

Raspolozivost AER-

interpolacije.

Rezultat za
korak 1

AER, km;

Uprosjeivanje i deklariranje AER-a.

Deklarirani se AER zaokruzuje kako je
odredeno u tablici A6/1.

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda i ispunjen je kriterij raspoloZivosti
AER-interpolacije, rezultat je dostupan
za svako vozilo H, L i, ako je primje-
njivo, M.

Ako kriterij nije ispunjen, AER vozila H
primjenjuje se na cijelu interpolacijsku
porodicu.

AER_, km;

ave’

AER,,, km.

Rezultat za
korak 1

M;cppr glkm;
M

n

C02,CDj?
vehs

nveh,L;

Uthase,j;

M5 glkm;
Meos s g/km.

g[km;

Izra¢un ponderiranih vrijednosti masenih
emisija CO, i potrodnje goriva u skladu
sa stavcima 4.1.3.1. i 4.2.3. ovog Podpri-
loga.

Rezultat je dostupan za svako CD ispiti-
vanje.

U slucaju primjene interpolacijske me-
tode upotrebljava se n,,, ciklusa. Uz
upuivanje na stavak 4.1.2. ovog Podpri-
loga, M, cpp; potvrdnog ciklusa korigira
se u skladu s Dodatkom 2. ovom Podpri-
logu.

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za svako voz-
ilo H, L i, ako je primjenjivo, M.

MCOZ,wcightcd’ g/km'
1/100 km;

Fchighted’
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Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Kgl;ak
Rezultat za Eyo Wh Izracun potro$nje elektri¢ne energije na | EC, Wh/km; 7
korak 1 temelju EAER-a u skladu sa stavcima | g km;
4.3.3.1.i 4.3.3.2. ovog Podpriloga. P '
Rezultat za EAER, km; Rezultat je dostupan za svako CD ispiti-
korak 3 EAER,, km; vanje.
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za svako voz-
ilo H, L i, ako je primjenjivo, M.
Rezultat za AERy .0 kM Uprosjecivanje i zaokruzivanje meduvri- | AER ¢, km; 8
korak 1 jednosti.
ora JAAekn051 L . . 1 . k MCOZ,Weighted,final’ g/km’
o se primjenjuje interpolacijska me- | p~ 11100 knm:
Rezultat za Meon weighiea S/KITG toda, rezultat je dostupan za svako voz- |~ “eightedfina’ / m,
korak 6 . ilo H, L i, ako je primjenjivo, M. EC;, Whikm;
FCweighted’ 1/1 00 km’
EC, fnas Wh/km;
Rezultat za EC, Wh/km; EAER;,,, km;
korak 7 F"Cp’ Wh/km, EAERp,ﬁnal’ km.
Rezultat za EAER, km;
korak 3 EAER , km.
Rezultat za AER_, km; Interpolacija pojedinacnih vrijednosti na | AER,,, km; 9
korak 5 temelju ulaznih vrijednosti iz vozila L M | xpp -
i H u skladu sa stavkom 4.5. ovog Pod- cityind? "
. ~ v . M . - m;
Rezultat 7a AR, km; priloga te zavr$no zaokruzivanje. cozweighiedind? 8/
korak 8 . Deklarirani se AER, , zaokruzuje kako je | FCucighiedine: 1/100 km;
Mo weighted e /KT A
weighted fina odredeno u tablici A8/2. EC, ,, Wh/km;
FC, ooy 1/100 ki , e i
weighted fina Rezultat je dostupan za pojedinacna voz- | EC . Wh/km;
ECfinal’ Wh/km’ ila. pind
EAER, ,, km;
EC, i Whikmy;
' EAER . ., km.
EAER,, , km; P
EAER g, km;
Rezultat za Raspolozivost AER-
korak 4 interpolacije.

4.7.

4.7.1.

Koraci postupka za izracunavanje konac¢nih ispitnih rezultata PEV-ova

Rezultati se izra¢unavaju redoslijedom opisanim u tablici A8/10 ako je rije¢ o postupku s uzastopnim
ciklusima ili redoslijedom iz tablice A8/11 ako je rije¢ o skracenom ispitnom postupku. Svi
primjenjivi rezultati u stupcu ,rezultati’ moraju se zabiljeziti. Stupac ,postupak’ opisuje stavke koje se
koriste za izracun ili sadrzava dodatne izracune.

Koraci postupka za izracunavanje konac¢nih ispitnih rezultata PEV-ova u slucaju postupka s

uzastopnim ciklusima

Za potrebe ove tablice upotrebljava se sljede¢a nomenklatura jednadzbi i rezultata:

j indeks za razmatrano razdoblje.
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Tablica A8/10

IzraCunavanje konacnih vrijednosti za PEV utvrdenih primjenom postupka tipa 1. s uzastopnim ciklusima

Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati K(t);ak
Podprilog 8 Ispitni rezultati Rezultati izmjereni u skladu s Dodat- | AEg;, Wh; 1
kom 3. ovom Podprilogu, unaprijed izra- }
S d, km;
Cunani u skladu sa stavkom 4.3. ovog |
Podpriloga.
Iskoristiva energija baterije, u skladu sa | UBE., Wh;
stavkom 4.4.2.2.1. ovog Podpriloga.
Dopunjena elektri¢na energija, u skladu | E,., Wh.
sa stavkom 3.4.4.3. ovog Podpriloga.
Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H
i vozilo L.
Rezultat za AEggrss; Wh Odredivanje broja u cijelosti prijedenih | ny,o 2
korak 1 UBE,, Wh. primjenjivih  ciklusa i faza WLTC-a N
u skladu sa stavkom 4.4.2.2. ovog Pod- Y
priloga. Dy
Rezultat je dostupan za svako ispitivanje. | Diess
Ako se primjenjuje interpolacijska me- | Dpign
toda, rezultat je dostupan za vozilo H |p
i vozilo L. o
Rezultat za AEggrss; Wh; Izra¢unavanje pondera u skladu sa stav- | Kypc, 3
korak 1 UBE,., Wh. kom 4.4.2.2. ovog Podpriloga. Kyurc.
Rezultat je dostupan za svako ispitivanje. | -
Rezultat za Ny1es . . WLTC,3
Korak 2 wLTC Ako se primjenjuje interpolacijska me- | -
ord N toda, rezultat je dostupan za vozilo H | "7
. i vozilo L. Ky
low?
nmed; Kci(y,z
n . Kcity,3
high?
n N Kcity,4
exHigh®
Klow,l
K]ow,z
Klow,3
Klow,4
Kmed,l
Kmed,z
Kmed,}
Kmed,4
Khigh,l
Khigh,2
Khigh,3
Khigh,4
KexHigh,l
KexHigh,2
K

exHigh,3
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Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Kgl;ak
Rezultat za AEgegss; Wh Izra¢un potrodnje elektri¢ne energije iz | ECp yyqe, Whikm; 4
korak 1 d. km: REESS-ova u skladu sa stavkom 4.4.2.2. )
j S : ECpearr Whikmy;
ovog Podpriloga. e
UBE ., Wh. iC ECpc 100 Whikm;
DC,COP1
. o EC Whikm;
Rezultat za Oywires Rezultat je dostupan za svako ispitivanje. bcmes Whikm
korak 2 . L N ECp g Whikm;
Dy Ako se primjenjuje interpolacijska me- g
0, toda, rezultat je dostupan za vozilo H | ECpceuign Whikm;
s i vozilo L. ECpc coprr Whikm.
Dpighs
nexHigh'
Rezultat za Svi ponderi
korak 3
Rezultat za UBE, Wh; Izra¢un autonomije potpuno elektriénog | PERy, ., km; 5
korak 1 Vozﬂa‘u skladu sa stavkom 4.4.2.2. ovog | ppp  km;
Podpriloga. i L
: PER, ;
Rezultat za ECocyre: Whikm; Rezultat je dostupan za svako ispitivanje. fow X1
korak 4 ) km:
ECpc .y Whikmy; L 3 PER o km;
ity Ako se primjenjuje interpolacijska me-
ECpc 1o Wh/km; toda, rezultat je dostupan za vozilo H | PERyy, km;
ECpc e Whikm; i vozilo L. PER 4y, kL.
ECpc pigh Wh/km;
ECDC,cxHigh’ Wh/km
Rezultat za E... Wh; Izracun potrodnje elektricne energije iz | ECyyp Whikm; 6
korak 1 elektri¢ne mreze u skladu sa stavkom | . Whikm;
4.3.4. ovog Podpriloga. a
Rezultat za PER, o, km; ltat ie d ko ispitivaie. | EClow Wh/km;
Korak 5 Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.
ora PER,,, km; R y EC,., Whkm;
city Ako se primjenjuje interpolacijska me-
PER,,,, km; toda, rezultat je dostupan za vozilo H | ECygp Wh/km;
PERmed’ km; i vozilo L. ECexHigh’ Wh/km
PER, ;. km;
PER k.
Rezultat za PER ;1o kimy; Uprosjecivanje ispitivanja za sve ulazne | PERypc g ki 7
korak 5 PER, km; vrijednosti. PERyyrc e ki
PER,,,, km; ECoc corave PER,,,,. km;
PER__,, km; Deklariranje PER1c gec 1 ECyyiqcgec an te- PER, .., km;
e melju PERyire o | ECyircave e
PER,,,, km; . o PER, ;.0 KT
8 Deklarirani se PERy;rcgec 1 ECwircdee Z8- '
PER,;;,, km; okruzuju kako je odredeno u tablici | PERygnme km;
) )
A6/1 PERexHigh,ave’ km’

Rezultat za
korak 6

Rezultat za
korak 4

ECy1re Wh/km;

EC,,, Whikm;
EC,,., Wh/km;
ECmed’ Wh/km’

EC, Whikm;
EC g Whikm.

ECpc.copr» Whikm.

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H
i vozilo L.

ECy1rc e Whikm;
ECWLTC,ave’ Wh/ km;
ECy 00 Whikm;
EG Wh/km;
EC Wh/km;
EC Wh/km;
EC Wh/km;

low,ave’
‘med,ave’
high,ave’

exHigh,ave?

ECoc copave Wh/km.




27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/285
Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Kgl;ak
Rezultat za ECy17cge Whikm; Odredivanje faktora prilagodbe i primjena | ECp¢ cop Whikm. 8
korak 7 ECyrc.ae Whikm; na ECp¢ copaver
ECpc cope Whikm. Na primjer:
AF _ ECWLTC,dec
ECWLTC,ave
ECpc cor = ECpe copave X AF
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H
i vozilo L.
Rezultat za PER .o km; ZaokruzZivanje meduvrijednosti. PER  fiparr K 9
korak 7 PERlow,ave’ km’ ECDC,COP,ﬁnal PERlow,ﬁnal’ km'
PER . e KII; Ako se primjenjuje interpolacijska me- | PER 5., kmy
) toda, rezultat je dostupan za vozilo H )
PER]ligh,ave’ km' i VOZilO L J p PERhigh,final’ km’
PEchHigh,avc’ kIn’ PEchHigh,ﬁnal’ km’
ECcity,ave’ Wh/km’ ECcity,fina]’ Wh/km'
ECloW,avc’ Wh/km’ Eclow,ﬁnal’ Wh/km'
Ecmed'ave’ Wh/km’ Ecmed,ﬁnal’ Wh/km’
F"Chigh,ave’ Wh/kl’l’l, F"Chigh,ﬁnal’ Wh/km’
ECexHigh,ave’ Wh/km’ ECexHigh,ﬁnal’ Wh/km'
Rezultat za ECpyc cop Whikm. ECpc copfingy Wh/km.
korak 8
Rezultat za PERy e KITY; Interpolacija u skladu sa stavkom 4.5. | PERy ¢ e ki 10

korak 7

Rezultat za
korak 9

ECyrc e Whikm;
PER i finas
PER,, i, km;
PER, g oo kI
PER it il km;
PER

km;

exHigh,final” km;

EC
EC
EC
EC
EC

Wh/km;
Wh/km;
Wh/km;
Wh/km;
Wh/km;

city,final?
low,final’
med,final’?
high,final?

exHigh,final”

ECDC,COP,fmal’ Wh /km

ovog Podpriloga i zavrino zaokruZivanje
kako je odredeno u tablici A8/2.

ECDC,COP,ind

Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za svako poje-
dinac¢no vozilo.

PERcity,ind’ km’
PERlow,ind’ kIn’
PERmed,ind’ km'
PER s ina km;

PER km;

exHigh,ind?

ECWLTC,ind’ Wh/ km;
EC i ina: Wh/km;
EC Wh/km;
EC, g ine» Whikm;
EC,ignina: Wh/km;
EC Wh/km;

ow,ind?

exHigh,ind’

ECDC,COP,ind’ Wh/km

4.7.2.

Koraci postupka za izratunavanje konacnih ispitnih rezultata PEV-ova u slucaju skradenog ispitnog

postupka

Za potrebe ove tablice upotrebljava se sljedea nomenklatura jednadzbi i rezultata:

j indeks za razmatrano razdoblje.
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Tablica A8/11
IzraCunavanje konac¢nih vrijednosti za PEV utvrdenih primjenom skracenog ispitnog postupka tipa 1.
Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Kgiak
Podprilog 8 Ispitni rezultati Rezultati izmjereni u skladu s Dodat- | AEgp;, Wh; 1
kom 3. ovom Podprilogu, unaprijed izra- | 4 1.
Cunani u skladu sa stavkom 4.3. ovog | 7
Podpriloga.
Iskoristiva energija baterije, u skladu sa | UBEy,, Wh;
stavkom 4.4.2.1.1. ovog Podpriloga.
Dopunjena elektri¢na energija, u skladu | E,., Wh.
sa stavkom 3.4.4.3. ovog Podpriloga.
Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H
i vozilo L.
Rezultat za AEggess; Wh; Izra¢unavanje pondera u skladu sa stav- | Ky, 2
korak 1 kom 4.4.2.1. ovog Podpriloga.
UBESTP’ Wh' v g p g KWLTC,Z
Rezultat je dostupan za svako ispitivanje. | 1
city,1
Ako se primjenjuje interpolacijska me- K_y
toda, rezultat je dostupan za vozilo H | 92
i vozilo L. K3
Kcity,4
K]ow,l
Klow,l
Klow,3
Klow,4
Kmed,l
Kmed,z
Kmed,3
Kmed,4
Khigh,l
Khigh,Z
KexHigh’l
KexHigh,Z
Rezultat za AEggrss; Wh; Izracun potrodnje elektricne energije iz | ECpeyyiqe, Whikm; 3
korak 1 d km: REESS-ova u skladu sa stavkom 4.4.2.1. EC,..., Whikm;
j ovog Podpriloga. a
UBE,,,, Wh. ECpc i Whikm;

Rezultat za
korak 2

Svi ponderi

ECDC,COP,I

Rezultat je dostupan za svako ispitivanje.
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H
i vozilo L.

ECpc mer Whikm;
ECp pighs Wh/km;
ECDC,cxHigh’ Wh/km;
ECpc copi» Whikm.
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Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Kgl;ak
Rezultat za UBEgy,, Wh; Izra¢un autonomije potpuno elektri¢nog | PERy, ., km; 4
korak 1 vozila u skladu sa stavkom 4.4.2.1. ovog | ppr k-
Podpriloga. i L '
PER, ;
Rezultat za ECpcwire Whikm; Rezultat je dostupan za svako ispitivanje. fow km
PER, ;
korak 3 ECpc iy Whikm; Ako se primjenjuje interpolacijska me- megr <1
EC Wh/km; toda, rezultat je dostupan za vozilo H | PERy, km;
pelow ' i vozilo L. PER . . km
ECDC, med’ Wh/km, exHigh? .
ECpc gy Whkm;
ECDC,exHigh’ Wh/km
Rezultat za E.., Wh; Izratun potrodnje elektricne energije iz | ECyye Whikm; 5
korak 1 elektricne mreZe u skladu sa stavkom | . Whikm;
4.3.4. ovog Podpriloga. o
. . .. . | EC,, Wh/km;
Rezultat za PER 1, km; Rezultat je dostupan za svako ispitivanje. o Whik
korak 4 PER,, km; Ako se primjenjuje interpolacijska me- | ~ ™ flom;
PER.  km: toda, rezultat je dostupan za vozilo H | ECyy, Whikm;
tow KT i vozilo L. EC,ypygn Whikm.
PER,, km; e
PER,;,, km;
PER igh km.
Rezultat za PER ;1o kmy; Uprosjecivanje ispitivanja za sve ulazne | PERy1c 40 km; 6
korak 4 PER,,, km; vrijednosti. PERyyrc o ki
PER,,,, km; ECoc.corave PER,,, .o km;
PER . km: Deklariranje PERy;1c gec 1 ECyipcgec an te- PER, . km:
e melju PERy ¢ ove | ECyircave: fowiae
PER,;,, km; L o PER,.jve KL
Deklarirani se PERy;rcgec 1 ECyircae Za- :
PER yyygny KD okruzuju kako je odredeno u tablici | PERg a0 kmi
A6/1 PERexHigh,ave’ km’
Rezultat za ECyr Whikm; Ako se primjenjuje interpolacijska me- | ¢~ Wh/km;
korak 5 . toda, rezultat je dostupan za vozilo H o
ECqy Whikm; i vozilo L. ECutrca Whikm;
EC,,, Whikm; EC, v Whikm;
Ecmed’ Wh/km’ EClow,ave’ Wh/km'
EChigh’ Wh/km' ECmcd,avc’ Wh/km’
ECexHigh’ Wh/km Echigh,ave’ Wh/km’
1 h k ECexHigh ave’ Wh/km’
Rezultat EC WY . ’
koef:ka‘); “ pecony / " ECDC,COP,ave’ Wh/km
Rezultat za ECyrc e Whikmy; Odredivanje faktora prilagodbe i primjena | ECpc cop Whikm. 7

korak 6

ECWLTC,ave’ Wh/km’
ECpc copaver Whikm.

na EC

Na primjer:

DC,COPave*

AF _ ECWLTC,dec
ECWLTC,ave
ECpccop = ECpecopave * AF
Ako se primjenjuje interpolacijska me-
toda, rezultat je dostupan za vozilo H
i vozilo L.
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Izvor Ulazne vrijednosti Postupak Rezultati Kgl;ak
llzezulit%t za PER v kI ZaokruzZivanje meduvrijednosti. PER i inap KIDY 8
ora . .
PERlow,ave’ km’ ECDC,COP,final PERIow,final’ km'
PER g aver KO Ako se primjenjuje interpolacijska me- | PER eqina ki
PER,., . km; toda, rezultat je dostupan za vozilo H PER, ., ., km;
o i vozilo L. o
PERexHigh,ave’ km’ PERexHigh,final’ km’
Eccity,ave’ Wh/km’ ECcin,ﬁnal’ Wh/km'
Eclow,ave’ Wh/km’ Eclow,ﬁnal’ Wh/km'
Ecmed,ave’ Wh/km' Ecmed,ﬁnal’ Wh/km’
EChigh,ave' Wh/km’ EChigh,fina]’ Wh/km’
ECexHigh,ave’ Wh/km’ ECexHigh,final’ Wh/km’
Rezultat za ECpccop Whikm. ECpc copfingy Wh/km.
korak 7
Rezultat za PERy 1¢ geor KT Interpolacija u skladu sa stavkom 4.5. | PERy, ¢ 0 km; 9”

korak 6

Rezultat za
korak 8

ECyi1cder Wh/km;
PER,
PER
PER . finar
PER b ina KT
PER,

km;

city,final”

km;

low,final”

km;

exHigh,final’ km’

EC Wh/km;
EC Wh/km;
EC,eq inay Whikm;
EC,igh finals Wh/km;

EC

city,final’

low,final’

exHigh,final’

ECDC,CORfinal’ Wh/km

Wh/km;

ovog Podpriloga i zavrino zaokruZivanje
kako je odredeno u tablici A8/2.

ECDC,COP,ind

Rezultat je dostupan za svako pojedi-
nacno vozilo.

PER
PER ;a0
PER

PER
PER

city,ind? km’

km;
med,ind’ km;

km;

km;

high,ind’

exHigh,ind?

ECyimeings Wh/km;
EC Wh/km;
EC Wh/km;
EC, qine Wh/km;
ECiighings Whikm;
EC.yrighings Whikm;

city,ind’

low,ind?

ECDC,COP,ind’ Wh/km

(av) Dodatak 1. mijenja se kako slijedi:

(i) tocka 1.4 i naslov slike A8 Dodatak 1/4 zamjenjuju se sljedeéim:

»1,4.
Ispitni slijed za OVC-HEV-ove u skladu s opcijom 4

Ispitivanje tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije i naknadnim ispitivanjem tipa 1. na baterijski
pogon (slika A8 Dodatak 1/4)

Slika A8 Dodatak 1/4

OVC-HEV-ovi, ispitivanje tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije i naknadnim
ispitivanjem tipa 1. na baterijski pogon”;

(aw) Dodatak 2. mijenja se kako slijedi:

i.

»1.1.3.

tocke 1.1.3. 1 1.1.4. zamjenjuju se sljededim:

Korekcija se primjenjuje ako je AEy;.s negativan (Sto odgovara praznjenju REESS-a),

a korekcijski kriterij ¢, izracunan u skladu sa stavkom 1.2. ovog Dodatka, visi od primjenjivog
praga iz tablice A8 Dodatak 2/1.



27.11.2018. Sluzbeni list Europske unije L 301/289

1.1.4.  Korekcija se moZe izostaviti i mogu se upotrijebiti nekorigirane vrijednosti ako:

(a) AEggscs je pozitivan (Sto odgovara praznjenju REESS-a), a korekcijski kriterij ¢, izracunan
u skladu sa stavkom 1.2. ovog Dodatka, visi od primjenjivog praga iz tablice A8 Dodatak
2/1;

(b) je korekcijski kriterij ¢, izra¢unan u skladu sa stavkom 1.2. ovog Dodatka, nizi od
primjenjivog praga iz tablice A8 Dodatak 2/1;

(c) proizvoda¢ moze homologacijskom tijelu mjerenjem dokazati da nema povezanosti Abygqs
cs | masene emisije CO, pri pogonu s dopunjavanjem baterije odnosno povezanosti Amyg
s 1 potro3nje goriva.”;

ii. utocki 1.2. definicija Eg, - zamjenjuje se sljedecim:

Eracs  energetski sadrzaj potroSenog goriva pri pogonu s dopunjavanjem baterije u skladu sa stavkom
1.2.1. ovog Dodatka u slu¢aju NOVC-HEV-a i OVC-HEV-a te u skladu sa stavkom 1.2.2. ovog
Dodatka u slu¢aju NOVC-FCHV-a, Wh.”;

iii. u tocki 1.2.2. tablica A8 Dodatak 2/1 zamjenjuje se sljedecim:

,Tablica A8 Dodatak 2/1

Pragovi kriterija korekcije za RCB

niska +srednja + niska +srednja +

Primjenjivi ciklus ispitivanja tipa 1. niska +srednja visoka visoka + ekstra
visoka
Pragovi za korekcijski kriterij ¢ 0.015 0,01 0,005”;

(iv) tocka 2.2. podtocka (a) zamjenjuje se sljedecim:

»(a) Niz mora sadrZavati najmanje jedno ispitivanje s AEyz s, < 0 i najmanje jedno ispitivanje s AEpge
csn > 0. AEpprescsn Zbroj je promjena elektricne energije svih REESS-ova u ispitivanju n izra¢unan
u skladu sa stavkom 4.3. ovog Podpriloga.”;

(v) u tocki 2.2. podtocka (e) i zadnja dva stavka zamjenjuju se sljedecim:

»(€) Razlika u My, izmedu ispitivanja s najve¢om negativnom promjenom elektricne energije
i srednjom tockom te razlika u M, o izmedu srednje tocke i ispitivanja s najveCom pozitivnom
promjenom elektri¢ne energije moraju biti slicne. PoZeljno je da se srednja tocka nalazi unutar
podrucja definiranog u podtocki (d). Ako taj zahtjev nije izvediv, homologacijsko tijelo odlucuje je li
potrebno ponovno ispitivanje.

Korekcijske koeficijente koje je odredio proizvoda¢ provjerava i odobrava homologacijsko tijelo prije
njihove primjene.

Ako niz od najmanje pet ispitivanja ne ispuni kriterij (a) ili kriterij (b) ili oba, proizvoda¢ mora
dostaviti dokaz homologacijskom tijelu o tome zasto vozilo ne moze ispuniti jedan ili oba kriterija.
Ako homologacijsko tijelo nije zadovoljno dokazom, moze zahtijevati provedbu dodatnih ispitivanja.
Ako kriteriji nakon dodatnih ispitivanja jos nisu ispunjeni, homologacijsko tijelo odreduje konzer-
vativni koeficijent korekcije, temeljen na mjerenjima.”;

(vi) tocka 3.1.1.2. zamjenjuje se sljedecim:

»3.1.1.2. Namjestanje REESS-a

Prije ispitnog postupka u skladu sa stavkom 3.1.1.3. ovog Dodatka proizvoda¢ moZze namjestiti
REESS. Proizvoda¢ dostavlja dokaz da su ispunjeni zahtjevi za pocetak ispitivanja u skladu sa
stavkom 3.1.1.3. ovog Dodatka.”;
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(ax) Dodatak 3. mijenja se kako slijedi:
i. utocki 2.1.1. umece se drugi odlomak:

,Kako bi mjerenje bilo to¢no, prije ispitivanja mora se provesti namjeStanje nule i demagnetiziranje
u skladu s uputama proizvodaca instrumenta.”;

ii. tocka 3.2. zamjenjuje se sljededim:

»3.2. Nazivni napon REESS-a
Za NOVC-HEV-ove, NOVC-FCHV-ove i OVC-HEV-ove moZe se upotrebljavati nazivni napon REESS-a

odreden u skladu s normom IEC 60050-482 umjesto izmjerenog napona REESS-a u skladu sa
stavkom 3.1. ovog Dodatka.”;

(ay) Dodatak 4. mijenja se kako slijedi:
i. utocki 2.1.2. zadnji odlomak zamjenjuje se sljede¢im:

,U tom slucaju primjenjuje se postupak pretkondicioniranja, kao §to je onaj primjenjiv na potpuno MUI
vozila, kako je opisano u stavku 2.6. Podpriloga 6.”;

ii. tocka 2.1.3. zamjenjuje se sljede¢im:
,2.1.3. Kondicioniranje vozila obavlja se u skladu sa stavkom 2.7. Podpriloga 6.”;
iii. tocka 2.2.2. zamjenjuje se sljededim:
,2.2.2. Kondicioniranje vozila obavlja se u skladu sa stavkom 2.7. Podpriloga 6. Prisilno hladenje ne smije
se primjenjivati na vozila koja su pretkondicionirana za ispitivanje tipa 1. Tijekom kondicioniranja
REESS se puni normalnim postupkom punjenja, kako je definirano u stavku 2.2.3. ovog
Dodatka.”;
iv. u tocki 2.2.3.1. uvodni dio prvog stavka zamjenjuje se sljedecim:
,REESS se puni na sobnoj temperaturi kako je navedeno u stavku 2.2.2.2. Podpriloga 6 ili pomocu:”;

(az) Dodatak 5. zamjenjuje se sljede¢im:

,Podprilog 8 — Dodatak 5

Faktori korisnosti (UF) za OVC-HEV-ove

1. Rezervirano.

2. Metodologija koja se preporucuje za odredivanje krivulje UF-a na temelju statistickih podataka o voznji
opisana je u SAE J2841 (rujan 2010., izdano u ozujku 2009., revizija iz rujna 2010.).

3. Za izracun racionalnog faktora korisnosti UF, za ponderiranje razdoblja j primjenjuje se sljedeca jednadzba
s koeficijentima iz tablice A8 Dodatak 5/1.

UF(d) = 1 - exp { - <Zk1 C % <i>i) } - R

pri cemu je:

UF, faktor korisnosti za razdoblje j;
d izmjerena prijedena udaljenost na kraju razdoblja j, km;
G i-ti koeficijent (vidjeti tablicu A8 Dodatak 5/1);

d normalizirana udaljenost (vidjeti tablicu A8 Dodatak 5/1).

n
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k
j

i

Z: UF, zbroj izracunanih faktora korisnosti do razdoblja (j — 1).

broj ¢lanova i koeficijenata u eksponentu;

broj razmatranog razdoblja;

broj razmatranog ¢lana | koeficijenta;

Tuablica A8 Dodatak 5/1

Parametri za odredivanje racionalnih UF-ova

Parametar Vrijednost
d, 800 km
C1 26,25
2 - 38,94
C3 - 631,05
C4 5 964,83
C5 -25095
C6 60 380,2
c7 - 87517
C8 75 513,8
9 — 35749

C10 7 154,94”

(ba) Dodatak 6. mijenja se kako slijedi:

(i) itocke 1.1, 1.2.1i 1.3. zamjenjuju se sljedeim:

»1.1.

1.2

Za ispitni postupak tipa 1. u skladu sa stavcima od 2. do 4. ovog Dodatka proizvoda¢ odabire
nacin rada koji moZe odabrati vozac, a koji omogucuje vozilu da slijedi razmatrani ispitni ciklus
unutar dopustenog odstupanja od dijagrama brzine u skladu sa stavkom 2.6.8.3. Podpriloga 6. To
se primjenjuje na sve sustave vozila s na¢inima rada koje moze odabrati voza¢, ukljucujuéi one
koji se ne odnose specifi¢no na prijenos.

Proizvoda¢ dostavlja dokaz homologacijskom tijelu o:

(a) dostupnosti zadanog pocetnog nacina rada u razmatranim uvjetima;

(b) maksimalnoj brzini razmatranog vozila;

i, prema potrebi,:

(c) najpovoljnijem i najnepovoljnijem nacinu rada prema dokazima o potro3nji goriva te, ako je
primjenjivo, o masenim emisijama CO, u svim nainima rada. Vidjeti stavak 2.6.6.3.

Podpriloga 6.;
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(d) nacinu rada s najve¢om potrosnje elektri¢ne energije;

(e) ciklusnoj potrosnji energije (u skladu sa stavkom 5. Podpriloga 5., pri ¢emu je ciljana brzina
zamijenjena stvarnom brzinom).

1.3.  Ne razmatraju se namjenski nacini rada koje moZe odabrati voza¢, kao $to su ,brdski” ili
,servisni” nacin rada, koji ne sluze za normalan svakodnevni rad, nego samo za posebne,
ogranicene svrhe.”;

ii. u tocki 2. zadnji odlomak zamjenjuje se sljede¢im:
,Dijagram toka na slici A8 Dodatak 6/1 prikazuje odabir nacina rada u skladu s ovim stavkom.”;

iii. u tocki 2.3. slika A8 Dodatak 6/1 zamjenjuje se sljededim:

,Slika A8 Dodatak 6/1

Odabir nacina rada koji mozZe odabrati voza¢ za OVC-HEV-ove u radnom stanju s baterijskim pogonom

Da OVC-HEYV na baterijski pogon:
Postoji li zadani pocetni nacin rada?

r

Da Omogucuje li zadani pocetni nacin rada vozilu

da moZe odvoziti referentni ispitni ciklus u
radnom stanju s baterijskim pogonom?

Ne

L 4

Odaberite zadani
pocetni nacin rada s

Broj nacina koji omogucuju vozilu da moze
odvoziti referentni ispitni ciklus u radnom stanju
s baterijskim pogonom?

} : }

- Nema nacina ) —
Samo jedan | Nekoliko nacina
nacin . l
l Odaberite nacin s najveom
[ Odaberite taj nacin l R B i mai potrosnjom elektricne
Da Postoji li zadani pocetni nacin rada u Ne "
kojem se moze odvoziti izmijenjeni cnergle

referentni ispitni ciklus u radnom
stanju s baterijskim pogonom?

h 4

Da Postoje li nacini rada u kojima se moze odvoziti Ne
izmijenjeni referentni ispitni ciklus u radnom
stanju s baterijskim pogonom?

Odaberite zadani
pocetni nacin rada

Identificirajte nacine s najveom potro§njom energije u
ciklusu (u skladu sa stavkom 5.Podpriloga 7.,u kojem se
v ciljana brzina zamjenjuje stvarnom brzinom)

Odaberite nacin s najvecom l
potrosnjom elektricne energije

Odaberite nacin s najvecon1 potrosnjom
elektricne energije

iv. u tocki 3. zadnji odlomak zamjenjuje se sljedecim:

,Dijagram toka na slici A8 Dodatak 6/2 prikazuje odabir na¢ina rada u skladu s ovim stavkom.”;
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v. utocki 3.3. slika A8 Dodatak 6/2 zamjenjuje se sljede¢im:

,Slika A8 Dodatak 6/2

Odabir nacina rada koji moZe odabrati voza¢ za OVC-HEV-ove, NOVC-HEV-ove i NOVC-FCHV-ove u radnom
stanju s dopunjavanjem baterije

Da (N)OVC-HEV i NOVC-FCHV u pogonu s Ne
dopunjavanjem baterije:

Postojili zadani pocetninadin rada?

D Omogucuje li zadani pocetni nacin
4 rada vozilu da moze odvoziti
referentni ispitni ciklus u radnom
stanju s dopunjavanjem baterije?
| Ne
Odaberite zadani l,
pocetni natin rada Broj na¢ina koji omoguéuju vozilu da moze

odvoziti referentni ispitni ciklus u radnom stanju s
dopunjavanjem baterije?

Samo jedan | na¢ina L ]

nacn Nekoliko
1 nacina
Odaberite taj nacin

Postoji [i zadani pocetni nacin rada u kojem se [ Izbor proizvodaca I
Da_ |noze odvoziti izmijenjeni referentni ispitni ciklus Ne
u radnom stanju s dopunjavanjem baterije? l
‘ Izracunajte prosjek Odaberite najnepovo-
¥ rezultata ispitivanja u ljniji nacin rada
Qdaberite zadani Postoje li nacini rada u kojima se Ne najboljem i najgorem
potetni nacin rada Da | 1o7e odvoriti izmijenjeni referentni scenariju. Najpovoljniji
ispitni ciklus u radnom stanju s inajnepovoljniji
dopunjavanjem baterije? nacinirada utvrdit ée se
pomocu dokaza o
potro$nji goriva u svim
Identificirajte nacine s najve¢om potro$njom ;a;n;n;lal)ﬂ(dao %Slav?l
energije u ciklusu (u skladu sastavkom 5. 6:6.3-Todpriloga 6.)
Podpriloga 7.,u kojem se ciljana brzina
zamjenjuje stvarnom brzinom)
-
Odaberite najnepovoljniji nacin rada | m Odaberite najnepovoljniji nacin rada I ”

vi. u tocki 4. zadnji odlomak zamjenjuje se sljedecim:

,Dijagram toka na slici A8 Dodatak 6/3 prikazuje odabir na¢ina rada u skladu s ovim stavkom.”;
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vii. u tocki 4.3. slika A8 Dodatak 6/3 zamjenjuje se sljede¢im:

,Slika A8 Dodatak 6/3

Odabir nacina rada koji moze odabrati vozac za PEV-ove

Da PEV: Ne

Postoji li zadani pocetni nacin rada?

Omogucuje li zadani pocetni nacin
rada vozilu da moze
odvozitireferentni ispitni ciklus s
usporavanjem ili bez njega?

Ne

Broj nacina koji omogucuju
vozilu da moze odvoziti
+ referentni ispitni ciklus s

Odaberite zadani usporavanjem ili bez njega?

pocetni nacin rada
Samo jedan Nekoliko
nacin nacina
] GukEs 4
. T nacina ; s
Odaberite taj nacin Odaberite nacin s
najvecom potro§njom
elektricne energije
Da Postoji i zadani pocetni nacin rada u kojem se ﬂ Ne
moze odvoziti izmijenjeni referentni ispitni  F—
ciklus? |
T T T r T
Da POStOJ(i I nacmlArAa.da u .ko!mlé se| Ne
moze odvoziti izmijenjeni
L 4 . . P
referentni ispitni ciklus?
Odaberite zadani
pocetni nacin rada
Identificirajte nacine s najveéom potro§njom energije u
ciklusu (u skladu sa stavkom 5. Podpriloga 7., u kojem se
ciljana brzina zamjenjuje stvarnom brzinom)
v '
Odaberite nacin s najvecom Odaberite nacin s najveCom
potro$njom elektri¢ne energije potrosnjom elektricne energije

(bb) Dodatak 7. zamjenjuje se sljedeéim:

,Podprilog 8 — Dodatak 7

Mjerenje potrosnje goriva hibridnih vozila s gorivnim (elijama s komprimiranim
vodikom

1. Opéi zahtjevi
Potro$nja goriva mjeri se primjenom gravimetrijske metoda u skladu sa stavkom 2. ovog Dodatka.

Na zahtjev proizvodaca i uz odobrenje homologacijskog tijela potrosnja goriva moze se mjeriti
primjenom metode tlaka ili metode protoka. U tom slucaju proizvoda¢ mora dostaviti tehnicke
dokaze da metoda daje ekvivalentne rezultate. Metode tlaka i protoka opisane su u normi ISO
23828:2013.

2. Gravimetrijska metoda

Potro$nja goriva mora se izraCunati mjerenjem mase spremnika za gorivo prije i poslije ispitivanja.

2.1. Oprema i organizacija

2.1.1. Primjer organizacije mjerenja prikazan je na slici A8 Dodatak 7/1. Za mjerenje potro$nje goriva
upotrebljavaju se vanjski spremnici za gorivo. Vanjski spremnici za gorivo moraju biti spojeni s
dovodom goriva vozila izmedu originalnog spremnika za gorivo i sustava gorivnih éelija.
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2.1.2.  Za pretkondicioniranje se moZe upotrijebiti originalno postavljeni spremnik ili vanjski izvor vodika.
2.1.3.  Tlak punjenja goriva mora se namjestiti na proizvodacevu preporucenu vrijednost.
2.1.4. Razlika tlakova dovoda plina u vodovima mora se $to viSe smanyjiti kad se vodovi zamijene.

Ako se ocekuje utjecaj razlike u tlakovima, proizvoda¢ i homologacijsko tijelo moraju se dogovoriti
je li nuzna korekcija.

2.1.5. Vaga

2.1.5.1. Vaga za mjerenje potrodnje goriva mora ispunjavati specifikacije iz tablice A8 Dodatak 7/1.

Tablica A8 Dodatak 7/1

Kriteriji za verifikaciju analiticke vage

Mjerni sustav Razlucivost Preciznost

Vaga maksimum 0,1 g maksimum * 0,02 ()

(") Potrosnja goriva (napunjenost REESS-a = 0) tijekom ispitivanja, u masi, standardna devijacija

2.1.5.2. Vaga se mora umjeriti u skladu sa specifikacijama proizvodaca vage ili barem onoliko ¢esto koliko je
navedeno u tablici A8 Dodatak 7/2.

Tablica A8 Dodatak 7/2

Intervali umjeravanja instrumenta

Provjere instrumenata Interval

Preciznost Jedanput na godinu i pri veCem odrZavanju

2.1.5.3. Moraju se osigurati odgovarajuéi na¢ini smanjenja utjecaja vibracija i konvekcije, kao 3to su podloga
za prigusivanje ili prepreka za vjetar.

Slika A8 Dodatak 7/1

Primjer organizacije mjerenja

1—

=l

pri cemu je:

1 vanjski dovod goriva za pretkondicioniranje
2 regulator tlaka

3 originalni spremnik

4 sustav gorivnih celija

5 vaga

6 vanjski spremnik (spremnici) za mjerenje potro$nje goriva



L 301/296 Sluzbeni list Europske unije 27.11.2018.
2.2, Ispitni postupak
2.2.1. Masa vanjskog spremnika mjeri se prije ispitivanja.
2.2.2.  Vanjski spremnik spaja se na dovod goriva vozila kako je prikazano na slici A8 Dodatak 7/1.
2.2.3. Ispitivanje se provodi uz opskrbu gorivom iz vanjskog spremnika.
2.2.4.  Vanjski spremnik odvaja se od voda.
2.2.5.  Mjeri se masa spremnika nakon ispitivanja.
2.2.6. Neuravnotezena potrosnja goriva FCg,, pri pogonu s dopunjavanjem baterije iz izmjerene mase

prije i poslije ispitivanja izra¢unava se pomocu sljedece jednadzbe:

g1~
d

FCesb = x 100
pri cemu je:

FC.,, neuravnoteZena potro$nja goriva pri pogonu s dopunjavanjem baterije izmjerena tijekom
ispitivanja, kg/100 km;

g, masa spremnika na pocetku ispitivanja, kg;
2, masa spremnika na kraju ispitivanja, kg;

d prijedena udaljenost tijekom ispitivanja, km.”.
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PRILOG X
»PRILOG XXII.

Uredaji u vozilu za pracenje potrosnje goriva ili elektri¢ne energije

1. Uvod

U ovom se Prilogu utvrduju definicije i zahtjevi koji se primjenjuju na uredaje u vozilu za pracenje potro$nje
goriva ili elektri¢ne energije.

2. Definicije

2.1.  Uredaj u vozilu za pracenje potro$nje goriva ili elektricne energije’ ili , OBFCM’ znaci svaki konstrukcijski element,
hardverski ili softverski, koji mjeri i upotrebljava parametre vozila, motora, goriva ili elektri¢ne energije za
utvrdivanje i davanje barem informacija iz tocke 3. te pohranjivanje tih vrijednosti za cijeli radni vijek u vozilu.

2.2. | Vrijednost za cijeli radni vijek’ znacdi vrijednosti odredene veli¢ine koje su u trenutku t u vozilu utvrdene
i pohranjene, a akumulirale su se otkad je vozilo proizvedeno do trenutka t.

2.3.  Brzina ubrizgavanja goriva u motor’ zna¢i koli¢ina goriva ubrizganog u motor po jedinici vremena. Ne obuhvaca
gorivo ubrizgano izravno u uredaj za kontrolu oneciséenja.

2.4, Brzina ubrizgavanja goriva u vozilu’ znadi koli¢ina goriva ubrizganog u motor i izravno uredaj za kontrolu
onecis¢enja po jedinici vremena. U tu koli¢inu nije uklju¢eno gorivo koje trosi grija¢ na gorivo.

2.5. ,Ukupno potroseno gorivo (u radnom vijeku)’ zna¢i akumulirana izracunana koli¢ina goriva ubrizganog u motor
i izra¢unana koli¢ina goriva ubrizganog izravno u uredaj za kontrolu onecid¢enja. U tu koli¢inu nije ukljuc¢eno
gorivo koje trosi grija¢ na gorivo.

2.6.  Ukupna prijedena udaljenost (u radnom vijeku)’ znaci akumulirana prijedena udaljenost iz istog izvora podataka
kojim se koristi broja¢ kilometara u vozilu.

2.7.  [Energija iz elektri¢ne mreze’ znaci, za OVC-HEV-ove, elektri¢na energija koja tece u bateriju kad je vozilo spojeno
na vanjski izvor energije, a motor je isklju¢en. Ne smije obuhvacati elektri¢ne gubitke izmedu vanjskog izvora
energije i baterije.

2.8. Rad s dopunjavanjem baterije’ znaci, za OVC-HEV-ove, radno stanje vozila u kojem napunjenost REESS-a (SOC)
moze varirati, ali upravljacki sustav vozila nastoji odrzati, u prosjeku, trenutaénu napunjenost.

2.9.  Rad na baterijski pogon’ znaci, za OVC-HEV-ove, radno stanje vozila u kojem je trenuta¢ni SOC REESS-a veci od
ciljane vrijednosti SOC-a za dopunjavanje baterije i u kojem, premda moze varirati, upravljacki sustav vozila
nastoji smanjiti SOC s viSe razine na ciljanu vrijednost SOC-a za dopunjavanje baterije.

2.10. Nacin rada za dopunjavanje koji moze odabrati voza¢ znaci, za OVC-HEV-ove, radno stanje u kojem je vozac
odabrao nacin rada za povecanje SOC-a REESS-a.

3. Informacije koje se utvrduju, pohranjuju i daju

OBFCM mora utvrdivati barem parametre navedene u nastavku i pohranjivati njihove vrijednosti za cijeli radni
vijek u vozilu. Parametri se izracunavaju i prilagodavaju u skladu s normama iz tocke 6.5.3.2.(a) stavka 6.5.3.
Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 prema tumacenju iz tocke 2.8. Dodatka 1. Prilogu XI. ovoj
Uredbi.

3.1.  Za sva vozila iz clanka 4.a, osim za OVC-HEV-ove:
(a) ukupno potroseno gorivo (u radnom vijeku) (litra);

(b) ukupna prijedena udaljenost (u radnom vijeku) (kilometar);

(c) brzina ubrizgavanja goriva u motor (gram/sekunda);
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(d) brzina ubrizgavanja goriva u motor (litra/sat);
(e) brzina ubrizgavanja goriva u vozilu (gram/sekunda);

(f) brzina vozila (kilometar/sat)

3.2.  Za OVC-HEV-ove:

—_
oo
Nt

ukupno potrodeno gorivo (u radnom vijeku) (litra);

G

ukupno potrodeno gorivo tijekom rada na baterijski pogon (u radnom vijeku) (litra);
¢) ukupno potroseno gorivo u nacinu rada za dopunjavanje koji moZe odabrati voza¢ (u radnom vijeku) (litra);

ukupna prijedena udaljenost (u radnom vijeku) (kilometar);

P~
oL
Ny

e) ukupna prijedena udaljenost tijekom rada na baterijski pogon s isklju¢enim motorom (u radnom vijeku)
(kilometar);

(f) ukupna prijedena udaljenost tijekom rada na baterijski pogon s uklju¢enim motorom (u radnom vijeku)
(kilometar);

(@) ukupna prijedena udaljenost u nacinu rada za dopunjavanje koji moze odabrati voza¢ (u radnom vijeku)
(kilometar);

(h) brzina ubrizgavanja goriva u motor (gram/sekunda);
i. brzina ubrizgavanja goriva u motor (litra/sat);

() brzina ubrizgavanja goriva u vozilu (gram/sekunda);
(k) brzina vozila (kilometar/sat);

() ukupna energija iz elektriéne mreze u bateriju (u radnom vijeku) (kWh).

4, Tocnost

4.1. Proizvoda¢ se mora pobrinuti da OBFCM daje informacije iz tocke 3. s najveom to¢noséu koju moze postici
mjerno-racunski sustav upravljacke jedinice motora.

4.2, Ne dovodedi u pitanje tocku 4.1., proizvoda¢ se mora pobrinuti da je to¢nost izratunana na tri decimale pomocu
sljedece formule visa od —0,05 i niza od 0,05:

Fuel_Consumedy,;rp — Fuel_Consumedoggcn

Accuracy =
o Fuel_Consumedyy;p

pri cemu je:

Fuel_Consumed,, 1, (1) potro$nja goriva utvrdena u prvom ispitivanju provedenom u skladu s totkom 1.2.
Podpriloga 6. Prilogu XXI, izraunana u skladu sa stavkom 6. Podpriloga 7. tog
priloga pomocu rezultata emisija u cijelom ciklusu prije primjene korekcija (rezultat
koraka 2 u tablici A7/1 u Podprilogu 7.), pomnoZena sa stvarnom prijedenom
udaljenoscu i podijeljena sa 100.

Fuel_Consumed g ()  potrodnja goriva utvrdena za isto ispitivanje pomocu razlika parametra ,Ukupno
potroSeno gorivo (u radnom vijeku)’ dobiveno iz OBFCM-a.

Za OVC-HEV-ove provodi se ispitivanje tipa 1. pri pogonu s dopunjavanjem baterije.

4.2.1. Ako zahtijevana to¢nost iz tocke 4.2. nije ostvarena, to¢nost naknadnih ispitivanja tipa 1. provedenih u skladu s
tockom 1.2. Podpriloga 6. mora se ponovno izracunati prema formulama iz tocke 4.2. pomocéu koli¢ine
potro$enog goriva utvrdene i akumulirane tijekom svih provedenih ispitivanja. Zahtjev u pogledu to¢nosti smatra
se ispunjenim u trenutku kad je to¢nost visa od —0,05 i niza od 0,05.

4.2.2. Ako zahtijevana tocnost iz tocke 4.2.1. nije ostvarena ni nakon naknadnih ispitivanja na temelju te tocke, mogu
se provesti dodatna ispitivanja za potrebe utvrdivanja tocnosti, no ukupni broj ispitivanja ne smije prije¢i tri
ispitivanja za vozilo ispitano bez primjene interpolacijske metode (vozilo H) odnosno Sest ispitivanja za vozilo
ispitano uz primjenu interpolacijske metode (tri za vozilo H i tri za vozilo L). To¢nost dodatnih naknadnih
ispitivanja tipa 1. ponovno se izra¢unava u skladu s formulama iz tocke 4.2. pomocu koli¢ine potrosenog goriva
utvrdene i akumulirane tijekom svih provedenih ispitivanja. Zahtjev se smatra ispunjenim u trenutku kad je
to¢nost visa od —0,05 i niza od 0,05. Ako su ispitivanja provedena samo za potrebe utvrdivanja tocnosti
OBFCM-a, rezultati dodatnih ispitivanja ne smiju se uzeti u obzir ni za koju drugu potrebu.
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5. Pristup informacijama iz OBFCM-a

5.1.  OBFCM mora omogucavati standardiziran i neograniCen pristup informacijama iz tocke 3. te mora biti u skladu s
normama iz tocaka 6.5.3.1.(a) i 6.5.3.2.(a) stavka 6.5.3. Dodatka 1. Prilogu 11. Pravilniku UNECE-a br. 83 prema
tumacenju iz tocke 2.8. Dodatka 1. Prilogu XI. ovoj Uredbi.

5.2.  Iznimno od uvjeta za vraanje na nulu odredenih u normama iz tocke 5.1. i ne dovodeci u pitanje tocke 5.3.
i 5.4., otkad se vozilo stavi u upotrebu vrijednosti brojaca za cijeli radni vijek moraju se cuvati.

5.3.  Vrijednosti brojaca za cijeli radni vijek mogu se vratiti na nulu samo ako je rije¢ o vozilu ¢ija upravljacka jedinica
motora ima vrstu memorije koja ne moze Cuvati podatke ako se ne napaja elektricnom energijom. Tim se
vozilima vrijednosti mogu istovremeno vratiti na nulu samo u slu¢aju odspajanja akumulatora od vozila. Obveza
¢uvanja vrijednosti brojaca za cijeli radni vijek u tom se slu¢aju primjenjuje za nove homologacije najkasnije od
1. sije¢nja 2022., a za nova vozila od 1. sije¢nja 2023.

5.4. U slucaju neispravnosti koje utjeCu na vrijednosti brojaca za cijeli radni vijek ili zamjene upravljacke jedinice
motora, brojadi se mogu istodobno vratiti na nulu kako bi vrijednosti ostale posve sinkronizirane.;”;
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PRILOG XI.

Prilozi I, IIL, VIIL i IX. Direktivi 2007/46/EZ mijenjaju se kako slijedi:
(1) Prilog L. mijenja se kako slijedi:
(@) umecu se tocke 0.2.2.1.10.2.3.9.:

,0.2.2.1. Dopustene vrijednosti parametara za viSestupanjsku homologaciju unutar kojih se mogu upotrijebiti
vrijednosti emisija osnovnog vozila (unijeti raspon ako je primjenjivo) (7):

Masa dovrsenog vozila u voznom stanju (u kg): ...
Ceona povrsina dovrienog vozila (u cm?): ...
Otpor kotrljanja (kg/ft): ...
Povrsina poprecnog presjeka ulaza zraka na prednjoj resetki (cm?): ...
0.2.3. Identifikatori (7):
0.2.3.1. identifikator interpolacijske porodice: ...
0.2.3.2.  Identifikator porodice po ATCT-u: ...
0.2.3.3. Identifikator porodice po PEMS-u: ...
0.2.3.4. Identifikator porodice po cestovnom otporu:
0.2.3.4.1. Porodica VH-a po cestovnom otporu: ...
0.2.3.4.2. Porodica VL-a po cestovnom otporu: ...
0.2.3.4.3. Porodice po cestovnom otporu primjenjive u interpolacijskoj porodici: ...
0.2.3.5. Identifikator porodice po matrici cestovnog otpora: ...
0.2.3.6. Identifikator porodice po periodi¢noj regeneraciji: ...
0.2.3.7. Identifikator porodice po ispitivanju emisija nastalih isparavanjem: ...
0.2.3.8. Identifikator porodice po OBD-u: ...
0.2.3.9. Identifikator druge porodice: ...";

(b) umece se tocka 2.6.3.:
,2.6.3. Rotacijska masa (): 3 % od zbroja mase u voznom stanju i 25 kg ili stvarna vrijednost, po osovini
(kg): ...";
(c) tocka 3.2.2.1. zamjenjuje se sljededim:
,3.2.2.1. Dizel/benzin/LPG/NG ili biometan/etanol (E85)/biodizel/vodik () (¢);
(d) umede se tocka 3.2.12.0.:
,3.2.12.0. Emisijski karakter homologacije (7)”;
(e) tocka 3.2.12.2.5.5. zamjenjuje se sljedecim:
,3.2.12.2.5.5. Shematski crtez spremnika za gorivo (samo za motore na benzin i na etanol): ...”;
(f) iza tocke 3.2.12.2.5.5. umecu se sljedece tocke:

»,3.2.12.2.5.5.1. Obujam, materijal i konstrukcija sustava spremnika za gorivo: ...

3.2.12.2.5.5.2. Opis materijala za crijevo za paru, materijala za dovod goriva i tehniku spajanja sustava za
gorivo: ...

3.2.12.2.5.5.3. Zabrtvljeni sustav spremnika: da/ne
3.2.12.2.5.5.4. Opis postavki sigurnosnog ventila spremnika za gorivo (unos zraka i ispustanje) ...
3.2.12.2.5.5.5. Opis sustava za kontrolu pro¢iséavanja: ...”;

(@ umecle se tocka 3.2.12.2.5.7.:
,3.2.12.2.5.7. Faktor propusnosti: ...”;
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(h) umece se tocka 3.2.12.2.5.12.:
»,3.2.12.5.12. Ubrizgavanje vode: dajne ()"
(i) brise se tocka 3.2.19.4.1,;
() tocka 3.2.20. zamjenjuje se sljedecim:
,3.2.20. Informacije o spremanju topline ()";
(k) tocka 3.2.20.1. zamjenjuje se sljedeéim:
,3.2.20.1. Aktivni spremnik topline: da/ne (1)”;
() tocka 3.2.20.2. zamjenjuje se sljedeéim:
,3.2.20.2. Izolacijski materijjali: da/ne (1)"
(m) umecu se tocke od 3.2.20.2.5. do 3.2.20.2.6.:
,3.2.20.2.5. Hladenje vozila u najnepovoljnijem slucaju: da/ne (')
3.2.20.2.5.1. (ako nije najnepovoljniji slucaj) Minimalno vrijeme kondicioniranja, t ., ycr (sati): ...
3.2.20.2.5.2. (ako nije najnepovoljniji slucaj) Mjesto mjerenja temperature motora: ...
3.2.20.2.6.  Pristup sa samo jednom interpolacijskom porodicom unutar porodice po ATCT-u: da/ne (1)
(n) tocke 3.5.7.1.1 3.5.7.1.1. zamjenjuju se sljede¢im:
»3.5.7.1. Parametri ispitnog vozila ()
Reprezentativ-
Vozilo VM no V (samo za
Voril Low (VL) Vozilo k porodicu po Zadane
oztio ako High (VH) axo matrici vrijednosti
. postoji
postoji cestovnog

otpora) (¥)

Tip nadogradnje vozila (varijantafizvedba)

KoriStena metoda za cestovni otpor (mjerenje
ili izra¢un po porodici cestovnog otpora)

Informacije o cestovnom otporu:

Marka i tip guma, u slu¢aju mjerenja

Dimenzije guma (prednje/straznje), u slucaju
mjerenja

Otpor kotrljanja guma (prednje/straznje)
(kgf)

Tlak u gumama (prednje/straznje) (kPa), u slu-
Caju mjerenja

Delta C, x A vozila L u odnosu na vozilo H
(IP_H minus IP_L)

Delta C, x A u odnosu na vozilo L porodice
po cestovnom otporu (IP_H/L minus RL_L)
u slucaju izrauna po porodici cestovnog ot-
pora

Masa ispitnog vozila (kg)
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Reprezentativ-
Vozilo VM no V (samo za
Vozilo Low (VL) Vozilo ako porodicu po Zadane
ako High (VH) .. matrici vrijednosti
. postoji

postoji cestovnog
otpora) (¥)

(s)

Koeficijenti cestovnog otpora

fy (N)

f; (N/(km/h))
f, (N/(km/h)?)

Ceona povrsina m? (0,000 m?) — — —

Ciklusna potrosnja energije (])

(*) reprezentativno vozilo ispituje se za porodicu po matrici cestovnog otpora

3.5.7.1.1. Gorivo upotrijebljeno za ispitivanje tipa 1. i odabrano za mjerenje neto snage u skladu s
Prilogom XX. ovoj Uredbi (samo za vozila na UNP ili PP): ........ccoooiiiiiiiiiiicceee ;

bridu se tocke od 3.5.7.1.1.1. do 3.5.7.1.3.2.3,;
tocke od 3.5.7.2.1. do 3.5.7.2.1.2.0. zamjenjuje se sljede¢im:
,3.5.7.2.1.  Masene emisije CO, za potpuno MUI vozila i NOVC-HEV-ove

3.5.7.2.1.0. Minimalna i maksimalna vrijednost CO, unutar interpolacijske porodice

3.5.7.2.1. 1.0 VOZIIO H: Lo glkm
3.5.7.2.1.1.0. Vozilo high (NEDC): ....c.ooiiiiiiiiiei et g/km
3.5.7.2.1.2.  Vozilo L (aK0 je PriMJENJivo): ....cceevuiieiiiiiiiiiie ittt g/km
3.5.7.2.1.2.0. Vozilo low (ako je primjenjivo) (NEDC): .......ccccoiiiiiiiiiiiiiiiic it g/km
3.5.7.2.1.3.  Vozilo M (ako je primjenjivo): ...........occooeiiiiiiiiiiiiiiiiic e glkm
3.5.7.2.1.3.0. Vozilo M (ako je primjenjivo) (NEDC): .......ccoovviriiiuiiiioiieiiiiiiee ettt g/km”;

tocke od 3.5.7.2.2. do 3.5.7.2.2.3.0. zamjenjuju se sljedecim:

,3.5.7.2.2.  Masena emisija CO, pri pogonu s dopunjavanjem baterije za OVC-HEV-ove

3.5.7.2.2.1.  Masene emisije CO, vozila H pri pogonu s dopunjavanjem baterije: g/km

3.5.7.2.2.1.0. Kombinirane masene emisije CO, vozila H (uvjet B NEDC-a): g/km

3.5.7.2.2.2.  Masene emisije CO, vozila L pri pogonu s dopunjavanjem baterije (ako je primjenjivo): g/km
3.5.7.2.2.2.0. Kombinirane masene emisije CO, vozila L (ako je primjenjivo) (uvjet B NEDC-a): g/km
3.5.7.2.2.3.  Masene emisije CO, vozila M pri pogonu s dopunjavanjem baterije (ako je primjenjivo): g/lkm

3.5.7.2.2.3.0. Kombinirane masene emisije CO, vozila M (ako je primjenjivo) (uvjet B NEDC-a): g/km”;

tocke od 3.5.7.2.3. do 3.5.7.2.3.3.0. zamjenjuju se sljededim:

»,3.5.7.2.3.  Masene emisije CO, pri baterijskom pogonu i ponderirane masene emisije CO, za OVC-HEV-ove
3.5.7.2.3.1.  Masene emisije CO, vozila H pri baterijskom pogonu: ... g/km

3.5.7.2.3.1.0. Masene emisije CO, vozila H pri baterijskom pogonu (uvjet A NEDC-a): ... g/km
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3.5.7.2.3.2.  Masene emisije CO, vozila L pri baterijskom pogonu (ako je primjenjivo): ... g/lkm
3.5.7.2.3.2.0. Masene emisije CO, vozila L pri baterijskom pogonu (ako je primjenjivo) (uvjet A NEDC-a):
... glkm
3.5.7.2.3.3.  Masene emisije CO, vozila M pri baterijskom pogonu (ako je primjenjivo): ... g/km
3.5.7.2.3.3.0. Masene emisije CO, vozila M pri baterijskom pogonu (ako je primjenjivo) (uvjet A NEDC-a):
... glkm”;
(s) dodaje se tocka 3.5.7.2.3.4.:
,3.5.7.2.3.4. Minimalna i maksimalna ponderirana vrijednost CO, unutar interpolacijske porodice OVC-a”;
(t)y brise se tocka 3.5.7.4.3;
(u) tocka 3.5.8.3. i tablica zamjenjuju se sljededim:
,3.5.8.3. Podaci o emisijama koji se odnose na upotrebu ekoinovacija (ispuniti tablicu za svako ispitano
referentno gorivo) (w')
o | et
2 Emisiie | oomSIe | €O enja (UR
Odluka 0 1. Emisije CO, iz 2 N . tj. vremenski | Smanjenje
. znaka ; 0snovnog ugradenim . .
o odobrenju . co, vozila s ; ; - udio emisija CO,
: ekoinova- ; vozila ekoinovaci-
ekoinova- e osnovnog ugradenim e : upotrebe ((1-2)-
N cije (V3) . . . u ispitnom jama . %
cije () vozila (g/km) | ekoinovaci- ; o tehnologije (3-4)*5
. ciklusu u ispitnom d
jama (g/km) . e . u normalnim
tipa 1. (*4) ciklusu radnim
tipa 1. .
uvjetima
xxxx[201x
Ukupno smanjenje emisija CO, prema NEDC-u (g/km) (V%)
Ukupno smanjenje emisija CO, prema WLTP-u (g/km) (*)";
(v) umece se tocka 3.8.5.:

”,

,3.8.5. Specifikacija maziva: ...W...”;

(w) brisu se tocke od 4.5.1.1. do 4.5.1.3,;

(x)
v

u tocki 4.6. briSu se rije¢i ,voZnja unatrag” na dnu prvog stupca tablice;

umecu se tocke od 4.6.1. do 4.6.1.7.1.:

,4.6.1. Stupnjevi prijenosa (%)

4.6.1.1. 1. stupanj iskljucen: dajne ()

4.6.1.2.  n g, za svaki stupanj: ... min-!

4613 n .

4.6.1.3.1. 1. stupan;j: ... min~!

4.6.1.3.2. iz 1. stupnjau 2.: ... min~!

4.6.1.3.3. iz 2. stupnja do zaustavljanja: ... min-!
4.6.1.3.4. 2. stupanj: ... min~!

4.6.1.3.5. 3. stupanj i viSe: ... min~!

4.6.1.4. N g0 o 2a faze ubrzavanjafstalne brzine (0, give ) --- Min~?
4.6.1.5. N i o 28 faze usporavanja (0, give down):
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4.6.1.6.  Pocetno razdoblje
4.6.1.6.1. t 0 ppasel - S
4.6.1.6.2. 10 i grive gartt -+ MINT!
4.6.1.6.3. 10 i dive up starct --- MO
4.6.1.7.  Primjena ASM-a: da/ne (')
4.6.1.7.1. Vrijednosti ASM-a: ...”;

(z) dodaje se tocka 4.12.:
»4.12. Mazivo mjenjaca: ...W...”;

(aa) umecu se tocke od 12.8. do 12.8.3.2.:
,12.8.  Uredaji ili sustavi s nacinima rada koje moze odabrati voza¢, a koji utjeCu na emisije CO, ifili

kriterijske emisije i nemaju zadani pocetni nacin rada: dajne (')

12.8.1. Ispitivanje pri pogonu s dopunjavanjem baterije (ako je primjenjivo) (stanje za svaki uredaj ili sustav)

12.8.1.1. Najpovoljniji nacin rada: ...
12.8.1.2. Najnepovoljniji na¢in rada: ...
12.8.2. Ispitivanje na baterijski pogon (ako je primjenjivo) (stanje za svaki uredaj ili sustav)
12.8.2.1. Najpovoljniji nacin rada: ...
12.8.2.2. Najnepovoljniji nacin rada: ...
12.8.3. Ispitivanje tipa 1. (ako je primjenjivo) (stanje za svaki uredaj ili sustav)
12.8.3.1. Najpovoljniji nacin rada: ...
12.8.3.2. Najnepovoljniji nacin rada: ...”
(ab) u napomene s pojasnjenjem dodaje se sljedeca napomena (y):
,() Samo za homologaciju na temelju Uredbe (EZ) br. 715/2007 i njezinih izmjena.”;
(2) Prilog IIl. mijenja se kako slijedi:

(a) umece se tocka 0.2.2.1.:

,0.2.2.1. Dopustene vrijednosti parametara za viSestupanjsku homologaciju unutar kojih se mogu upotrijebiti

vrijednosti emisija osnovnog vozila (unijeti raspon ako je primjenjivo) (?):
Masa dovr$enog vozila (kg):
Ceona povrsina dovrienog vozila (u cm?): ...
Otpor kotrljanja (kg/t): ...
Povrsina poprecnog presjeka ulaza zraka na prednjoj resetki (cm?): ...”;
(b) tocka 3.2.2.1. zamjenjuje se sljede¢im:
»3.2.2.1. Dizel/benzin/LPG/NG ili biometan/etanol (E85)/biodizel/vodik (!) ()"
(c) umece se tocka 3.2.12.2.8.2.2.:

,3.2.12.2.8.2.2. Aktiviranje nacina spore voZnje ,onesposobljavanje nakon ponovnog pokretanja’/,onesposob-

ljavanje nakon punjenja goriva’/,onesposobljavanje nakon parkiranja’ (7)”

(d) tocka 3.2.12.8.8.1. zamjenjuje se sljedeéim:

,3.2.12.2.8.8.1. Popis sastavnih dijelova sustava kojima se osigurava ispravno djelovanje mjera za kontrolu

emisija NO, ugradenih u vozilo”;
(3) Prilog VIIL mijenja se kako slijedi:
(@) u tocki 2.1.1. redak
,Broj Cestica (PN) (#/km) (1)
zamjenjuje se sljedeéim:

,Broj Cestica (PN) (#/km) (ako je primjenjivo)”;
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(b) u tocki 2.1.5. redak

,Broj cestica (PN) (1)”
zamjenjuje se sljedecim:
,Broj Cestica (PN) (ako je primjenjivo)”;

u tocki 3.1. zadnjih sedam redaka u trecoj tablici zamjenjuje se sljede¢im:

ofo (N)

1 (N/(kmjh)

f2 (N/(km/h)?)

RR (kg/t)

Delta Cd*A (za VL, prema potrebi u odnosu na VH) (m?)

Ispitna masa (kg)

Ceona povrsina (m?) (samo za vozila iz porodice po matrici cestov-
nog otpora)”;

u toc¢ki 3.2. zadnjih sedam redaka u trecoj tablici zamjenjuje se sljedecim:

oo (N)

fy (NJ(km/h))

£, (N/(km/h)?)

RR (kg/t)

Delta C, x A (za VL ili VM u odnosu na VH) (m?)

Ispitna masa (kg)

Ceona povrsina (m?) (samo za vozila iz porodice po matrici cestov-
nog otpora)”;

u tocki 3.3. zadnjih sedam redaka u trecoj tablici zamjenjuje se sljede¢im:

oo (N)

fy (NJ(km/h))

f;, (NJ(km/h)?)

RR (kg/t)

Delta C;, x A (za VL u odnosu na VH) (m?

Ispitna masa (kg)

Ceona povrsina (m?) (samo za vozila iz porodice po matrici cestov-
nog otpora)”;

u tocki 3.4. druga tablica zamjenjuje se sljede¢im:

,Varijanta/izvedba:

Varijantafizvedba:

Potro$nja goriva (kombinirane vrijednosti) (kg/100 km)
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,Varijanta/izvedba:

Varijantafizvedba:

£, (N/(km/h)?)

RR (kg/t)

Ispitna masa (kg)

(¢) naslov tocke 3,5. zamjenjuje se sljede¢im:

Jzlazna izvje$éa iz korelacijskog alata u skladu s Uredbom (EU) 2017/1152 ifili Uredbom (EU) 2017/1153
i konacne vrijednosti prema NEDC-u”;

(h) umecu se tocke 3.5.3.1 3.5.4.:

,3.5.3. Motori s unutarnjim izgaranjem, ukljucujuci hibridna elektricna vozila bez punjenja iz vanjskog izvora

3.5.4.

(NOVC) (1) ()

Identifikator interpolacijske porodice

Konacne korelirane vrijednosti prema NEDC-u

VH

VL (ako je
primjenjivo)

Masene emisije CO, (gradski uvjeti) (g/km)

Masene emisije CO, (izvangradski uvjeti) (g/km)

Masene emisije CO, (kombinirane vrijednosti) (g/km)

Potro$nja goriva (gradski uvjeti) (/100 km) ()

Potro$nja goriva (izvangradski uvjeti) (/100 km) ()

Potro$nja goriva (kombinirana) (/100 km) (')

Hibridna elektricna vozila s punjenjem iz vanjskog izvora (OVC) (1)

Identifikator interpolacijske porodice

Konacne korelirane vrijednosti prema NEDC-u

VH

VL (ako je
primjenjivo)

Masene emisije CO, (ponderirane, kombinirane vrijednosti)

(g/km)

Potro$nja goriva (ponderirane, kombinirane vrijednosti)
(1/100 km) ()

(4) Prilog IX. mijenja se kako slijedi:

(a) Dio L mijenja se kako slijedi:

i. uobrascu Al, str. 1. certifikata o sukladnosti za dovrSena vozila, umecu se sljedee nove tocke:

,0.2.3. Identifikatori (ako je primjenjivo) (7):

0.2.3.1. Identifikator interpolacijske porodice: ...

0.2.3.2. Identifikator porodice po ATCT-u: ...

0.2.3.3. Identifikator porodice po PEMS-u: ...

0.2.3.4. Identifikator porodice po cestovnom otporu: ....

0.2.3.5.

0.2.3.6. Identifikator porodice po periodi¢noj regeneraciji: ...

0.2.3.7.

Identifikator porodice po matrici cestovnog otpora (ako je primjenjivo): ...

Identifikator porodice po ispitivanju emisija nastalih isparavanjem: ...”;
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ii.

iii.

iv.

u obrascu A2, str. 1. certifikata o sukladnosti za dovriena vozila homologirana u malim serijama, umecu se
sljedeée nove tocke:

,0.2.3. Identifikatori (ako je primjenjivo) (7):

0.2.3.1. Identifikator interpolacijske porodice: ...

0.2.3.2. Identifikator porodice po ATCT-u: ...

0.2.3.3. Identifikator porodice po PEMS-u: ...

0.2.3.4. Identifikator porodice po cestovnom otporu: ....

0.2.3.5. Identifikator porodice po matrici cestovnog otpora (ako je primjenjivo): ...
0.2.3.6. Identifikator porodice po periodi¢noj regeneraciji: ...

0.2.3.7. Identifikator porodice po ispitivanju emisija nastalih isparavanjem: ...”;

u obrascu B, str. 1. certifikata o sukladnosti za dovrSena vozila, umecu se sljedece nove tocke:
,0.2.3. Identifikatori (ako je primjenjivo) ():

0.2.3.1. Identifikator interpolacijske porodice: ...

0.2.3.2. Identifikator porodice po ATCT-u: ...

0.2.3.3. Identifikator porodice po PEMS-u: ...

0.2.3.4. Identifikator porodice po cestovnom otporu: ....

0.2.3.5. Identifikator porodice po matrici cestovnog otpora (ako je primjenjivo): ...

0.2.3.6. Identifikator porodice po periodi¢noj regeneraciji: ...

0.2.3.7. Identifikator porodice po ispitivanju emisija nastalih isparavanjem: ...”;

str. 2. certifikata o sukladnosti za vozila kategorije M1 (potpuna i dovrSena vozila), mijenja se kako slijedi:
— umecu se tocke od 28. do 28.1.2.:

»28.  Mjenjac (tip): ...

28.1.  Prijenosni omjeri (ispuniti za vozila s ru¢nim mjenjacima) ()

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj

28.1.1. Zavrsni prijenosni omjer (ako je primjenjivo): ...

28.1.2. Zavrsni prijenosni omjeri (ispuniti prema potrebi)

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj | ...”;

— tocka 35. zamjenjuje se sljede¢im:

,35. Montirana kombinacija gume i kotaca | razred energetske ucinkovitosti koeficijenata otpora

”,

kotrljanja i razred gume za utvrdivanje CO, (ako je primjenjivo) () (): ...”;
— tocka 47.1. zamjenjuje se sljededim:
,47.1. Parametri za ispitivanje emisija V, , ()"
— tocka 47.1.2. zamjenjuje se sljededim:

”,

,47.1.2. Ceona povrsina, m? (): ...”;
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— u tocki 49. podtocki 1. legenda tablice zamjenjuje se sljedecim:

umece se sljedeca nova tocka 47.1.2.1.:

,47.1.2.1. Projekcija ¢eone povrsine ulaza zraka na prednjoj resetki (cm?): ...

umecu se tocke od 47.2. do 47.2.3.:

,47.2. Vozni ciklus ()
47.2.1. Razred voznog ciklusa: 1 [ 2 [ 3a | 3b
47.2.2. Faktor smanjenja f,_ ...

47.2.3. Ogranicena najveca brzina: da/ne”;

u tocki 49. podtocki 1. legenda tablice zamjenjuje se sljedeéim:

”,

,Vrijednosti prema NEDC-u Emisije CO,

Potro$nja goriva”;

umecéu se tocke 28.1., 28.1.1.1 28.1.2.:

,28.1. Prijenosni omjeri (ispuniti za vozila s ru¢nim mjenjacima) ()

. 2. certifikata o sukladnosti za vozila kategorije M2 (potpuna i dovr$ena vozila), mijenja se kako slijedi:

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj
28.1.1. Zavrsni prijenosni omjer (ako je primjenjivoy): ...
28.1.2. Zavrsni prijenosni omjeri (ispuniti prema potrebi)

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj

tocka 35. zamjenjuje se sljedecim:

,35. Montirana kombinacija gume i kotaca | razred energetske ucinkovitosti koeficijenata otpora

tocka 47.1. zamjenjuje se sljede¢im:

»47.1. Parametri za ispitivanje emisija V,, ()7
tocka 47.1.2. zamjenjuje se sljedeim:
,47.1.2. Ceona povrsina, m? (): ...”;

umece se tocka 47.1.2.1.:

»47.1.2.1. Projekcija ¢eone povrsine ulaza zraka na prednjoj resetki (cm?): ...”;

vi. umecu se tocke od 47.2. do 47.2.3.:

,47.2. Vozni ciklus (1)
47.2.1. Razred voznog ciklusa: 1 [ 2 [ 3a | 3b
47.2.2. Faktor smanjenja f,_ ...

47.2.3. Ogranicena najveca brzina: da/ne”;

”,

kotrljanja i razred gume za utvrdivanje CO, (ako je primjenjivo) (%) (): ...”;

,Vrijednosti prema NEDC-u Emisije CO,

Potro$nja goriva”;
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vi. str. 2. certifikata o sukladnosti za vozila kategorije N1 (potpuna i dovrSena vozila), mijenja se kako slijedi:
— umedu se tocke 28.1., 28.1.1.1 28.1.2.:

,28.1. Prijenosni omjeri (ispuniti za vozila s ru¢nim mjenjac¢ima) (")

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj

28.1.1. Zavrsni prijenosni omjer (ako je primjenjivoy): ...

28.1.2. Zavrsni prijenosni omjeri (ispuniti prema potrebi)

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj

— tocka 35. zamjenjuje se sljede¢im:

,35. Montirana kombinacija gume i kotaca | razred energetske ucinkovitosti koeficijenata otpora

”,

kotrljanja i razred gume za utvrdivanje CO, (ako je primjenjivo) (%) (): ...”;
— tocka 47.1. zamjenjuje se sljededim:
»47.1. Parametri za ispitivanje emisija V, 4 ()"
— tocka 47.1.2. zamjenjuje se sljede¢im:
,47.1.2. Ceona povrsina, m? (9): ...”;
— umece se tocka 47.1.2.1.:
,47.1.2.1. Projekcija ¢eone povrsine ulaza zraka na prednjoj resetki (cm?): ...";

— umedu se tocke od 47.2. do 47.2.3.:

,47.2. Vozni ciklus (7)

47.2.1. Razred voznog ciklusa: 1 [ 2 [ 3a | 3b
47.2.2. Faktor smanjenja f,_ ...

47.2.3. Ograni¢ena najveca brzina: da/ne”;

— u tocki 49. podtocki 1. legenda tablice zamjenjuje se sljedecim:

,Vrijednosti prema NEDC-u Emisije CO, Potro$nja goriva”;

— u tocki 49. podtocki 1. u tablicu se dodaje sljedeéi redak:

,Faktor verifikacije (ako je primjenjivo) ,17li ,0”

vii. str. 2. certifikata o sukladnosti za vozila kategorije N2 (potpuna i dovrSena vozila), mijenja se kako slijedi:
— tocka 7. zamjenjuje se sljededim:
,/. Visina (): ... mm”

— umedu se tocke 28.1., 28.1.1.1 28.1.2.:

,28.1. Prijenosni omjeri (ispuniti za vozila s ru¢nim mjenjacima) (")

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj
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viii.

28.1.1. Zavrsni prijenosni omjer (ako je primjenjivo): ...

28.1.2. Zavrsni prijenosni omjeri (ispuniti prema potrebi)

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj

— tocka 35. zamjenjuje se sljede¢im:

,35. Montirana kombinacija gume i kotaca | razred energetske ucinkovitosti koeficijenata otpora
kotrljanja i razred gume za utvrdivanje CO, (ako je primjenjivo) () (): ...”;

— tocka 47.1. zamjenjuje se sljededim:
,47.1. Parametri za ispitivanje emisija V, , ()"
— tocka 47.1.2. zamjenjuje se sljedeéim:
,47.1.2. Ceona povrsina, m? (): ...”;
— umece se tocka 47.1.2.1.:
,47.1.2.1. Projekcija ¢eone povrsine ulaza zraka na prednjoj resetki (cm?): ...”;

— umedu se tocke od 47.2. do 47.2.3.:
,47.2. Vozni ciklus (7)

47.2.1. Razred voznog ciklusa: 1 [ 2 [ 3a | 3b
47.2.2. Faktor smanjenja f,_ ...
47.2.3. Ogranicena najveca brzina: da/ne”;

— u tocki 49. podtocki 1. legenda tablice zamjenjuje se sljedecim:

,Vrijednosti prema NEDC-u Emisije CO, Potro$nja goriva”

— u tocki 49. podtocki 1. u tablicu se dodaje sljedeci redak:

,Faktor verifikacije (ako je primjenjivo) ,171li,0”

str. 2. certifikata o sukladnosti za vozila kategorije N3 (potpuna i dovr$ena vozila), mijenja se kako slijedi:

— briSe se tocka 7.

(b) Dio II. mijenja se kako slijedi:

i.

ii.

u obrascu C1, str. 1. certifikata o sukladnosti za nepotpuna vozila, umecu se toc¢ke od 0.2.3. do 0.2.3.7.:

,0.2.3. Identifikatori (ako je primjenjivo) (7):

0.2.3.1. Identifikator interpolacijske porodice: ...

0.2.3.2. Identifikator porodice po ATCT-u: ...

0.2.3.3. Identifikator porodice po PEMS-u: ...

0.2.3.4. Identifikator porodice po cestovnom otporu: ...

0.2.3.5. Identifikator porodice po matrici cestovnog otpora (ako je primjenjivoy): ...
0.2.3.6. Identifikator porodice po periodi¢noj regeneraciji: ...

0.2.3.7. Identifikator porodice po ispitivanju emisija nastalih isparavanjem: ...”;

u obrascu C2, str. 1. certifikata o sukladnosti za nepotpuna vozila homologirana u malim serijama, umecu se
tocke od 0.2.3. do 0.2.3.7.:

,0.2.3. Identifikatori (ako je primjenjivo) (7):

0.2.3.1. Identifikator interpolacijske porodice: ...
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0.2.3.2. Identifikator porodice po ATCT-u: ...

0.2.3.3. Identifikator porodice po PEMS-u: ...

0.2.3.4. Identifikator porodice po cestovnom otport: ...

0.2.3.5. Identifikator porodice po matrici cestovnog otpora (ako je primjenjivo): ...
0.2.3.6. Identifikator porodice po periodi¢noj regeneraciji: ...

0.2.3.7. Identifikator porodice po ispitivanju emisija nastalih isparavanjem: ...”;

iii. str. 2 certifikata o sukladnosti za vozila kategorije M1 (nepotpuna vozila), mijenja se kako slijedi:
— umecu se tocke od 28. do 28.1.2.:

,28.  Mjenjac (tip): ...

28.1.  Prijenosni omjeri (ispuniti za vozila s ruénim mjenjac¢ima) ()

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5.stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj

28.1.1. Zavrsni prijenosni omjer (ako je primjenjivo): ...

28.1.2. Zavrsni prijenosni omjeri (ispuniti prema potrebi)

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5.stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj

— tocka 35. zamjenjuje se sljededim:

,35. Montirana kombinacija gume i kotaca | razred energetske ucinkovitosti koeficijenata otpora

kotrljanja i razred gume za utvrdivanje CO, (ako je primjenjivo) (%) (): ...”;

— tocka 47.1. zamjenjuje se sljededim:

»47.1. Parametri za ispitivanje emisija V, 4 ()"
— tocka 47.1.2. zamjenjuje se sljedecim:

,47.1.2. Ceona povrsina, m? (): ...
— umee se sljedeca nova tocka 47.1.2.1.:

»47.1.2.1. Projekcija ¢eone povrsine ulaza zraka na prednjoj resetki (cm?): ...”;
— vi. umecu se tocke od 47.2. do 47.2.3.:

,47.2. Vozni ciklus (7)

47.2.1. Razred voznog ciklusa: 1 [ 2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Faktor smanjenja f, ...

47.2.3. Ogranicena najveca brzina: da/ne”;

iv. str. 2 certifikata o sukladnosti za vozila kategorije M2 (nepotpuna vozila), mijenja se kako slijedi:
— umedu se tocke od 28,1. do 28.1.2.:

,28.1. Prijenosni omjeri (ispuniti za vozila s ruénim mjenjacima) (7)

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj
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str.

28.1.1. Zavrsni prijenosni omjer (ako je primjenjivo): ...

28.1.2. Zavrsni prijenosni omjeri (ispuniti prema potrebi)

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj

7. stupanj

8. stupanj

tocka 35. zamjenjuje se sljedecim:

,35. Montirana kombinacija gume i kotaca | razred energetske ucinkovitosti koeficijenata otpora

kotrljanja i razred gume za utvrdivanje CO, (ako je primjenjivo) (") (): ...”;

tocka 47.1. zamjenjuje se sljedecim:
»47.1. Parametri za ispitivanje emisija V, 4 ()"
tocka 47.1.2. zamjenjuje se sljedecim:

,47.1.2. Ceona povrsina, m? (): ...”;

umece se tocka 47.1.2.1.:

,47.1.2.1. Projekcija ¢eone povrsine ulaza zraka na prednjoj resetki (cm?): ...

umecu se tocke od 47.2. do 47.2.3.:

,47.2. Vozni ciklus (7)
47.2.1. Razred voznog ciklusa: 1 [ 2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Faktor smanjenja f,

sc 0t

47.2.3. Ogranicena najveca brzina: da/ne”;

”,

”,
’

2 certifikata o sukladnosti za vozila kategorije N1 (nepotpuna vozila), mijenja se kako slijedi:

umedu se tocke 28.1., 28.1.1.1 28.1.2.:

,28.1. Prijenosni omjeri (ispuniti za vozila s ru¢nim mjenjacima) ()

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj
28.1.1. Zavr3ni prijenosni omjer (ako je primjenjivo): ...
28.1.2. Zavr3ni prijenosni omjeri (ispuniti prema potrebi)

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj

tocka 35. zamjenjuje se sljedecim:

,35. Montirana kombinacija gume i kotaa | razred energetske ucinkovitosti koeficijenata otpora

kotrljanja i razred gume za utvrdivanje CO, (ako je primjenjivo) (1) (): ...”;

tocka 47.1. zamjenjuje se sljedeéim:
»47.1. Parametri za ispitivanje emisija V, 4 ()"
tocka 47.1.2. zamjenjuje se sljede¢im:

,47.1.2. Ceona povrsina, m? (): ...”;

umede se tocka 47.1.2.1.:

,47.1.2.1. Projekcija ¢eone povrsine ulaza zraka na prednjoj resetki (cm?): ...

”,
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vi.

str.

umecu se tocke od 47.2. do 47.2.3.:

,47.2. Vozni ciklus (7)
47.2.1. Razred voznog ciklusa: 1 [ 2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Faktor smanjenja f,_ ...

47.2.3. Ogranicena najveca brzina: da/ne”;

2 certifikata o sukladnosti za vozila kategorije N2 (nepotpuna vozila), mijenja se kako slijedi:

umecu se sljedeée nove tocke 28.1., 28.1.1.1 28.1.2.:

,28.1. Prijenosni omjeri (ispuniti za vozila s ruénim mjenjacima) (7)

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4.stupanj | 5.stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj
28.1.1. Zavrsni prijenosni omjer (ako je primjenjivo): ...
28.1.2. Zavrsni prijenosni omjeri (ispuniti prema potrebi)

1. stupanj | 2. stupanj | 3. stupanj | 4. stupanj | 5. stupanj | 6. stupanj | 7. stupanj | 8. stupanj "

tocka 35. zamjenjuje se sljedecim:

,35. Montirana kombinacija gume i kotaca | razred energetske ucinkovitosti koeficijenata otpora

kotrljanja i razred gume za utvrdivanje CO, (ako je primjenjivo) (%) (): ...”;

tocka 47.1. zamjenjuje se sljedecim:
»47.1. Parametri za ispitivanje emisija V, 4 ()"
tocka 47.1.2. zamjenjuje se sljedecim:

,47.1.2. Ceona povrsina, m? (): ...”;

umede se tocka 47.1.2.1.:

,47.1.2.1. Projekcija ¢eone povrsine ulaza zraka na prednjoj resetki (cm?): ...

umecu se tocke od 47.2. do 47.2.3.:

,47.2. Vozni ciklus (1)
47.2.1. Razred voznog ciklusa: 1 [ 2 [ 3a [ 3b
47.2.2. Faktor smanjenja f,_ ...

47.2.3. Ogranicena najveca brzina: da/ne”;

(c) napomene s objasnjenjima u vezi s Prilogom IX. mijenjaju se kako slijedi:

i

napomena (h) zamjenjuje se sljedeéim:

”,

,(h) Dodatna oprema i dodatne kombinacije guma i kotaca iz ove tocke mogu se dodati pod unos

JNapomene’. Ako je vozilo dostavljeno s kompletom standardnih kotaca i guma te kompletom zimskih
guma (oznacenima crtezom planine s tri vrha i pahulje) s kotac¢ima ili bez njih, zimske gume i, prema
potrebi, njihovi kota¢i smatraju se dodatnim kombinacijama gume/kotaca bez obzira na to jesu li

gume/kotadi doista montirani na vozilo.”;

. dodaje se sljedeca napomena:

,(t) primjenjuje se samo na pojedina¢na vozila iz porodice po matrici cestovnog otpora (RLMF);
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(5) Prilog XI. mijenja se kako slijedi:
Napomena (') u Znacenju biljeski zamjenjuje se sljede¢im:

(1) Za vozila ¢ija referentna masa ne prelazi 2 610 kg. Na proizvodacev zahtjev mozZe se primjenjivati na vozila ¢ija
referentna masa ne prelazi 2 840 kg ili vozila s posebnom namjenom s oznakom SB koja se odnosi na
oklopljena vozila ¢ija referentna masa takoder prelazi 2 840 kg. Kad je rije¢ o pristupu informacijama, za sve
dijelove osim osnovnog vozila (npr. prostor za stanovanje) dovoljno je da proizvoda¢ omoguéi pristup informa-
cijama o popravcima i odrzavanju na najbrZi i najdostupniji nacin.”.
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