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PROVEDBENA ODLUKA KOMISIJE (EU) 2018/2079
od 19. prosinca 2018.

o odobrenju funkcije voZnje s motorom u praznom hodu kao inovativne tehnologije za
smanjivanje emisija CO, iz osobnih automobila u skladu s Uredbom (EZ) br. 443/2009 Europskog
parlamenta i Vijeca

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISJJA,
uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajudi u obzir Uredbu (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o utvrdivanju
standardnih vrijednosti emisija za nove osobne automobile u okviru integriranog pristupa Zajednice smanjenju emisija
CO, iz lakih vozila ('), a posebno njezin ¢lanak 12. stavak 4.,

buduéi da:

(1)  Proizvodacdi Audi AG, BMW AG, FCA Ttaly S.p.A., Ford Motor Company, Hyundai Motor Europe Technical Center
GmbH, JLR Jaguar Land Rover LTD, Opel Automobile GmbH, PSA Peugeot Citroén, Groupe Renault, Robert
Bosch GmbH, Toyota Motor Europe NV/[SA, Volvo Cars Corporation i Volkswagen AG (dalje u tekstu
,podnositelji zahtjeva”) podnijeli su 21. ozujka 2018. zajednicki zahtjev za odobrenje funkcije voznje s motorom
u praznom hodu kao ekoinovacije.

(2)  Zahtjev je ocijenjen u skladu s ¢lankom 12. Uredbe (EZ) br. 443/2009 i Provedbenom uredbom Komisije (EU)
br. 725/2011 ().

(3)  Zahtjev se odnosi na funkciju voZnje s motorom u praznom hodu koja se u vozilima kategorije M, upotrebljava
zajedno s konvencionalnim pogonskim sklopom (nehibridni toplinski stroj). Osnovno nalelo te inovativne
tehnologije je odvajanje motora s unutarnjim izgaranjem od prijenosnog sustava i sprecavanje usporavanja zbog
ko¢enja motorom. Ta funkcija trebala bi se automatski aktivirati u zadanom pocetnom nacinu voznje, to jest
nacinu koji je automatski odabran kad se vozilo uklju¢i. Tako se voznja u praznom hodu moze iskoristiti za
produljivanje kretanja vozila u situacijama u kojima nije potreban pogon ili se Zeli sporo smanjivati brzinu. Pri
voznji u praznom hodu kineticka i potencijalna energija vozila izravno se upotrebljavaju za prevladavanje otpora
voZnje §to rezultira smanjenjem potro$nje goriva. Kako bi stopa usporavanja bila $to manja, motor se odvaja od
prijenosnog sustava odvajanjem spojke. Taj postupak automatski obavlja upravljacka jedinica automatskog
mjenjaca ili automatizirana spojka u slucaju ru¢nog mjenjaca. Tijekom tih faza voZnje u praznom hodu motor
radi u praznom hodu.

(4)  Komisija je provedbenim odlukama (EU) 2015/1132 () i (EU) 2017/1402 (*) odobrila zahtjev drustva Porsche
AG koji se odnosi na funkciju voZnje u praznom hodu namijenjenu samo za upotrebu u Porscheovim vozilima iz
S-segmenta kategorije M, (sportski kupe) i zahtjev drustva BMW AG koji se odnosi na funkciju voZnje u praznom
hodu namijenjenu samo za upotrebu u BMW-ovim vorzilima kategorije M, , konvencionalnim pogonskim
sklopom i automatskim mjenjacem. Funkcija voznje u praznom hodu koja je predmet tih zahtjeva namijenjena je
za upotrebu u bilo kojim vozilima kategorije M, . konvencionalnim pogonskim sklopom i automatskim ili
rucnim mjenjacem.

(5)  Podnositelji zahtjeva predstavili su metodologiju za ispitivanje smanjenja emisija CO, upotrebom funkcije voZnje
s motorom u praznom hodu, $to ukljuuje prilagodeni novi europski vozni ispitni ciklus (NEDC) kako bi se
omogudilo da se vozilo kre¢e u praznom hodu. Kako bi se odredila usteda CO, koja se postize, vozilo koje je
opremljeno funkcijom voznje s motorom u praznom hodu trebalo bi se usporediti s osnovnim vozilom u kojem
te funkcije nema, u kojem ona nije dostupna u zadanom pocetnom nacinu voznje ili u kojem je iskljucena za
potrebe ispitivanja. Kako bi usporedba bila pouzdana, osnovno vozilo trebalo bi se ispitati standardnim

() SLL 140, 5.6.2009., str. 1.

(*) Provedbena uredba Komisije (EU) br. 725/2011 od 25. srpnja 2011. o uspostavljanju postupka za odobravanje i certifikaciju inovativnih
tehnologija za smanjenje emisija CO, iz osobnih automobila sukladno Uredbi (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijeca
(SLL194,26.7.2011.,str. 19.).

(}) Provedbena odluka Komisije (EU) 2015/1132 od 10. srpnja 2015. o odobrenju funkcije voZnje u praznom hodu drustva Porsche AG kao
inovativne tehnologije za smanjivanje emisija CO, iz osobnih automobila u skladu s Uredbom (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta
iVijeca (SLL 184,11.7.2015., str. 22.).

(*) Provedbena odluka Komisije (EU) 2017/1402 od 28. srpnja 2017. o odobrenju funkcije voznje u praznom hodu drustva BMW AG kao
inovativne tehnologije za smanjivanje emisija CO, iz osobnih automobila u skladu s Uredbom (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta
iVijeca (SLL 199, 29.7.2017., str. 14.).
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NEDC-om s toplim motorom, a prilagodeni uvjeti primjenjivi na vozilo opremljeno ekoinovacijom trebali bi se
uzeti u obzir uz faktor konverzije koji se primjenjuje za izracun ustede CO,. Smatra se primjerenim zadrzati
faktor konverzije na vrijednosti 0,960, u skladu s faktorom konverzije utvrdenim u provedbenim odlukama
(EU) 2015/1132 i (EU) 2017/1402.

(6)  Kljuéni element pri odredivanju ustede CO, je udio prijedenog puta vozila tijekom kojeg je ukljucena funkcija
voznje u praznom hodu, uzimajuéi u obzir to da se ta funkcija moze iskljuciti za nacine voZnje koji nisu zadani
pocetni nacin voznje. Kako bi se uzela u obzir raznolikost vozila na trZi$tu, smatra se primjerenim utvrditi faktor
iskoristivosti koji je reprezentativan za stopu aktivacije tehnologije za $irok raspon vozila u stvarnim uvjetima
vozZnje. Na temelju podataka koje su dostavili podnositelji zahtjeva jasno je da aktivacija tehnologije voznje s
motorom u praznom hodu ovisi o odredenim grani¢nim vrijednostima brzine koje se mogu razlikovati medu
vozilima. Na temelju dostavljene baze podataka primjereno je funkciju voznje u praznom hodu smatrati
aktivnom pri brzinama veé¢ima od 15 kmj/h.

(7)  Informacijama dostavljenima u zahtjevu dokazuje se ispunjenje kriterija iz ¢lanka 12. Uredbe (EZ) br. 443/2009
i uvjeta iz clanaka 2. i 4. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011 za Sirok raspon vozila kategorije M, , konvencio-
nalnim pogonskim sklopom opremljenih automatskim ili ruénim mjenja¢em. Zahtjevu su priloZena i izvjeséa
o provjeri koja su sastavila neovisna i ovlastena tijela u skladu s clankom 7. Provedbene uredbe (EU)
br. 725/2011.

(8)  Na temelju informacija dostavljenih u zajedni¢kom zahtjevu i uzimajuéi u obzir iskustvo steeno pri ocjenjivanju
zahtjeva o odobrenju funkcije voZnje u praznom hodu drustva Porsche AG u okviru Provedbene odluke
(EU) 2015/1132, pri ocjenjivanju zahtjeva o odobrenju funkcije voZnje s motorom u praznom hodu drustva
BMW AG u okviru Provedbene odluke (EU) 2017/1402 i pri provodenju interne studije kojom su se ocjenjivali
relativna udaljenost prijedena u voznji u praznom hodu, faktori iskoristivost i usteda CO, za tehnologiju vozZnje
u praznom hodu (°), na zadovoljavajuéi na¢in dokazano je da je funkcija voZnje s motorom u praznom hodu
u skladu s kriterijima iz ¢lanka 12. Uredbe (EZ) br. 443/2009 i da moZe osigurati smanjenje emisija CO, od
najmanje 1 g CO,/km u skladu s ¢lankom 9. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011 za vozila kategorije M, s
konvencionalnim pogonskim sklopom. Stoga homologacijsko tijelo treba provjeriti da je postignut prag od 1 g
CO,/km iz ¢lanka 9. Provedbene Uredbe (EU) br. 725/2011 radi certifikacije stvarne ustede CO, za izvedbe vozila
kategorije M, opremljene funkcijom voznje s motorom u praznom hodu.

(9)  Na temelju navedenoga Komisija zakljuCuje da ne bi trebalo biti primjedbi u vezi s odobrenjem predmetne
inovativne tehnologije.

(10) Kako bi se certificirala usteda CO, ostvarena upotrebom funkcije voZnje s motorom u praznom hodu, svaki bi
proizvoda¢ trebao homologacijskom tijelu uz zahtjev za certifikaciju priloziti izvjes¢e o provjeri koje je sastavilo
neovisno ovlasteno tijelo i u kojem se potvrduje sukladnost opremljenog vozila s uvjetima utvrdenima u ovoj
Odluci.

(11)  Ako homologacijsko tijelo utvrdi da funkcija voznje s motorom u praznom hodu ne ispunjava uvjete za certifi-
kaciju, zahtjev za certifikaciju ustede trebalo bi odbiti.

(12) Ova bi se Odluka trebala primjenjivati u odnosu na ispitni postupak iz Priloga XII. Uredbi Komisije (EZ)
br. 692/2008 (°). S uc¢inkom od 1. sije¢nja 2021. inovativne tehnologije trebaju se ocjenjivati u odnosu na ispitni
postupak utvrden Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2017/1151 (). Ova se Odluka primjenjuje na izracun
prosjenih specifi¢nih emisija proizvodaca do kalendarske godine 2020. i ukljucujudi i nju.

Ogjena relativne udaljenosti prijedene u voznji u praznom hodu, faktora iskoristivosti i ustede CO, za tehnologiju voznje u praznom
hodu (Evaluation of the relative coasting distance, usage factors and CO, savings for the coasting technology), studija Glavne uprave za
klimatsku politiku Europske komisije, https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9673ca61-9abc-11e8-a408-
0laa75ed71al[language-en

[zvjesce se temelji na posebnim ispitnim uvjetima voznje u stvarnim uvjetima i voznji vozila bez ugradene funkcije voznje u praznom
hodu. Rezultati su reprezentativni samo za potencijal tehnologije voznje u praznom hodu u posebnim uvjetima i mogu se smatrati samo
popratnim dokumentom.

Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 od 18. srpnja 2008. o provedbi i izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a
o homologaciji motornih vozila s obzirom na emisije iz lakih osobnih i teretnih vozila (Euro 5 i Euro 6) i dostupnosti podataka za
popravke i odrZavanje vozila (SLL 199, 28.7.2008., str. 1.).

Uredba Komisije (EU) 2017/1151 od 1. lipnja 2017. o dopuni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a o homologaciji
tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za popravke
i odrzavanje vozila, o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a, Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008 i Uredbe
Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008 (SLL 175,7.7.2017., str. 1.).

<>

—
-
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(13) Za potrebe odredivanja opée oznake ekoinovacije koja e se upotrebljavati u odgovarajuéim homologacijskim
dokumentima u skladu s prilozima I, VIIL i IX. Direktivi 200746 /EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (%) trebalo
bi utvrditi oznaku koja ¢e se upotrebljavati za ovu inovativnu tehnologiju,

DONIJELA JE OVU ODLUKU:

Clanak 1.
Odobrenje

Funkcija voznje s motorom u praznom hodu odobrava se kao inovativna tehnologija u smislu ¢lanka 12. Uredbe (EZ)
br. 443/2009 pod uvjetom da su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(a) inovativna se tehnologija ugraduje u vozila kategorije M, , konvencionalnim pogonskim sklopom s automatskim
mjenjacem ili ru¢nim mjenjaéem s automatskom spojkom;

(b) funkcija voZnje s motorom u praznom hodu automatski se aktivira u nacinu voznje koji je uvijek odabran kad se
vozilo ukljuci, neovisno o nacinu rada koji je odabran u trenutku prethodnog iskljucivanja vozila (dalje u tekstu
,zadani pocetni nacin voznje”);

(c) funkciju voZnje s motorom u praznom hodu u zadanom pocetnom nacinu voznje ne moze iskljuciti vozac niti se
ona moze iskljuciti vanjskom intervencijom;

(d) najniza brzina do koje je aktivna funkcija voZnje s motorom u praznom hodu je barem 15 km/h;

(e) za potrebe ispitivanja utvrdenog u Prilogu u vozilima koja mogu u praznom hodu usporiti do brzine manje od
15 km/h funkcija voZnje s motorom u praznom hodu mora se deaktivirati pri brzini od 15 km/h.

Clanak 2.
Zahtjev za certifikaciju ustede CO,

Svaki proizvoda¢ moze pozivanjem na ovu Odluku, u skladu s ¢lankom 11. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011,
podnijeti zahtjev homologacijskom tijelu za certifikaciju ustede CO, ostvarene upotrebom funkcije voZnje s motorom
u praznom hodu.

Zahtjevu za certifikaciju prilaze se izvjes¢e o provjeri koje sastavlja neovisno ovlasteno tijelo i u kojem se potvrduje
sukladnost vozila s ugradenom funkcijom s uvjetima iz ¢lanka 1. i postizanje praga ustede CO, od 1 g CO,/km iz
¢lanka 9. Provedbene Uredbe (EU) br. 725/2011.

Clanak 3.

Certifikacija ustede CO,

Smanjenje emisija CO, ostvareno upotrebom funkcije voZnje s motorom u praznom hodu iz ¢lanka 1. utvrduje se
primjenom metodologije iz Priloga. Homologacijsko tijelo provjerava postignuto smanjenje, medu ostalim putem
izvjes¢a o provjeri iz ¢lanka 2., i potvrduje tu razinu smanjenja pod uvjetom da je postignuta grani¢na vrijednost
utvrdena u ¢lanku 9. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011.
To se smanjenje uzima u obzir pri izra¢unu prosje¢nih specifiénih emisija proizvodaca do kalendarske godine 2020.
i ukljucujudi i nju.

Clanak 4.

Oznaka ekoinovacije

Oznaka ekoinovacije br. 25 unosi se u homologacijsku dokumentaciju uz upulivanje na ovu Odluku u skladu s
¢lankom 11. stavkom 1. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011.

Clanak 5.

Primjena

Ova Odluka primjenjuje se do 31. prosinca 2020.

() Direktiva 200746[EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju motornih vozila i njihovih
prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (Okvirna direktiva) (SL L 263,
9.10.2007., str. 1.).
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Clanak 6.
Stupanje na snagu

Ova Odluka stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Sastavljeno u Bruxellesu 19. prosinca 2018.

Za Komisiju
Predsjednik
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOG

METODOLOGIJA ZA UTVRDIVANJE USTEDE CO, OSTVARENE UPOTREBOM FUNKCIJE VOZNJE S
MOTOROM U PRAZNOM HODU

1. UvoD

Kako bi se utvrdilo u kojoj se mjeri smanjenje emisija CO, moze pripisati upotrebi funkcije voZnje s motorom
u praznom hodu, potrebno je navesti sljedece:

1) ispitna vozila;

2) postupak pretkondicioniranja vozila;

3) postupak utvrdivanja cestovnog otpora na dinamometru;
4) postupak odredivanja prilagodenih uvjeta ispitivanja;

5
6) postupak utvrdivanja emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima ispitivanja tipa 1. s pokretanjem toplog motora;

7) izracun ustede CO,;

(
2)
)
4)
(5) postupak utvrdivanja emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima;
(6)
)
(8) izracun nepouzdanosti ustede CO,.

2. SIMBOLI, PARAMETRI I MJERNE JEDINICE

Simboli na latinici

Cco, - usteda CO, [g CO,/km]

CO, - ugljikov dioksid

c — parametar konverzije

By — aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima [gCO,/km]

Eyc — aritmeti¢ka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima
[gCO,/km]

Bra,, — aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja (novi europski
vozni ciklus (NEDC)) s pokretanjem toplog motora [gCO,/km]

Bra — aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja (NEDC)
[gCO,/km]

E.. — aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja
(NEDC) [gCO,/km]

RCD,y — relativna udaljenost prijedena u voZnji u praznom hodu u stvarnim uvjetima voZznje [%]

RCD, xene — relativna udaljenost prijedena u voZnji u praznom hodu u prilagodenim ispitnim uvjetima [%]

UF — faktor iskoristivosti tehnologije voznje u praznom hodu

Scco, — statisticka pogreska ukupne ustede CO, [g CO,/km]

Sbra, — standardna devijacija od aritmeticke sredine emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog

ot

ispitivanja (NEDC) s pokretanjem toplog motora [gCO,/km]

Skyc — standardna devijacija od aritmeticke sredine emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim
ispitnim uvjetima [gCO,/km]

SuE — standardna devijacija od aritmeticke sredine faktora iskoristivosti

Indeksi

RW - stvarni uvjeti
TA - homologacijski (NEDC) uvjeti

B - vrijednosti osnovnog vozila
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3. ISPITNA VOZILA

Ispitna vozila moraju ispunjavati sljedece zahtjeve:

(a) osnovno vozilo: vozilo u kojem inovativna tehnologija nije aktivirana ili nije ugradena. Za to se vozilo provjerava da
funkcija voznje u praznom hodu nije aktivirana tijekom ispitivanja prema NEDC-u (tj. ispitivanja za dobivanje
BMC(: Bra )),

hot

(b) ekoloski inovativno vozilo: vozilo s ugradenom inovativnom tehnologijom koja je aktivna u osnovnom ili zadanom
pocetnom nacinu rada. Zadani pocetni nadin rada je nadin voznje koji je uvijek odabran kad se vozilo ukljudi,
neovisno o nacinu rada koji je odabran u trenutku prethodnog isklju¢ivanja vozila. Kod zadanog pocetnog nacina
rada funkciju voZnje u praznom hodu dok je motor uklju¢en voza¢ ne moze iskljuciti.

4. PRETKONDICIONIRANJE VOZILA

Kako bi se postigli uvjeti za ispitivanje pogonskog sklopa s toplim pokretanjem provodi se jedan ili vise cijelih voznih
ciklusa za pretkondicioniranje propisanih u NEDC-u ili mNEDC-u.

5. UTVRDIVANJE CESTOVNOG OTPORA

Utvrdivanje cestovnog otpora na dinamometru provodi se na dinamometru s valjcima na sljededi nacin:
— pretkondicioniranje vozila u skladu s tockom 4.,

— utvrduje se cestovni otpor na dinamometru prema postupcima definiranima u Dodatku 7. Priloga 4.a Pravilniku
UNECE-a br. 83.

6. UTVRDIVANJE PRILAGODENIH ISPITNIH UVJETA
6.1. Utvrdivanje krivulje inercijskog usporavanja

Odredivanje krivulje inercijskog usporavanja u voznji u praznom hodu provodi se na dinamometru s valjcima i kako je
opisano u sljede¢a dva obvezna koraka:

— vozilo se dovodi do radne temperature primjenom postupka pretkondicioniranja;

— izvrSava se inercijsko usporavanje u voZnji u praznom hodu od 125 km/h do stanja mirovanja ili do najmanje
moguce brzine voZnje u praznom hodu.

6.2. Izrada profila brzine prilagodenog NEDC-a (mNEDC)

Profil brzine mNEDC-a dobiva se prema sljede¢im pravilima:

— Slijed ispitivanja sastoji se od ciklusa gradske voznje sastavljenog od Cetiri osnovna ciklusa gradske voznje i ciklusa
izvangradske voznje.

— Svi nagibi ubrzanja odgovaraju NEDC profilu.
— Sve razine konstantne brzine odgovaraju NEDC profilu.

— Vrijednosti usporavanja s deaktiviranom funkcijom voznje u praznom hodu jednake su vrijednostima unutar NEDC
profila.

— Tolerancije za brzinu i vrijeme u skladu su s tockom 1.4. Priloga 7. Pravilniku UNECE-a br. 101.

— Odstupanje od NEDC profila mora se smanjiti na najmanju moguéu mjeru, a ukupna udaljenost mora biti u skladu s
dopustenim odstupanjima utvrdenima u NEDC-u.

— Udaljenost na kraju svake faze usporavanja mNEDC profila mora biti jednaka udaljenostima na kraju svake faze
usporavanja NEDC profila.

— Za sve faze ubrzavanja, konstantne brzine i usporavanja primjenjuju se standardne tolerancije utvrdene u NEDC-u.

— Tijekom faza voznje u praznom hodu motor s unutarnjim izgaranjem odvojen je od prijenosnog sustava i nije
dopustena nikakva aktivna korekcija krivulje brzine vozila.

— Donja grani¢na vrijednost brzine za voznju u praznom hodu v_,: nadin rada voZnje u praznom hodu mora se

min®
iskljuciti pri donjoj grani¢noj vrijednosti brzine (15 km/h) za voznju u praznom hodu pritiskom papucice kocnice.

— Minimalno vrijeme zaustavljanja: minimalno vrijeme nakon svakog usporavanja u praznom hodu do stanja
mirovanja ili do faze konstantne brzine je dvije sekunde (t,;; na slici 1.).

'min
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— Minimalno vrijeme za faze konstantne brzine: minimalno vrijeme za faze konstantne brzine nakon ubrzavanja ili

usporavanja u praznom hodu je najmanje dvije sekunde (

const
tmin

na slici 1.).

— Tijekom faza usporavanja moZe se aktivirati na¢in rada voZnje u praznom hodu ako je brzina manja od v, gdje je
V..o Maksimalna brzina ispitnog ciklusa.

— Natin rada voznje u praznom hodu moze biti iskljucen ako je brzina veca od v,

Brzina

Slika 1.

Ilustracija parametara za dobivanje mNEDC-a

const
tmm
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Izrada profila mijenjanja stupnjeva prijenosa za vozila s runim mjenjacem

Vrijeme

Za vozila opremljena ru¢nim mjenjacem, tablica sa stupnjevima prijenosa prilagodava se u skladu sa sljede¢im pretpo-

stavkama:

1. odabir stupnja prijenosa prilikom ubrzavanja vozila ostaje isti kao 3to je utvrdeno za NEDG;

2. vrijeme za prebacivanje u niZi stupanj prijenosa za prilagodeni NEDC razlikuje se od vremena za NEDC kako bi se
izbjeglo prebacivanje u nizi stupanj prijenosa tijekom voZnje u praznom hodu (primjerice kod ocekivanja faze

usporavanja).

Unaprijed utvrdene tocke promjene brzine za dio ECE NEDC-a prilagodavaju se u skladu sa sljede¢om tablicom:

[Trajanje
Rad motora Faza | Ubr je (m/s) | Brzina (km/h)| Rad motora (s) Faza (s) Ukuprno vrijemne (s) Btupanj prijenosa koji se treba koristiti radi li se o ruénom mjenjagu
1 Prazni hod 1 0 0 11 11 11 65PM+55 K“
2 Ubrzavanje 2 1,04 0-15 4 4 15 )
3. Ujednacena brzina 3 0 15 9 8 23 1
4. L j 4. —0,69 15-10 2 & 25 i
5, Usporavanje, spojka je iskljuéena -0,92 10-0 3 28 K
6. Prazni hod 5 0 0 21 21 49 165 PM+5s ij
2 Ubrzavanje 6. 0,83 0-15 5 12 54 1
8. Promjena stupnja prijenosa 15 2 56
& Ubrzavanje 0,94 15-32 5 61 2
10. Ujednacena brzina E 0 32 Teonat1 Teonst1 614 ot 2
10.") Usporavanje 8. Inercijsko usporavanje [32-dv1] Blegs Atcd1+8-At1+3 614 conet1 Al c: &
11 [ L 0,75 [32-dv1]-10 8-Atl [ 69+tconst1+Ated 1-At1 2
12. Usporavanie, spojka je iskljuéena 0,92 100 3 72+tconst1+Ated1-At1 K
13. Prazni hod -4 0 0 21-At1 117 165 —At1PM+5s K11
14, Ubrzavanje 10. 0,83 0-15 8 26 122 1
15, Promjena stupnja prijenosa 15 2 124
16. Ubrzavanje 0,62 15-35 | 133 2
17. Promjena stupnja prijenosa 35 2 135
18, Ubrzavanje 0,52 35-50 8 143 3
19, Ujednacena brzina 11, 0 50 Tonst2 Teonst2 3
19." Usporavanje Inercijsko usporavanje |  [50-dv2] Bteg; Doy 3
20. L j & —0,52 [50-dv2]-35 8-4t2 8-at2 tconst2+Atcd2+8-At2 3
21 Ujednacena brzina 1. 0 35 toonss [ tconst2+Atcd2+8-At2+const3 3
2. Promjena stupnja prijenosa 2. 35 2 12+Atcd3-At3 tconst2+Atcd2+10-M2+const3
22/ Usporavanje Inercijsko usporavanje |  [35-dv3] Btegs tconst2+Atcd2+10-At2+tconst 3+Atcd3 2
23, L j -0,99 [35-dv3]-10 7-4t3 teonst2+Atcd2+17-At2+tconst3+Atcd3-At3 2
24, Usporavanije, spojka je iskljuéena 0,92 10-0 3 tconst2+Atcd2+20-At2+tconst3+Atcd3-At3 (S
25. Prazni hod 5 o [ 0 7-4t3 7-At3 :t(ons(Z+At(d2+Z7~All+tcor\slS-*A(cd}Z"A(S 7s-At3 PM1

! PM = mjenja¢ u ,neutralnom” poloZaju, spojka uklju¢ena. K1, K2 = ukljucen prvi ili drugi stupanj prijenosa, spojka

iskljucena.
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Trajanje
Rad motora Faza 1 (m/s2) Brzina (km/h) Rad motora (s} Faza (s) Ukupno vrijeme (s) | Stupan] prilenosa ko]l se treba koristiti radi Ii se o ruénom mjenjatu
1 Prazni hod 1 [ [ 20 20 K,
2 Ubrzavanje 2. 0,83 0-15 5 4 1
3|_Promjena stupnja prijencsa 15 2 =
4 Ubrzavanje 0,62 1535 9 2
5. Promjena stupnja prijenosa 35 2 -
6 Ubrzavanje 0,52 35-50 8 3
7 Promjena stupnja prijenosa 50 2 -
8 Ubrzavanje 043 50-70 13 4
9 Ujednatena brzina 3 0 70 [ B 5
E§ Usporavanje 3! Inercijsko usporavanje 70w Ao Atcss 5
10 Usporavanje 4 Inercijsko usporavanje,~0.69 Gv4" 50 8-Atcdd 8-Atcdd T
11 Ujednatena brzina 5. [ 50 69 69 Z
12 Ubrzavanje 6 0,43 50-70 13 13 T
13 Ujednatena brzina 7. 0 70 50 50 5
14 Ubrzavanje 8 0,24 70-100 35 % 5
15 Ujednagena brzina® 9 [ 100 30 30 57
16 Ubrzavanje2 10. 0.28 100-120 20 20 57
17 Ulednagena brzina” . 0 120 [ [ 5
1 Usporavenje” Inercijsko usporavanje [120-chvs] At Bt 5
18 do kraja
Ako je dv5 >= 80
Usporavanje” 12 0,69 [120-dv5]-80 16-At5 34-At5 5
Usporavanje” 1,04 80-50 8 5
Usporavanje, spoika je iskljugena 1,39 50-0 10 Ks'
Prazni hod 13 0 [ 20-At5 20-At5 PM’
AKo e 50 < dv5 < 80
Usporavanje” —1.04 [120-ch5]-50 8-AS 18-At5 57
Usporavanje, spoika je iskljuéena 1,39 50-0 10 Ks'
Prazni hod 13 0 0 20-At5 20-At5 PM
Ako Jo dvs <= 50
Usporavanje, spojka je iskljudena | 1,39 [ t20-asro | 10-At5 [ 1o-at5 ] | Ks'
Prazni hod 13 0 i 0 | 20-At5 [ 20-at5 | | PM’

*postignuta brzina nakon 4 sekunde uz ubrzavanje od ~0,69 m/s2 jest 60,064 km/h. Ta se brzina koristi i kao indikator promjene stupnja prijenosa za prilagodeni NEDC.
"~ dv, je >= 60,064 km/h

7. UTVRDIVANJE EMISIJA CO, 1Z EKOLOSKI INOVATIVNOG VOZILA U PRILAGODENIM ISPITNIM UVJETIMA (E,,)

Emisije CO, ekoloski inovativnih vozila mjere se u skladu s Prilogom 6. Pravilniku UNECE-a br. 101 (Metoda mjerenja
emisija ugljicnog dioksida i potro$nje goriva vozila s pogonom isklju¢ivo na motor s unutarnjim izgaranjem). Prilago-
davaju se sljedeci elementi:

— pretkondicioniranje vozila;
— profil brzine;

— broj ispitivanja.
Pretkondicioniranje vozila

Pretkondicioniranje se provodi u skladu s to¢kom 4. ovog Priloga.

Profil brzine

Profil brzine dobiva se u skladu s to¢kom 6. ovog Priloga.

Broj ispitivanja

Cijeli ispitni postupak na ispitnom stolu ponavlja se najmanje triput. Izracunava se aritmeticka sredina vrijednosti
emisija CO, iz ekologki inovativnog vozila (E,) i odgovarajuca standardna devijacija aritmeticke sredine (sg,,).

8. UTVRDIVANJE EMISJA CO, OSNOVNOG VOZILA U PRILAGODENIM UVJETIMA HOMOLOGACISKOG ISPITIVANJA S
POKRETANJEM TOPLOG MOTORA (Bry, )

Emisije CO, osnovnih vozila moraju se mjeriti u skladu s Prilogom 6. Pravilniku UNECE-a br. 101 (Metoda mjerenja
emisija ugljicnog dioksida i potro$nje goriva vozila s pogonom isklju¢ivo na motor s unutarnjim izgaranjem). Prilago-
davaju se sljedeci elementi:

— pretkondicioniranje vozila;

— broj ispitivanja.
Pretkondicioniranje vozila

Pretkondicioniranje se provodi u skladu s tockom 4. ovog Priloga.
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Broj ispitivanja
Cijeli ispitni postupak u uvjetima homologacijskog ispitivanja (NEDC) s pokretanjem toplog motora na ispitnom stolu
ponavlja se najmanje triput. Izracunavaju se aritmeticke sredine vrijednosti emisija CO, iz osnovnog vozila (Bry, )
i odgovarajuca standardna devijacija aritmeticke sredine (s, Ay ).

ot

9. IZRACUN USTEDE CO,

Za izratun ustede CO, upotrebljava se sljedeca formula:

Formula 1.:

Ceo, = (Bumc = Enc) - UFye = (Bra = Epa) - UFpy
pri cemu je
Cco,: usteda CO, [gCO,/km]

By  aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima [gCO,/km]

E,  aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima [gCO,/km]
B,  aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja (NEDC) [gCO,/km]
E,:  aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja (NEDC)

[gCO, [km]

UF,: faktor iskoristivosti tehnologije voZnje u praznom hodu u prilagodenim uvjetima, koji iznosi 0,52 za vozila
opremljena konvencionalnim pogonskim sklopom i automatskim mjenja¢em i 0,48 za vozila opremljena
konvencionalnim pogonskim sklopom i ru¢nim mjenjacem s automatskom spojkom

UF,,: faktor iskoristivosti tehnologije voZnje u praznom hodu u uvjetima homologacije (NEDC)

Buduc¢i da inovativna tehnologija nije aktivna u uvjetima homologacije (NEDC), op¢a jednadzba za izracun ustede CO,
moze se pojednostavniti na sljededi nacin:

Formula 2.:
Ccoz = (BMC - EMC) . UFMC

Element UF, formule 2. u nastavku e se navoditi kao ,UF” jer je on, zahvaljujuéi prethodnom pojednostavnjenju,
jedinstveni faktor iskoristivosti.

Kako bi se utvrdila vrijednost B,,., na vozilo koje nema funkciju voznje u praznom hodu trebali bi se primijeniti isti
prilagodeni ispitni uvjeti.

Pretpostavlja se da osnovno vozilo mozZe inercijski usporiti (duzina 2’ na slici 2.) bez odvajanja motora od kotaca, ali uz
manju udinkovitost od vozila s funkcijom vozZnje u praznom hodu (vozila kod kojeg je moguée odvojiti motor od

kotaca). Inercijsko usporavanje bez odvajanja motora od kotaca zamisljeno je kao hipotetsko inercijsko usporavanje
osnovnog vozila u praznom hodu.

Slika 2.

Krivulja inercijskog usporavanja osnovnog vozila

Brzina

L4
1 = Homologacijski uvjeti

v prilagodeni uvjeti {osnovno vozilo}

Yrijeme
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Zajednicko obiljezje osnovnog vozila jest to $to tijekom faza usporavanja u uvjetima homologacijskog ispitivanja (3)
i prilagodenim ispitnim uvjetima (2’ + 3') ne trosi gorivo (prekidom dovoda).

Utvrdivanje krivulje inercijskog usporavanja (1’ + 2’ + 3’) za osnovno vozilo sloZen je proces jer se u obzir uzimaju
razli¢iti parametri (primjerice broj stupnjeva prijenosa, potrebna elektri¢na snaga, temperatura prijenosa). Bududi da bi
stoga vozacu bilo tesko pratiti tu brzinu bez prekoracenja dopustenog odstupanja brzine i vremena, predlozeno je

upotrijebiti parametar konverzije (tj. c-faktor) za izra¢un emisija CO, osnovnog vozila u prilagodenim uvjetima (B,,.) iz
emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja (NEDC) s pokretanjem toplog motora (Bra, )-

Odnos izmedu Bry, i B, definiran je primjenom c-faktora, kako se vidjeti iz formule 3.

Formula 3.:

By

BTAhot

Zbog toga formula 2. postaje:

Formula 4.:

Ceo, = (¢ +Bra,,, ~Euc) - UF
pri cemu je
c parametar konverzije koji iznosi 0,960

Bra,,:  aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja s pokretanjem toplog
motora (NEDC) [gCO,/km]

Eyc aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima [gCO,/km]

UF: faktor iskoristivosti tehnologije voZnje u praznom hodu u prilagodenim uvjetima, koji iznosi 0,52 za vozila
opremljena konvencionalnim pogonskim sklopom i automatskim mjenjacem i 0,48 za vozila opremljena
konvencionalnim pogonskim sklopom i ruénim mjenjaéem s automatskom spojkom

Utvrdivanje faktora iskoristivosti

Faktor iskoristivosti definiran je u formuli 5.

Formula 5.:
UF — RCDgw
RCDinepe
pri cemu je:
RCDgy: relativna udaljenost prijedena u voZnji u praznom hodu u stvarnim uvjetima voZznje [%]
RCD, i relativna udaljenost prijedena u voZznji u praznom hodu u prilagodenim NEDC ispitnim uvjetima [%)]

Relativna udaljenost prijedena u voznji u praznom hodu (RCD) u stvarnim uvjetima voznje definira se kao prijedena
udaljenost s aktivnom voznjom u praznom hodu koja se dijeli s ukupnom udaljenos¢u po voznji.

10. 1ZRACUN NEPOUZDANOSTI

Nepouzdanost ukupne ustede CO, ne bi smjela biti veca od 0,5 g CO,/km (formula 6).

Formula 6.:

_ <0,58C0,/km

Sceo

statisticka pogreska ukupne ustede CO, [g CO,/km]

SCCOZ .
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Formula za izra¢unavanje statisticke pogreske sljedeca je:

Formula 7.:

2

2 2
SCCOz = \/(C . UF N SBTAhot) +( - UF . SEMC) + |:(C . BTAhot - EMC) . SUF:|

pri cemu je

Scco, statisticka pogreska ukupne ustede CO, [g CO,/km]

c parametar konverzije koji iznosi 0,960

Bry,:  aritmeticka sredina emisija CO, osnovnog vozila u uvjetima homologacijskog ispitivanja (NEDC) s
pokretanjem toplog motora [gCO,/km]

Shray, standardna devijacija aritmeticke sredine emisija CO, osnovnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima

ot
[gCO,/km]

Eyc aritmeticka sredina emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim uvjetima [gCO,/km]

Sk standardna devijacija aritmeticke sredine emisija CO, ekoloski inovativnog vozila u prilagodenim ispitnim
uvjetima [gCO,/km]

UF: faktor iskoristivosti tehnologije voznje u praznom hodu, koji iznosi 0,52 za vozila opremljena konvencio-
nalnim pogonskim sklopom i automatskim mjenja¢em i 0,48 za vozila opremljena konvencionalnim
pogonskim sklopom i ru¢nim mjenja¢em s automatskom spojkom

Sur: standardna devijacija aritmeticke sredine faktora iskoristivosti, koja iznosi 0,027

11. ZAOKRUZIVANJE

Izracunata vrijednost ustede CO, (Cco,) i statisticka pogreska ustede CO, (
decimalna mjesta.

Scco,) MOTaju se zaokruZiti na najviSe dva

Sve vrijednosti koje se upotrebljavaju u izracunu ustede CO, (primjerice Bry, i Ey) mogu se primijeniti nezaokruzene
ili se moraju zaokruziti na vi§u vrijednost i na najmanji broj decimala koji omogucuje da najveéi ukupni ucinak
(odnosno kombinirani u¢inak svih zaokruZenih vrijednosti) na ustedu bude manji od 0,25 g CO,/km.

12. DOKAZ DA JE PRELAZAK MINIMALNOG PRAGA STATISTICKI ZNACAJAN
Kako bi se dokazalo da je prag od 1 g CO,/km statisticki znacajno premasen, upotrebljava se sljedeca formula:

MT = lgCOZ/km < CC02

~ Scco,
pri cemu je

MT: minimalan prag [gCO,/km]

Cco,:  usteda CO, [gCO,/km]

statisticka pogreska ukupne ustede CO, [g CO,/km]

SCCOZ .

Ako se rezultatom dobivenim formulom 4. pokaze da je smanjenje emisija CO, manje od grani¢ne vrijednosti iz
¢lanka 9. stavka 1. Provedbene uredbe (EU) br. 725/2011, primjenjuje se ¢lanak 11. stavak 2. drugi podstavak te Uredbe.
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