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(Zakonodavni akti)

DIREKTIVE

DIREKTIVA (EU) 2015/719 EUROPSKOG PARLAMENTA 1 VI]EéA
od 29. travnja 2015.

o izmjeni Direktive Vijeca 96/53/EZ o utvrdivanju najve¢ih dopustenih dimenzija u unutarnjem i
medunarodnom prometu te najvece dopustene mase u medunarodnom prometu za odredena
cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice

(Tekst znacajan za EGP)
EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,
uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91.,
uzimajudi u obzir prijedlog Europske komisije,
nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,
uzimajudi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora (1),
nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (3),
buduéi da:

(1)  Mora se naglasiti potreba za smanjenjem emisija staklenickih plinova, a posebno emisija ugljikovog dioksida
(CO,), potreba za poboljSanjem sigurnosti prometa na cestama, prilagodavanjem relevantnog zakonodavstva
tehnoloskom razvoju i promjenjivim potrebama trZifta te potreba za olakSavanjem intermodalnih prijevoznih
djelatnosti uz istodobno osiguravanje neometanog trzisnog natjecanja i zastitu cestovne infrastrukture.

(2)  Tehnoloski razvoj omogucuje prikljucivanje aerodinami¢nih naprava na uvlacenje ili sklopivih aerodinami¢nih
naprava na straznji dio vozila. Medutim, to bi rezultiralo prekoracenjem najve¢ih duljina dozvoljenih prema
Direktivi Vijeca 96/53/EZ (). Stoga je potrebno odstupanje od najve¢ih duljina. Ova Direktiva ima za cilj
dopustiti ugradnju takvih naprava ¢im se prenesu ili se po¢nu primjenjivati potrebne izmjene tehnickih zahtjeva
za homologaciju aerodinami¢nih naprava i nakon $to Komisija donese provedbene akte kojima se utvrduju
operativna pravila za upotrebu takvih naprava.

(3)  Poboljsanom aerodinamikom kabina motornih vozila, eventualno u kombinaciji s aerodinami¢nim napravama na
uvlacenje ili sklopivim aerodinami¢nim napravama priklju¢enima na straznji dio vozila, omoguéila bi se znatna

() SLC327,12.11.2013,, str. 133.

() Stajaliste Europskog parlamenta od 15. travnja 2014. (jo$ nije objavljeno u Sluzbenom listu) i Stajaliste Vijeca u prvom ¢itanju od
16. listopada 2014. (SL C 40, 5.2.2015., str. 1.). Stajaliste Europskog parlamenta od 10. oZujka 2015. (jos nije objavljeno u Sluzbenom
listu) i Odluka Vije¢a od 20. travnja 2015.

() Direktiva Vije¢a 96/53[EZ od 25. srpnja 1996. o utvrdivanju najve¢ih dopustenih dimenzija u unutarnjem i medunarodnom prometu te
najvece dopustene mase u medunarodnom prometu za odredena cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice (SL L 235,
17.9.1996., str. 59.).
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poboljsanja u pogledu energetskih svojstava vozila. Medutim, prema trenutacnim najve¢im duljinama odredenima
Direktivom 96/53/EZ takvo poboljsanje nije moguce bez smanjivanja nosivosti vozila i ugrozavanja ekonomske
ravnoteze sektora cestovnog prometa. Odstupanje od najveéih duljina potrebno je i zbog tog razloga. To
odstupanje ne bi se smjelo upotrebljavati za povecanje nosivosti vozila.

(4) U skladu s okvirom Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca ('), aerodinami¢ne naprave koje
prema$uju 500 mm duljine i motorna vozila opremljena kabinama kojima se poboljsavaju njihove aerodinamicke
radne znacajke trebaju, ako takva vozila premaSuju ogranicenja odredena Direktivom 96/53/EZ, biti
homologirana prije stavljanja na trziste.

(50  Omogucivanje opremanja vozila novom konstrukcijom kabina doprinijelo bi poboljsavanju sigurnosti prometa
na cestama smanjivanjem mrtvih kutova u vidnom polju vozaca, uklju¢ujuéi one ispod vjetrobranskog stakla, te
bi trebalo pomo¢i spasavanju Zivota brojnih nezastiCenih sudionika u cestovnom prometu poput pjesaka ili
biciklista. Nova konstrukcija kabine takoder bi mogla ukljucivati strukture za apsorpciju energije u slucaju sudara.
Nadalje, potencijalnim povecanjem prostora kabine trebale bi se poboljsati sigurnost vozaca i udobnost za
vozaca. Nakon §to budu razvijeni poboljani sigurnosni zahtjevi za dulje kabine, moéi ¢e se razmotriti
prikladnost njihove upotrebe na vozilima za koja nije predvideno produljenje.

(6)  Alternativni pogonski sustavi, u koje spadaju hibridni pogonski sustavi, oni su sustavi koji za potrebe
mehanickog pogona povlade energiju iz pogonskog goriva ifili akumulatora ili druge naprave za pohranu
elektri¢ne ili mehanicke energije. Njihovom upotrebom u teskim teretnim vozilima ili u autobusima moze dodi
do povedanja mase vozila, ali se njome smanjuje onecid¢enje. Ta dodatna masa ne bi se smjela uracunavati kao
dio stvarne nosivosti vozila jer bi time sektor cestovnog prometa bio doveden u nepovoljniji polozaj u
ekonomskom smislu. Medutim, dodatna masa ne bi smjela dovesti niti do povecanja nosivosti vozila.

(7)  Buduca vozila s pogonom na alternativna goriva (s tezim pogonskim sustavima od onih koji se upotrebljavaju u
vozilima s pogonom na konvencionalna goriva) takoder bi mogla ostvariti koristi od dodatne dopustene mase.
Stoga se takva alternativna goriva mogu ukljuciti na popis alternativnih goriva predviden ovom Direktivom ako
njihova upotreba zahtijeva koriStenje dodatne dopustene mase.

(8)  Ovom se Direktivom predvidaju odstupanja od najve¢ih dopustenih masa i dimenzija vozila i skupova vozila
utvrdenih u Direktivi 96/53/EZ. Medutim, drzave ¢lanice trebale bi mo¢i, zbog razloga povezanih sa sigurnoscu
prometa na cestama ili obiljeZjima infrastrukture, ograni¢iti prometovanje odredenih vozila na specificnim
dijelovima svoje cestovne mreZze.

(9) U podrugju kontejnerskog prijevoza sve se viSe upotrebljavaju kontejneri duljine 45 stopa. Takvi kontejneri
prevoze se svim vrstama prijevoza. Medutim, cestovne komponente intermodalnih prijevoznih djelatnosti
trenutano se mogu obavljati samo ako i drZave ¢lanice i prijevoznici provode sloZene administrativne postupke
ili ako ti kontejneri imaju patentirane uZlijebljene rubove, $to stvara izrazito visoke troskove. Povelavanjem
dopustene duljine vozila koja prevoze takve kontejnere za 15 cm prijevoznike bi se moglo osloboditi od
navedenih administrativnih postupaka i mogle bi se olaksati intermodalne prijevozne djelatnosti, a bez
ugrozavanja cestovne infrastrukture ili drugih sudionika u cestovnom prometu odnosno bez nanosenja Stete toj
infrastrukturi ili tim sudionicima. Definicijom intermodalne prijevozne djelatnosti u ovoj Direktivi ne dovodi se u
pitanje rad na reviziji Direktive Vije¢a 92/106/EEZ (3).

(10)  Radi daljnjeg poticanja intermodalnih prijevoznih djelatnosti i kako bi se uzela u obzir prazna masa kontejnera ili
izmjenjivih sanduka duljine do 45 stopa, trebalo bi dopustiti prometovanje troosovinskim motornim vozilima s
dvo- ili troosovinskim poluprikolicama uz ukupnu najve¢u dopustenu masu od 44 tone. U intermodalnim
prijevoznim djelatnostima trebala bi biti dopustena dvoosovinska motorna vozila s troosovinskim polupriko-
licama uz ukupnu najveéu dopustenu masu od 42 tone koja prevoze kontejnere ili izmjenjive sanduke duljine do
45 stopa.

(11) Od donosenja Direktive 96/53/EZ znatno se povecala prosjecna masa putnika u autobusnom prijevozu i njihove
prtljage. S obzirom na ograni¢enja mase odredena tom Direktivom to je dovelo do postupnog smanjenja broja
prevezenih putnika. Osim toga, oprema potrebna za ispunjavanje vazecih tehnickih zahtjeva, kao $to je Euro VI,
dodatno povecava masu vozila koja ih prevoze. Potreba davanja prednosti javnom prijevozu pred privatnim
prijevozom u interesu bolje energetske ucinkovitosti znadi da je potrebno ponovno dosegnuti nekadasnji broj
putnika u autobusnom prijevozu, vode¢i pritom rauna i o poveéanju njihove mase i mase njihove prtljage. To je

(") Direktiva 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju motornih vozila i njihovih
prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (Okvirna direktiva) (SL L 263,
9.10.2007., str. 1.).

(%) Direktiva Vijeca 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za odredene vrste kombiniranog prijevoza robe
izmedu drzava ¢lanica (SLL 368,17.12.1992., str. 38.).
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mogucde ostvariti povecavanjem najvece dopustene mase za dvoosovinske autobuse unutar ogranicenja kojima se
ipak osigurava izbjegavanje ostecenja cestovne infrastrukture koja nastaju zbog brzeg habanja.

(12) DrZzave ¢lanice trebaju na primjeren nacin rjeSavati kr§enja povezana s pretovarenim vozilima kako bi se izbjeglo
svako narusavanje trzi§nog natjecanja i jamcila sigurnost prometa na cestama.

(13) Kako bi se osiguralo neometano trzisno natjecanje izmedu prijevoznika i poboljalo otkrivanje krienja, drzave
¢lanice trebale bi do 27. svibnja 2021. poduzeti specificne mjere radi identificiranja vozila ili skupova vozila u
prometu koji vjerojatno premaSuju odgovarajua ograniCenja mase te bi ih stoga trebalo provjeriti. Takvu se
identifikaciju moze provesti pomo¢u mehanizama za mjerenje mase koji su ugradeni u cestovnu infrastrukturu ili
senzora koji se nalaze u vozilu i koji odgovarajuéim tijelima daljinski 3alju podatke. Takvi podaci izmjereni u
vozilu trebali bi biti dostupni i vozacu. Sve drzave ¢lanice trebale bi svake godine obaviti primjeren broj provjera
mase vozila. Broj takvih provjera trebao bi biti razmjeran ukupnom broju vozila koja se svake godine pregleda u
doti¢noj drzavi ¢lanici.

(14) Kako bi se osigurala sukladnost s ovom Direktivom, drzave clanice trebale bi utvrditi pravila o sankcijama za
krSenja ove Direktive te bi trebale osigurati njihovu provedbu. Navedene sankcije trebale bi biti djelotvorne,
nediskriminirajuce, proporcionalne i odvraéajuce.

(15) Kako bi provjere mase vozila ili skupova vozila postale djelotvornije na medunarodnoj razini te kako bi se
olaksala neometana provedba tih provjera, vazno je da nadlezna tijela drzava ¢lanica razmjenjuju informacije.
Kontaktnom to¢kom odredenom u skladu s Uredbom (EZ) br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca (!)
trebalo bi se koristiti za takve razmjene informacija.

(16) Europski parlament i VijeCe trebalo bi redovito obavjeséivati o provjerama koje nadlezna tijela drzava clanica
provode u cestovnom prometu. Te informacije koje pruZaju drZave ¢lanice Komisiji ¢e omoguditi da osigura
sukladnost prijevoznika s pravilima predvidenima ovom Direktivom kao i da utvrdi je li potrebno razviti dodatne
prisilne mjere.

(17) Radi osiguravanja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Direktive, provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti Komisiji.
Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca (3.

(18) Komisija ne bi trebala donijeti provedbene akte koji se odnose na operativne zahtjeve za upotrebu aerodinamicnih
naprava niti bi trebala donijeti detaljne specifikacije u vezi s opremom u vozilu koja je namijenjena mjerenju
mase ako odbor koji je osnovan u skladu s ovom Direktivom nije dao misljenje o nacrtu provedbenog akta koji je
predlozila Komisija.

(19) Radi azuriranja popisa alternativnih goriva koji je ukljucen u ovu Direktivu s obzirom na najnovija tehnoloska
postignuca, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a.
Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada, a prije donoSenja delegiranih akata, provede
odgovarajuéa savjetovanja, ukljucujuéi savjetovanja sa stru¢njacima drzava clanica. Prilikom pripreme i izrade
delegiranih akata Komisija bi trebala osigurati da se relevantni dokumenti Europskom parlamentu i Vijecu Salju
istodobno, na vrijeme i na primjeren nacin.

(20) S obzirom na to da ciljeve ove Direktive ne mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice, nego se zbog njezina opsega i
njezinih u¢inaka oni na bolji na¢in mogu ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u skladu s nacelom
supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti
utvrdenim u tom ¢lanku, ova Direktiva ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.

(21)  Direktivu 96/53EZ trebalo bi stoga na odgovarajudi nacin izmijeniti,

() Uredba (EZ) br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 21. listopada 2009. o uspostavljanju zajednickih pravila koja se ti¢u uvjeta
za obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoznika te stavljanju izvan snage Direktive Vije¢a 96/26/EZ (SL L 300, 14.11.2009., str. 51.).

(*) Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. velja¢e 2011. o utvrdivanju pravila i opéih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvr$avanjem provedbenih ovlasti Komisije (SLL 55, 28.2.2011., str. 13.).



L 115/4 Sluzbeni list Europske unije 6.5.2015.

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.

Direktiva 96/53/EZ mijenja se kako slijedi:
1. Clanak 1. stavak 1. tocka (a) zamjenjuje se sljedecim:

,(@) dimenzije motornih vozila kategorija M2 i M3 i njihove prikolice kategorije O te motorna vozila kategorija N2
i N3 i njihove prikolice kategorije 03 i 04, definirane Prilogom II. Direktivi 2007/46/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca (¥);

(*) Direktiva 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju
motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za
takva vozila (Okvirna direktiva) (SL L 263, 9.10.2007., str. 1.).”

2. Clanak 2. mijenja se kako slijedi:
(@) u prvom stavku dodaju se sljedece definicije:

,— salternativna goriva’ znaci goriva ili izvori energije koji sluze, barem djelomic¢no, kao nadomjestak za izvore
fosilnih goriva u opskrbi prometa energijom i koji imaju potencijal doprinijeti njegovom smanjenju
ugljikovih spojeva i poboljsati neskodljivost prometnog sektora za okolis i obuhvadaju:

(@) elektri¢nu energiju potrosenu u svim vrstama elektri¢nih vozila;

(b) vodik;

() prirodni plin, ukljuujui biometan, u plinovitom (stlaceni prirodni plin — SPP) i ukapljenom stanju
(ukapljeni prirodni plin — UPP);

(d) ukapljeni naftni plin (UNP);

(¢) mehanicku energiju dobivenu iz spremnika ugradenih u vozila odnosno iz izvora ugradenih u vozila,
uklju¢ujuéi otpadnu toplinu,

— vozilo s pogonom na alternativna goriva’ zna¢i motorno vozilo koje se potpuno ili djelomi¢no pogoni
alternativnim gorivom i koje je homologirano u skladu s okvirom Direktive 2007/46/EZ,

— intermodalna prijevozna djelatnost’ znaci:

(a) postupanja u kombiniranom prijevozu utvrdena u ¢lanku 1. Direktive Vije¢a 92/106/EEZ (*) u okviru
kojih se prevoze jedan ili vise kontejnera ili izmjenjivih sanduka do ukupne najvece duljine od 45 stopa;
ili

(b) postupanja u prijevozu u okviru kojih se prevoze jedan ili viSe kontejnera ili izmjenjivih sanduka do
ukupne najvece duljine od 45 stopa, pri ¢emu se upotrebljava vodeni prijevoz, pod uvjetom da duljina
pocetne ili zavrsne dionice puta ne premasuje 150 km na teritoriju Unije. Gore navedena udaljenost od
150 km moZe biti premasena radi dolaska do najblizeg prikladnog transportnog terminala za predvidenu
uslugu ako se radi o

i. vozilima koja su u skladu s tockama 2.2.2. (a) ili (b) Priloga L; ili

ii. vozilima koja su u skladu s tockama 2.2.2. (c) ili (d) Priloga I. u slucajevima kad su takve udaljenosti
dozvoljene u odredenoj drzavi ¢lanici.

Za intermodalne prijevozne djelatnosti najblizi prikladan transportni terminal koji pruza uslugu moze biti
smjesten u drZavi ¢lanici koja nije drzava ¢lanica u kojoj je posiljka utovarena ili istovarena,

— otpremnik’ zna¢i pravni subjekt ili pravna ili fizicka osoba navedena kao otpremnik na teretnici ili jednako-
vrijednoj prijevoznoj ispravi, kao $to je teretnica ,s pravom prekrcaja’, ifili u Cije je ime ili za Ciji je racun
sklopljen ugovor o prijevozu s prijevoznim poduzeéem.

(*) Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za odredene vrste
kombiniranog prijevoza robe izmedu drZava ¢lanica (SL L 368, 17.12.1992,, str. 38.).”;

(b) u drugom stavku upuéivanje na ,Direktivu 70/156/EEZ” zamjenjuje se sljede¢im:

,Direktivu 2007/46[EZ”.
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3. Clanak 4. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 4. tredi i Cetvrti podstavak brisu se;
(b) stavak 6. brise se.

4. Clanak 5. zamjenjuje se sljede¢im:

,Clanak 5.

Za potrebe clanka 3. smatra se da su zglobna vozila koja su pustena u promet prije 1. sije¢nja 1991. i koja nisu u
skladu sa specifikacijama navedenima u tockama 1.6. i 4.4. Priloga L. u skladu s tim specifikacijama ako ne premasuju
ukupnu duljinu od 15,50 m.”

5. Clanci 8., 8.a1 9. briu se.

6. Umecu se sljededi ¢lanci:

,Clanak 8.b

1. S ciljem poboljsavanja njihove energetske ucinkovitosti, vozila ili skupovi vozila opremljeni aerodinami¢nim
napravama koje ispunjavaju zahtjeve utvrdene u stavcima 2. i 3., i koji su u skladu s Direktivom 2007[46/EZ, smiju
premasiti najvece duljine predvidene u tocki 1.1. Priloga 1. kako bi se dopustilo dodavanje takvih naprava na straznji
dio vozila ili skupova vozila. Vozila ili skupovi vozila opremljeni takvim napravama moraju biti u skladu s
tockom 1.5. Priloga I. ovoj Direktivi, a bilo kakvo prekoracenje najvec¢ih duljina ne smije dovesti do povecanja
utovarne duljine tih vozila ili skupova vozila.

2. Prije stavljanja na trZiSte, aerodinami¢ne naprave iz stavka 1. koje premasuju duljinu od 500 mm moraju biti
homologirane u skladu s pravilima o homologaciji u okviru Direktive 200746 /EZ.

Do 27. svibnja 2017. Komisija procjenjuje potrebu za donoSenjem ili izmjenom bilo kojih tehni¢kih zahtjeva za
homologaciju aerodinami¢nih naprava koji su utvrdeni u tom okviru, vodedi pritom racuna o potrebi da se jamci
sigurnost prometa na cestama i sigurnost intermodalnih prijevoznih djelatnosti, a posebno:

(a) sigurno prikljucenje naprava na nacin kojim se smanjuje rizik njihovog odvajanja tijekom vremena, ukljucujudi
tijekom intermodalne prijevozne djelatnosti;

(b) sigurnost drugih sudionika u cestovnom prometu, posebno nezastiCenih sudionika u cestovnom prometu,
osiguravajuci, izmedu ostalog, vidljivost oznaka obrisa nakon postavljanja aerodinami¢nih naprava, prilagoda-
vanjem zahtjeva u pogledu neizravne vidljivost i, u slucaju sudara sa straznje strane vorzila ili skupa vozila,
neugrozavanjem zastite od straznjeg podlijetanja.

U tu svrhu Komisija prema potrebi podnosi zakonodavni prijedlog za izmjenu vazecih pravila o homologaciji u
okviru Direktive 200746 /EZ.

3. Aerodinami¢ne naprave iz stavka 1. moraju ispunjavati sljedeCe operativne uvjete:

(@) u slucaju ugroZavanja sigurnosti drugih sudionika u cestovnom prometu ili samog vozaca, voza¢ ih mora
sklopiti, uvudi ili ukloniti;

(b) pri njihovoj upotrebi na gradskoj i medugradskoj cestovnoj infrastrukturi uzimaju se u obzir posebna obiljezja
podrudja u kojima ogranicenje brzine iznosi 50 km/h ili manje i u kojima je vjerojatnija prisutnost nezasticenih
sudionika u prometu; i

(c) njihova upotreba sukladna je s intermodalnim prijevoznim djelatnostima i, posebno, kada su uvuéene/sklopljene,
one ne smiju premasiti najve¢u dopustenu duljinu za vise od 20 cm.

4. Komisija donosi provedbene akte kojima utvrduje detaljne odredbe kojima se osiguravaju jednaki uvjeti za
provedbu stavka 3. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.i stavka 2.

5. Stavak 1. primjenjuje se od dana prenosenja ili pocetka primjene potrebnih izmjena instrumenata iz stavka 2. i
nakon donosenja provedbenih akata iz stavka 4., prema potrebi.
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Clanak 9.a

1. S ciljem poboljsanja energetske u¢inkovitosti, posebno u pogledu aerodinamickih radnih znacajki kabina, kao i
sigurnosti prometa na cestama, vozila ili skupovi vozila koji ispunjavaju zahtjeve utvrdene u stavku 2. i koji su u
skladu s Direktivom 2007/46/EZ smiju premasiti najvee dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1. Priloga I ovoj
Direktivi pod uvjetom da njihove kabine pruzaju poboljSane aerodinamicke radne znacajke, bolju energetsku
ucinkovitost i poboljane sigurnosne radne znacajke. Vozila ili skupovi vozila opremljeni takvim kabinama moraju
biti u skladu s tockom 1.5. Priloga I. ovoj Direktivi, a bilo koje prekoracenje najvecih duljina ne smije dovesti do
povecanja nosivosti tih vozila.

2. Vozila iz stavka 1. prije stavljanja na trZiSte moraju biti homologirana u skladu s pravilima o homologaciji u
okviru Direktive 2007/46/EZ. Do 27. svibnja 2017. Komisija ocjenjuje potrebu za razvojem tehnickih zahtjeva za
homologaciju vozila opremljenih takvim kabinama kako je utvrdeno u tom okviru, uzimajuéi pritom u obzir
sljedece:

(a) poboljsane aerodinamicke radne znacajke vozila ili skupova vozila;

(b) nezastiene sudionike u cestovnom prometu i pobolj$avanje njihove vidljivosti za vozace, posebno smanjenjem
mrtvih kutova;

(c) smanjenje ostecenja ili ozljeda prouzrocenih drugim sudionicima u cestovnom prometu u slucaju sudara;
(d) sigurnost vozaca i udobnost za vozaca.

U tu svrhu Komisija prema potrebi podnosi zakonodavni prijedlog za izmjenu vazecih pravila o homologaciji u
okviru Direktive 2007 [46/EZ.

3. Stavak 1. primjenjuje se od tri godine nakon dana prenoSenja ili pocetka primjene potrebnih izmjena
instrumenata iz stavka 2., prema potrebi.”

7. Clanak 10.a brie se.

8. Umecu se sljededi ¢lanci:

,Clanak 10.b

Najveée dopustene mase vozila s pogonom na alternativna goriva navedene su u tockama 2.3.1., 2.3.2. i 2.4.
Priloga 1.

Vozila s pogonom na alternativna goriva takoder su u skladu s ograni¢enjima najveée dopustene mase po osovini
koja su navedena u tocki 3. Priloga 1.

Dodatna masa koju iziskuju vozila s pogonom na alternativna goriva odreduje se na temelju dokumentacije koju
pruza proizvoda¢ kada je doti¢no vozilo homologirano. Ta dodatna masa navodi se u sluzbenom dokazu koji je
potreban u skladu s ¢lankom 6.

Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 10.h radi aZuriranja, za potrebe ove Direktive,
popisa alternativnih goriva iz ¢lanka 2. koja iziskuju dodatnu masu. Posebno je vazno da prije donoSenja navedenih
delegiranih akata Komisija postupa u skladu sa svojom uobiCajenom praksom i da provede savjetovanja sa
strucnjacima, uklju¢ujudi i ona sa stru¢njacima drzava ¢lanica.

Clanak 10.c

Najvece duljine utvrdene u tocki 1.1. Priloga I, podlozno, kada je to primjenjivo, ¢lanku 9.a stavku 1., i najveca
udaljenost utvrdena u tocki 1.6. Priloga I. mogu se premasiti za 15 cm kada se radi o vozilima ili skupovima vozila
kojima se prevoze kontejneri duljine 45 stopa ili izmjenjivi sanduci duljine 45 stopa, prazni ili s teretom, pod
uvjetom da je cestovni prijevoz doti¢nog kontejnera ili izmjenjivog sanduka dio intermodalne prijevozne djelatnosti.

Clanak 10.d

1. Do 27. svibnja 2021. drzave ¢lanice poduzimaju specificne mjere radi identificiranja vozila ili skupova vozila u
prometu koji vjerojatno premasuju najvecu dopustenu masu te bi ih stoga njihova nadlezna tijela trebala provjeriti
kako bi se osigurala sukladnost sa zahtjevima ove Direktive. Navedene se mjere mogu poduzeti uz pomo¢ automati-
ziranih sustava postavljenih na cestovnoj infrastrukturi ili pomoéu opreme u vozilu namijenjene mjerenju mase koja
je ugradena u vozila u skladu sa stavkom 4.
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Drzava ¢lanica ne smije zahtijevati ugradnju opreme namijenjene mjerenju mase u vozila ili skupove vozila koji su
registrirani u drugoj drzavi ¢lanici.

Ne dovodedi u pitanje pravo Unije i nacionalno pravo, kada se za utvrdivanje kr$enja ove Direktive i odredivanje
sankcija upotrebljavaju automatski sustavi, takvi automatski sustavi moraju biti potvrdeni. Kada se automatski sustavi
upotrebljavaju samo u svrhu identifikacije, oni ne moraju biti potvrdeni.

2. Svaka drzava clanica svake kalendarske godine provodi odgovarajuéi broj provjera mase vozila ili skupova
vozila u prometu koji je razmjeran ukupnom broju vozila koja se svake godine pregledaju na njezinom drzavnom
podrugju.

3. U skladu s clankom 18. Uredbe (EZ) br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca (')* drzave clanice
osiguravaju da njihova nadlezna tijela razmjenjuju informacije o krSenjima i sankcijama koji se odnose na ovaj

¢lanak.

4. Oprema u vozilu namijenjena mjerenju mase vozila iz stavka 1. mora biti precizna i pouzdana, u potpunosti
interoperabilna i kompatibilna sa svim vrstama vozila.

5. Do 27. svibnja 2016. Komisija donosi provedbene akte kojima utvrduje detaljne odredbe kojima se osiguravaju
jednaki uvjeti za provedbu pravila o interoperabilnosti i kompatibilnosti navedenih u stavku 4.

Kako bi se osigurala interoperabilnost, tim se detaljnim odredbama omogucava, u svakom trenutku, iz vozila u
pokretu, slanje podataka o masi nadleznim tijelima kao i njegovom vozacu. Slanje podataka obavlja se putem sucelja
koje je utvrdeno normama CEN DSRC EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 i ISO 14906. Osim toga, takvim
se slanjem podataka osigurava da nadlezna tijela drzava clanica mogu na isti nacin komunicirati i razmjenjivati
informacije s vozilima i skupovima vozila registriranima u bilo kojoj drzavi ¢lanici koji upotrebljavaju opremu u
vozilu namijenjenu mjerenju mase.

Kako bi se osigurala kompatibilnost sa svim vrstama vorzila, sustavi ugradeni u motorna vozila moraju imati
sposobnost primanja i obrade svih podataka koji dolaze iz bilo koje vrste prikolice ili poluprikolice prikljucene na
motorna vozila.

Navedeni provedbeni akti donose se u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.i stavka 2.

Clanak 10.e

Drzave ¢lanice utvrduju pravila o sankcijama koje se primjenjuju u slucaju krSenja ove Direktive te poduzimaju sve
potrebne mjere kako bi se osigurala njihova provedba. Navedene su sankcije djelotvorne, nediskriminirajuce, propor-
cionalne i odvracajuce. DrZave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o tim pravilima.

Clanak 10.f
1. Za prijevoz kontejnera i izmjenjivih sanduka drzave ¢lanice utvrduju pravila kojima se zahtijeva da:

(@) otpremnik prijevozniku kojemu povjerava prijevoz kontejnera ili izmjenjivog sanduka preda izjavu u kojoj je
navedena masa kontejnera ili izmjenjivog sanduka koji se prevozi; i

(b) prijevoznik osigura uvid u svu relevantnu dokumentaciju koju je otpremnik dostavio.

2. Drzave ¢lanice utvrduju pravila o odgovornosti i otpremnika i prijevoznika, prema potrebi, u slucajevima u
kojima informacije iz stavka 1. nedostaju ili su neto¢ne, a vozilo ili skup vozila je pretovareno/pretovaren.

Clanak 10.g

Svake dvije godine, a najkasnije do 30. rujna godine koja slijedi nakon kraja doti¢nog dvogodi$njeg razdoblja, drzave
¢lanice $alju Komisiji potrebne informacije o:

(a) broju provjera provedenih tijekom prethodne dvije kalendarske godine; i
(b) broju otkrivenih pretovarenih vozila ili skupova vozila.

Navedene informacije mogu biti dijelom informacija podnesenih u skladu s ¢lankom 17. Uredbe (EZ) br. 561/2006
Europskog parlamenta i Vijeca (3)*.
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Komisija analizira informacije primljene na temelju ovog ¢lanka i ukljucuje takvu analizu u izvjesée koje treba
dostaviti Europskom parlamentu i Vije¢u u skladu s Uredbom (EZ) br. 561/2006.

Clanak 10.h
1. Ovlast za donosenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donosenje delegiranih akata iz ¢lanaka 10.b dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet godina pocevsi
od 26. svibnja 2015. Komisija izraduje izvjesée o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja petogodisnjeg
razdoblja. Delegiranje ovlasti automatski se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski
parlament ili Vije¢e tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije isteka svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vijete u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz ¢lanka 10.b. Odlukom o
opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv proizvodi ucinke sljedeéeg dana od dana
objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne
utjeCe na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

4. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i Vijecu.

5. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 10.b stupa na snagu samo ako Europski parlament ili Vije¢e u roku
od dva mjeseca od priopcenja tog akta Europskom parlamentu i VijeCu na njega ne uloze prigovor ili ako su prije
isteka tog roka Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju da nece uloZiti prigovor. Taj se rok produljuje za dva
mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

Clanak 10.i

1. Komisiji pomaZze Odbor za cestovni promet iz ¢lanka 42. Uredbe (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i
Vijeca (°)*. Navedeni odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca (*)*.

2. Prilikom upuéivanja na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i
Vijeca.

3. Ako odbor ne da misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se ¢lanak 5. stavak 4. treci
podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.

Clanak 10.j

Do 8. svibnja 2020. Komisija prema potrebi Europskom parlamentu i Vije¢u podnosi izvjesée o provedbi izmjena
ove Direktive koje su provedene Direktivom (EU) 2015/719 Europskog parlamenta i Vijeca (*)*, uzimajuéi pritom u
obzir posebna obiljezja odredenih trzisnih segmenata. Na temelju tog izvjes¢a Komisija, ako je to potrebno, podnosi
zakonodavni prijedlog kojem propisno prilaze procjenu utjecaja. Navedeno izvjeS¢e objavljuje se najmanje Sest
mjeseci prije podno$enja bilo kojeg zakonodavnog prijedloga.

(")* Uredba (EZ) br. 1071/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 21. listopada 2009. o uspostavljanju zajednickih
pravila koja se tiu uvjeta za obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoznika te stavljanju izvan snage Direktive
Vijeca 96/26EZ (SL L 300, 14.11.2009., str. 51.).

()* Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijea od 15. oZujka 2006. o uskladivanju odredenog
socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i o izmjeni uredbi Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 i (EZ)
br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ) br. 3820/85 (SL L 102, 11.4.2006., str. 1.).

()* Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljace 2014. o tahografima u cestovnom
prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni
Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeéa o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva
koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28.2.2014., str. 1.).

(*)* Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i opéih
nacela u vezi s mehanizmima nadzora drZava ¢lanica nad izvrsavanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55,
28.2.2011., str. 13.).

()* Direktiva (EU) 2015/719 Europskog parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2015. o izmjeni Direktive Vijeca
96/53/EZ o utvrdivanju najve¢ih dopustenih dimenzija u unutarnjem i medunarodnom prometu te najvece
dopustene mase u medunarodnom prometu za odredena cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice
(SLL 115, 6.5.2015., str. 1.).”
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9. Prilog I. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 1.2.(a) zamjenjuje se sljededim:

»(a) sva vozila osim vozila iz podtocke (b): 2,55 m”;

(b) tocka 1.2.(b) zamjenjuje se sljedecim:

,(b) nadogradnja klimatiziranih vozila ili klimatiziranih kontejnera ili izmjenjivih sanduka koje prevoze vozila:
2,60 m”;

(c) tocka 2.2.2.(c) zamjenjuje se sljedeéim:

,(c) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom poluprikolicom koje u intermodalnim prijevoznim djelat-
nostima prevozi jedan ili viSe kontejnera ili izmjenjivih sanduka, uz ukupnu najve¢u duljinu do 45 stopa:
42 tone”;

(d) u tocki 2.2.2. dodaje se sljedeca podtocka:

,(d) troosovinsko motorno vozilo s dvo- ili troosovinskom poluprikolicom koje u intermodalnim prijevoznim
djelatnostima prevozi jedan ili viSe kontejnera ili izmjenjivih sanduka, uz ukupnu najveéu duljinu do
45 stopa: 44 tone”;

(e) tocka 2.3.1. zamjenjuje se sljedeéim:
,2.3.1. Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa: 18 tona

Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa, s pogonom na alternativna goriva: najveca dopustena masa
od 18 tona povecava se najvise za 1 tonu za dodatnu masu koju iziskuje tehnologija za alternativna
goriva

Dvoosovinski autobusi: 19,5 tona”;

(f) tocka 2.3.2. zamjenjuje se sljedeéim:

,2.3.2. Troosovinska motorna vozila: 25 tona ili 26 tona ako je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
i zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zra¢nom kako je odredeno
u Prilogu I, ili ako je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i ako najve¢a masa po
svakoj osovini ne premasuje 9,5 tona.

Troosovinska motorna vozila s pogonom na alternativna goriva: najvea dopustena masa od 25 tona ili
26 tona ako je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je
unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zratnom kako je odredeno u Prilogu IL, ili ako je svaka
pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i ako se najveca masa po osovini koja ne premasuje
9,5 tona povecava najvise za 1 tonu za dodatnu masu koju iziskuje tehnologija za alternativna goriva”;

() tocka 2.4. zamjenjuje se sljededim:
,2.4. Troosovinski zglobni autobusi: 28 tona

Troosovinski zglobni autobusi s pogonom na alternativna goriva: najveca dopustena masa od 28 tona
povecava se najviSe za 1 tonu za dodatnu masu koju iziskuje tehnologija za alternativna goriva”.
Clanak 2.

1. Drzave ¢lanice donose zakone i druge propise potrebne za uskladivanje s ovom Direktivom do 7. svibnja 2017.
One o tome odmah obavjes¢uju Komisiju.

Kada drzave ¢lanice donose te mjere, one sadrzavaju upucivanje na ovu Direktivu ili se na nju upucuje prilikom njihove
sluzbene objave. Nacine tog upucivanja odreduju drzave ¢lanice.

2. Drzave clanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih mjera nacionalnog prava koje donesu u podrudju na koje se
odnosi ova Direktiva.

Clanak 3.

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
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Clanak 4.
Ova je Direktiva upucena drzavama ¢lanicama.
Sastavljeno u Strasbourgu 29. travnja 2015.
Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednica

M. SCHULZ Z. KALNINA-LUKASEVICA
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