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UREDBA (EU) br. 540/2014 EUROPSKOG PARLAMENTA 1 VI]ECA
od 16. travnja 2014.

o razini buke motornih vozila i zamjenskih sustava za priguSivanje te o izmjeni Direktive
2007/46(EZ i stavljanju izvan snage Direktive 70/157/EEZ

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 114.,
uzimajudi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajudi u obzir misljenje Europskog gospodarskog i socijalnog odbora ('),

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (3,

buduéi da:

(1) U skladu s ¢lankom 26. stavkom 2. Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU), unutarnje trziste obuhvaca
podrudje bez unutarnjih granica u kojem treba osigurati slobodan protok robe, osoba, usluga i kapitala. U tu
svrhu, utvrden je sveobuhvatni sustav Unije za EU homologaciju tipa motornih vozila. Tehnicki zahtjevi za EU
homologaciju tipa motornih vozila i njihovih sustava za prigusivanje s obzirom na dopustene razine zvuka trebali
bi se uskladiti kako bi se izbjeglo donosenje razli¢itih zahtjeva u pojedinim drzavama clanicama i kako bi se
osiguralo pravilno funkcioniranje unutarnjeg trziSta te visoka razina zastite okolia, javne sigurnosti, bolje kvali-
tete Zivota i zdravlja, vodeci racuna o cestovnim vozilima kao znacajnom izvoru buke u sektoru transporta.

(2)  Zahtjevi za EU homologaciju tipa ve¢ se primjenjuju u kontekstu prava Unije kojim se reguliraju razli¢iti aspekti
nosnih normi. Tehnicke zahtjeve primjenjive u skladu s ovom Uredbom trebalo bi razraditi na nacin koji osigu-
rava dosljedan pristup u cijelom pravu Unije, uzimajuéi u obzir sve relevantne ¢imbenike buke.

(3)  Buka cestovnog prometa Steti zdravlju na brojne nadine. Dugotrajna izloZenost buci moze iscrpiti ljudske tjelesne
rezerve, poremetiti regulatorne funkcije organa i tako ograniciti njihovu ucinkovitost. Buka cestovnog prometa
potencijalni je faktor rizika za razvoj bolesti poput visokog krvnog tlaka i sréanog udara. U¢inke buke cestovnog
prometa trebalo bi na isti nacin dodatno istraziti kako je predvideno u Direktivi 2002/49/EZ Europskog parla-
menta i Vijeca (°).

(4)  Direktivom Vije¢a 70/157/EEZ (%) uskladili su se razli¢iti tehnicki zahtjevi drzava ¢lanica u vezi s dopustenom
razinom buke motornih vozila i njihovih ispusnih sustava radi uspostavljanja i djelovanja unutarnjeg trzista. U
svthu dobrog funkcioniranja unutarnjeg trzita i kako bi se osigurala jedinstvena i dosljedna primjena diljem
Unije, primjereno je zamijeniti tu Direktivu ovom Uredbom.

() SLC191,29.6.2012., str. 76.

() Stajaliste Europskog parlamenta od 6. veljace 2013. (jos nije objavljeno u Sluzbenom listu) i Stajalidte Vijea u prvom ¢itanju od 20.
veljace 2014. (jos nije objavljeno u Sluzbenom listu). Stajaliste Europskog parlamenta od 2. travnja 2014. (jo$ nije objavljeno u Sluz-
benom listu).

() Direktiva 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 25. lipnja 2002. o procjeni i upravljanju bukom okolisa (SL L 189, 18.7.2002.,
str. 12.).

(*) Direktiva Vijeca 70/157[EEZ od 6. veljace 1970. o uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica u odnosu na dopustenu razinu buke i
ispusni sustav motornih vozila (SLL 42, 23.2.1970., str. 16.).
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(5)  Ova je Uredba zasebna Uredba u sklopu postupka za homologaciju tipa u okviru Direktive 2007/46/EZ Europ-
skog parlamenta i Vijeca ('). U skladu s tim, priloge IV., VL. i XL. toj Direktivi trebalo bi izmijeniti.

(6)  Direktiva 70/157/EEZ odnosi se na Pravilnik br. 51 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE)
o emisijama buke (%) koji odreduje nacin ispitivanja emisija buke i na Pravilnik UNECE-a br. 59 o jedinstvenim
odredbama u vezi s odobrenjem zamjenskih sustava za prigusivanje (). Kao ugovorna strana Sporazuma UNECE-
a od 20. ozujka 1958. o prihvacanju jednakih tehnickih propisa za vozila na kota¢ima, opremu i dijelove koji se

lienih na temelju tih propisa (*), Unija je odlucila primjenjivati oba ta pravilnika.

(7)  Od svojeg donoSenja, Direktiva 70/157[EEZ znatno je izmijenjena viSe puta. Posljednja smanjenja granica razine
zvuka za motorna vozila uvedena 1995. nisu imala ocekivane u¢inke. Studije su pokazale da nacin ispitivanja koji
se koristi u okviru te Direktive viSe ne odraZava stvarno ponasanje u voZnji u gradskom prometu. Osobito, kako
je istaknuto u Zelenoj knjizi o buducoj politici o buci od 4. studenoga 1996., doprinos zvuka kotrljanja guma
ukupnim emisijama buke podcijenjen je u nacinu ispitivanja.

(8)  Stoga bi ova Uredba trebala uvesti nacin ispitivanja koji se razlikuje od onoga utvrdenog u Direktivi 70/157EEZ.
Novi bi se nacin trebao temeljiti na nacinu ispitivanja koji je 2007. objavila UNECE-ova radna skupina za buku
(GRB) i koji uklju¢uje normu ISO 362 iz 2007. Rezultati proucavanja starog i novog nacina ispitivanja dostavljeni
su Komisiji.

(9)  Novi nacin ispitivanja smatra se reprezentativnim za razine zvuka za vrijeme uobicajenih prometnih uvjeta, ali ne
dovoljno reprezentativnim za razine zvuka u najgorim uvjetima. Stoga je u ovoj Uredbi potrebno utvrditi dodatne
odredbe za emisiju zvuka. Te bi odredbe trebale utvrditi preventivne zahtjeve namijenjene za uvjete voznje vozila
u stvarnom prometu izvan kruga za voznju za homologaciju tipa i sprijeciti optimizaciju za testiranje (eng. cycle
beating). Ti su uvjeti voZnje vazni za okoli§ i vazno je osigurati da se emisija zvuka vozila u uli¢nim uvjetima
voznje ne razlikuje znacajno od onoga $to se moze ocekivati od rezultata ispitivanja tijekom homologacije tipa za
odredeno vozilo.

(10) Ovom bi se Uredbom trebalo i dodatno smanjiti granice razine zvuka. Trebalo bi uzeti u obzir nove stroze
zahtjeve za gume motornih vozila s obzirom na buku utvrdene u Uredbi (EZ) br. 661/2009 Europskog parla-
menta i Vije€a (°). Trebalo bi uzeti u obzir i studije koje isticu da buka cestovnog prometa uzrokuje uzrujavanje i
negativne ucinke na zdravlje te povezane troskove i koristi.

(11)  Ukupne grani¢ne vrijednosti trebalo bi smanjiti s obzirom na sve izvore buke motornih vozila, uklju¢ujuéi i usisa-
vanje zraka pogonskog i ispusnog sustava uzimajuéi u obzir doprinos guma u smanjenju buke iz Uredbe (EZ)
br. 661/2009.

(12)  Poglavlje IIl. Uredbe (EZ) br. 765/2008 Europskog parlamenta i Vijeca (), u skladu s kojim drzave ¢lanice trebaju
izvrsiti nadzor trzista i kontrolu proizvoda koji ulaze na trziste Unije, primjenjuje se na proizvode obuhvacene
ovom Uredbom.

(") Direktiva 200746[EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju motornih vozila i njihovih
prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (Okvirna direktiva) (SL L 263,
9.10.2007., str. 1.).

(%) Pravilnik br. 51 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) — jedinstvene odredbe o homologaciji motornih vozila s
najmanje Cetiri kotaca, s obzirom na njihove emisije buke (SLL 137, 30.5.2007., str. 68.).

() Pravilnik br. 59 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UN/ECE) - Jedinstvene odredbe o homologaciji zamjenskih sustava
za smanjenje buke (SLL 326, 24.11.2006., str. 43.).

(*) Odluka Vijeca 97/836[EZ od 27. studenoga 1997. s obzirom na pristupanje Europske zajednice Sporazumu Gospodarske komisije
Ujedinjenih naroda za Europu o dono$enju jednakih tehnickih propisa za vozila na kotac¢ima, opremu i dijelove koji se mogu ugraditi ifili
upotrijebiti na vozilima na kota¢ima i uvjetima za uzajamno priznavanje homologacija dodijeljenih na temelju tih propisa (,Revidirani
Sporazumiz 1958.”) (SLL 346,17.12.1997., str. 78.).

(*) Uredba (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 13. srpnja 2009. o zahtjevima za homologaciju tipa za op¢u sigurnost
motornih vozila, njihovih prikolica i sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (SL L 200,
31.7.2009., str. 1.).

() Uredba (EZ) br. 725 /2008 Europskog parlamenta i Vijeca od 9. srpnja 2008. o utvrdivanju zahtjeva za akreditaciju i za nadzor trzista u
odnosu na stavljanje proizvoda na trziste i o stavljanju izvan snage Uredbe (EEZ) br. 339/93 (SLL 218, 13.8.2008., str. 30.).
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(13) Buka je problem s visestrukim izvorima i faktorima koji utje¢u na percepciju zvuka i u¢inak tog zvuka na ljude.
Razine zvuka vozila djelomi¢no ovise o okolisu u kojem se vozila koriste, posebice o kvaliteti cestovne infrastruk-
ture, i stoga zahtijevaju cjelovitiji pristup. Direktiva 2002[/49[EZ zahtijeva periodi¢no sastavljanje strateskih
zemljovida buke u odnosu na, izmedu ostaloga, vaznije ceste. Podaci predstavljeni u tim zemljovidima mogu biti
temelj buducih istrazivackih radova u vezi s bukom iz okolisa opéenito, a osobito s bukom s povrsine ceste, kao i
vodi¢ s najboljim praksama u vezi s tehnoloskim razvojem kvalitete cesta i klasifikacija tipova povrina cesta,
prema potrebi.

(14) U Sestom akcijskom programu o okolisu () utvrden je okvir za oblikovanje politike u podru¢ju okolisa u Uniji za
razdoblje 2002.-2012. Taj program zatraZio je djelovanje u podrudju onecisCenja bukom kako bi se znacajno
smanjio broj osoba koje su redovito izloZene dugotrajnim prosje¢nim razinama buke, osobito iz prometa.

(15)  Tehnicke mjere za smanjivanje razine buke motornih vozila moraju biti u skladu s konkurentnim zahtjevima, kao
§to su smanjenje buke i emisija onecis¢ivaca te poboljSanje sigurnosti odrzavajudi cijenu predmetnog vozila sto je
moguce nizom i u¢inkovitijom. U pokuSaju da se svi ovi zahtjevi jednako zadovolje i da se postigne ravnoteza
medu njima, industrija vozila ucestalo pokusava prije¢i granice onoga $to je trenutno tehnicki mogude. Dizajneri
vozila u viSe su navrata uspjeli pomaknuti granice koriste¢i nove, inovativne materijale i metode. Pravo Unije
trebalo bi uspostaviti jasan okvir za inovacije koje se mogu ostvariti u realnom vremenskom okviru. Ova Uredba
uspostavlja takav okvir i time pruZa neposredan poticaj za inovaciju u zadovoljavanju potreba drustva, istodobno
ne ogranic¢avajui ekonomsku slobodu koja je od izuzetne vaznosti za industriju.

(16) Oneciséenje bukom prvenstveno je lokalni problem, ali problem koji trazi rjeSenje na razini Unije. Prva faza svake
odrzive politike smanjenja emisija buke trebala bi biti utvrdivanje mjera za smanjenje razina buke na izvoru. S
obzirom na to da je cilj ove Uredbe izvor buke, odnosno motorno vozilo, i uzimajuéi u obzir da je takav izvor
buke po definiciji mobilan, samo iskljucivo nacionalne mjere ne bi bile dovoljne.

(17)  Pruzanje informacija o emisijama buke potro$acima i javnim tijelima mozZe utjecati na odluke o kupnji i ubrzati
prijelaz na ti§i vozni park. U skladu s time proizvodaci bi na prodajnim mjestima i u tehni¢kim promotivnim
materijalima trebali pruziti informacije o razinama zvuka vozila. Potrosaci bi trebali dobiti informacije o emisi-
jama buke vozila putem oznake sli¢ne oznakama s informacijama o emisijama CO,, potro$nji goriva i buci koju
proizvode gume. Komisija bi trebala izvr$iti procjenu uinka u vezi s uvjetima oznacivanja primjenjivih na razine
oneci§¢enja zraka i onecis¢enja bukom i na informacije za potrosace. Procjena ucinka trebala bi uzeti u obzir
razli¢ite tipove vozila obuhvaéenih ovom Uredbom (ukljucujudi elektri¢na vozila) kao i u¢inak koji bi takvo ozna-
¢ivanje moglo imati na industriju vozila.

(18) Kako bi se smanjila buka cestovnog prometa, javna tijela trebala bi moéi uvesti mjere i poticaje kako bi ohrabrila
koritenje tisih vozila.

(19) Koristi za okoli§ od hibridnih elektri¢nih vozila i potpuno elektri¢nih vozila rezultirale su znacajnim smanjenjem
buke koju emitiraju takva vozila. To smanjenje je uklonilo vazan izvor zvu¢nog signala na koji se oslanjaju slijepi
i slabovidni pjeSaci i biciklisti, izmedu ostalih korisnika ceste, kako bi uocili priblizavanje, prisutnost ili polazak
tih vozila. U tu se svrhu razvijaju sustavi vozila za zvu¢no upozoravanje (AVAS) koji ¢e nadoknaditi nedostatak
zvu¢nih signala u hibridnim elektri¢nim i potpuno elektri¢nim vozilima. Znacajke AVAS-a trebalo bi uskladiti. U
razvoju AVAS-a trebalo bi uzeti u obzir ukupan utjecaj na buku u zajednicama.

(20) Komisija bi trebala ispitati potencijal aktivnih sustava sigurnosti u tisim vozilima poput hibridnih elektri¢nih i
potpuno elektri¢nih vozila kako bi bolje sluzili cilju poboljsanja sigurnosti ranjivih korisnika ceste u urbanim
podrugjima, kao $to su slijepi i slabovidni pjesaci te pjesaci s osteenjem sluha, biciklisti i djeca.

(21)  Razine zvuka vozila imaju izravan uinak na kvalitetu Zivota gradana Unije, osobito u urbanim podrudjima u
kojima su elektri¢ni ili podzemni javni prijevoz, ili infrastruktura za biciklizam ili hodanje slabo razvijeni ili ne

(1) Odluka br. 1600/2002/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. srpnja 2002. o utvrdivanju Sestog okolisnog akcijskog programa Zajed-
nice (SLL 242,10.9.2002., str. 1.).
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postoje. Trebalo bi uzeti u obzir i cilj udvostrucivanja broja korisnika javnog prijevoza koji je Europski parlament
postavio u svojoj rezoluciji od 15. prosinca 2011. o Planu za jedinstveni europski prometni prostor — ususret
konkurentnom prometnom sustavu (!). Komisija i drzave ¢lanice, u skladu s nacelom supsidijarnosti, trebale bi
promicati javni prijevoz, hodanje i biciklizam s ciljem smanjivanja oneci$¢enja bukom u urbanim podrugjima.

(22) Razina zvuka vozila djelomi¢no ovisi o tome kako se ono koristi i koliko se dobro odrzava nakon kupnje. Stoga,
trebalo bi poduzeti korake kako bi se podigla javna svijest u Uniji o vaznosti primjerenog nacina voznje i pridrza-
vanja ogranicenja brzine koja su na snazi u pojedinim drzava ¢lanicama.

(23) Kako bi se pojednostavilo zakonodavstvo Unije vezano uz homologaciju tipa, u skladu s preporukama izvjeséa
skupine CARS 21 iz 2007., primjereno je da se ova Uredba temelji na Pravilniku br. 51 UNECE-a s obzirom na
nadin ispitivanja i Pravilniku br. 59 s obzirom na zamjenske sustave za prigusivanje.

(24)  Kako bi se omogucéilo Komisiji da prilagodi odredene zahtjeve iz priloga I, IV., VIIL i X. ovoj Uredbi u skladu s
tehnickim napretkom, Komisiji bi se u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a trebala dodijeliti ovlast za dono3enje akata
u vezi s izmjenom odredaba u tim prilozima povezanima s nadinima ispitivanja i razinama zvuka. Od osobite je
vaznosti da Komisija u okviru svog pripremnog rada odrZava odgovarajuca savjetovanja, ukljucujudi savjetovanja
uz sudjelovanje stru¢njaka. Prilikom pripreme i izrade delegiranih akata, Komisija bi trebala osigurati da se rele-
vantni dokumenti Europskom parlamentu i Vije¢u Salju istodobno, na vrijeme i na primjeren nacin.

(25) Bududi da cilj ove Uredbe, odnosno utvrdivanje administrativnih i tehnickih zahtjeva za EU homologaciju tipa
svih novih vozila s obzirom na njihovu razinu buke i zamjenske sustave za prigusivanje buke i njihove sastavne
dijelove koji su homologirani kao zasebne tehnicke jedinice i namijenjeni za ta vozila, drzave ¢lanice ne mogu
dostatno ostvariti, a zbog njegova opsega i u¢inaka moze se na bolji nadin ostvariti na razini Unije, Unija moZe
donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti iz ¢lanka 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nac¢elom
razmjernosti, kako je odredeno u tom ¢lanku, ova Uredba ne ide dalje od onoga §to je nuZno za ostvarenje
spomenutog cilja.

(26) Kao posljedica primjene novog regulatornog okvira na temelju ove Uredbe, Direktivu 70/157/EEZ trebalo bi
staviti izvan snage,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.

Predmet
Ovom se Uredbom utvrduju administrativni i tehnicki zahtjevi za EU homologaciju tipa svih novih vozila iz kategorija
navedenih u ¢lanku 2. s obzirom na njihovu razinu buke te zamjenske sustave za prigusivanje i njihove sastavne dijelove
koji su homologirani kao zasebne tehnicke jedinice osmisljene i izradene za ta vozila kategorija M, i N; s ciljem omogu-
¢avanja njihove registracije, prodaje i uporabe u Uniji.

Clanak 2.

Podrudje primjene

Ova se Uredba primjenjuje na vozila kategorije M;, M,, M;, N;, N, i N;, kako je odredeno u Prilogu II. Direktivi
2007/46[EZ, i na zamjenske sustave za prigusivanje i njihove sastavne dijelove koji su homologirani kao zasebne
tehnicke jedinice koji su dizajnirani i konstruirani za vozila kategorije M, i N,.

Clanak 3.

Definicije
Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se definicije utvrdene u ¢lanku 3. Direktive 200746 /EZ.

Osim toga, primjenjuju se i sljedece definicije:

1. ,homologacija tipa vozila” znaci postupak iz ¢lanka 3. Direktive 200746/EZ u vezi s razinama buke;

() SLC168E, 14.6.2013., str. 72.
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2., tip vozila” znaci kategorija motornih vozila koja se ne razlikuju u bitnim znacajkama kao sto su:
(a) za vozila kategorija M, i M, < 3500 kg, N, ispitana u skladu s Prilogom II tockom 4.1.2.1.:
i. oblik ili materijali nadogradnje (osobito motornog prostora i njegove zastite od buke);

ii. tip motora (npr. vanjski izvor paljenja ili kompresijsko paljenje, dvotaktni ili ¢etverotaktni, pravocrtno reci-
pro¢no gibanje klipa ili rotacijsko gibanje klipa), broj i zapremnina cilindara, broj i tip rasplinjaca ili sustava
ubrizgavanja, raspored ventila ili tip elektromotora;

iii. najveca nazivna snaga i odgovarajua brzina (brzine) vrtnje motora; medutim, ako se najveca nazivna neto
snaga i odgovarajuca brzina vrtnje motora razlikuju samo zbog razli¢itih mapiranja motora, ta se vozila
mogu smatrati kao isti tip vozila;

iv. sustav za priguSivanje;
(b) za vozila iz kategorija M, > 3500 kg, M;, N,, N, ispitana u skladu s Prilogom IL, tocka 4.1.2.2.:
i. oblik ili materijale nadogradnje (osobito motornog prostora i njegove zastite od buke);

ii. tip motora (npr. paljenje iskrom ili kompresijsko paljenje, dvotaktni ili Cetverotaktni, pravocrtno reciprocno
gibanje klipa ili rotacijsko gibanje klipa), broj i zapremnina cilindara, broj i tip rasplinjaca ili sustava ubrizga-
vanja, raspored ventila ili tip elektromotora;

iii. vozila koja imaju isti tip motora i/ili razlicite sveukupne prijenosne omjere mogu se smatrati vozilima istog
tipa.

Medutim, ako razlike u tocki (b) predvidaju razli¢ite ciljne uvjete, kako je opisano u Prilogu II. tocki 4.1.2.2., te
se razlike smatraju promjenom tipa;

3. ,tehnicki dopustena najveca ukupna masa” (M) znaci najvea masa dodijeljena vozilu na osnovi njegovih obiljezja
konstrukcije i njegove izvedbe dizajna; tehnicki dopustena najveca ukupna masa prikolice ili poluprikolice ukljucuje
statiénu masu prenesenu na vozilo koje vuce prikolicu;

4. ,najvea nazivna neto snaga” (P) znaci snaga motora izrazena u kW i izmjerena metodom UNECE sukladno Uredbi
UNECE-a br. 85 ().

Ako se najveca nazivna neto snaga dosegne pri nekoliko brzina vrtnje motora, mora se koristiti najve¢i broj brzine
vrtnje;

5. ,standardna oprema” znaci osnovna konfiguracija vozila ukljucujuéi sva svojstva koja su ugradena, a da ne uzrokuju
daljnje specifikacije o razini konfiguracije ili opreme, ve¢ su opremljena svim svojstvima potrebnima sukladno regu-
latornim aktima navedenima u Prilogu IV. ili Prilogu XI. Direktivi 2007/46/EZ;

6. ,masa vozaca” znaci nazivna masa od 75 kg smjestena na referentnoj tocki vozaceva sjedala;
7. ,masa vozila u voznom stanju” (m, ) znaci
(a) u slucaju motornog vozila:

masa vozila, sa spremnikom (spremnicima) za gorivo napunjenim (napunjenima) do najmanje 90 % svoje ili
njihove zapremnine/zapremnina, ukljuujuéi masu vozaca, goriva i tekulina, opremljenog standardnom
opremom u skladu sa specifikacijama proizvodaca i, ako su opremljeni, masa nadogradnje, kabine, vu¢ne spoj-
nice i rezervnog (rezervnih) kotaca, kao i alata;

() Pravilnik br. 85 Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UN/ECE) — Ujednacene odredbe s obzirom na odobrenje motora s
unutarnjim izgaranjem ili elektricna vozila za pogon motornih vozila kategorija M i N s obzirom na mjerenja neto snage i najve¢u snagu
elektri¢nih vozila u razdoblju od 30 minuta (SLL 326, 24.11.2006., str. 55.).
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(b) u slucaju priklju¢nog vozila:

masa vozila, uklju¢ujuéi masu goriva i tekucina, opremljena standardnom opremom u skladu sa specifikacijama
proizvodaca i, kada su opremljeni, masa nadogradnje, dodatne (dodatnih) vu¢ne spojnice (vuénih spojnica) i
rezervnog (rezervnih) kotaca i alata;

8. ,nazivna brzina vrtnje motora” (S) znadi prijavljena brzina vrtnje motora u min' (rpm) pri kojoj motor razvija svoju
najve¢u nazivnu neto snagu sukladno UNECE Pravilniku br. 85. ili, ako je najveca nazivna neto snaga postignuta pri
nekoliko brzina vrtnje motora, najveca od tih brzina;

9. ,indeks omjera snage i mase” (PMR) znaci brojcana vrijednost izra¢unata u skladu s formulama navedenima u tocki
4.1.2.1.1. Priloga I;

10. ,referentna tocka” znadi jedna od sljedecih tocaka:
() u slucaju vozila kategorije M, i N;:
i. zavozila s motorom sprijeda, prednji dio vozila;
ii. za vozila s motorom u sredini, sredina vozila;
iii. za vozila s motorom straga, straznji kraj vozila;
(b) u slucaju vozila kategorije M,, M, N, i N, grani¢nik vozila najblizi prednjem dijelu vozila;

11. ,ciljno ubrzanje” znaci ubrzanje kao parcijalno stanje leptiraste zaklopke u gradskom prometu kako proizlazi iz
statistickih istrazivanja;

12. ,motor” znadi izvor snage bez odvojivog pribora;
13. ,referentno ubrzanje” znadi trazeno ubrzanje tijekom ispitivanja ubrzanja na ispitnoj stazi;

14. ,tezinski faktor prijenosnog omjera” (k) znaci bezdimenzionalna brojcana veli¢ina koja se koristi za kombiniranje
ispitnih rezultata dva prijenosna omjera za ispitivanje ubrzanja i ispitivanje ustaljene brzine;

15. ,parcijalni faktor snage” (k) zna¢i bezdimenzionalna brojcana koli¢ina koja se koristi za srednju kombinaciju
ispitnih rezultata ispitivanja ubrzanja i ispitivanja ustaljene brzine za vozila;

16. ,prethodno ubrzanje” znaci primjena uredaja za kontrolu ubrzanja prije AA’ u svrhu postizanja stabilnog ubrzanja
izmedu AA’ i BB’ kako je navedeno na slici 1. Dodatka Prilogu IL;

17. ,blokirani prijenosni omjeri” znaci kontrola prijenosnika, takva da se stupanj prijenosa prijenosnika ne moze promi-
jeniti tijekom ispitivanja;

18. ,sustav za prigusivanje” znaci cjelovit skup sastavnih dijelova potrebnih za ogranicenje buke koju proizvodi motorno
vozilo i njegov ispusni sustav;

19. ,razliciti tipovi sustava za prigusivanje” znaci sustavi za priguSivanje koji se znacajno razlikuju u odnosu na
najmanje jedno od sljedeceg:

(a) trgovacke oznake ili trgovacki nazivi njihovih sastavnih dijelova;

(b) svojstva materijala od koji su izradeni njihovi sastavni dijelovi, osim prevlaka tih sastavnih dijelova;
(c) oblik ili veli¢inu njihovih sastavnih dijelova;

(d) nacela rada najmanje jednog od njihovih sastavnih dijelova;

(e) sastavljanje njihovih sastavnih dijelova;

(f) broj sustava za prigusivanje ispuha ili sastavnih dijelova;
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20. ,skupina konstrukcije sustava za prigusivanje ili sastavni dijelovi sustava za prigusivanje” znaci skupina konstrukcije
sustava za prigusivanje ili njihovih sastavnih dijelova kod kojih su sve sljedece osobine iste:

(a) prisutnost neto protoka ispusnih plinova kroz vlaknasti upijajuci materijal kad su ispusni plinovi u dodiru s tim
materijalom;

(b) vrsta vlakana;
(c) prema potrebi, specifikacije vezivnog materijala;
(d) prosje¢ne dimenzije vlakana;
(¢) najmanja gustoca pakiranja rasutog materijala u kg/m?;
(f) najveca dodirna povrsina izmedu protoka plina i upijajueg materijala;
21. ,zamjenski sustav za prigusivanje” znaci svaki dio sustava za prigusivanje ili njegove sastavne dijelove koji su namije-
njeni za koriStenje na vozilu, osim dijela tipa koji je ugraden na to vozilo u trenutku podnosenja zahtjeva za EU

homologaciju tipa sukladno ovoj Uredbi;

22. ,sustav zvuénog upozorenja vozila” (AVAS) znaci sustavi za hibridna elektri¢na i potpuno elektri¢na vozila koja
proizvode zvuk kako bi pjesacima i drugim korisnicima ceste signalizirali prisutnost vozila;

23. ,prodajno mjesto” znaci lokacija na kojoj su vozila pohranjena i nude se na prodaju potrosacima;

24. tehnicki promotivni materijal” znadi tehnicki priruénici, brosure, letci i katalozi, bilo u tiskanom, elektroni¢kom ili
online obliku, kao i internetske stranice, a ¢ija je svrha promicanje vozila opéoj javnosti.

Clanak 4.
Opce obveze drzava ¢lanica

1. Podlozno datumima faza primjene utvrdenima u Prilogu IIl. ovoj Uredbi i ne dovodedi u pitanje ¢lanak 23. Direk-
tive 2007/46/EZ, drzave ¢lanice moraju odbiti, iz razloga koji se odnose na dopustenu razinu zvuka, odobrenje EU
homologacije tipa za tip motornog vozila koji ne udovoljava zahtjevima ove Uredbe.

2. 0Od 1. srpnja 2016., drzave ¢lanice moraju odbiti, iz razloga koji se odnose na dopustenu razinu zvuka, odobrenje
EU homologacije tipa za tip zamjenskog sustava za prigusivanje, ili njegove sastavne dijelove, kao zasebne tehnicke jedi-
nice koje ne udovoljavaju zahtjevima ove Uredbe.

Drzave ¢lanice duzne su nastaviti izdavati odobrenja EU homologacije tipa u skladu s uvjetima Direktive 70/157/EEZ za
zamjenski sustav za prigusivanje ili njegove sastavne dijelove kao zasebne tehnicke jedinice namijenjene za homologaciju
tipa vozila prije datuma faza primjene utvrdenih u Prilogu III. ovoj Uredbi.

3. U skladu s datumima provedbe iz Priloga IIl. ovoj Uredbi drzave ¢lanice iz razloga koji se odnose na dopustenu
razinu buke smatraju potvrde o sukladnosti za nova vozila nevaZe¢ima za potrebe ¢lanka 26. Direktive 2007/46/EZ i
zabranjuju registraciju, prodaju i uporabu takvih vozila ako takva vozila ne ispunjavaju zahtjeve ove Uredbe.

4. Drzave clanice moraju dopustiti, iz razloga koji se odnose na dopustenu razinu buke, prodaju i uporabu zamjen-
skog sustava za prigusivanje, ili njegovih sastavnih dijelova, kao zasebne tehnicke jedinice ako je sukladna tipu za koji je
izdana EU homologacija tipa u skladu s ovom Uredbom.

Drzave ¢lanice moraju dopustiti prodaju i uporabu zamjenskih sustava za prigusivanje ili njihovih sastavnih dijelova koji
imaju EU homologaciju tipa kao zasebne tehnicke jedinice u skladu s uvjetima Direktive 70/157/EEZ namijenjene za
homologaciju tipa vozila prije datuma faza primjene utvrdenih u Prilogu III. ovoj Uredbi.

Clanak 5.

Opée obveze proizvodaca

1. Proizvodaci osiguravaju da vozilo, njegov motor i njegov sustav za priguivanje budu tako konstruirani, proizve-
deni i sastavljeni da takvim vozilima pri normalnoj uporabi omogucuju uskladenost s ovom Uredbom, unato¢ vibraci-
jama kojima su takva vozila sama po sebi izloZena.
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2. Proizvoda¢i moraju osigurati da sustav za prigusivanje bude tako konstruiran, proizveden i sastavljen da omogu-
¢uje razumnu otpornost na pojave korozije kojima je izloZen, s obzirom na uvjete uporabe vozila, uklju¢ujuéi regionalne
klimatske razlike.

3. Proizvodac je odgovoran tijelu za homologaciju za sve aspekte homologacijskog postupka i za osiguravanje suklad-
nosti proizvodnje, neovisno o tome je li proizvoda¢ izravno ukljuéen u sve stupnjeve proizvodnje vozila, sustava,
sastavnog dijela ili zasebne tehnicke jedinice.

Clanak 6.
Dodatne odredbe za emisiju zvuka (ASEP)

1. Ovaj se ¢lanak primjenjuje na vozila kategorija M, i N, opremljenih motorom s unutarnjim izgaranjem na koje je
ugradena izvorna oprema proizvodaca ispu$nih sustava kao i zamjenskih sustava za prigusivanje za takve kategorije
vozila u skladu s Prilogom IX. namijenjenim za takva vozila.

2. Vozila i zamjenski sustavi za prigusivanje trebaju ispunjavati zahtjeve iz Priloga VIL.

3. Zavozila i zamjenske sustave za prigusivanje smatra se da su sukladna sa zahtjevima iz Priloga VIL, bez daljnjeg
ispitivanja, ako proizvoda¢ pruzi tehnicke dokumente tijelu za homologaciju koji dokazuju da razlika izmedu najvise i
najnize brzine vrtnje motora vozila na crti BB’ kako je navedeno na slici 1. u Dodatku Prilogu II., za sve uvjete ispitivanja
unutar raspona kontrole ASEP-a definiranog u tocki 2.3. Priloga VIL, u pogledu uvjeta utvrdenih u Prilogu II, ne prelazi
0,15x 8.

4. Emisija zvuka vozila ili zamjenskog sustava za prigusivanje u uobicajenim uvjetima voZnje na cesti, koji se razlikuju
od onih u kojima se provodi ispitivanje homologacije tipa utvrdeno u Prilogu IL i Prilogu VIIL, ne odstupa znacajno od
ishoda testiranja.

5. Proizvoda¢ ne smije namjerno izmijeniti, prilagoditi ili ugraditi bilo kakve mehanicke, elektri¢ne, toplinske ili druge
uredaje ili postupke koji ne djeluju u uobitajenom cestovnom prometu samo s namjerom udovoljavanja zahtjevima
emisije zvuka iz ove Uredbe.

6. Uz zahtjev za homologaciju, proizvoda¢ mora priloziti izjavu, utvrdenu u skladu s modelom utvrdenim u Dodatku
Prilogu VIL, da tip vozila ili zamjenski sustav za prigusivanje koji treba odobriti udovoljava zahtjevima iz ovog ¢lanka.

7. Stavci od 1. do 6. ne primjenjuju se na vozila iz kategorije N, ako je ispunjen jedan od sljedecih uvjeta:

(a) radni obujam motora ne prelazi 660 cm?, a omjer snage i mase koji se racuna koriStenjem tehnicki dopustene
najveCe ukupne mase ne prelazi 35;

(b) nosivost je barem 850 kg, a omjer snage i mase koji se racuna koriStenjem tehnicki dopustene najveée ukupne mase
ne prelazi 40.

Clanak 7.
Informiranje potrosaca i oznacivanje

Proizvodadi i distributeri vozila moraju nastojati osigurati da je razina zvuka svakog vozila u decibelima (dB(a)), izmje-
rena u skladu s ovom Uredbom, prikazana na uocljivom mjestu na prodajnom mjestu i na tehnickim promotivnim mate-
rijalima.

S obzirom na steCeno iskustvo u primjeni ove Uredbe, Komisija do 1. srpnja 2018. mora izvr$iti sveobuhvatnu procjenu
ucinka u vezi s uvjetima oznacivanja primjenjivim na razine oneci$Cenja zraka i oneci§¢enja bukom i na informacije za
potro$ace. Komisija o nalazima te procjene izvjesCuje Europski parlament i VijeCe te, prema potrebi, izvjes¢u prilaze
zakonodavni prijedlog.
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Clanak 8.
Sustav zvuénog upozorenja vozila (AVAS)

Proizvodaci moraju ugraditi sustav AVAS koji udovoljava zahtjevima utvrdenima u Prilogu VIIL. u nove tipove hibridnih
elektri¢nih i potpuno elektri¢nih vozila do 1. srpnja 2019. Proizvodaci moraju ugraditi sustav AVAS u sva nova hibridna
elektri¢na i potpuno elektri¢na vozila do 1. srpnja 2021. Prije tih datuma, ako proizvodaci odaberu ugraditi sustav AVAS
u vozila, oni osiguravaju da ti sustavi budu sukladni zahtjevima iz Priloga VIIL

Komisija je ovlastena za donosSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 10. kako bi se preispitao Prilog VIIL i uklju¢ilo
detaljnije zahtjeve o ucinkovitosti sustava AVAS ili za aktivne sustave sigurnosti, uzimajuéi u obzir rad UNECE-a na
ovom pitanju, do 1. srpnja 2017.

Clanak 9.

Izmjene prilog

Komisija je ovlastena za dono$enje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 10. za izmjenu priloga I, IV., VIIL i X. u svrhu
njihove prilagodbe tehnickom napretku.

Clanak 10.

Delegiranje ovlasti

1. Ovlast za donoenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji pod uvjetima navedenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 8. drugog podstavka i ¢lanka 9. dodjeljuje se Komisiji na razdoblje
od pet godina od 16. lipnja 2014.

3. Europski parlament ili Vijeée u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz ¢lanka 8. drugog podstavka i
¢lanka 9. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv proizvodi u¢inke dan nakon
objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne utjece
na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

4. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i Vijecu.

5. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 8. drugog podstavka ili ¢lanka 9. stupa na snagu samo ako Europski
parlament ili Vije¢e u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne uloze
nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i Vije¢e obavijestili Komisiju da nece uloziti prigo-
vore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

Clanak 11.

Revizijska klauzula

Komisija je duZna provesti i objaviti detaljnu studiju o grani¢nim vrijednostima razine buke najkasnije do 1. srpnja
2021. Studija se mora temeljiti na vozilima koja zadovoljavaju najnovije regulatorne zahtjeve. Na osnovi zakljucaka te
studije, Komisija, gdje je potrebno, podnosi zakonodavne prijedloge.

Clanak 12.

Izmjene Direktive 2007 [46/EZ

Prilozi IV., VI. i XL Direktivi 2007/46/EZ izmjenjuju se u skladu s Prilogom XI. ovoj Uredbi.
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Clanak 13.
Prijelazne odredbe

1. Radi provjere sukladnosti ispitne staze kako je opisano u tocki 3.1.1. Priloga IL, ISO 10844:1994 moze se primije-
niti kao alternativa za ISO 10844:2011 do 30. lipnja 2019.

2. Vozila sa serijskim hibridnim prijenosom snage, koja imaju motor s izgaranjem bez mehanickog spajanja na sustav
prijenosa snage izuzeta su od zahtjeva iz ¢lanka 6. do 30. lipnja 2019.

Clanak 14.
Stavljanje izvan snage

1. Ne dovodeéi u pitanje ¢lanak 4. stavak 2. drugi podstavak i clanak 4. stavak 4. drugi podstavak, Direktiva
70/157[EEZ stavlja se izvan snage s u¢inkom od 1. srpnja 2027.

2. Upudivanja na uredbe koje su stavljene izvan snage tumace se kao upucivanja na ovu Uredbu i Citaju se u skladu s
korelacijskom tablicom navedenom u Prilogu XII. ovoj Uredbi.

Clanak 15.
Stupanje na snagu
1. Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
2. Primjenjuje se od 1. srpnja 2016.
3. Tocka 3.1.1. Priloga II. primjenjuje se od 1. srpnja 2019.

4.  Dio B Priloga XL primjenjuje se od 1. srpnja 2027.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.
Sastavljeno u Strasbourgu 16. travnja 2014.
Za Europski Parlament Za Vijece

Predsjednik Predsjednik
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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PRILOG 1.

EU HOMOLOGACIJA TIPA ZA RAZINU BUKE TIPA VOZILA

1. ZAHTJEV ZA EU HOMOLOGACIJU TIPA VOZILA

1.1. Zahtjev za EU homologaciju tipa prema clanku 7. stavku 1. i 2. Direktive 2007/46EZ za razinu buke vozila
podnosi proizvodac vozila.

1.2.  Obrazac opisnog dokumenta sadrzan je u Dodatku 1.

1.3.  Proizvoda¢ vozila mora tehnickoj sluzbi koja provodi ispitivanja dostaviti primjerak tipa vozila za koji se trazi
homologacija tipa. Pri odabiru vozila reprezentativnog za tip, tehnicka sluzba ¢ini to tako da zadovolji tijelo za
homologaciju. Kao pomo¢ pri donoSenju odluke u postupku odabira mogu se koristiti metode virtualnog ispiti-
vanja.

1.4.  Na zahtjev tehnicke sluzbe dostavlja joj se uzorak sustava za priguSivanje i motor koji ima barem isti radni
obujam i najve¢u nazivnu snagu kao i motor koji je ugraden u vozilo na koje se odnosi zatrazena homologacija.

OZNACIVANJE

2.1.  Sastavni dijelovi ispusnog i usisnog sustava, osim dijelova za pri¢vrscivanje i cijevi, moraju biti oznaceni sljedec¢im
oznakama:

2.1.1. zigom ili nazivom proizvodaca sustava i njihovih sastavnih dijelova;
2.1.2. proizvodacevim trgovackim opisom.
2.2.  Ove oznake iz tocaka 2.1.1. i 2.1.2. moraju nakon ugradbe na vozilo biti jasno ¢itljive i neizbrisive.

3. DODJELA EU HOMOLOGACIJE TIPA ZA TIP VOZILA

3.1.  Ako su zadovoljeni relevantni zahtjevi, EU homologacija tipa dodjeljuje se u skladu s ¢lankom 9. stavkom 3. i,
prema potrebi, u skladu s ¢lankom 10. stavkom 4. Direktive 2007/46/EZ.

3.2.  Model obrasca certifikata o EU homologaciji tipa nalazi se u Dodatku 2.

3.3.  Broj odobrenja u skladu s Prilogom VII. Direktivi 200746 /EZ dodjeljuje se za svaki odobreni tip vozila. Pojedina
drzava clanica ne smije dodijeliti isti broj nekom drugom tipu vozila.

3.3.1. Ako je tip vozila u sukladnosti s grani¢nim vrijednostima faze 1. u Prilogu IIL, odjeljak 3. broja homologacije tipa
slijedi slovo ,A”. Ako je tip vozila u sukladnosti s grani¢nim vrijednostima faze 2. u Prilogu IIL, odjeljak 3. broja
homologacije tipa slijedi slovo ,B”. Ako je tip vozila u sukladnosti s grani¢nim vrijednostima faze 3. u Prilogu IIL,
odjeljak 3. broja homologacije tipa slijedi slovo ,C".

4. IZMJENE EU HOMOLOGACIJA TIPA
U sluaju izmjene tipa koji je homologiran prema ovoj Direktivi, primjenjuju se clanci 13., 14., 15, 16. i
¢lanak 17. stavak 4. Direktive 2007/46[EZ.

5. SUKLADNOST PROIZVODNJE

5.1.  Mjere za osiguravanje sukladnosti proizvodnje moraju se poduzeti u skladu s odredbama propisanima u
¢lanku 12. Direktive 2007 46[EZ.

5.2. Posebne odredbe:

5.2.1. Ispitivanja odredena u Prilogu VI. ovoj Uredbi moraju odgovarati onima iz tocke 2.3.5. Priloga X. Direktivi
2007/46[EZ.

5.2.2. Ucestalost inspekcija iz tocke 3. Priloga X. Direktivi 2007/46/EZ uobicajeno je jednom svake dvije godine.
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Dodatak 1.

Opisni dokument br. ... prema Prilogu I. Direktivi 2007/46/EZ u vezi s EU homologacijom tipa vozila u odnosu
na dopustenu razinu zvuka

Sljedei podaci, prema potrebi, moraju biti priloZeni u tri primjerka zajedno sa sadrZajem. Svi crtezi moraju biti dostav-
lieni u prikladnom mjerilu i moraju biti dovoljno detaljni na formatu A4 ili na mapi formata A4. Ako su priloZene foto-
grafije, moraju prikazivati dovoljno pojedinosti.

Ako se sustavima, sastavnim dijelovima ili zasebnim tehnickim jedinicama upravlja elektronicki, moraju biti dostavljeni i
podaci o njihovu radu.

0. Opcenito
0.1. Marka (trgovacko ime proizvodaca): ..........uuuuuuiiieeiiiiiiiiie e
0.2. D e
0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu (): ............eeviiiiiiiiiiiiiiiiii
0.3.1. POL0ZaJ t€ OZIAKE: ....ieeeiiiiiiiiiiii e
0.4. Kategorija VOZIIA (): ..eeeeeeiiiiiiiii ettt e e e aan s
0.5. Naziv poduzeca i adresa Proizvodata: .........uuuuuiiieiiiiiiiiii e
0.8. Naziv (nazivi) i adresa (adrese) pogona za sKIapanje: ...............uuuveerreeriiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e
0.9. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (ako POSTOJi): .....vvvvvrvevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeee
1. OPCE KONSTRUKCIJSKE ZNACA]KE VOZILA
1.1. Fotografije i/ili crteZi reprezentativiog VOZIla: ..........coiiiiiuiiiiiiiieeiiiiiiiiee e
1.3. Broj 0S0Vina i KOTACa () «eeeiiiiiiiiii ettt
1.3.3. Pogonske osovine (broj, polozZaj, medusobna POVEZANOSL): ............uvveeririiriiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees
1.6. Mjesto i nadin ugradbe MOLOTA: .......eeeiiiiiiiiiiiiii e ettt ettt e ettt e e e e e eeeeaeaaas
2. MASE I DIMENZIJE () ) () (U KG I MM) (POZVATI SE NA NACRT, GDJE JE MOGUCE)
2.4. Raspon dimenzija vozila (UKUPNO): ....eeeiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e
2.4.1. Za podvozje bez NadOgradie: ... ....uuuiiiieiiiiiiiiiiiis e e
2.4.1.1. DUBING (B5): ceieeeiiiie ittt ettt e e e e e e e
2.4.1.2. SHTINA (7)1 .o e
2.4.2. Za podvozje s NAAOGIAAMIOIML .....uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiie ettt e et e e e e e e e e e e eeeaaeeaaeaaaaaaaaaaaaas
2.4.2.1. DIUBING (85): ettt ettt ettt e ettt e bt e e e e e eaanaaaaans
2.4.2.2. SHTINA (£7): .ttt e ettt e e
2.6. Masa u voznom stanju (")

(a) najveca i najmanja za SVaKU VEIZIUL «....uuuuuniieiiiiiiiiiiiiiin e eee it e ettt e e

(b) masa svake verzije (mora se priloZiti MAtriCa): ......eevvvruuuirreeeiiiiiiiiiee e e e et e e e e
2.8. Tehnicki dopustena najveca ukupna masa, prema podacima proizvodaca () (3): ..eevvvvveiieeeeeeriiiiiiiinnnn.
3. TVORNICA (9
3.1. PrOIZVOGAC IIIOTOTA: ...eeeiiiiiiiiiiie ettt ettt e e et ettt e e e e e e eeeeaaeaaas

3.1.1. Proizvodaceva oznaka motora (koja je postavljena na motor ili drugi nacini identifikacije): ....................
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3.2 Motor s unutarnjim izgaranjem

3.2.1.1. Nacelo rada: vanjski izvor paljenjajkompresijsko paljenje, Cetverotaktni/dvotaktni/rotacijski (*)

3.2.1.2. Broj i raspored CIINAAra: ............uiiiieiiiiiiii e

3.2.1.2.3. Redoslijed palJenja: ....ccoeeeiieiiiiiiiii i

3.2.1.3. Radni obujam motora ("): ... cm?

3.2.1.8. Najveca neto snaga ("): ... kW pri min™ (vrijednost koju navodi proizvodac)

3.2.4. Napajanje gorivom

3.2.4.2. S ubrizgavanjem goriva (samo za motore s kompresijskim paljenjem): dajne (')

3.2.4.2.2. Nacelo rada: izravno ubrizgavanje/pretkomora/vrtlozna komora (?)

3.2.4.2.4. Regulator brzine vrtnje

3242400 TP et

3.2.4.2.4.2.1. Brzina vrtnje pri kojoj pocinje prekid dovoda goriva pri opterecenju: ... min!

3.2.4.3. S ubrizgavanjem goriva (samo za motore s vanjskim izvorom paljenja): da/ne (?)

3.2.43.1. Nacelo rada: ubrizgavanje u usisnu cijev (centralno/pojedinacno (1))/izravno ubrizgavanje/drugo (tocan
opis) ()

3.2.8. Usisni sustav

3.2.8.1. Kompresor: da/ne (!)

3.2.8.4.2. Zracni filtar, crtezi: ... ili

3.2.8.4.2.1.  Marka (MATKE): ...oevueiiiiii it

3.2.8:4.2.2. THP (HPOVI): +eneenieiii et et ettt ettt et e e e

3.2.8.4.3. Usisni prigusiva¢ zvuka, crtezi: ... ili

3.2.8.4.3.1.  Marka (MATKE): ...covuniiiiiiiie et e

3.2.8:4.3.2. THP (HPOVI): weneenineiii et ettt ettt ettt et e e e

3.2.9. Sustav za prigusivanje

3.2.9.2. Opis ifili crteZ sustava za PrigUSIVAIE: ..........uueuueieeeiieiiiiiii it

3.2.9.4. Ispusni prigusivac (priguivaci): ..........coooiiiiiiiiiiiiiiiiii
Tip i oznaka ispusnog (ispusnih) PriguSivaCa: ............eeeeiiiiiiiiiiiiiiiiii

Gdje je relevantno za vanjsku buku, na¢in smanjivanja buke u motornom prostoru i na samom motoru: .
3.2.9.5. PoloZaj 1Z1aZN0G OLVOTA: ...ceiiiiiiiiii ettt e e e e e e e e e e
3.2.9.6. Prigusiva¢ zvuka u ispusnom vodu koji sadrzi vlaknaste materijale: ...........cccoccceciiiiiiiL
3.2.12.2.1.  Katalizator: da/ne ()
3.2.12.2.1.1. Broj katalizatora i elemenata (navesti donje podatke za svaku zasebnu jedinicu): ...........cccooevminiiinnniiin

3.2.12.2.6.  Odvajac Cestica: da/ne (')

3.3. Elektri¢ni motor
3.3.1. Tip (nacin motanja, PODUAA): ......cciiiiiiiiiiiiii et
3.3.1.1. Najveca satna snaga: ... kW

3.3.1.2. Radni napon: ... V
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3.4. Pogonski motori ili agregati ili njihove kombinacije:
3.4.1. Hibridno elektri¢no vozilo: da/ne ()
3.4.2. Kategorija hibridnog elektri¢nog vozila: napajanje iz vanjskog izvora/napajanje ne iz vanjskog izvora (')
3.4.3. Sklopka za izbor nacina rada: sa/bez (')
3.4.3.1. Raspolozivi nacini rada
3.4.3.1.1. Potpuno elektri¢ni: dajne (1)
3.4.3.1.2 Potpuno na gorivo: da/ne (')
3.4.3.1.3. Hibridni nacini: da/ne (1) (ako da, Kratak Opis): ..........uuuuuimuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e
3.4.5. Elektromotor (odvojeno opisati sve tipove elektromotora)
3.4.5.1. MATKA: et
3.4.5.2. TEDE ettt ettt
3.4.5.4. Najveca snaga: ... kW
4. PRIJENOS (7)
4.2. Tip (mehanicki, hidraulicki, elektricni 1td.): ......oeeeiriiimiiiii e
4.6. Prijenosni omjeri
Unutarnji prijenosni omjeri Konacni prijenosninomjer (omjeri) Ukupni
Prijenos (prijenosni omjer okretaja osovine . _bogona T prijenosni
RN (prijenosni omjer izmedu mjenjaca i o
motora i mjenjaca) X .. omjeri
diferencijala)
Najve¢a  vrijednost za
CVT (*
1
2
3

Najmanja vrijednost za

CVT (¥

VoZnja unatrag

(*) Neprekidno promjenjiv prijenos

4.7.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.
6.6.2.2.
6.6.2.3.

6.6.2.4.

Najveca konstrukcijska brzina vozila (u km/h) (3): ....coooiiiiiiiiiiiiiieei e

OVJES

Gume i kotadi

Kombinacija (kombinacije) guma/kota¢
(a) za gume navesti oznaku veli¢ine, indeks nosivosti, oznaku brzinske kategorije;
(b) za kotace navesti veli¢inu (veli¢ine) naplatka i dubinu (dubine) nalijeganja.

Gornja i donja grani¢na vrijednost dinamickog polumjera

(0110} 1o : N P

(010} 1o - N A PP

(0110} 741 o : T S

(010} 41 o - N OO

itd.
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9. NADOGRADNJA

9.1. Vrsta nadogradnje koriste¢i oznake definirane u dijelu C Priloga II. Direktivi 2007[46/EZ: .....................

9.2. Upotrijebljeni materijali i nacin KONStruKCie: .........ooviiiiiiiiiiiiiiee e

12. RAZNO

12.5. Pojedinosti o svim nemotornim napravama kojima je svrha smanjiti buku (ako nisu obuhvacene drugim
EOCKAIIIA): oeutiiie ettt e ettt et e ettt a e aaans

Datum:

Potpis:

Polozaj u poduzecu:
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Dodatak 2.

Model obrasca certifikata o EU homologaciji tipa

(Najveéi format: A4 (210 x 297 mm))

Pecat tijela za homologaciju
Izjava o
homologaciji (')
prosirenju homologacije (')
odbijanju homologacije (')
povlacenju homologacije ()

tipu vozila s obzirom na razinu zvuka (Uredba (EU) br. 540/2014).

HOMOLOGACTSKI DIOJ: +eevtiiiii ettt e et ee e
RAZIOZ Z& AOPUIUL ...ttt ettt
ODJELJAK L

0.1.  Marka (trgovacko ime proizvodaca) .........ceveeisiersiee s
0,20 TEP! vttt
0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je naznacena na VOZilU (2): ............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
0.3.1. POlOZa] t€ OZNAKE: .eiiiiiiiieiiii ittt ettt ettt oottt e e e e e e
0.4, Kategorija VOZIa (3): cooeeiiiiiiiiiiiiii ittt e e e
0.5. Naziv poduzeca i adresa Proizvodata: ..........ouuuuuiiiiieeee e
0.8. Naziv (nazivi) i adresa (adrese) pogona za skIapanje: ................euuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e
0.9. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (aKo POSLOJI): ..eeeereerrriiiiiieeee e

ODJELJAK IL

1. Dodatni podaci (prema potrebi): vidjeti dopunu

2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ISPIIVANIA: ........evveeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
3. Datum 1ZvjeS€a 0 ISPILIVAITUL ...uiiitiiii ittt ettt ettt et et et ettt et e eaa e e e e e
4. Broj izvjeS€a 0 ISPItIVAIIUL ..o..uiiiiiiii ettt ettt ettt e e et e e a e e
5. Napomene (ako ih ima): vidjeti dopunu

0. IJESTOL ettt e et e e e
7

8. Potpis:

Prilozi: Opisna dokumentacija

Izvjesce o ispitivanju (za sustave)/rezultati ispitivanja (za cijela vozila)

(") Prekriziti nepotrebno.

(*) Ako identifikacijska oznaka tipa sadrze znakove koji nisu bitni za opis vozila na koje se odnosi ovaj certifikat o homologaciji, takvi se
znakovi moraju u dokumentaciji zamijeniti znakom: ,?” (npr. ABC??1237??).

(}) Kako je definirana u Prilogu II.A Direktivi 2007/46/EZ.
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Dopuna

certifikatu o EU homologaciji tipa br. ...

1. Dodatne informacije

1.1.  Pogonski motor

1.1.1. ProiZvodac IMOTOTA: ....eeiiiiiiiiint ettt ettt e ettt e e et ettt e e e e e ettt ta ittt e e e e et eeeaettta e e eeeeeeeenes
1.1.2. Broj proizvodaca Na MOLOTTL .........uuuuuruuerreeneeeeteeeeeeee et eee et ee e et e et e et e eeeteeeeeeeeeeeeeeaeaaaaeeaaeaaaaaaaaeaaennannns
1.1.3. Najveca neto snaga (g): ... kW pri ... min - ili najveca trajna nazivna snaga (elektromotor) ... kW ()

1.1.4. Kompresor (Kompresori), MArka i tiP: «....evvuuuseeeertieiiiiiiiseeeeee ettt e e eeeeeeeeetttia e e eeeeeeeeesatennaeeeaaaeaeees
1.1.5. Filtar zraka, marka { tP: ..oooeueeeniiee e eeaes
1.1.6. Usisni prigusnik (prigusnici) zvuka, marka i tip: .....ooooiiimiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.1.7. Prigusiva¢ (prigusivadi) zvuka u ispusnom vodu, marka i tip: ........oooiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.1.8. Katalizator (katalizatori), mMarka i tIP: «..eeeeuuueenieeeeiiiiiiiii et e et eeeeeeees
1.1.9. Odvaja¢ (odvajaci) Cestica, MATKa I tP: ....vvvvevrveiriiieiiiiiiii ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

1.2.  Prijenos

1.2.1. Tip (mehanicki, hidraulicki, eleKtri€ni itd.): ........cooiiiiiiiiiiii e
1.3.  Nemotorne naprave kojima je svrha smanjivanje buke: ..........cccccccciiiiiiiiiii
2. Rezultati ispitivanja

2.1. Razina zvuka vozila u pokretu: ... dB(A)

2.2. Razina zvuka vozila u mirovanju: ... dB(A) pri ... min!

2.2.1. Razina zvuka komprimiranog zraka, radna ko¢nica: ... dB(A)

2.2.1. Razina zvuka komprimiranog zraka, parkirna ko¢nica: ... dB(A)

2.2.1. Razina zvuka komprimiranog zraka, za vrijeme pokretanja regulatora tlaka: ... dB(A)

2.3.  Podaci za omogucavanje ispitivanja u uporabi sukladnosti hibridnih elektri¢nih vozila pri ¢emu motor s unutar-
njim izgaranjem ne moze raditi ako je vozilo u stanju mirovanja

2.3.1. Stupanj prijenosa (i) ili poloZaj biraCa stupnja prijenosa za ISPIiVAIE: .........eeerreiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiineennnnn.
2.3.2. Polozaj pogonskog prekidaca tijekom mjerenja razine zvucnog tlaka L, , (ako je prekida¢ ugraden) .................
2.3.3. Duzina prethodnog ubrzavanja I, ... m

2.3.4. Brzina vozila na pocetku ubrzavanja ... km/h

2.3.5. Razina zvu¢nog tlaka L dB(A)

'wot,(i) ***

3. INAPOITIEIIE: . .uuiiiiiii i e e

(") Prekriziti nepotrebno.
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PRILOG II.

POSTUPCI I INSTRUMENTI ZA MJERENJE BUKE KOJU PROIZVODE MOTORNA VOZILA

1. POSTUPCI MJERENJA

1.1. Buka koju proizvodi vozilo za koje je podnesen zahtjev za EU homologaciju tipa mora se mjeriti uz pomo¢
dva postupka opisana u ovom Prilogu za vozilo koje se kree i za vozilo u stanju mirovanja. U slucaju
hibridnog elektri¢nog vozila kod kojeg motor s unutarnjim izgaranjem ne moze raditi kada je vozilo u
stanju mirovanja, emitirana buka se mjeri samo kada se vozilo krele.

Vozila s tehnicki dopustenom najve¢om ukupnom masom veéom od 2 800 kg moraju biti podvrgnuta
dodatnim mjerenjima buke komprimiranog zraka dok je vozilo u stanju mirovanja, u skladu s tehnickim
zahtjevima iz Priloga V., ako je odgovarajuéi uredaj za kocenje dio vozila.

1.2. Vrijednosti izmjerene sukladno odredbama iz tocke 1.1. ovog Priloga upisuju se u ispitno izvjesée i na
obrazac koji odgovara modelu sadrzanom u Dodatku 2. Prilogu 1.

2. MJERNI INSTRUMENTI

2.1. Akusti¢na mjerenja

Uredaj koji se koristi za mjerenje razine zvuka mora biti precizan mjera¢ razine zvuka ili ekvivalentni sustav
mjerenja koji ispunjava zahtjeve za instrumente razreda 1. (ukljucujudi preporuceni zaslon protiv vjetra, ako
se koristi). Ovi su zahtjevi opisani u ,JEC 61672-1:2002: Precizna mjerila razine zvuka”, drugo izdanje,
Medunarodne elektrotehnicke komisije (IEC).

Mjerenja treba provoditi pomocu akusti¢nih instrumenata ,brzog” odziva i ,A” krivulje srednje vrijednosti,
takoder opisane u ,IEC 61672-1:2002". Kod koristenja sustava koji sadrzi periodi¢ni nadzor A-srednje
razine zvucnog tlaka, o€itanje treba vrsiti u vremenskom intervalu koji nije ve¢i od 30 ms (milisekundi).

Instrumente treba odrzavati i kalibrirati u skladu s uputama proizvodaca instrumenta.

2.2. Sukladnost sa zahtjevima

Uskladenost akustickih mjernih instrumenata provjerava se postojanjem vazeleg certifikata o sukladnosti.
Certifikat se smatra vaZe¢im ako je certifikacija sukladnosti s normama izvedena unutar prethodnog
razdoblja od 12 mjeseci za uredaj za kalibriranje zvuka i unutar prethodna 24 mjeseca za sustav instrume-
nata. Sva ispitivanja sukladnosti moraju se izvoditi u laboratoriju koji je ovlasten za provodenje kalibracije
prema odgovarajuéim normama.

2.3. Kalibriranje cijelog sustava za akusti¢na mjerenja za postupak mjerenja

Na pocetku i na kraju svakog postupka mjerenja, cijeli sustav akusti¢nog mjerenja mora se kontrolirati
pomoéu kalibratora zvuka sukladnog zahtjevima za kalibratore zvuka preciznosti razreda 1. kako su odre-
deni u IEC 60942: 2003. Bez ikakvog daljnjeg podesavanja, razlika izmedu ocitanja mora biti manja ili
jednaka 0,5 dB. Ako bi se ta vrijednost premasila, dobiveni rezultati mjerenja odbacuje se nakon prethodne
zadovoljavajuce kontrole.

2.4, Instrumenti za mjerenja brzine vrtnje

Brzina vrtnje motora mora se mjeriti s instrumentima ¢ija je to¢nost + 2 % ili visa, kod brzina vrtnje motora
potrebnih za mjerenja koja se provode.

Cestovna brzina vozila mora se mjeriti s instrumentima tocnosti od najmanje * 0,5 km/h, kada se koriste
instrumenti za kontinuirano mjerenje.

Ako se kod ispitivanja koriste neovisna mjerenja brzine, ovi instrumenti moraju zadovoljiti granice specifika-
cije od najmanje * 0,2 km/h.
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2.5. Meteoroloski instrumenti

Meteoroloski instrumenti koji se koriste za nadzor uvjeta okoline tijekom ispitivanja moraju sadrzavati slje-
dece uredaje koji zadovoljavaju traZenu to¢nost:

— uredaj za mjerenje temperature, * 1 °C,
— uredaj za mjerenje brzine vjetra, * 1,0 m/s,
— uredaj za mjerenje barometarskog tlaka, + 5 hPa,

— uredaj za mjerenje relativne vlaznosti, + 5 %.

3, UVJETI MJERENJA
3.1. Ispitno mjesto i uvjeti okoline
3.1.1. Povr$ina ispitne staze i dimenzije ispitnog mjesta moraju biti u skladu s ISO 10844:2011. Na povrsini

ispitnog mjesta ne smije biti praskastog snijega, visoke trave, rahlog tla ili troske. Ne smiju postojati zapreke
koje ¢e utjecati na zvucno polje blizu mikrofona i izvora zvuka. Promatra¢ koji izvodi mjerenja mora se
tako postaviti da ne utjece na o€itanja mjernog instrumenta.

3.1.2 Mjerenja se ne smiju izvoditi u lo§im vremenskim uvjetima. Na rezultate mjerenja ne smiju utjecati naleti
vjetra.

Meteoroloske instrumente treba postaviti blizu ispitnog prostora, na visini od 1,2 m + 0,02 m. Mjerenja
treba izvoditi kada je temperatura okolnog zraka izmedu +5 °C i +40 °C.

Ispitivanja se ne smiju izvoditi ako je brzina vjetra, ukljucujuéi nalete vjetra, u visini mikrofona veca od
5 m/s, tijekom intervala mjerenja buke.

Tijekom intervala mjerenja buke treba registrirati vrijednost reprezentativnu za temperaturu, brzinu i smjer
vjetra, relativnu vlaznost i barometarski tlak.

Svaki maksimum buke koji bi se pojavio da nije povezan s karakteristikama opce razine zvuka vozila treba
zanemariti kod ocitanja.

Pozadinsku buku treba mjeriti u trajanju od 10 sekundi, neposredno prije i nakon serije ispitivanja vozila.
Mjerenja se moraju izvoditi s istim mikrofonima i lokacijama mikrofona koje se koriste tijekom ispitivanja.
Potrebno je izvijestiti o razini A-srednjeg najveceg zvuénog tlaka.

Pozadinska buka (uklju¢ujuéi buku koju stvara vjetar) mora biti najmanje 10 dB ispod razine A-srednjeg
zvuénog tlaka koji proizvodi ispitivano vozilo. Ako je razlika izmedu buke okoline i izmjerene buke izmedu
10 1 15 dB(A), da bi se izracunali rezultati ispitivanja, odgovarajuca korekcija mora se oduzeti od o¢itanja
na mjeracu razine buke, kako je prikazano u sljedecoj tablici:

Razlika izmedu buke okoline i buke
koju treba izmjeriti dB(A) 10 1 12 13 14 15
Korekcija dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
3.2. Vozilo
3.2.1. Ispitivano vozilo mora biti reprezentativno za vozila koja ¢e se staviti na trZiste i mora ga odabrati proiz-

voda¢ u dogovoru s tehnickom sluzbom kako bi se uskladio s ovom Uredbom. Mjerenja se izvode bez
priklju¢nog vozila, osim u slucaju neodvojivih vozila. Na zahtjev proizvodaca mjerenja se mogu izvrsiti na
vozilima s podiznom osovinom (osovinama) u podignutom poloZaju.
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Mjerenja se moraju izvoditi na vozilima kod ispitne mase m, propisane prema sljedecoj tablici:

Kategorija Ispitna masa vozila (m,)
vozila

Ml ml = mro

Nl mt = mro

N, N, m, = 50 kg po kW nazivne snage motora
Iznad straznje pogonske osovine (pogonskih osovina) stavlja se dodatno opterecenje kako
bi se dostigla ispitna masa vozila. Dodatno optereCenje ograniceno je na 75 % tehnicki
dopustene najveée ukupne mase vozila dopustene za straznju osovinu. Ispitna masa mora
se dosti¢i s dopustenim odstupanjem od £ 5 %.
Ako se teziSte dodatnog optereenja ne moze poravnati sa sredi§tem straZnje osovine,
ispitna masa vozila ne smije premasivati zbroj optere¢enja prednje i straznje osovine u
neopterefenim uvjetima i dodatnog opterecenja.
Ispitna masa za vozila s viSe od dvije osovine mora biti ista kao za vozilo s dvije osovine.

M,, M, m, = m, — masa ¢lana posade (ako je primjenjivo)
ili, ako se ispitivanja vr$e na nedovr$enom vozilu bez nadogradnje,
m, = 50 kg po kW nazivne snage motora u sukladnosti s gore navedenim uvjetima (vidjeti
kategoriju N,, N;).

3.2.2. Na zahtjev podnositelja zahtjeva vozilo kategorije M,, M,, N, ili N, smatra se reprezentativnim za njegov

dovrSeni tip ako su ispitivanja izvrSena na nedovrSenom vozilu bez nadogradnje. U ispitivanju nedovr§enog
vozila svi relevantni materijali za zvu¢nu izolaciju, ploce te sastavni dijelovi i sustavi za smanjenje buke
moraju se ugraditi na vozilo prema dizajnu proizvodaca osim dijela nadogradnje koji se ugraduje kasnije.

Nakon ugradivanja dodatnog spremnika za gorivo ili premjeStanja glavnog spremnika za gorivo nije
potrebno novo ispitivanje pod uvjetom da se ne mijenjaju drugi dijelovi ili strukture vozila koji ocito utje¢u
na emisije zvuka.

3.2.3. Emisije zvuka kod kotrljanja guma utvrdene su u Uredbi (EZ) br. 661/2009. Gume koristene prilikom ispiti-
vanja moraju biti reprezentativne za vozilo, mora ih odabrati proizvoda¢ vozila i moraju biti zabiljeZene u
dopuni Dodatku 2. Prilogu I. ovoj Uredbi. Moraju odgovarati jednoj od veli¢ina guma predvidenih za vozilo
kao originalna oprema. Guma mora biti ili ¢e biti komercijalno dostupna na trZistu u isto vrijeme kada i
vozilo ('). Gume moraju biti napuhane do tlaka koji preporucuje proizvoda¢ vozila za ispitnu masu vozila.
Gume moraju imati dubinu gaznog sloja od najmanje 1,6 mm.

3.2.4. Prije pocetka mjerenja motor se mora dovesti do njegovog normalnog radnog stanja.

3.2.5. Ako je vozilo opremljeno pogonom na vise od dva kotaca, mora se ispitati u voznji predvidenoj za
normalnu cestovnu primjenu.

3.2.6. Ako je vozilo opremljeno ventilatorom (ventilatorima) koji ima (imaju) mehanizam automatskog aktiviranja,
ovaj sustav ne smije stvarati smetnje tijekom mjerenja.

3.2.7. Ako je vozilo opremljeno sustavom za prigusivanje sa sadrZajem vlaknastih materijala, ispusni sustav mora
se pripremiti prije ispitivanja u skladu s Prilogom IV.

() Bududi da je doprinos guma ukupnoj emisiji zvuka znacajan, moraju se uzeti u obzir postojece regulatorne odredbe u vezi s emisijama
zvuka gumajceste. Osovinske gume, gume za posebnu uporabu ili gume za snijeg kako je definirano u stavku 2. Pravilnika br. 117
Gospodarske komisije Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE) - Jedinstvene odredbe o homologaciji guma s obzirom na buku od kotr-
ljanja guma i prianjanje na mokrim povrsinama ifili otpor kotrljanja (SLL 307, 23.11.2011., str. 3.).
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4. POSTUPCI ISPITIVANJA
4.1. Mjerenje buke vozila u kretanju
4.1.1. Opdi ispitni uvjeti

Na ispitnoj stazi treba oznaciti dvije linije, AA’ i BB’, paralelne s linjjom PP’ i koje se nalaze 10 m ispred i
10 m iza linije PP’

Na svakoj strani vozila i za svaki stupanj prijenosa moraju se izvrsiti najmanje Cetiri mjerenja. Prethodna
mjerenja mogu se izvrsiti u svrhu podesavanja, ali mora ih se zanemariti.

Mikrofon se mora nalaziti na razmaku 7,5 m = 0,05 m od referentne linije CC’ staze i 1,2 m = 0,02 m
iznad tla.

Referentna os za stanje slobodnog polja (vidjeti IEC 61672-1:2002) mora biti horizontalna i usmjerena
okomito na liniju putanje vozila CC.

4.1.2. Posebni uvjeti ispitivanja za vozila

4.1.2.1. Vozila kategorije M;, M, < 3 500 kg, N,
Putanja sredi$nje linije vozila mora slijediti CC’ §to je moguce blize kroz ¢itavo ispitivanje, od pristupa liniji
AA’, sve dok straznja strana vozila ne prijede liniju BB'. Ako je vozilo opremljeno pogonom na vise od dva

kotaca, mora ga se ispitati u izboru pogona namijenjenog za normalnu cestovnu voZnju.

Ako je vozilo opremljeno pomoénim ruénim mjenjacem ili osovinom za viSe stupnjeva prijenosa, mora se
koristiti poloZaj koji se koristi u normalnoj gradskoj voznju. U svim slu¢ajevima, prijenosni omjeri za spora
gibanja, parkiranje ili kocenje se iskljucuju.

[spitna masa vozila mora biti ona koja je odredena u tablici iz tocke 3.2.1.

Ispitna brzina v, je 50 km/h * 1 km/h. Ispitna brzina mora se dose¢i kada je referentna tocka na liniji PP".

4.1.2.1.1.  Indeks omjera snage i mase (PMR)
PMR se izra¢unava koristeci sljedecu formulu:
PMR = (P_/m,) x 1 000 gdje je P, mjerena u kW, a m, u kg u skladu s tockom 3.2.1. ovog Priloga.

PMR, bez dimenzija, koristi se za izra¢unavanje ubrzanja.

4.1.2.1.2.  Izraunavanje ubrzanja
Izra¢unavanje ubrzanja primjenjivo je samo na kategorije M;, N, i M, < 3 500 kg.

Sva ubrzanja izra¢unavaju se uz pomo¢ razli¢itih brzina vozila na ispitnoj stazi. Dane formule koriste se za
izraCunavanje a_ , ., ;s | yor o Brzina kod AA’ ili PP definirana je kao brzina vozila kada referentna

tocka prijede AA’ (v,,) ili PP’ (v,,). Brzina kod BB’ definira se kada straznja strana vozila prijede BB’ (v,y).
Postupak koji se koristi za izra¢unavanje ubrzanja treba biti naznacen u ispitnom izvjescéu.

Zbog definicije referentne tocke za vozilo, duljina vozila () smatra se razli¢itom u formuli navedenoj
ispod. Ako se referentna tocka nalazi ispred vozila, onda je 1 =1, na sredini: 1 = 1/2 1 , i straga:l = 0.

veh?

4.1.2.1.2.1 Postupak izra¢unavanja za vozila s ru¢nim prijenosnikom snage, automatskim prijenosnikom snage, adap-
tivnim prijenosnicima i prijenosnicima s neprekidno promjenjivim prijenosom (CVT) ispitanim s blokiranim
prijenosnim omjerima:

o e = ((Vas/3-6)” = (v4n/3.6)7)/(2 * (20+1))
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0 e KOTISten za odredivanje biranja stupnja prijenosa mora biti srednja vrijednost od ¢etiri a
svakog vazeCeg mjerenja.

tijekom

'wot test, i

Motze se koristiti prethodno ubrzanje. Tocka pritiska na papucicu gasa ispred linije AA’ mora se navesti u
ispitnom izvjescu.
4.1.2.1.2.2. Postupak izra¢unavanja za vozila s automatskim prijenosnicima, adaptivnim prijenosnicima i CVT-ima, ispi-

tanim s neblokiranim prijenosnim omjerima je sljededi:

a0 e KOTISten za odredivanje biranja stupnja prijenosa mora biti srednja vrijednost od ¢etiri a tijekom

svakog vazeCeg mjerenja.

wot test, i

Ako se uredaji ili mjere opisane u stavku 4.1.2.1.4.2. mogu koristiti za kontrolu rada prijenosnika, u svrhu
postizanja zahtjeva ispitivanja, a izratunava se pomocu sljedece formule:

'wot test

Buoren = (Vi 3-6)2 = (v, /3.69/(2 * (20+1)

'wot test

Motze se koristiti prethodno ubrzavanje.

Ako se ne koristi niti jedan uredaj ili mjere opisane u stavku 4.1.2.1.4.2,, a_, ., izra¢unava se pomocu slje-
dece formule:

((vyy/3.6)* = (Vip(3.6)7)/(2 * (10+1))

awotitcstPP—BB =

a ubrzanje izmedu tocaka PP i BB

‘wot_test PP-BB*

Prethodno ubrzavanje se ne koristi.

Mjesto pritiska na papucicu mora biti tamo gdje referentna tocka vozila prelazi liniju AA’.

4.1.2.1.2.3. Ciljno ubrzanje

Ciljno ubrzanje a , . odreduje tipi¢no ubrzanje u gradskom prometu i proizlazi iz statistickih istraZivanja.
To je funkcija koja ovisi od PMR-u vozila.

Ciljno ubrzanje a izra¢unava se pomocu sljedece formule:

urban

a o = 0,63 * log,; (PMR) — 0,09

4.1.2.1.2.4. Referentno ubrzanje

Referentno ubrzanje a, ., odreduje traZeno ubrzanje tijekom ispitivanja ubrzanja na ispitnoj stazi. To je
funkcija koja ovisi o PMR-u vozila. Ova je funkcija razli¢ita za odredene kategorije vozila.

Referentno ubrzanje a,, ¢ izra¢unava se pomocu sljedee formule:

a =1.59 * log,, (PMR) — 1.41 za PMR > 25

wot ref

a =0,63 * log,, (PMR) — 0,09 za PMR < 25

wotref — @ urban

4.1.2.1.3.  Faktor parcijalne snage k,

Faktor parcijalne snage k, (vidjeti tocku 4.1.3.1.) koristi se za srednju kombinaciju rezultata ispitivanja kod
ispitivanja ubrzanja i ispitivanje kod konstantne brzine za vozila kategorije M, i N,.
(vidjeti tocku

U sluajevima osim ispitivanja s jednim stupnjem prijenosa, a koristi se umjesto a

4.1.3.1).

wot ref wot test

4.1.2.1.4. Izbor prijenosnog omjera

Izbor prijenosnih omjera za ispitivanje ovisi o njihovu potencijalu specifi¢nog ubrzanja a
gasa, u skladu s referentnim ubrzanjem a

wor U Stanju punoga
koje se trazi za ispitivanje ubrzanja kod punoga gasa.

wot ref
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Neka vozila mogu imati razli¢ite softverske programe ili nacine rada za prijenosnike (npr. sportski, zimski,
adaptivni). Ako vozilo ima nacine rada koji vode do valjanih ubrzanja, proizvoda¢ vozila mora na nacin koji
zadovoljava uvjete tehnicke sluzbe dokazati da je vozilo ispitano u nacinu kojim se postiZe ubrzanje najblize
a

wot ref*

4.1.2.1.4.1. Vozila s ru¢nim prijenosnikom, automatskim prijenosnicima, adaptivnim prijenosnicima ili CVT-ima ispi-
tanim s blokiranim prijenosnim omjerima

Mogudi su sljedeéi uvjeti za izbor prijenosnih omjera:

(@) ako jedan specifi¢ni prijenosni omjer daje ubrzanje u rasponu tolerancije od + 5 % od referentnog

ubrzanja a_, ., koje nije ve¢e od 2,0 m/s?, ispitivanje treba provesti s tim prijenosnim omjerom;

(b) ako niti jedan od prijenosnih omjera ne daje traZeno ubrzanje, mora se odabrati prijenosni omjer i, s
ubrzanjem visim i prijenosnim omjerom i + 1, s ubrzanjem niZim od referentnog ubrzanja. Ako vrijed-
nost ubrzanja u prijenosnom omjeru i ne premasuje 2,0 m/s?, za ispitivanje se koriste oba prijenosna
omjera. Srednji prijenosni omjer u odnosu na referentno ubrzanje a,, . izracunava se kako slijedi:

'wot ref

k = (3. wot ref -a wot (i+1))/(a wot(i) a wot (i+1));

(c) ako vrijednost ubrzanja prijenosnog omjera i premasi 2,0 m/s?, koristi se prvi prijenosni omjer koji daje
ubrzanje manje od 2,0 m/s? osim ako prijenosni omjer i + 1 daje ubrzanje manje od a . U tom
slucaju treba koristiti dva stupnja prijenosa, i ii + 1, uklju¢ujuéi stupanj prijenosa i s ubrzanjem veéim
od 2,0 m[s%. U ostalim slucajevima ne koristi se ni jedan drugi stupanj prijenosa. Postignuto ubrzanje
0 e tijekom ispitivanja koristi se za izra¢unavanje faktora parcijalne snage k, umjesto a,, .¢

(d) ako vozilo ima prijenosnik u kojem se provodi samo jedan izbor za prijenosni omjer, ispitivanje
ubrzanja se provodi u ovom izboru stupnja prijenosa vozila. Postignuto ubrzanje se nakon toga koristi
za izraCunavanje faktora parcijalne snage k, umjesto a_, ¢

(e) ako se nazivna brzina vrtnje motora premasi u prijenosnom omjeru prije nego $to vozilo prijede BB,
mora se koristiti sljedeéi vii stupanj prijenosa.

4.1.2.1.4.2. Vozila s automatskim prijenosnikom, adaptivnim prijenosnicima i CVT-ima, ispitana s neblokiraju¢im prije-
nosnim omjerima

Koristi se poloZaj bira¢a stupnja prijenosa za puni automatski rad.

Vrijednost ubrzanja a

'wot test

izraCunava se kako je definirano u tocki 4.1.2.1.2.2.

Ispitivanje moze nakon toga ukljuivati promjenu stupnja prijenosa do nizeg podru¢ja i veCeg ubrzanja. Nije
dopustena promjena do viSeg podrudja i veleg ubrzanja. Promjena stupnja prijenosa na prijenosni omjer
koji se ne koristi u gradskom prometu izbjegava se.

Prema tome, dopusta se uspostavljanje i koristenje elektronickih ili mehanickih uredaja, uklju¢ujuéi naizmje-
ni¢ne poloZaje biraca stupnja prijenosa, kako bi se sprijecilo prebacivanje u niZi stupanj prijenosa, do prije-
nosnog omjera koji se obi¢no ne koristi kod propisanih uvjeta ispitivanja u gradskom prometu.

Postignuto ubrzanje a mora biti vece ili jednako onome za a

Wot test urban®

Ako je moguce, proizvoda¢ poduzima mjere kako bi se izbjegla vrijednost ubrzanja a veca od 2,0 m/s2.

'wot test

Tada se postignuto ubrzanje a koristi za izracunavanje faktora parcijalne snage k, (vidjeti tocku

4.1.2.1.3.), umjesto a

wot  test

wot ref*

4.1.2.1.5.  Ispitivanje ubrzanja

Proizvoda¢ definira polozaj referentne tocke ispred linije AA’, kod potpuno pritisnute papucice gasa. Papu-
Cica gasa mora se potpuno pritisnuti (§to je moguce brze) kada referentna tocka vozila dosegne definiranu
tocku. Papucica gasa drZi se u ovom pritisnutom poloZaju sve dok straznja strana vozila ne dosegne liniju
BB’. Papucicu gasa treba nakon toga $to je moguce brze otpustiti. Tocka potpuno pritisnute papucice gasa
mora se navesti u ispitnom izvje$¢u. Tehnicka sluzba ima moguénost prethodnog ispitivanja.
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U slucaju zglobnih vozila koja se sastoje od dvije neodvojive jedinice i koja se smatraju jednim vozilom,
poluprikolica se zanemaruje u odredivanju kada se prelazi linija BB'.

4.1.2.1.6. Ispitivanje konstantnom brzinom

Ispitivanje konstantnom brzinom izvodi se s istim stupnjem (stupnjevima) prijenosa propisanim za ispiti-
vanje ubrzanja i kod konstantne brzine od 50 km/h s tolerancijom od = 1 km/h izmedu AA’ i BB'. Tijekom
ispitivanja konstantnom brzinom, papucica gasa mora se postaviti tako da odrzava konstantnu brzinu
izmedu AA’ i BB kao $to je propisano. Ako je stupanj prijenosa blokiran za ispitivanje ubrzanja, isti stupanj
prijenosa mora biti blokiran za ispitivanje konstantnom brzinom.

Ispitivanje konstantnom brzinom nije potrebno za vozila s PMR < 25.

4.1.2.2. Vozila kategorija M, > 3 500 kg, M;, N,, N,

Putanja sredi$nje linije vozila mora slijediti CC’ §to je moguce bliZe kroz &itavo ispitivanje, od pristupa liniji
AA’, sve dok straznja strana vozila ne prijede liniju BB'. Ispitivanje se mora provoditi bez prikolice ili polu-
prikolice. Ako se prikolica ne moze odmah odvojiti od vu¢nog vozila, prikolica se ne uzima u obzir kod
procjene prijelaza linije BB. Ako vozilo ima opremu kao $to je mijesalica betona, kompresor itd., ova
oprema ne smije raditi tijekom ispitivanja. Ispitna masa vozila mora biti izraZena u tablici iz tocke 3.2.1.

Ciljni uvjeti kategorije M, > 3 500 kg, N,

Kada referentna tocka prijede liniju BB, brzina vrtnje motora n,, mora biti izmedu 70 % i 74 % brzina
vrtnje S kod kojeg motor razvija svoju najvecu nazivnu snagu, a brzina vozila mora biti 35 km/h £ 5 km/h.
Izmedu linije AA’ i linije BB’ treba osigurati stabilno stanje ubrzanja.

Ciljni uvjeti kategorije M;, N

Kada referentna tocka prijede liniju BB, brzina vrtnje motora n,, mora biti izmedu 85 % i 89 % brzine
vrtnje S kod kojeg motor razvija svoju najvelu nazivnu snagu, a brzina vozila je 35 km/h + 5 km/h. Izmedu
linije AA’ i linije BB’ treba osigurati stabilno stanje ubrzanja.

4.1.2.2.1. Izbor prijenosnog omjera
4.1.2.2.1.1. Vozila s ru¢nim prijenosnicima

Moraju se osigurati stabilni uvjeti ubrzavanja. Biranje stupnja prijenosa odredeno je ciljnim uvjetima. Ako
razlika u brzini premasi zadanu toleranciju, u tom slucaju treba ispitati dva stupanja prijenosa, jedan iznad i
jedan ispod ciljne brzine.

Ako ciljne uvjete ispunjava viSe od jednog stupnja prijenosa, mora se odabrati onaj stupanj prijenosa koji je
najblizi 35 km/h. Ako niti jedan stupanj prijenosa ne ispunjava ciljni uvjet za v,,, treba ispitati dva stupnja
prijenosa, jedan iznad i jedan ispod v, Ciljna brzina vrtnje motora mora se dosegnuti u svim uvjetima.
Mora se osigurati stabilno stanje ubrzanja. Ako se stabilno ubrzanje ne moze osigurati u odredenom stupnju
prijenosa, ovaj se stupanj prijenosa mora zanemariti.

4.1.2.2.1.2. Vozila s automatskim prijenosnikom, adaptivnim prijenosnicima i CVT-ima

Koristi se polozaj biraca stupnja prijenosa za puni automatski rad. Ispitivanje moze nakon toga ukljucivati
promjenu stupnja prijenosa do niZeg podrudja i veeg ubrzanja. Nije dopustena promjena do viSeg podrucja
i veCeg ubrzanja. Treba izbjegavati promjenu stupnja prijenosa do prijenosnog omjera koji se ne koristi u
gradskom prometu, kod propisanih uvjeta ispitivanja. Prema tome, dopusta se uspostavljanje i koriStenje
elektronickih ili mehanickih uredaja za sprecavanje prebacivanja u niZi stupanj prijenosa, do prijenosnog
omjera koji se obi¢no ne koristi kod propisanih uvjeta ispitivanja u gradskom prometu.

Ako vozilo sadrzi konstrukciju prijenosnika koja omoguéava samo biranje jednog stupnja prijenosa (voZnje),
koji ograni¢ava brzinu vrtnje motora tijekom ispitivanja, vozilo se ispituje samo uz pomo¢ ciljne brzine
vozila. Ako vozilo koristi kombinaciju motora i prijenosnika koja nije u skladu sa stavkom 4.1.2.2.1.1,
vozilo se ispituje samo uz pomo¢ ciljne brzine vozila. Ciljna brzina vozila (vy,) za ispitivanje je = 35 km/
h + 5kmj/h. Promjena stupnja prijenosa na viSe podrudje i manje ubrzanje dopusta se nakon $to referentna
tocka vozila prijede liniju PP. Izvode se dva ispitivanja, jedno s krajnjom brzinom od v, = vy, + 5 km/h, i
jedno s krajnjom brzinom od v, = vy, — 5 km/h. Prijavljena razina zvuka jest onaj rezultat ispitivanja s

test

najviSom brzinom vrtnje motora dobivenim tijekom ispitivanja od AA’ do BB".
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4.1.2.2.2.  Ispitivanje ubrzanja

Kada referentna tocka vozila dosegne liniju AA’, papucica gasa mora biti do kraja pritisnuta (bez aktiviranja
automatskog prebacivanja u niZze podrudje nego to se normalno koristi u gradskoj voznji) i drzati ¢e se
potpuno pritisnuta sve dok straznja strana vozila ne prijede BB’, ali referentna toc¢ka mora biti najmanje
5 m iza BB’. Papucica gasa se nakon toga treba otpustiti.

U slucaju zglobnih vozila koja se sastoje od dvije neodvojive jedinice i koja se smatraju jednim vozilom,
poluprikolica se zanemaruje u odredivanju kada se prelazi linija BB'.

4.1.3. Tumacenje rezultata

Potrebno je zabiljeziti najveéu A-srednju razinu zvuénog tlaka koja se pokazuje tijekom svakog prolaza
vozila izmedu dvije linije AA’ i BB". Ako se primijeti maksimum buke izvan uobiajene razine zvucnog tlaka,
rezultati mjerenja moraju se odbaciti. Potrebno je izvrsiti najmanje Cetiri mjerenja za svako stanje mjerenja
na svakoj strani vozila i za svaki prijenosni omjer. Lijeva i desna strana mogu se mjeriti istodobno ili u
slijedu. Prva Cetiri vazeCa uzastopna rezultata mjerenja, unutar 2 dB(A), koja dopustaju brisanje nevazecih
rezultata (vidjeti toc¢ku 3.1.), koriste se za izracunavanje konacnog rezultata za zadanu stranu vozila. Za
rezultate svake strane zasebno se izra¢unava srednja vrijednost. Medurezultat je visa vrijednost od dvije
srednje matematicki zaokruzene vrijednosti na prvo decimalno mjesto.

Mjerenje brzine kod AA’, BB, i PP’ mora se zabiljeZiti i koristiti u prora¢unima do prve znacajne znamenke
iza decimalnog mjesta.

Izra¢unano ubrzanje a biljezi se do druge znamenke iza decimalnog mjesta.

wot test

4.1.3.1.  Vozila kategorije M;, N, i M, < 3 500 kg

Izra¢unane vrijednosti za ispitivanje ubrzanja i ispitivanje konstantne brzine odredene su sljede¢im formu-
lama:

=L

‘wot rep

L =L

crs rep crs(i+1

‘wot (i+1) + k * (L - Lwot (i+1))

) + k * (Lcrs(i) - Lcrs (i+1))

‘wot(i)

Ako je k = (@, or — Ayer (i+1))/ (awot(i) ~ Aot (i+1))
U slucaju samo jednog prijenosnog omjera, ispitne vrijednosti su rezultati ispitivanja svakog testa.

Konac¢ni se rezultat izra¢unava kombiniranjem L iL

‘wot rep ‘crs rep*

Jednadzba glasi:

= — * —
Lurban Lwol rep kP (qut rep Lcrs rep)

Tezinski faktor k, daje faktor parcijalne snage za gradsku voznju. U slucajevima osim ispitivanja s jednim
stupnjem prijenosa, k; se izracunava pomocu sljedece formule:

kP =1- (aurban/awm rcf)

Ako je samo jedan stupanj prijenosa bio propisan za ispitivanje, k, se ratuna pomocu sljedece formule:

kP =1- (aurban/awm tcst)

U slu¢ajevima kada je a manji od a

wot test urban*®

k, = 0

4.1.3.2. Vozila kategorija M, > 3 500 kg, M;, N,, N,

Kada se ispituje jedan stupanj prijenosa, konacni rezultat jednak je medurezultatu. Kada se ispituju dva
stupnja prijenosa, potrebno je izracunati aritmeticku sredinu medurezultata.
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4.2. Mjerenje buke koju emitiraju vozila u stanju mirovanja
4.2.1. Razina buke u blizini vozila

Rezultate mjerenja treba unijeti u ispitno izvjesée iz dopune Dodatku 2. Prilogu 1.

4.2.2. Akusti¢na mjerenja

Za mjerenja se koristi precizan mjera¢ razine zvuka ili ekvivalentni sustav mjerenja, kako je definirano u

tocki 2.1.
4.2.3. Ispitno mjesto — lokalni uvjeti kako je navedeno u slikama 2. te od 3.a do 3.d iz Dodatka.
4.2.3.1. U blizini mikrofona ne smije biti zapreke koja bi mogla utjecati na akusti¢no polje i nitko se ne smije nala-

ziti izmedu mikrofona i izvora buke. Promatra¢ mjerenja mora se postaviti tako da ne utjece na ocitanje
rezultata mjerenja.

4.2.4. Ometajudi zvuk i smetnje od vjetra

Ocitanja na mjernim instrumentima koja nastaju od buke okoline i vjetra moraju biti najmanje 10 dB(A)
ispod razine mjerenog zvuka. Prikladan zaslon protiv vjetra mora se ugraditi na mikrofon, pod uvjetom da
se uzme u obzir njegov ucinak na osjetljivost mikrofona (vidjeti tocku 2.1.).

4.2.5. Postupak mjerenja
4.25.1. Priroda i broj mjerenja

Najveu razinu zvuka izrazenu u A-srednjim decibelima (dB(A)) treba mjeriti tijekom radnog perioda iz
tocke 4.2.5.3.2.1.

Na svakoj mjernoj tocki treba izvrsiti najmanje tri mjerenja.

4.2.5.2. Pozicioniranje i priprema vozila

Vozilo se mora nalaziti u srediSnjem dijelu ispitne povrsine, s biraem stupnja prijenosa u neutralnom polo-
Zaju i ukoplanom vu¢nom spojnicom. Ako to izvedba vozila ne dopusta, vozilo ée se ispitati u skladu s
propisima proizvodaca za ispitivanje motora u stanju mirovanja. Prije svake serije mjerenja motor se mora
dovesti u svoje normalno radno stanje, kao $to je propisao proizvodac.

Ako je vozilo opremljeno ventilatorom (ventilatorima) koji ima (imaju) automatski mehanizam aktiviranja,
ovaj se sustav ne smije ometati tijekom mjerenja razine zvuka.

Poklopac motora ili poklopac motornog prostora, ako je tako opremljen, mora biti zatvoren.

4.2.5.3. Mjerenje buke u blizini ispusne cijevi kako je navedeno na slici 2. i slikama od 3.a do 3.d u Dodatku.

4.2.5.3.1.  Polozaji mikrofona

4.2.5.3.1.1. Mikrofon mora biti smjeSten na razmaku od 0,5 m * 0,01 m od referentne tocke ispusne cijevi, kao $to je
definirano na slici 2. i slikama od 3.a do 3.d Dodatka, te pod kutom od 45° (+ 5°) prema osi strujanja zavr-
Setka cijevi. Mikrofon mora biti na visini referentne tocke, ali ne manjoj od 0,2 m od povrsine tla. Refe-
rentna os mikrofona mora lezati u ravnini paralelnoj s povrsinom tla i mora biti usmjerena prema refe-
rentnoj tocki izlaznog otvora ispusne cijevi. Ako su moguca dva poloZaja mikrofona, mora se koristiti loka-
cija bo¢no najudaljenija od uzduzne sredi$nje osi vozila. Ako je os strujanja izlaznog otvora ispusne cijevi
pod kutom od 90° prema uzduznoj sredi$njoj osi vozila, mikrofon mora biti smjesten na tocki koja je
najudaljenija od motora.

4.2.5.3.1.2. Za vozila koja imaju ispusnu cijev s izlaznim otvorima na razmaku vecem od 0,3 m, mjerenja se moraju
izvesti za svaki izlazni otvor. Najvisa razina zvuka mora se zabiljeZiti.

4.2.5.3.1.3. U slucaju ispusne cijevi s dva ili vide izlazna otvora na razmaku manjem od 0,3 m i koji su prikljuceni na
isti prigusiva¢ buke, provodi se samo jedno mjerenje, poloZaj mikrofona je u odnosu na izlazni otvor
najblizi jednom krajnjem rubu vozila, ili ako takav izlazni otvor ne postoji, najblizi izlaznom otvoru koji je
najvisi iznad tla.
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4.2.5.3.1.4. Za vozila s okomitom ispusnom cijevi (npr. gospodarska vozila), mikrofon se mora postaviti na visini
izlaznog otvora ispusne cijevi. Njegova os mora biti okomita i usmjerena prema gore. Mora se postaviti na
razmaku 0,5 m * 0,01 m od referentne tocke ispusne cijevi, ali nikada ne manjem od 0,2 m od strane
vozila koja je najbliZa ispusnoj cijevi.

4.2.5.3.1.5. Za izlazne otvore ispusne cijevi koji se nalaze ispod karoserije vozila, mikrofon mora biti smjesten na
najmanje 0,2 m od najblizeg dijela vozila, na tocki najblizoj njemu, ali nikada na manjem razmaku od
0,5 m od referentne tocke ispusne cijevi i na visini od 0,2 m iznad tla i ne u ravnini s ispusnim protokom.
Ako to fizicki nije moguce, zahtjev za kutni poloZaj u stavku 4.2.5.3.1.1. ne treba ispuniti.

4.2.5.3.1.6. Primjeri polozaja mikrofona, ovisno o polozaju ispusne cijevi, dani su u slikama od 3.a do 3.d u Dodatku.

4.2.5.3.2.  Radni uvjeti motora
4.2.5.3.2.1. Ciljna brzina vrtnje motora

— 75 % brzine vrtnje motora S za vozila s nazivnom brzinom vrtnje motora < 5 000 min™,

— 3 750 min™' za vozila s nazivnom brzinom vrtnje motora ve¢om od 5 000 min~! i manjom od 7 500
min!,

— 50 % brzine vrtnje motora S za vozila s nazivnom brzinom vrtnje motora < 5 000 min™".

Ako vozilo ne moze doseéi navedenu brzinu vrtnje motora, ciljna brzina vrtnje motora mora biti 5 % niza
od najveée moguce brzine vrtnje motora za ovo stacionarno ispitivanje.

4.2.5.3.2.2. Postupak ispitivanja

Brzina vrtnje motora mora se postupno povecavati od brzine vrtnje pri praznom hodu do ciljne brzine
vrtnje motora koji ne premasuje podrucje dopustenog odstupanja od * 3 % ciljne brzine vrtnje motora i
mora se odrZavati ustaljenom. Nakon toga se regulacijski ventil mora brzo otpustiti te se brzina vrtnje
motora vra¢a na brzinu vrtnje pri praznom hodu. Razina zvuka mora se mjeriti za vrijeme rada vozila koji
se sastoji od odrzavanja ustaljene brzine vrtnje motora od 1 sekunde i kroz ¢itavo razdoblje usporavanja.
Najvi$a ocitana razina zvuka na mjeracu za vrijeme rada vozila, matematicki zaokruzena na prvo decimalno
mjesto, uzima se kao ispitna vrijednost.

4.2.5.3.2.3. Ovjera ispitivanja

Mjerenje se smatra kao vazece ako ispitna brzina vrtnje motora ne odstupa od ciljne brzine vrtnje motora
za vise od + 3 % tijekom najmanje 1 sekunde.

4.2.6. Rezultati

Moraju se provesti najmanje tri mjerenja za svaki polozaj ispitivanja. Mora se zabiljeziti najvi§a razina
zvucnog tlaka izmjerena frekvencijskim filtrom A koja se pokazuje tijekom svakog od tri mjerenja. Rezultati
prva tri vazeca uzastopna mjerenja, unutar 2 dB(A), uz dopustanje brisanja nevaze¢ih rezultata (uzimajudi u
obzir tehnicke zahtjeva mjesta ispitivanja iz tocke 3.1.), moraju se koristiti za odredivanje kona¢nog rezul-
tata za odredeni poloZaj mjerenja. Najvi$a razina zvuka za sve poloZaje mjerenja i od tri rezultata mjerenja
predstavlja konacni rezultat.

5. Buka koju proizvode hibridna elektri¢na vozila kategorije M, u kretanju, pri éemu motor s unutarnjim izga-
ranjem ne moZe raditi kada je vozilo u mirovanju (podaci navedeni kako bi se olaksalo ispitivanje vozila u
voZnji).

5.1. Da bi se olaksalo ispitivanje sukladnosti u uporabi hibridnih elektri¢nih vozila — pri ¢emu motor s unutar-

njim izgaranjem ne moze raditi kada je vozilo u mirovanju — sljedeée informacije koje se odnose na
mjerenja razina zvucnog tlaka koja se provode u skladu s Prilogom II tockom 4.1 za motorna vozila u
kretanju navode se kao referentni podaci o sukladnosti u uporabi:

(a) stupanj prijenosa (i), za vozila ispitana s neblokiranim prijenosnim omjerima, polozaj biraca stupnja
prijenosa odabranog za ispitivanje;

(b) polozaj pogonskog prekidaca tijekom mijerenja razine zvu¢nog tlaka L, (ako je prekidac ugraden);

() duzina prethodnog ubrzanja 1,, u m;
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(d) prosje¢na brzina vozila u km/h na pocetku ubrzanja kod otvorene zaklopke za snagu za ispitivanja u
stupnju prijenosa (i); i

(e) zvucni tlak razine L, , u dB(A) u ispitivanjima $iroko otvorene zaklopke u stupnju prijenosa (i), odre-
denog kao najvisa od dvije vrijednosti proizislih iz uprosjecivanja pojedina¢nih rezultata mjerenja
zasebno na svakom poloZaju mikrofona.

5.2. Referentni podaci o sukladnosti u uporabi moraju se unijeti u certifikat o EU homologaciji kako je navedeno
u Prilogu 1. dopuni Dodatku 2. tocki 2.3.
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Slika 1.: PoloZaji za mjerenje za vozila u kretanju
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Slika 2.: Referentna tocka



27.5.2014.

Sluzbeni list Europske unije

L 158/161

Slika 3.a

Slike od 3.a do 3.d:

Slika 3.c

Primjeri poloZaja mikrofona ovisno o poloZaju ispusne cijevi

Slika 3.b

=02

Slika 3.d
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PRILOG III.

GRANICNE VRIJEDNOSTI

Razina zvuka izmjerena u skladu s odredbama Priloga II., matematicki zaokruzena na najblizu cjelobrojnu vrijednost, ne
smije prelaziti sljedece grani¢ne vrijednosti:

Kat.e.gor- . .. . Granicne vrijednosti izrazene u dB(A)
ija Opis kategorije vozila [decibeli (A)]
vozila
Faza 1. primieniiva za nove Faza 2. primjenjiva za nove | Faza 3. primjenjiva za nove
tino e.:pozilla oJ 4 1. sronia tipove vozila od 1. srpnja tipove vozila od 1. srpnja
fpove v 2016 - STP 2020. te za prvu registraciju | 2024. te za prvu registraciju
’ od 1. srpnja 2022. od 1. srpnja 2026.
M Vozila koja se koriste za
prijevoz putnika
omjer snage i mase
M 72 ( 70 (1 68 (!
! < 120 kW/1 000kg 0 0 0
120 kW/1 000kg <
M, omjer snage i mase 73 71 69
< 160 kW/1 000kg
M, 160 kw/1 000kg < 75 73 71
omjer snage i mase
omjer snage i mase
> 200 kW/1 000kg
M, broj sjedala < 4 75 74 72
tocka R vozaceva sjedala
< 450 mm od tla
M, masa < 2 500 kg 72 70 69
2 500 kg < masa
M, < 3500 ke 74 72 71
3 500 kg < masa
< 5000 kg;
M, . 8 75 73 72
nazivna snaga motora
< 135 kW
3 500 kg < masa
< 5 000 kg;
M, . 8 75 74 72
nazivna snaga motora
< 135 kW
nazivna snaga motora "
M, < 150 kW 76 74 73 (3
150 kW <nazivna snaga .
M; motora < 250 kW 78 77 76.0)
nazivna snaga motora .
M, < 250 kKW 80 78 77 (3
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Katﬁgor— . .. . Granicne vrijednosti izrazene u dB(A)
ija Opis kategorije vozila [decibeli (A)]
vozila et
Faza 1. primienii Faza 2. primjenjiva za nove | Faza 3. primjenjiva za nove
gza : prm_i]enjévell za nove tipove vozila od 1. srpnja tipove vozila od 1. srpnja
fpove VOZZI g 1% SRR 9020. te za prvu registraciju | 2024. te za prvu registraciju
’ od 1. srpnja 2022. od 1. srpnja 2026.
N Vozila koja se koriste za
prijevoz robe
N, masa < 2 500 kg 72 71 69
2 500 kg < masa

N, < 3 500 kg 74 73 71

nazivna snaga motora
N, . 135w 77 75 () 74 ()

nazivna snaga motora
N, S Sng 78 76 () 75 ()

nazivna snaga motora .
N; < 150 kW 79 77 76 (3

150 kW <nazivna snaga .

N, motora < 250 kW 81 79 770)
N, nazivna snaga motora 32 31 79 ()

<250 kW

Granicne vrijednosti moraju se povecati za 1dB (2 dB(A) za kategorije N, i M;) za vozila koja zadovoljavaju odgovarajucu definiciju za
terenska vozila utvrdenu u Prilogu II. dijelu A tocki 4. Direktive 2007/46/EZ.
Za vozila M,, povecane grani¢ne vrijednosti za terenska vozila vazece su samo ako je tehnicki dopustena najveca ukupna masa > 2

tone.

Grani¢ne vrijednosti moraju se povecati za 2 db(A) za vozila s pristupom za invalidska kolica i oklopna vozila, kako je definirano u

Prilogu II. Direktivi 2007/46[EZ.

(") Vozila M, izvedena iz vozila N;:
Vozila M1 s tockom R > 850 mm od tla i ukupnom dopustenom masom optereéenog vozila veCom od 2 500 kg moraju postici
grani¢ne vrijednosti vozila N1 (2 500 kg < masa < 3 500 kg).

() + 2 godine za novi tip vozila i + 1 godina za registraciju novih vozila
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

PRILOG IV.

SUSTAVI ZA PRIGUSIVANJE BUKE SA SADRZAJEM VLAKNASTIH MATERIJALA KOJI UPIJAJU ZVUK

OPCENITO

Vlaknasti materijali koji upijaju zvuk mogu se koristiti u sustavima za prigusivanje ili njihovim sastavnim dijelo-
vima ako je ispunjen bilo koji od sljede¢ih uvjeta:

(a) ispusni plin nije u dodiru s vlaknastim materijalima; ili

(b) sustav za prigusivanje zvuka ili njegovi sastavni dijelovi su iz iste skupine konstrukcije, kao i sustavi ili
sastavni dijelovi za koje je dokazano da, tijekom postupka EU homologacije i u skladu sa zahtjevima ove
Uredbe za drugi tip vozila, nisu podlozni propadanju.

U slucaju da ni jedan od uvjeta iz prvog podstavka tocke (a) ili tocke (b) nije ispunjen, sustav potpunog prigusi-

vanja zvuka ili njegovi sastavni dijelovi moraju se podvrgnuti konvencionalnom kondicioniranju uz koristenje

jednog od tri oblika ugradnje i postupaka opisana u tockama 1.1., 1.2. i 1.3.

Za potrebe tocke (b) prvog podstavka, za skupinu sustava za prigusivanje zvuka ili njegovih sastavnih dijelova
smatra se da su iz iste skupine konstrukcije ako imaju ista sva sljedeca obiljezja:

(a) prisutnost neto protoka ispusnih plinova kroz vlaknasti upijaju¢i materijal kad su ispusni plinovi u dodiru s
tim materijalom;

(b) vrsta vlakana;

(c) prema potrebi, specifikacije vezivnog materijala;
(d) prosje¢ne dimenzije vlakana;

(e) najmanja gustoca stisnutog materijala u kg/m?

(f) najveca dodirna povriina izmedu protoka plina i upijajueg materijala.

Kontinuirana cestovna voznja za 10 000 km.

. 50 + 20 % te voznje mora se sastojati od gradske voznje, a ostatak voZnje mora biti voZnja na dugim dionicama

pri velikoj brzini; neprekinuta voznja moze se zamijeniti odgovarajuéim programom voZnje na ispitnoj stazi.

. Dva rezima brzine izmjenjuju se najmanje dvaput.

. Kompletni program ispitivanja mora sadrzavati najmanje 10 prekida od najmanje tri sata trajanja, kako bi se

reproducirali ucinci hladenja i bilo kakve kondenzacije koji se mogu pojaviti.

Kondicioniranje na ispitnome stolu
Koristeci standardne dijelove i prateci upute proizvodaca vozila, sustav za prigusivanje ili njegovi sastavni dijelovi
moraju se pricvrstiti na vozilo navedeno u Prilogu 1. to¢ki 1.3. ili na motor naveden u Prilogu I tocki 1.4. U

slucaju vozila navedenog u Prilogu 1. tocki 1.3., vozilo se mora postaviti na dinamometar s valjcima. U slucaju
motora navedenog u Prilogu . tocki 1.4., motor se mora spojiti na dinamometar.

Ispitivanje se provodi u $est Sestosatnih razdoblja sa stankom od najmanje 12 sati izmedu svakog razdoblja, kako
bi se reproducirali u¢inci hladenja i bilo kakve kondenzacije koji se mogu pojaviti.

Tijekom svakog Sestosatnog razdoblja, motor mora raditi pod sljede¢im uvjetima naizmjeni¢no:
(a) pet minuta pri brzini vrtnje u praznom hodu;

(b) jednosatni slijed pod 1/4 optere¢enjem kod 3[4 nazivnog najvece brzine vrtnje (S);

(c) jednosatni slijed pod 1/2 optere¢enjem kod 3[4 nazivnog najvece brzine vrtnje (S);

(d) 10-minutni slijed pod punim opterecenjem kod 3/4 nazivnog najvece brzine vrtnje (S);
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() 15-minutni slijed pod 1/2 opterecenjem kod nazivnog najvece brzine vrtnje (S);
(f) 30-minutni slijed pod 1/4 optereéenjem kod nazivnog najveée brzine vrtnje (S).
Ukupno trajanje Sest sljedova: tri sata.

Svako razdoblje mora obuhvacati dvije serije tih uvjeta u redoslijedu od (a) do (f).

1.2.4. Tijekom ispitivanja sustav za prigusivanje zvuka ili njegovi sastavni dijelovi ne smiju se hladiti prisilnim
propuhom koji simulira normalno strujanje zraka oko vozila. Medutim, na zahtjev proizvodaca, sustav za prigusi-
vanje zvuka ili njegovi sastavni dijelovi mogu se hladiti, kako se ne bi premasila temperatura zabiljeZena na usisu
kada se vozilo krece najve¢om brzinom.

1.3.  Kondicioniranje pulsiranjem

1.3.1. Sustav za prigusivanje zvuka ili njegovi sastavni dijelovi moraju se pricvrstiti na vozilo navedeno u Prilogu L
tocki 1.3. ili na motor naveden u Prilogu I. tocki 1.4. U prvom slucaju, vozilo mora biti postavljeno na dinamo-
metar s valjcima.

U drugom slucaju, motor mora biti postavljen na dinamometar. Ispitni uredaj, ¢ija je detaljna shema prikazana na
slici 1. Dodatka ovom Prilogu, moraju biti pri¢vr$ceni na izlaz sustava za prigusivanje zvuka. Prihvaca se bilo koji
drugi uredaj koji daje isti rezultat.

1.3.2. Ispitni uredaj mora biti podeSen na nacin da se protok ispusnih plinova naizmjeni¢no prekida i ponovno uspo-
stavlja pomocu brzozatvornog ventila za 2 500 ciklusa.

1.3.3. Ventil se mora otvoriti kada protutlak ispusnog plina, mjeren na najmanje 100 mm nize od spojne prirubnice,
dosegne vrijednost izmedu 0,35 i 0,40 kPa. Ventil se mora zatvoriti kad ovaj pritisak ne odstupa vise od 10 % od
svoje ustaljene vrijednosti s otvorenim ventilom.

1.3.4. Prekida¢ s vremenskom zadrskom mora se postaviti za trajanje protoka ispusnih plinova, §to proizlazi iz odredbi
utvrdenih u tocki 1.3.3.

1.3.5. Brzina vrtnje motora mora biti 75 % od brzine vrtnje (S) kod kojega motor razvija najvecu snagu.

1.3.6. Snaga iskazana na dinamometru mora biti 50 % snage kod punog gasa koja je izmjerena na 75 % brzine vrtnje
motora (S).

1.3.7. Za vrijeme ispitivanja svi drenazni otvori moraju biti zatvoreni.
1.3.8. Kompletno ispitivanje se mora zavrsiti u roku od 48 sati.

Ako je potrebno, nakon svakog sata mora se provesti jedno razdoblje hladenja.
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Slika 1.

Uredaj za ispitivanje za kondicioniranje pulsiranjem

Spojna prirubnica ili rukavac za povezanost sa straznjim dijelom sustava za prigusivanje koji se ispituje.

Rucno upravljani regulacijski ventil.

Kompenzacijski spremnik s najve¢om zapremninom od 40 | i vremenom punjenja od najmanje jedne sekunde.

Tla¢ni prekida¢ s radnim podru¢jem od 0,05 do 2,5 bara.

Relej s vremenskim ka$njenjem.

Broja¢ impulsa.

Brzozatvorni ventil, poput ventila ispusne koc¢nice promjera 60 mm kojeg pokrece pneumatski cilindar koji proiz-

vodi silu od 120 N pri 4 bara. Vrijeme odgovora pri otvaranju i zatvaranju ne smije prijeéi 0,5 sekundi.

Odvod ispusnih plinova.
Savitljivo crijevo.

Mjerni manometar.
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PRILOG V.

BUKA OD KOMPRIMIRANOG ZRAKA

1. POSTUPAK MJERENJA

Mjerenje se provodi u polozajima mikrofona 2. i 6. prema slici 1. iz Dodatka, na vozilu u mirovanju. Najvi$a razina
zvuka izmjerena frekvencijskim filtrom A zapisuje se za vrijeme propustanja regulatora tlaka i za vrijeme ispustanja
zraka nakon uporabe radne i parkirne kocnice.

Buka za vrijeme propustanja regulatora tlaka mjeri se s motorom u praznom hodu. Buka ispustanja zraka zapisuje se
tijekom djelovanja radne i parkirne kocnice; prije svakog mjerenja kompresor zraka mora posti¢i najve¢i dopusteni
radni tlak, a zatim se isklju¢uje motor.

2. VREDNOVANJE REZULTATA

Za svaki polozaj mikrofona provode se po dva mjerenja. Radi kompenzacije neto¢nosti mjerne opreme, ocitanje na
mjerilu zvuka umanjuje se za 1 dB(A) te se kao rezultat mjerenja uzima ta umanjena vrijednost. Rezultati se smatraju
valjanima ako razlika izmedu mjerenja na jednom poloZaju mikrofona ne prekoracuje 2 dB(A). NajviSa izmjerena
vrijednost uzima se kao rezultat. Ako ta vrijednost prekoraCuje granicu razine zvuka za 1 dB(A), provode se dva
dodatna mjerenja na odgovarajuéem poloZaju mikrofona. U tom slucaju, tri od etiri dobivena rezultata mjerenja u
tom poloZaju mikrofona moraju zadovoljiti granicu razine zvuka.

3. GRANICNA VRIJEDNOST

Razina zvuka ne smije prijeci grani¢nu vrijednost od 72 dB(A).
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Slika 1.: PoloZaji mikrofona pri mjerenju buke komprimiranog zraka
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Mjerenje se provodi na vozilu u mirovanju u skladu sa slikom 1., uporabom dva mikrofona postavljena na razmaku od

7 m od obrisa vozila i 1,2 m iznad tla.
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PRILOG VL.

PROVJERE SUKLADNOSTI PROIZVODNJE ZA VOZILA

1. OPCENITO
Zahtjevi iz ovog Priloga sukladni su s ispitivanjem koje se provodi radi provjere sukladnosti proizvodnje (COP), u
skladu s Prilogom I. tockom 5.

2. POSTUPAK ISPITIVANJA
Mjesto ispitivanja i mjerni instrumenti moraju biti oni opisani u Prilogu II.

2.1. Ispitivano vozilo (ispitivana vozila) mora (moraju) se podvrgnuti ispitivanju za mjerenje zvuka vozila u gibanju, kao
§to je navedeno u Prilogu IL tocki 4.1.

2.2. Buka od komprimiranog zraka

Vozila s tehnicki dopustenom najveCom ukupnom masom koja prelazi 2 800 kg i koja su opremljena sustavom
komprimiranog zraka moraju se podvrgnuti dodatnom ispitivanju za mjerenje buke od komprimiranog zraka, kao
§to je navedeno u Prilogu V. tocki 1.

2.3. Dodatne odredbe za emisiju zvuka

Proizvoda¢ vozila duzan je procijeniti uskladenost s dodatnim odredbama za emisiju zvuka uz pomo¢ odgovara-
jueg vrednovanja ili moZe provesti ispitivanje opisano u Prilogu VIIL

3. UZORKOVANJE I VREDNOVANJE REZULTATA

Mora se odabrati jedno vozilo i podvrgnuti ispitivanju navedenom u tocki 2. ovog Priloga. Ako razina zvuka ispiti-
vanog vozila ne prelazi za viSe od 1 dB(A) grani¢nu vrijednost odredenu u Prilogu IIL. te, prema potrebi, Prilogu V.
tocki 3., smatra se da je tip vozila sukladan zahtjevima ove Uredbe.

Ako jedan od rezultata ispitivanja nije u skladu sa zahtjevima o sukladnosti proizvodnje (COP) Priloga X. Direktivi
2007/46[EZ, druga dva vozila istog tipa moraju se testirati sukladno tocki 2. ovog Priloga.

Ako su rezultati ispitivanja za drugo i tree vozilo nisu u skladu sa zahtjevima za COP Priloga X Direktivi
2007/46[EZ, smatra se da je vozilo u skladu sa COP-om.

Ako jedan od rezultata ispitivanja drugog ili tre¢eg vozila nije u skladu sa zahtjevima za COP Priloga X. Direktivi
2007/46[EZ, smatra se da tip vozila nije sukladan zahtjevima ove Uredbe i proizvoda¢ je duZan poduzeti neop-
hodne mjere radi ponovne uspostave sukladnosti.
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PRILOG VILI.

POSTUPAK MJERENJA ZA PROCJENU USKLADENOSTI S DODATNIM ODREDBAMA ZA EMISIJU ZVUKA

1. OPCENITO

Ovaj Prilog opisuje mjernu metodu za procjenu uskladenosti vozila s dodatnim odredbama za emisiju zvuka
(ASEP) utvrdenima u ¢lanku 7.

Pri podnosenju zahtjeva za EU homologaciju tipa nije obvezno provoditi stvarna ispitivanja. Proizvodac je duzan
potpisati izjavu o uskladenosti navedenu u Dodatku 1. ovom Prilogu. Tijelo za homologaciju moze zatraZiti
dodatne informacije o izjavi o uskladenosti i provesti nize opisana ispitivanja.

Postupak odreden u ovom Prilogu zahtijeva provedbu ispitivanja u skladu s Prilogom II. Ispitivanje navedeno u

Prilogu II. mora se provoditi na istoj ispitnoj stazi pod uvjetima slicnima onima koji se traZe u ispitivanjima
propisanima u ovom Prilogu.

2. POSTUPAK MJERENJA

2.1. Mjerni instrumenti i uvjeti mjerenja

Ako nije drugacije navedeno, mjerni instrumenti, uvjeti mjerenja i stanje vozila jednaki su onima navedenima u
Prilogu II. to¢kama 2. 1 3.

Ako vozilo ima razli¢ite rezime rada koji utje¢u na emisiju zvuka, svi rezimi rada moraju udovoljavati zahtjevima
iz ovog Priloga. U slucaju kad je proizvodac proveo ispitivanja kako bi tijelu za homologaciju dokazao usklade-
nost s tim zahtjevima, rezimi koji su se koristili tijekom tih ispitivanja moraju se navesti u izvje$¢u o ispitivanju.
2.2.  Metoda ispitivanja
Ako nije drugacije navedeno, koriste se uvjeti i postupci iz Priloga I tocaka od 4.1 do 4.1.2.1.2.2. Za potrebe
ovog Priloga, mjere se i ocjenjuju pojedinacne ispitne voZnje.
2.3, Podrugje upravljanja

Radni uvjeti su sljededi:

Brzina vozila V,, yg Vua 2 20 km/h

. . . 5

Ubrzanje vozila a,, g 4y < 5,0 mfs
i i * -0,222 * HH
Brzina vrtnje motora ngy g ng; < 2,0 * PMR s ili

nBB < 0,9 * s, ovisno o tome koji je najnizi

Brzina vozila V,, yg

ako je ng, 4 postignut u jednom stupnju prijenosa Vs < 70 km/h
u svim ostalim slu¢ajevima Vs < 80 km/h
stupnjevi prijenosa K < prijenosni omjer ,i”, kako je odredeno u Prilogu

IL.
Ako vozilo, u najnizem valjanom stupnju prijenosa, ne postigne najvecu brzinu vrtnje motora ispod 70 kmj/h,
ogranicenje brzine vozila je 80 km/h.
2.4.  Prijenosni omjeri

Zahtjevi ASEP-a primjenjuju se na svaki prijenosni omjer ,K” koji dovodi do rezultata ispitivanja unutar podru¢ja
upravljanja kako je odredeno u tocki 2.3. ovog Priloga.
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U slucaju vozila s automatskim prijenosnicima, adaptivnim prijenosnicima i prijenosnicima CVT ispitanima s
neblokirajuéim prijenosnim omjerima, ispitivanje moze ukljucivati promjenu prijenosnog omjera na nizi stupanj i
vece ubrzanje. Ne dopusta se promjena stupnja prijenosa na visi i na manje ubrzanje. Promjena stupnja prijenosa
koja dovodi do stanja koje nije u skladu s grani¢nim uvjetima mora se izbjegavati. U takvom slucaju, dopusteno
je uspostavljanje i koristenje elektronickih ili mehanickih uredaja, ukljucujudi izmjeni¢ne poloZaje rucice mjenjaca.
Da bi ispitivanje ASEP bilo reprezentativno i ponovljivo (za tijelo za homologaciju), vozila se moraju ispitivati uz
pomo¢ proizvodnog umjeravanja mjenjacke kutije.

2.5.  Ciljni uvjeti

Emisija zvuka mora se mjeriti u svakom valjanom prijenosnom omjeru na Cetiri ispitne tocke, kako je niZe nave-
deno.

Prva ispitna tocka P, odreduje se uz pomo¢ ulazne brzine v,, od 20 km/h. Ako se ne moze posti¢i ustaljeni uvjet
ubrzanja, brzina se mora povecavati u koracima od 5 km/h sve dok se ne postigne ustaljeno ubrzanje.

Cetvrta ispitna tocka P, odreduje se pomoéu najvece brzine vozila na BB’ u tom prijenosnom omjeru unutar
grani¢nih uvjeta sukladno tocki 2.3.

Druge dvije ispitne tocke izracunavaju se koristeci sljede¢u formulu:

Ispitna tocka P vgg ;= Vg + (- 1)/3) * (Vg 4 - Vg ) zaj = 2113

Ako je:
Vgs, = brzina vozila na BB ispitne tocke P1
Vs 4 = brzina vozila pri BB’ ispitne tocke P4

Tolerancija za vy, : +3 km/h

Moraju se ispuniti grani¢ni uvjeti za sve ispitne tocke navedene u tocki 2.3.

2.6. Ispitivanje vozila

Putanja sredi$nje crte vozila treba slijediti crtu CC $to je moguée bliZe za vrijeme cijelog ispitivanja, od pristupa
crti AA’, sve dok straznja strana vozila ne prijede crtu BB’

Na liniji AA’ papucica gasa mora se potpuno pritisnuti. Da bi se postiglo stabilnije ubrzanje ili da bi se izbjegla
promjena u niZi stupanj prijenosa izmedu crta AA’ i BB’ mozZe se koristiti prethodno ubrzanje prije crte AA’.
Papucica gasa mora se drzati u pritisnutom poloZaju sve dok straznja strana vozila ne dosegne crtu BB'.

Za svaku pojedinu ispitnu voznju, moraju se odrediti i zabiljeziti sljede¢i parametri:
Najvisa razina zvucnog tlaka izmjerena frekvencijskim filtrom A s obje strane vozila koja se pokazuje tijekom

svakog prolaza vozila izmedu dvije crte AA’ i BB’ mora se matematicki zaokruZiti na prvo decimalno mjesto (L,
i)- Ako se zamijeti vrSna vrijednost zvuka izvan uobicajene razine zvucnog tlaka, rezultati mjerenja moraju se

odbaciti. Lijeva i desna strana mogu se mjeriti istodobno ili odvojeno.

Ocitanja brzine vozila na AA’ i BB’ moraju se navesti s prvom zna¢ajnom znamenkom iza decimalnog mjesta
(VAA,kj; VBB,kj)'

Prema potrebi, ocitanja brzine vozila na AA’ i BB’ moraju se navesti kao puna cjelobrojna vrijednost (n,, ,; Nggy)-

Izracunano ubrzanje mora se odrediti u skladu s formulama u Prilogu I tocki 4.1.2.1.2. i navesti do druge
znamenke iza decimalnog mjesta (a

wot,test’kj) .
3. ANALIZA REZULTATA
3.1.  Utvrdivanje tocke u¢vricenja za svaki prijenosni omjer

o NAvedene
na BB’ prijenosnog omjera ,i” ispitivanja ubrzanja u Prilogu II.

Za mjerenja u stupnju prijenosa ,i” i nizem, tocka ucvr$éenja sastoji se od najviSe razine zvuka L
brzine vrtnje motora n,; i brzine vozila v

woti woti
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‘ucvricenje,i = Lwoti,Prilog 1L
nuEvréécnjc,i = nBB,woti,Prilog 1.
Vuévr§c’enje,i = VBB,woti,Prilog L.

Za mjerenja u stupnju prijenosa ,i+1”, tocka ucvriéenja sastoji se od najviSe razine zvuka L
vrtnje motora , 1 brzine vozila v

woti+

wois1» Navedene brzine
, na BB’ prijenosnog omjera ,i+1” ispitivanja ubrzanja u Prilogu IL

nwoti+

ucvricenje,i+1 = Lwoti+I,Prilog .

nuévr§éenje,i+1 = nBB,oni+ 1 ,Prilog 1L

Vicvricenje,i+1 = VBB .woti+1 Prilog IL

3.2.  Nagib regresijskog pravca za svaki stupanj prijenosa

Mjerenja zvuka moraju se vrednovati kao funkcija brzine vrtnje motora sukladno tocki 3.2.1.

3.2.1. Izracun nagiba regresijskog pravca za svaki stupanj prijenosa

Linearni regresijski pravac izracunava se uz pomo¢ tocke u¢vricenja i Cetiri dodatna povezana mjerenja.

-

(=) (LT

j=1

Slope, = (u dB/1 000 min)

5

;(”j‘ﬁ)z

5
. | |
Pri ¢cemu je L:E E L i n:ng 1

j=1 j=1

gdje je n, = brzina vrtnje motora izmjerena na crti BB’

3.2.2. Nagib regresijskog pravca za svaki stupanj prijenosa

Nagib, odredenog stupnja prijenosa za potrebe daljnjeg izraCuna je izvedeni rezultat izratuna u tocki 3.2.1.
zaokruZen na prvo decimalno mjesto, ali ne veci od 5 dB/1 000 min!.

3.3. Izralun linearnog povecanja razine zvuka ocekivanog za svako mjerenje

Razina zvuka L, za mjernu tocku ,j” i stupanj prijenosa ,k’moraju se izracunavati pomocu brzine vrtnje
motora mjerene za svaku mjernu tocku, koriste¢i nagib naveden u tocki 3.2. do odredene tocke ucvrilenja za
svaki prijenosni omjer.

Za nBB_k'J < nuévréc’enje’ :

LASEP_k,j = Luévric’enje_k + (Naglbk - Y) * (nBB_k,j - nuévr§c’enje,k)/1 000

Zang,;>n

ucvricenje,k*

LASEPfk,j = Luévrééenjefk + (Naglbk + Y) * (nBBfk,j - nuévrééenje,k)/l 000
GdjejeY =1
3.4. Uzorci

Na zahtjev tijela za homologaciju moraju se provesti dvije dodatne voznje unutar grani¢nih uvjeta u skladu s
tockom 2.3.



27.5.2014. Sluzbeni list Europske unije L 158173

4. TUMACEN]E REZULTATA
Svako pojedino mjerenje buke mora se vrednovati.
Razina zvuka svake navedene toc¢ke mjerenja ne smije prelaziti nize navedena ogranicenja:
ij < LASEPﬁk.j X
Pri cemu je:
x = 3 dB(A) za vozila s neblokiraju¢im automatskim prijenosnikom ili neblokirajuéim CVT-om
x = 2 dB(A) + grani¢na vrijednost - L, Priloga II. za sva druga vozila
Ako izmjerena razina zvuka u tocki premasuje ograni¢enje, moraju se provesti dva dodatna mjerenja u istoj tocki
kako bi se provjerila nepouzdanost mjerenja. Vozilo je i dalje sukladno ASEP-u ako prosjek tri valjana mjerenja u
toj odredenoj tocki zadovoljava specifikaciju.

5. PROCJENA REFERENTNOG ZVUKA
Referentni zvuk procjenjuje se u jednoj tocki u jednom diskretnom stupnju prijenosa, simulirajuéi uvjet ubrzanja
od pocetne brzine u v,, jednake 50 kmj/h i pretpostavljajuéi izlaznu brzinu u v, jednaku 61 km/h. Uskladenost
zvuka u ovoj tocki mozZe biti izraunano ili uz pomo¢ rezultata iz tocke 3.2.2. i niZe navedene specifikacije ili
moZe biti vrednovano izravnim mjerenjem uz pomo¢ nize navedenog stupnja prijenosa.

5.1.  Utvrdivanje stupnja prijenosa ,K” je kako slijedi:
K = 3 za sve rune prijenose i za automatski prijenos s do 5 stupnjeva prijenosa;
K = 4 za automatski prijenos sa 6 ili viSe stupnjeva prijenosa
Ako diskretni stupnjevi prijenosa nisu dostupni, npr. za neblokirajule automatske prijenosnike ili neblokirajuce
CVT-e, prijenosni omjer za daljnji izratun mora se utvrditi na temelju rezultata ispitivanja ubrzanja u Prilogu IL
uz pomo¢ navedene brzine vrtnje motora i brzine vozila na crti BB".

5.2.  Utvrdivanje referentne brzine vrtnje motora n,
Referentna brzina vrtnje motora, n izracunava se pomocu prijenosnog omjera stupnja prijenosa ,K” u refe-
rentnoj brzini od v, = 61 kmj/h.

5.3. lIzracun L
Lref = LuEvréc’enjeiK + Naglbk* (nrefiK - nuévr§éenjeﬁK)/1 000
L, mora biti manji ili jednak 76 dB(A).
Za vozila s ugradenim ru¢nim mjenja¢em koja imaju vise od Cetiri brzine za kretanje naprijed i opremljena su
motorom koji razvija najve¢u nazivnu neto snagu veu od 140 kW i ima omjer najvee nazivne neto snage/
najveée mase veci od 75 kW/t, L, mora biti manji ili jednak 79 dB(A).
Za vozila s ugradenim automatskim mjenjacem koja imaju viSe od Cetiri brzine za kretanje naprijed i opremljena
su motorom koji razvija najveCu nazivnu neto snagu ve¢u od 140 kW i ima omjer najveée nazivne neto snage/
najvece mase veci od 75 kW/t, L mora biti manji ili jednak 78 dB(A).

6.  VREDNOVANJE ASEP-A KORISTENJEM NACELA L ..

6.1.  Opcenito

Postupak vrednovanja je alternativa postupku opisanom u tocki 3. ovog Priloga koju odabire proizvodac i primje-
njiva je na sve tehnologije vozila. Odgovornost je proizvodaca da odredi pravilan nacin ispitivanja. Ako nije
drugacije navedeno, sva ispitivanja i izraCuni moraju se navesti u Prilogu I
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6.2.  lzracun L, s

Iz svakog L, s Kako je izmjereno u skladu s ovim Prilogom, L, «sp iztacunava se kako slijedi:

(a) izracunati a, ., s Kako je odredeno u tocki 4.1.2.1.2.1. ili tocki 4.1.2.1.2.2. Priloga IL, ovisno §to je primje-
njivo;

(b) odrediti brzinu vozila (Vy; ) u BB tijekom ispitivanja L, \sp
(c) Izracunati k; g, kako slijedi:

Kp aser = 1 (aurban/ Aot test ASEP)

Rezultati ispitivania gdje je a,, o asee Manji od a

kako slijedi:

zanemaruju se;

urban

(d) izracunati L

‘urban izmjeren ASEP

L

urban izmjeren ASEP

b3
Lwot ASEP kP ASEP (me ASEP Lcrs)

Za daljnji izracun koristiti L, iz Priloga II. bez zaokruzZivanja, ukljucujudi ,, ..., iza decimale (xx.x);

(e) izracunati L kako slijedi:

‘urban normaliziran

L =L L

‘urban normaliziran urban izmjeren ASEP — “urban

(f) izracunati L, .o kako slijedi:

L

urban ASEP

urban normaliziran (0’1 5% (VBB ASEP 50))y

(g) uskladenost s ograni¢enjima razine zvuka:

L

L, ban aspp Mora biti manji ili jednak 3,0 dB.
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Dodatak

Obrazac izjave o uskladenosti s dodatnim odredbama za emisiju zvuka

(Najveéi format: A4 (210 x 297 mm))

(Naziv proizvodaca) potvrduje da vozilo ovog tipa (tip s obzirom na njegovu emisiju zvuka sukladno Uredbi (EU)
br. 540/2014 udovoljava zahtjevima iz ¢lanka 7. Uredbe (EU) br. 540/2014.

(Naziv proizvodaca) sastavlja ovu izjavu u dobroj vjeri, nakon 3to je obavio odgovarajuéu ocjenu uinka emisije zvuka
vozila.

Datum:
Naziv ovlastenog predstavnika:

Potpis ovlastenog predstavnika:
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PRILOG VIII.

MJERE KOJE SE ODNOSE NA SUSTAV ZVUCNOG UPOZORENJA VOZILA (AVAS)

Ovaj Prilog odreduje mjere koje se ti¢u sustava zvu¢nog upozorenja vozila (AVAS) za hibridna elektri¢na i potpuna elek-
tri¢na vozila.

AVAS

1.

Ucinkovitost sustava

Ako je sustav AVAS ugraden na vozilo, mora biti sukladan niZe navedenim zahtjevima.

Radni uvjeti
Nacin proizvodnje zvuka

Sustav AVAS automatski proizvodi zvuk u najniZem rasponu brzine vozila od pokretanja vozila do brzine od
priblizno 20 km/h te pri voznji unatrag. Ako je vozilo opremljeno motorom s unutarnjim sagorijevanjem koji radi u
prethodno navedenom rasponu brzine vozila, sustav AVAS ne proizvodi zvuk.

Za vozila koja imaju uzvratni zvuéni uredaj za upozorenje nije potrebno da sustav AVAS proizvodi zvuk pri voznji
unatrag.

Prekida¢

Sustav AVAS opremljen je prekidacem koji voza¢ vozila moze lako dosegnuti kako bi omogucio paljenje i gaSenje.
Kod ponovnog pokretanja vozila, sustav AVAS automatski prelazi u ukljuceni polozaj.

Smanjenje

Razina zvuka sustava AVAS smanjuje se tijekom razdoblja rada vozila.

Vrsta zvuka i jacina

Zvuk koji proizvodi sustav AVAS trebao bi biti neprekinuti zvuk koji pruza informaciju pjeSacima i drugim sudioni-
cima u prometu o vozilu u voznji. Zvuk bi trebao jasno pokazivati ponasanje vozila i trebao bi zvucati slicno zvuku
vozila iste kategorije opremljenog motorom s unutarnjim izgorijevanjem.

Zvuk koji proizvodi sustav AVAS trebao bi jasno pokazivati ponasanje vozila, na primjer, automatskom varijacijom
razine zvuka ili znacajkama u sinkronizaciji s brzinom vozila.

Razina zvuka koji proizvodi AVAS ne smije prekoraciti pribliznu razinu zvuka vozila kategorije M, opremljenog
motorom s unutarnjim sagorijevanjem koje radi pod istim uvjetima.
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PRILOG IX.
EU HOMOLOGACIJA TIPA ZA RAZINU ZVUKA SUSTAVA ZA PRIGU§IYANJE KAO ZASEBNIH TEHNICKIH
JEDINICA (ZAMJENSKI SUSTAVI ZA PRIGUSIVANJE)

1. ZAHTJEV ZA EU HOMOLOGACIJU TIPA

1.1. Zahtjev za EU homologaciju tipa u skladu s ¢lankom 7. stavcima 1. i 2. Uredbe 2007/46/EZ u pogledu
zamjenskog sustava za prigusivanje ili njegovih sastavnih dijelova kao zasebnih tehnickih jedinica namije-
njenih vozilima kategorija M, i N, podnosi proizvoda¢ vozila ili proizvoda¢ predmetne zasebne tehnicke
jedinice.

1.2. Obrazac opisnog dokumenta nalazi se u Dodatku 1.

1.3. Na zahtjev doti¢ne tehnicke sluzbe, podnositelj zahtjeva mora priloziti:

1.3.1. dva uzorka sustava za koji se trazi EU homologacija tipa;

1.3.2. tip izvornog sustava za prigusivanje koji je ugraden na vozilo u trenutku dodjele EU homologacije tipa;

1.3.3. vozilo koje predstavlja tip vozila na koje se ugraduje sustav i koje ispunjava zahtjeve iz tocke 2.1.
Priloga VI,

1.3.4. odvojeni motor koji odgovara opisanom tipu vozila.

2. OZNACIVANJE

2.4.1. Zamjenski sustav za prigusivanje ili njegovi dijelovi, ne ukljucujudi dijelove za pri¢vr$éivanje i cijevi, mora
nositi:

2.41.1.  trgovacki znak ili trgovacko ime proizvodaca zamjenskog sustava za prigusivanje i njegovih sastavnih dije-
lova;

2.4.1.2.  trgovacki opis proizvodaca.

2.4.2. Te oznake moraju biti jasno Citljive i neizbrisive, ¢ak i kad je sustav ugraden u vozilo.

3. DODJELA EU HOMOLOGACIJE TIPA

3.1. EU homologacija tipa dodjeljuje se u skladu s ¢lankom 9. stavkom 3. i, ako je primjenjivo, s ¢lankom 10.
stavkom 4. Direktive 2007/46/EZ ako su ispunjeni odgovarajuéi zahtjevi.

3.2. Model obrasca certifikata o EU homologaciji tipa nalazi se u Dodatku 2.

3.3. Broj homologacije tipa, u skladu s Prilogom VII. Direktivi 200746/EZ dodjeljuje se za svaki tip zamjenskog
sustava za prigusivanje ili njegove sastavne dijelove odobrene kao zasebna tehnicka jedinica; odjeljak 3. broja
homologacije tipa mora imati naznacen broj ove Uredbe. Nadalje, ako je predvideno da zamjenski sustav za
prigusivanje bude ugraden samo na tipove vozila koji su u sukladnosti s grani¢nim vrijednostima faze 1. u
Prilogu III., odjeljak 3. broja homologacije tipa trebao bi biti oznac¢enoznacuje se slovom ,A”. Ako je predvi-
deno da zamjenski sustav za priguSivanje bude ugraden samo na tipove vozila koji su u sukladnosti s
grani¢nim vrijednostima faze 2. u Prilogu IIL, odjeljak 3. broja homologacije tipa trebao bi biti oznacen
slovom ,B”. Ako je predvideno da zamjenski sustav za prigusivanje bude ugraden samo na tipove vozila koji
su u sukladnosti s grani¢nim vrijednostima faze 3. u Prilogu III,, odjeljak 3. broja homologacije tipa trebao
bi biti oznacen slovom ,C”. Jedna drZava ¢lanica ne smije dodjjeliti isti broj drugom tipu zamjenskog sustava
za prigusivanje ili njegovim sastavnim dijelovima.

4. OZNAKA EU HOMOLOGACIJE TIPA

4.1. Svaki zamjenski sustav za prigusivanje ili njegovi sastavni dijelovi, u $to se ne ubrajaju pribor za pricvrici-

vanje i cijevi, koji su u skladu s tipom odobrenim prema ovoj Uredbi nose oznaku EU homologacije tipa.
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4.2. Oznaka EU homologacije tipa pravokutnog je oblika koji uokviruje malo slovo ,e” iza kojeg slijedi slovo
(slova) ili broj drzave ¢lanice koja je izdala odobrenje:

,1” za Njemacku

,2" za Francusku

,3” za Italiju

,4” za Nizozemsku

,5” za Svedsku

,6” za Belgiju

,7" za Madarsku

,8” za Cesku

,9” za Spanjolsku

,11” za Ujedinjenu Kraljevinu

»12” za Austriju

,13” za Luksemburg

,17” za Finsku

,18” za Dansku

,19” za Rumunjsku

,20” za Poljsku

,21” za Portugal

,23” za Greku

,24” za Irsku

,25" za Hrvatsku

,26” za Sloveniju

,27" za Slovacku

»29” za Estoniju

»32” za Latviju

,34” za Bugarsku

»36” za Litvu

»49” za Cipar

,50” za Maltu

U blizini pravokutnika mora se nalaziti i ,osnovni broj homologacije” koji se nalazi u odjeljku 4. broja
homologacije tipa iz Priloga VIL Direktivi 2007/46/EZ, kojem prethode dvije brojke koje oznacavaju tekuci
broj posljednje vece tehnicke izmjene ove Uredbe koja se primjenjivala u trenutku dodjele homologacije tipa
vozila. Za ovu Uredbu u njezinu izvornom obliku, redoslijedni broj je 00. Nadalje, ispred tog redoslijednog
broja stoji slovo ,A” ako je predvideno da zamjenski sustav za prigusivanje bude ugraden samo na tipove
vozila koji su u sukladnosti s grani¢nim vrijednostima faze 1. u Prilogu IIL, ili slovo ,B” ako je predvideno
da zamjenski sustav za prigusivanje bude ugraden samo na tipove vozila koji su u sukladnosti s grani¢nim

vrijednostima faze 2. u Prilogu IIL, ili slovo ,C” ako je predvideno da zamjenski sustav za prigusivanje bude
ugraden samo na tipove vozila koji su u sukladnosti s grani¢nim vrijednostima faze 3. u Prilogu IIL

4.3. Oznaka mora biti jasno Citljiva i neizbrisiva ¢ak i kada su zamjenski sustav za prigusivanje, ili njegovi
sastavni dijelovi, pri¢vr§ceni za vozilo.
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4.4, Model oznake EU homologacije tipa iz Dodatka 3.

5. SPECIFIKACIJE

5.1. Opde specifikacije

5.1.1. Zamjenski sustav za prigusivanje ili njegovi sastavni dijelovi moraju biti projektirani, konstruirani i izradeni

na nacin da se mogu ugraditi tako da vozilo bude u skladu s ovom Uredbom u uobicajenim uvjetima kori-
Stenja, bez obzira na bilo kakve vibracije kojima mogu biti izloZeni.

5.1.2. Sustav za prigusivanje ili njegovi sastavni dijelovi moraju biti projektirani, konstruirani i izradeni na nacin da
se mogu ugraditi tako da se postigne razumna otpornost na koroziju kojoj su izloZeni u uvjetima koriStenja
vozila.

5.1.3. Dodatni propisi u vezi s neovlastenim zahvatima i ruéno podesivim ispu$nim sustavima ili sustavom za

prigusivanje buke s viSestrukim nacinima rada

5.1.3.1.  Svi ispusni sustavi ili sustavi za prigusivanje izraduju se na nacin da ne omogucuju lako uklanjanje pregrada,
izlaznih stozaca i drugih dijelova koji prvenstveno funkcioniraju kao dio komora za prigusivanje/ekspanziju.
Ako je ugradnja takvog dijela neizbjezna, nacin pri¢vrs¢ivanja treba biti takav da se uklanjanje ne moze lako
izvesti (npr. s obi¢nim vijéanim spojem) te se takoder pri¢vri¢uje na nacin da njegovo uklanjanje ne uzrokuje
trajno/nepopravljivo ostecenje cijelog sklopa.

5.1.3.2.  Ispusni sustavi ili sustavi za prigusivanje s viSestrukim, ru¢no podesivim nacinom rada moraju ispunjavati
sve zahtjeve u svim nalinima rada. ZabiljeZene razine zvuka su one koje nastaju u nacinu s najvisim
razinama zvuka.

5.2. Specifikacije koje se odnose na razinu zvuka
5.2.1. Uvjeti mjerenja
5.2.1.1. Ispitivanje buke sustava za prigusivanje i zamjenskog sustava za prigusivanje mora se izvrSiti s istim uobica-

jenim gumama, kako je definirano u stavku 2. Pravilnika br. 117 UNECE-a. Na zahtjev proizvodaca, ispiti-
vanja se ne provode s posebnim vu¢nim gumama, gumama za posebnu uporabu ili gumama za snijeg, kako
je definirano u stavku 2. Pravilnika br. 117 UNECE-a. Takve bi gume mogle povecati razinu zvuka vozila ili
bi imale uc¢inak koji prikriva usporedbu ucinka smanjenja buke. Gume mogu biti koristene, ali moraju
udovoljavati pravnim propisima za koriStenje u prometu.

5.2.2. Ucinak smanjenja buke zamjenskog sustava za prigusivanje, ili njegovih sastavnih dijelova, provjeravaju se
pomocu metoda opisanih u tocki 1. Priloga II. Posebno, za primjenu ove tocke, navodi se razina izmjene
ove Uredbe koja je bila na snazi u trenutku homologacije tipa novog vozila.

(a) Mjerenje s vozilom u voznji

Ako se zamjenski sustav za prigusivanje buke, ili njegovi sastavni dijelovi, ugraduju na vozilo opisano u
tocki 1.3.3., postignute razine zvuka moraju ispunjavati neki od sljedecih uvjeta:

i. izmjerena vrijednost (zaokruzena na najbliZi cijeli broj) ne smije prije¢i za vise od 1 dB(A) vrijednost
homologacije tipa dobivenu u skladu s ovom Uredbom s tipom predmetnog vozila;

ii. izmjerena vrijednost (prije svakog zaokruZivanja na najbliZi cijeli broj) ne smije prije¢i za vise od 1
dB(A) vrijednost buke izmjerenu (prije svakog zaokruZzivanja na najblizi cijeli broj) na vozilu
opisanom u tocki 1.3.3., ako je ono opremljeno sustavom za prigusivanje buke koji je iste vrste kao
onaj koji je ugraden na vozilo prikazano pri zahtjevu za homologaciju tipa u skladu s ovom
Uredbom.

Ako je odabrana izravna usporedba zamjenskog sustava za prigusivanje s izvornim sustavom, za
primjenu tocke 4.1.2.1.4.2. ifili tocke 4.1.2.2.1.2. Priloga I, dopusteno je imati stupanj prijenosa na
viSe brzine, a koristenje elektronickih ili mehanickih uredaja za sprecavanje ovog prebacivanja u nizi
stupanj prijenosa nije obvezno. Ako pod ovim uvjetima razina zvuka vozila nad kojim se provodi
ispitivanje postane veca od vrijednosti COP-a, tehnicka sluzba odlucit ée o reprezentativnosti vozila
nad kojim se provodi ispitivanje.
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(b) Mjerenje s vozilom u mirovanju

Ako se zamjenski sustav za prigusivanje, ili njegovi sastavni dijelovi, ugraduju na vozilo opisano u
tocki 1.3.3., postignute razine zvuka moraju ispunjavati jedan od sljedecih uvjeta:

i. izmjerena vrijednost (zaokruZena na najbliZi cijeli broj) ne smije prije¢i za vise od 2 dB(A) vrijednost
homologacije tipa dobivenu u skladu s ovom Uredbom s tipom predmetnog vozila;

ii. izmjerena vrijednost (prije svakog zaokruZivanja na najbliZi cijeli broj) ne smije prije¢i za vise od 2
dB(A) vrijednost buke izmjerenu (prije svakog zaokruZivanja na najbliZi cijeli broj) na vozilu
opisanom u tocki 1.3.3., ako je ono opremljeno sustavom za prigusivanje buke koji je iste vrste kao
onaj koji je ugraden na vozilo prikazano pri zahtjevu za homologaciju tipa u skladu s ovom
Uredbom.

5.2.3. Nastavno na zahtjeve iz Priloga II, svaki zamjenski sustav, ili njegovi sastavni dijelovi, moraju ispunjavati
primjenjive specifikacije iz Priloga VII. Za zamjenske sustave za prigusivanje namijenjene za tipove vozila
homologirane u skladu s Direktivom 70/157[EEZ zahtjevi iz Priloga VIL kao ni specifikacije iz tocaka od
5.2.3.1. do 5.2.3.3. ovog Priloga ne primjenjuju se.

5.2.3.1.  Ako je zamjenski sustav za prigusivanje ili sastavni dio sustav ili sastavni dio s promjenjivom geometrijom,
u zahtjevu za homologaciju tipa proizvoda¢ prilaze izjavu u skladu s Dodatkom Prilogu VI da tip sustava
za prigusivanje buke koji se treba odobriti udovoljava zahtjevima iz tocke 5.2.3.ovog Priloga. Tijelo za
homologaciju tipa moze zahtijevati bilo kakvo relevantno ispitivanje kako bi se provjerila uskladenost
sustava za prigusivanje s dodatnim odredbama za emisiju zvuka.

5.2.3.2.  Ako zamjenski sustav za priguSivanje buke ili sastavni dio nisu sustavi s promjenjivom geometrijom,
dovoljno je da proizvoda¢ u zahtjevu za homologaciju tipa priloZi izjavu u skladu s Dodatkom Prilogu VIL
da tip sustava za prigusivanje koji se treba odobriti udovoljava zahtjevima iz tocke 5.2.3.ovog Priloga.

5.2.3.3.  Izjava o sukladnosti mora glasiti kako slijedi: ,(Ime proizvodaca) potvrduje da sustav za prigusivanje ovog
tipa udovoljava zahtjevima iz tocke 5.2.3. Priloga X. Uredbi (EU) br. 540/2014. (ime proizvodaca) u dobroj
vieri izjavljuje, nakon 3to je proveo odgovarajucu tehnicku ocjenu ucinkovitosti emisija zvuka na primje-
njivoj razini radnih uvjeta.”

5.3. Mjerenje radnih znacajki vozila

5.3.1. Zamjenski sustav za prigusivanje, ili njegovi sastavni dijelovi, moraju biti takvi da osiguravaju da su radne
znacajke vozila usporedive s radnim znacajkama postignutima s izvornom opremom sustava za prigusivanje
ili njegovim sastavnim dijelovima.

5.3.2. Zamjenski sustav za prigusivanje ili, ovisno o izboru proizvodaca, sastavni dijelovi tog sustava, moraju se
usporediti s izvornim sustavom za prigusivanje ili njegovim sastavnim dijelovima koji su takoder novi i ugra-
deni naizmjeni¢no na vozilo iz tocke 1.3.3.

5.3.3. Provjera se provodi mjerenjem protutlaka opisanog u tocki 5.3.4.
Vrijednost izmjerena sa zamjenskim sustavom za prigusivanje buke ne smije prelaziti vrijednost izmjerenu s
izvornim sustavom za prigusivanje buke za viSe od 25 % pod niZe navedenim uvjetima.

5.3.4. Metoda ispitivanja

5.3.4.1. Metoda ispitivanja na motoru

Mjerenje se provodi na motoru navedenom u tocki 1.3.4., koji je spojen na dinamometar. Dinamometar
treba namjestiti tako da se pri najveem gasu postigne brzina vrtnje motora (S) koja odgovara najvecoj
nazivnoj snazi motora.

Udaljenost od ispusnog kolektora na koju se postavlja tla¢na cijev, koja se koristi za mjerenje protutlaka,
oznalena je u Dodatku 5.
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5.3.42.  Metoda ispitivanja na vozilu

Mjerenja se provode na vozilu iz tocke 1.3.3. Ispitivanje se provodi ili na cesti ili na dinamometru s valj-
cima.

S potpuno otvorenim leptirom, motor mora biti opterecen tako da se postigne brzina vrtnje motora koja
odgovara najveCoj nazivnoj snazi motora (brzina vrtnje motora S).

Udaljenost od ispusnog kolektora na koju se postavlja tla¢na cijev, koja se koristi za mjerenje protutlaka,
oznalena je u Dodatku 5.

5.4. Dodatne specifikacije koje se odnose na zamjenske sustave za prigusivanje, ili njihove sastavne dijelove, koji
sadrze vlaknaste materijale koji upijaju zvuk

5.4.1. Opcenito

Vlaknasti materijali koji upijaju zvuk mogu se koristiti samo u onim sustavima za prigusivanje ili njihovim
sastavnim dijelovima ako je ispunjen neki od sljedecih uvjeta:

(a) ispusni plin nije u dodiru s vlaknastim materijalima;
(b) sustav za prigusivanje ili njegovi sastavni dijelovi pripadaju istoj skupini konstrukcije kao sustavi ili
njegovi sastavni dijelovi za koje je dokazano, tijekom postupka homologacije tipa u skladu sa zahtjevima

ove Uredbe, da nisu podlozni propadanju.

Ako jedan od ovih uvjeta nije ispunjen, cijeli se sustav ili njegovi sastavni dijelovi podvrgavaju konvencio-
nalnom kondicioniranju, pri ¢emu se koristi jedna od tri instalacije i postupci koji su nize opisani.

Za potrebe prvog podstavka tocke (b), skupina sustava za prigusivanje ili sastavni dijelovi sustava za prigusi-
vanje smatraju se da su iz iste skupine konstrukcije kada su sva sljedeca obiljezja ista:

(a) prisutnost neto protoka ispusnih plinova kroz vlaknasti upijajuéi materijal kad su ispusni plinovi u
dodiru s tim materijalom;

(b) vrsta vlakana;

(c) prema potrebi, specifikacije vezivnog materijala;
(d) prosje¢ne dimenzije vlakana;

(e) najmanja gustoca stisnutog materijala u kg/m?;

(f) najveca dodirna povrsina izmedu protoka plina i upijajuéeg materijala.

5.4.1.1.  Neprekinuta cestovna voznja od 10 000 km

5.4.1.1.1. 50 + 20 % te voZnje mora se sastojati od gradske voZnje, a ostatak voznje mora biti voZnja na dugim dioni-
cama pri velikoj brzini; neprekinuta voznja moZe se zamijeniti odgovarajuéim programom voZnje na
ispitnom poligonu.

Oba rezima brzine moraju se naizmjence mijenjati barem dva puta.
Kompletni program ispitivanja mora ukljuciti najmanje 10 prekida u trajanju od najmanje tri sata, kako bi se
ponovili uéinci hladenja i kondenzacije koji se mogu pojaviti.

5.4.1.2.  Kondicioniranje na ispitnome stolu

5.4.1.2.1. Sustav za prigusivanje ili njegovi sastavni dijelovi moraju se postaviti na vozilo iz tocke 1.3.3. ili na motor iz
tocke u 1.3.4. koriStenjem standardnih dijelova i postovanjem uputa proizvodaca. U prvom slucaju, vozilo
se mora postaviti na dinamometar s valjcima. U drugom slu¢aju motor se mora spojiti na dinamometar.
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5.4.1.2.2.

5.4.1.2.3.

5.4.1.2.4.

5.4.1.3.

5.4.1.3.1.

5.4.1.3.2.

5.4.1.3.3.

5.4.1.3.4.

5.4.1.3.5.

5.4.1.3.6.

5.4.1.3.7.

5.4.1.3.8.

5.4.1.3.9.

5.4.1.3.10.

Ispitivanje se provodi u Sest Sestosatnih razdoblja sa stankom od najmanje 12 sati izmedu svakog razdoblja
kako bi se ponovili u¢inci hladenja i kondenzacije koji se mogu pojaviti.

Tijekom svakog Sestosatnog razdoblja motor mora raditi pod sljede¢im uvjetima naizmjeni¢no:
(a) pet minuta pri brzini vrtnje u praznom hodu;

(b) jednosatni slijed pod 1/4 optere¢enjem pri 3/4 najvee nazivne brzine (S);

() jednosatni slijed pod 1/2 optere¢enjem pri 3/4 najvee nazivne brzine (S);

(d) 10-minutni slijed pod punim opterecenjem pri 3[4 najvece nazivne brzine (S);

() 15-minutni slijed pod 1/2 optereéenjem pri najveCoj nazivnoj brzini (S);

(f) 30-minutni slijed pod 1/4 optereenjem pri najvecoj nazivnoj brzini (S).

Svako razdoblje mora obuhvacati dva poredana ciklusa tih uvjeta u redoslijedu od (a) do (f).

Tijekom ispitivanja sustav za prigusivanje ili sastavni dijelovi ne smiju se hladiti prisilnim propuhom koji
simulira uobicajeno strujanje zraka oko vozila.

Medutim, na zahtjev proizvodaca, sustav za prigusivanje zvuka ili njegovi sastavni dijelovi mogu se hladiti,
kako se ne bi premasila temperatura zabiljeZena na usisu, kada se vozilo kre¢e najve¢om brzinom.
Kondicioniranje pulsiranjem

Sustav za prigusivanje ili njegovi sastavni dijelovi moraju se postaviti na vozilo iz tocke 1.3.3. ili na motor iz
tocke u 1.3.4. U prvom slucaju, vozilo moze biti postavljeno na dinamometar s valjcima, a u drugom
slucaju, motor moze biti postavljen na dinamometar.

Ispitni uredaj ¢ija je detaljna shema prikazana na slici 1. dodataka Prilogu IV., mora biti postavljen na izlaz
sustava za prigusivanje buke. Prihvaca se bilo koji drugi uredaj koji daje isti rezultat.

Ispitni uredaj mora biti podeSen na nacin da se protok ispusnih plinova naizmjeni¢no prekida i ponovno
uspostavlja preko brzozatvornog ventila za 2 500 ciklusa.

Ventil se mora otvoriti kada protutlak ispusnog plina mjeren na najmanje 100 mm niZe od spojne prirub-
nice dosegne vrijednost izmedu 35 i 40 ka. Ventil se mora zatvoriti ako taj pritisak ne odstupa vise od
10 % od svoje stabilizirane vrijednosti kod otvorenog ventila.

Prekida¢ vremenske zadrske mora se postaviti za trajanje protoka ispusnih plinova iz odredbi utvrdenih u
tocki 5.4.1.3.4.

Brzina vrtnje motora mora biti 75 % od brzine vrtnje (S) kod koje motor razvija najvetu snagu.

Snaga iskazana na dinamometru mora biti 50 % snage pri najveem gasu koja je izmjerena na 75 % brzine
vrtnje motora (S).

Za vrijeme ispitivanja svi drenazni otvori moraju biti zatvoreni.

Kompletno ispitivanje mora se zavrsiti u roku od 48 sati. Ako je potrebno, treba provesti jedan period
hladenja nakon svakog sata.

Nakon kondicioniranja, provjerava se razina zvuka na temelju tocke 5.2.

PROSIRENJE EU HOMOLOGACIJE TIPA

Proizvodac sustava za prigusivanje ili njegov predstavnik mogu zatraziti od upravnog odjela koji je odobrio
EU homologaciju tipa za sustav za prigusivanje za jednu ili viSe vrsta vozila proSirenje homologacije na
druge tipove vozila.
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Postupak je onaj odreden u tocki 1. Obavijest o prosirenju (ili odbijanju prosirenja) EU homologacije tipa
dostavlja se drzavama ¢lanicama u skladu s postupkom navedenim u Direktivi 2007/46EZ.

7. PREINAKA TIPA SUSTAVA ZA PRIGUSIVANJE

U slucaju preinake tipa koji je homologiran u skladu s ovom Uredbom, primjenjuju ¢lanci od 13. do 16. i
¢lanak 17. stavak 4. Direktive 2007/46/EZ.

8. COP

8.1. Mjere za osiguravanje sukladnosti proizvodnje moraju se poduzeti u skladu sa zahtjevima propisanim u
¢lanku 12. Direktive 2007/46EZ.

8.2. Posebne odredbe:

8.2.1. Ispitivanja iz tocke 2.3.5. Priloga X. Direktivi 2007/46/EZ propisana su Prilogom XI. ovoj Direktivi.

8.2.2. Ucestalost inspekcija iz tocke 3. Priloga X. Direktivi 2007/46/EZ je uobicajeno jednom svake dvije godine.

9. INFORMACIJE NAMIJENJENE KORISNICIMA I TEHNICKOM PREGLEDU

9.1. Svakom zamjenskom sustavu za prigusivanje prilaze se dokument u papirnatom obliku koji izdaje proiz-

voda¢ zamjenskog sustava za priguivanje ili njegov predstavnik. Taj papirnati oblik dokumenta sadrzava
najmanje sljedeée podatke:

(a) EU broj homologacije tipa zamjenskog sustava za prigusivanje (u 5. odjeljku navodi se broj prosirenja
homologacije tipa koji se moze izostaviti);

(b) oznaka EU homologacije tipa;
(c) marka (trgovacko ime proizvodaca);
(d) tip i trgovacki opis i/ili broj dijela;
(e) tvrtka i adresa proizvodaca;
(f) naziv i adresa predstavnika proizvodaca (ako postoji);
(g) podaci o vozilima kojima je namijenjen zamjenski sustav za prigusivanje buke:
i.  marka;
iil.  tip;
iii. homologacijski broj;
iv. broj motora;
v. najvea snaga motora;
vi. vrsta prijenosa;
vii. bilo kakva ogranicenja koja se odnose na vozila u koja se sustav moze ugraditi;

viii. razina zvuka za vozila u voZnji u dB(A) i razina zvuka u mirovanju u dB(A) na min? (ako odstupa
od vrijednosti homologacije tipa vozila);

(h) upute za ugradnju.

9.2. Ako dokument u papirnatom obliku iz tocke 9.1. sadrzi viSe od jednog lista papira, svi listovi moraju sadrza-
vati barem upucivanje na broj EU homologacije tipa.

9.3. Informacija iz tocke 9.1. (g) i (h) moZe se objaviti na web-mjestu proizvodaca ako je adresa internetske stra-
nice naznacena na dokumentu u papirnatom obliku.
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Dodatak 1.

Opisni dokument br. ... u vezi s EU homologacijom tipa kao zasebnom tehni¢kom jedinicom zamjenskog
sustava za priguSivanje za motorna vozila (Uredba (EU) br. 540/2014)

Sljededi podaci, ako je primjenjivo, moraju biti priloZeni u tri primjerka zajedno sa sadrzajem. Svi crtezi moraju biti
dostavljeni u prikladnom mjerilu i moraju biti dovoljno detaljni na formatu A4 ili na mapi formata A4. Ako su priloZene
fotografije, moraju prikazivati dovoljno pojedinosti.

Ako se sustavima, sastavnim dijelovima ili zasebnim tehnickim jedinicama upravlja elektronicki, moraju biti dostavljeni i
podaci o njihovu radu.

0. Opcenito

0.1.  Marka (trgovacko ime Proizvodaca): ..........coouuimmimiiiiiee it
0.2.  Tip i OpCi tr@OVACKE OPIS (OPISI): +evvvrunnneeettttititii e e ettt e ettt e e et et e bbb e e e e e e e e eeeaba e e eeas
0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na zasebnu tehnicku jedinicu (): ......ooeeviiiiiiiiiiiiiiniiiiinn,
0.3.1. POlOZa] 1€ OZNAKE: ....vuuiieeeeieiiietie ettt e e ettt e ettt e e e e e et as
0.5.  Naziv tvrtke i adresa ProiZVOGACA: . ...uuiieeiiiiieiiiie e e et e e e e e e e et e e e e e e e e e ebab e eas

0.7.  Ako se radi o sastavnim dijelovima i zasebnim tehnickim jedinicama, mjesto i nacin pri¢vriéivanja oznake EU

HOMOLOGACHE TIPAI . eeveiiiiii ettt ettt ettt e e
0.8.  Adresa proizvodnog pogona (adrese proizvodnih pogomna): ..........coeveeiiiiiiiiiiiiiine e
0.9. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (ako POSEOJi): ..........uuuuuuiumiimiiiiiiiiiiiiieiieie e
1. Opis vozila za koje je uredaj namijenjen (ako je uredaj namijenjen za postavljanje na viSe od jednog tipa vozila,

moraju se dostaviti podaci iz ove tocke za svaki tip)

1.1.  Marka (trgovacko ime proizvodaca): ............eriiiiiiiiiiiiiiiin et eeees
1.2, Tip i opéi trgovacki OPIS (OPISI): ..eeeetermmmmiiiieee ettt ettt e e ettt e e e ettt ettt e eeeeeaees
1.3.  Identifikacijska oznaka tipa, ako je oznacena na vOzilt: .............ccciiiniiiiiiiiiiiii e
1.4, KAteQOTija VOZIIAI ...eeeiiiiiiiiiti e ettt ettt e e et e ettt e eeeeeeeaaes
1.5.  Cijeli EU broj homologacije tipa VOZIla: ...........eeviiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.6, POGOMSKI ITIOTOT: ...eeeetiiiiiiitie e e e e ettt e e e e e ettt e e e e e e ettt ettt e e e e e e e eeeett bt e e e eeeeeeeeeeetnnn e eeeeeeeeeeee
1.6.1. ProiZvOdac MOTOTA: ....eeiitiiiiiint ettt ettt e e ettt e e et ettt e e e et ettt e ettt e e e e e eeeeenatte e e eeeeeeeanes
1.6.2. Broj proizvodaca ma MOTOTUL ......eeeeiiieiiiiiiie e eeeeeeeeeiitie e e eeeeeeeetttttia e eeeeeeeeeettttaseeeeaeeeessstnnnnaaaaaaeeeees

1.6.3. Najveca neto snaga (g): ... kW pri ... min! ili najveca trajna nazivna snaga (elektromotor): ... kW

1.6.4. Kompresor (kompresori): izvorni dio ili marka i oznadivanje ('): .....coouvuueiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.6.5. Zracni filtar: izvorni dio ili marka i 0znaivanje (1): .......uuueeiiieeiiiiiiiii e
1.6.6. Usisni prigusiva¢ (prigusivaci) zvuka: izvorni dio ili marka i oznadivanje (1) ........cccceeeiiiiiiiinnninnnnnninnn,

(") Ako identifikacija oznaka tipa sadrzi znakove koji nisu bitni za opis tipova zasebnih tehnickih jedinica na koje se odnosi ovaj certifikat o
homologaciji, takvi se znakovi moraju u dokumentaciji prikazati znakom ,,?” (npr. ABC??123??).
(") Prekriziti nepotrebno.
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1.6.7. Ispusni prigu$nik (prigusnici) zvuka: izvorni dio ili marka i oznacivanje ('): ......oooevviiriiiiiniiiiiiii s
1.6.8. Katalizator: izvorni dio ili marka i 0znacivanje (1): ....coouuuiminiiiiiiiiiiiii e
1.6.9. Odvajac(i) Cestica: izvorni dio ili marka i 0znacivanje (1): ...,
1.7.  Prijenos

1.7.1. Tip (mehanicki, hidraulicki, eleKtrini itd.): .......cceeriiiiiiiiiiiiii e e e e
1.8.  Uredaji izvan motora kojima je svrha smanjiti buku: izvorni dio ili 0pis (!): ..ovveeeeiiiiiiiiiiiieeec

1.9.  Vrijednosti razine zvuka:
vozilo u kretanju: ... dB(A), brzina stabilizirana prije ubrzanja pri ... km/h;
vozilo u mirovanju dB(A), pri ... min™
1.10. Vrijednost protutlaka: ... Pa
1.11. Ogranicenja koja se odnose na zahtjeve za upotrebu i ugradnju: ..........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiin e

2. JA T 1) 141 0 LTS

3. Opis uredaja

3.1. Opis zamjenskog sustava za prigusivanje koji oznacava relativno mjesto svakog sastavnog dijela sustava, zajedno
s uputama za ugradnju

3.2.  Detaljan nacrt svakog sastavnog dijela, kako bi ga se moglo lako pronadi i prepoznati, i naznake materijala od
kojih su izradeni. U tim nacrtima mora se naznaciti mjesto za obavezno postavljanje EU homologacijske oznake
tipa

0] 5] L PP PSP PP PPN

POLOZA] U POAUZECU ...ttt

(") Prekriziti nepotrebno.
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Dodatak 2.
MODEL
Oznaka EU homologacije tipa

(Najveéi format: A4 (210 x 297 mm))

Pecat tijela za homologaciju
Izjava o
— homologaciji ()
— prosirenju homologacije ()
— odbijanju homologacije (')
— povlacenju homologacije ()
za tip zasebne tehnicke jedinice sustava za prigusivanje s obzirom na Uredbu (EU) br. 540/2014

HOMOLOGACTSKE DIOJ: ..

RAZIOZ Z& PIOSIIEI: vttt ettt ettt e e e e et e ettt e e e e e e e et eaet bbb eeeas

ODJELJAK 1.

0.1.  Marka (trgovacko ime Proizvodaca): ..........ceouuumummiiiiieeiiiiiii e
0.2.  Tip i opéi trgovacki OPIS (OPISI): eeeeeeeetteeteeetiieee ettt e e eee e
0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na zasebnu tehnicku jedinicu (}): ........ccoiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiinn,
0.3.1. POlOZA] 1€ OZNAKE: ....vuiiieeeeieiiiiite et e e ettt e e ettt e e e e et et as
0.4, Kategorija VOZILA (3): ....uuiieeiieiiiiiits e e ettt
0.5. Naziv poduzeca i adresa ProiZvoGaCa: ........eeeisieis et e e

0.7. Ako se radi o sastavnim dijelovima i zasebnim tehnickim jedinicama, mjesto i nacin pri¢vri¢ivanja oznake EU

ROMOLOGACHE TIPAL 1.
0.8.  Adresa proizvodnog pogona (adrese proizvodnih pogomna): ..........oceveeiiiiiiiiiiiiiinee et
0.9. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (aKo POSLOJI): +.eeevereerrriiiiieeee ettt
ODJELJAK IL

1. Dodatni podaci (prema potrebi): vidjeti dopunu

2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje ISPItIVANGa: ........coveeeiiiiiiiiiiiiiiie ettt
3. Datum iZVjeSEa 0 ISPILIVAITUL ...uiiitiiiie ittt et ettt et et et ettt et e et et e e enans
4. Broj izvjeS€a 0 ISPILIVAITUL «.evuuntiiiti ettt et ettt ettt ettt e ettt e e et et e e et e e et et e e e et et eanaa s

(") Prekriziti nepotrebno.

(*) Ako identifikacijska oznaka tipa sadrze znakove koji nisu bitni za opis vozila na koje se odnosi ovaj certifikat o homologaciji, takvi se
znakovi moraju u dokumentaciji zamijeniti znakom: ,?” (npr. ABC??1237??).

(}) Kako je definirana u Prilogu II.A Direktivi 2007/46/EZ.
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5. Napomene (ako ih ima): vidjeti dopunu

0. IJESEOL ettt e

LT 0

9. Prilozen je popis isprava opisne dokumentacije koje su podnesene tijelu za homologaciju, te ih je mogude dobiti na
zahtjev.

Prilozi: Opisna dokumentacija

Izvjescée o ispitivanju
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Dopuna

certifikatu o EZ homologaciji tipa br. ...

1. Dodatne informacije

1.1.  Opis vozila za koje je uredaj namijenjen (ako je uredaj namijenjen za postavljanje na vise od jednog tipa vozila,
moraju se dostaviti podaci iz ove tocke za svaki tip)

1.1.1. Marka (trgovacko ime proizvodata): ..............eeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.1.2. Tip i Opéi trgovacki OPIS (OPISI): - ..eeeeterrrritiiie et e ettt e ettt e e e e ettt e e e e e e e eeeattbb e e e eeeeeeeees
1.1.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je oznacena na vOZilt: .............cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.1.4. KateQOTHA VOZIIAI ...ttt ettt ettt e e et e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaeaaaaaaaas
1.1.5. Broj EU homologacije tipa vozila kao cjeline: ...
1.2.  Pogonski motor:

1.2.1. Proizvodal MOTOTAL .......ceiiiiiiiiiiiiiee ittt e e e et e e e et e e e e e st e e e e e s et e e e e e e e e eeeeeeeeaan
1.2.2. Broj proizvodaca M@ MOTOTUL .......eeeettitttutiii e e et eeeetttiie e e e e e e eetattba s e e e e e et eetatbbe e e eeeeeeeetttbaa e eeeeeeeeees

1.2.3. Najveca neto snaga (g): ... kW pri ... min " ili najveca trajna nazivna snaga (elektromotor) ... kW

2. Rezultati ispitivanja

2.1. Razina zvuka vozila u kretanju: ... dB(A)

2.2. Razina zvuka vozila u mirovanju: ... dB(A) at ... min™
2.3.  Vrijednost protutlaka: ... Pa

3. INAPOIMEIIE: 1.uiviiiiiiii i ettt e e e et e e e b et et et et et e a et et e a e e e
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Dodatak 3.

Model oznake EU homologacije tipa

a 212mm
i a F
Sustav za prigusivanje i njegovi sastavni dijelovi koji imaju prethodno spomenutu EU homologacijsku oznaku tipa uredaj

je koji je homologiran u Spanjolskoj (¢ 9) u skladu s Uredbom (EU) br. 540/2014 pod osnovnim homologacijskim
brojem 0148, u skladu s grani¢nim vrijednostima faze 2. u Prilogu IIL toj Uredbi.

L
wi

|wim]

Navedene brojke sluze samo kao primjer.
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Dodatak 4.

Uredaj za ispitivanje

&

@

@ 50

(a-'_-Smm .
(D\J i

=1m £1m optional

oplional

@50 £ 5mm
=1m
@50 £ 5mm
—_—n e em—————
—El

Potrebno je ispitati povezanost spojne prirubnice ili rukavca na straznjem dijelu cijelog sustava za prigusivanje.
Ventil za podesavanje (ru¢no upravljan).

Kompenzacijski spremnik zapremine od 35 do 40 1.

Tla¢ni prekidac od 5 5 k,a do 250 k,a — za otvaranje stavke 7.

Prekida¢ vremenske zadrske — za zatvaranje stavke 7.

Brojilo impulsa.

N N W N

Brzozatvorni ventil — poput ventila sustava ispusne ko¢nice promjera 60 mm kojim upravlja pneumatski cilindar koji
proizvodi silu od 120 N pri 400 k,a. Vrijeme odgovora pri otvaranju i zatvaranju ne smije prije¢i 0,5 s.

8 Odvod ispusnih plinova.
9 Savitljivo crijevo.

10 Mjerni manometar.



27.5.2014. Sluzbeni list Europske unije L 158/191

Dodatak 5.

Mjerne tocke — povratni tlak

Primjeri moguc¢ih mjernih tocaka za ispitivanja gubitka tlaka. To¢na mjerna tocka utvrduje se u izvje$¢u o ispitivanju.
Nalazi se na mjestu gdje je protok plina pravilan.

1. Slika 1.

Jedna cijev

e
2. Slika 2.
Djelomi¢no dvostruka cijev !
max. 450 mm
?_ mm mir,
1. Ako nije moguce, pogledati sliku 3.
3. Slika 3.
Dvostruka cijev
150 mm min,
EEE—
Em———
——
-2

max, 450 mm

2 Dvije mjerne tocke, jedno ocitavanje.
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PRILOG X.

PROVJERE SUKLADNOSTI PROIZVODNJE ZA ZAMJENSKI SUSTAV ZA PRIGUSIVANJE KAO ZASEBNE
TEHNICKE JEDINICE

1. OPCENITO

Ovi su zahtjevi u skladu s ispitivanjem koje se provodi radi provjere COP-a, u skladu s to¢kom 8. Priloga IX.

2. ISPITIVANJA I POSTUPCI

Postupci ispitivanja, mjerni instrumenti i tumacenje rezultata su oni koji su opisani u tocki 5. Priloga IX. Zamjenski
sustav za prigusivanje, ili njegov sastavni dio, u okviru ispitivanja podlozni su ispitivanju kako je opisano u
tockama 5.2., 5.3. i 5.4. Priloga IX.

3. UZORKOVANJE I VREDNOVANJE REZULTATA

3.1. Odabire se jedan sustav za prigusivanje buke ili njegov sastavni dio te ga se podvrgava ispitivanju iz tocke 2. Ako
su rezultati u skladu sa zahtjevima o COP-u iz tocke 8.1. Priloga IX., smatra se da je tip sustava za prigusivanje ili
sastavni dio u skladu s COP-om.

3.2. Ako jedan od rezultata ispitivanja nije u skladu sa zahtjevima o COP-u iz tocke 8.1. Priloga IX., potrebno je ispitati
jos§ dva sustava za prigusivanje ili njegove sastavne dijelove istog tipa u skladu s tockom 2 ovog Priloga.

3.3. Ako su rezultati ispitivanja drugog i treeg sustava za priguSivanje u skladu sa zahtjevima o COP-u iz tocke 8.1.
Priloga IX., smatra se da je tip sustava za prigusivanje ili sastavni dio u skladu sa zahtjevima s obzirom na suklad-
nost proizvodnje.

3.4. Ako jedan od rezultata ispitivanja drugog ili tre¢eg sustava za prigusivanje buke ili njegov sastavni dio nisu u skladu
sa zahtjevima o COP-u iz tocke 8.1. Priloga IX., smatra se da tip sustava za prigusivanje ili njegov sastavni dio nije
uskladen sa zahtjevima iz ove Uredbe te se moraju poduzeti potrebne mjere za ponovnu uspostavu sukladnosti.
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PRILOG XI.

IZMJENE DIREKTIVE 2007/46[EZ

Direktiva 2007/46/EZ mijenja se kako slijedi:

Dio A
1. Prilog IV. mijenja se kako slijedi:
(a) umece se sljededi redak u tablici u dijelu L.:
Primjenljivost
Stavka Predmet Regulatorni akt
M] MZ M3 Nl NZ N3 Ol OZ 03 04

J1A Razina zvuka Uredba (EU) X X X X X | x

br. 540/2014

(b) umece se sljedeci redak u tablicu 1. Dodatka 1. dijela I:

Stavka

Predmet

Regulatorni akt

Posebna pitanja

Primjenljivost i posebni
zahtjevi

J1A

Razina zvuka

Uredba (EU)
br. 540/2014

A

(c) umede se sljededi redak u tablicu 2. Dodatka 1. dijela I.:

Stavka

Predmet

Regulatorni akt

Posebna pitanja

Primjenljivost i posebni
zahtjevi

S LA

Razina zvuka

Uredba (EU)
br. 540/2014

A

2. U Prilogu VI. umede se sljedeéi redak u tablicu u Dodatku modelu A:

Stavka

Predmet

Upucivanje na regulatorni

akt

Kako je izmijenjeno

Primjenjuje se na verzije

»1.A

Razina zvuka

Uredba (EU)
br. 540/2014”

3. Prilog XI. mijenja

se kako slijedi:

(@) u Dodatku 1., umece se sljedeéi redak u tablicu:

Upudivani
Stavka Predmet regﬁf;:’jgf;ﬁ M1 < 2 500 () kg | M1 >2 500 () kg M2 M3
J1A Razina zvuka Uredba (EU) G+H G+H G+H”
br. 540/2014
(b) u Dodatku 2., umece se sljede¢i redak u tablicu:
Uudivani
Stavka Predmet reglllllcal :ﬁﬂis anljt M | My | Mg | NN [N, | N]| O | O,| O, | O,
J1A Razina zvuka Uredba (EU) X X X X X | x
br. 540/2014
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(c) u Dodatku 3., umece se sljedeci redak u tablicu:

Stavka

Predmet

Upuéivanje na regulatorni akt M,

S1LA

Razina zvuka

Uredba (EU) br. 540/2014 X"

(d) u Dodatku 4., umece se sljede¢i redak u tablicu:

Stavka

Upudivanje na

Predmet .
regulatorni akt

JLA

Razina zvuka Uredba (EU)
br. 540/2014

v

(¢) u Dodatku 5., umece se sljedeéi redak u tablicu:

Stavka

Predmet

Upucivanje na regulatorni akt

Autodizalica kategorije N 3

J1A

Razina zvuka

Uredba (EU) br. 540/2014

™

1. Prilog IV. mijenja se kako slijedi:

(a) briSe se stavka 1. u tablici u dijelu L;

(b) brise se stavka 1. u tablici 1. Dodatka 1. dijelu L;

(c) briSe se stavka 1. u tablici 2. Dodatka 1. dijelu L;

(d) brise se stavka 1. u tablici u dijelu II.

Dio B

2. U Prilogu VI u tablici u Dodatku modelu A brie se stavka 1.

3. Prilog XI. mijenja se kako slijedi:

(a) brise se stavka 1. u tablici u Dodatku 1.

(b) brise se stavka 1. u tablici u Dodatku 2.;

(c) brise se stavka 1. u tablici u Dodatku 3.;

(d) brise se stavka 1. u tablici u Dodatku 4.;

(e) bride se stavka 1. u tablici u Dodatku 5.



27.5.2014. Sluzbeni list Europske unije L 158/195

PRILOG XII.
KORELACIJSKA TABLICA
Direktiva 70/157[EEZ Ova Uredba
Clanak 1. -
Clanak 2. Clanak 4. stavci 1.1 2.
Clanak 2.a Clanak 4. stavci 3. i 4.
Clanak 3. -
Clanak 4. -
Clanak 5. -
Prilog I. tocka 1. Prilog I. tocka 1.
Prilog I. tocka 3. Prilog I. tocka 2.
Prilog I. tocka 4. Prilog I. tocka 3.
Prilog I. tocka 5. Prilog I. tocka 4.
Prilog I tocka 6. Prilog I. tocka 5.
Prilog I., Dodatak 1. Prilog I., Dodatak 1.
Prilog I., Dodatak 2. Prilog I., Dodatak 2.
Prilog I. tocka 2. Prilog IIL
Prilog IL, tocke 1., 2., 3.1 4. Prilog IX., tocke 1., 2., 3.1 4.
Prilog VI, tocke 5. i 6. Prilog IX., tocke 7. i 8.
Prilog II., Dodatak 1. Prilog IX., Dodatak 1
Prilog II., Dodatak 2. Prilog IX., Dodatak 2.
Prilog II., Dodatak 3. Prilog IX., Dodatak 3.
Prilog IIL. -
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