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UREDBA KOMISIJE (EU) br. 83/2014
od 29. sijecnja 2014.

o izmjeni Uredbe (EU) br. 965/2012 o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi s
letackim operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca

EUROPSKA KOMISJJA,
uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ) br. 216/2008 Europskog parla-
menta i Vijeca od 20. veljace 2008. godine o zajednickim
pravilima u podrudju civilnog zrakoplovstva i osnivanju
Europske agencije za sigurnost zraénog prometa i stavljanju
izvan snage Direktive Vijeca 91/670/EEZ, Uredbe (EZ) br.
1592/2002 i Direktive 2004/36/EZ ('), a posebno njezin
¢lanak 8. stavak 5.,

buduéi da:

(1)  Uredbom Komisije (EU) br. 965/2012 (3) utvrduju se
tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi s letackim
operacijama kojima se zamjenjuje Prilog III. Uredbi
Vijeca (EEZ) br. 3922/91 (%), iskljucujuéi poddio Q o
ograniCenjima trajanja leta i radnog vremena te zahtje-
vima u pogledu odmora.

(20 U skladu s c¢lankom 22. stavkom 2. Uredbe (EZ) br.
216/2008, provedbena pravila u vezi sa zahtjevima u
pogledu vremena provedenog na letu i na duZnosti te
odmora trebala bi ukljucivati sve materijalne odredbe
poddijela Q Priloga III. Uredbi (EEZ) br. 3922/91, uzima-
juli u obzir najnovije znanstvene i tehnicke dokaze.

(3)  Ova Uredba predstavlja provedbenu mjeru iz ¢lanka 8.
stavka 5. i ¢lanka 22. stavka 2. Uredbe (EZ) br.
216/2008 te je stoga potrebno brisati poddio Q Priloga
III. Uredbi (EEZ) br. 3922/91 u skladu s clankom 69.
stavkom 3. Uredbe (EZ) br. 216/2008. Medutim, poddio
Q Priloga III. Uredbi (EEZ) br. 3922/91 treba se nastaviti
primjenjivati do isteka prijelaznih razdoblja predvidenih
ovom Uredbom i na vrste operacija za koje nisu utvrdene
provedbene mjere.

(4 Ovom Uredbom ne dovode se u pitanje ogranicenja i
minimalni standardi koji su ve¢ utvrdeni Direktivom
Vije¢a 2000/79[EZ (¥, posebno odredbe o radnom
vremenu i slobodnim danima, koje bi uvijek trebalo
postovati u odnosu na mobilno osoblje u civilnom
zrakoplovstvu. Svrha odredbi ove Uredbe i drugih odre-
daba koje su odobrene u skladu s ovom Uredbom nije

() SL'L 79, 19.3.2008., str. 1.

() SL L 296, 25.10.2012., str. 1.
() SL L 373, 31.12.1991., str. 4.
(4 SL L 302, 1.12.2000., str. 57.

opravdati smanjenje postojeCe razine zaStite tog
mobilnog osoblja. Odredbama ove Uredbe ne iskljucuje
se i ne smije se dovoditi u pitanje nacionalno socijalno
zakonodavstvo koje pruza velu zastitu i kolektivne
ugovore u odnosu na uvjete rada, zdravlje i sigurnost
na radu.

(5)  Drzave ¢lanice mogu odstupati od ove Uredbe ili pove-
zanih specifikacija za certificiranje primjenom odredaba o
razini sigurnosti koja je barem jednaka odredbama ove
Uredbe kako bi bolje uzela u obzir odredene nacionalne
okolnosti ili operativno iskustvo. Svako odstupanje ili
iznimka od ove Uredbe moraju se prijaviti i rjesavati u
skladu s ¢lancima 14. i 22. Uredbe (EZ) br. 216/2008,
kojima se osigurava donosenje transparentnih i nediskri-
minacijskih odluka na temelju objektivnih kriterija.

(6)  Europska agencija za sigurnost zra¢nog prometa (dalje u
tekstu: ,Agencija”) pripremila je nacrt provedbenih pravila
i dostavila ih kao misljenje (°) Komisiji u skladu s
¢lankom 19. stavkom 1. Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(7)  Uredbu (EU) br. 965/2012 stoga je potrebno izmijeniti
kako bi se ukljucila ograni¢enja u vezi s vremenom
provedenim na letu i na duznosti te zahtjevi u pogledu
odmora.

(8)  Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s mislje-
njem Odbora uspostavljenog u skladu s ¢lankom 65.
Uredbe (EZ) br. 216/2008,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.
Uredba (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijedi:

1. U dlanku 2. dodaje se sljedeca tocka (6):

,(6) ,operacija zra¢nog taksija’ znac¢i, u svrhu ograni¢enja
vremena provedenog na letu i na duZnosti, operaciju
izvanrednog komercijalnog zra¢nog prijevoza na
zahtjev zrakoplovom s konfiguracijom najveleg opera-
tivnog broja putnickih sjedala (MOPSCY) 19 ili manje”;

() Misljenje br. 4/2012 Europske agencije za sigurnost zra¢nog
prometa od 28. rujna 2012. o Uredbi o utvrdivanju provedbenih
pravila o ograniCenjima vremena provedenog na letu i na duznosti te
zahtjevi u pogledu vremena odmora (FTL) za komercijalni zra¢ni
prijevoz  (CAT)  (http://www.casa.europa.cu/agency-measures/docs/
opinions/2012/04/EN%20t0%200pinion%2004-201 2.pdf).


http://www.easa.europa.eu/agency-measures/docs/opinions/2012/04/EN%20to%20Opinion%2004-2012.pdf
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/docs/opinions/2012/04/EN%20to%20Opinion%2004-2012.pdf
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2. Clanak 8. zamjenjuje se sljedeéim:

,Clanak 8.
Ogranicenja trajanja leta

1. Na operacije komercijalnog zracnog prijevoza (CAT)
zrakoplovima primjenjue se poddio o ograniCenju trajanja
leta (FTL) Priloga IIL.

2. Odstupajuéi od stavka 1., na letacke operacije zracnog
taksija, hitne medicinske sluzbe i CAT operacije s jednim
pilotom primjenjuje se ¢lanak 8. stavak 4. Uredbe (EEZ)
br. 3922/91 i poddio Q Priloga II. Uredbi (EEZ) br.
3922/91 i povezane nacionalne iznimke na temelju procjena
rizika koje provode nadlezna tijela.

3. CAT operacije helikopterima moraju biti u skladu s
nacionalnim zahtjevima.”;

3. Umece se sljedeci clanak 9.a.:

,Clanak 9a.

Agencija provodi kontinuirani pregled uinkovitosti odredbi
o ograni¢enjima vremena provedenog na letu i na duznosti
te o zahtjevima u pogledu odmora iz Priloga I i IIL
Najkasnije do 18. veljace 2019., Agencija priprema prvo
izvjesée o rezultatima ovog pregleda.

Taj pregled ukljuCuje znanstveno znanje te se temelji na
operativnim podacima prikupljenima uz pomoé drzava
Clanica tijekom duljeg vremenskog razdoblja nakon datuma
primjene ove Uredbe.

Pregledom iz stavka 1. procjenuje se ucinak najmanje slje-
deceg na paznju ¢lanova posade zrakoplova:

— duznosti u trajanju viSe od 13 sati u najpovoljnije doba
dana;

— duZnosti u trajanju viSe od 10 sati u manje povoljno
doba dana;

— duznosti u trajanju viSe od 11 sati za ¢lanove posade
zrakoplova u nepoznatom stanju aklimatizacije;

— duznosti koje ukljucuju velik broj sektora (vise od 6);
— vrijeme deZurstva nakon kojeg slijede letacke duznosti; i
— poremecdaji u rasporedu.”;

4. Prilog II. mijenja se u skladu s Prilogom I. ovoj Uredbi;

5. Prilog III. mijenja se u skladu s Prilogom II. ovoj Uredbi.

Clanak 2.

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u
Sluzbenom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 18. veljace 2016.

Odstupajuéi od drugog podstavka, drzave ¢lanice mogu odluciti
ne primjenjivati odredbe tocke ORO.FTL.205(c) Priloga IIL
Uredbi (EU) br. 965/2012 i nastaviti primjenjivati postojece
nacionalne odredbe o odmoru za vrijeme leta do 17. veljace
2017.

Kada drzava ¢lanica primjenjuje odredbe treceg podstavka, ona
o tome obavjeS¢uje Komisiju i Agenciju. U toj su obavijesti
sadrzani razlozi za takvo odstupanje i njegovo trajanje kao i
program za provedbu koji sadrzi predvidene aktivnosti i s njima
povezane rokove.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 29. sije¢nja 2014.

Za Komisiju
Predsjednik
José Manuel BARROSO
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PRILOG 1.

U Prilogu II. Uredbi (EU) br. 965/2012, dodaju se sljedece tocke ARO.OPS.230 i ARO.OPS.235:
,ARO.OPS.230 Utvrdivanje poremecaja u rasporedu

U svrhu organicenja vremena leta, nadlezno tijelo utvrduje, u skladu s definicijama poremecaja u rasporedu ,ranog
tipa’ i kasnog tipa’ u tocki ORO.FTL.105 Priloga IIL, koji se od ta dva tipa poremecaja u rasporedu primjenjuje na
CAT operatore u njegovoj nadleZnosti.

ARO.OPS.235 Odobrenje pojedinaénih specifikacijskih shema trajanja leta

(a) Nadlezno tijelo odobrava specifikacijske sheme trajanja leta koje predlazu CAT operatori ako operator dokaze
uskladenost s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i poddijelom FTL Priloga IIl. ovoj Uredbi.

(b) Ako specifikacijska shema trajanja leta koju predlozi operator odstupa od primjenjivih specifikacija za certifici-
ranje koje je izdala Agencija, nadlezno tijelo primjenjuje postupak iz Clanka 22. stavka 2. Uredbe (EZ) br.
216/2008.

() Ako specifikacijska shema trajanja leta koju predlozi operator odstupa od primjenjivih provedbenih pravila,
nadlezno tijelo primjenjuje postupak iz ¢lanka 14. stavka 6. Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(d) Nakon primjene, odobrena odstupanja ili iznimke podlijeZu ocjeni kako bi se utvrdilo treba li takva odstupanja
ili iznimke potvrditi ili izmijeniti. NadleZno tijelo i Agencija obavljaju neovisna ocjenjivanja na temelju infor-
macija koje dostavlja operator. Ocjena mora biti proporcionalna, transparentna i temeljiti se na znanstvenim
nacelima i znanju.”
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PRILOG II.

U Prilogu III. Uredbi (EU) br. 965/2012, dodaje se sljede¢i poddio FTL:

,PODDIO FTL

OGRANICEN}A VREMENA PROVEDENOG NA LETU I NA DUZNOSTI I ZAHTJEVI U POGLEDU VREMENA
ODMORA

ODJELJAK 1.
Opcenito
ORO.FTL.100 Podrudje primjene

U ovom se poddijelu utvrduju zahtjevi koje moraju zadovoljiti operator i njegovi ¢lanovi posade u vezi s ogranicenjima
vremena provedenog na letu i na duZnosti te zahtjevi u pogledu odmora ¢lanova posade.

ORO.FTL.105 Definicije

U svrhu ovog poddijela, primjenjuju se sljedece definicije:

(1) ,aklimatiziran’ znaci stanje u kojem je cirkadijski bioloski sat ¢lana posade uskladen s vremenskom zonom u kojoj se
taj ¢lan posade nalazi. Clan posade smatra se aklimatiziranim na vremensku zonu u opsegu od 2 sata od lokalnog
vremena u mjestu polaska. Kada se lokalno vrijeme na mjestu u kojem pocinje duznost razlikuje za vise od 2 sata od
lokalnog vremena na kojem pocinje sljedeca duznost ¢lana posade, u svrhu izratuna maksimalnog dnevnog trajanja
vremena letacke duznosti, smatra se aklimatiziranim u skladu s vrijednostima iz Tablice 1.

Tablica 1.

Vremenska razlika (h)
izmedu referentnog
vremena i lokalnog
vremena mjesta gdje
¢lanu posade pocinje
sljedeca duznost

Vrijeme koje je proslo od vremena javljanja u referentno vrijeme

<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 >120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

B’ znaci aklimatiziran na lokalno vrijeme vremenske zone polaska,
D" znadi aklimatiziran na lokalno vrijeme u kojem ¢lan posade pocinje svoju sljedecu duznost, i

X' znaci da je ¢lan posade u nepoznatom stanju aklimatizacije.

)

sreferentno vrijeme’ znaci lokalno vrijeme u tocki javljanja na duZnost koja se nalazi u vremenskom pojasu u opsegu
od dva sata od lokalnog vremena u kojem je ¢lan posade aklimatiziran;

(3) .smjestaj’ znaci, u svrhu dezurstva i podijeljenog vremena na duznosti, tiho i ugodno mjesto koje nije otvoreno za
javnost i na kojem se moze kontrolirati osvjetljenje i temperatura te ima odgovarajui namjestaj koji ¢lanu posade
omogucuje da spava te moZe primiti sve ¢lanove posade koji su nazocni u isto vrijeme te im omogucuje pristup
hrani i picy;

=

,odgovaraju¢i smjestaj’ znaci, u svrhu duZznosti, podijeljenog vremena na duznosti i odmora, odvojenu prostoriju za
svakog ¢lana posade u mirnom okruZenju te opremljenu krevetom, dovoljno prozracenu, s napravom za reguliranje
temperature i jacine svjetla te pristup hrani i picu;
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(5) ,uvecana letacka posada’ znaci letacka posada koju ¢ini veéi broj od minimalno propisanog broja ¢lanova posade koji
su nuzni za upravljanje zrakoplovom, pri ¢emu je omoguceno svakom ¢lanu posade da napusti svoje mjesto, radi
odmora za vrijeme trajanja leta, te da ga zamijeni drugi odgovarajuce osposobljen ¢lan letacke posade;

(6) ,pauza’ znaci vremensko razdoblje za vrijeme trajanja letacke duznosti kada je ¢lan posade osloboden svih duznosti,
a koje je krace od vremena odmora i koje se ra¢una kao duZznost;

(7) ,odgodeno vrijeme javljanja’ znaci odgadanje planiranog trajanja letacke duznosti od strane operatora prije nego $to
je ¢lan posade napustio mjesto odmora;

(8) ,poremecaj u rasporedu’ znali raspored radnog vremena clana posade koji onemogucuje spavanje za vrijeme
optimalnog vremena za spavanje obuhvacajudi trajanje letacke duznosti ili kombinaciju trajanja letacke duznosti
koji ulaze, pocinju ili zavrsavaju u bilo koje doba dana ili no¢i tamo gdje je ¢lan posade aklimatiziran. Poremecaj u
rasporedu moze biti uslijed ranog polaska, kasnog povratka ili noénih duznosti;

(a) poremecaj u rasporedu ,ranog tipa’ znaci:

i. u odnosu na ,rani polazak’, vrijeme duznosti koje pocinje u razdoblju izmedu 05:00 i 05:59 u vremenskoj
zoni na koju je ¢lan posade aklimatiziran; i

ii. u odnosu na kasni povratak’, vrijeme duznosti koje zavr$ava u razdoblju izmedu 23:00 i 01:59 u vremenskoj
zoni na koju je ¢lan posade aklimatiziran.

(b) poremecaj u rasporedu kasnog tipa’ znaci:

i. u odnosu na ,rani polazak’, vrijeme duznosti koje pocinje u razdoblju izmedu 05:00 i 06:59 u vremenskoj
zoni na koju je ¢lan posade aklimatiziran; i

il. u odnosu na kasni povratak’, vrijeme duznosti koje zavr§ava u razdoblju izmedu 00:00 i 01:59 u vremenskoj
zoni na koju je ¢lan posade aklimatiziran.

(9) ,;nocna duznost’ znaci vrijeme duznosti koje ulazi u bilo koji dio vremenskog razdoblja izmedu 02:00 i 04:59 u
vremenskoj zoni na koju je ¢lan posade aklimatiziran;

(10) ,duznost’ znaci svaka radna zadaca koju ¢lan posade izvrsava po nalogu operatora, ukljucujudi letacke duznosti,
administrativne poslove, poducavanje ili osposobljavanje i provjere, pozicioniranje i neke elemente dezurstva;

(11) ,vrijeme duznosti’ znaéi razdoblje koje pocinje kada se ¢lan posade po nalogu operatora mora javiti na duznost ili
zapoceti duznost i koje zavrsava kada je osoba oslobodena svih duznosti, ukljucujuéi duznosti poslije leta;

(12) ,trajanje letacke duznosti (FDP)" znadi razdoblje koje pocinje kada se ¢lan posade mora javiti na duznost, koja
ukljucuje jedan ili viSe sektora i zavr3ava kada se zrakoplov zaustavi i ugase se motori na kraju posljednjeg sektora
na kojem je taj ¢lan posade na duznosti;

(13) ,vrijeme leta’ znaci, za zrakoplove i motorne letjelice, vrijeme od trenutka kada zrakoplov zapo¢ne voznju sa svojeg
parkirnog polozZaja u svrhu polijetanja do trenutka potpunog zaustavljanja zrakoplova na odredenom parkirnom
poloZaju i gadenja svih motora i propelera;

(14) ,domaca baza’ znaci mjesto odredeno od strane operatora ¢lanu posade iz kojeg ¢lan posade uobicajeno zapocinje i
gdje zavrsava vrijeme duznosti ili seriju duZnosti gdje, u normalnim uvjetima, operator nije obavezan osigurati
smjestaj predmetnog ¢lana posade;

(15) Jokalni dan’ znaci razdoblje od 24 sata koje pocinje u 00:00 po lokalnom vremenu;
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(16) Jlokalna no¢' znaci razdoblje od 8 sati izmedu 22:00 i 08:00 po lokalnom vremenu;
(17) ,operativni ¢lan posade’ znaci ¢lan posade koji obavlja duznosti u zrakoplovu tijekom sektora;

(18) ,pozicioniranje’ znaci prijevoz ¢lana posade koji nije operativni ¢lan posade iz jednog mjesta u drugo po nalogu
operatora, iskljucujuéi:

— vrijeme putovanja iz privatnog mjesta odmora na mjesto javljanja na duznost u domacoj bazi i obrnuto, i
— vrijeme lokalnog prijevoza iz mjesta odmora na pocetak duznosti i obrnuto;

(19) ,prostor za odmor’ znaci kabinu ili sjedalo s osloncem za noge i stopala na kojem ¢lanovi posade mogu spavati u
zrakoplovu;

(20) ,rezerva’ znaci vremensko razdoblje za vrijeme kojeg operator trazi od ¢lana posade da bude dostupan za dodjelu
FDP-a, pozicioniranje ili drugu duznost o kojima je obavijesten barem 10 sati unaprijed;

(21) ,vrijeme odmora’ znaci kontinuirano, neprekidno i odredeno vremensko razdoblje, nakon duZznosti ili prije duznosti,
za vrijeme kojeg je ¢lan posade osloboden svih duznosti, dezurstava i rezerve;

(22) ,rotacija’ znaci duznost ili niz duznosti, uklju¢ujuéi barem jednu letacku duznost i vrijeme odmora izvan domade
baze, koje pocinju u domacoj bazi i zavr§avaju povratkom u domacu bazu za vrijeme odmora kada operator vise
nije odgovoran za smjestaj clanova posade;

(23) ,slobodan dan’ znaci, u svrhu uskladenosti s odredbama Direktive Vijeca 2000/79/EZ (*), vrijeme kada je ¢lan posade
osloboden svih duznosti i dezurstava i koje se sastoji od jednog dana i dvije lokalne nodi, a o kojem je ¢lan posade
obavijesten unaprijed. Vrijeme odmora mozZe ¢initi dio slobodnog dana;

(24) ,sektor’ znaci dio trajanja letacke duznosti (FDP) izmedu vremena kada se zrakoplov prvi puta pokrene u svrhu
polijetanja i vremena kada se zaustavi na odredenom parkirnom mjestu nakon slijetanja;

(25) ,dezurstvo’ znadi unaprijed najavljeno i odredeno vremensko razdoblje tijekom kojeg ¢lan posade mora biti na
raspolaganju operatoru za preuzimanje duznosti za let, pozicioniranje ili drugu duZnost, bez vremena za odmor u
meduvremenu;

(26) ,dezurstvo u zracnoj luci’ znaci vrijeme dezurstva koje se obavlja u zra¢noj luci;
(27) ,ostala dezurstva’ znaci dezurstvo kod kuée ili u prikladnom smjestaju;

(28) ,spora faza cirkadijskog ritma (WOCL')' znaci vremensko razdoblje izmedu 02:00 i 05:59 sati u vremenskoj zoni na
koju je ¢lan posade aklimatiziran.

ORO.FTL.110 Odgovornosti operatora

Operator mora:

(a

objaviti raspored radnog vremena dovoljno unaprijed kako bi se ¢lanovima posade omogudilo planiranje odgovara-
juéeg vremena odmora;

S5

osigurati da se trajanje letacke duznosti planira na nacin koji ¢e ¢lanovima posade omoguciti da budu dovoljno
odmorni kako bi mogli raditi u skladu sa zadovoljavajuom razinom sigurnosti u svim okolnostima;

(c) odrediti vrijeme javljanja na duznost koje omogucuje dovoljno vremena za duznosti na zemlji;

(d) uzeti u obzir odnos izmedu frekvencija i duzine trajanja letacke duznosti i vremena odmora te obratiti paZnju na
kumulativne u¢inke dugotrajnog radnog vremena u kombinaciji s minimalnim vremenom odmora;

(e) dodjeljivati duznosti na nacin kojim se izbjegava praksa koja uzrokuje poremecaje spavanjarada, kao §to je izmje-
njivanje dnevnih/noénih duznosti;

(*) SL L 302, 1.12.2000, str. 57.
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(f) postovati odredbe vezane uz poremecaj u rasporedu u skladu s ARO.OPS.230;

(g) osigurati dovoljno vremena za odmor koje ¢e ¢lanovima posade omoguditi da se oporave od prethodnih duznosti i da
se odmore prije pocetka sljedeceg trajanja letacke duznosti;

(h) planirati vrijeme odmora produzenog trajanja u redovnim razmacima u svrhu oporavka te ¢lanove posade o tome
obavijestiti dovoljno unaprijed;

(i) planirati letacke duznosti koje ce biti dovrSene u okviru dopustenog trajanja letacke duznosti uzimajuéi u obzir
vrijeme potrebno za pripremu leta, vrijeme leta i vrijeme provedeno na zemlji izmedu letova;

() promijeniti raspored radnog vremena ifili posade ako stvarna operacija traje dulje od dopustenog maksimalnog
trajanja letacke duZnosti na vise od 33 % letackih duznosti u redu letenja za tu sezonu.

ORO.FTL.115 Odgovornosti ¢lanova posade

Clanovi posade moraju:
(a) biti u skladu s odredbom CAT.GEN.MPA.100 tockom (b) Priloga IV. (Dio-CAT); i

(b) na najbolji moguéi nacin iskoristiti mogucnosti i prostore za odmor te planirati i koristiti razdoblja odmora na
prikladan nacin.

ORO.FTL.120 Upravljanje rizikom od umora (FRM)

(a) Kada se ovim poddijelom ili primjenjivom certifikacijskom specifikacijom zahtjeva FRM, operator utvrduje, provodi i
odrzava FRM kao sastavni dio svog sustava upravljanja. FRM-om se osigurava uskladenost s bitnim zahtjevima u
tockama 7.f, 7.g. 1 8.f. Priloga IV. Uredbi (EZ) br. 216/2008. FRM se opisuje u operativnom priru¢niku.

(b) Uspostavljenim, provedenim i odrzavanim FRM-om predvida se kontinuirano unaprjedenje ucinkovitosti FRM-a i
ukljucuje sljedece:

(1) opis filozofije i nacela operatora u odnosu na FRM, koji se nazivaju politikom FRM-a;

(2) dokumentaciju o procesima FRM-a, ukljucujuci proces kojim se posada podsjeca na svoje odgovornosti i postupak
izmjene te dokumentacije;

(3) znanstvena nacela i znanje;

(4) postupak utvrdivanja opasnosti i procjene rizika kojim se omogucuje upravljanje operativnim rizikom/rizicima
operatora koji su posljedica kontinuiranog umora ¢lana posade;

(5) postupak ublazavanja rizika kojim se predvidaju radnje za popravak situacije koje se moraju brzo provoditi i koje
su nuzne za ucinkovito ublazavanje rizika operatora koji su posljedica umora ¢lana posade te za kontinuirano
pracenje i redovne ocjene ublazavanja rizika od umora koje se ostvaruje tim radnjama;

(6) Postupci FRM-a za osiguranje sigurnosti;
(7) Postupci za promicanje FRM-a.

(c) FRM mora odgovarati specifikacijskoj shemi trajanja leta, veli¢ini operatora te prirodi i sloZenosti njegovih aktivnosti,
uzimajudi u obzir opasnosti i povezane rizike sadrzane u tim aktivnostima i primjenjivu specifikacijsku shemu trajanja
leta.

(d) Operator mora poduzimati radnje za ublaZavanje rizika kada postupak FRM-a za osiguranje sigurnosti pokazuje da se
ne odrzava odgovarajua sigurnost.

ORO.FTL.125 Specifikacijske sheme trajanja leta

(a) Operatori moraju utvrditi, provoditi i odrzavati specifikacijske sheme trajanja leta koje odgovaraju vrstifvrstama
operacija koje se izvrSavaju i u skladu su s Uredbom (EZ) br. 216/2008, ovim poddijelom i drugim primjenjivim
propisima, uklju¢uju¢i Direktivu 2000/79/EZ.
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(b) Prije njihove provedbe, specifikacijske sheme trajanja leta, ukljucujuéi povezani FRM ako je potrebno, mora odobriti
nadlezno tijelo.

(¢) U cilju dokazivanja uskladenosti s Uredbom (EZ) br. 216/2008 i ovim poddijelom, operator primjenjuje primjenjive
certifikacijske specifikacije koje je donijela Agencija. U protivnom, ako operator Zeli odstupiti od tih certifikacijskih
specifikacija u skladu s ¢lankom 22. stavkom 2. Uredbe (EZ) br. 216/2008, on nadleznom tijelu daje podroban opis
planiranog odstupanja prije njegove primjene. Opis ukljucuje sve revizije priru¢nika ili postupaka koje bi mogle biti
vazne te ocjenu kojom se dokazuje da su ispunjeni zahtjevi Uredbe (EZ) br. 216/2008 i ovog poddijela.

(d) U svrhu tocke ARO.OPS.235(d), u roku od 2 godine od primjene odstupanja ili iznimke, operator prikuplja podatke o
odobrenom odstupanju ili iznimci i analizira te podatke primjenom znanstvenih nacela radi procjene ucinaka
odstupanja ili iznimke na umor ¢lanova posade zrakoplova. Takva se analiza dostavlja nadleznom tijelu u obliku
izvjesca.

ODJELJAK 2.
Operatori komercijalnog zrainog prijevoza

ORO.FTL.200 Domaca baza

Operator dodjeljuje domac¢u bazu svakom ¢lanu posade.

ORO.FTL.205 Trajanje letacke duznosti (FDP)

(a) Zracni prijevoznik mora:

(1) definirati vrijeme javljanja na duznost za svaku pojedinu operaciju uzimajuci u obzir ORO.FTL.110(c);
(2) utvrditi postupke kojima se odreduje kako ¢e zapovjednik zrakoplova, u slucaju posebnih okolnosti koje bi mogle
dovesti do velikog umora, te nakon savjetovanja s predmetnim ¢lanovima posade, skratiti stvarni FDP ifili povecati
vrijeme odmora kako bi se uklonili $tetni ucinci na sigurnost leta.
(b) Osnovni maksimalni dnevni FDP.
(1) Maksimalni dnevni FDP bez produZenja za aklimatizirane ¢lanove posade u skladu je sa sljede¢om tablicom:
Tablica 2.
Maksimalni dnevni FDP — Aklimatizirani ¢lanovi posade
Pocetak FDP-a u 1-2 sektora 3 sektora 4 sektora 5 sektora 6 sektora 7 sektora 8 sektora 9 sektora 10 sektora
referentno vrijeme
0600-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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(2) Maksimalni dnevni FDP kada su ¢lanovi posade u nepoznatom stanju aklimatizacije u skladu je sa sljede¢om

tablicom:
Tablica 3.
Clanovi posade u nepoznatom stanju aklimatizacije
Maksimalni dnevni FDP prema broju sektora
1-2 3 4 5 6 7 8
11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

(3) Maksimalni dnevni FDP kada su ¢lanovi posade u nepoznatom stanju aklimatizacije i kada je operator primijenio
FRM mora biti u skladu sa sljede¢om tablicom:

Tablica 4.
Clanovi posade u nepoznatom stanju aklimatizacije prema FRM-u

Vrijednosti iz sljedece tablice mogu se primjenjivati pod uvjetom da FRM operatora kontinuirano prati odrzavanje
potrebne performanse sigurnosti.

Maksimalni dnevni FDP prema sektorima

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

(c) FDP s razli¢itim vremenom javljanja za letacku posadu i kabinsku posadu

Ako je kabinskoj posadi potrebno viSe vremena za davanje predpoletnih uputa nego clanovima letacke posade
zrakoplova za isti sektor ili niz sektora, FDP kabinske posade moze se produziti za razliku u vremenu javljanja na
duznost izmedu kabinske posade i letacke posade. Razlika ne smije prelaziti 1 sat. Maksimalni dnevni FDP za
kabinsku posadu mora se temeljiti na vremenu kada se letacka posada javi za svoj FDP, ali FDP pocinje u trenutku
javljanja na duznost kabinske posade.

(d) Maksimalni dnevni FDP za aklimatizirane ¢lanove posade uz primjenu produZenja bez odmora za vrijeme leta.
(1) Maksimalni dnevni FDP mozZe se produziti do 1 sat najviSe dva puta u 7 uzastopnih dana. U tome slucaju:
i. minimalno vrijeme odmora prije i poslije leta povecava se za 2 sata; ili
il. vrijeme odmora poslije leta povecava se za 4 sata.

Kada se produzenja koriste za uzastopne FDP-ove, osigurava se dodatno vrijeme odmora prije i poslije leta izmedu
dva produljena FDP-a u skladu s podstavkom 1.

S

=

Primjena produzenja planira se unaprijed i ogranicena je na najvise:

i. 5 sektora kada se ne ulazi u WOCL; ili

il. 4 sektora, kada se ulazi u WOCL za 2 sata ili manje; ili

iii. 2 sektora, kada se ulazi u WOCL za vise od 2 sata.

=

Produzenje maksimalnog dnevnog FDP-a bez odmora za vrijeme trajanja leta ne smije se kombinirati s produze-
njima zbog odmora za vrijeme trajanja leta ili podijeljenog vremena na duZnosti unutar istog radnog vremena.
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(5) U specifikacijskim shemama trajanja leta odreduju se ograniCenja za produzenje maksimalnog osnovnog dnevnog
FDP-a u skladu sa certifikacijskim specifikacijama koja se primjenjuju na vrstu operacije, uzimajuci u obzir:

i. broj sektora; i
ii. ulazak u WOCL.
(¢) Maksimalni dnevni FDP uz primjenu produZenja zbog odmora za vrijeme leta

U specifikacijskim shemama trajanja leta navode se uvjeti za produzenje maksimalnog osnovnog dnevnog FDP-a s
odmorom za vrijeme leta u skladu sa certifikacijskim specifikacijama koje se primjenjuju na vrstu operacije, uzimajudi
u obzir:

i. broj sektora;
ii. minimalno vrijeme odmora za vrijeme leta dodijeljeno svakom ¢lanu posade;
iii. vrstu prostora za odmor za vrijeme leta; i
iv. uvecanje osnovne letacke posade.
(f) Nepredvidene okolnosti u letackim operacijama — diskrecija zapovjednika zrakoplova

(1) Uvjeti za izmjene ograniCenja vremena provedenog na letu i na duznosti i vremena odmora od strane zapo-
vjednika zrakoplova u slu¢aju nepredvidenih okolnosti u letackim operacijama, koje zapo¢nu za vrijeme ili nakon
vremena javljanja na duznost, u skladu su sa sljede¢im:

i. maksimalan dnevni FDP koji je rezultat primjene tocaka (b) i (¢) tocke ORO.FTL.205 ili tocke ORO.FTL.220
ne smije se povecati za vise od 2 sata osim u slucaju uvecane letacke posade u kojem slucaju se maksimalno
trajanje vremena leta moZe povecati za najviSe 3 sata;

ii. ako je na posljednjem sektoru u okviru FDP-a dopusteno povecanje premaseno zbog nepredvidenih okolnosti
nakon uzlijetanja, let se moze nastaviti do planiranog odredista ili drugog aerodroma; i

iii. vrijeme odmora nakon FDP-a moZze se skratiti, ali nikada ne smije biti krace od 10 sati.

(2) U slucaju nepredvidenih okolnosti koje bi mogle dovesti do velikog umora, zapovjednik zrakoplova skracuje
stvarno trajanje letacke duZnosti ifili povecava vrijeme odmora kako bi uklonio Stetni ucinak na sigurnost leta.

(3) Zapovjednik zrakoplova se sa svim ¢lanovima posade savjetuje o njihovu stupnju budnosti prije nego $to se odluéi
o0 izmjenama iz podstavaka 1.1 2.

(4) Kada iskoristi svoje diskrecijsko pravo za produzenje FDP-a ili skracenje vremena odmora, zapovjednik zrakoplova
o tome izvjeSCuje operatora.

(5) Kada je povecanje FDP-a ili skracenje vremena odmora veée od 1 sata, operator $alje nadleznom tijelu primjerak
izvjes¢a kojemu je dodao svoje napomene najkasnije 28 dana nakon tog dogadaja.

(6) Operator ne kaznjava zapovjednika zbog koristenja diskrecijskog prava u skladu s ovom odredbom i to opisuje u
operativnom priru¢niku.

(2) Nepredvidene okolnosti u letackim operacijama — odgodeno vrijeme javljanja na duznost

Operator u operativnom priru¢niku uspostavlja postupke za odgodeno vrijeme javljanja na duznost u slucaju nepred-
videnih okolnosti u skladu sa certifikacijskim specifikacijama koje se primjenjuju na vrstu operacije.
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ORO.FTL.210 Trajanje leta i letacke duZnosti

(a) Ukupan broj sati provedenih na duznosti ¢lana posade ne smije prelaziti:

(1) 60 sati duznosti u 7 uzastopnih dana;

(2) 110 sati duznosti u 14 uzastopnih dana; i

(3) 190 sati duznosti u 28 uzastopnih dana, rasporedenih $to je ravnomjernije mogude, tijekom tog razdoblja.
(b) Ukupno vrijeme letenja u sektorima na koje je rasporeden ¢lan posade kao operativni ¢lan posade ne smije prelaziti:

(1) 100 sati leta u 28 uzastopnih dana;

(2) 900 sati leta u kalendarskoj godini; i

(3) 1000 sati leta u 12 uzastopnih kalendarskih mjeseci u godini.

(c) Duznosti poslije leta ra¢unaju se kao vrijeme provedeno na duznosti. Operator navodi u svom operativnom priruc-
niku minimalno vrijeme trajanja duznosti poslije leta.

ORO.FTL.215 Pozicioniranje

Ako operator pozicionira ¢lana posade, primjenjuje se sljedede:
(a) Pozicioniranje nakon javljanja na duznost, ali prije operativnog djela, racuna se kao FDP, ali ne raCuna se kao sektor;

(b) Vrijeme provedeno na pozicioniranju ra¢una se kao trajanje duznosti.

ORO.FTL.220 Podijeljeno vrijeme na duZnosti

Uvjeti za produZenje osnovnog maksimalnog dnevnog FDP-a zbog pauze na zemlji u skladu su sa sljedeéim:

() U specifikacijskim shemama trajanja leta navode se sljede¢i elementi za podijeljeno vrijeme na duZnosti u skladu sa
certifikacijskim specifikacijama koje se primjenjuju na vrstu operacije:

(1) minimalno trajanje pauze na zemlji; i

2) moguénost produzenja FDP-a predvidena u toc¢ki ORO.FTL.205(b) uzimajuéi u obzir pauzu na zemlji, osigurane
g p J p ) p J1, 0sig
prostore za odmor ¢lanova posade i druge mjerodavne ¢imbenike.

(b) Pauza na zemlji racuna se u cijelosti kao vrijeme letacke duznosti (FDP).

() Podijeljeno vrijeme na duznosti ne smije slijediti nakon skra¢enog vremena odmora.

ORO.FTL.225 Dezurstvo i duznosti u zra¢énoj luci
Ako operator rasporedi ¢lanove posade na dezurstvo ili na neku duznost u zracnoj luci, primjenjuje se sljedece u skladu

sa specifikacijama za certificiranje koje se primjenjuju na vrstu operacije:

(a) Dezurstvo i duznost u zra¢noj luci moraju biti u rasporedu radnog vremena te se moraju odrediti pocetak i kraj
dezurstva o kojima predmetni ¢lanovi posade moraju biti unaprijed obavijesteni kako bi mogli planirati odgovarajuce
vrijeme odmora.

(b) Smatra se da je ¢lan posade dezuran u zracnoj luci od javljanja na duznost do kraja prijavljenog vremena trajanja
dezurstva.

(c) Dezurstvo u zra¢noj luci ra¢una se kao vrijeme provedeno na duznosti u svrhu to¢aka ORO.FTL.210 i ORO.FTL.235.

(d) Svaka duznost u zra¢noj luci racuna se u cijelosti kao vrijeme provedeno na duznosti i FDP se rac¢una u cijelosti od
vremena javljanja na duznost u zra¢noj luci.
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(¢) Operator mora ¢lanu posade koji dezura u zracnoj luci osigurati smjestaj.
(f) U specifikacijskim shemama trajanja leta navode se sljedeéi elementi:
(1) maksimalno trajanje deZurstva;

(2) ucinak vremena provedenog u deZurstvu na maksimalan FDP koji je moguée dodijeliti uzimajuéi u obzir prostore
osigurane za odmor ¢lanova posade i druge mjerodavne ¢imbenike, kao sto su:

— potreba za neposrednom spremnosc¢u ¢lana posade,
— utjecaj dezurstva na spavanje, i

— obavijest dovoljno unaprijed kako bi se osiguralo dovoljno sna izmedu poziva na duznost i dodijeljenog
FDP-a;

(3) najmanje vrijeme odmora nakon dezurstva koje mora proteéi prije pocetka sljedeceg FDP-a;

(4) kako se vrijeme provedeno u dezurstvu izvan zracne luke moze ubrajati u kumulativno vrijeme duznosti.

ORO.FTL.230 Rezerva

Ako operator planira ¢lanove posade kao rezervu, primjenjuju se sljedeci elementi u skladu s certifikacijskim specifika-
cijama koje se primjenjuju na vrstu operacije:

(a) Rezerva mora biti ukljucena u raspored radnog vremena;

(b) Specifikacijska shema trajanja leta sadrzi sljedece elemente:

(1) maksimalno trajanje razdoblja rezerve;

(2) broj uzastopnih dana rezerve koji se mogu dodijeliti ¢lanu posade.

ORO.FTL.235 Vrijeme odmora

(a) Minimalno vrijeme odmora u domacoj bazi.

(1) Minimalno vrijeme odmora koje mora biti osigurano prije pocetka FDP-a u domacoj bazi mora biti najmanje
onoliko koliko je trajalo prethodno trajanje duznosti, ili 12 sati, ovisno o tome §to je duze.

(2) Odstupajuci od tocke (1), minimalno vrijeme odmora koje mora biti osigurano prema tocki (b) primjenjuje se ako
operator osigura odgovarajuéi smjestaj ¢lanu posade u domacoj bazi.

(b) Minimalno vrijeme odmora izvan domace baze.

Minimalno vrijeme odmora koje mora biti osigurano prije pocetka FDP-a izvan domace baze mora biti najmanje
onoliko koliko je trajala prethodna duznost, ili 10 sati, ovisno o tome $to je duze. To razdoblje mora ukljucivati
moguénost spavanja 8 sati, ne ukljucujuéi vrijeme potrebno za putovanje i za ostale fizioloske potrebe.

(c) Skraceni odmor

Odstupajudi od tocaka (a) i (b), u specifikacijskim shemama trajanja leta moze se skratiti minimalno vrijeme odmora u
skladu sa certifikacijskim specifikacijama koje se primjenjuju na vrstu operacije i uzimajuéi u obzir sljedeCe elemente:

(1) minimalno skradeno vrijeme odmora;
(2) povecanje sljedecih vremena odmora; i

(3) skracenje FDP-a uslijed skracenog odmora.
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(d) Redovita produZenja vremena odmora za oporavak

U specifikacijskim shemama trajanja leta navode se redovita produZenja vremena odmora za oporavak u svrhu
kompenzacije kumulativnog umora. Minimalno redovito produzeno vrijeme odmora u svrhu oporavka mora iznositi
36 sati, ukljucujudi 2 lokalne nodi, s tim da vrijeme izmedu kraja jednog redovitog produzenog vremena odmora i
pocetka drugog redovitog produZenog vremena odmora ne smije prelaziti 168 sati. Redovito produzeno vrijeme
odmora za oporavak mora se povecati na 2 lokalna dana dva puta svakog mjeseca.

(e) U specifikacijskim shemama trajanja leta navode se dodatna razdoblja odmora u skladu s primjenjivim certifikacijskim
specifikacijama u svrhu kompenzacije za:

(1) ucinak razlika u vremenskim zonama i produZenja FDP-a;
(2) dodatni kumulativni umor uslijed poremecaja u rasporedu; i
(3) promjenu domace baze.

ORO.FTL.240 Prehrana

(a) Za vrijeme FDP-a mora postojati moguc¢nost uzimanja hrane i pica kao bi se izbjegli Stetni uc¢inci na radnu ucinko-
vitost ¢lana posade, posebno kada je FDP duzi od 6 sati.

(b) Operator u svojem operativnom priru¢niku navodi na koji nacin ¢e osigurati prehranu ¢lana posade za vrijeme FDP-a.

ORO.FTL.245 Evidencije domace baze, vremena leta, trajanja duZnosti i vremena odmora

(a) Operator mora ¢uvati, u razdoblju od 24 mjeseca:
(1) Pojedinacnu evidenciju za svakog ¢lana posade, ukljucujuci:
i. vrijeme leta;
ii. pocetak, trajanje i kraj svake duznosti i FDP-a;
iii. vrijeme odmora i slobodne dane; i
iv. dodijeljenu domacu bazu.
(2) Izvjesca o produZenju trajanja letacke duZnosti i skradenju vremena odmora.

(b) Operator mora na zahtjev dostaviti primjerke pojedinacnih evidencija o vremenu leta, trajanjima duznosti i vremenu
odmora:

(1) predmetnom c¢lanu posade; i
(2) drugom operatoru, u vezi s ¢lanom posade koji je ¢lan posade predmetnog operatora ili postaje njihov ¢lan.

(c) Evidencija iz tocke CAT.GEN.MPA.100(b)(5) u vezi s ¢lanovima posade koji obavljaju duZnosti za vise od jednog
operatora mora se cuvati 24 mjeseca.

ORO.FTL.250 Osposobljavanje za upravljanje umorom
(a) Operator ¢lanovima posade, osoblju odgovornom za pripremu i odrzavanje planova aktivnosti i osoblju za upravljanje

operacijama osigurava pocetno i redovno osposobljavanje za upravljanje umorom.

(b) To osposobljavanje slijedi nakon programa osposobljavanja kojeg je operator uspostavio i opisao u operativnom
priru¢niku. Program osposobljavanja mora obuhvacati sve moguce uzroke i u¢inke umora i mjere kojima bi se
sprije¢io umor.”
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