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UREDBA KOMISIJE (EU) br. 321/2013
od 13. ozujka 2013.

o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u vezi s podsustavom ,Zeljeznicka vozila - teretni

9 v

vagoni” Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji i o stavljanju izvan snage Odluke 2006/861/EZ

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISIJA,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Direktivu 2008/57/EZ Europskog parlamenta
i Vijeca od 17. lipnja 2008. o interoperabilnosti Zeljeznickog
sustava unutar Zajednice ('), a posebno njezin ¢lanak 6. stavak
1. drugi podstavak,

buduéi da:

)

S
S

Clankom 12. Uredbe (EZ) br. 881/2004 Europskog
parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2004. o osnivanju
Europske agencije za Zeljeznice (Uredba o Agenciji) (?)
zahtijeva se da Europska agencija za Zeljeznice (dalje u
tekstu: Agencija) osigura da se tehnicke specifikacije za
interoperabilnost (TSI) prilagodavaju tehnickom napretku,
razvoju trziSta i gospodarskim zahtjevima te da predlaze
Komisiji izmjene TSI-ja koje smatra potrebnima.

Odlukom C(2010) 2576 od 29. travnja 2010. Komisija
je Agenciju ovlastila za razvoj i reviziju tehnickih speci-
fikacija za interoperabilnost, s ciljem prosirenja njihovog
podru¢ja primjene na cjelokupni Zeljeznicki sustav
Europske unije. U okviru te ovlasti od Agencije je zatra-
zeno da prosiri podrucje primjene tehnickih specifikacija
za interoperabilnost u vezi s podsustavom ,Zeljeznicka
vozila — teretni vagoni” na cjelokupni Zeljeznicki sustav
Europske unije.

Europska agencija za Zeljeznice dostavila je 1. veljace
2012. preporuku o izmjeni specifikacije za interoperabil-
nost (TSI) u vezi s podsustavom ,Zeljeznicka vozila -
teretni vagoni”.

L L 191, 18.7.2008., str. 1.
L L 164, 30.4.2004., str. 1.

4)

)
()

S
S

TSI za ,Zeljeznicka vozila — teretne vagone” ne bi smio
nametati uporabu odredenih tehnologija ili tehnickih
rjeSenja, osim kada je to neophodno za interoperabilnost
zeljeznickog sustava u Europskoj uniji.

TSI za Zeljeznicka vozila koji se utvrduje ovom Uredbom
ne obuhvaca sve osnovne zahtjeve navedene u Prilogu IIL
Direktivi 2008/57/EZ. U skladu s ¢lankom 5. stavkom 6.
Direktive 2008/57/EZ, tehnicki aspekti koji nisu obuhva-
¢eni moraju se naznaciti kao otvorena pitanja.

U skladu s ¢lankom 17. stavkom 3. Direktive
2008/57[EZ drzave clanice moraju obavijestiti Komisiju
i druge drzave ¢lanice o tehni¢kim pravilima, o postup-
cima za ocjenu sukladnosti i provjeru koji se koriste za
posebne slucajeve te o tijelima odgovornim za izvodenje
tih postupaka.

TSI za ,Zeljeznicka vozila — teretne vagone” trebao bi
upudivati na Odluku Komisije 2010/713/EU od 9. stude-
noga 2010. o modulima za postupke ocjene sukladnosti,
prikladnosti za uporabu i EZ provjere podsustava koji se
koriste u tehnickim specifikacijama za interoperabilnost
donesenim na temelju Direktive 2008/57/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca (3).

U skladu s ¢lankom 11, stavkom 5. Direktive
2008/57[EZ, TSI za ,zeljeznicka vozila - teretne
vagone” trebao bi tijekom ograni¢enog razdoblja dopu-
stiti ugradnju u podsustave interoperabilnih sastavnih
dijelova  koji nemaju potvrdu o sukladnosti, pod
uvjetom da su ispunjeni odredeni uvjeti.

Odluku Komisije 2006/861/EZ od 28. srpnja 2006. o

tehnickoj  specifikaciji ~ interoperabilnosti  podsustava
sZeljeznicka vozila — teretni vagoni” transeuropskog
konvencionalnog Zeljeznitkog sustava () trebalo bi

stoga staviti izvan snage.

L 319, 4.12.2010., str. 1.
L 344, 8.12.2006., str. 1.
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(10)  Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s mislje-
njem Odbora uspostavljenog u skladu s ¢lankom 29.
stavkom 1. Direktive 2008/57EZ,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Ovime se donosi tehnicka specifikacija za interoperabilnost (TSI)
u vezi s podsustavom ,Zeljeznicka vozila — teretni vagoni” cjelo-
kupnog Zeljeznickog sustava Europske unije, kako je odredena u
Prilogu.

Clanak 2.

1. TSI se primjenjuje na podsustav ,Zeljeznicka vozila —
teretni vagoni” koji je odreden u tocki 2.7 Priloga II. Direktivi
2008/57 [EZ.

2. TSI se primjenjuje na teretne vagone koji prometuju
maksimalnom brzinom od 160 km/h ili manjom i koji imaju
maksimalno osovinsko opterefenje od 25 t ili manje.

3. TSI se primjenjuje na teretne vagone koji su namijenjeni
za prometovanje na jednoj ili vise od sljede¢ih nazivnih $irina
kolosijeka: 1 435 mm, 1 524 mm, 1 600 mm i 1 668 mm. TSI
se ne primjenjuje na teretne vagone koji prometuju uglavnom
na Sirini kolosijeka od 1520 mm, a koji povremeno mogu
prometovati na $irini kolosijeka 1 524 mm.

Clanak 3.

TSI se primjenjuje na sve nove teretne vagone Zeljeznickog
sustava Europske unije, uzimaju¢i u obzir odjeljak 7. Priloga.

TSI odreden u Prilogu primjenjuje se takoder i na postojece
teretne vagone:

(a) ako su obnovljeni ili modernizirani u skladu s ¢lankom 20.
Direktive 2008/57/EZ; ili

(b) u vezi s posebnim odredbama, kao 3to su sljedivost osovina
iz tocke 4.2.3.6.4 i plan odrzavanja iz tocke 4.5.3.

Detaljno tehnicko podru¢je primjene ove Uredbe navedeno je u
poglavlju 2. Priloga.

Clanak 4.

1. U vezi s ,otvorenim pitanjima” iz Priloga A TSIju, uvjeti
koji moraju biti ispunjeni za provjeru interoperabilnosti u
skladu s ¢lankom 17. stavkom 2. Direktive 2008/57/EZ su
primjenljiva tehnicka pravila koja se koriste u drzavi ¢lanici i
kojima se odobrava stavljanje u uporabu podsustava obuhva-
¢enog ovom Uredbom.

2. U roku od 3est mjeseci od stupanja na snagu ove Uredbe,
svaka drzava clanica mora poslati drugim drzavama ¢lanicama i
Komisiji sljedece informacije, ako ve¢ nisu bile poslane u skladu
s Direktivom 2006/861/EZ:

(a) popis primjenljivih tehnickih pravila iz stavka 1;

(b) postupke za ocjenu sukladnosti i provjeru kod primjene tih
pravila;

(c) tijela koja su imenovana za provedbu postupaka za ocjenu
sukladnosti i provjeru.

Clanak 5.

1. U vezi s posebnim slucajevima navedenim u poglavlju 7.
TSI-ja, uvjeti koji moraju biti ispunjeni za provjeru interopera-
bilnosti u skladu s ¢lankom 17. stavkom 2. Direktive
2008/57[EZ su primjenljiva tehnicka pravila koja se koriste u
drzavi ¢lanici i kojima se odobrava stavljanje u uporabu podsu-
stava obuhvacenog ovom Uredbom.

2. U roku od Sest mjeseci od stupanja na snagu ove Uredbe,
svaka drzava clanica mora obavijestiti druge drzave clanice i
Komisiju o:

(@) primjenljivim tehnickim pravilima iz stavka 1,

(b) postupcima za ocjenu sukladnosti i provjeru kod primjene
tehnickih pravila iz stavka 1,

() tijelima koja su imenovana za provedbu postupaka za
ogjenu sukladnosti i provjeru posebnih slucajeva iz stavka 1.

Clanak 6.

1. Ne dovodeéi u pitanje sporazume o kojima je ve¢ poslana
obavijest u skladu s Odlukom 2006/861/EZ i o kojima se ne
mora ponovno obavjesivati, drzave ¢lanice u roku od Sest
mjeseci od stupanja na snagu ove Uredbe moraju obavijestiti
Komisiju o svim nacionalnim, dvostranim, viSestranim ili medu-
narodnim sporazumima u skladu s kojim prometuju teretni
vagoni koji spadaju u podrucje primjene ove Uredbe.

2. Drzave ¢lanice moraju odmah obavijestiti Komisiju o bilo
kojim buduéim sporazumima ili izmjenama postojetih spora-
zuma.

Clanak 7.

U skladu s ¢lankom 9. stavkom 3. Direktive 2008/57/EZ, svaka
drzava clanica u roku od jedne godine od stupanja na snagu ove
Uredbe mora Komisiji dostaviti popis projekata koji se ostvaruju
na njezinom drzavnom podru¢ju i koji su u odmakloj fazi
razvoja.

Clanak 8.

1. Za podsustav koji sadrzi interoperabilne sastavne dijelove
koji nemaju EZ izjavu o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu,
moze se tijekom prijelaznog razdoblja od deset godina od
stupanja na snagu ove Uredbe izdati EZ potvrda o provjeri,
pod uvjetom da su ispunjene odredbe iz odjeljka 6.3 Priloga.

2. Proizvodnja ili modernizacija/obnova podsustava u kojem
se koriste interoperabilni sastavni dijelovi bez potvrde o suklad-
nosti mora biti dovrSena u prijelaznom razdoblju iz stavka 1.,
uklju¢ujuéi njegovo stavljanje u uporabu.
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3. Tijekom prijelaznog razdoblja iz stavka 1.:

(a) u postupku provjere iz stavka 1. moraju se ispravno utvrditi
razlozi za nepotvrdivanje bilo kojih interoperabilnih sasta-
vnih dijelova;

(b) nacionalna tijela nadlezna za sigurnost moraju u svojem
godi$njem izvjes¢u iz clanka 18. Direktive 2004/49/EZ
Europskog parlamenta i Vijeca (1), izvijestiti o uporabi nepo-
tvrdenih interoperabilnih sastavnih dijelova u okviru postu-
paka odobravanja.

4. Nakon prijelaznog razdoblja od godine dana od stupanja
na snagu ove Uredbe, novoproizvedeni interoperabilni sastavni
dijelovi za koje ne vrijede iznimke iz odjelika 6.5 Priloga,
moraju imati zahtijevanu EZ izjavu o sukladnosti ifili priklad-
nosti za uporabu.

Clanak 9.

Za nova vozila izjave o provjeri ifili sukladnosti s tipom izdane
u skladu s Odlukom 2006/861/EZ, smatraju se valjanima do
kraja prijelaznog razdoblja od tri godine od stupanja na snagu
ove Uredbe.

Clanak 10.

1. Agencija na svojoj internetskoj stranici objavljuje popis
odobrenih  komporzitnih koc¢nih blokova za medunarodni
prijevoz iz Dodatka G.

2. Agencija redovito aZurira popis iz stavka 1. i obavjes¢uje
Komisiju o izmjenama. Komisija obavjes¢uje drzave ¢lanice o
izmjeni popisa putem Odbora uspostavljenog u skladu s
¢lankom 29. Direktive 2008/57/EZ.

Clanak 11.

Odluka 2006/861[EZ stavlja se izvan snage s ucinkom od
1. sijecnja 2014.

Medutim, ona se nastavlja primjenjivati na nastavak provedbe
projekata odobrenih u skladu s tom Odlukom i, ako podnositelj
zahtjeva ne zatrazi da se primjenjuje ova Uredba, na projekte za
nove, obnovljene ili modernizirane podsustave koji su na dan
objave ove Uredbe u odmakloj fazi razvoja ili su predmet
ugovora koji se izvodi.

Clanak 12.

Ova Uredba stupa na snagu sljedeeg dana od dana objave u
Sluzbenom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 1. sijecnja 2014. Medutim, i prije 1. sijecnja
2014. moze se izdati odobrenje za stavljanje u uporabu
primjenom TSIja odredenog u Prilogu ovoj Uredbi, osim
njegovog odjeljka 7.1.2.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 13. ozujka 2013.

() SL L 164, 30.4.2004., str. 44.

Za Komisiju
Predsjednik
José Manuel BARROSO
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1.1

1.2

1.3

UvoD

Tehnicka specifikacija za interoperabilnost (TSI) je specifikacija koja obuhvaca podsustav (ili dio podsustava)
prema ¢lanku 2. tocki (i) Direktive 2008/57/EZ, kako bi se:

— osigurala interoperabilnost Zeljeznickog sustava, i
— ispunili osnovni zahtjevi.

Tehnicko podrudje primjene

Vidjeti ¢lanak 2. ove Uredbe.

Zemljopisno podrudje primjene

Zemljopisno podrucje primjene ovog TSI-ja je cjelokupni Zeljeznicki sustav Europske unije, kako je navedeno
u ¢lanku 1. Direktive 2008/57/EZ, uzimajudi u obzir ograniCenja u vezi sa $irinom kolosijeka iz ¢lanka 2.

SadrZaj ovog TSlja
U skladu s clankom 5. stavkom 3. Direktive 2008/57/EZ, ovaj TSL:
(a) odreduje predvideno podrucje primjene (poglavlje 2.);

(b) utvrduje osnovne zahtjeve za podsustav Zeljeznickih vozila i za njegova sucelja prema drugim podsu-
stavima (poglavlje 3.);

() utvrduje funkcionalne i tehnicke specifikacije koje moraju ispunjavati podsustav i njegova sucelja prema
drugim podsustavima (poglavlje 4.);

(d) utvrduje interoperabilne sastavne dijelove i sucelja koji moraju biti obuhvaceni europskim specifikacijama,
ukljucujuéi europske norme, koji su potrebni za postizanje interoperabilnosti unutar Zeljeznickog sustava

(poglavlje 5.);

(¢) navodi, u svakom razmatranom slucaju, koji se postupci moraju upotrijebiti za ocjenu sukladnosti ili
prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova i za ,EZ” provjeru podsustava (poglavlje 6.);

(f) navodi strategiju provedbe TSI-ja (poglavlje 7.);

(¢) navodi za djelatnike struénu osposobljenost te zdravstvene uvjete i uvjete sigurnosti na radu koji se
zahtijevaju za rad i odrzavanje podsustava, kao i za provedbu ovog TSl-ja (poglavlje 4.).

PODRUCJE PRIMJENE I DEFINICJA PODSUSTAVA

Ovaj se TSI primjenjuje na ,teretne vagone, ukljucujuéi vozila namijenjena za prijevoz kamiona”, kako je
navedeno u odjeljku 1.2 Priloga I Direktivi 2008/57/EZ, uzimajuci u obzir ograniCenja navedena u ¢lanku 2.
Ovaj se dio podsustava Zeljeznickih vozila dalje u tekstu naziva ,teretni vagon” i pripada podsustavu
LZeljeznicka vozila”, kako je navedeno u Prilogu II. Direktivi 2008/57 EZ.

Druga vozila navedena u tocki 1.2 Priloga I. Direktivi 2008/57[EZ, iskljuCena su iz podrucja primjene ovog
TSI4a; to se posebno odnosi na pokretnu opremu za izgradnju i odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture te na
vozila namijenjena za prijevoz

— motornih vozila s putnicima u njima, ili

— motornih vozila bez putnika u njima, ali predvidenih za ukljucivanje u putnicke vlakove (vagoni za
automobile).

U ovom se TSIju koriste sljedece definicije:

(a) .jedinica” je op¢i pojam koji se koristi za Zeljeznicko vozilo. Podlijeze primjeni ovog TSI4ja, pa prema
tome i postupku EZ provjere.

Jedinica se moze sastojati od:

— jednog ,vagona”, koji se moze posebno koristiti, kao pojedina¢ni okvir ugraden na vlastiti osovinski

sklop, ili
— niza trajno medusobno povezanih ,elemenata”, koji se ne mogu voziti posebno, ili

— ,posebnih Zeljeznickih okretnih postolja povezanih s kompatibilnim cestovnim vozilom (vozilima)”
¢ija kombinacija ¢ini sustav kompatibilan sa Zeljeznicom.
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(b) ,Vlak” je sastav sposoban za voznju koji se sastoji od jedne jedinice ili vise njih.

(c) ,Projektirano stanje uporabe” obuhvaca sve uvjete u kojima je predvidena uporaba jedinice i njezina
tehnicka ograniCenja. Projektirano stanje uporabe moze prelaziti opseg specifikacija ovog TSI-ja, kako bi
se jedinice mogle zajedno koristiti u jednom vlaku u skladu sa sustavom upravljanja sigurnoscu Zeljezni-
¢kog prijevoznika.

OSNOVNI ZAHTJEVI

U clanku 4. stavku 1. Direktive 2008/57/EZ navodi se da Zeljeznicki sustav, njegovi podsustavi i njihovi
interoperabilni sastavni dijelovi moraju ispunjavati odgovarajuée osnovne zahtjeve. Osnovni zahtjevi opcenito
su navedeni u Prilogu III. Direktivi 2008/57EZ. U tablici 1. prikazani su osnovni parametri navedeni u ovom
TSIju i njihova povezanost s osnovnim zahtjevima iz Priloga III. Direktivi 2008/57/EZ.

Tablica 1.

Osnovni parametri i njihova povezanost s osnovnim zahtjevima

Osnovni zahtjevi
Tocka Osnovni parametar . Pouzdanost i | Zastita Zastita Tehnié.ka.
Sigurnost . o kompatibil-
dostupnost | zdravlja okolisa
nost
42211 Krajnje kvacilo 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
2.4.1
4.221.2 Unutarnje kvacilo 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4222 Cvrstoca jedinice 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4223 Cjelovitost jedinice 1.1.1
4231 Profili 1.1.1 243
4232 Kompatibilnost s nosivosti | 1.1.1 2,43
pruga
4233 Kompatibilnost sa sustavima | 1.1.1 2.43
za detekciju vlaka
4234 Nadzor stanja  osovinskih | 1.1.1 1.2 243
lezaja
4.2.3.5.1 Sigurnost od iskliznuéa na | 1.1.1, 243
zakrivljenim kolosijecima 1.1.2,
2.4.1
42352 Dinamicko ponasanje tijekom | 1.1.1 243
voznje 1.1.2
4.2.3.6.1 Konstrukcija okretnog posto- | 1.1.1,
lja 1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.2 Svojstva osovinskih sklopova | 1.1.1, 2.43
1.1.2,
1.1.3
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Osnovni zahtjevi

Tocka Osnovni parametar . o ” Tehnicka
. Pouzdanost i | Zastita Zastita 0
Sigurnost : . kompatibil-
dostupnost | zdravlja okolisa
nost
4.2.3.6.3 Svojstva kotaca 1.1.1, 2.4.3
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.4 Svojstva osovina 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.5 Kudiste lezajajosovinski lezaj 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.6 Podesivi osovinski sklopovi 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.7 Vozna oprema za rucnu 1.1.1,
promjenu  osovinskih sklo- | 1.1.2,
pova 1.1.3
4.2.4.2 Kocnica — sigurnosni zahtjevi [ 1.1.1, 1.2
1.1.3 2.4.2
42431 Kocnica — Opéi funkcionalni | 1.1.1 2.4.2
zahtjevi 2.4.1
4.2.4.3.2.1 | U¢inkovitost ko¢nica— radna | 1.1.1, 2.4.2 1.5
kocnica 1.1.2,
2.4.1
4.2.4.3.2.2 | Ucinkovitost 2.4.1 243
koc¢nica— parkirna kocnica
42433 Kocnica — toplinski kapacitet [ 1.1.1, 2.4.3
1.1.3,
2.4.1
4.2.4.3.4 Kocnica — zastita od prokliza- [ 2.4.1 2.4.2
vanja kotaca (WSP)
4.2.5 Uvjeti okoline 1.1.1 243
1.1.2
4.2.6.1 ProtupoZarna zastita 1.1.1
1.1.4
4.2.6.1.2.1 | Protupozarne pregrade 1.1.4 1.3.2 1.4.2
4.2.6.1.2.2 | Protupozarni materijali 1.1.4 1.3.2 1.4.2
4.2.6.1.2.3 | Protupozarni kabeli 1.1.4 1.3.2 1.4.2
1.1.5
4.2.6.1.2.4 | Protupozarna zaStita — zapa- | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
ljive tekuéine
4.2.6.2 Zatita od opasnosti pove- [ 1.1.5
zanih s elektricnom strujom 2.4.1
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4.2
4.2.1

4.2.2
4221
42211

Osnovni zahtjevi

Tocka Osnovni parametar . - - Tehnicka
. Pouzdanost i | Zastita Zadtita o
Sigurnost |~ 4 : o kompatibil-
ostupnost | zdravlja okolisa
nost
4.2.6.3 Uredaj za  pricvriéivanje | 1.1.1
zavr$nog signala

Osnovni zahtjevi 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 i 1.4.5 iz Priloga IIl. Direktivi 2008/57/EZ spadaju u podrucje
primjene drugog zakonodavstva Unije.

SVOJSTVA PODSUSTAVA
Uvod

Zeljeznicki sustav na koji se primjenjuje Direktiva 2008/57/EZ i &iji su dio teretni vagoni integrirani je sustav
Cija se uskladenost provjerava. Ta se uskladenost posebno provjerava u pogledu specifikacija podsustava
zeljeznickih vozila i kompatibilnosti s mrezom (odjeljak 4.2), njegovih sucelja prema drugim podsustavima
zeljeznickog sustava u koji se integrira (odjeljci 4.2 i 4.3), kao i pocetnih pravila za rad i odrzavanje (odjeljci
4.4 1 4.5) kako se to zahtijeva ¢lankom 18. stavkom 3. Direktive 2008/57/EZ.

Tehnicka dokumentacija, kako je navedeno u clanku 18. stavku 3. i Prilogu VI Direktivi 2008/57EZ
(odjeljak 4.8), sadrzi posebno projektirane vrijednosti koje se odnose na kompatibilnost s mrezom.

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava
OpCenito

U vezi s osnovnim zahtjevima iz poglavlja 3., funkcionalne i tehnicke specifikacije za podsustav ,Zeljeznicka
vozila - teretni vagoni” grupirane su i razvrstane u sljedece tocke ovog poglavlja:

— Konstrukcija vozila i mehanicki dijelovi

— Profili i medusobno djelovanje izmedu vozila i pruge
— Kocnica

— Uvjeti okoline

— Zastita sustava.

sim kada je to neophodno potrebno za interoperabilnost Zeljeznickog sustava i za ispunjavanje odgovara-
Osim kada je t hod treb t bilnost Zeljeznick t d

ju¢ih osnovnih zahtjeva, funkcionalne i tehnicke specifikacije za teretne vagone i njegova sucelja ne zahti-
jevaju uporabu odredenih tehnickih rjesenja.

Za inovativna rjeSenja koja ne ispunjavaju zahtjeve navedene u ovom TSI-ju ifili koja se ne mogu ocijeniti
kako je navedeno u ovom TSIju, potrebne su nove specifikacije ifili nove metode ocjene. Kako bi se
omogudile tehnicke inovacije, njihove specifikacije i metode ocjenjivanja razvijaju se postupkom (,inovativna
rjesenja”) koji je opisan u poglavlju 6.

Kada za odredeni tehnicki aspekt nisu razvijene funkcionalne i tehnicke specifikacije koje su potrebne za
postizanje interoperabilnosti i za ispunjavanje osnovnih zahtjeva, taj se aspekt u odgovarajucoj tocki odreduje
kao otvoreno pitanje. Kako se to zahtijeva ¢lankom 5. stavkom 6. Direktive 2008/57(EZ, sva otvorena
pitanja navedena su u Dodatku A.

U Dodatku C naveden je skup uvjeta. Sukladnost s ovim skupom uvjeta nije obvezna. Ako se odabere ova
mogucnost, sukladnost ocjenjuje prijavljeno tijelo u okviru postupka EZ provijere.

U skladu s ¢lankom 5. stavkom 5. Direktive 2008/57[EZ, za svaki se TSI mogu predvidjeti posebni slucajevi.
Oni su navedeni u poglavlju 7.

U mjeri u kojoj je to moguce, postupak ocjenjivanja za zahtjeve iz odjeljka 4.2 odreden je u poglavlju 6. U
tim su slucajevima, u tekstu odjeljka 4.2 navedena upudivanja na odredbe odgovarajucih tocaka i podtocaka
poglavlja 6. Ako za odredeni osnovni parametar razdvajanje zahtjeva i postupaka ocjenjivanja nije izvedivo, u
tekstu se ne navodi nikakvo upuéivanje.

Konstrukcija vozila i mehanicki dijelovi
Mehanicko sucelje
Krajnje kvacilo

Krajnje kvacilo je mehanicko sucelje izmedu jedinica s kojima se sastavlja vlak.
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4.2.2.1.2

4.2.2.2

4.2.2.3

4.2.3
4.23.1

4.2.3.2

4233

4.2.3.4

Sustav kvacila mora se projektirati na takav nacin da se ne zahtijeva prisutnost ljudi izmedu jedinica koje se
priklju¢uju/odvajaju dok je barem jedna jedinica u pokretu.

Krajnje kvacilo mora biti elasti¢no i takvo da moze podnijeti sile u skladu s definiranim projektiranim
stanjem uporabe jedinice.

Unutarnje kvacilo

Unutarnje kvacilo je mehanicko sucelje izmedu elemenata koji se sastavljaju u jedinicu.

Unutarnje kvacilo mora biti elasticno i takvo da moZe podnijeti sile u skladu s definiranim projektiranim
stanjem uporabe jedinice. Spoj izmedu dva elementa koji imaju zajednicku voznu opremu obuhvaden je
tockom 4.2.2.2.

Uzduzna Cvrstoca unutarnjeg (unutarnjih) kvacila mora biti jednaka ili veca od uzduzne ¢vrstoée krajnjeg
(krajnjih) kvacila jedinice.

Cvrstoda jedinice

Konstrukeija jedinice, svi pri¢vrsni dijelovi opreme, te tocke za podizanje i podupiranje moraju biti tako
projektirani da u slucajevima optereéenja odredenim u poglavlju 5. norme EN 12663-2:2010 ne dode do
napuklina, znacajnih trajnih deformacija ili pukotina. Smatra se da su tehnike povezivanja obuhvacene
dokazivanjem sukladnosti u skladu s tockom 6.2.2.1.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.1.

Na jedinici se moraju oznaciti tocke za podizanje. Oznake moraju biti u skladu s tockom 4.5.13 norme EN
15877-1:2012.

Cjelovitost jedinice

Jedinica se mora tako projektirati da se sprije¢i nenamjerno pokretanje svih pokretnih dijelova namijenjenih
zatvaranju ili pokrivanju otvora (pristupnih vrata, cerade, poklopaca, vratasca itd.).

Na napravama za zakljucavanje mora se prikazivati njihov status (otvoreno/zatvoreno) koji mora biti vidljiv s
vanjske strane jedinice.

Profili i medusobno djelovanje izmedu vozila i pruge
Profili

Ova se tocka odnosi na pravila za odredivanje dimenzija Zeljeznickih vozila prikladnih za nesmetanu voznju
na jednoj ili nekoliko mreza.

Sukladnost jedinice s predvidenim referentnim profilom, ukljucujudi referentni profil za donji dio, utvrduje se
jednom od metoda navedenih u normi EN 15273-2:2009.

Kinematicka metoda, kako je opisana u normi EN 15273-2:2009, koristi se za utvrdivanje sukladnosti, ako
ona postoji, izmedu referentnog profila utvrdenog za jedinicu i odgovarajucih ciljnih referentnih profila G1,
GA, GB i GC, ukljucujuéi referentne profile koji se koriste za donji dio, GIC1 i GIC2.

Kompatibilnost s nosivosti pruga

Za provjeru kompatibilnosti s nosivosti pruga odreduju se svojstva jedinice u pogledu okomitog optereéenja.

Dopusteni korisni teret koji se moze prevoziti jedinicom uz osovinska optereéenja do 25 t, odreduje se
primjenom odredaba 6.1 i 6.2 norme EN 15528:2008.

Kompatibilnost sa sustavima za detekciju vlaka

Ako je predvideno da jedinica bude kompatibilna s jednim od sljedecih sustava za detekciju vlaka ili s vise
njih, ta se kompatibilnost odreduje u skladu s odredbama Odluke Komisije 2012/88/EU (!):

(a) sustavi za detekciju vlaka koji se temelje na kolosijecnim strujnim krugovima;
(b) sustavi za detekeiju vlaka koji se temelje na broja¢ima osovina;
(c) sustavi za detekciju vlaka koji se temelje na opremi za rad u petlji.

Nadzor stanja osovinskih lezaja

Nadzor stanja osovinskih lezaja mogu¢ je:
— pruznom opremom, ili

— opremom u vlaku.

() SL L 51, 23.2.2012., str. 1.
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4.2.3.5

4.2.3.5.1

4.23.5.2

4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

Ako je na mrezi sa Sirinom kolosijeka 1 435 mm predvideno da se jedinica nadzire s pruznom opremom,
tada vidljivost jedinice mora biti u skladu s odredbama 5.1 i 5.2 norme EN 15437-1:2009.

Za jedinice namijenjene za prometovanje na mrezama sa $irinama kolosijeka 1 524 mm, 1 600 mm, 1 668
mm, primjenjuju se odgovarajue vrijednosti iz tablice 2. koje se odnose na parametre norme EN 15437-
1:2009.

Tablica 2.

Ciljna i zastitna zona za jedinice namijenjene za prometovanje na odredenim mreZama

Yra Wra EVY Ypz Wz Lpz
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
1524 mm 1080 + 35 > 50 > 200 1080 +5 > 140 > 500
(relevantna  su
oba podrucja) 894 +2 >14 > 200 894 +2 > 28 2500
1 600 mm 11102 >70 > 180 1110+2 > 125 > 500
1668 mm 1176 £10 > 55 > 100 1176 £ 10 >110 > 500

Specifikacije projekta i ocjena sukladnosti opreme u vlaku predstavljaju otvoreno pitanje u ovom TSIju.

Sigurnost voznje

Dinamicko ponasanje vozila snazno utjeCe na sigurnost od iskliznuca, na sigurnost voznje i na optereCenje
kolosijeka.

Sigurnost od iskliznuca na zakrivlijenim kolosijecima

Jedinica mora biti tako projektirana da se osigura sigurna voznja na zakrivljenim kolosijecima, uzimajudi
posebno u obzir prijelaz izmedu nadviSenog i nenadvisenog kolosijeka te odstupanja od poprecne ravnine.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.2.

Dinamicko ponaSanje tijekom vozZnje

Jedinica mora biti tako projektirana da osigurava sigurnu voznju najve¢om projektiranom brzinom.
Dinamicko ponasanje jedinice tijekom voznje dokazuje se:

— u skladu s postupkom navedenim u poglavlju 5. norme EN 14363:2005, ili

— izvodenjem simulacija uporabom vrednovanog modela.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.3.

Za jedinice opremljene voznom opremom koje je ocijenjeno na razini interoperabilnog sastavnog dijela u
skladu s tockom 6.1.2.1, ne zahtijeva se posebno ispitivanje ili simulacija na razini podsustava.

Vozna oprema

Vozna oprema osigurava sigurno nosenje i usmjeravanje jedinice te prenoSenje kocnih sila kada je to
potrebno.

Konstrukcija okretnog postolja

Cjelovitost konstrukcije okretnog postolja, sve spojene opreme i spoja izmedu sanduka i okretnog postolja
dokazuje se na temelju postupaka iz tocke 6.2 norme EN 13749:2011.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.1.2.1.

Svojstva osovinskih sklopova

Sklop osovinskog sklopa mora mo¢i prenositi sile i zakretni moment izmedu pri¢vrséenih dijelova u skladu s
podru¢jem uporabe.

Geometrijske dimenzije osovinskih sklopova, kako su odredeno na slici 1., moraju biti u skladu s grani¢nim
vrijednostima navedenim u tablici 3. Te se grani¢ne vrijednosti smatraju projektiranim vrijednostima te se u
dokumentaciji za odrzavanje opisanoj u odjeljku 4.5 navode kao grani¢ne radne vrijednosti.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.1.2.2.
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Slika 1.

Simboli za kolne slogove upotrijebljeni u tablici 3.

Obru¢ kotaca

SR

Tablica 3.

Granicne vrijednosti za geometrijske dimenzije osovinskih sklopova

Oznaka

Promjer kotaca

Najmanja vrijednost

Najveca vrijednost

D [mm] [mm] [mm]
Razmak vijenca (Sg) 330<D <760 1415 1426
SR = AR + Sd, lijevo + Sd, desno
760 <D < 840 1412 1426
é D > 840 1410 1426
¥ | Razmak kotaca (Ap) 330<D <760 1359 1363
760 <D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
Razmak vijenca (Sg) 400 <D < 840 1492 1514
=t SR = AR + Sd, lijevo + Sd, desno
=) D = 840 1487 1514
S
| Razmak kotaca (Ap) 400 < D < 840 1444 1448
D > 840 1442 1448
Razmak vijenca (Sg) 690<D <1016 1573 1592
= SR = AR + Sd, lijevo + Sd, desno
g
S
° | Razmak kotaca (Ap) 690<D <1016 1521 1526
Razmak vijenca (Sy) 330 <D <840 1648 (1) 1659
= SR = AR + Sd, lijevo + Sd, desno
g 840<D=<1250 1643 (Y) 1659
o0
K=
° | Razmak kotaca (Ap) 330 <D < 840 1592 1596
840 <D <1250 1590 1596

(") Za dvoosovinske vagone s osovinskim optereCenjem do 22,5 t, uzima se da je vrijednost 1 651 mm.
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4.2.3.6.3

Svojstva kotaca

Geometrijske dimenzije kotaca, kako su odredeno na slici 2., moraju biti u skladu s grani¢nim vrijednostima

navedenim u tablici 4.

Tablica 4.

Grani¢ne vrijednosti za geometrijske dimenzije kotaca

Oznak Promjer kotaca Najmanja vrijednost | Najveca vrijednost
znaka D [mm] [mm] [mm]
Sirina  obruca  (Bp) najve¢im D =330 133 140
grebenom 5 mm)
Debljina vijenca (Sg) 330 <D <760 27,5 33
760 <D < 840 25 33
g
g D > 840 22 33
“a
< | Visina vijenca (S) 330<D <630 31,5 36
630 <D <760 29,5 36
D>760 27,5 36
Nagib vijenca (qg) D > 330 6,5 —
Sirina obru¢a (Bp) najveéim D > 400 134 140
grebenom 5 mm)
Debljina vijenca (Sg) 400 <D <760 27,5 33
760 <D < 840 25 33
g
=) D = 840 22 33
<
N
| Visina vijenca (Sp,) 400 <D <630 31,5 36
630 <D <760 29,5 36
D =760 27,5 36
Nagib vijenca (qg) D > 400 6,5 —
Sirina  obruca  (By) najvedim 690<D <1016 137 139
grebenom 5 mm)
g
; Debljina vijenca (Sg) 690<D <1016 26 33
o
— | Visina vijenca (Sy) 690<D <1016 28 38
Nagib vijenca (qg) 690<D<1016 6,5 —
Sirina  obruca  (By) najvedim D > 330 133 140
grebenom 5 mm)
Debljina vijenca (Sg) 330 <D < 840 27,5 33
£ D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33
g
§ Visina vijenca (S},) 330<D <630 31,5 36
630 <D <760 29,5 36
D>760 27,5 36
Nagib vijenca (qg) D =330 6,5 —
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4.2.3.6.4

4.2.3.6.5

4.2.3.6.6

4.2.3.6.7

Te se graniCne vrijednosti smatraju projektiranim vrijednostima te se u dokumentaciji za odrzavanje opisanoj
u odjeljku 4.5 navode kao grani¢ne radne vrijednosti.

Slika 2.

Simboli za kotace upotrijebljeni u tablici 4.

Br

70

9r

Aaaﬁmwﬂmuma —
N i

Greben Obrnuti

Kosl / nagib
- Y

7

-

Sh

10

[ ——

]

Kut vijenca
kotaca

] . JtoF zbog trosenja

Mehanicka svojstva kotaca moraju osigurati prijenos sila i zakretnog momenta, kao i otpornost na toplinsko
opterecenje kada se to zahtijeva u skladu s podru¢jem uporabe.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.1.2.3.

Svojstva osovina

Svojstva osovine moraju osiguravati prijenos sila i zakretnog momenta u skladu s podru¢jem uporabe.
Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.1.2.4.

Za sljedivost osovina uzimaju se u obzir nalazi radne skupine ERA-¢ za odrZavanje teretnih vagona (vidjeti
,Konac¢no izvjesée o aktivnostima radne skupine za odrzavanje teretnih vagona” koje je objavljeno na inter-

netskoj stranici ERA-¢ http://www.era.europa.cu).

KudisSte lezaja/osovinski leZaj

Kuciste lezajeva i osovinski lezajevi moraju se projektirati uzimajui u obzir mehanicku otpornost i svojstva
zamora. Definiraju se grani¢ne vrijednosti temperature koje se dostizu tijekom rada, a koje su relevantne za
otkrivanje pregrijanog lezaja.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.4.

Podesivi osovinski sklopovi

Ovaj se zahtjev primjenjuje na jedinice opremljene podesivim osovinskim sklopovima za podesavanje za dvije
Sirine kolosijeka.

Za mehanizam podesavanja osovinskog sklopa mora se osigurati sigurno blokiranje:
— kotaca, i
— odgovarajuce opreme za kocenje,

u pravilnom predvidenom osovinskom polozaju uvazavajuéi dinamicke ucinke u skladu s projektiranim
stanjem uporabe jedinice.

Ogjena sukladnosti zahtjeva navedenih u ovoj tocki, otvoreno je pitanje.

Vozna oprema za rucnu promjenu osovinskih sklopova

Ovaj se zahtjev primjenjuje na jedinice predvidene za voznju na razliCitim Sirinama kolosijeka, uz fizicko
mijenjanje osovinskog sklopa.
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4.2.4
4.2.4.1

4.2.4.2

4.2.4.3
42431

4.2.4.3.2

Jedinica mora biti opremljena mehanizmom blokiranja, kako bi se osigurao pravilan polozaj njezine opreme
za koCenje pri razlicitim konfiguracijama uvazavajuéi dinamicke ucinke u skladu s projektiranim stanjem
uporabe jedinice.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.5.

Kocnica
Opcenito

Svrha koc¢nog sustava vlaka je osiguravanje:

— smanjenje brzina vlaka,

— odrzavanje brzine vlaka na nagibu,

— zaustavljanje vlaka unutar najveceg dopustenog zaustavnog puta, i

— odrzavanje vlaka u mirnom stanju.

Temeljni ¢imbenici koji utjecu na ucinkovitost kocenja i na postupak kocenja su:
— koéna sila,

— masa vlaka,

— brzina,

— dopusteni zaustavni put,

— raspoloziva adhezija, i

— nagib kolosijeka.

Ucinkovitost kocenja vlaka sastoji se od pojedinacnih u¢inkovitosti kocenja svake jedinice vlaka.

Sigurnosni zahtjevi

Sustav kocenja doprinosi razini sigurnosti Zeljeznickog sustava. Stoga se za projekt sustava kocenja jedinice
mora provesti ocjena rizika u skladu s Uredbom Komisije (EZ) br. 352/2009 (1), uvazavaju¢i opasnost od
potpunoga gubitka mogucnosti kocenja jedinice. Razina opasnosti smatra se katastrofalnom kada utjece:
— samo na jedinicu (kod kombinacije neispravnosti), ili

— na kocenje viSe od jedne jedinice (pojedinacna neispravnost).

Smatra se da je ispunjavanje uvjeta iz odjeljaka C.9 i C.14 Dodatka C u skladu s ovim zahtjevom.

Funkcionalni i tehnicki zahtjevi
Opéi funkcionalni zahtjevi

Ko¢na oprema jedinice na osnovu naloga za kocenje osigurava funkcije kocenja, kao $to su kocenje i
otpustanje koc¢nice. Ko¢nica mora biti:

— neprekidna (nalog za kocenje ili otpustanje kocnice Salje se iz centralne upravljacke jedinice u cijeli vlak
preko glavnog voda),

— automatska (nenamjerni prekid glavnog voda dovodi do aktiviranja ko¢nice u svim jedinicama vlaka i
zaustavljanja svake jedinice),

— s moguénoséu iskljucivanja, $to omogucava njezino otpustanje i izolaciju.

Ucinkovitost kocnice

4.2.4.3.2.1 Radna kocnica

S ucinkovitosti kocenja vlaka ili jedinice utvrduje se sposobnost smanjivanja brzine. Ona se izracunava iz
koc¢ne sile koja je u odredenim grani¢nim vrijednostima na raspolaganju za smanjivanje brzine vlaka ili
jedinice, i svih ¢imbenika koji sudjeluju u pretvaranju i rasipanju energije, ukljucujuéi otpor vlaka.

() SL L 108, 29.4.2009., str. 4.
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Ucinkovitost kocenja jedinice izracunava se u skladu sa:
— EN 14531-6:2009, ili
— UIC 544-1:2012.

[zraCun se provjerava kroz provedbu ispitivanja. Izracun ucinkovitosti kocenja u skladu s UIC 544-1 provje-
rava se kako je navedeno u UIC 544-1:2012.

4.2.4.3.2.2 Parkirna kocnica

42433

4.2.43.4

Parkirna kocnica je kocnica koja se koristi za sprecavanje pomicanja parkiranih Zeljeznickih vozila u
posebnim uvjetima kao $to su mjesto, vjetar, nagib pruge i stanje natovarenosti Zeljeznickog vozila, do
namjernog otpustanja.

Ako je jedinica opremljena parkirnom koc¢nicom, moraju biti ispunjeni sljedeci uvjeti:
— jedinica ostaje tako dugo u mirnom stanju dok se ko¢nica namjerno ne otpusti,

— ako se stanje parkirne kocnice ne moze utvrditi izravno, s obje vanjske strane vozila moraju postojati
indikatori koji pokazuju stanje parkirne kocnice,

— minimalna u¢inkovitost parkirne kocnice, ne uzimajudi u obzir vjetar, utvrduje se izracunima navedenim
u tocki 6. norme EN 14531-6:2009,

— minimalna ucinkovitost parkirne ko¢nice mora se oznaciti na jedinici. Oznaka biti u skladu s tockom
4.5.25 norme EN 15877-1:2012. Parkirna kocnica jedinice mora se projektirati uzimajudi u obzir faktor
adhezije kotac/tracnica (Celik/Celik) od najvise 0,12.

Toplinski kapacitet
Koc¢na oprema mora modéi podnijeti jedno kocenje u slucaju opasnosti bez bilo kakvog smanjenja ucinko-

vitosti kocenja zbog termickih ili mehanickih ucinaka.

Kocna sila koju jedinica mozZe podnijeti bez bilo kakvog Stetnog smanjenja ucinkovitosti kocenja zbog
termickih ili mehanickih ucinaka, definira se i izraunava uzimajuéi u obzir brzinu i vrijeme primjene
kocnice.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.6.

Nagib od 21 %o pri brzini od 70 km/h na duljini od 40 km moze se smatrati referentnim slucajem za
toplinski kapacitet koji rezultira kocnom snagom od 45 kW po kotacu tijekom 34 minute za nazivni
promjer kotaca od 920 mm i uz osovinsko optereCenje od 22,5 t.

Zastita od proklizavanja kotaca (WSP)

Zastita od proklizavanja kotaca (WSP) je sustav projektiran za uporabu maksimalne raspolozive adhezije
smanjivanjem, zadrzavanjem ili povecavanjem kocne sile kako bi se sprijecilo blokiranje i nekontrolirano
klizanje osovinskih sklopova. Time se optimizira zaustavni put.

Kada se koriste elektronicki upravljivi sustavi za zastitu od proklizavanja, tada se negativni utjecaj zbog
neispravnosti tog sustava mora smanjiti s odgovarajuéim projektiranjem i tehnickom konfiguracijom.

WSP ne smije mijenjati funkcionalna svojstva kocnica. Zra¢na oprema vozila mora se izvesti na takav nacin
da potro$nja zraka za WSP ne utjeCe negativno na ucinkovitost pneumatske koc¢nice. Tijekom procesa
projektiranja WSP-a mora se uzeti u obzir da WSP nema Stetan utjecaj na sastavne dijelove vozila (sustav
kocenja, obru¢ kotaca, kuciste osovinskog lezaja itd.).

WSP-om se moraju opremiti sljedeCe vrste jedinica:

— jedinice opremljene svim vrstama kocnih blokova, za koje je maksimalno srednje iskoristenje adhezije
veée od 0,12,

— jedinice opremljene samo disk koc¢nicama ifili kompozitnim ko¢nim blokovima, za koje je maksimalno
srednje iskoristenje adhezije veée od 0,11.
Upvjeti okoline

Pri projektiranju jedinice i njezinih sastavnih dijelova uzimaju se u obzir uvjeti okoline kojima ¢ée Zeljeznicka
vozila biti izloZena.
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4.2.6
4.2.6.1
4.2.6.1.1

4.2.6.1.2
4.2.6.1.2.1

4.2.6.1.2.2

Parametri okoline opisani su u nastavku. Za svaki parametar okoline definiran je nominalni raspon koji je
najces¢i u Europi i osnova je za interoperabilnu jedinicu.

Za neke parametre okoline odredeni su drugi rasponi koji nisu nominalni. U tom slucaju odabire se prikladan
raspon za projekt jedinice.

Za funkcije utvrdene u nastavku moraju se u tehnickoj se dokumentaciji opisati odredbe za projekt ifili
ispitivanje kako bi se osiguralo da Zeljeznicka vozila ispunjavaju zahtjeve TSIja u ovom rasponu.

Ovisno o odabranim rasponima i primijenjenim odredbama (opisanim u tehnickoj dokumentaciji), u slucaju
kada se jedinicom koja je projektirana za nominalni raspon prometuje na odredenoj pruzi na kojoj je u
odredenim razdobljima godine nominalni raspon premasen, tada mogu biti potrebna odgovarajuca opera-
tivna pravila.

Raspone, ako se razlikuju od nominalnog, koje treba odabrati kako bi se izbjegla ogranicavajua operativna
pravila povezana s uvjetima okoline, odreduju drzave ¢lanice i navedeni su u odjeljku 7.4.

Jedinica i njezini sastavni dijelovi projektiraju se uzimajuéi u obzir jedan ili nekoliko sljede¢ih raspona vanjske
temperature zraka:

— T1: od - 25 °C do + 40 °C (nominalni raspon),
— T2: 0d — 40°C do + 35°C, i
— T3: 0d - 25°C do + 45°C.

Jedinica mora ispunjavati zahtjeve ovog TSlja bez umanjivanja radi uvjeta snijega, leda i tuce, kako je
odredeno u tocki 4.7 norme EN 50125-1:1999, §to odgovara nominalnom rasponu.

Ako se odaberu ostriji uvjeti ,snijega, leda i tuce” od onih koji su uzeti u obzir u normi, tada se jedinica i
njezini sastavni dijelovi moraju projektirati tako da ispunjavaju zahtjeve TSIja koji uvazavaju kombinirani
ucinak s niskom temperaturom u skladu s odabranim temperaturnim rasponom.

U vezi s temperaturnim rasponom T2 i o$trim uvjetima radi snijega, leda i tuce, odredbe koje se poduzimaju
kako bi se ispunili zahtjevi TSI-ja u ovim o$trim uvjetima, utvrduju se i provjeravaju, posebno odredbe u vezi
s projektiranjem ifili ispitivanjem, koje se odnose na sljedece funkcije:

— funkciju spajanja ograni¢enu na elasticnost kvacila,
— funkciju kocenja, ukljucujuéi koénu opremu.
Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.7.

Zastita sustava

Protupozarna zaStita

Opcenito

Utvrduju se svi znacajni potencijalni izvori poZzara (komponente visokog rizika). Ciljevi protupozarnih
aspekata projektiranja jedinice su:

— sprecavanje pojavljivanja pozara,

— ogranicavanje u¢inaka u slucaju pozara.

Roba koja se prevozi u jedinici nije dio jedinice i ne mora se uzeti u obzir pri ocjeni sukladnosti.

Funkcionalna i tehnicka specifikacija
Protupozarne pregrade

Kako bi se ogranicili uinci pozara, izmedu utvrdenih potencijalnih izvora pozara (komponente visokog
rizika) i tereta koji se prevozi moraju se postavljati protupozarne pregrade koje moraju ostati neostecene
najmanje 15 minuta.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.8.1.

Materijali

Svi stalni materijali upotrijebljeni u jedinici moraju imati osobine ogranicene zapaljivosti i Sirenja plamena,
osim:
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— ako je materijal razdvojen protupozarnom pregradom od svih potencijalnih opasnosti od pozara u
jedinici i ako je sigurna primjena podrzana ocjenom rizika, ili

— ako je masa sastavnog dijela <400 g i ako je on smjeten unutar vodoravne udaljenosti > 40 mm i
okomite udaljenosti > 400 mm od drugih neispitanih sastavnih dijelova.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.8.2.

4.2.6.1.2.3 Kabeli

Pri izboru i instalaciji elektricnih kabela uzimaju se u obzir njihove protupozarne osobine.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.8.3.

4.2.6.1.2.4 Zapaljive tekucine

4.2.6.2
4.2.6.2.1

4.2.6.2.2

4.2.6.3

4.3
4.3.1

Jedinica mora biti opremljena mjerama za sprecavanje pojave i Sirenja pozara radi izlijevanja zapaljivih
tekudina ili plinova.

Dokazivanje sukladnosti opisano je u tocki 6.2.2.8.4.

Zastita od opasnosti povezanih s elektri¢nom strujom

Zastitne mjere od neizravnog kontakta (uzemljenje)

Impedancija izmedu sanduka vozila i tra¢nice mora biti dovoljno niska kako bi se sprijecili opasni naponi
izmedu njih.

Jedinice se spajaju u skladu s odredbama opisanim u tocki 6.4 norme EN 50513:2002.

ZaStitne mjere od izravnog kontakta

Elektri¢ne instalacije i oprema jedinice projektiraju se tako da se ljudi zastite od elektri¢nog udara.
Jedinice se projektira tako da se sprijeci izravan kontakt u skladu s odredbama navedenim u tocki 5. norme
EN 50153:2002.

Uredaj za pric¢vr§éivanje zavr§nog signala

Na svim jedinicama projektiranim tako da se na njih mogu postaviti zavrini signali, dva uredaja na kraju
jedinice omogucuju postavljanje dvaju svjetala ili dviju reflektirajuéih ploca, kako je navedeno u Dodatku E,
na istoj visini u odnosu na tracnice koja nije visa od 2 000 mm. Dimenzije i razmak izmedu tih uredaja za
priklju¢ivanje moraju biti jednaki onima opisanim u poglavlju 1. tehnickog dokumenta Europske agencije za
zeljeznice ERA[/TD/2012-04/INT verzija 1.0 od 4.6.2012., koji je objavljen na internetskoj stranici ERA-e
(http://www.era.europa.eu).

unkcionalna i tehnicka specifikacija sucelja
Sucelje s gradevinskim podsustavom
Tablica 5.

Sucelje s gradevinskim podsustavom

Upuéivanje u ovom TS[u Upuéivanje u Odluci Komisije 2011/275/EU (*)

4.2.3.1 Profili 4.2.4.1 Najmaniji slobodni profil pruge
4.2.4.2 Razmak izmedu osi kolosijeka

4.2.4.5 Najmanji polumjer okomitog luka

4.2.3.2  Kompatibilnost s nosivosti pruga 4.2.7.1 Otpornost kolosijeka na okomita optere-
éenja

4.2.7.3 Bocna otpornost kolosijeka

4.2.8.1 Otpornost mostova na prometna optere-
Cenja

4.2.8.2 Ekvivalentno okomito opterecenje za nasipe
i u¢inke tlaka tla

4.2.8.4 Otpornost postojetih mostova i nasipa na
optereCenja prometa
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Upucivanje u ovom TSI-ju Upucivanje u Odluci Komisije 2011/275/EU (¥)

4.2.3.5.2 Dinamicko ponasanje tijekom voznje 4.2.9  Geometrijska kakvoca kolosijeka

4.2.3.6.2 Svojstva osovinskih sklopova 4.2.5.1 Nazivna Sirina kolosijeka
4.2.3.6.3 Svojstva kotaca 2.5.6  Profil glave tracnice za prugu u pravcu

4.2.6.2 Geometrija skretnica i kriZi§ta u uporabi

(*) SL L 126, 14.5.2011., str. 53.

Sucelje s podsustavom ,odvijanje prometa i upravljanje prometom”
Tablica 6.

Sucelje s podsustavom odvijanje prometa i upravljanje prometom

Upudivanje u ovom TSI-ju Upuéivanje u Odluci Komisije 2011/314/EU (*)
4.2.2.2 Cvrstoca jedinice — Podizanje i podizanje | 4.2.3.6.3  Postupci u nepredvidivim situacijama
dizalicom
4.2.3.1 Profili 4.2.2.5 Sastav vlaka
4.2.3.2 Kompatibilnost s nosivosti pruga 4225 Sastav vlaka
4.2.4  Kocnica 4.2.2.6 Kocenje vlaka
4.2.6.3 Uredaj za pricvri¢ivanje zavr$nog signala. 4.2.2.1.3.2 Straznji dio
Dodatak E Zavréni signal

(*) SL L 144, 31.5.2011,, str. 1.

Sucelje s prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim podsustavom
Tablica 7.

Sucelje s prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim podsustavom

Upuéivanje u Odluci 2012/88/EU

Upudivanje u ovom TSIju Prilog A, tablica A2, indeks 77

4.2.3.3(a) Svojstva Zeljeznickih vozila kompatibilne | — udaljenost izmedu osovina (3.1.2.1, 3.1.2.4,
sa sustavom za detekciju vlaka koji se 3.1.2.5 1 3.1.2.6)
zzzhl na. kolosijecnim strujnim krugo- | _ osovinska opterecenja (3.1.7.1 i 3.1.7.2)
— elektri¢ni otpor (3.1.8)
4.2.3.3(b) Svojstva Zeljeznickih vozila kompatibilne | — udaljenost izmedu osovina (3.1.2.1, 3.1.2.3,
sa sustavom za detekciju vlaka koji se 3.1.2.5 i 3.1.2.6)

temelji na brojacima osovina — geometrija kotaca (3.1.3.1-3.1.3.4)

— slobodan prostor izmedu kotaca bez metalafin-
duktivnih komponenti (3.1.3.5)

— materijal kotaca (3.1.3.6)

4.2.3.3(c) Svojstva zeljeznickih vozila kompatibilne | — metalna masa vozila (3.1.7.2)
sa sustavom za detekciju vlaka koji se
temelji na opremi za rad u petlji

Operativna pravila

Operativna pravila se razvijaju u okviru postupaka koji su opisani u sustavu upravljanja sigurnosti Zeljezni-
¢kog prijevoznika. Ova pravila uzimaju u obzir dokumentaciju o nacinu rada koja je dio tehnicke doku-
mentacije, kako se zahtijeva u ¢lanku 18. stavku 3. i kako je navedeno u Prilogu VI. Direktivi 2008/57 [EZ.
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Dokumentacija u vezi s na¢inom rada opisuje svojstva jedinice u vezi s projektiranim stanjem uporabe koje
se mora uvaziti kako bi se definirala operativna pravila u redovnom radu i u izvanrednim situacijama.

Dokumentacija u vezi s na¢inom rada sastoji se od:
— opisa redovnog nacina rada, ukljucujuéi operativna svojstva i ogranicenja jedinice (npr. profil vozila,
najveca projektirana brzina, osovinska optereenja, ucinkovitost kocnice, kompatibilnost sa sustavom

za detekciju vlaka),

— opisa nacina rada u izvanrednim situacijama (u slucaju ozbiljnih neispravnosti opreme ili funkcija
opisanih u ovom TSI4ju) u mjeri u kojoj se moze utemeljeno predvidjeti, zajedno s povezanim prihva-
tljivim ogranienjima i operativnim uvjetima jedinice koji bi se mogli dogoditi.

Podnositelj zahtjeva dostavlja pocetnu verziju dokumentacije povezane s operativnim pravilima. Ta se doku-

mentacija moZe kasnije izmijeniti u skladu s odgovarajuéim zakonodavstvom Unije, uzimajuéi u obzir

postojeée operativne uvjete i uvjete odrzavanja jedinice. Prijavljeno tijelo provjerava samo je li dokumentacija
u vezi s operacijom dostavljena.

Pravila odrzavanja

Odrzavanje je skup aktivnosti namijenjenih za odrzavanje jedinice u stanju, ili za vracanje jedinice u stanje, u
kojem ona moze izvoditi svoju zahtijevanu funkciju.

Za obavljanje aktivnosti odrzavanja jedinica, potrebni su sljede¢i dokumenti, koji su dio tehnicke dokumen-
tacije i koji se zahtijevaju u ¢lanku 18. stavku 3. te su navedeni u Prilogu VI. Direktivi 2008/57EZ:

— op¢a dokumentacija (tocka 4.5.1),
— dokumentacija o utemeljenosti projekta odrzavanja (tocka 4.5.2), i
— dokumentacija koja sadrzi opis odrzavanja (tocka 4.5.3).

U zahtjevu se daju tri dokumenta opisana u tockama 4.5.1, 4.5.2 i 4.5.3. Ta se dokumentacija moZe kasnije
izmijeniti u skladu s odgovarajuéim zakonodavstvom EU-a, uzimajuéi u obzir postojece operativne uvjete i
uvjete odrzavanja jedinice. Prijavljeno tijelo provjerava samo je li dokumentacija u vezi s odrzavanjem
dostavljena.

Opca dokumentacija

Opca se dokumentacija sastoji od:

— nacrta i opisa jedinice i njezinih sastavnih dijelova,

— mogucih zakonskih zahtjeva u vezi s odrzavanjem jedinice,

— nacrta sustava (elektricne, pneumatske, hidrauli¢ne i upravljackog sustava),

— dodatnih sustava u jedinici (opis sustava ukljucujuci opis funkcionalnosti, specifikaciju sucelja, obrade
podataka i protokola),

— konfiguracijske datoteke za svako vozilo (popis dijelova i materijala) kako bi se omogucila (posebno, ali
ne samo) sljedivost tijekom odrzavanja.

Dokumentacija o utemeljenosti projekta odrZavanja

Dokumentacijom o utemeljenosti projekta odrzavanja objasnjava se kako su aktivnosti odrzavanja definirane
i projektirane, kako bi se osiguralo da se svojstva Zeljeznickih vozila tijekom njihovog vijeka uporabe
odrzavaju u grani¢nim vrijednostima. Ova dokumentacija sadrzi ulazne podatke za odredivanje kriterija za
inspekciju i ucestalost aktivnosti odrzavanja. Dokumentacija o utemeljenosti projekta odrzavanja sastoji se od:

— presedana, nacela i metoda koristenih za projektiranje odrzavanja jedinice,

— ograniCenja uobicajene uporabe jedinice (npr. km/mjesec, klimatska ogranicenja, predvidene vrste tereta
itd.),

— relevantnih podataka koristenih za projektiranje odrzavanja i podrijetla tih podataka (povratna iskustva),

— ispitivanja, istraZivanja i izrauna izvedenih za projektiranje odrzavanja.
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Dokumentacija koja sadiZi opis odrZavanja

U dokumentaciji koja sadrzi opis odrzavanja opisuje se kako se izvode aktivnosti odrzavanja. Aktivnosti
odrzavanja, medu ostalim, ukljuCuju inspekcije, praenja, ispitivanja, mjerenja, zamjene, podeSavanja i
popravke.

Aktivnosti odrzavanja dijele se na:

— preventivno odrzavanje (planirano i kontrolirano), i

— popravke.

Dokumentacija koja sadrzi opis odrzavanja ukljucuje sljedece:

Hijerarhiju i funkcionalni opis sastavnih dijelova kojim se postavljaju ograni¢enja uporabe Zeljeznickog
vozila, navodenjem svih elemenata u strukturi proizvoda tog Zeljeznickog vozila te uporabom odgova-
rajuleg broja zasebnih razina. Element koji je najnizi u hijerarhiji je zamjenljivi sastavni dio.

Listu dijelova koja sadrzi tehnicki i funkcionalni opis rezervnih dijelova (zamjenljivih jedinica). Lista
ukljucuje sve dijelove odredene za mijenjanje pod odredenim uvjetom, pri Cemu se zamjena moze
zahtijevati nakon elektri¢nog ili mehanickog kvara ili se zamjena predvidivo zahtijeva nakon slucajnog
osteenja. Interoperabilni sastavni dijelovi se oznacuju te se navodi upudivanje na njihovu odgovarajuu
izjavu o sukladnosti.

Grani¢ne vrijednosti za sastavne dijelove koje se tijekom rada ne smiju prijeéi. Dozvoljeno je navodenje
operativnih ograni¢enja u oteZanom nacinu rada (dosegnuta grani¢na vrijednost).

Listu upuéivanja na Europsko zakonodavstvo kojima podlijezu sastavni dijelovi ili podsustavi.

Plan odrzavanja ('), tj. strukturirani skup zadaca za izvodenje odrzavanja koji ukljucuje aktivnosti,
postupke i sredstva. Opis ovog skupa zadaca ukljucuje:

(a) Upute s nacrtima za demontazu/montazu, koje su potrebne za pravilnu demontazu/montazu zamjen-
liivih dijelova.

(b) Kriterije za odrzavanje.

(c) Provjere i ispitivanja, posebno onih dijelova koji su bitni za sigurnost; to ukljucuje vizualni pregled i
ispitivanja koja ne uzrokuju ostecenja (kada je to potrebno, npr. za otkrivanje manjkavosti koje mogu
ugroziti sigurnost).

(d) Alate i materijale potrebne za odrzavanje.

() Potro$ni materijal potreban za odrzavanje.

(f) Zastitne mjere i opremu za osobnu zastitu.

Potrebna ispitivanja i postupke koji se moraju izvesti nakon svakog odrzavanja prije ponovnog stavljanja
zeljeznickog vozila u uporabu.

Stru¢na osposobljenost

Stru¢na osposobljenost osoblja koja se zahtijeva za voznju i odrZavanje jedinica nije obuhvacena ovim TSI-

jem.

Zdravstveni uvjeti i sigurnost na radu

Odredbe u vezi sa zdravljem i sigurnosti osoblja koji se zahtijevaju za upravljanje jedinicama i odrZavanje
jedinica, obuhvacene su osnovnim zahtjevima 1.1.5, 1.3.2, 2.5.1 i 2.6.1 navedenim u Prilogu III. Direktivi
2008/57[EZ.

Posebno, u sljedeéim tockama odjeljka 4.2. navode se odredbe u vezi sa zastitom zdravlja i sigurnosti na
radu:

tocka 4.2.2.1.1: Krajnje kvacilo,

tocka 4.2.6.1: ProtupoZarna zastita,

tocka 4.2.6.2: Zastita od opasnosti povezanih s elektricnom strujom.

(") Za plan odrzavanja uzimaju se u obzir nalazi radne skupine ERA-e za odrzavanju teretnih vagona (vidjeti ,Konacno izvjesée o

aktivnostima radne skupine za odrzavanje teretnih vagona” koje je objavljeno na internetskoj stranici ERA-e http://www.era.europa.eu).
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Ako je jedinica opremljena ru¢nim kvacilom, za ranZirno se osoblje mora osigurati slobodan prostor tijekom
spajanja i odspajanja.

Svi izboceni dijelovi koji se smatraju opasnima za djelatnike jasno se oznacuju ifili opremaju zatitnim
sredstvima.

Jedinica mora biti opremljena stepenicama i rukohvatima, osim u slucajevima kada nije predvideno da se na
njoj nalaze osobe, npr. za ranZiranje.

Parametri koji se moraju nalaziti u tehnickoj dokumentaciji

Tehnicka dokumentacija sadrzi najmanje sljede¢e parametre:

— vrsta, poloZaj i elasti¢nost krajnjeg kvacila

— optereenje radi dinamickih vucnih i tlacnih sila

— referentni profili, s kojima jedinica mora biti u skladu

— sukladnost, ako postoji, s ciljnim referentnim profilom (profilima) G1, GA, GB i GC
— sukladnost, ako postoji, s donjim referentnim profilom (profilima) GIC1 i GIC2
— masa po osovini (prazno i potpuno optere¢eno vozilo)

— polozaj osovina duz jedinice i broj osovina

— duljina jedinice

— najveca projektirana brzina

— Sirina (Sirine) kolosijeka na kojoj (kojima) se jedinica moze voziti

— kompatibilnost sa sustavom za detekciju vlaka (kolosijecni strujni krugovi, brojaci osovina, kabelske
petlje)

— kompatibilnost sa sustavima za otkrivanje pregrijanog osovinskog lezaja
— temperaturni raspon osovinskog lezaja tijekom rada

— vrsta upravljackog signala za koc¢nicu (na primjer: pneumatski glavni vod, elektri¢na kocnica tipa XXX
itd.)

— svojstva upravljackog voda i njegovog povezivanja s drugim jedinicama (promjer glavnog voda, presjek
elektricnog kabela itd.)

— pojedina¢na nominalna u¢inkovitost ko¢ne jedinice, ovisno o nacinu kocenja, ako postoji (vrijeme odziva,
kocna sila, zahtijevana razina adhezije itd.)

— zaustavni put ili koéna masa ovisno o nacinu kocenja, ako postoji

— toplinski kapacitet komponenata ko¢nice u odnosu na koc¢nu silu izrazenu brzinom i vremenom
primjene ko¢nice

— temperaturni raspon i razina tezine uvjeta za snijeg/led/tucu

— ko¢na masa i najve¢i nagib parkirne kocnice (ako je primjenljivo)
— moguénost/nemoguénost ranZiranja sa spustalicom

— postojanje stepenica i rukohvata.

INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI
Opcenito

Interoperabilni sastavni dijelovi, kako su definirani u ¢lanku 2. tocki (f) Direktive 2008/57/EZ, navedeni su u
odjeljku 5.3, zajedno s:

— njihovim podruc¢jem uporabe koje obuhvaca parametre podsustava, i
— upudivanjem na odgovarajuce zahtjeve odredene u odjeljku 4.2.

Ako je zahtjev u odjeljku 5.3 utvrden kao zahtjev koji se ocjenjuje na razini interoperabilnog sastavnog dijela,
nije potrebno ocjenjivanje istog zahtjeva na razini podsustava.
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Inovativna rjeSenja

Kako je navedeno u odjeljku 4.1, za inovativna rjeSenja mogu se zahtijevati nove specifikacije ifili nove
metode ocjenjivanja. Takve se specifikacije i metode ocjenjivanja razvijaju postupkom opisanim u tocki 6.1.3,
kad god se za interoperabilni sastavni dio predvida inovativno rjesenje.

Specifikacije interoperabilnih sastavnih dijelova

Vozna oprema

Vozna oprema mora se projektirati za odredeni raspon, takozvano podrudje primjene, odredeno sljededim
parametrima:

— maksimalna brzina

— maksimalni manjak nadviSenja

— minimalna masa prazne jedinice

— maksimalno osovinsko opterecenje

— raspon udaljenosti izmedu okretnih postolja ili raspon razmaka izmedu osovina ,dvoosovinske jedinice”
— maksimalna visina teZiSta prazne jedinice

— koeficijent visine teziSta natovarene jedinice

— minimalni koeficijent torzijske ¢vrstoée pri uvijanju sanduka vozila

— maksimalni koeficijent distribucije mase za prazne jedinice prema sljede¢em izracunu:

gy
2a* m

pri ¢emu je:

—
1l

. = moment inercije sanduka vozila u odnosu na okomitu os kroz teziste sanduka vozila

masa sanduka vozila

3
Il

2a* = razmak izmedu osovina

— minimalni nominalni promjer kotaca

— nagib tracnice.

Parametri brzine i osovinskog optereCenja mogu se razmatrati u kombinaciji, kako bi se definiralo odgova-
rajuée podru¢je uporabe (npr. maksimalna brzina i masa praznog vozila).

Vozna oprema mora ispunjavati zahtjeve navedene u tockama 4.2.3.5.2 i 4.2.3.6.1. Ti se zahtjevi ocjenjuju
na razini interoperabilnog sastavnog dijela.

Osovinski sklop

Osovinski sklop mora se ocjenjivati i projektirati za podrucje uporabe odredeno sljedeéim parametrima:

— nominalni promjer obruca kotaca, i
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— maksimalna okomita staticka sila.

Osovinski sklop mora ispunjavati zahtjeve u vezi s geometrijskim i mehanickim parametrima definiranim u
tocki 4.2.3.6.2. Ti se zahtjevi ocjenjuju na razini interoperabilnog sastavnog dijela.

Kotac

Kota¢ se mora projektirati i ocjenjivati za podrucje uporabe odredeno sljededim parametrima:

— nominalni promjer obruca,

— maksimalna okomita staticka sila,

— maksimalna brzina i vijek trajanja, i

— maksimalna energija kocenja.

Kota¢ mora ispunjavati zahtjeve u vezi s geometrijskim, mehanickim i termomehanickim parametrima
definiranim u tocki 4.2.3.6.3. Ti se zahtjevi ocjenjuju na razini interoperabilnog sastavnog dijela.

Osovina

Osovina se mora projektirati i ocjenjivati za podrucje uporabe odredeno sljede¢im parametrima:

— maksimalna okomita staticka sila.

Osovina mora ispunjavati zahtjeve u vezi s mehanickim parametrima definiranim u tocki 4.2.3.6.4. Ti se
zahtjevi ocjenjuju na razini interoperabilnog sastavnog dijela.

Zavrsni signal

Zavrni signal, kako je opisan u Dodatku E, neovisni je interoperabilni sastavni dio. U odjeljku 4.2. nema
zahtjeva koji se odnose na zavr$ni signal. Njegovo ocjenjivanje od strane prijavljenog tijela nije dio EZ
provjere podsustava.

OCJENA SUKLADNOSTI I EZ PROVJERA
Interoperabilni sastavni dio
Moduli

Ocjena sukladnosti interoperabilnog sastavnog dijela izvodi se u skladu s modulom (modulima) navedenim u
tablici 8.

Tablica 8.

Moduli za ocjenu sukladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova

Modul CA1 Unutarnja kontrola proizvodnje i provjera proizvoda pojedinacnim pregledom

Modul CA2 Unutarnja kontrola proizvodnje i provjera proizvoda u nasumi¢nim intervalima

Modul CB EZ-pregled tipa

Modul CD Sukladnost s tipom na temelju sustava upravljanja kvalitetom proizvodnog
procesa

Modul CF Sukladnost s tipom na temelju provjere proizvoda

Modul CH Sukladnost na temelju cjelovitog sustava upravljanja kvalitetom

Modul CH1 Sukladnost na temelju cjelovitog sustava upravljanja kvalitetom i pregleda projekta
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Ovi su moduli detaljno odredeni u Odluci 2010/713/EU.

Postupci ocjenjivanja sukladnosti

Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Uniji mora ovisno o interoperabilnom
sastavnom dijelu odabrati jedan od modula ili kombinaciju modula iz tablice 9.

Tablica 9.

Moduli koji se primjenjuju za interoperabilne sastavne dijelove

Moduli
Tocka Sastavni dio

CA1iliCA2| CB+CD | CB+CF CH CH1
4.2.3.6.1 [ Vozna oprema X X X

Vozna oprema - odobreno X X
4.2.3.6.2 | Osovinski sklop X * X X X (% X
4.2.3.6.3 | Kota¢ X" X X X X
4.2.3.6.4 | Osovina X (¥ X X X (¥ X

5.3.5 Zavr$ni signal X X

(*) Moduli CA1, CA2 ili CH mogu se koristiti samo u slucaju proizvoda koji su bili stavljeni na trziste te su stoga bili i
razvijeni prije stupanja na snagu ovog TSl-ja, pod uvjetom da proizvoda¢ dokaze prijavljenom tijelu da su revizija
projekta i pregled tipa bilo obavljeni za prethodne primjene u slicnim uvjetima te da su u skladu sa zahtjevima ovog TSI-
ja; ovo dokazivanje mora biti dokumentirano te se smatra da pruza jednaku razinu dokaza kao modul CB ili pregled
projekta u skladu s modulom CHI.

U okviru primjene odabranog modula ili kombinacije modula, interoperabilni sastavni dio se ocjenjuje u
odnosu na zahtjeve navedene u odjeljku 4.2. Prema potrebi, dodatni zahtjevi u vezi s ocjenjivanjem odre-
denih interoperabilnih sastavnih dijelova navedeni su u sljede¢im odredbama.

Vozna oprema

Dokazivanje sukladnosti za voznu opremu navedeno je u Dodatku B, odjeljku 2.

Za jedinice opremljene odobrenom voznom opremom, kako je niZe navedeno, pretpostavlja se da su u
skladu s relevantnim zahtjevom, pod uvjetom da se vozna oprema koristi u okviru njihovog odobrenog
podrugja primjene:

(a) Jednoosovinska vozna oprema:
— Ovjes s dvostrukom vezom.
— Niesky 2.
— Opvjes S 2000.
(b) Dvoosovinska okretna vozna oprema:
— Obitelj Y25.
— Dvoosovinska okretna vozna oprema s upravljackom osovinom.
(c) Okretno postolje s tri osovine
— Obitelj okretnih postolja s tri osovine, s ovjesom za povezivanje.
Ogjenjivanje ¢vrstoce okvira okretnog postolja provodi se u skladu s tockom 6.2 norme EN 13749:2011.

Osovinski sklop

Dokazivanje sukladnosti za mehanicko ponasanje osovinskog sklopa izvodi se u skladu s tockom 3.2.1
norme EN 13260:2009 + A1:2010, kojom se odreduju grani¢ne vrijednosti za aksijalnu silu sklopa i
povezano ispitivanje.
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Mora postojati postupak provjere kako bi se u fazi sklapanja osiguralo da na sigurnost ne mogu Stetno
utjecati nikakvi kvarovi radi bilo kakvih promjena u mehanickim karakteristikama ugradenih dijelova osovine.

Kotaci

(a) Kovani i valjani kotaci: Mehanicka svojstva dokazuju se postupkom navedenim u tocki 7. norme EN
13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

Ako je kota¢ namijenjen za uporabu s ko¢nim blokovima koji djeluju na voznu povrsinu kotaca, kota¢
mora biti termomehanicki provjeren uzimajuéi u obzir maksimalnu predvidenu energiju kocenja. Izvodi
se ispitivanje tipa, kako je opisano u tocki 6.2 norme EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011, kako bi
se provjerilo jesu li bo¢ni pomak ruba tijekom kocenja i preostalo naprezanje unutar navedenih granica
dopustenog odstupanja.

Kriteriji odlucivanja u vezi s preostalim naprezanjem za kovane i valjane kotace navedeni su u normi EN
13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

=

Druge vrste kotaca: druge vrste kotaca dopustene su za jedinice u nacionalnoj uporabi. U tom se slucaju
kriteriji odlucivanja i kriteriji zamora radi naprezanja navode u nacionalnim propisima. Drzave clanice
prijavljuju te nacionalne propise u skladu s ¢lankom 17. stavkom 3. Direktive 2008/57EZ.

Mora postojati postupak provjere kako bi se u fazi proizvodnje osiguralo da na sigurnost ne mogu Stetno
utjecati nikakvi kvarovi radi bilo kakvih promjena u mehanickim karakteristikama kotaca. Provjeravaju se
vlacna ¢vrstoda materijala u kotacu, tvrdo¢a vozne povrsine, lomna Zilavost (samo za kotaCe s ko¢nicama),
otpornost na udarac, svojstva materijala i ¢istoca materijala. U postupku provjere navedeno je uzorkovanje
serija koje se koristi za svaku karakteristiku koja se provjerava.

Osovine

Osim gore navedenih zahtjeva u vezi sa sklapanjem, dokazivanje sukladnosti karakteristika mehanicke
otpornosti i zamora osovine temelji se na tockama 4., 5. i 6. norme EN 13103:2009 + A1:2010.

Kriteriji odluke za dopustivo naprezanje navedeni su u tocki 7. norme EN 13103:2009 + A1:2010. Mora
postojati postupak provjere kako bi se u fazi proizvodnje osiguralo da na sigurnost ne mogu $tetno utjecati
nikakvi kvarovi radi bilo kakvih promjena u mehanickim karakteristikama osovina. Provjeravaju se vla¢na
Cvrstoa materijala u osovini, otpornost na udarac, ¢jelovitost povrsine, svojstva materijala i ¢istoca materijala.
U postupku provjere navedeno je uzorkovanje serija koje se koristi za svaku karakteristiku koja se provjerava.

Inovativna rjeSenja za interoperabilne sastavne dijelove

Ako se za interoperabilni sastavni dio (kako je odredeno u odjeljku 5.2) predlozi inovativno rjesenje (kako je
odredeno u tocki 4.2.1), proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Uniji navodi
odstupanja od relevantne tocke u ovom TSI4ju i dostavlja ih Europskoj komisiji na analizu. Ako analiza
rezultira povoljnim misljenjem, razvijaju se odgovarajuce funkcionalne specifikacije i specifikacije sucelja te
metoda ocjenjivanja koja se mora ukljuciti u TSI kako bi se dopustila uporaba ovog sastavnog dijela.

Ovako izradene odgovarajue funkcionalne specifikacije i specifikacije sucelja te metoda ocjenjivanja, ugra-
duju se u TSI postupkom revizije.

Na temelju obavijesti o odluci Komisije donesenoj u skladu s ¢lankom 29. Direktive 2008/57/EZ moze se
dopustiti uporaba inovativnog rjesenja.

Podsustav

Moduli

EZ provjera podsustava ,Zeljeznicka vozila — teretni vagoni” izvodi se u skladu s modulom (modulima)
opisanim u tablici 10.

Tablica 10.

Moduli za EZ provjeru podsustava

SB EZ-pregled tipa

SD EZ provjera na temelju sustava upravljanja kvalitetom proizvodnog procesa
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6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

SF EZ provjera na temelju provjere proizvoda

SH1 EZ provjera na temelju cjelovitog sustava upravljanja kvalitetom i pregleda projekta

Ovi su moduli detaljno odredeni u Odluci 2010/713/EU.

Postupci EZ provjere

Podnositelj zahtjeva odabire jednu od sljede¢ih kombinacija modula ili modul za EZ provjeru podsustava:
— (SB + SD), ili

— (SB + SF), ili

— (SH1).

U okviru primjene odabranog modula ili kombinacije modula, podsustav se ocjenjuje u odnosu na zahtjeve
navedene u odjeljku 4.2 Prema potrebi, dodatni zahtjevi u vezi s ocjenjivanjem odredenih sastavnih dijelova
navedeni su u sljede¢im odredbama.

Cvrstoéa jedinice

Dokazivanje sukladnosti u skladu je s tockama 6. i 7. norme EN 12663-2:2010.

U vezi sa spojevima, mora postojati priznati postupak provjere kako bi se u fazi proizvodnje osiguralo da
nikakav kvar ne moze smanjiti predvidene mehanicka svojstva konstrukcije.

Sigurnost od iskliznuca na zakrivljenim kolosijecima

Dokazivanje sukladnosti izvodi se bilo u skladu s:
— postupkom odredenim u odjeljku 4.1 norme EN 14363:2005, ili

— metodom iz odjeljka 4.2 norme EN 15839:2012, uporabom prethodnog izra¢una za standardizirana
rjeSenja.

Dinamic¢ko ponasanje tijekom voznje

Ispitivanja na tracnicama

Dokazivanje sukladnosti izvodi se u skladu s poglavljem 5. norme EN 14363:2005.

Umjesto izvodenja ispitivanja na tracnicama na dva razli¢ita nagiba kolosijeka, kako je navedeno u tocki

5.4.4.4 norme EN 14363:2005, dopusteno je izvodenje ispitivanja na samo jednom nagibu kolosijeka ako se

dokaze da takva ispitivanja obuhvacaju raspon kontaktnih uvjeta kako je navedeno u Dodatku B, odjeljku
1.1.

Kada se zahtijeva ispitivanje na tracnicama s uobi¢ajenom metodom mjerenja, jedinica se ocjenjuje u odnosu
na grani¢ne vrijednosti navedene u Dodatku B, odjeljcima 1.2 i 1.3.

Kombinacija najvece ekvivalentne konicnosti i brzine za koju jedinica ispunjava kriterij stabilnosti iz tocke 5.
norme EN 14363:2005, navodi se u izvjescu.

Zahtijevani uvjeti ispitivanja za ispitivanja na tra¢nicama, kako su navedeni u normi EN 14363:2005, nisu
uvijek u potpunosti ostvarivi u vezi s

— geometrijskom kakvocom kolosijeka, i

— kombinacijom brzine, zakrivljenosti, manjka nadvisenja.

U slucaju da to nije u potpunosti ostvarivo, dokazivanje sukladnosti je otvoreno pitanje.
Simulacije

Alternativno, pod uvjetima navedenim u odjeljku 9.3 norme EN 15827:2011, gore navedena ispitivanja na
tranicama mogu se zamijeniti simulacijom.
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6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

6.2.2.8
6.2.2.8.1

6.2.2.8.2

Kuéista lezajevalosovinski lezajevi

Dokazivanje sukladnosti za svojstva mehanicke otpornosti i zamora valjnog lezaja, mora biti u skladu s
tockom 6. norme EN 12082:2007 + A1:2010.

Vozna oprema za ru¢nu promjenu osovinskih sklopova

Mijenjanje izmedu Sirina kolosijeka 1435 mm i 1668 mm

Tehnicka rjeSenja opisana na sljede¢im slikama u uputama UIC-a 430-1:2006 smatraju se sukladnima sa
zahtjevima iz tocke 4.2.3.6.7:

— za osovinske jedinice: slike 9. i 10. Priloga B.4 i slika 18. Priloga H u uputama UIC-a 430-1:2006,

— za jedinice okretnih postolja: slika 18. Priloga H u uputama UIC-a 430-1:2006.

Mijenjanje izmedu Sirina kolosijeka 1435 mm i 1524 mm

Tehnicka rjeSenja opisana u Dodatku 7. u uputama UIC-a 430-3:1995 smatraju se sukladnima sa zahtjevima
iz tocke 4.2.3.6.7.

Toplinski kapacitet

[zratunima, simulacijama ili ispitivanjima dokazuje se da temperatura ko¢nog bloka, ko¢nog umetka ili

kocnog diska ne premasuje njihov toplinski kapacitet. Pri tom se uzima u obzir sljedece:

(a) u vezi s uporabom kocnice u hitnim slucajevima: kriticna kombinacija brzine i korisnog tereta uzimajuci
u obzir ravnu prugu u pravcu, minimalni vjetar i suhe tracnice;

(b) u vezi s kontinuiranom primjenom kocnice:
— raspon do maksimalne snage kocenja,
— raspon do maksimalne brzine, i
— odgovarajue vrijeme primjene kocnice.

Uvjeti okoline

Za Celicne se materijale smatra da su u skladu s rasponom navedenim u odjeljku 4.2.5, ako se osobine
materijala utvrduju u uvjetima do — 20 °C.

Protupozarna zaStita

ProtupoZarne pregrade

ProtupoZarne pregrade se ispituju u skladu s normom EN 1363-1:1999. Smatra se da Celi¢ne ploce debljine
najmanje 2 mm i aluminijske ploce debljine najmanje 5 mm ispunjavaju zahtjeve cjelovitosti bez ispitivanja.
Materijali

Ispitivanje zapaljivosti materijala i njihovih osobina u vezi sa Sirenjem plamena provodi se u skladu s

normom ISO 5658-2:2006/Am1:2011, pri emu je granicna vrijednost CFE > 18 kW/m?.

Za sljede¢e materijale i sastavne dijelove smatra se da su ispunjeni protupozarni zahtjevi u skladu sa
zahtijevanim osobinama zapaljivosti i Sirenja plamena:

— metali i legure s neorganskom prevlakom (kao 3to su, medu ostalim, galvanizirana prevlaka, anodna
prevlaka, kromatski film, fosfatna konverzijska prevlaka),

— metali i legure s organskom prevlakom nominalne debljine manje 0.03 mm (kao $to su, medu ostalim,
boje, plasticna obloga, asfaltna obloga),

— metali i legure s kombiniranom neorganskom i organskom prevlakom kod koje je nominalna debljina
organskog sloja tanja od 0,3 mm,

— staklo, keramika i proizvodi od keramike i prirodnog kamena,

— materijali koji ispunjavaju zahtjeve kategorije C-s3, d2 ili vise, u skladu s normom EN 13501-1:2007 +
A1:2009.
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6.2.2.8.3

6.2.2.8.4

6.2.3.

6.3

6.4

6.5

Kabeli
Elektri¢ni kabeli se biraju i instaliraju u skladu s normama EN 50355:2003 i EN 50343:2003.

Zapaljive tekuéine

Mjere koje se poduzimaju moraju biti u skladu s normom TS 45545-7:2009.

Inovativna rjesenja

Ako podsustav ,Zeljeznicka vozila — teretni vagoni” ukljucuje inovativno rjeSenje (kako je odredeno u odjeljku
4.2.1), podnositelj zahtjeva navodi odstupanja od relevantnih odredaba TSI4ja i dostavlja ih Komisiji na
analizu. Ako analiza rezultira povoljnim misljenjem, razvijaju se odgovarajuce funkcionalne specifikacije i
specifikacije sucelja te metode ocjenjivanja koje se moraju ukljuciti u TSI kako bi se dopustila uporaba ovog
rjesenja.

Ovako izradene odgovarajuce funkcionalne specifikacije i specifikacije sucelja te metode ocjenjivanja, ugra-
duju se potom u TSI postupkom revizije.

Na temelju obavijesti o odluci Komisije donesenoj u skladu s ¢lankom 29. Direktive 2008/57/EZ moze se
dopustiti uporaba inovativnog rjesenja.

Podsustav koji sadrZi interoperabilne sastavne dijelove koji nemaju EZ izjavu.

Prijavljeno tijelo EZ-u moze izdati potvrdu o provjeri podsustava ¢ak i ako jedan interoperabilni sastavni dio
koji je ugraden u podsustav, ili vi$e njih nisu obuhvaceni odgovarajuom EZ izjavom o sukladnosti u skladu s
ovim TSIjem u bilo kojem od sljedecih slucajeva:

(a) za sastavni dio vazi prijelazno razdoblje, kako je navedeno u clanku 8.;

(b) sastavni dio je bio proizveden prije stupanja na snagu ovog TSI4ja i tip sastavnog dijela je bio:
— koristen u podsustavu koji je ve¢ odobren, i
— stavljen u uporabu najmanje u jednoj drzavi clanici prije stupanja na snagu ovog TSIja.

EZ provjeru podsustava izvodi prijavljeno tijelo u odnosu na zahtjeve iz poglavlja 4., uporabom odgovara-
ju¢ih zahtjeva u vezi s ocjenom iz poglavlja 6. zajedno s poglavljem 7., osim u posebnim slu¢ajevima. Za ovu
EZ provjeru primjenjuju se moduli podsustava navedeni u tocki 6.2.2.

Za sastavne dijelove koji su ocijenjeni na ovaj nacin ne moraju se sastavljati EZ izjave o sukladnosti ili
prikladnosti za uporabu.

Faze projektiranja u kojima se zahtijeva ocjenjivanje
Ogjenjivanje obuhvaca sljede¢e dvije faze oznacene s ,X” u tablici F.1 Dodatka F u ovom TSIju. Uvjeti i
zahtjevi iz odjeljka 4.2 posebno se uvazavaju kada se utvrduje pregled tipa.
(a) Faza projektiranja i razvoja:
— revizija projekta ifili pregled projekta,
— pregled tipa: ispitivanje za provjeru tipa, ako i kada je to odredeno u odjeljku 4.2.

(b) Faza proizvodnje:

— Rutinsko ispitivanje za provjeru sukladnosti proizvodnje. Tijelo zaduZeno za ocjenjivanje rutinskih
ispitivanja odreduje se u skladu s odabranim modulom ocjenjivanja.

Dodatak F strukturiran je u skladu s odjelijkom 4.2. Prema potrebi, navode se upuéivanja na tocke u
odjeljcima 6.1 i 6.2.

Sastavni dijelovi koji imaju EZ izjavu o sukladnosti

Ako su sastavni dijelovi identificirani kao interoperabilni sastavni dijelovi i ako su imali EZ izjavu o suklad-
nosti prije stupanja na snagu ovog TSI-ja, postupak s njima u skladu s ovim TSIjem odreden je na sljedeci
nacin:
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(a) U slucaju da taj sastavni dio nije u ovom TSI-ju priznat kao interoperabilni sastavni dio, niti potvrda niti
izjava ne vrijede za postupak EZ provjere u okviru ovog TSI-ja,

(b) Za sljedece interoperabilne sastavne dijelove ne zahtijeva se nova ocjena sukladnosti na temelju ovog TSI-
ja do isteka odgovarajuce potvrde ili izjave:

— osovinski sklop,
— kota¢,
— osovina.

PROVEDBA
Odobrenje za stavljanje u uporabu

Ovaj se TSI, u opsegu navedenom u njegovim odjeljcima 1.1 i 1.2 i poglavlju 2., primjenjuje na podsustav
LZeljeznicka vozila — teretni vagoni” koji se stavlja u uporabu nakon datuma pocetka primjene ovog TSl-ja.

Odobrenje za stavljanje u uporabu novog vozila u skladu s prijasnjim TSI-jevima za teretne vagone (')

Vidjeti ¢lanak 9.

Uzajamno priznavanje prvog odobrenja za stavljanje u uporabu

U skladu s ¢lankom 23. stavkom 1. Direktive 2008/57/EZ, u sljedecem se popisu navode uvjeti pod kojima
jedinica, Cije je stavljanje u uporabu bilo odobreno u jednoj drzavi clanici, ne podlijeze bilo kakvom
dodatnom odobrenju za stavljanje u uporabu. Te uvjete treba smatrati dopunama zahtjevima iz odjeljka
4.2. Sljede¢i uvjeti moraju se u potpunosti ispuniti:

(a) Dinamicko ponasanje jedinice tijekom vozZnje moralo je biti ocijenjeno za cjelokupni raspon geometrij-
skih kakvoca kolosijeka i za sve kombinacije brzine, zakrivljenosti i manjka nadviSenja navedene u normi
EN 14363:2005 (tocka 4.2.3.5.2). Alternativno, jedinica moze biti opremljena voznom opremom koje je
ili potvrdeno ili utvrdeno u skladu s tockom 6.1.2.1.

(b) Mora biti mogu¢ nadzor stanja osovinskih leZajeva pomocu pruzne opreme za detekciju na mreZi na
kojoj je predvideno prometovanje jedinice, uvaZavajuéi uvjete iz tocke 4.2.3.4.

(¢) Jedinica ne smije biti opremljena podesivim osovinskim sklopovima (tocka 4.2.3.6.6).

(d) Jedinica mora biti opremljena kovanim i valjanim kota¢ima ocijenjenim u skladu s tockom 6.1.2.3
podtockom (a).

() U tehnickoj dokumentaciji mora biti navedena sukladnost/nesukladnost sa zahtjevima u vezi s nadzorom
stanja osovinskih lezajeva pomocu pruzne opreme za detekciju, kako je navedeno u tocki 7.3.2.2
podtocki (a).

(f) Jedinice predvidene za prometovanje na mreZi sa Sirinom kolosijeka 1 668 mm moraju biti u skladu sa
zahtjevima u vezi s nadzorom stanja osovinskih lezajeva pomoc¢u pruzne opreme za detekciju, kako je
navedeno u tocki 7.3.2.2 podtocki (b).

—
©

Referentni profil utvrden za jedinicu u skladu s tockom 4.2.3.1 mora biti dodijeljen jednom od ciljnih
referentnih profila G1, GA, GB i GC, uklju¢ujudi referentne profile za donji dio, GIC1 i GIC2.

(h) Jedinica mora biti kompatibilna sa sustavima za detekciju vlaka koji se temelje na strujnim krugovima, na
brojacima osovina i na kabelskoj petlji, kako je navedeno u odredbama iz tocke 4.2.3.3 podtocaka (a), (b)

i(c).

(i) Jedinica mora biti opremljena sustavom za rucno spajanje u skladu s propisima navedenim u Dodatku C,
odjeljku 1. ukljucujuéi ispunjavanje zahtjeva iz odjeljka 8., ili bilo kakvim poluautomatskim ili automat-
skim standardiziranim sustavom za spajanje.

() Kada se primjenjuje referentni slucaj naveden u tocki 4.2.4.2, ko¢ni sustav mora biti u skladu s uvjetima
iz Dodatka C, odjeljaka 9., 14.1 15. Ako ko¢ni sustav zahtijeva da ko¢ni blokovi djeluju na obru¢ kotaca,
moraju se koristiti samo ko¢ni blokovi navedeni u Dodatku G.

(") Odluka Komisije 2006/861/EZ (SL L 344, 8.12.2006., str. 1.) i Odluka Komisije 2006/861/EZ izmijenjena Odlukom Komisije

2009/107[EZ (SL L 45, 14.2.2009., str. 1.).
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(k) Jedinica mora biti oznacena svim primjenljivim oznakama u skladu s normom EN 15877-1: 2012,
posebno oznakama:

i. dodijeljenog interoperabilnog profila;
ii. mase praznog vozila vozila;
iii. tablice optereenja vozila;
iv. duljine preko odbojnika;
v. rokova odrzavanja;
vi. toCaka za podizanje i vracanje na tracnice;
vii. udaljenosti izmedu dviju krajnjih osovina jedinice;
viii. udaljenosti izmedu sredista okretnih postolja;
ix. kocne tezine; i
X. Sirine (3irina) kolosijeka s kojima je jedinica kompatibilna i za koje je bila ocijenjena.
7.2 Zamjena, obnova i modernizacija
Ovaj se odjeljak odnosi na:
— zamjene sastavnih dijelova, kako je navedeno u ¢lanku 2. tocki (p) Direktive 2008/57[EZ, i

— obnavljanje ili modernizaciju teretnih vagona, uklju¢uju¢i zamjenu elemenata unutar jedinice, u skladu s
uvjetima utvrdenim u ¢lanku 20. Direktive 2008/57/EZ.

U vezi sa zamjenom sastavnih dijelova, uzimaju se u obzir sljedece kategorije:

— Interoperabilni sastavni dijelovi s potvrdama: sastavni dijelovi koji odgovaraju jednom od interoperabilnih
sastavnih dijelova iz poglavlja 5. i koji imaju potvrdu o sukladnosti.

— Drugi sastavni dijelovi: bilo koji sastavni dio koji ne odgovara interoperabilnom sastavnom dijelu iz
poglavlja 5.

— Interoperabilni sastavni dijelovi bez potvrde: Sastavni dijelovi koji odgovaraju jednom od interoperabilnih
sastavnih dijelova iz poglavlja 5. ali nemaju potvrdu o sukladnosti i koji su proizvedeni prije isteka
prijelaznog razdoblja iz odjeljka 6.3.

U tablici 11. prikazani su svi mogudi slucajevi.
Tablica 11.

Tablica zamjene sastavnih dijelova

zamjenjuju se s
Interoperabilnim sastavnim | drugim sastavnim dijelo- [Interoperabilnim sastavnim
dijelovima s potvrdom vima dijelovima bez potvrde

Interoperabilni sastavni dijelovi | provjera nije mogude provijera

s potvrdom

Drugi sastavni dijelovi nije moguce provjera nije moguce
Interoperabilni sastavni dijelovi | provjera nije moguce provijera

bez potvrde

Rije¢ ,provjera” u tablici 11. znaci da subjekt nadlezan za odrzavanje (ECM) mozZe u okviru svojih nadleznosti
zamijeniti sastavni dio drugim sastavnim dijelom koji ima istu funkciju i u¢inkovitost u skladu sa zahtjevima
odgovarajuceg TSIja, ako smatra da su ti sastavni dijelovi:

— prikladni, tj. u skladu s odgovaraju¢im TSI-jem (TSI-jevima),

— da se koriste u svom podru¢ju primjene,

— da omogucuju interoperabilnost,

— da ispunjavaju osnovne zahtjeve, i

— da su u skladu s ograniCenjima, koja su mozda navedena u tehnickoj dokumentaciji.
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Kada opseg rada dovede do drukéije funkcije ili ucinkovitosti, ili u slucaju zamjene elementa u jedinici,
ugovorni subjekt (ECM) ili proizvoda¢ mora poslati doti¢noj drzavi ¢lanici dokumentaciju u kojoj se opisuje
projekt, kako je navedeno u ¢lanku 20. Direktive 2008/57/EZ. Drzava ¢lanica odlucuje je li potrebno novo
odobrenje za stavljanje u uporabu.

7.3 Posebni slucajevi

7.3.1 Uvod

Posebni slucajevi, kako je navedeno u tocki 7.3.2, razvrstavaju se kao:

— slucajevi P ,trajni” slucajevi,

— slucajevi T
postavljen u Odluci br. 661/2010/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 7. srpnja 2010. o smjernicama
Unije za razvoj transeuropske prometne mreZe (1)).

7.3.2
7.3.2.1

»,

,privremeni” sluajevi za koje se preporucuje postizanje ciljnog sustava do 2020. (cilj

Popis posebnih slucajeva

Opdeniti posebni slucajevi

Jedinice koje prometuju izmedu drzave clanice i trece zemlje na mreZi sa Sirinom kolosijeka 1 520 mm:
poseban slu¢aj Finske, Poljske i Svedske.

(,P”) Za Zzeljeznicka vozila tre¢e zemlje dopustena je primjena nacionalnih tehnickih pravila umjesto zahtjeva
ovog TSl-ja.

7.3.2.2

Nadzor stanja osovinskog lezaja (tocka 4.2.3.4)

(@) Poseban slucaj Svedske

(,T") Jedinice predvidene za prometovanje $vedskom Zeljeznickom mreZom moraju biti u skladu s ciljnim
i zaSti¢enim zonama, kako je navedeno u tablici 12.

Dvije zone ispod kudista osovinskog lezaja/rukavca navedene u tablici 12., koje se odnose na parametre
iz norme EN 15437-1:2009, moraju biti slobodne za omogucavanje okomitog nadzora pomoc¢u pruznog
sustava za detekciju:

Tablica 12.

Ciljna i za$ti¢ena zona za jedinice predvidene za prometovanje u Svedskoj

Yra Wra Lra Yoz Wpz Lpz

[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Sustav 1 862 > 40 u cjelini 862 > 60 > 500
Sustav 2 905 £ 20 > 40 u cjelini 905 > 100 > 500

Jedinice koje se uzajamno priznaju u skladu s tockom 7.1.2 i jedinice koje su opremljene opremom u
jedinici za nadzor stanja osovinskog lezaja izuzimaju se iz ovog posebnog slucaja.

Posebni slucaj Portugala

(,P") Jedinice predvidene za prometovanje portugalskom Zeljeznickom mreZom moraju biti u skladu s
ciljnim i zastiCenim zonama, kako je navedeno u tablici 13.

Tablica 13.

Ciljna i zasti¢ena zona za jedinice predvidene za prometovanje u Portugalu

Yra Wra Lya Ypz Wiz Lpz
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Portugal 1000 > 65 >100 1000 >115 > 500

() SL L 204, 5.8.2010., str. 1.
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7.3.2.3

7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6

7.3.2.7

7.4

7.5

Sigurnost od iskliznuca na zakrivljenim kolosijecima (toc¢ka 4.2.3.5.1)
Poseban slu¢aj UK-a za Veliku Britaniju

(,P”) Ograni¢enja uporabe metode 3. navedena u tocki 4.1.3.4.1 norme EN 14363:2005, ne primjenjuju se
na jedinice koje su namijenjene samo za nacionalnu uporabu na mrezi glavnih pruga UK-a.
Dinamic¢ko ponaSanje tijekom voznje (tocka 4.2.3.5.2)

Posebna slucaj UK-a za Veliku Britaniju

(,P") Ogranienja uporabe metode 3. navedena u tocki 4.1.3.4.1 norme EN 14363:2005, ne primjenjuju se
na jedinice koje su namijenjene samo za nacionalnu uporabu na mrezi glavnih pruga UK-a.

Svojstva osovinskih sklopova (tocka 4.2.3.6.2)

Posebna slucaj UK-a za Veliku Britaniju

(,P") Za jedinice namijenjene za prometovanje samo na Zeljeznickoj mrezi Velike Britanije, svojstva osovin-
skih sklopova mogu biti u skladu s nacionalnim tehnickim pravilima prijavljenim za tu namjenu.
Svojstva kotaca (toc¢ka 4.2.3.6.3)

Posebna slucaj UK-a za Veliku Britaniju

(,P") Za jedinice namijenjene za prometovanje samo na Zeljeznickoj mrezi Velike Britanije, svojstva kotaca
mogu biti u skladu s nacionalnim tehnickim pravilima prijavljenim za tu namjenu.

Uredaji za pri¢vr§éivanje zavrinih signala (tocka 4.2.6.3)

Poseban slucaj Irske i UK-a za Sjevernu Irsku

(,P") Uredaji za pri¢vriivanje zavrsnih signala nisu obvezni za jedinice namijenjene samo za uporabu u
prometu koji ne prelazi granicu izmedu drzava ¢lanica EU-a, na mreZama $irine kolosijeka 1 600 mm.
Posebni uvjeti okoline

Posebni uvjeti Finske i Svedske

Za neograniceni pristup Zeljeznickih vozila finskoj i §vedskoj mrezi u zimskim uvjetima, mora se dokazati da
zeljeznicka vozila ispunjavaju sljedee zahtjeve:

— odabire se temperaturna zona T2, kako je navedeno u tocki 4.2.5,

— odabiru se ostri uvjeti snijega, leda i tuce, kako je navedeno u tocki 4.2.5.

Posebni uvjeti Portugala i Spanjolske

Za neograniceni pristup Zeljeznickih vozila portugalskoj i Spanjolskoj mrezi u ljetnim uvjetima, odabire se
temperaturna zona T3, kako je navedeno u tocki 4.2.5.

Teretni vagoni koji prometuju u skladu s nacionalnim, dvostranim, viSestranim ili medunarodnim

sporazumima

Vidjeti ¢lanak 6.
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Dodatak A

Otvorena pitanja

Otvorena pitanja su odredeni tehnicki aspekti koji odgovaraju osnovnim zahtjevima a koji nisu izri¢ito obuhvaceni
specifikacijama. Ova otvorena pitanja obuhvacena su odjeljcima 4.2 i 6.2 i navedena su u tablici A.1.

Tablica A.1

Popis otvorenih pitanja

Povezanost s drugim
Tehnicki aspekt koji nije obuhvaden ovim | podsustavima, kako bi se

TSljem obuhvatilo otvoreno
pitanje

Element podsustava zeljeznickih vozila Tocka

Nadzor stanja osovinskog lezaja 4.23.4 Opcija opreme u vlaku Oprema nije obvezna

Uvjeti za ispitivanja na tra¢nicama, kako | 6.2.2.3 Geometrijska kakvoca kolosijeka i
je navedeno u normi EN 14363, nisu | (4.2.3.5.2) | kombinacije brzine, zakrivljenosti i
uvijek potpuno ostvarivi manjka nadviSenja  (tocka 5.4.2
norme EN 14363).

Podesivi osovinski sklopovi 4.2.3.6.6 Ocjenjivanje u vezi sa sljede¢im
zahtjevom:

Za mehanizam promjene osovinskog
sklopa s promjenljivim  profilom
mora se osigurati sigurno blokiranje
kotaca i bilo koje spojene kocne
opreme u pravilnom predvidenom
aksijalnom poloZaju.

Kompozitni kocni blokovi iz Dodatka G | 7.1.2 Ogjenjivanje od strane prijavljenog
C.14 tijela
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1.
1.1

1.2

1.3

Dodatak B

Posebni postupci za dinamiku voZnje

Posebno ocjenjivanje u vezi s ispitivanjem dinamike voZnje u skladu s normom EN 14363
Uvjeti za ispitivanje na jednom nagibu kolosijeka

— Parametar ekvivalentne konicnosti tan ye za tangentni kolosijek i lukove velikih promjera rasporeduje se tako da
se tan ye = 0,2 = 0,05 pojavljuje u rasponu amplitude (y) bocnog pomaka osovinskih sklopova izmedu +/- 2 i
+[- 4 mm za najmanje 50 % dijelova pruge.

— Kriterij nestabilnosti iz norme EN 14363:2005 ocjenjuje se za niskofrekventne pokrete sanduka na najmanje dva
odsjeka pruge jednake koni¢nosti, koja je manja od 0,05 (srednja vrijednost za odsjek pruge).

— Kriterij nestabilnosti iz norme EN 14363:2005 ocjenjuje se na najmanje dvama odsjecima pruge jednake
koni¢nosti, u skladu s tablicom B.1.

Tablica B.1

Uvjeti za kontaktne uvjete u vezi s ispitivanjem na pruzi

Maksimalna brzina vozila Ekvivalentna koni¢nost
60 km/h <V < 140 km/h > 0,50
140 km/h < V < 200 km/h > 0,40
200 km/h < V < 230 km/h 20,35
230 km/h <V < 250 km/h > 0,30

Granicne vrijednosti za sigurnost vozZnje

Granicne vrijednosti za sigurnost voznje, koje su navedene u tocki 5.3.2.2 norme EN 14363:2005, i za osovinska
optereCenja veca od 22,5 t koje su navedene u tocki 5.3.2.2 norme EN 15687:2010, moraju biti ispunjene i
provjerene.

Kada se premasi grani¢na vrijednost za kvocijent vodece sile i sile kotaca (Y/Q), dopusteno je ponovno izra¢unavanje
procijenjene maksimalne vrijednosti Y/Q u skladu sa sljede¢im postupkom:

— kreira se alternativna zona ispitivanja u kojoj za sve pruzne odsjeke vrijedi 300 m < R < 500 m,
— za statisticku obradu po odsjeku primjenjuje se xi (97,5 %) umjesto xi (99,85 %),

— za statisticku obradu po zoni treba zamijeniti k = 3 (pri uporabi jednodimenzionalne metode) ili Studentov
koeficijent t (N — 2; 99 %) (pri uporabi dvodimenzionalne metode), Studentovim koeficijentom t (N — 2; 95 %).

Izvjes¢uje se o oba rezultata (prije i nakon ponovnog izracuna).

Granicne vrijednosti opterecenja kolosijeka

Grani¢ne vrijednosti za opterecenje kolosijeka, koje su navedene u tocki 5.3.2.3 norme EN 14363:2005, i za
opterecenja veca od 22,5 t, koje su navedene u tocki 5.3.2.2 norme 15687:2010, moraju biti ispunjene i provjerene
ako se to zahtijeva metodologijom iz norme EN 14363:2005.

Grani¢na vrijednost kvazistatiéne vodece sile Yy ocjenjuje se za polumjere luka 250 < R < 400 m.

Grani¢na vrijednost je:

— (Ygshim = (30 + 10 500/R,;) kN

— (Ygsdim = (33 + 11 550/R) kN za mreZu Sirine kolosijeka 1 668 mm,

pri ¢emu je R, = srednji polumjer odsjeka kolosijeka koji se koriste za ocjenjivanje.

Kada se ova grani¢na vrijednost premasi radi uvjeta visokog trenja, dopusteno je ponovno izracunavanje procijenjene
vrijednosti Yo u zoni nakon zamjene pojedinacnih vrijednosti (Yy) na odsjecima kolosijeka ,i” kada (Y/Q);; (srednja
vrijednost omjera Y/Q na unutarnjoj tracnici na odsjeku kolosijeka) premasuje 0, 40 za: (Yqs)i — 50[(Y/Q);; — 0,4].
Izvjescuje se o oba rezultata (prije i nakon ponovnog izracuna).
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U slucaju kada vrijednost Yot Premasuje gore navedenu grani¢nu vrijednost, operativna ucinkovitost jedinice (npr.
maksimalna brzina) moze biti ograniCena mrezom, uzimajuéi u obzir svojstva pruge (npr. polumjer luka, nadvisi-
vanje, visina tra¢nica).

Prihvacanje vozne opreme

Temeljem uspje$nog ispitivanja, primjenljivi raspon varijacija parametra odreduje se rasponom izmedu nazivnih
parametara ispitivanja koji se protezu kako je prikazano na slici B.2.

Dopusta se izvodenje samo jednog ispitivanja i to samo vrednovanjem vozne opreme za ograniceni raspon.

Slika B.2

Rasponi varijacije parametra za prihvacanje nakon uspjesnog ispitivanja u usporedbi s postupkom iz norme
EN 14363:2005

Dopusteni raspon varijacije
parametra kada je A = 1,1

EN14363
i
“\\
Prostor ispitivanog parametra
. [ Dopusteni raspon varijacije parametra kada jo i
Sadasniji A21,0
standard
AN
N
Prostor ispitivanog parametra, Prostor ispitivanog parametra,
ispitivanje broj jedan ispitivanje broj dva

2.1 Raspon ispitivanja

Ispitivanje se izvodi u skladu s cjelokupnim postupkom iz poglavlja 5. norme EN 14363:2005, uzimajuéi u obzir
posebne postupke navedene u Dodatku B.1.

Jedinice s osovinskim optereCenjem veéim od 22,5t do 25 t ispituju se u skladu s normom EN 15687:2010.
Ispitivanja se izvode za iste predvidene operativne uvjete (Vugm i lugm), 1 to:

— jedno ispitivanje s vagonom s kratkom razdaljinom vozne opreme.

— jedno ispitivanje s vagonom s dugom razdaljinom vozne opreme.

Druge vrijednosti parametara sanduka vagona moraju biti unutar raspona odredenih u tablici B.3.

Tablica B.3

Parametri sanduka vagona

2-osovinski vagoni Vagoni s okretnim postoljem
Kratki vagoni |Dugi vagoni za | Kratki vagoni |Dugi vagoni za
za ispitivanje ispitivanje za ispitivanje ispitivanje
Razdaljina  izmedu  vozne | 2a* [m] () <7 >9 <7 >13
opreme
Prihvatljivi raspon torzijskog | ¢* [kNmm?jrad] 0,5x 100 ... 8x1010
koeficijenta sanduka vozila

(*) 2a* je razdaljina izmedu osovinskih sklopova za dvoosovinske vagone ili razdaljina izmedu okretnih postolja za vagone s
okretnim postoljem, a ct* je koeficijent torzijske ¢vrstoée sanduka vozila.
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2.2

Napomena 1.: Za potrebe ocjenjivanja ponasanja tijekom voZznje moraju se ispitati tipicni uvjeti optere¢enja. Ne mora
se nuzno ispitati najgori polozaj tezista.

Osim toga, dvoosovinske vagone za brzine > 100 km/h treba ispitati u uvjetima optereCenja i na odsjecima zone
ispitivanja 2, s udaljenostima odredenim profilom > 1 450 mm u kombinaciji s osovinskim sklopovima kod kojih je
razdaljina izmedu aktivnih strana osovina na najniZoj operativnoj granici.

Ako parametri projekta i operativni parametri zahtijevaju primjenu uobicajenih mjernih metoda, ipak je prihvatljivo
izvodenje takvih ispitivanja s jednim od vozila koja se temelje na mjerenjima lateralnog ubrzanja. U tom se slucaju
dokazuje da postoji odnos izmedu ubrzanja i zbroja vodeéih sila na vozilu koje se ispituje u skladu s uobicajenom
mjernom metodom te se odreduje povezana grani¢na vrijednost.

Napomena 2.: Ovaj zahtjev je prosirenje primjene pojednostavljene mjerne metode, uporabom informacija priku-
pljenih s vozilom ispitanim u skladu s uobicajenom mjernom metodom.

Napomena 3.: Ovaj zahtjev je predviden za prijenos u uvjete ispitivanja iz norme EN 14363:2005.

Raspon parametara vozne opreme za dopustenje na temelju ispitivanja na pruzi

Nakon uspjesnog ispitivanja u skladu s odjeljkom 2.1. Dodatka B, primjenljivi raspon varijacije parametara za
dopustenje na temelju ispitivanja na pruzi odreden je rasponom izmedu nominalnih ispitanih parametara vozne
opreme i prosirenog raspona, kako je prikazano na slici B.2 i navedeno u tablicama B.4 i B.5.

Svi parametri navedeni u ovim tablicama su nominalne vrijednosti. Gornja granica prihvatljivog raspona ovisi o
najvecoj ispitanoj vrijednosti dotinog parametra, a donja granica o najmanjoj ispitanoj vrijednosti.

U slucaju prosirenja ve¢ prihvacenog raspona parametara vozne opreme, izvode se nova ispitivanja s parametrima
izvan prethodno ispitanog raspona.

Tablica B.4

Prihvaceni rasponi parametara za jednoosovinsku voznu opremu koja je uspjeSno ispitana u skladu s
odjeljkom 2.1 Dodatka B.

Nominalni parametar Najnizi Najvisi
Maksimalno osovinsko opterecenje p — Pigpitano
Okomita svojstvena frekvencija v, 0,9 v, u rasponu opterecenja | 1,12 v, u rasponu opterecenja
Vertikalno prigusenje Nominalne svojstva ispitane vozne opreme

Svojstva boc¢nog i uzduznog ovjesa Nominalne svojstva ispitane vozne opreme

Udaljenost  izmedu sredista lezajeva | 2b, 2b, ispitana — 100 mm 2b, ispitana T 170 mm

osovine (baza ovjesa)

Promjer kotaca D Promjer ispitane primjene Promjer ispitane primjene

Dispitan = 90 mm Dispitan + 90 mm

Tablica B.5

Prihvadeni rasponi parametara za okretno postolje koje je uspjesno ispitano u skladu s odjeljkom 2.1
Dodatka B.

Nominalni parametar Najnizi Najvisi

Maksimalno osovinsko opterecenje Ppax — 1,05 - Py ispitano

Udaljenost osovina okretnog postolja [ 2a* 28" gpitana 28" igpiana + 0,2 m

(izmedu vanjskih osovina okretnog

postolja)
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2.3

Nominalni parametar

Najnizi

Najvisi

Okomita svojstvena frekvencija (vidjeti | v, 0,9V, ispitana U punom

Dodatak C)

rasponu izmedu uvjeta
praznog i natovarenog vozila

1,12 " Vyispitana U Punom
rasponu izmedu uvjeta praznog
i natovarenog vozila

Vertikalno prigusenje

Nominalna svojstva ispitane vozne opreme

Uzduzno vodenje osovine

Nominalna svojstva ispitane vozne opreme

Boc¢no vodenje osovine

Nominalna svojstva ispitane vozne opreme

Svojstva sekundarnog boc¢nog ovjesa

Nominalna svojstva ispitane vozne opreme

Udaljenost  izmedu sredista lezajeva | 2b, 2b, ispitana — 100 mm 2b, ispitana * 170 mm
osovine (baza ovjesa)

Upadni otpor okretnog postolja (*) M*, 0,80 - M*, iipitan 1,20 - M*;pitan
Moment inercije cijelog okretnog postolja | I*,, — 1,10 - I*,; jopitan
(oko osi z)

Promjer kotaca D Digpitan = 90 mm Dispitan + 90 mm
Nominalna visina sredi$nje osovine h, hepispitan — 150 mm Hepjspitan * 50 mm

(*) Za zakretni moment upadnog otpora na temelju trenja izmjeren na dva odredena optereCenja tipi¢na za uvjet praznog i
natovarenog vozila. Za druge sustave moraju se upotrijebiti primjereni parametri koji se koriste za kontrolu stabilnosti i sigurnosti
od iskliznu¢a u uvjetima praznog vozila te maksimalne vodece sile u uvjetima natovarenog vozila.

Raspon parametara sanduka vozila za dopustenje na temelju ispitivanja na pruzi

Nakon uspjesnog ispitivanja u skladu s odjelikom 2.1 Dodatka B, primjenljivi raspon varijacije parametara za
dopustenje na temelju ispitivanja na pruzi odreden je rasponom izmedu nominalnih ispitanih parametara sanduka
vozila i prosirenog raspona, ako je primjenljivo, kako navedeno u tablici B.6. Svi parametri navedeni u ovoj tablici su
nominalne vrijednosti. Gornja granica prihvatljivog raspona ovisi o najvecoj ispitanoj vrijednosti doticnog parametra,
a donja granica o najmanjoj ispitanoj vrijednosti.

Za prosirenje primjenljivog raspona parametara vozila za standardiziranu voznu opremu, koriste se rezultati ispiti-
vanja treCeg ispitanog vozila izvan prethodno ispitanog raspona.

Tablica B.6

Prihvaceni rasponi parametara za vozila (ukljucujuéi zglobne vagone i trajno povezane jedinice) opremljene
voznom opremom koje je bilo uspjesno ispitano u skladu s odjeljkom 2.1 Dodatka B.

Nominalni parametar

Najnizi

Najvisi

Udaljenost izmedu
osovinskih sklopova
(vozila bez okretnog
postolja)

2a*

Niza od vrijednost, 6 m ili
2

*
a ispitana

Visa od vrijednost, 10 m ili

*
2a ispitana

Udaljenost izmedu
sredista okretnih
postolja (vozila s
okretnim postoljem)

2a*

Niza od vrijednost, 6,5 m ili

*
2a ispitana

2a +3m

*. .
ispitana

Visina teZiSta praznog
vagona

g

1,2 - h

cg, prazan, ispitan,max

Koeficijent visine
teziSta — natovareno
vozilo (%)

Xnalovarenotispitano.max X (1 + 07 8()\/_1))

pri Cemu je N’ — faktor za parametre

opterecenja kolosijeka.

Torzijski koeficijent po
sanduku vozila

E3
Ct

> 0,5 1010 kNmmz/rad

Srednje osovinsko
opterecenje prazne
jedinice (vagoni bez
okretnog postolja)

P

srednjavrijednost.prazno

Manja od vrijednosti, 5,75 t
ili P,

srednjavrijednost.prazno,ispitano
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Nominalni parametar

Najnizi

Najvisi

Srednje osovinsko
optereCenje prazne
jedinice (vagoni s
okretnim postoljem)

P

srednjavrijednost.prazno

P

Manja od vrijednosti, 4 t ili

srednjavrijednost.prazno,ispitano

Maksimalno osovinsko
opterecenje

1,05 - P,

ispitano

Koeficijent distribucije
mase

(prazno i natovareno
vozilo)

1,20

ispitano

(") Za ocjenu x koristi se dopusteni manjak nadviSenja 130 mm za osovinska opterecenja < 225kN i 100 mm za osovinska
opterecenja > 225 kN i do 250 kN
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Dodatak C

Dodatni neobvezni uvjeti

Sukladnost s uvjetima iz tocaka od C.1 do C.18 nije obvezna. Ako podnositelj zahtjeva odabere ovu moguénost,
prijavljeno tijelo mora ocijeniti sukladnost u okviru postupka EZ provjere.

1. Ruéna kvacila

Rucna kvacila moraju biti u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

Vijcani sustav kvacila, osim kuke za vucu, mora ispunjavati zahtjeve u vezi s teretnim vagonima iz norme EN
15566:2009 + A1:2010, osim tocke 4.4.

Kuka za vucu mora ispunjavati zahtjeve u vezi s teretnim vagonima iz norme EN 15566:2009 + A1:2010, osim
tocke 4.4 i osim dimenzije ,a" iz Priloga A slike A.1, koju treba smatrati informativnom.

Kuka za vu¢u mora se nalaziti na visini izmedu 920 i 1045 mm iznad razine tra¢nica u svim uvjetima
opterecenja i istroenosti.

Sredisnja linija kuke za vu¢u mora se nalaziti unutar raspona od 0 do 20 mm ispod sredita odbojnika.

Slobodan prostor za kuku za vucu mora biti u skladu s poglavljem 2. tehnickog dokumenta Europske agencije
za zeljeznice ERA[TD/2012-04/INT verzija 1.0 od 4.6.2012., koji je objavljen na internetskoj stranici ERA-e
(http:/[www.era.europa.eu).

Odbojnik mora biti u skladu sa zahtjevima u vezi s teretnim vagonima iz norme EN 15551:2009 + A1:2010.

Sredi$nja linija odbojnika mora se nalaziti na visini izmedu 940 i 1065 mm iznad razine tra¢nica u svim
uvjetima opterecenja i istroSenosti.

Unutar razdaljine od 40 mm od okomite ravnine koja se nalazi na kraju potpuno stlacenog odbojnika, ne smije
biti fiksnih dijelova.

Prostor za rad ranzirnog osoblja mora biti u skladu s poglavljem 3. tehnickog dokumenta Europske agencije za
zeljeznice ERA[TD/2012-04/INT verzija 1.0 od 4.6.2012., koji je objavljen na internetskoj stranici ERA-e (http://
WWW.era.europa.eu).

Kada je ugradena kombinacija automatskog i vijcanog kvacila, dopusta se da glava automatskog kvacila prodre u
gore navedeni prostor za ranzirno osoblje na lijevoj strani, kada je izvan uporabe, a koristi se vijéano kvacilo. U
tom je slucaju obvezna oznaka iz slike 75. norme EN 15877-1:2012.

Interakcija izmedu odbojnika i vuénog uredaja

Svojstva odbojnika i vu¢nog uredaja projektiraju se tako da omoguéuju sigurno prelazenje zavoja na pruzi ¢iji je
polumjer 150 m. Dvije jedinice s okretnim postoljima povezane na pruzi u pravcu, kojima se odbojnici dodiruju,
stvaraju tlacne sile koje nisu vece od 250 kN u zavoju polumjera 150 m. Nije naveden nikakav zahtjev za
dvoosovinske jedinice.

Udaljenost izmedu prednjeg ruba otvora kuke za vucu i prednje strane potpuno izvucenih odbojnika mora biti
355 mm + 45/- 20 mm, kada su novi, kao $to je prikazano na slici C.1.


http://www.era.europa.eu
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Slika C.1

Konfiguracija odbojnika i uredaja za vucu

Potpuno izvuéeni
odbojnik

Otvor kuke za vuéu

355"

ol

\

Jedinice predvidene za mrezu (mreZe) sa Sirinom kolosijeka 1 435 mm i 1 520 mm ili 1 435 mm i 1 524 mm ili
143511 668 mm, opremljene ru¢nim kvacilom i ,UIC” pneumatskim ko¢nim sustavom, moraju biti kompatibilne
sa

— zahtjevima u vezi sa suceljem za ,krajnje kvacilo”, navedenim u ovom odjeljku, i
— posebnim postavkama odbojnika, povezanim s mrezama sa Sirokim kolosijekom.

Kako bi se osigurala ovakva potpuna kompatibilnost, dopusteno je postojanje razli¢ite vrijednosti udaljenosti izmedu
sredi$njih linija odbojnika, i to 1 790 mm (Finska) i 1 850 mm (Portugal i Spanjolska), uzimajuéi u obzir odredbu
6.2.3.1 norme EN 15551:2009 + A1:2010.

2. Stepenice i rukohvati prema UIC

Jedinica mora biti opremljena stepenicama i rukohvatima u skladu s poglavljem 4. tehnickog dokumenta Europske
agencije za Zeljeznice ERA/TD/[2012-04/INT verzija 1.0 od 4.6.2012., koji je objavljen na internetskoj stranici ERA-e
(http://www.era.europa.eu).

3. Moguénost ranZiranja sa spustalicom

Osim zahtjeva iz tocke 4.2.2.2, jedinica mora biti ocijenjena u skladu s tockom 8. norme EN 12663-2:2010 i
razvrstana u kategoriju F-I. u skladu s tockom 5.1 norme EN 12663-2:2010, sa sljede¢im iznimkama: za jedinice
projektirane za prijevoz motornih vozila ili za jedinice za kombinirani prijevoz bez prigusivaca udara s dugim
hodom, moze se upotrijebiti kategorija F-II. Primjenjuju se zahtjevi u vezi s ispitivanjem odbojnika iz tocke 8.2.5.1
norme EN 12663-2:2010.
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4. Slobodan prostor ispod tocaka za podizanje

Jedinica mora biti u skladu sa slikom C.2 u vezi sa slobodnim prostorom ispod mjesta predvidenog za ponovno
postavljanje vozila na tra¢nice.

Slika C.2

Slobodni prostori ispod mjesta za ponovno postavljanje na tracnice

Vérin
Regulacijska dizalica g
Winde

% Chariot
Podlozak za ponovno
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4 2;

% Aufgleiswagen #
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" 3 e %‘&‘:&:&ﬁ‘m“% SRR R AR AR

Traverse de ripage
Poprec¢na greda za pomicanje
Seitenverschiebungsquertrédger

5. Oznaivanje jedinica

Prema potrebi, zahtijevaju se oznake iz norme EN 15877-1:2012. Uvijek se primjenjuju sljedece oznake:
— 4.5.2 Oznaka za Sirinu kolosijeka

— 4.5.3 Masa praznog vozila

— 4.5.4 Tablica opterecenja vozila

— 4.5.5 Oznaka za duljinu preko odbojnika

— 4.5.12 Tablica rokova odrzavanja

— 4.5.14 Tocke za dizanje i ponovno postavljanje na tracnice

— 4.5.23 Razmaci izmedu krajnjih osovina i sredista okretnih postolja

— 4.5.29 Kocna masa

Jedinice koje su u skladu sa svim zahtjevima navedenim u odjeljku 4.2 i koje ispunjavaju sve uvjete navedene u tocki
7.1.2 i sve uvjete iz Dodatka C, mogu dobiti oznaku ,GE”.

Jedinice koje su u skladu sa svim zahtjevima navedenim u odjeljku 4.2 i koje ispunjavaju sve uvjete navedene u tocki
7.1.2 i uvjete iz Dodatka C, ali ne ispunjavaju uvjete iz odjeljka 3. ifili 6. i/ili 7.b Dodatka C, mogu dobiti oznaku
LCW”.

Ako se koristi dodatna oznaka, ona mora biti napisana na jedinici kako je prikazano na slici C.3.

Slika C.3
Dodatne oznake ,,GE” i ,,CW”

GE
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Slova moraju biti iste vrste fonta kao za oznaku TEN. Slova moraju biti visoka najmanje 100 mm. Vanjske mjere
okvira su najmanje sljedece: irina 275 mm i visina 140 mm, a debljina okvira je 7 mm.

Oznaka se postavlja nadesno od povrsine koja sadrzi europski broj vozila i oznaku TEN.

Profil G1

Referentni profil s kojim je jedinica u skladu je G1 i GICI, utvrden kako je definirano u tocki 4.2.3.1.

Kompatibilnost sa sustavima za detekciju vlaka

(a) Jedinica mora biti kompatibilna sa sustavima za detekciju vlaka koji se temelje na kolosije¢nim strujnim
krugovima, na brojacima osovina i na kabelskim petljama, kako je navedeno u tocki 4.2.3.3 podtockama (a),

®) i (©-
(b) Udaljenost izmedu dviju susjednih osovina nije veca od 17 500 mm.

Ispitivanje u vezi s uzduZnom tlanom silom

Provjera sigurne voZnje u okviru uzduznih tlacnih sila izvodi se u skladu s normom EN 15839:2012.

Koc¢nica prema UIC

Ko¢ni sustav mora biti kompatibilan s vozilima opremljenim ko¢nim sustavom koji je odobrio UIC. Ko¢ni sustav
jedinice je kompatibilan s ko¢nim sustavom koji je odobrio UIC, ako ispunjava sljedece zahtjeve:

(a) Jedinica je opremljena pneumatskim ko¢nim vodom promjera 32 mm.
(b) Nacini kocenja imaju razli¢ita vremena primjene i otpustanja kocnice i specifican postotak ko¢ne mase.

(c) Svaka jedinica je opremljena ko¢nim sustavom koji ima najmanje nacine kocenja G i P. Nacini kocenja G i P
ocjenjuju se u skladu s dokumentom UIC 540:2006.

(d) Minimalna u¢inkovitost kocenja za nacine kocenja G i P u skladu je s tablicom C.3.

() Ako je jedinica opremljena ko¢nim sustavom koji uz to ima dodatne nacine kocenja, za te dodatne nacine
kocenja izvodi se postupak ocjenjivanja iz tocke 4.2.4.3.2.1. Vrijeme primjene kocnice pri nacinu kocenja P u
skladu s dokumentom UIC 540:2006 vrijedi i za dodatne nacine kocenja.

(f) Pohrana energije mora biti projektirana na takav nacin da nakon primjene kocnice s najve¢im tlakom koc¢nog
cilindra i najve¢im udarom kocnog cilindra specificnim za jedinicu pri bilo kojem stanju opterecenja tlak u
rezervnom spremniku mora biti najmanje 0,3 bara veéi od tlaka ko¢nog cilindra bez dodavanja bilo kakve
dodatne energije. Podaci za standardizirane spremnike zraka navedeni su u normi EN 286-3:1994 (aluminij).

() Pneumatska energija ko¢nog sustava ne koristi se za druge primjene, koje nisu povezane s kocenjem.

(h) Razdjelnik i izolacijski uredaj razdjelnika u skladu su s normom EN 15355:2008 + A1:2010. Ugraduje se
najmanje jedan razdjelnik na svakih 31 metar duljine jedinice.

(i) Pneumatska spojka
i. Sucelje ko¢nog voda je u skladu s normom EN 15807:2011.
ii. Otvor glave spojke automatske zra¢ne kocnice okrenut je nalijevo kada se gleda prema kraju vozila.
iii. Otvor glave spojke glavnog spremista okrenut je nadesno kada se gleda prema kraju jedinice.
iv. Zavr$ni ventili su u skladu s normom EN 14610:2005 + A1:2010.
() Sklopka za nacine kocenja mora biti u skladu s Dodatkom E dokumentu UIC 541-1:2010.
(k) Drza¢ ko¢nog bloka mora biti u skladu s dokumentom UIC-a 542:2010.

() Ako kocni sustav zahtijeva da ko¢ni blokovi djeluju na obru¢ kotaca, koriste se samo ko¢ni blokovi navedeni u
Dodatku G.
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(m) Regulatori nezategnutosti moraju biti u skladu s tehnickim dokumentom Europske agencije za Zeljeznice ERA/
TD/2012-05/INT verzija 1.0 od 4.6.2012., koji je objavljen na internetskoj stranici ERA-e (http://www.era.
europa.eu).
(n) Ako je jedinica opremljena zastitom od proklizavanja kotaca (WSP), ona mora biti u skladu s normom EN
15595:2009 + A1:2011.
Tablica C.3
Minimalna u¢inkovitost koc¢enja za nacine kocenja G i P
Zahtjev za brzinu voznje 100 km/h Zahtjev za brzinu voznje 120 km/h
H
= 2
£ g
=lg| % E
3 g < I Najvedi koéni put Najmanji kocni put Najvedi koéni put Najmanji kocni put
S| = =
2l 2| & 5
Z = o &
Smax = 480 m Smin = 390m Shax = 700 m Smin = 580m
A = 100 % () = 125% (130 %) (9 A = 100 % o = 125% (130) % (9
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Nema posebne ocjene ucinkovi-
X tosti kocenja jedinica u polozaju
@] G. Ko¢na masa jedinice u polo-
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*) Samo za kocnice s dvofaznim optereenjem (komanda promjene) i P10 (blokovi od lijevanog Zeljeza s 10 %o fosfora) — ili LL-ko¢ni blokovi.

) ,a" = (((brzina (km/h))/3,6)"2)/(2

?) Jedinica ,S1” je jedinica s uredajem za prebacivanje izmedu prazno/puno. Maksimalno opterecenje po osovini je 22,5 t.

#) Jedinica ,SS” mora biti opremljena relejem za varijabilno opterecenje. Maksimalno opterecenje po osovini je 22,5 t.

("
)
(%) Jedinica ,S2” je jedinica s relejem za varijabilno opterecenje. Maksimalno optereenje po osovini je 22,5 t.
)
)

x (S-((Te) x (brzina (km/h)/3,6)))), pri cemu je Te = 2 s. Izracun udaljenosti iz odjeljka 5.11 norme EN 14531-1:2005.

5) Maksimalna primijenjena srednja sila usporenja (pri brzini voznje od 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/osovina. Ova vrijednost proizlazi iz maksimalne ulazne energije
kocenja dopustene na sponom zakocenom kotacu nazivnog novog promjera u rasponu od [920 mm; 1 000 mm)] tijekom kocenja (ko¢na masa je ogranicena na 18

tona/osovina).
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(%) Maksimalna primijenjena srednja sila usporenja (pri brzini voznje od 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/osovina. Ova vrijednost proizlazi iz maksimalne ulazne energije
kocenja dopustene na sponom zakocenom kotaCu nazivnog novog promjera u rasponu od [920 mm; 1 000 mm)] tijekom kocenja (ko¢na masa je ogranicena na 18
tona/osovina). Obi¢no je jedinica s V,,,, = 100 kmj/h koja je opremljena relejem za varijabilno optereéenje projektirana tako da se postize A = 100 % do 14,5 t/osovina.

(7) Maksimalna primijenjena srednja sila usporenja (pri brzini voznje od 120 km/h) je 18 x 0,88 = 16 kN/osovina. Ova vrijednost proizlazi iz maksimalne ulazne energije
kocenja dopustene na sponom zakocenom kotacu nazivnog novog promjera u rasponu od [920 mm; 1 000 mm)] tijekom kocenja (ko¢na masa je ogranicena na 18
tona). Omjer masa/osovina ogranicen je na 20 t/osovina a odgovarajuca vrijednost X je 90 %. Ako se zahtijeva da je X > 100 % pri omjeru masa/osovina > 18 t, tada
treba uzeti u razmatranje drugu vrstu kocnice.

(®) X\ ne smije biti iznad 125 %, uzimajuéi u obzir ko¢nicu samo na kota¢ima (kocni blokovi), maksimalna primijenjena srednja sila usporenja je 16 kN/osovina (pri brzini
voznje od 120 km/h).

(%) Promjena u skladu s normom EN 15624:2008 + A1:2010.

("% Relej za varijabilno opterecenje u skladu s normom EN 15611:2008 + A1:2010 u kombinaciji sa senzorom za varijabilno optereéenje u skladu s normom EN
15625:2008 + A12010.

10. Smjestaj rucica parkirne kocnice
Ako je jedinica opremljena parkirnom kocnicom, smjestaj upravljacke rucice ili upravljackog kotaca je sljedeci:
— na obje strane jedinice, ako se njome upravlja s tla, ili
— na platou kojem se mozZe pristupiti s obje strane jedinice.
Upravljanje s tla vr3i se pomocu kotaca

11. Temperaturni raspon za spremnike za zrak, cijevi i mazivo

Smatra se da su sljede¢i zahtjevi u skladu s rasponom T1 navedenim u tocki 4.2.5:

— Spremnici za zrak projektiraju se za temperaturni raspon od — 40 °C do + 100 °C.

— Ko¢ni cilindri i spojke ko¢nice projektiraju se za temperaturni raspon od — 40 °C do + 70 °C.

— Cijevi za zra¢ne kocnice i dovod zraka specificiraju se za temperaturni raspon od — 40 °C do + 70 °C.
— Mazivo za podmazivanje valjnog lezaja specificira se za temperaturu okoline do — 20 °C.

12. Zavarivanje

Zavarivanje se mora izvoditi u skladu s normom EN 15085-1-5:2007.

13. Sirina kolosijeka

Jedinica mora biti kompatibilna sa Sirinom kolosijeka 1 435 mm.

14. Poseban toplinski kapacitet ko¢nice

Ko¢ni sustav mora biti otporan na toplinsko opterecenje koje je jednako predlozenom referentnom slucaju iz tocke
4.2.433.

U vezi s ko¢nim sustavima koji djeluju na obru¢ kotaca, smatra se da je ovaj uvjet ispunjen, ako je kocni blok:
— naveden u Dodatku G, i

— upotrijebljen u svom podruéju primjene, kako je opisano u Dodatku G,

i ako je kotac:

— ocijenjen u skladu s tockom 6.1.2.3, i

— ispunjava uvjete iz odjeljka 15. Dodatka C.

15. Posebne osobine proizvoda u vezi s kotatem

Kota¢i moraju biti u skladu s normama EN 13262:2004 + A1:2008 + A2:2011 i EN 13979- 1:2003 + A1:2009 +
A2:2011. Termomehanicko ispitivanje tipa koje se zahtijeva u tocki 6.1.2.3, izvodi se u skladu s tablicom C.4 kada
cjelokupni koéni sustav djeluje izravno na obru¢ kotaca.

Tablica C.4

Uvjeti za termomehanicko ispitivanje tipa

Raspon promjera kotaca [mm] 1000 - 920 920 - 840 840 - 760 760 - 680
Standardna snaga 50 kW 50 kW 42,5 kW 38 kW
Vrijeme aktiviranja 45 min 45 min 45 min 45 min
Brzina voznje 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h
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16.

17.

18.

Kuke za vucu

Jedinica mora biti opremljena kukama, od kojih je svaka pri¢vii¢ena na stranu podvozja jedinice u skladu s
odredbom 1.4 dokumenta UIC 535-2:2006.

Zastitni uredaji za izbocene dijelove

Radi sigurnosti osoblja, izboceni dijelovi jedinice (npr. uglati ili Siljati), koji se nalaze do 2 m iznad razine trac¢nica ili
iznad prolaza, radnih povrsina ili kuka za vucu, koji mogu uzrokovati nesree, moraju biti opremljeni zastitnim
uredajima, kako je opisano u tocki 1.3 dokumenta UIC 535-2:2006.

Drzadi oznaka i uredaji za pri¢vr§éivanje zavrsnog signala

Sve jedinice moraju biti opremljene drzacem oznaka u skladu s tockom 1. Dokumenta UIC 575:1995 te na oba kraja
uredajima za pri¢vri¢ivanje kako je navedeno u tocki 4.2.6.3.
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Dodatak D

Norme ili normativni dokumenti iz ovog TSIja

TSI Norma
Svojstva koje se ocjenjuju Upucivanja na obveznu normu Odredba

Konstrukcija i mehanicki dijelovi 422
Cvrstoéa jedinice 4222 EN 12663-2:2010 5

4222

EN 15877-1:2012 4.5.13

6.2.2.1 EEN 12663-2:2010 6, 7
Interakcija vozila i pruge i profili 4.2.3
Profili 4.2.3.1 EN 15273-2:2009 sve
Kompatibilnost s nosivosti pruga 42322 EN 15528:2008 6.1, 6.2
Nadzor stanja osovinskog lezaja 4.2.3.4 EN 15437-1:2009 5.1, 5.2

Sigurnost od iskliznuca na zakrivljenim kolosijecima | 4.2.3.5.1 — —

6.2.2.2 EN 14363:2005 4.1
EN 15839:2012 4.2
Dinamicko ponasanje tijekom voZnje 42352 EN 14363:2005 5
6.2.2.3 EN 14363:2005 5
6.1.2.2.1
EN 15687:2010 5.3.2.2
EN 15827:2011 9.3
6.1.2.1 Sadrzaj norme PptEN 16235 | sve
ukljucen je u Dodatak B
ovog TSI-ja
Vozna oprema 4.2.3.6 — —
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2

Sadrzaj norme PptEN 16235 | sve
ukljucen je u Dodatak B

ovom TSI-ju
Konstrukcija okretnog postolja 4.23.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Svojstva osovinskih sklopova 4.2.3.6.2 — —
6.1.2.2 EN 13260:2009 + A1:2010 3.2.1
Svojstva kotaca 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003 + A1:2009 | 7.6.2

+ A2:2011
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TSI Norma
Svojstva koje se ocjenjuju Upuéivanja na obveznu normu Odredba
Svojstva osovina 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A1:2010 4,5,6,7
Kuciste lezajajosovinski lezaj 4.2.3.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007 + A1:2010 6
Vozna oprema za ruénu promjenu osovinskih sklo- | 4.2.3.6.7 — —
pova
6.2.2.5 UIC 430-1:2006 Pril. B, H
UIC 430-3:1995 Pril. 7
Kocnica 4.24
Radna kocnica 424321 EN 14531-6:2009 Svi
UIC 544-1:2012 Svi
Parkirna kocnica 4.2.4.3.22 EN 14531-6:2009
EN 15877-1:2012 4.5.25
Uvjeti okoline 4.2.5
Uvjeti okoline 4.2.5 EN 50125-1:1999 4.7
6.2.2.7 — -
Zastita sustava 4.2.6
Protupozarna zastita —pregrade 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:1999 Sve
Protupozarna zastita —materijali 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658-2:2000/Am1:2011 | sve
EN 13501-1:2007 + A1:2009 | Sve
Protupozarna zastita —kabeli 6.2.2.8.3 EN 50355:2003 Sve
EN 50343:2003 Sve
ProtupoZarna zastita 6.2.2.8.4 TS 45545-7:2009 Sve
Zastita od opasnosti povezanih s elektricnom | 4.2.6.2.2.1 EN 50153:2002 6.4
strujom — neizravni kontakt
Zastita od opasnosti povezanih s elektricnom | 4.2.6.2.2.2 EN 50153:2002 5
strujom — izravni kontakt
Uredaj za pri¢vricivanje zavrinog signala 4.2.6.3 tehnicki  dokument  ERA-e | Poglavlje 1.

ERA[TD[2012-04/INT verzija
1.0 od 4.6.2012.
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TSI Norma
Svojstva koje se ocjenjuju Upuéivanja na obveznu normu Odredba
Dodatni neobvezni uvjeti za jedinice Dodatak C | Norma/dokument UIC-a
Ru¢ni sustav kvacila C.1. EN 15566:2009 + A1:2010 | sve
EN 15551:2009 + A1:2010 6.2, 6.3.2
tehnicki  dokument ERA-e | Poglavlja 2. T 3.
ERA/TD/2012-04/INT  verzija
1.0 od 4.6.2012.
EN 15877-1:2012 Slika 75.
Stepenice i rukohvati UIC-a C.2 tehnicki  dokument ERA-e | Poglavlje 4.
ERA/TD/2012-04/INT  verzija
1.0 od 4.6.2012.
Moguénost ranziranja sa spustalicom C3 EN 12663-2:2010 5, 8
Oznacivanje jedinica (RIV) C5 EN 15877-1:2012 sve
Ispitivanja u vezi s uzduznom tlanom silom C8 EN 15839:2012 sve
Kocnica UIC-a C9 EN 15355:2008 + A1:2010 sve
EN 15611:2008 + A1:2010 Sve
UIC 5640:2006 sve
EN 14531-1:2005 5.11
EN 15624:2008 + A1:2010 Sve
EN 15625:2008 + A1:2010 Sve
EN 286-3:1994 Sve
EN 286-4:1994 Sve
EN 15807:2011 Sve
EN 14601:2005 + A1:2010 Sve
UIC 541-1:2010 Pril. E
dokument UlIC-a 542:2010 Sve
tehnicki ~ dokument ERA-e | Sve
ERA/TD/2012-05/INT  verzija
1.0 od 4.6.2012.
EN 15595:2009 + A1:2011 Sve
Zavarivanje C12 EN 15085-1-5:2007 Sve
Posebna svojstva u vezi s kotacem C.15 EN 13262:2004 + A1:2008 + | Sve
A2:2011
RN 13979-1:2003 + A1:2009 | Sve

+ A2:2011
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TSI Norma
Svojstva koje se ocjenjuju Upudivanja na obveznu normu Odredba
Kuke za vucu C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Zastitni uredaji za izbocene dijelove Cc17 UIC 535-2:2006 1.3
Drzaci oznaka i uredaji za pricvricivanje zavrsnog | CV.18 UIC 575:1995 1

signala
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Dodatak E

Zavrsni signal

1. Svjetla

Boja svjetala mora biti u skladu s tockom 5.5.3 norme EN 15153-1:2010.

Svjetlo ima svjetleCu povrsinu u promjeru najmanje 170 mm. Sustav reflektora projektira se tako da je najmanja
svjetlosna jakost 15 kandela crvene svjetlosti duz osi osvijetljene povrSine za kut otvaranja 15° vodoravno i 5°
okomito. Intenzitet mora biti najmanje 7,5 kandela crvene svjetlosti.

Svjetlo mora biti prikladno za pri¢vri¢ivanje na jedinice koje ispunjavaju zahtjeve u vezi s uredajima za pricvri¢ivanje i
razmakom navedenim u tocki 4.2.6.3. Svjetlo je opremljeno sljede¢im:

— prekidacem (za ukljucivanje i iskljucivanje),
— upozoravajuéim svjetlom koje pokazuje stanje baterije.

2. Reflektirajuce ploce

Reflektirajuce plo¢e moraju biti prikladne za pri¢vri¢ivanje na jedinice koje ispunjavaju zahtjeve u vezi s uredajima za
pri¢vricivanje i razmakom navedenim u tocki 4.2.6.3. Dimenzije reflektirajuceg dijela ploce su najmanje 150 puta 200
mm, kako je prikazano na slici E.1. Bo¢ni trokuti su bijeli, a gornji i donji trokut crveni. Ploca mora biti retroref-
lektirajuca, u skladu s normom EN 12899-1:2007 ref. razred 2.

Slika E.1

Reflektirajuca ploca
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Dodatak F

Ocjenjivanje dodijeljeno proizvodnim fazama

Tablica F.1

Ocjenjivanje dodijeljeno proizvodnim fazama

Faza projektiranja i razvoja Faza proizvodnje Poseh runak

Svojstva koje se ocjenjuju, kako je navedeno u odjeljku 4.2 Oszcii'li)\zsrja
Pregled projekta | Ispitivanje tipa | Rutinsko ispitivanje Jenjivan

Element podsustava Zeljeznickih | Tocka Tocka
vozila
Konstrukcija i mehanicki dio 422
Krajnje kvacilo 4.22.1.1 X np. np. —
Unutarnje kvacilo 4.22.1.2 X n.p. n.p. —
Cvrstoca jedinice 4222 X X n.p. 6.2.2.1
Cjelovitost jedinice 4223 X n.p. n.p. —
Interakcija izmedu vozila i|4.23
pruge i profili
Profili 4.2.3.1 X n.p. n.p. —
Kompatibilnost s nosivosti pruga | 4.2.3.2 X X np. —
Kompatibilnost sa sustavima za | 4.2.3.3 X X np. —
detekciju vlaka
Nadzor stanja osovinskog leZaja 4.23.4 X X n.p. —
Sigurnost od iskliznu¢a na zakriv- | 4.2.3.5.1 X X n.p. 6.2.2.2
lienim kolosijecima
Dinamicko  ponaSanje tijekom | 4.2.3.5.2 X X n.p. 6.1.2.1/6.2.2.3
voznje
Konstrukcija okretnog postolja 4.2.3.6.1 X X n.p. 6.1.2.1
Svojstva osovinskih sklopova 4.2.3.6.2 X X X 6.1.2.2
Svojstva kotaca 4.23.6.3 X X X 6.1.2.3
Svojstva osovina 4.2.3.6.4 X X X 6.1.2.4
Kuciste lezajajosovinski lezaj 4.23.6.5 X X X 6.2.2.4
Podesivi osovinski sklopovi 4.2.3.6.6 otvoreno otvoreno otvoreno otvoreno
Vozna oprema za ru¢nu promjenu | 4.2.3.6.7 X X n.p. 6.2.2.5
osovinskih sklopova
Kocnica 4.2.4
Sigurnosni zahtjevi 4.2.4.2 X n.p. n.p. —
Funkcionalni i tehnicki zahtjevi 4243 X X n.p. —
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Svojstva koje se ocjenjuju, kako je navedeno u odjeljku 4.2

Faza projektiranja i razvoja

Faza proizvodnje

Poseban postupak

Pregled projekta | Ispitivanje tipa | Rutinsko ispitivanje ocjenjivanja
Radna ko¢nica 424321 X X n.p. —
Parkirna kocnica 424322 X n.p. n.p. —
Toplinski kapacitet 42433 X X n.p. 6.2.2.6
Zastita od proklizavanja kotaca | 4.2.4.3.4 X X n.p. —
(WSP)
Uvijeti okoline 4.2.5
Uvjeti okoline 4.2.5 X n.p.[X () n.p. 6.2.2.7
Zastita sustava 4.2.6
Protupozarna zastita 4.2.6.1 X X n.p. 6.2.2.8
Zastita od opasnosti povezanih s | 4.2.6.2 X X n.p. —
elektricnom strujom
Uredaj za pric¢vréivanje zavrsnog | 4.2.6.3 X X n.p. —

signala

(") Ispitivanje tipa ako i kako odredi podnositelj zahtjeva
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Dodatak G

Popis potpuno odobrenih kompozitnih ko¢nih blokova za medunarodni prijevoz

Ovaj je Dodatak objavljen na internetskoj stranici ERA-e (http://www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu

	Uredba Komisije (EU) br. 321/2013 od 13. ožujka 2013. o tehničkoj specifikaciji za interoperabilnost u vezi s podsustavom željeznička vozila – teretni vagoni željezničkog sustava u Europskoj uniji i o stavljanju izvan snage Odluke 2006/861/EZ (Tekst značajan za EGP)

