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DIREKTIVA 2012/34/EU EUROPSKOG PARLAMENTA I VI]EéA
od 21. studenoga 2012.

o uspostavi jedinstvenog Europskog Zeljeznickog prostora

(preinacena)

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VI]ECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a
posebno njegov ¢lanak 91., 3)

uzimajuéi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon dostave nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parla- “)
mentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i soci-

jalnog odbora (1),
uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija (%),
u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom (3),

buduéi da:

o . . (6)
(1)  Direktiva Vijea 91/440[/EEZ od 29. srpnja 1991. o

razvoju  Zeljeznica  Zajednice (¥), Direktiva  Vijeca
95/18/EZ od 19. lipnja 1995. o izdavanju dozvola
zeljeznickim prijevoznicima (°) i Direktiva 2001/14/EZ
Europskog parlamenta i Vijeca od 26. veljace 2001. o
dodjeli Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta i ubiranju
pristojbi za koriStenje Zeljeznicke infrastrukture (°) bitno
su izmijenjene. S obzirom da su potrebne daljnje
izmjene, Direktive je potrebno preinaciti i spojiti u
jedan akt radi jasnoce.

(2)  Bolja integriranost prometnog sektora u Uniji bitan je
element konacne uspostave zajednickog trzista i Zeljez-

(1) SL C 132, 3.5.2011., str. 99.

(3 SL C 104, 2.4.2011., str. 53.

() Stajaliste Europskog parlamenta od 16. studenoga 2011. (jo§ nije
objavljeno u Sluzbenom listu) i Stajalite Vijeca na prvom ¢itanju od
8. ozujka 2012. (SL C 108 E, 14.4.2012,, str. 8.). Stajalite Europ- )
skog parlamenta od 3. srpnja 2012. i odluka Vije¢a od 29. listopada
2012.

(*) SL L 237, 24.8.1991., str. 25.

() SL L 143, 27.6.1995., str. 70.

(6 SLL 75, 15.3.2001., str. 29.

nice su bitan dio prometnog sektora u Uniji koji se
razvija prema ostvarenju odrZive mobilnosti.

Potrebno je unaprijediti u¢inkovitost Zeljeznickog sustava
radi njegove integracije u konkurentno trZifte pritom
uzimajuéi u obzir posebna obiljezja Zeljeznica.

Drzave C¢lanice koje imaju velik udio Zeljeznickog
prometa sa treéim zemljama s istom $irinom kolosijeka
koja je drugacija od glavne Zeljeznicke mreze u Uniji
moraju mod¢i utvrditi posebna operativna pravila koja
¢e osigurati koordinaciju izmedu njihovih upravitelja
infrastrukture i onih u tre¢éim zemljama i pravedno
trzi§no natjecanje izmedu Zeljeznickih prijevoznika.

Kako bi ucinile Zeljeznicki promet uéinkovitim i konku-
rentnim s drugim vrstama prijevoza, drzave clanice bi
trebale osigurati da Zeljeznicki prijevoznici imaju status
neovisnih operatora koji se ponasaju na komercijalan
nacin i prilagodavaju potrebama na trzistu.

Kako bi se osigurao buduéi razvoj i ucinkovitost Zeljez-
nic¢kog sustava, potrebno je razlikovati izmedu pruzanja
usluga prijevoza i upravljanja infrastrukturom. S obzirom
na tu situaciju, nuzno je da se tim dvjema aktivnostima
upravlja odvojeno te da imaju odvojene racune. Pod
uvjetom da su ispunjeni zahtjevi za razdvojenos¢u, da
nema sukoba interesa i da se jamc¢i povjerljivost komer-
cijalno osjetljivih podataka, upravitelji infrastrukture
trebaju imati moguénost odredene administrativne
zadale, kao $to je ubiranje pristojbi, davati vanjskim
suradnicima koji nisu aktivni na trZi§tima Zeljeznickih
usluga.

Nacelo slobode pruzanja usluga treba primjenjivati na
zeljeznicki sektor uzimajuéi u obzir posebne karakteri-
stike sektora.

Kako bi se potaknulo trzi$no natjecanje u upravljanju
uslugama Zeljeznickog prometa povecanjem udobnosti i
poboljsanjem usluga koje se pruzaju korisnicima,
potrebno da drzave clanice zadrze opcu nadleznost nad
razvojem odgovarajuce Zeljeznicke infrastrukture.
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U slucaju nepostojanja zajednickih pravila o raspodjeli
infrastrukturnih troskova, drzave ¢lanice moraju, nakon
savjetovanja s upraviteljem infrastrukture, odrediti pravila
kojima se predvida da Zeljeznicki prijevoznici moraju
platiti koristenje Zeljeznicke infrastrukture. Takva pravila
ne smiju diskriminirati izmedu Zeljeznickih prijevoznika.

Drzave ¢lanice moraju osigurati da upravitelji infrastruk-
ture i postojeéi Zeljeznicki prijevoznici koji su u
drzavnom vlasniStvu ili pod drzavnim nadzorom imaju
¢vrstu financijsku strukturu, u skladu s pravilima Unije o
drzavnim potporama. Time se ne dovodi u pitanje
nadleznost drzava clanica u odnosu na planiranje i
financiranje infrastrukture.

Podnositeljima zahtjeva mora se dati prilika da izraze
svoja stajalista o sadrzaju poslovnog plana u odnosu na
koristenje, pruzanje i razvoj predmetne infrastrukture. To
ne mora nuzno podrazumijevati potpuno otkrivanje
poslovnog plana koji je razvio upravitelj infrastrukture.

Budu¢i da sporedni kolosijeci, kao §to su sporedni kolo-
sijeci i kolosijeci u privatnim industrijskim postrojenjima,
ne ¢ine dio Zeljeznicke infrastrukture kako je ona defini-
rana u ovoj Direktivi, na upravitelje tih infrastruktura ne
primjenjuju se obveze odredene upraviteljima infrastruk-
ture u skladu s ovom Direktivom. Medutim, mora se
jamditi nediskriminajudi pristup sporednim kolosijecima,
bez obzira na vlasnistvo, ako su one potrebne za pristup
usluznim objektima koji su nuzni za pruZanje prije-
voznih usluga i ako opsluzuju ili bi mogle opsluzivati
vi§e od jednog krajnjeg korisnika.

Drzave clanice moraju modi odluciti pokriti infrastruk-
turne rashode drugim sredstvima osim drzavnih potpora,
kao sto je javno privatno partnerstvo i financiranje iz
privatnog sektora.

Racun dobiti i gubitka upravitelja infrastrukture mora biti
bilanciran u razumnom roku koji, jednom kada se utvrdi,
moze biti prijeden u iznimnim okolnostima, kao $to je
znacajno i iznenadno pogorsanje gospodarske situacije u
drzavi ¢lanici koje znacajno utje¢e na koli¢inu prometa
na infrastrukturi ili razinu dostupnog javnog financiranja.
U skladu s medunarodnim rac¢unovodstvenim pravilima,
iznos zajmova za financiranje infrastrukturnih projekata
ne pojavljuje se na racunima dobiti i gubitka.

Utinkovit prijevoz robe, posebno prekogranicni, zahti-
jeva poduzimanje radnji za otvaranje trzita.
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Kako bi se osigurala ujednacena i nediskriminirajuca
primjena prava pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi u
cijeloj Uniji, potrebno je uvesti dozvolu za Zeljeznicke
prijevoznike.

U slucaju putovanja sa zaustavljanjima, novi sudionici na
trziStu moraju biti ovlasteni putem ukrcavati i iskrcavati
putnike kako bi se osigurala gospodarska isplativost i
izbjeglo stavljanje mogucih konkurenata u nepovoljniji
polozaj u odnosu na postojece operatore.

Uvodenje novih svima dostupnih usluga medunarodnog
prijevoza putnika sa zaustavljanjima ne smije se koristiti
za otvaranje trzista za usluge domacdeg putnickog prije-
voza ve¢ bi se trebalo usredotociti samo na stanice na
medunarodnim rutama. Glavna svrha novih usluga
trebala bi biti prijevoz putnika na medunarodnom puto-
vanju. Prilikom ocjenjivanja je li to glavna svrha neke
usluge, potrebno je uzeti u obzir kriterije kao $to je
udio prihoda i koli¢ine prometa ostvarenog prijevozom
domadih ili medunarodnih putnika, i duljina pruge na
kojoj pruza usluge. Mjerodavno nacionalno regulatorno
tijelo mora procijeniti glavnu svrhu usluge na zahtjev
zainteresirane stranke.

Uredba (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i
Vijeca od 23. listopada 2007. o uslugama javnog Zeljez-
nickog i cestovnog prijevoza putnika (') ovlaséuje drzave
¢lanice i lokalne vlasti da dodijele ugovore o javnoj usluzi
koji mogu sadrzavati iskljuciva prava za pruZanje odre-
denih usluga. Stoga je nuzno osigurati da odredbe te
Uredbe budu dosljedne nacelu otvaranja trzisnog natje-
canja za usluge medunarodnog prijevoza putnika.

Otvaranje usluga medunarodnog prijevoza putnika trzi-
Snom natjecanju moZe imati utjecaja na organizaciju i
financiranje Zeljeznickih usluga prijevoza putnika koje
se pruzaju u skladu s ugovorom o javnim uslugama.
Drzave Cclanice trebale bi imati mogucnost ograniciti
pravo pristupa trzistu ako bi to pravo ugrozilo gospo-
darsku ravnotezu tih ugovora o javnim uslugama i ako
odobrenje daje mjerodavno regulatorno tijelo na temelju
objektivne gospodarske analize na zahtjev nadleznih tijela
koja su dodijelila ugovor o javnim uslugama.

Prilikom procjene mogude ugrozenosti gospodarske
ravnoteZe ugovora o javnim uslugama potrebno je
uzeti u obzir unaprijed odredene kriterije kao $to je
uc¢inak na profitabilnost usluga koje su ukljuene u
ugovor o javnoj usluzi, uklju¢ujuéi ucinke na neto

() SL L 315, 3.12. 2007. str. 1.
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trosak nadleznog javnog tijela koje je dodijelilo ugovor,
potraznju, cijene karata, nadine izdavanja karata, lokaciju
i broj kolodvora na obje strane granice kao i vrijeme i
ucestalost predlozene nove usluge. U skladu s takvom
procjenom i odlukom mjerodavnog regulatornog tijela,
drzave ¢lanice trebale bi mo¢i odobriti, izmijeniti i uskra-
titi pravo pristupa uslugama medunarodnog prijevoza
putnika, ukljucujuéi ubiranje pristojbe operatoru nove
usluge medunarodnog prijevoza putnika, na temelju
gospodarske analize i u skladu s pravom Unije i nacelima
ravnopravnosti i nediskriminacije.

Radi doprinosa putnickim uslugama na prugama koje
ispunjavaju obvezu pruzanja javne usluge, drzave
Clanice trebale bi modi ovlastiti tijela nadlezna za te
usluge da ubiru pristojbe za putnicke usluge u nadlez-
nosti tih tijela. Ta bi pristojba trebala doprinijeti financi-
ranju obveze pruzanja javne usluge propisane u ugovo-
rima o javnoj usluzi.

Regulatorno bi tijelo trebalo izbjegavati sukobe interesa i
moguénost utjecaja na dodjelu predmetnih ugovora o
javnim uslugama. Potrebno je prositi ovlasti regulatornog
tijela kako bi se omoguéila procjena svrhe medunarodne
usluge i, ako je potrebno, potencijalnoga gospodarskog
ucinka na postojece ugovore o javnim uslugama.

Kako bi mogli ulagati u usluge koje koriste specijaliziranu
infrastrukturu, kao $to su pruge velikih brzina, podnosi-
teljima zahtjeva potrebna je pravna sigurnost s obzirom
na to da se radi o znacajnom dugoro¢nom ulaganju.

Regulatorna tijela trebala bi razmjenjivati podatke i, ako
je potrebno u pojedinim slucajevima, koordinirati nacela i
praksu procjene ugrozenosti gospodarske ravnoteze
ugovora o javim uslugama. Ona bi trebala postupno
razvijati smjernice na temelju svog iskustva.

S ciljem osiguranja pravednog trzi§nog natjecanja medu
zeljeznickim prijevoznicima i radi jaméenja potpune tran-
sparentnosti i nediskriminirajueg pristupa uslugama i
pruzanju usluga, potrebno je razlikovati izmedu pruzanja
usluga prijevoza i upravljanja usluznim objektima. Prema
tome, kada operator usluznog objekta pripada tijelu ili
poduzecu koje je aktivno i ima dominantan polozaj na

(27)
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(32)
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nacionalnoj razini na barem jednom od trzista Zeljezni-
¢kog prijevoza robe ili putnika za koje se koristi objekt,
nuzno je tima dvjema djelatnostima upravljati neovisno.
Ta neovisnost ne podrazumijeva osnivanje odvojene
pravne osobe za usluzne objekte.

Nediskriminirajudi pristup usluznim objektima i pruzanju
usluga povezanih sa Zeljeznicom u tim objektima trebali
bi omoguditi Zeljeznickim prijevoznicima pruzanje boljih
usluga putnicima i korisnicima usluga prijevoza robe.

lako Direktiva 2009/72/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca od 13. srpnja 2009. o zajednickim pravilima za
unutarnje trziste elektri¢ne energije (') predvida otvaranje
europskog trziSta elektri¢ne energije, elektricna energija
za vucu mora se pruZati Zeljeznickim prijevoznicima na
zahtjev bez diskriminacije. Ako je dostupan samo jedan
pruzatelj usluga, naknada za takvu uslugu treba biti utvr-
dena u skladu s ujednacenim nacelima.

Kada se radi o odnosima s tre¢im zemljama, treba osigu-
rati da Zeljeznicki prijevoznici iz Unije dobiju pristup
zeljeznickom trziStu u tim tre¢im zemljama putem
prekograni¢nih sporazuma.

Kako bi se osigurale pouzdane i primjerene usluge,
nuzno je osigurati da Zeljeznicki prijevoznici u
svakome trenutku zadovoljavaju odredene zahtjeve u
odnosu na dobar ugled, solventnost i stru¢nost.

Radi zastite korisnika i trecih strana, nuZno je osigurati
da Zzeljeznicki prijevoznici imaju odgovarajue osiguranje
od odgovornosti. Treba dopustiti i osiguranje od odgo-
vornosti u slu¢aju nesreta putem jamstava koje pruzaju
banke ili druga poduzeca, pod uvjetom da se osiguranje
nudi pod trzi$nim uvjetima, ne dovodi do drzavnih
potpora i ne sadrzi diskriminacijske elemente protiv
drugih Zeljeznickih prijevoznika.

Zeljeznicki prijevoznik mora postovati nacionalno pravo
i pravo Unijje o pruzanju Zeljeznickih usluga, koje se
primjenjuje na nediskriminirajuéi, a koje imaju za cilj
osigurati da Zeljeznicki prijevoznik svoju djelatnost
obavlja na siguran nadin i vodedi ra¢una o zdravlju,
drustvenim uvjetima i pravima radnika i putnika na odre-
denim dijelovima pruge.

Postupak dodjele, odrzavanja i izmjene dozvola za Zeljez-
nicke prijevoznike mora biti transparentan i u skladu s
nacelom nediskriminacije.

() SL L 211, 14.8.2009., str. 55.
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(34)  Kako bi se osigurala transparentnost i nediskriminirajuéi upravitelje infrastrukture da optimiziraju koriStenje svoje
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pristup Zeljeznickoj infrastrukturi i uslugama u usluznim
objektima, za sve Zzeljeznicke prijevoznike, u izvjes¢u o
mreZi potrebno je objaviti sve potrebne informacije za
ostvarenje prava pristupa. IzvjeS¢e o mrezi mora Dbiti
objavljeno na barem dva sluzbena jezika Unije u skladu
s postojecom medunarodnom praksom.

Odgovarajui ¢e programi dodjele Zeljeznickog infra-
strukturnog kapaciteta, u kombinaciji s konkurencijom
izmedu prijevoznika rezultirati boljom ravnoteZzom
izmedu razlicitih vrsta prijevoza.

Upraviteljima infrastrukture potrebno je dati poticaje, kao
§to su bonusi za direktore, kako bi se smanjila razina
pristojbi za pristup i troskovi pruzanja infrastrukture.

Obveza drzava clanica da osiguraju da se ugovorom
izmedu nadleznog tijela i upravitelja infrastrukture
utvrdi provedba ciljeva upravitelja infrastrukture te
srednjoro¢ni i dugoro¢ni prihodi ne smije dovesti u
pitanje nadleznost drzava ¢lanica u odnosu na planiranje
i financiranje Zeljeznicke infrastrukture.

Poticanje optimalnog koristenja Zeljeznicke infrastrukture
dovest ¢e do smanjenja troskova prijevoza u drustvu.

Metode upravitelja infrastrukture o raspodjeli troskova
moraju se temeljiti na najboljem moguéem shvacanju
uzroka troskova i moraju dijeliti troskove na razlicite
usluge koje se nude Zeljeznickim prijevoznicima i, ako
je nuzno, vrste Zeljeznickih vozila.

Odgovarajuéi programi ubiranja pristojbi za koristenje
zeljeznicke infrastrukture zajedno s odgovarajuéim
programima ubiranja pristojbi za koriStenje druge
prometne infrastrukture i konkurencija izmedu operatora
trebale bi dovesti do optimalne ravnoteze razlicitih vrsta
prijevoza na odrzivoj osnovi.

Prilikom naplate marzi upravitelj infrastrukture mora
definirati razli¢ite segmente trzi§ta ako postoje znalajne
razlike izmedu troskova pruzanja usluga prijevoza,
njihove trzisne cijene ili zahtjeva za kvalitetom usluge.

Programi ubiranja pristojbi i dodjele kapaciteta moraju
omoguditi jednak i nediskriminacijski pristup svim prije-
voznicima i moraju pokusati, u §to vecoj mogucoj mjeri,
zadovoljiti potrebe svih korisnika i vrsta prijevoza na
pravedan i nediskriminacijski na¢in. Ti programi moraju
osigurati pravedno trzi§no natjecanje kod pruzanja Zeljez-
nickih usluga.

U okviru koji su odredile drzave ¢lanice, programi
ubiranja pristojbi i dodjele kapaciteta moraju poticati
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() SL L 37, 8.2.2006., str. 1.

() SL

infrastrukture.

Programi ubiranja pristojbi trebaju Zeljeznickim prijevoz-
nicima pruzati jasne i dosljedne trzi§ne pokazatelje koji
ih trebaju usmjeriti na donoSenje razumnih odluka.

Buka koju proizvode koc¢ne papuce s tehnologijom lije-
vanog Zeljeza, koji se koriste na teretnim vagonima,
jedan su od uzroka emisije buke koja bi se mogla
smanjiti odgovarajuim tehnickim rjesenjima. Pristojbe
Ciji izracun ovisi o razini buke prvo bi trebale obuhvatiti
teretne vagone koji ne zadovoljavaju zahtjeve Odluke
Komisije 2006/66/EZ od 23. prosinca 2005. o tehnickoj
specifikaciji interoperabilnosti podsustava ,Zeljeznicka
vozila — buka” transeuropskog konvencionalnog Zeljezni-
¢kog sustava (1). U slucaju kada takva diferencijacija u
visini pristojbi dovede do gubitka prihoda upravitelja
infrastrukture, se smiju se dovesti u pitanje pravila
Unije o drzavnim potporama.

Pristojbe ¢iji izra¢un ovisi o razini buke moraju nadopu-
njavati druge mjere za smanjenje buke uzrokovane
zeljeznickim prometom, kao $to je donoSenje tehnickih
specifikacija za interoperabilnost (TSI) kojim se odreduju
najvee razine buke koju proizvode Zeljeznicka vozila,
planovi za mapiranje buke i akcijski planovi za smanjenje
izlaganja buci u skladu s Direktivom 2002/49/EZ Europ-
skog parlamenta i Vijeca od 25. lipnja 2002. o procjeni i
upravljanju bukom iz okolida (?) te financiranjem Unije i
nacionalnim javnim sredstvima za rekonstrukciju Zeljez-
nickih vozila i za uspostavljanje infrastrukture za
smanjenje buke.

Mjere za smanjenje buke jednake onima donesenim za
zeljeznickim sektor treba razmotriti za druge vrste prije-
voza.

Kako bi se ubrzalo uvodenje Europskog sustava uprav-
ljanja i nadzora vlakova (ETCS) na lokomotive, upravitelj
infrastrukture trebali bi izmijeniti sustav pristojbi uvodeéi
privremeno razlikovanje za vlakove opremljene ETCS-
om. Takvo bi razlikovanje trebalo dati odgovarajuce poti-
caje za opremanje vlakova ETCS-om.

Kako bi se uzele u obzir potrebe korisnika, ili potenci-
jalnih korisnika Zeljeznicke infrastrukture koje se odnose
na planiranje njihovog poslovanja te potrebe potrosaca i
ulagaca, vazno je da upravitelji infrastrukture osiguraju
dodjelu kapaciteta na nacin koji odrazava potrebu za
odrzavanjem i unapredenjem stupnja pouzdanosti usluge.

L 189, 18.7.2002., str. 12.
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Pozeljno je dati Zeljeznickim prijevoznicima i upravitelju
infrastrukture poticaje za smanjenje broja smetnji na
mreZi i povecanje njezine ucinkovitosti.

Drzave clanice trebaju modi dozvoliti kupcima usluga
zeljeznickog prijevoza da se izravno ukljuce u postupak
dodjele kapaciteta.

Vazno je uzeti u obzir poslovne zahtjeve podnositelja
zahtjeva i upravitelja infrastrukture.

Treba povecati fleksibilnost koju upravitelj infrastrukture
ima na raspolaganju pri dodjeli infrastrukturnog kapaci-
teta, no to mora biti u skladu s udovoljavanjem
razumnih zahtjeva podnositelja zahtjeva.

Postupak dodjele kapaciteta mora sprijeciti nametanje
prekomjernih ogranicenja za razvoj poslovanja drugih
prijevoznika koji imaju, ili namjeravaju stedi, pravo kori-
Stenja infrastrukture.

Programi dodjele kapaciteta i ubiranja pristojbi trebalo bi
uzeti u obzir Cinjenicu da su razli¢iti dijelovi Zeljeznicke
infrastrukturne mreze bili osmiSljeni za razlicite glavne
korisnike.

Buduéi da razliciti korisnici i razliciti tipovi korisnika
Cesto imaju drugadiji utjecaj na infrastrukturni kapacitet,
potreba za razlicitim uslugama se treba pazljivo prosu-

diti.

Usluge prijevoza koje se pruzaju na temelju ugovora s
javnim tijelom mozda (e zahtijevati posebna pravila kako
bi se zastitila njihova privlacnost korisnicima.

Programi ubiranja pristojbi i dodjele kapaciteta moraju
voditi racuna o ucincima sve veceg zasicenja infrastruk-
turnog kapaciteta $to na kraju moze dovesti do nestasice
kapaciteta.

Razli¢it vremenski okviri planiranja razlicitih vrsta
prometa trebali bi osigurati ispunjenje zahtjeva za
dodjelom infrastrukturnog kapaciteta koji su pristigli
nakon postupka utvrdivanja voznog reda.

Kako bi se osigurao optimalan ishod za Zeljeznicke prije-
voznike, poZeljno je zatraziti provjeru koriStenja infra-
strukturnog kapaciteta u slucaju kada je s ciljem udovo-
ljavanja potrebama korisnika potrebno provesti usuglasa-
vanje zahtjeva za dodjelom kapaciteta.

S obzirom na to da upravitelj infrastrukture ima mono-
polisticki  polozaj poZeljno je zatraziti provjeru
dostupnog infrastrukturnog kapaciteta, kao i metode
njegova povecanja u slucaju kad postupak dodjele kapa-
citeta nije u moguénosti udovoljiti zahtjevima korisnika.

(62)

(63)

(64)

(66)

(67)

(68)

(69)

(70)

(71)

Nedostatak podataka o zahtjevima ostalih Zeljeznickih
prijevoznika kao i o ograni¢enjima unutar sustava
moZe oteZati Zeljeznickim prijevoznicima pokusaj da
poboljsaju svoje zahtjeve za dodjelom infrastrukturnog
kapaciteta.

Treba osigurati bolju koordinaciju programa dodjele kako
bi se osigurala veca atraktivnost Zeljeznickog prometa
koji se odvija na mreZi viSe upravitelja infrastrukture, a
posebno za medunarodni promet.

Treba smanjiti naruSavanje trziSnog natjecanja do kojeg
zbog znacajnih razlika u nacelima za odredivanje
pristojbi moze do¢i medu Zeljeznickim infrastrukturama
te medu razli¢itim vrstama prijevoza.

Pozeljno je definirati one usluge vezane uz infrastrukture
koji su nuzne operatoru za pruzanje usluge, a koje bi se
trebale pruziti u zamjenu za minimalnu pristupnu
pristojbu.

Potrebno je ulagati u Zeljeznicku infrastrukturu, te bi
programi ubiranja pristojbi za koristenje infrastrukture
trebali potaknuti upravitelje infrastruktura na odgovara-
juca gospodarski korisna ulaganja.

Kako bi se omoguéila uspostava odgovarajuce i pravedne
razine pristojbi za koriStenje infrastrukture, upravitelji
infrastrukture moraju biljeziti i utvrditi vrijednost svoje
imovine i razviti jasno razumijevanje ¢imbenika koji
odreduju troSak upravljanja infrastrukturom.

Bitno je osigurati da se pri donoSenju odluka koje se
odnose na prijevoz uzmu u obzir vanjski troskovi te
osigurati da pristojbe za koriStenje Zeljeznicke infrastruk-
ture doprinose internalizaciji vanjskih troskova na kohe-
rentan i uravnotezen nacin izmedu svih vrsta prijevoza.

Vazno je osigurati da su pristojbe za domadi i medu-
narodni promet takve da omoguéuju Zeljeznici da zado-
volji trzisne potrebe. U skladu s tim, pristojbe za kori-
Stenje infrastrukture trebaju biti u visini izravnog troska
nastalog kao rezultat pruzanja usluge Zeljeznickog prije-
voza.

Ukupna razina povrata troskova kroz pristojbe za kori-
Stenje infrastrukture utjeée na nuZnu razinu drzavnog
financiranja. Drzave clanice mogu zahtijevati razlicite
razine ukupnog povrata troskova. Medutim, programi
ubiranja pristojbi za koristenje infrastrukture trebali bi
omoguciti koriStenje Zeljeznicke mreZe za prijevoz koji
moze podmiriti barem njime uzrokovane dodatne
troskove.

Zeljeznicka infrastruktura je prirodni monopol i stoga je
nuzno upraviteljima infrastrukture dati poticaje za
smanjenje troskova i u¢inkovito upravljanje infrastruktu-
rom.

Razvoj Zeljeznickog prometa moze se ostvariti koriste-
njem, izmedu ostalog, dostupnih instrumenata Unije, ne
dovodedi u pitanje ve¢ uspostavljene prioritete.
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(73)  Popusti koje dobivaju Zeljeznicki prijevoznici moraju se ra¢unovodstvenih podataka koji ¢e se davati regulatornim

(74)

(75)

(76)

odnositi na stvarnu u$tedu upravnih troskova, narocito
transakcijske ustede. Popusti se mogu davati i radi promi-
canja u¢inkovitog koristenja infrastrukture.

Pozeljno je da Zeljeznicki prijevoznici i upravitelj infra-
strukture dobiju poticaje za smanjenje smetnji na mreZi.

Dodjela kapaciteta predstavlja trosak upravitelju infra-
strukture &iju nadoknadu je potrebno osigurati.

Ucinkovito upravljanje i posteno i nediskriminirajuce
koriStenje Zeljeznicke infrastrukture zahtijevaju uspostavu
regulatornog tijela koje ¢e nadzirati primjenu pravila iz
ove Direktive i djelovati kao zalbeno tijelo, ne dovodedi u
pitanje mogucnost sudske kontrole. Takvo regulatorno
tijelo trebalo bi moéi izvrsenje svojih zahtjeva za poda-
cima i odluka putem odgovarajuih sankcija.

Financiranje regulatornog tijela trebalo bi jaméiti njegovu
neovisnost te bi se ono trebalo financirati iz drzavnog
proracuna ili iz obveznih doprinosa iz sektora pritom
postujuéi nacela pravednosti, transparentnosti, nediskri-
minacije i proporcionalnosti.

Odgovarajuéi postupci imenovanja i zaposljavanja trebali
bi jamditi neovisnost regulatornog tijela pritom posebno
osiguravajuci da osobe koje donose odluke imenuje javno
tijelo koje izravne ne sudjeluje u vlasnickoj strukturiu
nadziranim poduzeéima. Ako je zadovoljen taj uvjet,
predmetno tijelo mozZe biti, na primjer, parlament, pred-
sjednik ili predsjednik Vlade.

Potrebne su posebne mjere kojima se uzima u obzir
specificna geopoliticka i zemljopisna situacija u odre-
denim drzavama c¢lanicama te posebna organizacija
zeljeznickog sektora u razlicitim drzavama clanicama
pritom osiguravajudi integritet unutarnjeg trzita.

Kako bi se uzeo u obzir razvoj trzista Zeljeznickog
prometa, ovlast donoenja akata u skladu s ¢lankom
290. Ugovora u funkcioniranju Europske unije (UFEU)
treba prenijeti na Komisiju u odnosu na tehnicke
izmjene podataka koje daje poduzeée koje podnosi
zahtjev za dozvolom, izmjene popisa kategorija
kasnjenja, rasporeda za postupak dodjele kapaciteta i

(81)

(84)

tijelima. Posebno je vazno da Komisija obavi odgovara-
juce konzultacije tijekom pripremnog rada, uklju¢ujuéi na
struénoj razini. Prilikom pripreme i izrade prenesenih
akata, Komisija mora osigurati istovremeno, pravovre-
meno i prikladno dostavljanje mjerodavnih dokumenata
Europskom parlamentu i Vijetu.

Kako bi se osigurali jednaki uvjeti za provedbu ove
Direktive, provedbene ovlasti potrebno je prenijeti na
Komisiju. Te ovlasti treba izvravati u skladu s
Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i
Vijeéa od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i
opé¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava
¢lanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije. (1)

Ako odbor uspostavljen u skladu s ovom Direktivom nije
dao misljenje o nacrtu provedbenog akta koji je predsta-
vila Komisija, Komisija ne smije donositi provedbene akte
koji se odnose na osnovne ciljeve pruzanja Zeljeznickih
usluga, procjenu u¢inka novih medunarodnih usluga na
gospodarsku ravnoteZu ugovora o javnim uslugama,
pristojbe koje Zeljeznicki prijevoznici moraju placati za
pruZanje usluga prijevoza putnika, pristup uslugama koje
e se pruzati u usluZznim objektima, detalje postupka za
dobivanje dozvole, naline izratuna izravnog troska
primjene pristojbe koje uzimaju u obzir tro§ove prouzro-
Cene bukom i za primjenu razli¢itih pristojbi za kori-
Stenje infrastrukture s ciljem davanja poticaja za opre-
manje vlakova ETCS-om te provedbene akte o zajedni-
¢kim nacelima i praksi za donosenje odluka regulatornih
tijela.

Buduéi da ciljeve ove Direktive ne mogu dostatno ostva-
riti drzave ¢lanice, odnosno, poticanje razvoja Zeljeznica
u Uniji, uspostavu op¢ih nacela za dodjelu dozvola
zeljeznickim prijevoznicima i koordinaciju rjeSenja u
drzavama c¢lanicama kojima se ureduje dodjela Zeljezni-
¢kog infrastrukturnog kapaciteta i promjene za koristenje
kapaciteta, zbog medunarodne dimenzije izdavanja
dozvola i upravljanja znacajnim elementima Zeljeznickih
mreZa i potrebe za osiguravanjem pravednih i nediskri-
minacijskih uvjeta za pristup infrastrukturi nego ih se,
zbog transnacionalnih implikacija, moZe na bolji nacin
ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u
skladu s nacelom supsidijarnosti odredenima u ¢lanku
5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom
proporcionalnosti, kako je odredeno u tom ¢lanku, ova
Direktiva ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje
tih ciljeva.

Obveza prenoSenja ove Direktive u nacionalno pravo
mora biti ograniCena na one odredbe koje predstavljaju
bitnu promjenu u odnosu na ranije Direktive. Obveza
prenosenja odredaba ove Direktive, koje su bitno nepro-
mijenjene u odnosu na ranije Direktive, nastaje u skladu s
tim Direktivama.

() SL L 55, 28.2.2011., str. 13.
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(85)  Drzave ¢lanice koje nemaju Zeljeznicki sustav i ne plani-
raju ga imati u skoroj buduénosti imale bi neproporcio-
nalnu i besmislenu obvezu kada bi morale prenositi i
provoditi poglavlja II. i IV. ove Direktive. Stoga te
drzave ¢lanice moraju biti oslobodene te obveze.

(86) U skladu sa Zajednickom politickom deklaracijom drzava
¢lanica i Komisije od 28. rujna 2011. o eksplanatornim
dokumentima (1), drzave c¢lanice preuzele su obvezu
popratiti, u opravdanim slucajevima, obavijest o
mjerama prenoSenja jednim ili vise dokumenata u
kojima se objasnjava odnos izmedu dijelova Direktive i
odgovarajucih dijelova nacionalnih instrumenata prenose-
nja. U odnosu na ovu Direktivu, zakonodavac smatra da
je prenoSenje takvih dokumenata opravdano.

(87)  Ova Direktiva ne dovodi u pitanje vremenska ogranicenja
iz dijela B Priloga IX. unutar kojih drzave ¢lanice postu-
paju u skladu s ranijim direktivama,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

POGLAVLJE L
OPCE ODREDBE
Clanak 1.
Predmet i podrudje primjene

1. Ova Direktiva utvrduje:

(a) pravila koja se primjenjuju na upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom i na aktivnosti prijevoza Zeljeznickih prije-
voznika koji imaju ili ¢e imati poslovni nastan u drzavi
Clanici u skladu s poglavljem I

(b) kriterije koji se primjenjuju na izdavanje, obnovu ili izmjenu
dozvola od strane drzave ¢lanice koje su namijenjene za
zeljeznicke prijevoznike koji imaju ili ¢ée imati poslovni
nastan u Uniji u skladu s poglavljem IIL;

(c) nacela i postupke koji se primjenjuju na odredivanje i
ubiranje pristojbia za koristenje Zeljeznicke infrastrukture i
dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta u skladu s
poglavljem IV.

2. Ova Direktiva primjenjuje se na koriStenje Zeljeznicke
infrastrukture za usluge domadeg i medunarodnog Zeljeznickog
prijevoza.

Clanak 2.
Izuzeci iz podrudja primjene

1. Poglavlje II. ne primjenjuje se na Zeljeznicke prijevoznike
¢ija je djelatnost ograni¢ena na pruzanje usluga gradskog,
prigradskog ili regionalnog prijevoza na lokalnim ili regio-
nalnim samostalnim mrezama za prijevozne usluge na Zeljezni-
¢koj infrastrukturi ili mrezama koje su namijenjene samo za
usluge gradskog i prigradskog Zeljeznickog prijevoza.

() SL C 369, 17.12.2011., str. 14.

Iznimno od prvog podstavka, kada je Zeljeznickih prijevoznik
pod izravnom ili neizravnom kontrolom poduzec¢a ili drugog
tijela koje obavlja ili ¢ija djelatnost ukljucuje obavljanje usluga
zeljeznitkog prijevoza koje nisu gradske, prigradske ili regio-
nalne usluge, primjenjuju se ¢lanci 4. i 5. Odredbe ¢lanka 6.
primjenjuju se na tog Zeljeznickog prijevoznika u odnosu na
vezu izmedu Zeljeznickog prijevoznika i poduzeéa ili tijela koje
ga izravno ili neizravno kontrolira.

2. Drzave ¢lanice mogu iskljuciti sljedee iz primjene
poglavlja IIL:

(a) prijevoznike koji pruzaju usluge Zeljeznickog putnickog
prijevoza na lokalnoj i regionalnoj samostalnoj Zeljeznickoj
infrastrukturi;

(b) prijevoznike koji pruzaju samo usluge gradskog ili prigrad-
skog Zzeljeznitkog prijevoza putnika;

(c) prijevoznike koji pruzaju samo usluge regionalnog Zeljezni-
¢kog prijevoza robe;

(d) prijevoznike koji pruzaju samo usluge prijevoza robe na
privatnoj Zeljeznickoj infrastrukturi koja postoji samo
kako bi ju vlasnik infrastrukture koristio za vlastitu djelat-
nost prijevoza robe.

3. Drzave clanice mogu iskljucivati sljedece iz primjene
¢lanaka 7., 8.1 13. i poglavlja IV.:

(a) lokalne i regionalne samostalne mreze za usluge prijevoza
putnika na Zeljeznickoj infrastrukturi;

(b) mreZze namijenjene samo za pruZanje usluga gradskog ili
prigradskog Zeljeznickog prijevoza putnika;

(c) regionalne mreze koje se koriste za usluge regionalnog
zeljeznitkog prijevoza robe samo od strane Zeljeznickog
prijevoznika koji nije obuhvalen stavkom 1. dok drugi
podnositelj zahtjeva ne zatrazi kapacitet na toj mrezi;

(d) infrastruktura u privatnom vlasnistvu koja postoji samo za
vlastitu djelatnost prijevoza robe vlasnika infrastrukture.

4. Ne dovodeéi u pitanje stavak 3., drzave ¢lanice mogu
iskljuciti lokalne i regionalne infrastrukture koje nemaju stra-
teSku vaznost za funkcioniranje trzista Zeljeznic¢kih usluga iz
primjene ¢lanka 8. stavka 3. i lokalne Zeljeznicke infrastrukture
koje nemaju stratesku vaznost za funkcioniranje Zeljezni¢kog
trziSta iz primjene poglavlja IV. Drzave ¢lanice prijavljuju Komi-
siji svoju namjeru o isklju¢ivanju takve Zeljeznic¢ke infrastruk-
ture. U skladu sa savjetodavnim postupkom iz clanka 62. stavka
2. Komisija ¢e odluditi moze li se smatrati da takva infrastruk-
tura nema strateSku vaznost s obzirom na duljinu predmetnih
pruga, njihovu razinu koristenja i obujam prometa na koju bi
mogla imati u¢inka.
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5. Drzave clanice mogu iz primjene ¢lanka 31. stavka 5.
iskljuciti vozila koja se koriste ili se namjeravaju koristiti u
tre¢im zemljama na mreZama Cija je Sirina kolosijeka drugacija
od glavne Zeljeznicke mreze u Uniji.

6.  Drzave ¢lanice mogu odluditi o vremenskim razdobljima i
rokovima za dodjelu kapaciteta koji su drugaciji od onih iz
¢lanka 43. stavka 2., tocke 2(b). Priloga VL. i tocaka 3., 4. i 5.
Priloga VIL ako uspostavljanje medunarodnih Zeljeznickih ruta u
suradnji s upraviteljima infrastrukture iz tre¢ih zemalja na mrezi
¢ija je Sirina kolosijeka drugacija od glavne Zeljeznicke mreze u
Uniji ima znacajan u¢inak na raspored za dodjelu kapaciteta
opcenito.

7. Drzave clanice mogu odluciti objaviti okvir za izracun i
pravila ubiranja pristojbi koja se primjenjuju posebno na usluge
medunarodnog prijevoza robe prema i iz treih zemalja na
mrezi s drugacijom Sirinom kolosijeka od glavne Zeljeznicke
mreze u Uniji s razli¢itim instrumentima i rokovima od onih
predvidenih u clanku 29. stavku 1. ako je to potrebno za
osiguranje poStenog trziSnog natjecanja.

8.  Drzave clanice mogu iz primjene poglavlja IV. iskljuciti
zeljeznicku infrastrukturu ¢ija je Sirina kolosijeka drugacija od
glavne Zeljeznicke mreze u Uniji i koja povezuje prekograni¢ne
kolodvore drzave clanice s drzavnim podru¢jem treée zemlje.

9. Ova se Direktiva ne primjenjuje na prijevoznike cije je
poslovanje ograni¢eno samo na pruzanje usluga kombiniranog
prometa cestovnih vozila kroz podmorske tunele ili za prije-
vozne operacije u obliku usluge kombiniranog prometa za
cestovna vozila kroz takve tunele osim ¢lanka 6. stavaka 1. i
4. i clanaka 10., 11., 12.1 28.

10.  Drzave clanice mogu iskljuciti iz primjene poglavlja IL,
osim ¢lanka 14., i poglavlja IV., svaku Zeljeznicku uslugu koja se
obavlja u tranzitu kroz Uniju.

11.  Drzave clanice mogu iskljuciti iz primjene ¢lanka 32.
stavka. 4. vlakove koji nisu opremljeni Europskim sustavom
za upravljanje i nadzor vlakova (ETCS) i koji se koriste za
usluge regionalnog prijevoza putnika, a koji su prvi put
pusteni u uporabu prije 1985. godine.

Clanak 3.
Definicije

Za potrebe ove Direktive, primjenjuju se sljedeée definicije:

(1) ,Zzeljeznicki prijevoznik” znaéi svako javno ili privatno
poduzece koje ima dozvolu u skladu s ovom Direktivom
i ¢ija je primarna djelatnost pruzati usluge prijevoza robe
ifili putnika Zeljeznicom s tim da mora osigurati vucu; to
ukljucuje i poduzeca koja pruzaju samo usluge vude;

2
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wupravitelj infrastrukture” znadi tijelo ili poduzece koje je
posebno odgovorno za uspostavu, upravljanje i odrzavanje
zeljeznicke  infrastrukture,  ukljuCujuéi  upravljanje
prometom i prometno-upravljackim i signalno-sigurno-
snim podsustavom; uloga upravitelja infrastrukture na
mrezi ili dijelu mreze moze biti dodijeljena razlicitim tije-
lima ili poduzeéima;

LZeljeznicka infrastruktura” znaci svi elementi navedeni u
Prilogu I;

,usluga medunarodnog prijevoza robe” znaci usluga prije-
voza prilikom koje vlak prelazi barem jednu granicu
dijelovi mogu imati razlicita polazista i odredista, pod
uvjetom da svi vagoni prelaze barem jednu granicu;

,usluga medunarodnog prijevoza putnika” znadi usluga
prijevoza putnika prilikom koje vlak prelazi barem jednu
granicu drzave clanice i ¢ija je glavna svrha prevoziti
putnike izmedu kolodvora u razli¢itim drzavama clani-
cama; vlak se moze spojiti i/ili razdvojiti i razliciti dijelovi
mogu imati razli¢ita polaziSta i odredista, pod uvjetom da
svi vagoni prelaze barem jednu granicu;

,gradske i prigradske usluge” znaci usluge prijevoza ¢ija je
glavna svrha udovoljiti prijevoznim potrebama uzeg ili
Sirega gradskog sredista, ukljucujuéi i prekograni¢no $ire
gradsko srediste, kao i prijevoznim potrebama izmedu tih
sredista i okolnih podrudja,

Jregionalne usluge” znadi usluge prijevoza ¢ija je glavna
svrha udovoljiti prijevoznim potrebama regije, ukljucujuci
prekograni¢ne regije;

Jtranzit” znadi prijelaz s drzavnog podrucja Unije bez
utovara ili istovara robe ifili bez ukrcaja ili iskrcaja
putnika na drzavno podrugje Unije;

Lalternativni pravac” znaci drugi pravac izmedu istog pola-
ziSta i odredista u slucaju kada su ta dva pravca medu-
sobno zamjenjiva za uslugu prijevoza robe ili putnika od
strane Zeljeznickog prijevoznika;

Jzvediva alternativa” znaci pristup  alternativnom
usluznom objektu koji je gospodarski prihvatljiv Zeljezni-
¢kom prijevozniku i koji mu omoguduje pruzanje pred-
metne usluge prijevoza tereta iliputnika;

Jusluzni objekt” znaci postrojenje, ukljucujuéi zemljiste,
zgrade i opremu, koji je posebno opremljen, u cjelini ili
dijelom, za pruzanje jedne ili vie usluga iz tocaka 2. do 4.
Priloga II;



144 Sluzbeni list Europske unije 07/Sv. 25
(12) ,operator usluznog objekta” znaci javno ili privatno tijelo (23) ,okvirni sporazum” zna¢i pravno obvezujuéi opéi
odgovorno za upravljanje jednim ili viSe usluznih objekata sporazum u skladu s javnim ili privatnim pravom u
ili za pruzanje Zeljeznickim prijevoznicima jedne ili vise kojem se utvrduju obveze podnositelja zahtjeva i upravi-
usluga iz tocaka 2. do 4. Priloga II; telja infrastrukture vezano uz infrastrukturni kapacitet koji
e se dodjeljivati i pristojbe koje ¢e se ubirati u razdoblju
duzem od razdoblja jednog voznog reda;
(13) ,prekograni¢ni sporazum” znaci sporazum izmedu dvije ili
viSe drzava clanica ili izmedu drzava clanica i tre¢ih
%emah%v chja je svtha olaksati pruzanje prekogranicnih (24) ,infrastrukturni kapacitet” znaci mogudi broj trasa vlakova
zeljeznickih usluga; na pojedinom dijelu infrastrukture u odredenom vremen-
skom razdoblju;
(14) ,dozvola znaci ovlastenje koje je prijevozniku izdao izda-
vatelj dozvola i kojim se priznaje njegova sposobnost za
)< Jim se p )¢ eg . P (25) ,mreza” znaci cjelokupna Zeljeznicka infrastruktura kojom
pruzanje usluga Zeljeznickog prijevoza; ta sposobnost i teli infrastrukture:
moze biti ograniCena na pruzanje odredenih vrsta usluga; upravija upravitelj mtrastruiture,
(15) ,izdavatelj dozvola” zna&i tijelo nadlezno za izdavanje (26) ,izvjeSce o mreZi” znadi izvjeS¢e u kojem se detaljno utvr-
dozvola u drzavi ¢lanici; duju opca pravila, rokovi, postupci i kriteriji za programe
odredivanje pristojbi i dodjelu kapaciteta, ukljucujuéi druge
podatke koji su nuzni za podnosenje zahtjeva za dodjelom
infrastrukturnog kapaciteta;
(16) ,ugovor” znadi sporazum ili, mutadis mudandis, dogovor u & xap
okviru administrativnih mjera;
(27) ,trasa vlaka” zna¢i infrastrukturni kapacitet koji je potreban
(17) ,razumna dobit” znaci stopa prinosa na vlastita sredstva za voznju vlaka izmedu dva mjesta u odredenom vremenu;
koja uzima u obzir rizik, kao i rizik na prihod, ili nepo-
stojanje takvog rizika, koju ima operator usluznog objekta
! ul,s lidla(,i}; )¢ 3 prosjecnom stopom za predmetni sektor (28) ,vozni red” znadi skup podataka o svim planiranim kreta-
posiednji godina, njima vlakova i Zeljeznic¢kih vozila na odredenoj infra-
strukturi tijekom razdoblja za koji isti vrijedi;
(18) ,dodjela kapaciteta” znaci dodjela Zeljeznickog infrastruk-
turnog kapaciteta od strane upravitelja infrastrukture; ) . . o )
(29) ,garazni kolosijek” znaci kolosijeci koji su posebno nami-
jenjeni za privremeno garaZiranje Zeljeznickih vozila
o ) = S o izmedu dva prijevoza;
(19) ,podnositelj zahtjeva” znaci Zeljeznicki prijevoznik ili
medunarodna  grupacija  Zeljeznickih  prijevoznika ili
drugia fizicka ili pravna osoba, kao §to su nadlezna tijela
u skladu s Uredbom (EZ) br. 1370/2007 i otpremnici, (30) ,redovno odrzavanje” znali radovi odrzavanja vozila koji
Spediteri i pruZzatelji usluga kombiniranog prijevoza koji se ne provode rutinski kao dio svakodnevnih operacija i
imaju interes za obavljanje javne usluge ili komercijalni zahtijevaju povlacenje vozila iz prometa.
interes za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta;
. . o . POGLAVLJE I
(20) ,zakrcena infrastruktura” znaci dio infrastrukture na kojem .
se potraznja za infrastrukturnim kapacitetom ne moze RAZVO] ZELJEZNICA UNIJE
potpuno zadovoljiti tijekom odredenih razdoblja cak i
SO e . . ODJELJAK 1.
nakon usuglasavanja razlicitih zahtjeva za kapacitetom;
Neovisno upravljanje
) Clanak 4.
(21) ,plan povecanja kapaciteta” znaci mjera ili niz mjera koje . o o o
treba provesti u odredenom razdoblju, a koje imaju za cilj Neovisnost Zel]eZI}ICklh prijevoznika i upravitelja
ublaziti nedostatak kapaciteta koji je doveo do proglasenja infrastrukture
dijela infrastrukture ,zakréenom”; 1. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere kako bi osigu-
rale da, $to se ti¢e upravljanja, rukovodstva i unutarnjeg nadzora
nad upravnim, gospodarskim i racunovodstvenim pitanjima,
(22) ,usuglasavanje” znaci postupak kojim upravitelj infrastruk- zeljeznicki prijevoznici koji su u izravnom ili neizravnom

ture i podnositelji zahtjeva nastoje rijesiti situacije u kojima
postoje proturjecni zahtjevi za dodjelom infrastrukturnog
kapaciteta;

vlasnistvu drzave ¢lanice imaju neovisan status tako da su naro-
¢ito njihova imovina, proracun i poslovne knjige odvojeni od
drzavnih.
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2. Upravitelj infrastrukture odgovoran je za vlastito upravlja-
nje, rukovodstvo i unutarnji nadzor pritom postujuci okvir za
ubiranje pristojbi i dodjelu kapaciteta te posebna pravila koja su
odredile drzave clanice.

Clanak 5.

Upravljanje Zeljeznickim prijevoznicima prema
komercijalnim nacelima

1. Drzave (¢lanice poduzimaju potrebne mjere kako bi
omogudéile Zeljeznickim prijevoznicima da prilagode svoju
djelatnost trzistu i upravljaju tim djelatnostima pod odgovor-
noscu njihovih rukovodecih tijela, u interesu obavljanja u¢inko-
vitih i odgovarajucih usluga po najnizoj mogucoj cijeni za kvali-
tetu zatrazene usluge.

Zeljeznickim se prijevoznicima upravlja u skladu s nacelima
koja se primjenjuju na komercijalna trgovacka drustva, neovisno
o njihovom vlasnistvu. Ovo se takoder primjenjuje na njihove
obveze obavljanja javnih usluga koje namele drzava te na
ugovore o obavljanju javnih usluga koje sklapaju s nadleznim
tijelima drzave.

2. Zeljeznicki prijevoznici utvrduju svoje poslovne planove,
ukljucujuéi programe ulaganja i financiranja. Ti se planovi izra-
duju kako bi se postigla financijska ravnoteza i ostvarenje
drugih ciljeva tehnickog, komercijalnog i financijskog poslova-
nja; u njima se navode i nacini ostvarivanja tih ciljeva.

3. Na temelju op¢ih smjernica politike koje je utvrdila drzava
¢lanica i uzimajuéi u obzir nacionalne planove i ugovore (koji
mogu biti viSegodisnji), ukljucujuci planove ulaganja i financira-
nja, Zeljeznicki prijevoznici u prvom redu mogu:

(a) uspostaviti svoju unutarnju organizaciju, ne dovodeéi u
pitanje clanke 7., 29. i 39,

(b) nadzirati pruzanje i oglasavanje usluga te odrediti cijene tih
usluga;

(c) donositi odluke o zaposlenicima, imovini i nabavi;

(d) povecati trzidni udio, razvijati nove tehnologije i nove
usluge i prihvacati sve inovativne tehnike upravljanja;

(e) uspostaviti nove poslovne djelatnosti u podru¢jima koja su
povezana sa Zeljeznickim prometom.

Ovaj stavak ne dovodi u pitanje Uredbu (EZ) br. 1370/2007.

4. Ne dovodeéi u pitanje stavak 3., dionicari Zeljeznickih
prijevoznika u drzavnom vlasniStvu ili pod kontrolom drzave
moraju moéi zahtijevati da se prije vaznih upravljackih
odluka trazi njihova prethodna suglasnost kao $to je slucaj

kod dionicara privatnih dionickih drustava u skladu s pravilima
zakona o trgovackim drustvima drzava ¢lanica. Odredbe ovog
¢lanka ne dovode u pitanje ovlasti nadzornih tijela u skladu s
pravom trgovackih drustava vezane uz imenovanje ¢lanova
uprave.

ODJELJAK 2.

Razdvajanje upravljanja infrastrukturom i prijevoznih
operacija i razlicitih vrsta prijevoznih operacija

Clanak 6.
Razdvajanje ra¢una

1.  Drzave c¢lanice osiguravaju vodenje i objavu odvojenih
racuna dobiti i gubitka i bilance stanja koji se odnose na poslo-
vanje u vezi pruzanja usluga prijevoza od strane Zeljeznickih
prijevoznika s jedne strane, i za poslovanje vezano uz uprav-
ljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom, s druge strane. Javna sred-
stva koja se uplacuju za jedno od ta dva podrudja djelovanja ne
smiju se prenositi se na drugo.

2. Drzave clanice mogu isto predvidjeti da to razdvajanje
zahtjeva ustrojavanje zasebnih odjela unutar istog poduzeéa ili
da infrastrukturnim i prijevoznim uslugama upravljaju zasebne
pravne osobe.

3. Drzave ¢lanice osiguravaju vodenje i objavu odvojenih
racuna dobiti i gubitka i bilance stanja za poslovanje vezano
uz pruZanje usluga Zeljeznic¢kog prijevoza robe, s jedne strane, i
za aktivnosti vezane uz pruzanje usluga prijevoza putnika, s
druge strane. Javna sredstva koja se upla¢uju za aktivnosti
vezane za pruzanje prijevoznih usluga kao javne sluzbe prika-
zuju se odvojeno u skladu s clankom 7. Uredbe (EZ) br.
1370/2007 na mjerodavnim racunima i ne smiju se prenositi
na aktivnosti vezane uz pruzanje drugih prijevoznih usluga ili
nekog drugog poslovanja.

4. Poslovne knjige za razlicita podrucja poslovanja iz stavaka
1. i 3. vode se na nacin koji omogucuje praenje zabrane prije-
nosa javnih sredstava uplacenih za jedno podrugje aktivnosti na
drugo i pracenje koriStenja prihoda od pristojbi za koristenje
infrastrukture i viSaka od drugih komercijalnih aktivnosti.

Clanak 7.
Neovisnost osnovnih funkcija upravitelja infrastrukture

1. Drzave ¢lanice osiguravaju da se osnovne funkcije za odre-
divanje jednakog i nediskriminacijskog pristupa infrastrukturi
povijeravaju tijelima ili tvrtkama koje same ne pruzaju usluge
zeljeznickog prijevoza. Bez obzira na organizacijsku strukturu,
mora se pokazati da je taj cilj ostvaren.

Osnovne funkcije ukljucuju sljedece:

(a) odlu¢ivanje o dodjeli trase vlaka, ukljucujuéi definiciju i
procjenu raspolozivosti i dodjelu pojedina¢nih trasa vlaka; i
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(b) odlucivanje o pristojbama za koristenje infrastrukture, uklju-
¢ujudi odredivanje iznosa i ubiranje pristojbi, ne dovodeéi u
pitanje ¢lanak 29. stavak 1.

Drzave ¢lanice mogu, medutim, prenijeti na Zeljeznicke prije-
voznike ili neko drugo tijelo odgovornost za doprinos razvoju
zeljeznicke infrastrukture, na primjer, putem ulaganja, odrza-
vanja i financiranja.

2. Ako wupravitelj infrastrukture, prema svom pravnom
obliku, organizaciji ili zadacama donoSenja odluka, nije
neovisan od Zeljeznickih prijevoznika, zadace iz odjeljaka 2. i
3. poglavlja IV. izvrsavaju tijelo za ubiranje pristojbi i tijelo za
dodjelu kapaciteta koja su neovisna od bilo kojeg Zeljezni¢kog
prijevoznika u svom pravnom obliku, organizaciji ili u dono-
Senju odluka.

3. Kada se odredbe odjeljaka 2. i 3. poglavlja IV. odnose na
osnovne funkcije upravitelja infrastrukture, one se tumace kao
da se primjenjuju na tijelo za ubiranje pristojbi ili tijelo za
dodjelu kapaciteta u odnosu na njihove mjerodavne ovlasti.

ODJELJAK 3.
Poboljsanje financijske situacije
Clanak 8.

Financiranje upravitelja infrastrukture

1. Drzave ¢lanice razvijaju vlastitu Zeljezni¢ku infrastrukturu
uzimajuéi u obzir, ako je potrebno, opée potrebe Unije, uklju-
¢ujui potrebu suradnje sa susjednim treéim zemljama. U tu
svrhu, one objavljuju do 16. prosinca 2014., nakon savjetovanja
sa zainteresiranim strankama, indikativnu strategiju za razvoj
zeljeznicke infrastrukture s cilijem zadovoljavanja buduéih
potreba za mobilnos¢u u odnosu na odrzavanje, obnovu i
razvoj infrastrukture na temelju odrzivog financiranja Zeljezni-
¢kog sustava. Ta strategija odnosi se na razdoblje od barem pet
godina i moze se produziti.

2. Uzimajudi u obzir ¢lanke 93., 107. 1 108. UFEU-a, drzave
¢lanice mogu upravitelju infrastrukture osigurati sredstva u
skladu sa zadacama iz tocke 2. ¢lanka 3., veli¢inom infrastruk-
ture i financijskim zahtjevima, posebno radi pokrivanja novih
ulaganja. Drzave ¢lanice mogu odluciti financirati ta ulaganja
drugim sredstvima osim izravnim drZavnim financiranjem. U
svakom slucaju, drzave ¢lanice moraju postovati zahtjeve iz
stavka 4. ovog ¢lanka.

3. U okviru opée politike koju je odredila drzava ¢lanica i
uzimajuéi u obzir strategiju iz stavka 1. i sredstva koja osigu-
ravaju drzave clanice iz stavka 2., upravitelj infrastrukture
donosi poslovni plan, uklju¢ujuéi programe ulaganja i financira-
nja. Plan mora osiguravati optimalno i ucinkovito koristenje,
pruzanje i razvoj infrastrukture pritom osiguravajudi financijsku
ravnoteZu i sredstva za ostvarenje tih ciljeva. Upravitelj

infrastrukture osigurava da poznati podnositelji zahtjeva te, na
njihov zahtjev potencijalni podnositelji zahtjeva, imaju pristup
potrebnim podacima i da dobiju priliku izraziti svoja stajaliSta o
sadrzaju poslovnog plana u odnosu na uvjete pristupa i kori-
Stenja kao i na prirodu, pruzanje i razvoj infrastrukture prije
nego ga odobri upravitelj infrastrukture.

4. Drzave clanice osiguravaju da su, u uobiCajenim poslo-
vnim uvjetima i u razumnom roku koji ne prelazi pet godina,
u racunu dobiti i gubitka upravitelja infrastrukture poravnati
barem prihod od infrastrukturnih promjena, viskovi od drugih
poslovnih aktivnosti, nepovratna sredstva iz privatnih izvora i
drzavna sredstva, s jedne strane, ukljucujuéi predujmove placene
od strane drzave, ako je potrebno, i rashodi za infrastrukturu, s
druge strane.

Ne dovodeéi u pitanje mogué¢ dugorolan cilj da korisnici
pokriju infrastrukturne troskove svih wvrsta prijevoza na
temelju  postenog, nediskriminajueg trziSnog natjecanja
izmedu razlicitih vrsta prijevoza, pri ¢emu se Zeljeznicki
prijevoz moZe natjecati s drugim vrstama prijevoza, unutar
okvira za izraun pristojbi iz ¢lanaka 31. i 32., drzava ¢lanica
moze traziti od upravitelja infrastrukture da poravna svoje
racune bez drzavnog financiranja.

Clanak 9.
Transparentno smanjivanje zaduZenosti

1. Ne dovodeéi u pitanje pravila Unije o drzavnim
potporama i u skladu s ¢lancima 93., 107. i 108. UFEU-a,
drzave clanice utvrduju odgovarajuée mehanizme koji Ce
pomod¢i u smanjivanju zaduZenosti Zeljeznickih prijevoznika u
drzavnom vlasniStvu ili pod kontrolom drzave na razinu koja
ne ugrozava zdravo financijsko upravljanje i popravlja njihovu
financijsku situaciju.

2. U svrhe iz stavka 1., drzave ¢lanice mogu zatraziti osni-
vanje posebne jedinice za amortizaciju duga u okviru racuno-
vodstvenih odjela Zeljeznickih prijevoznika.

Do otpisa zajmova, bilanca stanja se moZe povelati za iznos
svih zajmova koje je podigao Zeljeznicki prijevoznik za financi-
ranje ulaganja i pokrivanje viska operativnih rashoda koji proi-
zlaze iz djelatnosti Zeljeznickog prijevoza ili upravljanja Zeljez-
nickom infrastrukturom. Dugovanja nastala kao rezultat poslo-
vanja drustava kre¢i ne uzimaju se u obzir.

3. Stavci 1.1 2. primjenjuju se samo na dugovanja i kamate
na ta dugovanja nastale Zeljeznickom prijevozniku u drzavnom
vlasnistvu ili pod kontrolom drzavnim do datuma otvaranja
svih ili dijela usluga Zeljeznickog prijevoza u predmetnoj
drzavi clanici, a u svakom slucaju do 15. ozujka 2001. ili
datuma pristupanja Uniji za drzave clanice koje su pristupile
Uniji nakon tog datuma.
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ODJELJAK 4.

Pristup Zeljeznickoj infrastrukturi i uslugama
Clanak 10.

Uvijeti za pristup Zeljeznickoj infrastrukturi

1. Zeljeznicki prijevoznici dobivaju, pod jednakim, nediskri-
minacijskim i transparentnim uvjetima, pravo pristupa Zeljezni-
¢koj infrastrukturi u svim drzavama ¢lanicama u svrhu pruzanja
svih vrsta usluga Zeljeznickog prijevoza robe. To pravo ukljucuje
pristup infrastrukturi koja povezuje pomorske i luke unutarnjih
voda i drugim usluznim objektima iz tocke 2. Priloga IL i infra-
strukturi koja opsluzuje ili bi mogla opsluzivati vise od jednog
krajnjeg korisnika.

2. Zeljeznickim prijevoznicima dodjeljuje se pravo pristupa
zeljeznickoj infrastrukturi u svim drzavama clanicama u svrhu
pruzanja usluge medunarodnog prijevoza putnika. Zeljeznicki
prijevoznici, za vrijeme pruzanja usluge medunarodnog prije-
voza putnika, imaju pravo ukrcavati putnike na bilo kojem
kolodvoru smjestenom na medunarodnom pravcu i iskrcavati
ih na drugom stajalistu, ukljucujuéi kolodvore koji se nalaze u
istoj drzavi ¢lanici. To pravo ukljucuje pristup infrastrukturi
kojom se povezuju usluzni objekti iz tocke 2. Priloga I

3. Na zahtjev nadleznih tijela ili zainteresiranih Zeljeznickih
prijevoznika, mjerodavno regulatorno tijelo ili tijela iz ¢lanka
55. odreduju je li glavna svrha usluge prevoziti putnike
izmedu kolodvora smjestenih u razli¢itim drzavama ¢lanicama.

4. Na temelju iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela i
zeljeznickih prijevoznika i na temelju aktivnosti mreZe iz ¢lanka
57. stavka 1., Komisija donosi do 16. prosinca 2016. mjere
kojima se utvrduju pojedinosti postupka i kriterija koji ¢e se
slijediti kod primjene stavka 3. ovog ¢lanka. Ti provedbeni akti
donose se u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 62. stavka
3.

Clanak 11.

OgraniCenje prava pristupa i prava ukrcaja i iskrcaja
putnika

1. Drzave ¢lanice mogu ograniciti pravo pristupa predvideno
u ¢lanku 10. o uslugama izmedu polazista i odredista koje su
obuhvacene jednim ili vi§e ugovora o javnim uslugama koji su u
skladu s pravom Unije. To ograni¢enje ne ograni¢ava pravo
ukrcaja putnika na bilo kojem kolodvoru na pravcu medu-
narodne usluge i iskrcaja na drugoj, ukljucujuéi kolodvore u
istoj drzavi clanici, osim ako bi to pravo ugrozilo gospodarsku
ravnoteZu ugovora o javnoj usluzi.

2. Moguée ugrozavanje gospodarske ravnoteze ugovora o
javnoj usluzi odreduje mjerodavno regulatorno tijelo ili tijela
iz ¢lanka 55. na temelju objektivne gospodarske analize i na

temelju unaprijed utvrdenih kriterija, na zahtjev nekoga od slje-
dedih:

(a) nadleznog tijela ili nadleznih tijela koji su dodijelili ugovor o
javnoj usluzi;

(b) bilo kojeg drugog zainteresiranog nadleznog tijela koje ima
pravo ograniciti pristup u skladu s ovim ¢lankom;

(c) upravitelja infrastrukture;

(d) Zeljeznickog prijevoznika koji izvr§ava ugovor o javnoj
usluzi.

Nadlezna tijela i Zeljeznicki prijevoznici koji pruZaju javne
usluge daju nadleZznom regulatornom tijelu ili tijelima podatke
koji su razumno potrebni za donoSenje odluke. Regulatorno
tijelo razmatra zaprimljene podatke, i, ako je prikladno, trazi
mjerodavne podatke od, i zapocinje postupak savjetovanja sa,
svim mjerodavnim strankama, u roku od mjesec dana od
primitka zahtjeva. Regulatorno tijelo savjetuje se sa svim mjero-
davnim strankama prema potrebi i obavje$¢uje mjerodavne
stranke o svojoj obrazloZenoj odluci u unaprijed odredenom,
razumnom roku a, u svakom slucaju, u roku od Sest tjedana od
primitka svih mjerodavnih podataka.

3. Regulatorno tijelo navodi razloge za svoju odluku i navodi
vremensko razdoblje u kojem, i uvjete pod kojima, tijela nave-
dena u nastavku mogu zatraZiti preispitivanje odluke:

(a) mjerodavno nadlezno tijelo ili nadlezna tijela;

(b) upravitelj infrastrukture;

(c) Zeljeznicki prijevoznik koji izvr$ava ugovor o javnoj usluzi;

(d) Zeljeznicki prijevoznik koji trazi pristup.

4. Na temelju iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela i
zeljeznickih prijevoznika i na temelju aktivnosti mreze iz ¢lanka
57. stavka 1., Komisija donosi do 16. prosinca 2016. mjere u
kojima navodi detalje postupka i kriterije koji se moraju slijediti
kod primjene stavaka 1., 2. i 3. ovog ¢lanka. Ti se provedbeni
akti odnose u skladu s postupkom ispitivanja iz clanka 62.
stavka 3.

5. Drzave ¢lanice mogu ograniciti pravo ukrcaja i iskrcaja
putnika na kolodvorima u istoj drzavi ¢lanici na pravcu medu-
narodne usluge prijevoza putnika ako je isklju¢ivo pravo za
prijevoz putnika izmedu tih kolodvora dodijeljeno na temelju
ugovora o koncesiji prije 4. prosinca 2007. u okviru postenog
natjecajnog postupka i u skladu s mjerodavnim nacelima prava
Unije. Takvo ograniCenje mozZe trajati dok traje ugovor ili 15
godine, ovisno $to je krace.
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6.  Drzave clanice osiguravaju da odluke iz stavaka 1., 2., 3. i
5. podlijezu sudskoj kontroli.

Clanak 12.
Pristojbe koje placaju Zeljeznicki prijevoznici koji pruzaju
usluge prijevoza putnika
1. Ne dovodedi u pitanje ¢lanak 11. stavak 2., drzave ¢lanice
mogu, pod uvjetima iz ovog ¢lanka, ovlastiti tijelo nadlezno za
zeljeznicki prijevoz putnika da odredi pristojbe Zeljeznickim
prijevoznicima koji pruZaju usluge prijevoza putnika za prome-
tovanje na trasama koje su u nadleznosti tog tijela ili izmedu
dva kolodvora u toj drzavi ¢lanici.

U tome slucaju, Zeljeznicki prijevoznici koji pruzaju usluge
domadeg i medunarodnog prijevoza putnika placaju iste
pristojbe za prometovanje na trasama koje su u nadleznosti
tog tijela.

2. Pristojba predstavlja naknadu za obvezu pruzanja javne
usluge iz ugovora o javnoj usluzi koji su dodijeljeni u skladu
s pravom Unije. Prihod od takvih pristojbi koje se upla¢uju kao
naknada ne prelaze iznos koji je nuzan za pokrivanje svih ili
dijela troskova koji nastaju kao posljedica obveze pruzanja javne
usluge uzimajuéi u obzir mjerodavne primitke i razumnu dobit
zbog ispunjenja te obveze.

3. Pristojba se naplatuje u skladu s pravom Unije i postuje
posebno nacela pravednosti, transparentnosti, nediskriminacije i
proporcionalnosti, posebno izmedu prosje¢ne cijene usluge za
putnika i iznosa pristojbe. Ukupan iznos pristojbi koje se napla-
¢uju u skladu s ovim ¢lankom ne smije ugrozavati gospodarsku
odrzivost usluge Zeljeznickog prijevoza putnika u odnosu na
koju se pristojbe placaju.

4. Nadlezna tijela ¢uvaju podatke koji su nuzni za pracenje
porijekla pristojbi i njihove uporabe. Drzave ¢lanice Komisiji
dostavljaju te podatke.

5. Na temelju iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela i
zeljeznickih prijevoznika i na temelju aktivnosti mreze iz ¢lanka
57. stavka 1., Komisija donosi mjere kojima se utvrduju poje-
dinosti postupka i kriteriji koji se moraju slijediti kod primjene
ovog clanka. Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 62. stavka 3.

Clanak 13.
Uvijeti za pristup uslugama

1. Upravitelji infrastrukture osiguravaju Zeljeznickim prije-
voznicima, na nediskriminacijski na¢in, minimalni pristupni
paket iz tocke 1. Priloga IL

2. Operatori usluznih objekata pruzZaju svim Zeljeznickim
prijevoznicima na nediskriminirajuéi nadin pristup objektima
iz tocke 2. Priloga IL, uklju¢ujuéi pristup prugom do usluznih
objekata, kao i pristup uslugama koje se pruzaju u tim objek-
tima.

3. Kako bi se mogao jamditi transparentan i nediskriminira-
juéi pristup usluznim objektima iz tocaka 2(a), (b), (c), (d), (g) i
(i) Priloga IL. i pruzanju usluga u tim objektima u slucajevima
kada je operator takvog usluznog objekta pod izravnom ili
neizravnom kontrolom tijela ili trgovackog drustva koje
djeluje i ima vladajuéi polozaj na nacionalnim trzistima usluga
zeljeznickog prijevoza za koji se koristi taj objekt, operatori tih
usluznih objekata organiziraju se na takav nacin da su neovisni
od tog tijela ili trgovackog drustva u smislu organizacije i dono-
Senja odluka. Takva neovisnost ne podrazumijeva zahtjev za
osnivanjem odvojene pravne osobe za usluzne objekte i moze
se ostvariti ustrojavanjem zasebnih odjela u istoj pravnoj osobi.

U odnosu na sve usluzne objekte iz tocke 2. Priloga II., operator
i tijelo ili trgovacko drustvo moraju voditi odvojene racune,
uklju¢ujuéi odvojene bilance stanja i racune dobiti i gubitka.

Ako poslovanjem usluznog objekta upravlja upravitelj infra-
strukture ili je operator usluznog objekta pod izravnom ili neiz-
ravnom kontrolom upravitelja infrastrukture, postivanje zahtjeva
iz ovog stavka smatra se dokazanim ispunjenjem zahtjeva iz
¢lanka 7.

4. Na zahtjeve Zeljeznickih prijevoznika za pristupom i
pruzanjem usluga u usluZznom objektu iz tocke 2. Priloga IL
u razumnom roku odgovara regulatorno tijelo iz ¢lanka 55.
Takvi se zahtjevi mogu odbaciti samo ako postoje izvedive
alternative koje im omoguéuju da pruzaju usluge prijevoza
robe i putnika na istim ili alternativnim pravcima pod gospo-
darski prihvatljivim uvjetima. To ne obvezuje operatora
usluznog objekta da ulaze u resurse ili objekte s ciljem zadovo-
ljavanja zahtjeva Zeljeznickih prijevoznika.

Ako se zahtjevi Zeljeznickih prijevoznika odnose na pristup
uslugama i pruzanje usluga u usluznom objektu kojim upravlja
operator usluznog objekta iz stavka 3., operator usluznog
objekta obrazlaze u pismenom obliku svoju odluku o odbaci-
vanju zahtjeva i navodi izvedive alternative u drugim objektima.
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5. Ako operator usluznog objekta iz tocke 2. Priloga II. naide
na sukob izmedu dvaju razlicitih zahtjeva, pokusava zadovoljiti
sve zahtjeve koliko je to mogude. Ako ne postoji izvediva alter-
nativa i nije moguce zadovoljiti sve zahtjeve za kapacitetom za
mjerodavni objekt na temelju iskazanih potreba, podnositelj
zahtjeva moze se Zaliti regulatornom tijelu iz ¢lanka 55. koje
preispituje predmet i poduzima radnje, ako je prikladno, kojima
¢e osigurati dodjelu odgovarajuceg dijela kapaciteta podnositelju
zahtjeva.

6. Ako se usluzni objekt iz tocke 2. Priloga II ne koristi
barem dvije godine za redom a Zeljeznicki prijevoznici su poka-
zali interes za pristup tom objektu operatoru tog usluznog
objekta na temelju iskazane potrebe, vlasnik objekta objavljuje
se a objekt u cijelosti ili u dijelu daje u zakup ili u najam kao
zeljeznicki usluzni objekt, osim ako operator usluznog objekta
dokaze da ga niti jedan Zeljeznicki prijevoznik ne moze koristiti
zbog postupka prenamjene koji je u tijeku.

7. Ako operator usluznog objekta pruza bilo koju od usluga
iz tocke 3. Priloga II. kao dodatnu uslugu, on ih Zeljeznickim
prijevoznicima pruza na zahtjev na nediskriminirajuéi nacin.

8. Zeljeznicki prijevoznici mogu od upravitelja infrastrukture
ili drugih operatora usluznog objekta zatraziti dodatne usluge iz
tocke 4. Priloga II, kao prateée usluge. Operator usluznog
objekta nije obavezan pruzati te usluge. Ako operator usluznog
objekta odluciti ponuditi drugima bilo koju od tih usluga, on ée
ih Zeljeznickim prijevoznicima pruZati na zahtjev i na nediskri-
minajudi nacin.

9. Na temelju iskustava regulatornih tijela i operatora
usluznih objekata i na temelju aktivnosti mreze iz ¢lanka 57.
stavka 1., Komisija moze donijeti mjere kojima se odreduju
pojedinosti postupka i kriterija za pristup uslugama koje e se
pruzati u usluznim objektima iz tocaka 2. do 4. Priloga IL. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz
¢lanka 62. stavka 3.

ODJELJAK 5.
Prekogranicni sporazumi
Clanak 14.
Opca nacela prekograni¢nih sporazuma

1. Drzave ¢lanice osiguravaju da odredbe u prekograni¢nim
sporazumima  ne  diskriminiraju  izmedu  Zeljeznickih

prijevoznika niti ogranicavaju slobodu Zeljeznickih prijevoznika
da pruzaju prekograni¢ne usluge.

2. Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o bilo kojem preko-
grani¢nom sporazumu do 16. lipnja 2013. za sporazume sklo-
pljene prije tog datuma, a u slucaju novih ili revidiranih spora-
zuma izmedu drZava clanica, prije njihovog sklapanja. Komisija
odlucuje jesu li ti sporazumi u skladu s pravom Unije u roku od
devet mjeseci od datuma obavijesti za sporazume sklopljene
prije 15. prosinca 2012. i u roku od Cetiri mjeseca od obavijesti
za nove ili revidirane sporazume izmedu drzava ¢lanica. Ti se
provedbeni akti donose u skladu sa savjetodavnim postupkom
iz clanka 62. stavka 2.

3. Ne dovodeci u pitanje podjelu nadleznosti izmedu Unije i
drzava ¢lanica, u skladu s pravom Unije, drzave ¢lanice obavje-
$¢uju Komisiju o svojoj namjeri da po¢nu pregovore o i sklope
nove ili revidirane prekograni¢ne sporazume izmedu drzava
Clanica i tre¢ih zemalja.

4. Ako, u roku od dva mjeseca od primitka obavijesti o
namjeri drzave ¢lanice da zapo¢ne pregovore iz stavka 2., Komi-
sija zaklju¢i da e pregovori ugroziti ciljeve pregovora Unije koji
su u tijeku s predmetnim tre¢im zemljama ifili dovesti do spora-
zuma koji nije u skladu s pravom Unije, ona ¢e sukladno tome
obavijestiti drzavu ¢lanicu.

Drzave ¢lanice redovno obavje$¢uju Komisiju o takvim prego-
vorima i, ako je prikladno, pozivaju Komisiju da sudjeluje kao
promatrac.

5. Drzave clanice ovlaStene su privremeno primijeniti i/ili
sklopiti nove ili revidirane prekograni¢ne sporazume s tre¢im
zemljama pod uvjetom da su oni u skladu s pravom Unije i ne
ugroZavaju cilj i svrhu prometne politike Unije. Komisija donosi
odluke o odobrenju. Ti se provedbeni akti donose u skladu sa
savjetodavnim postupkom iz ¢lanka 62. stavka 2.

ODJELJAK 6.
Nadzorne zadaée Komisije
Clanak 15.

Opseg nadzora trzista

1.  Komisija donosi nuzna rjeSenja za nadzor tehnickih i
gospodarskih uvjeta 1 trzi§nih promjena u Zeljeznickom
prometu u Uniji.
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2. U ovome kontekstu, Komisija u svoj rad uklju¢uje pred-
stavnike drzava clanica, ukljucujuéi predstavnike regulatornih
tijela iz clanka 55. i predstavnike mjerodavnih sektora, ukljucu-
judi, ako je potrebno, socijalne partnere iz Zeljeznickog sektora,
korisnike i predstavnike lokalnih i regionalnih vlasti, kako bi oni
lakse mogli pratiti razvoj Zeljeznickog sektora i trzista, procije-
niti utjecaj donesenih mjera i analizirati u¢inak mjera koje je
planirala Komisija. Ako je prikladno, Komisija ukljucuje i
Europsku agenciju za Zeljeznice, u skladu s njezinim zadacama
predvidenim u Uredbi (EZ) br. 881/2004 Europskog parlamenta
i Vijeca od 29. travnja 2004. o osnivanju Europske agencije za
Zeljeznice (Uredba o Agenciji) (1).

3. Komisija prati koritenje mreZa i razvoj okvirnih uvjeta u
zeljeznickom sektoru, posebno pristojbe za koristenje infra-
strukture, dodjelu kapaciteta, ulaganja u Zeljeznicku infrastruk-
turu i kvalitetu usluga Zeljezni¢kog prijevoza, Zeljeznicke usluge
koje su obuhvacene ugovorom o javnim uslugama, dozvole i
stupanj otvorenosti trzista i uskladenosti izmedu drzava ¢lanica,
razvoj zaposljavanja i povezane drustvene uvjete u Zeljeznickom
sektoru. Te aktivnosti pradenja ne dovode u pitanje sli¢ne aktiv-
nosti u drzavama ¢lanicama i ulogu socijalnih partnera.

4. Komisija svake dvije godine izvjes¢uje Europski parlament
i Vijece o:

(a) razvoju unutarnjeg trziSta Zeljeznickih usluga i usluga koje
pruzaju Zeljeznicki prijevoznici, kako je navedeno u Prilogu
IL;

(b) okvirnim uvjetima iz stavka 3., ukljucujuéi za javne usluge
prijevoza putnika Zeljeznicom;

(c) stanju Zeljeznicke mreze u Uniji;

(d) koristenju prava pristupa;

(e) preprekama ucinkovitijim Zeljeznickim uslugama;
(f) ogranienjima infrastrukture;

(g) potrebi za donosenjem zakonodavnih akata.

5. U syrhu nadzora trZista od strane Komisije, drzave ¢lanice
dostavljaju Komisiji svake godine nuzne podatke o koristenju
mreZa i razvoju okvirnih uvjeta u Zeljeznickom sektoru, pritom
postujuéi ulogu socijalnih partnera.

6. Komisija moZe donijeti mjere kojima e se osigurati
dosljednost u obvezama izvjes¢ivanja drzava clanica. Ti proved-
beni akti donose se u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka
62. stavka 3.

() SL L 164, 30.4.2004., str. 1.

POGLAVLJE IIL
IZDAVANJE DOZVOLA zEL]EZNICKIM PRIJEVOZNICIMA
ODJELJAK 1.
Izdavatelj dozvola
Clanak 16.
Izdavatelj dozvola

Svaka drzava c¢lanica imenuje tijelo koje e biti nadlezno za
izdavanje dozvola i ispunjavanje obveza iz ovog poglavlja.

Izdavatelj dozvola ne smije pruzati Zeljeznicke usluge i neovisno
je od tvrtki i pravnih osoba koje pruzaju takve usluge.

ODJELJAK 2.
Uvjeti za dobivanje dozvole
Clanak 17.
Opé¢i zahtjevi

1. Prijevoznik moze zatraziti dozvolu u drzavi ¢lanici u kojoj
ima poslovni nastan.

2. Drzave ¢lanice ne smiju izdavati dozvole ili produljivati
njihovu valjanost ako nisu ispunjeni zahtjevi iz ovog poglavlja.

3. Prijevoznik koji ispunjava zahtjeve iz ovog poglavlja ima
pravo na dobivanje dozvole.

4. Prijevoznik koji ne posjeduje odgovarajuu dozvolu za
usluge koje planira pruzati ne smije pruzati usluge Zeljezni¢kog
prijevoza iz ovog poglavlja.

Medutim, takva dozvola, sama po sebi, ne daje nositelju pravo
pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi.

5. Komisija donosi mjere kojima se odreduju pojedinosti za
uporabu zajednickog predloska za dozvolu i, ako je potrebno,
za osiguranje pravednog i ucinkovitog trzi§nog natjecanja na
trzidtima Zeljeznickog prijevoza te detalje o postupku koji se
mora slijediti kod primjene ovog ¢lanka. Ti provedbeni akti se
donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 62. stavka 3.

Clanak 18.
Uvjeti za dobivanje dozvole

Prijevoznik koji trazi izdavanje dozvole mora prije pocetka rada
pokazati izdavatelju dozvola u predmetnoj drzavi ¢lanici da u
bilo kojem trenutku moze zadovoljiti zahtjeve vezane uz dobar
ugled, solventnost, stru¢nost i pokrivanje svoje gradanske odgo-
vornosti kako je navedeno u ¢lancima 19. do 22.
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Svaki prijevoznik koji zahtijeva izdavanje dozvole mora u te
svrthe dati nuzne podatke.

Clanak 19.
Zahtjevi vezani uz dobar ugled

Drzave Clanice definiraju uvjete za ispunjenje zahtjeva dobrog
ugleda kako bi osigurale da prijevoznik koji podnosi zahhtjev za
izdavanje dozvole ili ¢lanovi upravljackih tijela:

(a) nisu pravomocno osudeni za tesko kazneno djelo, ukljucu-
juci kaznena djela u gospodarskom poslovanju;

(b) nije u tijeku stecajni postupak;

(c) nisu pravomocno osudeni za krSenja prometnih pravila
propisanih u posebnom zakonodavstvu koje se primjenjuje
na prometni sektor;

(d) nisu osudeni za ozbiljno i kontinuirano neispunjavanje
obveza koje proizlaze iz socijalnog ili radnog prava, uklju-
Cujuéi obveze vezane uz sigurnost i zdravlje na radu, i
obveza koje proizlaze iz carinskog prava kada se radi o
poduzeéu koje planira obavljati prekograni¢éni prijevoz
robe u skladu s carinskim postupcima.

Clanak 20.
Zahtjevi vezani uz solventnost

1. Zahtjevi vezani uz solventnost ispunjeni su kada prije-
voznik koji trazi dozvolu moze dokazati da moze ispuniti
svoje postoje¢e i moguce obveze, odredene pod stvarnim pret-
postavkama, u razdoblju od 12 mjeseci.

2. Izdavatelj dozvola provjerava solventnost na temelju
godisnjih izvjeséa Zeljeznickog prijevoznika ili bilance stanja, u
slu¢aju prijevoznika koji traze izdavanje dozvole, a nisu u
mogucnosti dostaviti godisnja izvjes¢a. Svaki prijevoznik koji
trazi dozvolu mora dostaviti barem podatke iz Priloga IIL

3. Izdavatelj dozvola smatra da je prijevoznik koji trazi izda-
vanje dozvole nije solventan ako, kao rezultat poslovanja, ima
nepladene poreze ili doprinose za socijalno osiguranje.

4.  Izdavatelj dozvola mozZe traZiti predavanje izvje$¢a o revi-
ziji i prikladnih dokumenata iz banke, javne Stedionice, od
racunovode ili revizora. Ti dokumenti uklju¢uju podatke iz
Priloga III.

5. Komisija ima ovlasti donositi prenesene akte u skladu s
¢lankom 60. u odnosu za odredene izmjene Priloga IIl. Prema
tome, Prilog IIl. moZe biti izmijenjen kako bi se navelo koje
podatke moraju navesti prijevoznici koji traze izdavanje dozvole
ili nadopunjen u svjetlu iskustva izdavatelja dozvola ili razvoja
trzista Zeljeznickog prijevoza.

Clanak 21.
Zahtjevi vezani uz stru¢nost

Zahtjevi vezani uz stru¢nost ispunjeni su kada prijevoznik koji
trazi izdavanje dozvole moze pokazati da ima ili ¢e imati
upravu koja posjeduje znanje ili iskustvo nuzno za sigurnu i
pouzdanu kontrolu nad obavljanjem djelatnosti i nadzor djelat-
nosti iz dozvole.

Clanak 22.
Zahtjevi vezani uz osiguranje od gradanske odgovornosti

Ne dovodedi u pitanje pravila Unije o drzavnim potporama i u
skladu s clancima 93., 107. i 108. UFEU-a, Zeljeznicki prije-
voznik mora imati odgovarajue osiguranje ili odgovarajuca
jamstva u skladu s trzi§nim uvjetima, da moze pokriti, u
skladu s nacionalnim i medunarodnim pravom, svoju odgovor-
nost u slucaju nesreca, posebno u odnosu na putnike, prtljagu,
robu, postu i treCe osobe. Bez obzira na tu obvezu, moraju se
uzeti u obzir specificna obiljezja i profil rizicnosti razlicitih vrsta
usluga, posebno usluge Zeljeznickog prijevoza u kulturne ili
bastinske svrhe.

ODJELJAK 3.
Valjanost dozvole
Clanak 23.
Prostorna i vremenska valjanost

1. Dozvola je valjana na cijelom drzavnom podrucju Unije.

2. Dozvola je valjana sve dok Zeljeznickih prijevoznik ispu-
njava svoje obveze propisane u ovom poglavlju. Izdavatelj
dozvola moze, medutim, predvidjeti redovnu reviziju. U tom
slucaju, revizija se provodi barem svakih pet godina.

3. Posebne odredbe kojima se ureduje priviemeno oduzi-
manje ili ukidanje dozvole mogu biti ugradene u samu dozvolu.

Clanak 24.

Privremena dozvola, odobrenje, privremeno oduzimanje i
ukidanje

1.  Ako postoji ozbiljna sumnja da Zeljeznicki prijevoznik
koji posjeduje dozvolu ne ispunjava zahtjeve iz ovog poglavlja,
a posebno one iz ¢lanka 18., izdavatelj dozvola moze, u bilo
kojem trenutku, provjeriti ispunjava li Zeljeznicki prijevoznik
zaista te zahtjeve.

Ako izdavatelj dozvola smatra da Zeljeznicki prijevoznik vise ne
ispunjava zahtjeve, ono {e priviemeno oduzeti ili ukinuti
dozvolu.

2. Ako izdavatelj dozvola smatra da postoji ozbiljna sumnja
da Zeljeznicki prijevoznik kojem je izdana dozvola od strane
izdavatelja dozvola iz neke druge drzave c¢lanice ispunjava
zahtjeve iz ovog poglavlja, ono ¢e bez odlaganja o tome obavi-
jestiti to tijelo.
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3. Bez obzira na stavak 1. ako je dozvola privremeno
oduzeta ili ukinuta zbog nepostivanja zahtjeva solventnosti,
izdavatelj dozvola moze izdati privremenu dozvolu do reorga-
nizacije Zeljezni¢kog prijevoznika, pod uvjetom da pritom nije
ugrozena sigurnost. Medutim, privremena dozvola ne moze biti
valjana dulje od Sest mjeseci od datuma izdavanja.

4. Ako Zeljeznicki prijevoznik prestane raditi na Sest mjeseci
ili nije poceo raditi u roku od Sest mjeseci od izdavanja dozvole,
izdavatelj dozvola moze odluciti da je potrebno traZiti potvrdu
izdavanja dozvole ili ju privremeno oduzeti.

U odnosu na pocetak rada, zZeljeznicki prijevoznik moze traziti
odredivanje duzeg razdoblja s obzirom na posebnu prirodu
usluga koje ¢e se pruZati.

5. U slucaju promjene u pravnom poloZaju prijevoznika i,
posebno, u slucaju spajanja ili preuzimanja, izdavatelj dozvola
moze odluciti da je potrebno traziti potvrdu izdavanja dozvole.
Predmetni Zeljeznicki prijevoznik moze nastaviti s radom, osim
ako izdavatelj dozvola odlu¢i da je ugrozena sigurnost. U tom
slucaju, potrebno je obrazloziti osnovu za donoSenje takve

odluke.

6.  Ako Zeljeznicki prijevoznik planira znacajno promijeniti ili
progiriti svoje poslovanje, izdavatelj dozvola mora preispitati
dozvolu.

7. Izdavatelj dozvola ne smije dopustiti Zeljeznickom prije-
vozniku protiv kojeg je pokrenut stecajni ili slican postupak da
zadrzi dozvolu ako je uvjereno da ne postoji realna moguénost
zadovoljavajuteg financijskog restrukturiranja u razumnom
vremenskom roku.

8. Ako izdavatelj dozvola izda, privremeno oduzme, ukine ili
izmijeni dozvolu, ono odmah o tome obavjes¢uje Europsku
agenciju za Zeljeznice. Europska agencija za Zeljeznice o tome
obavjesCuje izdavatelje dozvola u drugim drzavama clanicama.

Clanak 25.
Postupak izdavanja dozvola

1. Svaka drzava ¢lanica mora objaviti postupak za izdavanje
dozvola i o tome obavijestiti Komisiju.

2. Izdavatelj dozvola odlucuje o zahtjevu $to je pije mogude,
ali ne prije isteka tri mjeseca od dostave svih mjerodavnih
podataka, odnosno pojedinosti iz Priloga III. Izdavatelj
dozvola uzima u obzir sve dostupne podatke. Odluka se
odmah priopéuje prijevozniku koji je zatrazio izdavanje
dozvole. Odbijanje zahtjeva mora biti obrazloZeno.

3. Drzave clanice osiguravaju da odluke izdavatelja dozvola
podlijezu sudskoj kontroli.

POGLAVLJE IV.

UBIRANJE PRISTOJBI ZA KORISTENJE ZELJEZNICKE INFRA-
STRUKTURE I DODJELA ZELJEZNICKOG INFRASTRUK-
TURNOG KAPACITETA

ODJELJAK 1.
Opéa nacela
Clanak 26.

Ucinkovito koriStenje infrastrukturnog kapaciteta

Drzave clanice osiguravaju da programi ubiranja pristojbi i
dodjele Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta slijede nacela
iz ove Direktive i stoga omogucuju upravitelju infrastrukture
oglasavanje i optimalno ucinkovito koristenje dostupnog infra-
strukturnog kapaciteta.

Clanak 27.
Izvjesée o mreZi

1. Upravitelj infrastrukture duZan je, nakon savjetovanja sa
zainteresiranim strankama, sastaviti i objaviti izvjeS¢e o mreZi
koje je dostupno uz naknadu koja nije veca od troska objave
tog izvjeséa. Izvjesée o mrezZi se objavljuje na barem dva sluz-
bena jezika Unije. Sadrzaj izvjes¢a o mrezi dostupan je
besplatno u elektronskom obliku na internetskom portalu upra-
vitelja infrastrukture i moze mu se pristupiti putem javnog
internetskog portala. Internetski portal uspostavljaju upravitelji
infrastrukture u okviru suradnje u skladu s ¢lancima 37. i 40.

2. Izvjes¢e o mrezi sadrzi opis infrastrukture koja je
dostupna Zeljeznickim prijevoznicima te podatke o uvjetima
za pristup mjerodavnoj Zeljeznickoj infrastrukturi. Izvjesée o
mreZi sadrzi i podatke o uvjetima pristupa usluznim objektima
koji su povezani s mrezom upravitelja infrastrukture i uvjetima
pruzanja usluga u tim objektima ili navodi gdje su takvi podaci
dostupni besplatno u elektronskom obliku. Sadrzaj izvjeséa o
mreZi propisan je u Prilogu IV.

3. Izvjesée o mrezi se prema potrebi aZurira i mijenja.

4. IzvjeSce o mrezi objavljuje se najkasnije Cetiri mjeseca prije
roka za predavanje zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaci-
teta.

Clanak 28.

Sporazumi izmedu Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja
infrastrukture

Svaki Zzeljeznicki prijevoznik koji pruza usluge Zeljeznictkog
prijevoza sklapa s upraviteljima koriStene Zeljeznicke infrastruk-
ture nuzne sporazume u skladu s javnim ili privatnim pravom.
Uvjeti iz tih sporazuma moraju biti nediskriminirajuéi i tran-
sparentni, u skladu s ovom Direktivom.
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ODJELJAK 2.
Pristojbe za infrastrukturu i usluge
Clanak 29.
Uspostava, odredivanje i ubiranje pristojbi

1. Drzave c¢lanice uspostavljaju okvir za izra¢un pristojbi
pritom postujuéi neovisnost u upravljanju utvrden ¢lankom 4.

U skladu s tim uvjetom, drzave ¢lanice odreduju posebna
pravila za ubiranje pristojbi ili te ovlasti prenose na upravitelja
infrastrukture.

Drzave ¢lanice osiguravaju da izvjesée o mrezi sadrzi okvir za
izraCun pristojbe i pravila za njihovo ubiranje ili da upucuje na
stranicu gdje se objavljuju okvir za izracun pristojbe i pravila o
ubiranju pristojbi.

Upravitelj infrastrukture odreduje i ubire pristojbe za koristenje
infrastrukture u skladu s utvrdenim okvirom za izracun pristojbi
i pravilima za njihovo ubiranje.

Ne dovodeéi u pitanje neovisnost u upravljanju iz clanka 4. i
pod uvjetom da je pravo izravno dodijeljeno ustavnim pravom
prije 15. prosinca 2010., nacionalni parlamenti mogu imati
pravo detaljno analizirati i, ako je prikladno, preispitati visinu
pristojbi koje odreduje upravitelj infrastrukture. Svako takvo
ispitivanje osigurava da su pristojbe uskladene s ovom Direkti-
vom, uspostavljenim okvirom za izratun pristojbe i pravilima za
njihovo ubiranje.

2. Osim u slucaju posebnih dogovora iz ¢lanka 32. stavka 3.,
upravitelj infrastrukture osigurava da se program za ubiranje
pristojbi koja se koristi temelji na istim nacelima u cijeloj mrezi.

3. Upravitelji infrastrukture osiguravaju da  primjena
programa za ubiranje pristojbi donosi jednake i nediskriminira-
juce pristojbe svim Zeljeznickim prijevoznicima koji pruzaju
usluge iste prirode na slicnom dijelu trzista i da su stvarne
pristojbe u skladu s pravilima propisanim u izvje$¢u o mreZi.

4. Upravitelj infrastrukture postuje povjerljivost podataka
koje su dostavili podnositelji zahtjeva.

Clanak 30.
Trosak infrastrukture i izvjestaji

1. Vodedi ra¢una o sigurnosti i odrzavanju i unaprjedenju
kvalitete infrastrukturne usluge, upravitelje infrastrukture se
potiCe na smanjivanje troskova pruzanja pristupa infrastrukturi
i visine pristupnih pristojbi.

2. Ne dovodedi u pitanje njihovu nadleZnost u odnosu na
planiranje Zeljeznicke infrastrukture i financiranje, te prora-
¢unsko nacelo godis$njeg izvjeS¢ivanja, ako je primjenjivo,
drzave ¢lanice osiguravaju sklapanje ugovora, koji zadovoljava

osnovna nacela i parametre iz Priloga V., izmedu nadleznog
tijela i upravitelja infrastrukture na razdoblje od najvise pet
godina.

Drzave clanice osiguravaju da se ugovori koji su na snazi
15. prosinca 2012. Izmijene, ako je potrebno, s ciljem njihovog
uskladivanja s ovom Direktivom, a najkasnije do 16. lipnja
2015.

3. Drzave clanice provode poticaje iz 1. stavka putem
ugovora iz stavka 2. i regulatornih mjera ili kombinacijom
poticaja za smanjenje troskova u ugovoru i razine pristojbi
kroz regulatorne mjere.

4. Ako drzava clanica odlu¢i provoditi poticaje iz stavka 1.
putem regulatornih mjera, to ¢e se temeljiti na analizi ostvarivih
smanjenja troSkova. Pritom se ne dovode u pitanje ovlasti regu-
latornog tijela da preispita pristojbe iz ¢lanka 56.

5. Upvjeti ugovora iz stavka 2. i struktura placanja za financi-
ranje upravitelja infrastrukture dogovaraju se unaprijed kako bi
obuhvatili cijelo ugovorno razdoblje.

6. Drzave clanice osiguravaju da podnositelji zahtjeva i, na
njihov zahtjev, potencijalni podnositelji zahtjeva, budu obavije-
Steni od strane nadleznog tijela i upravitelja infrastrukture i da
dobiju priliku izraziti svoja stajaliSta o sadrzaju ugovora prije
njegovog potpisivanja. Ugovor se objavljuje u roku od mjesec
dana od sklapanja.

Upravitelj infrastrukture osigurava dosljednost izmedu odredaba
ugovora i poslovnog plana.

7. Upravitelji infrastrukture razvijaju i Cuvaju registar svoje
imovine i imovine za ¢ije su upravljanje nadlezni, $to Ce se
koristiti za procjenu potrebnih sredstava za popravak ili
zamjenu te imovine. Registar je popraen pojedinostima o
troskovima obnove i modernizacije infrastrukture.

8.  Upravitelji infrastrukture utvrduju metodu raspodjele
troskova na razliite kategorije usluga koje se nude Zeljeznickim
prijevoznicima. Drzave (lanice mogu zatraziti prethodno
odobrenje. Ta se metoda aZurira s vremena na vrijeme na
temelju najbolje medunarodne prakse.

Clanak 31.
Nacela za odredivanje pristojbi

1. Pristojbe za koristenje Zeljeznicke infrastrukture i usluznih
objekata placaju se upravitelju infrastrukture i operatoru
usluznog objekta te se koriste za financiranje njihovog poslova-
nja.
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2. Drzave clanice mogu zatraziti od upravitelja infrastrukture
i operatora usluznog objekta da regulatornom tijelu daju nuzne
podatke o pristojpama kako bi ono moglo ispunjavati svoje
zadae iz ¢lanka 56. Upravitelj infrastrukture i operator
usluznog objekta, u tome smislu, moraju pokazati da su
pristojbe za uslugu koje su stvarno naplacene Zeljeznickom
prijevozniku u skladu ¢lancima 30. i 37., u skladu s metodolo-
gijom, pravilima i, ako je primjenjivo, omjerima iz izvjes¢a o
mrezi.

3. Ne dovodedi u pitanje stavak 4. i 5. ovog ¢lanka ili ¢lanak
32., pristojbe za minimalni pristupni paket i za pristup infra-
strukturi koja povezuje usluzne objekte odreduju se na razini
troska koji je stvarno nastao zbog pruzanja Zeljeznicke usluge.

Prije 16. lipnja 2015., Komisija donosi mjere kojima se odre-
duju nadin izracuna troska koji je izravno nastao kao rezultat
pruzanja Zeljezni¢ke usluge. Ti provedbeni akti donose se u
skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 62. stavka 3.

Upravitelj infrastrukture moze se odluciti postupno prilagoditi
nacinima izracuna troska u roku od najvise Cetiri godine od
stupanja na snagu tih provedbenih akata.

4. Pristojbe za koriStenje infrastrukture iz stavka 3. mogu
ukljucivati pristojbu koja odrazava manjak kapaciteta na odre-
denom dijelu infrastrukture za vrijeme zakrcenosti.

5.  Pristojbe za koriStenje infrastrukture iz stavka 3. mogu se
izmijeniti kako bi se uzeo u obzir trofak onecisCenja okolisa
uzrokovanog Zeljeznickim prijevozom. Te se izmjene razlikuju
prema veli¢ini uzrokovanog oneci¢enja.

Na temelju iskustva koji su stekli upravitelji infrastrukture,
zeljeznicki prijevoznici, regulatorna tijela i nadlezna tijela i priz-
najudi postojece planove za diferencijaciju diferencijacija u visini
pristojbe ovisno o razini buke, Komisija donosi provedbene
mjere kojima se odreduju nacini utvrdivanja pristojbe za
trodak ucinka buke ukljucujuéi trajanje primjene i koje omogu-
¢uju diferencijaciju pristojbi za koriStenje infrastrukture, tako da
se uzme u obzir osjetljivost zahvadenog podrucja, narocito u
odnosu na veli¢inu zahvadenog stanovnistva, te sastav vlaka i
njegov utjecaj na buku. Ti provedbeni akti donose se u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 62. stavka 3. Oni ne dovode do
naruavanja trzi§nog natjecanja izmedu Zeljeznickih prijevoznika
i ne utje¢u na ukupnu konkurentnost Zeljeznickog sektora.

Takve izmjene pristojbi za koriStenje infrastrukture koje uzimaju
u obzir troSak onedis¢enja bukom podrzavaju opremanje
vagona najekonomicnijom trziSno dostupnom tehnologijom
kocenja s niskom razinom buke.

Naplata troskova utjecaja na okoli§ koja dovodi do povecanja
ukupnog prihoda upravitelja infrastrukture bit ¢e dopustena
samo ako se takva naplata pristojbe primjenjuju na cestovni
prijevoz robe u skladu s pravom Unije.

Ako naplata za troskove utjecaja na okoli§ uzrokuje dodatan
prihod, drzave ¢lanice moraju odluciti kako e se koristiti taj
prihod.

Drzave ¢lanice osiguravaju ¢uvanje nuznih podataka te osigura-
vaju praCenje porijekla naknade troskova utjecaja na okoli§ i
primjene tih naknada. Drzave ¢lanice na zahtjev Komisiji daju
te podatke.

6. Kako bi se izbjegle nepozeline neproporcionalne fluktua-
cije, pristojbe iz stavaka 3., 4. i 5. mogu se raspodijeliti na
razuman broj Zeljeznickih usluga i na razumno vrijeme. Bez
obzira na to, relativan iznos pristojbe odrediti kao prosjek
troskova za obavljanje odredenih Zeljeznickih usluga u odre-
denom vremenu s time da relativna visina pristojbe odgovara
troskovima koji su rezultat pruzanja tih Zeljeznickih usluga.

7.  Pristojba za pristup prugom unutar usluznog objekta iz
tocke 2. Priloga II. i pruzanje usluga u tim objektima ne prelaze
trosak pruzanja te usluge plus razumnu dobit.

8. Ako usluge iz tocaka 3. i 4. Priloga II. kao dodatne ili
pratece usluge nudi samo jedan pruZatelj usluga, pristojba koja
se naplauje za takvu uslugu ne prelazi tro§ak pruzanja te
usluge plus razumnu dobit.

9.  Pristojbe se mogu naplaivati za kapacitet koji se koristi za
odrzavanje infrastrukture. Takve pristojbe ne smiju biti vece od
neto gubitka upravitelja infrastrukture koji nastaje zbog odrza-
vanja.

10.  Operator usluznog objekta iz tocaka 2., 3. i 4. Priloga IL
daje upravitelju infrastrukture podatke o pristojbama koji ¢e biti
ukljucene u izvjesée o mrezi ili navodi internetsku stranicu gdje
su takvi podaci dostupni besplatno u elektronskom obliku u
skladu s clankom 27.

Clanak 32.
Iznimke od nacela za odredivanje pristojbi

1. Radi potpunog povrata troskova koji su nastali upravitelju
infrastrukture, drzava ¢lanica moze, ako to trziste moZe podni-
jeti, napladivati marze na temelju nacela ucinkovitosti, transpa-
rentnosti i nediskriminacije, pritom jamceéi optimalnu trzi$no
natjecanje segmenata trzita Zeljeznickih usluga. Sustav ubiranja
pristojbi mora voditi racuna o povecanju produktivnosti koju
ostvare Zeljeznicki prijevoznici.

Iznos pristojbi, medutim, ne isklju¢uje koristenje infrastrukture
od strane segmenata trziSta koji mogu platiti barem trosak koji
nastaje izravno kao rezultat pruzanja Zeljeznicke usluge plus
stopu povrata koju trZiste moZze podnijeti.
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Prije nego §to odobre naplatu takvih marZi, drzave clanice
osiguravaju da upravitelji infrastrukture ocijene njihovu relevant-
nost za pojedine segmente trZiSta, uzimajuéi u obzir barem
parove iz tocke 1. Priloga VI i zadrzavajuéi one koji su
vazni. Popis trzi§nih segmenata koje definiraju upravitelji infra-
strukture sadrze barem sljedeca tri segmenta: usluge prijevoza
robe, usluge prijevoza putnika u okviru ugovora o javnoj usluzi
i druge usluge prijevoza putnika.

Upravitelji infrastrukture mogu dalje razlikovati trzisne
segmente prema vrsti prevezene robe i putnika.

Moraju se definirati i oni trzi$ni segmenti na kojima Zeljeznicki
prijevoznici trenuta¢no nisu aktivni, ali na kojima se mogu
pruzati usluge za vrijeme valjanosti sustava ubiranja pristojbi.
Upravitelj infrastrukture ne uklju¢uje marzu u sustav ubiranja
pristojbi za te segmente trZista.

Popis trzi§nih segmenata mora se objaviti u izvjes¢u o mrezi i
preispitivati barem svakih pet godina. Regulatorno tijelo iz
¢lanka 55. nadzire taj popis u skladu s ¢lankom 56.

2. U slucaju prijevoza robe iz i u trefe zemlje na mreZi Cija je
Sirina kolosijeka razlicita od glavne Zeljeznicke mreze u Uniji,
upravitelji infrastrukture mogu odrediti veée pristojbe kako bi
ostvarili potpuni povrat nastalih troskova.

3. U slucaju buducih ulagackih projekata ili odredenih ulaga-
¢kih projekata koji su dovrSeni nakon 1988., upravitelj infra-
strukture mozZe odrediti ili nastaviti odredivati vece pristojbe na
temelju dugoro¢nih troskova takvih projekata ako e oni pove-
¢ati u¢inkovitosti ili povoljnost ili oboje i inace se ne bi mogli ili
se nisu mogli pokrenuti. Takvi programi ubiranja pristojbi
mogu sadrzavati i sporazume o podjeli rizika povezanog s
novim ulaganjima.

4.  Pristojbe za koristenje Zeljeznickih koridora koje su nave-
dene u Odluci Komisije 2009/561/EZ (') moraju se diferencirati
kako bi se dali poticaji za opremanje vlakova s ETCS-om u
skladu s verzijom  donesenom  Odlukom  Komisije
2008/386/EZ () i naknadnim verzijama. Takvo razlikovanje
ne smije dovesti do promjene ukupnih prihoda upravitelja infra-
strukture.

(") Odluka Komisije 2009/561/EZ od 22. srpnja 2009. o izmjeni
Odluke 2006/679/EZ o provedbi tehnickih specifikacija za interope-
rabilnost prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava
transeuropskog konvencionalnog Zeljeznickog sustava (SL L 194,
25.7.2009., str. 60.).

(3 Odluka Komisije 2008/386/EZ od 23. travnja 2008. o izmjeni
Priloga A Odluci 2006/679/EZ o tehnickim specifikacijama za inte-
roperabilnost prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsu-
stava transeuropskog konvencionalnog Zeljeznickog sustava i Priloga
A Odluci 2006/860/EZ o tehnickim specifikacijama za interopera-
bilnost prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava
transeuropskog  Zeljeznickog sustava velikih brzina (SL L 136,
24.5.2008., str. 11)).

Bez obzira na tu obvezu, drzave ¢lanice mogu odluciti da se ta
diferencijacija pristojbi za koriStenje infrastrukture ne primje-
njuje na pruge iz Odluke 2009/561/EZ kojom mogu voziti
samo vlakovi opremljeni ETCS sustavom.

Drzave ¢lanice mogu odluditi prosiriti tu diferencijaciju na pruge
koje nisu navedene u Odluci 2009/561/EZ.

Prije 16. lipnja 2015. i nakon procjene ucinka, Komisija donosi
mjere kojima se utvrduju nadini primjene diferencijacije pristojbi
za koritenje infrastrukture u skladu s vremenskim okvirom u
skladu s Europskim planom uvodenja ERTMS-a koji je utvrden
Odlukom 2009/561/EZ i kojima se osigurava da to ne dovede
do promjena u ukupnim prihodima upravitelja infrastrukture.
Te provedbene mjere prilagodavaju nacine diferencijacije koji
se primjenjuju na vlakove koji prometuju na lokalnim i regio-
nalnim prugama koriste¢i ograniceni dio Zeljeznickih koridora
iz Odluke 2009/561/EZ. Ti ¢e se provedbeni akti donijeti u
skladu s postupkom ispitivanja iz clanka 62. stavka 3. Oni
nee dovesti do naruSavanja trzi$nog natjecanja izmedu Zeljez-
nickih prijevoznika niti utjecati na konkurentnost Zeljeznickog
sektora opdenito.

5. Radi sprecavanja diskriminacije, drzave ¢lanice Ce osigurati
usporedivost prosjecnih i marginalnih pristojbi koje upravitelj
infrastrukture ubire za koristenje njegove infrastrukture te da se
na usporedive usluge na istom trzi§nom segmentu primjenjuju
iste pristojbe. Upravitelj infrastrukture u izvjes¢u o mreZzi doka-
zuje da sustav ubiranja pristojbi zadovoljava te zahtjeve, ako je
to moguce uciniti bez otkrivanja povjerljivih poslovnih poda-
taka.

6. Ako wupravitelj infrastrukture planira izmijeniti bitne
elemente sustava ubiranja pristojbi iz stavka 1. ovog ¢lanka,
on ih mora objaviti barem tri mjeseca prije roka za objavu
izvjes¢a o mrezi u skladu s ¢lankom 27. stavkom 4.

Clanak 33.
Popusti

1. Ne dovodedi u pitanje ¢lanke 101. 102., 106. i 107.
UFEU-a i bez obzira na nacelo izravnih troskova iz clanka
31. stavka 3. ove Direktive, svaki popust koji se primjenjuje
na pristojbe koje upravitelj infrastrukture naplacuje Zeljezni-
¢kom prijevozniku za bilo koju uslugu mora biti u skladu s
kriterijima iz ovog ¢lanka.

2. Uz iznimku stavka 3., popusti su ograniceni na stvarnu
ustedu troska administrativnog postupanja upravitelja infra-
strukture. Prilikom odredivanja razine popusta ne uzimaju se
u obzir uStede troskova koje su ve¢ utvrdene u naplacenoj
pristojbi.



156

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 25

3. Upravitelji infrastrukture mogu uvesti programe koji su
dostupni svim korisnicima infrastrukture za odredene prometne
putove i kojima odobravaju vremenski ogranicene popuste kako
bi potakli razvoj novih Zeljeznickih usluga ili popuste kojima se
potice koristenje neiskoristenih pruga.

4. Popusti se mogu odnositi samo na pristojbe koje se ubiru
za odredeni dio infrastrukture.

5. Sliéni programi popusta primjenjuju se na slicne usluge.
Programi popusta primjenjuju se na nediskriminacijski nacin na
sve Zeljeznicke prijevoznike.

Clanak 34.

Programi kompenzacije za nenaplacene troskove
oneciSéenja okoliSa, nesreca i troskove infrastrukture

1. Drzave clanice mogu uvesti vremenski ogranicene
programe kompenzacije za koriStenje infrastrukture za nenapla-
ene troskove oneciséenje okolisa, troskove nesreca i infrastruk-
turne troskove konkurentnih vrsta prijevoza ako iznos tih
troskova prelazi iznos istih u Zeljeznickom prijevozu.

2. Kad Zzeljeznicki prijevoznik koji prima kompenzaciju uziva
iskljucivo pravo, korisnicima se takoder moraju pruziti uspore-
dive pogodnosti.

3. Koritena metodologija i izra¢uni moraju biti javno
dostupni. Posebno mora biti moguée pokazati specificne
nenapladene troskove konkurentne prometne infrastrukture
koji su izbjegnuti na Zeljeznickoj infrastrukturi i osigurati da
se program odobrava prijevoznicima bez diskriminacije.

4. Drzave ¢lanice osiguravaju da je program u skladu s ¢lan-
cima 93., 107. i 108. UFEU-a.

Clanak 35.
Program izvedbe

1. Programi ubiranja pristojbi za koriStenje infrastrukture
poticu Zeljeznicke prijevoznike i upravitelja infrastrukture da
smanje smetnje i pobolj§aju izvedbu Zeljeznicke mreZe. Ovo
moze uklju¢ivati kazne za radnje koje uzrokuju smetnje rada
na mreZzi, kompenzacije za prijevoznike koji su pretrpjeli Stetu u
slu¢aju smetnje te bonuse kao nagrade za izvedbu koja je bolja
od ocekivane.

2. Osnovna nacela pristojbi koje ovise o poslovanju iz tocke
2. Priloga VI primjenjuju se na cijelu mrezu.

3. Komisija ima ovlasti donositi prenesene akte u skladu s
¢lankom 60. vezano uz izmjene tocke 2.(c) Priloga VI. Stoga se
tocka 2.(c) Priloga VI. moze izmijeniti u svjetlu razvoja trzista
zeljeznickih usluga i iskustva koje su stekla regulatorna tijela iz

¢lanka 55., upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici.
Takvim se izmjenama klase kasnjenja prilagodavaju najboljoj
praksi u sektoru.

Clanak 36.
Pristojbe za rezervaciju

Upravitelji infrastrukture mogu odrediti odgovarajuce pristojbe
za kapacitet koji je dodijeljen, ali se ne koristi. Tom se
pristojbom za nekoristenje potice ucinkovito koristenje kapaci-
teta. Ubiranje te pristojbe od podnositelja zahtjeva kojima je
dodijeljena trasa vlaka obvezno je ako oni redovno ne koriste
cijelu ili dio te trase. Kako bi mogli ubirati tu pristojbu, upra-
vitelji infrastrukture u izvjeS¢u o mreZi moraju navesti kriterije
na temelju kojih e se odredivati nekoristenje. Regulatorno tijelo
iz clanka 55. nadzire te kriterije u skladu s ¢lankom 56. Tu
pristojbu placa podnositelj zahtjeva ili Zeljeznicki prijevoznik
odreden u skladu s ¢lankom 41. stavkom 1. Upravitelj infra-
strukture mora uvijek mo¢i obavijestiti bilo koju zainteresiranu
stranku o infrastrukturnom kapacitetu koji je ve¢ dodijeljen
zeljeznickim prijevoznicima.

Clanak 37.

Suradnja u odnosu na sustave ubiranja pristojbi u visSe
mreza

1. Drzave clanice osiguravaju suradnju upravitelja infrastruk-
ture kako bi se omoguéila primjena ucinkovitih programa
ubiranja pristojbi te njihove dogovore s ciljem koordinacije
ubiranja pristojbi u slucaju Zeljeznickih usluga koje koriste
viSe od jedne infrastrukturne mreZe Zeljeznickog sustava Unije.
Upravitelji infrastrukture posebno imaju za cilj jamciti opti-
malnu konkurentnost medunarodnih Zeljeznickih usliga i osigu-
rati u¢inkovito koristenje Zeljeznickih mreza. S tim ciljem uspo-
stavljaju odgovarajuée postupke u skladu s pravilima iz ove
Direktive.

2. U svrhu stavka 1. ovog ¢lanka, drzave ¢lanice osiguravaju
da upravitelji infrastrukture suraduju kako bi omoguéili u¢inko-
vitu primjenu marzi iz ¢lanka 32. i planova rada iz ¢lanka 35.
na promet preko vise od jedne mreze u okviru Zeljeznickog
sustava Unije.

ODJELJAK 3.
Dodjela infrastrukturnog kapaciteta
Clanak 38.
Prava na kapacitet

1. Infrastrukturni kapacitet dodjeljuje upravitelj infrastruk-
ture. Kada je podnositelju zahtjeva kapacitet dodijeljen, on ga
ne smije prenositi na drugog prijevoznika ili uslugu.
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Zabranjeno je trgovanje infrastrukturnim kapacitetom i ono
moze dovesti do iskljucenja iz daljnje dodjele kapaciteta.

Prijenosom se ne smatra kada Zeljeznicki prijevoznik koristi
kapacitet prilikom obavljanja poslova podnositelja zahtjeva
koji nije Zeljeznicki prijevoznik.

2. Pravo koristenja odredenog infrastrukturnog kapaciteta u
obliku trase vlaka moze se dodijeliti podnositeljima zahtjeva
najdulje na vremensko razdoblje valjanosti jednog voznog reda.

Upravitelj infrastrukture i podnositelj zahtjeva mogu sklopiti
okvirni sporazum iz ¢lanka 42. za koriStenje kapaciteta na
odgovarajucoj Zeljeznickoj infrastrukturi na razdoblje duze od
valjanosti jednog voznog reda.

3. Prava i obveze upravitelja infrastrukture i podnositelja
zahtjeva u donosu na dodjelu kapaciteta propisana su u ugovo-
rima ili u propisima drzava ¢lanica.

4. Ako podnositelj zahtjeva planira zatraziti infrastrukturni
kapacitet rad pruzanja usluge medunarodnog prijevoza putnika,
on ¢e o tome obavijestiti upravitelje infrastrukture i predmetna
regulatorna tijela. Kako bi omoguéila procjenu je li svrha usluge
medunarodnog prijevoza putnika na trasi izmedu kolodvora u
razli¢itim drZavama ¢lanicama te procjenu mogucega gospodar-
skog ucinka na postojee ugovore o javnim uslugama, regula-
torna tijela osiguravaju da je obavijesteno svako nadlezno tijelo
koje je dodijelilo uslugu prijevoza putnika na toj trasi defini-
ranoj u ugovoru o javnoj usluzi, sva druga zainteresirana
nadlezna tijela s pravom ograni¢enja pristupa u skladu s
Clankom 11. i svaki Zeljeznicki prijevoznik koji izvrsava
ugovor o javnoj usluzi na trasi.

Clanak 39.
Dodjela kapaciteta

1. Drzave ¢lanice mogu propisati okvir za dodjelu infrastruk-
turnog kapaciteta postujuéi uvjet neovisnosti u upravljanju koji
je propisan u ¢lanku 4. Propisuju se posebna pravila za dodjelu
kapaciteta. Upravitelj infrastrukture provodi postupak dodjele
kapaciteta. Upravitelj infrastrukture posebno osigurava dodjelu
kapaciteta na pravedan i nediskriminiraju¢i na¢in i u skladu s
pravom Unije.

2. Upravitelji infrastrukture postuju povjerljivost podataka
koji su im dostavljeni.

Clanak 40.

Suradnja kod dodjele infrastrukturnog kapaciteta u vise
mreza

1. Drzave clanice osiguravaju da upravitelji infrastrukture
suraduju kako bi se omogudilo u¢inkovito stvaranje i dodjela
infrastrukturnog kapaciteta koji se proteze na vise mreza Zeljez-
nic¢kog sustava u Uniji, uklju¢ujui u okvirnim sporazumima iz

¢lanka 42. Upravitelji infrastrukture uspostavljaju odgovarajuce
postupke, u skladu s pravilima iz ove Direktive, i u skladu s tim
organiziraju trase vlakova koje prelaze vise od jedne mreZe.

Drzave clanice osiguravaju da se predstavnici upravitelja infra-
strukture ¢ije odluke o dodjeli imaju ucinka na druge upravitelje
infrastrukture medusobno povezu radi koordinacije postupka
dodjele ili kako bi dodjjelili cjelokupni infrastrukturni kapacitet
na medunarodnoj razini, ne dovodedi u pitanje posebna pravila
sadrzana u pravu Unije o mrezama usmjerenim na Zeljeznicki
prijevoz robe. Uplatitelji infrastrukture objavljuju nacela i krite-
rije za dodjelu kapaciteta koji su utvrdeni kao dio takve suradnje
u svom izvjes¢u o mrezi u skladu sa stavkom 3. Priloga IV. U te
postupke mogu biti ukljuceni odgovarajuéi predstavnici upravi-
telja infrastrukture iz tre¢ih zemalja.

2. Komisija mora biti obavijeStena i pozvana sudjelovati kao
promatra¢ na glavnim sastancima na kojima se odreduju zajed-
nicka nacela i prakse za dodjelu infrastrukture. Regulatorna tijela
dobivaju dovoljno informacija o razvoju zajedni¢kih nacela i
prakse za dodjelu infrastrukture i iz racunalnih sustava dodjele
za obavljanje regulatornog nadzora u skladu s ¢lankom 56.

3. Na sastancima ili drugim aktivnostima koje se poduzimaju
kako bi se omogudila dodjela infrastrukturnog kapaciteta za
zeljeznicke usluge na vise mreza odluke donose samo predsta-
vnici upravitelja infrastrukture.

4. Sudionici suradnje iz stavka 1. osiguravaju javnu dostup-
nost podataka o njihovim ¢lanovima, nacinima rada i svim
mjerodavnim kriterijima koji su bitni za procjenu o dodjeli i
dodjelu infrastrukturnog kapaciteta.

5. U okviru suradnje iz stavka 1., upravitelji infrastrukture
ocjenjuju potrebu, i prema potrebi, predlazu i organiziraju
medunarodne trase vlaka u namjeri da olak3aju voznje teretnih
vlakova, za koje je podnesen ad hoc zahtjev kako je navedeno u
¢lanku 48.

Svaki upravitelj infrastrukture koji sudjeluje u suradnji duzan je
dati podnositeljima zahtjeva na raspolaganje takve prethodno
odredene medunarodne trase vlakova.

Clanak 41.
Podnositelji zahtjeva

1. Podnositelji zahtjeva mogu podnositi zahtjeve za
dodjelom infrastrukturnog kapaciteta. Kako bi mogli koristiti
infrastrukturni kapacitet, podnositelji zahtjeva imenuju Zeljezni-
¢kog prijevoznika koji e sklopiti sporazum s upraviteljem infra-
strukture u skladu s ¢lankom 28. To ne dovodi u pitanje pravo
podnositelja zahtjeva da sklapaju sporazume s upraviteljima
infrastrukture u skladu s ¢lankom 44. stavkom 1.
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2. Upravitelj infrastrukture moze postaviti uvjete podnosite-
liima zahtjeva kako bi osigurao ostvarenje svojih opravdanih
ocekivanja o buduéim prihodima te koriStenju infrastrukture.
Ti uvjeti moraju biti odgovarajudi, transparenti i nediskrimini-
rajudi. Objavljuju se u izvje§¢u o mrezi iz tocke 3.(b) Priloga IV.
Oni mogu uklju¢ivati samo uvjet financijskog jamstva koji ne
smije prelaziti odredeni iznos koji je proporcionalan o¢ekivanoj
kolicini aktivnosti podnositelja zahtjeva i potvrdu o sposobnosti
pripreme sukladnih ponuda za infrastrukturni kapacitet.

3. Prije 16. lipnja 2015., Komisija donosi provedbene mjere
u kojima se navode pojedinosti kriterija koji se moraju slijediti
kod primjene stavka 2. Ti provedbeni akti donose se u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 62. stavka 3.

Clanak 42.
Okvirni sporazumi

1. Ne dovodeéi u pitanje ¢lanke 101., 102. i 106. UFEU-a,
izmedu upravitelja infrastrukture i podnositelja zahtjeva moze se
sklopiti okvirni sporazum. Taj okvirni sporazum odreduje
znacajke infrastrukturnog kapaciteta koji je podnositelj zahtjeva
zatrazio te koji mu je ponuden u vremenskom razdoblju duzem
od jednog voznog reda.

U okvirnom se sporazumu ne navode detalji o trasi vlaka, ali on
mora biti takav da zadovoljava legitimne komercijalne potrebe
podnositelja zahtjeva. Drzava ¢lanica moze traziti da regula-
torno tijelo iz ¢lanka 55. ove Direktive prethodno odobri
takav okvirni sporazum.

2. Okvirni sporazumi ne iskljuc¢uju koristenje infrastrukture
od strane drugih podnositelja zahtjeva ili usluga.

3. Moguée je izmijeniti ili ograniiti uvjete okvirnog spora-
zuma kako bi se bolje iskoristila Zeljeznicka infrastruktura.

4. Okvirni sporazumi mogu sadrzavati sankcije u slucaju
potrebe za izmjenama ili raskidom sporazuma.

5. Okvirni sporazumi se u nacelu sklapaju na razdoblje od
pet godina i mogu se obnavljati na razdoblja jednakog trajanja.
Upravitelj infrastrukture u odredenim slu¢ajevima moze pristati
na dulje ili krace razdoblje. Razdoblje dulje od pet godina moze
se opravdati postojanjem komercijalnih ugovora, posebnih
ulaganja ili rizika.

6. U slucaju usluga koje koriste specijaliziranu infrastrukturu
iz clanka 49. koja zahtjeva znacajna i dugoro¢na ulaganja, koja
je podnositelj zahtjeva opravdao, okvirni sporazumi mogu se
sklopiti na razdoblje od 15 godina. Svako razdoblje dulje od 15
godina dopusteno je samo u iznimnim okolnostima, posebno u
slucaju velikih, dugoro¢nih ulaganja i posebno ako je takvo
ulaganje pokriveno ugovornim obvezama, uklju¢ujudi visego-
di$nji plan amortizacije.

U takvim iznimnim slu¢ajevima, okvirni sporazum moze propi-
sivati detaljne znacajke kapaciteta koji ¢e se dodijeliti podnosi-
telju zahtjeva za vrijeme trajanja sporazuma. Te znacajke mogu
ukljucivati ucestalost, broj i kvalitetu trasa vlaka. Upravitelj
infrastrukture moZe smanjiti rezervirani kapacitet koji je u
razdoblju od barem mjesec dana koriSten manje od kvote pred-
videne u clanku 52.

Od 1. sijecnja 2010., pocetni okvirni sporazum moze se skla-
pati na razdoblje od pet godina, uz moguénost jedne obnove,
na temelju znacajki kapaciteta koji koriste podnositelji zahtjeva
koji pruzaju usluge prije 1. sije¢nja 2010. kako bi se uzela u
obzir posebna ulaganja ili postojanje komercijalnih ugovora.
Regulatorno tijelo iz ¢lanka 55. odobrava stupanje na snagu
takvog sporazuma.

7. Opée odredbe svakog okvirnog sporazuma moraju Dbiti
dostupne svakoj zainteresiranoj stranci uz postivanje povjerlji-
vosti podataka.

8. Na temelju iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela i
zeljeznickih prijevoznika i na temelju aktivnosti mreZe iz ¢lanka
57. stavka 1., Komisija moZe donijeti mjere kojima se odreduju
pojedinosti postupka i kriteriji za primjenu ovog ¢lanka. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz
¢lanka 62. stavka 3.

Clanak 43.
Raspored za postupak dodjele

1. Upravitelj infrastrukture duZan je postovati raspored za
dodjelu kapaciteta iz Priloga VIL

2. Komisija ima ovlasti donositi prenesene akte u skladu s
¢lankom 60. vezano uz odredene izmjene Priloga VII. Prema
tome, nakon savjetovanja sa svim upraviteljima infrastrukture,
Prilog VII. moZze biti izmijenjen kako bi uzeo u obzir operativne
¢imbenike postupka dodjele. Te se izmjene temelje na onome
§to je nuzno u svjetlu iskustva kako bi se osigurao ucinkovit
postupak dodjele i odrazile operativne potrebe upravitelja infra-
strukture.

3. Upravitelji infrastrukture dogovaraju se s drugim upravite-
ljima infrastrukture oko toga koje ¢e medunarodne trase vlaka
biti ukljucene u vozni red prije pocetka konzultacija o nacrtu
voznog reda. Prilagodbe se rade samo ako je to neizbjezno.

Clanak 44.
Podnosenje zahtjeva

1. Podnositelji zahtjeva mogu od upravitelja infrastrukture u
skladu s javnim ili privatnim pravom zatraziti ugovor kojim se
dodjeljuju  prava koriStenja Zeljeznicke infrastrukture uz
pristojbu kako je predvideno u odjeliku 2. poglavlja IV.
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2. Zahtjevi koji se odnose na redovni vozni red moraju biti u
skladu sa rokovima iz Priloga VIL

3. Podnositelj zahtjeva koji je stranka okvirnog sporazuma
podnosi zahtjev u skladu s tim sporazumom.

4. U slucaju trasa vlakova koje prelaze viSe mreZe, upravitelji
infrastrukture osiguravaju da podnositelji zahtjeva mogu svoje
zahtjeve predati na jednome mjestu koje je ili zajednicko tijelo
koje su osnovali upravitelji infrastrukture ili jedan od ukljucenih
upravitelja infrastrukture. Taj upravitelj infrastrukture ima dopu-
Stenje u ime podnositelja zahtjeva zatraziti kapacitet kod drugih
upravitelja infrastrukture. Taj zahtjev ne dovodi u pitanje
Uredbu (EU) br. 913/2010 Europskog parlamenta i Vijeca od
22. rujna 2010. o europskoj Zeljezni¢koj mrezi za konkurentni
prijevoz robe (1).

Clanak 45.
Raspored

1. Upravitelj infrastrukture, u $to vecoj mogucoj mjeri, ispu-
njava sve zahtjeve za dodjelom infrastrukturnog kapaciteta,
ukljucujuéi zahtjeve za trase vlaka koje prelaze vise mreza, i,
u §to vecoj mogucoj mjeri, uzima u obzir sva ograniCenja za
podnositelje zahtjeva, uklju¢ujuéi gospodarski u¢inak na njihovo
poslovanje.

2. Upravitelj infrastrukture moze dati prioritet odredenim
uslugama kod izrade rasporeda i usuglasavanja, ali samo u
skladu s ¢lancima 47. i 49.

3. Upravitelj infrastrukture savjetuje se sa zainteresiranim
strankama o nacrtu voznog reda i daje im barem mjesec dana
da daju svoje misljenje. Zainteresirane stranke su svi oni koji su
zatrazili infrastrukturni kapacitet i druge stranke koje Zele imati
priliku komentirati kako vozni red moze imati ucinka na
njihovu sposobnost pruzanja Zeljeznickih usluga za vrijeme
valjanosti voznog reda.

4. Upravitelj infrastrukture poduzima odgovarajuée mjere
kako bi se pozabavio svim spomenutim problemima.

Clanak 46.
Postupak usuglasavanja

1. Ako upravitelj infrastrukture naide na sukobe izmedu
razli¢itih zahtjeva tijekom postupka izrade rasporeda iz ¢lanka
45., on pokusava koordinirati zahtjeve i osigurati da u najboljoj
mogucoj mjeri zadovolji sve zahtjeve.

2. Ako dode do situacije koja zahtjeva usuglasavanje, upra-
vitelj infrastrukture, u razumnim granicama, ima pravo pred-
loziti infrastrukturni kapacitet koji se razlikuje od zatrazenog.

() SL L 276, 20.10.2010., str. 22.

3. Upravitelj infrastrukture pokusava sve sukobe rijesiti savje-
tovanjem s podnositeljima zahtjeva. To savjetovanje temelji se
na dostavi sljede¢ih podataka u razumnom roku, besplatno i u
pismenom ili elektronskom obliku:

(a) trase vlaka koje svi drugi podnositelji zahtjeva traZe na istim
prugama;

(b) trase vlaka koje su priviemeno dodijeljene svim drugim
podnositeljima zahtjeva na istim prugama;

(c) alternativni pravci vlaka predlozeni na mjerodavnim
prugama u skladu sa stavkom 2

(d) sve pojedinosti kriterija koji se koriste u postupku dodjele
kapaciteta.

U skladu s ¢lankom 39. stavkom 2., ti se podaci moraju dati
bez otkrivanja identiteta drugih podnositelja zahtjeva, osim ako
su predmetni podnositelji zahtjeva pristali na otkrivanje poda-
taka.

4. Nacela na kojima se temelji postupak usuglasavanja nave-
dena su u izvje§¢u o mrezi. Ona posebno odrazavaju poteskoce
u organizaciji medunarodnih trasa vlakova i u¢inak koji izmjene
mogu imati na druge upravitelje infrastrukture.

5.  Kad je zahtjevima za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta
nemoguce udovoljiti bez usuglasavanja, upravitelj infrastrukture
pokusava izaéi u susret svim zahtjevima putem usuglasavanja.

6. Ne dovodedi u pitanje trenutne Zzalbene postupke i
odredbe ¢lanka 56., u slucaju sporova vezanih uz dodjelu infra-
strukturnog kapaciteta, mora postojati sustav za rjeSavanje
sporova radi brzog rjeSavanja takvih sporova. Taj sustav mora
biti opisan u izvjes¢u o mrezi. U sluCaju primjene ovog sustava,
odluka se donosi u vremenskom roku od 10 radnih dana.

Clanak 47.
Zakréena infrastruktura

1. Ako, nakon usugladavanja traZenih trasa vlakova i savje-
tovanja sa podnositeljima zahtjeva, nije moguce zadovoljiti
zahtjeve za dodjelom infrastrukturnog kapaciteta, upravitelj
infrastrukture odmah proglasava zakréenim dio infrastrukture
na kojem se to dogodilo. To se ¢ini i u slucaju infrastrukture
za koju se ocekuje da u skoroj buduénosti neée imati dovoljno
kapaciteta.

2. Kad je infrastruktura proglasena zakréenom, upravitelj
infrastrukture provodi analizu kapaciteta predvidenu u ¢lanku
50., osim ako se ve¢ ne provodi plan povelanja kapaciteta
predviden ¢lankom 51.
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3. Ako pristojbe u skladu s ¢lankom 31. stavkom 4. nisu
naplacene ili nisu ostvarile zadovoljavajudi rezultat i infrastruk-
tura je proglaSena zakrCenom, upravitelj infrastrukture moze
dodatno primijeniti kriterij prednosti za dodjelu infrastruk-
turnog kapaciteta.

4. Kriteriji za davanju prednosti uzeti ¢e u obzir vaznost
usluge za drustvo u odnosu na bilo koju drugu uslugu koja
e zbog toga biti iskljucena.

Kako bi osigurale razvoj odgovarajuéih usluga prijevoza,
posebno kako bi ispunile zahtjeve vezane uz javne usluge ili
kako bi promicale domadi i medunarodni Zeljeznicki prijevoz
tereta, drzave clanice mogu, pod nediskriminirajuéim uvjetima,
poduzeti sve potrebne mjere kako bi se osiguralo da se takvim
uslugama da prednost pri dodjeli infrastrukturnih kapaciteta.

Drzave ¢lanice mogu prema potrebi upravitelju infrastrukture
dodijeliti naknadu koja odgovara bilo kakvom gubitku
prihoda koji je nastao zbog potrebe da se kapacitet dodijeli
odredenim uslugama u skladu s drugim podstavkom.

Te mjere i ta naknada uzimaju u obzir u¢inak tog isklju¢enja u
drugim drzavama clanicama.

5. Pri utvrdivanju kriterija za davanje prednosti odgovarajuca
se paznja posvecuje vaznosti prijevoza tereta, a narocito medu-
narodnog prijevoza tereta.

6.  Postupci koje treba slijediti i kriteriji koje treba primjenji-
vati ako je infrastruktura zakréena utvrduju se u izvjeS¢u o
mreZi.

Clanak 48.
Ad hoc zahtjevi

1. Upravitelj infrastructure na ad hoc zahtjeve za pojedi-
naénim trasama vlakova odgovara 3to je ranije mogude, a u
svakom slucaju u roku od pet radnih dana. Informacije o raspo-
lozivim kapacitetima stavljaju se na raspolaganje svim podnosi-
teljima zahtjeva koji bi mozda biti zainteresirani za koriStenje
tih kapaciteta.

2. Upravitelji infrastrukture prema potrebi provode procjenu
potrebe za rezervnim kapacitetima koji ¢e ostati na raspolaganju
u okviru kona¢nog voznog reda, kako bi mogli na vrijeme
odgovoriti na predvidljive ad hoc zahtjeve za dodjelom kapaci-
teta. Navedeno se takoder primjenjuje i u slucaju zakréene infra-
strukture.

Clanak 49.
Specijalizirana infrastruktura

1. Ne dovodedi u pitanje stavak 2., infrastrukturni kapaciteti
smatraju se raspoloZivim za uporabu svim vrstama usluga koje
zadovoljavaju znacajke nuzne za prometovanje na navedenoj
trasi vlaka.

2. Kada postoje odgovarajuli alternativni pravci, upravitelj
infrastrukture, nakon savjetovanja sa zainteresiranim stranama,
moze odluditi da se odredena infrastruktura koristi za odredene
vrste prometa. Ne dovodedi u pitanje ¢lanke 101., 102. i 106.
UFEU-a, u slu¢aju dono$enja takve odluke, upravitelj infrastruk-
ture moze dati prednost odredenoj vrsti prometa pri dodjeli
infrastrukturnog kapaciteta.

Takvo odredivanje infrastrukture ne sprecava koristenje nave-
dene infrastrukture za druge vrste prijevoza kada za to postoji
raspoloziv kapacitet.

3. Ako je infrastruktura odredena u skladu sa stavkom 2., to
se navodi u izvjes¢u o mreZi.

Clanak 50.
Analiza kapaciteta

1. Cilj je analize kapaciteta odrediti ograni¢enja infrastruk-
turnog kapaciteta koja sprecavaju ispunjavanje svih zahtjeva za
kapacitetom te predloziti metode koje ¢e omoguditi ispunjenje
dodatnih zahtjeva. Analizom kapaciteta utvrduju se razlozi zakr-
enosti te mjere koje bi se mogle poduzeti u kratkoro¢nom i
srednjoro¢nom razdoblju za rjesavanje problema zakrcenosti.

2. Analiza kapaciteta uzima u obzir infrastrukturu, opera-
tivne postupke i prirodu razlicitih usluga te ucinak svih tih
¢imbenika na infrastrukturni kapacitet. Mjere koje se razmatraju
ukljucuju posebno usluge preusmjeravanja, promjena u voznom
redu, promjena brzine i unaprjedenja infrastrukture.

3. Analiza kapaciteta dovrsit ¢e se u roku od Sest mjeseci od
utvrdivanja infrastrukture zakréenom.

Clanak 51.

Plan povecanja kapaciteta

1. U roku od Sest mjeseci od dovrsetka analize kapaciteta,
upravitelj infrastrukture priprema plan povecanja kapaciteta.

2. Plan povecanja kapaciteta izraduje se nakon savjetovanja s
korisnicima odgovarajuce zakrcene infrastrukture.

U njemu se utvrduju:

(a) razlozi zakrcenosti;

(b) vjerojatan razvoj prometa u buduénosti;

(c) ograniCenja za razvoj infrastrukture;

(d) mogucnosti i troskovi povelanja kapaciteta, ukljucujudi
vjerojatne promjene pristojbi za pristup infrastrukturi.
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Na temelju analize troskova i koristi mogucih utvrdenih mjera,
odreduju se aktivnosti koje ¢e se poduzeti za povelanje infra-
strukturnog kapaciteta, ukljucujuéi raspored za provedbu mjera.

Plan moze ovisiti o prethodnom odobrenju drzave ¢lanice.

3. Upravitelj infrastrukture prestaje ubirati sve pristojbe za
mjerodavnu infrastrukturu u skladu s ¢lankom 31. stavkom 4.

kada:

(a) ne pripremi plan povecanja kapaciteta; ili

(b) ne ostvari napredak u aktivnostima utvrdenim u planu
povecanja kapaciteta.

4. Ne dovodeéi u pitanje stavak 3. ovog ¢lanka, upravitelj
infrastrukture moze, po odobrenju regulatornog tijela iz
¢lanka 55., nastaviti ubirati pristojbe ako:

(@) plan povelanja kapaciteta ne moze biti ostvaren zbog
razloga koji su izvan njegove kontrole; ili

(b) raspolozive moguénosti nisu gospodarski ili financijski
odrzive.

Clanak 52.
Koristenje trasa vlakova

1. Upravitelj infrastrukture navodi u izvjes¢u o mrezi uvjete
na temelju kojih pri odredivanju prioriteta za postupak dodjele
uzima u obzir razine iskoriStenosti trasa vlakova u prethodnom
razdoblju.

2. U sluaju zakréene infrastrukture, upravitelj infrastrukture
zahtjeva oslobadanje trase vlaka koja je, u razdoblju od barem
mjesec dana, koridtena ispod kvote koja je propisana u izvjeséu
o mrezi, osim ako je to posljedica ne-gospodarskih razloga koji
su izvan kontrole podnositelja zahtjeva.

Clanak 53.
Infrastrukturni kapacitet za potrebe odrzavanja mreze

1. Zahtjevi za dodjelom infrastrukturnog kapaciteta za
potrebe odrzavanja predaju se za vrijeme razdoblja izrade
voznog reda.

2. Upravitelj infrastrukture mora voditi ratuna o u¢inku koji
na podnositelje zahtjeva ima rezervacija infrastrukturnog kapa-
citeta za planirane radove odrzavanja.

3. Upravitelj infrastrukture, $to je prije mogude, obavjeséuje
zainteresirane stranke o nedostupnosti infrastrukturnog kapaci-
teta zbog neplaniranog odrzavanja.

Clanak 54.
Posebne mjere koje se poduzimaju u slucaju smetnji

1. U slucaju poremecaja u kretanju vlakova zbog tehnickog
kvara ili nesrece, upravitelj infrastrukture poduzima infrastruk-
ture mora poduzeti sve potrebne mjere kako bi normalizirao
situaciju. U tu je svrhu sastavlja plan postupanja u posebnim
slucajevima u kojem navodi razna tijela javne vlasti koja moraju
biti obavijestena u slucaju ozbiljnih incidenata ili ozbiljnih pore-
mecaja u kretanjima vlakova.

2. U slucaju opasnosti i kad je to prijeko potrebno zbog
smetnji koje su dovele do toga da infrastruktura trenutacno
nije u upotrebi, raspodijeljene se trase mogu povuéi bez upozo-
renja, za vrijeme potrebno da se sustav popravi.

Upravitelj infrastrukture moze, ako smatra potrebnim, zatraziti
od Zeljeznickih prijevoznika da mu stave na raspolaganje sred-
stva koja po njegovu misljenju najvise mogu doprinijeti norma-
lizaciji situacije u najkracem roku.

3. Drzave ¢lanice mogu zahtijevati od Zeljeznickih prijevoz-
nika da budu ukljudeni u osiguravanje izvr$avanja i pracenje
njihove vlastite sukladnosti sa sigurnosnim standardima i pravi-
lima.

ODJELJAK 4.
Regulatorno tijelo
Clanak 55.
Regulatorno tijelo

1. Svaka drzava ¢lanica uspostavlja jedno nacionalno regula-
torno tijelo za Zeljeznicki sektor. Ne dovodedi u pitanje stavak
2., to tijelo je samostalno tijelo koje je u organizacijskom,
funkcionalnom, hijerarhijskom smislu i u odnosu na donosenje
odluka pravno odvojeno i neovisno od bilo kojeg drugog
javnog ili privatnog tijela. Ono je isto tako u organizacijskom
smislu, pri dono$enju odluka o financiranju, pravnoj strukturi i
odlucivanju neovisno od bilo kojeg upravitelja infrastrukture,
tijela za ubiranje pristojbi, tijela za dodjelu kapaciteta ili podno-
sitelja zahtjeva. Nadalje, funkcionalno je neovisno od bilo kojeg
nadleznog tijela ukljuenog u dodjelu ugovora o javnoj usluzi.

2. Drzave clanice mogu osnivati regulatorna tijela koja su
nadlezna za nekoliko reguliranih sektora, ako ta integrirana
regulatorna tijela zadovoljavaju zahtjeve za neovisnoséu iz
stavka 1. ovog ¢lanka. Regulatorno tijelo za Zeljeznicki sektor
moze u organizacijskom smislu biti udruzeno s nacionalnim
tijelom za zastitu trZiSnog natjecanja iz clanka 11. Uredbe
Vije¢a (EZ) br. 1/2003 od 16. prosinca 2002. o provedbi
pravila o trziSnom natjecanju koja su propisana ¢lancima 101.
i 102. Ugovora (!), tijelom nadleznim za sigurnost utvrdenim

() SL L 1, 4.1.2003., str. 1.
Napomena urednika: Naziv Uredbe Vijeca (EZ) br. 1/2003 prila-
goden je kako bi se uzela u obzir numeracija ¢lanaka Ugovora o
osnivanju Europske zajednice, u skladu s ¢lankom 5. Ugovora iz
Lisabona; izvorna uputa glasila je: ¢lanci 81. i 82. Ugovora.
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Direktivom 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vijea od
29. travnja 2004. o sigurnosti Zeljeznica Zajednice (!) ili licen-
ciranog nadleznog tijela iz poglavlja III. ove Direktive, ako
zajednicko tijelo ispunjava zahtjeve o neovisnosti iz stavka 1.
ovog ¢lanka.

3. Drzave ¢lanice osiguravaju da regulatorno tijelo ima zapo-
slenike i upravu koji jamce njegovu neovisnost. One, posebno,
osiguravaju da osobe koje su odgovorne za donosenja odluka u
regulatornom tijelu u skladu s ¢lankom 56., kao $to su ¢lanovi
upravne, ako je mjerodavno, budu imenovane na temelju jasnih
i transparentnih pravila koja jamce njihovu neovisnost od strane
nacionalne vlade ili vije¢a ministara ili nekog drugog drzavnog
tijela koje nema izravna vlasnicka prava nad reguliranim prije-
voznicima.

Drzave clanice odlucuju hole li te osobe biti imenovane na
odredeno razdoblje i mogu li biti ponovno imenovane ili ée
njihovo imenovanje biti trajno te ¢e moéi biti razrijeSene
samo iz disciplinskih razloga koji nisu vezani uz donosenje
odluka. Postupak izbora je transparentan i temelji se na zaslu-
gama, ukljucujuéi odgovarajuu nadleznost i mjerodavno isku-
stvo, po moguénosti u podrudju Zeljeznica ili drugih mreznih
industrija.

Drzave ¢lanice moraju osigurati da su te osobe neovisne te da
nemaju trzi$ni interes u Zeljeznickom sektoru kao ni interes u ili
poslovni odnos s bilo kojim reguliranim poduzecem ili tijelom.
U tome smislu, te osobe svake godine dostavljaju izjavu o
posvelenosti i izjavu o interesu u kojima navode imaju li
izravni ili neizravni interes koji bi mogao ugrozavati njihovu
neovisnost i koji bi mogao utjecati na njihovo obavljanje bilo
koje funkcije. Te osobe ne sudjeluju u donosenju odluka koje se
odnose na poduzeée s kojim su u godini prije pokretanja
postupka imale izravnu ili neizravnu vezu.

Prilikom ispunjavanja zadaca regulatornog tijela one ne traze
niti prihvacaju upute bilo kojeg drzavnog, javnog ili privatnog
tijela i imaju pune ovlasti za zaposljavanje i nadzor nad zapo-
slenicima regulatornog tijela.

Po isteku mandata u regulatornom tijelu, te osobe ne smiju biti
zaposlene na stru¢nim ili upravljackim radnim mjestima u regu-
liranom poduzeéima ili tijelima najmanje godinu dana.

Clanak 56.
Zadace regulatornog tijela

1. Ne dovodedi u pitanje ¢lanak 46. stavak 6., podnositelj
zahtjeva ima pravo Zaliti se regulatornom tijelu ako smatra da
se prema njemu postupalo na nepravedan nacin, da ga se diskri-
miniralo ili da mu se na bilo koji drugi na¢in naskodilo, a

() SL L 164, 30.4.2004., str. 44.

posebno protiv odluka koje je donio upravitelj infrastrukture ili
prema potrebi Zeljeznicki prijevoznik ili operator usluznog
objekta, a odnose se na:

(a) izvjesCe o mrezi u privremenoj i kona¢noj verziji;

(b) kriterije sadrzane u tom izvjescu;

(c) postupak dodjele kapaciteta i njegove rezultate;

(d) program ubiranja pristojbi;

(e) razinu ili strukturu infrastrukturnih pristojbi koje mora ili ¢e
morati platiti;

(f) uvjete za pristup u skladu s ¢lancima 10. do 13;

() pristup uslugama i placanje naknada za usluge u skladu s
¢lankom 13.

2. Ne dovodedi u pitanje ovlasti nacionalnih tijela za zastitu
trzi$nog natjecanja u odnosu na osiguranje trzi§nog natjecanja
na trziStima Zeljeznickih usluga, regulatorno tijelo ima ovlasti
nadzirati trZi§ne uvjete na trzi§tima Zeljeznickih usluga i, pose-
bno, nadzire tocke (a) do (g) stavka 1. na vlastitu inicijativu i s
ciliem sprecavanja diskriminacije protiv podnositelja zahtjeva.
Narocito provjerava sadrzi li izvjes¢e o mrezi diskriminatorne
odredbe ili daje upravitleju infrastrukture diskrecijsko pravo koje
ovaj moze koristiti na nacin koji diskriminira podnositelje
zahtjeva.

3. Regulatorno tijelo takoder usko suraduje s nacionalnim
tijelom nadleznim za sigurnost u smislu Direktive 2008/57[EZ
Europskog parlamenta i Vijea od 17. lipnja 2008. o interope-
rabilnosti Zeljeznickog sustava unutar Zajednice (%) i tijelom za
izdavanje dozvola u smislu ove Direktive.

Drzave clanice osiguravaju da ta tijela zajedno razvijaju okvir za
razmjenu podataka i suradnju s ciljem sprecavanja negativnih
ucinaka na trzi$no natjecanje ili sigurnost na trzistu Zeljeznickih
usluga. Taj okvir uklju¢uje mehanizam kojim ée regulatorno
tijelo nacionalnim tijelima nadleZnim za sigurnost i izdavanje
dozvola davati preporuke vezano uz pitanja koja bi mogla imati
ucinka na trziSno natjecanje na trziStu Zeljeznickih usluga i
kojim ¢e nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost davati regula-
tornom tijelu i tijelu za izdavanje dozvola preporuke vezano uz
pitanja koja bi mogla imati utjecaja na sigurnost. Ne dovodeci u
pitanje neovisnost svakog tijela u podru¢ju njihove nadleznosti,
tijelo ¢e preispitati takvu preporuku prije donosenja odluka.
Ako tijelo odlu¢i odstupiti od tih preporuka, ono u svojoj
odluci mora dati obrazlozZenje.

() SL L 191, 18.7.2008. str. 1.
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4. Drzave clanice mogu odluciti da ¢e regulatorno tijelo
dobiti zada¢u donosenja neobvezuju¢ih misljenja na privremene
verzije poslovnog plana iz ¢lanka 8. stavka 3., ugovora i plana
za povecanje kapaciteta kako bi pokazalo jesu li ti instrumenti u
skladu s pravilima trzinog natjecanja na trzistima Zeljeznickih
usluga.

5. Regulatorno tijelo mora imati potrebnu organizacijsku
sposobnost u smislu ljudskih i materijalnih resursa, koja je
proporcionalna vaznosti Zeljeznickog sektora u drzavi ¢lanici.

6.  Regulatorno tijelo osigurava da su pristojbe koje odreduje
upravitelj infrastrukture u skladu s odjelijkom 2. poglavlja IV. i
da nisu diskriminirajuce. Pregovori izmedu podnositelja zahtjeva
i upravitelja infrastrukture vezano uz iznos pristojbi za kori-
Stenje infrastrukture dopusteni su samo ako se odvijaju pod
nadzorom regulatornog tijela. Regulatorno tijelo mora interve-
nirati ako je izvjesno da su pregovori u sukobu sa zahtjevima iz
ovog poglavlja.

7. Regulatorno tijelo se redovno i, u svakom slucaju, barem
svake dvije godine, savjetuje s korisnicima usluga Zeljeznickog
prijevoza robe i putnika kako bi uzelo u obzir njihova misljenja
o trzistu Zeljeznickih usluga.

8. Regulatorno tijelo ima ovlasti zatraziti potrebne podatke
od upravitelja infrastrukture, podnositelja zahtjeva i bilo koje
ukljucene treée stranke iz predmetne drzave clanice.

Trazeni se podaci moraju dostaviti u razumnom roku koji odre-
duje regulatorno tijelo, a koje ne prelazi mjesec dana, osim ako,
u iznimnim okolnostima, regulatorno tijelo pristane na, i
odobri, produljenje roka, koje ne smije prelaziti dodatnih dva
tjedna. Regulatorno tijelo mora modi izvsiti svoje zahtjeve
odgovarajuéim sankcijama, ukljucujuéi novcane kazne. Podaci
koji se moraju dostaviti regulatornom tijelu ukljucuju sve
podatke koji su potrebni regulatornom tijelu u okviru njegove
zadale rjeSavanja o zalbama i nadziranja trzi$nog natjecanja na
trzi§tima Zeljeznickih usluga u skladu sa stavkom 2. To uklju-
¢uje podatke koji su nuZni za statisticke svrhe i svrhe pralenja
trzista.

9.  Regulatorno tijelo mora uzeti u obzir sve prigovore i, ako
je prikladno, zatraziti potrebne podatke te pokrenuti razgovore
s mjerodavnim strankama u roku od mjesec dana od primitka
prigovora. Ono odlucuje o svim prigovorima, poduzima radnje
za popravak situacije i informira mjerodavne stranke o svojoj
obrazlozenoj odluci u okviru unaprijed odredenog, razumnog
vremenskog roka te, u svakom slucaju, u roku od 3est tjedana
od primitka potrebnih podataka. Ne dovodeéi u pitanje ovlasti

nacionalnih tijela za zastitu trZiSnog natjecanja vezano uz
zadtitu trzi§nog natjecanja na trzistu Zeljeznickih usluga, regu-
latorno tijelo, ako je prikladno, odlucuje na vlastitu inicijativu o
odgovarajuéim mjerama koje ¢e se poduzeti s ciljem uklanjanja
diskriminacije protiv podnositelja zahtjeva, narusenosti trzista i
drugih nepozeljnih situacija na tim trzistima, posebno u odnosu
na tocke (a) do (g) stavka 1.

Odluka regulatornog tijela obvezujuca je za sve stranke obuh-
vacene tom odlukom i ne podlijeZe kontroli drugog upravnog
tijela. Regulatorno tijelo mozZe izvrSavati svoje odluke pomocu
odgovarajucih sankcija, ukljucujuci novcane kazne.

U slucaju zalbe protiv odluke kojom se odbija dodjela infra-
strukturnog kapaciteta, ili protiv uvjeta ponude kapaciteta, regu-
latorno tijelo ¢e ili potvrditi da nije potrebna izmjena odluke
upravitelja infrastrukture ili ¢e zahtijevati izmjenu te odluke u
skladu s uputama koje ¢e navesti.

10.  Drzave ¢lanice moraju osigurati da su odluke koje odnosi
regulatorno tijelo podlozne sudskoj kontroli. Zalba moze
obustaviti provedbu odluke regulatornog tijela samo ako nepo-
sredan ucinak odluke regulatornog tijela moze uzrokovati nepo-
pravljivu ili oCitu pretjeranu Stetu podnositelju Zzalbe. Ova
odredba ne dovodi u pitanje ovlasti suda kojem je podnesena
7alba u skladu s ustavnim pravom, ako je to primjenjivo.

11.  Drzave ¢lanice osiguravaju objavu odluka koje je donijelo
regulatorno tijelo.

12.  Regulatorno tijelo ima ovlasti provoditi revizije ili pokre-
tati vanjsku reviziju nad upraviteljima infrastrukture, operato-
rima usluznih objekata i, ako je potrebno, Zeljeznickim prije-
voznicima kako bi se provjerilo postivanje odredaba o racuno-
vodstvenom razdvajanju iz ¢lanka 6. U tome smislu, regula-
torno tijelo ovlasteno je zatraZiti sve mjerodavne podatke. Regu-
latorno tijelo posebno ima ovlast traziti od upravitelja infra-
strukture, operatora usluznog objekta i svih drugih prijevoznika
ili tijela koja obavljaju ili pruzaju razlicite vrste Zeljeznickog
prijevoza ili upravljaju razli¢itim infrastrukturama iz c¢lanka 6.
stavaka 1.1 2. i ¢lanka 13. dostavljanje svih ili dijela racunovod-
stvenih podataka iz Priloga VIIL. uz dovoljno detalja koji se
smatraju nuznim i proporcionalnim.

Ne dovodeéi u pitanje ovlasti nacionalnih tijela nadleznih za
pitanja drzavnih potpora, regulatorno tijelo moze izvoditi
zakljucke iz izvje$¢a vezano uz drzavne potpore te o tome
izvijestiti nadleZna tijela.

13.  Komisija je ovlastena donositi prenesene akte u skladu s
¢lankom 60. vezano uz odredene izmjene Priloga VIII. Prema
tome, Prilog VIII. moZe se izmijeniti radi promjena u racuno-
vodstvenoj i kontrolnoj praksi ifili radi dodavanja novih eleme-
nata koji su nuzni za provjeru racunovodstvene razdvojenosti.
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Clanak 57.
Suradnja izmedu regulatornih tijela

1. Regulatorna tijela razmjenjuju podatke o svom radu i
nacelima donoSenja odluka i praksi te, posebno, razmjenjuju
podatke o glavnim problemima u njihovim postupcima i
problemima s tumacenjem odredbi kojima se prenosi Unijino
zeljeznicko pravo. Osim toga, suraduju u svrhu koordinacije u
donosenju odluka u Uniji. U tu svrhu, suraduju i zajedno rade u
okviru mreze koja se sastaje u redovnim vremenskim
razmacima. Komisija je clan mreZe te koordinira i pruza
potporu radu mreze i daje preporuke mrezi, ako je prikladno.
Ona osigurava aktivnu suradnju mjerodavnih regulatornih tijela.

U skladu s pravilima o zastiti podataka iz Direktive 95/46/EZ
Europskog parlamenta i Vijeca od 24. listopada 1995. o zastiti
pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka i o slobodnom
kretanju takvih podataka () i Uredbom (EZ) br. 45/2001 Europ-
skog parlamenta i Vije¢a od 18. prosinca 2000. o zastiti pojedi-
naca u vezi s obradom osobnih podataka u institucijama i
tijelima Zajednice i slobodnom kretanju takvih podataka (2,
Komisija podrzava razmjenu gore navedenih podataka izmedu
¢lanova mreze, po moguénosti elektroni¢kim putem, uz zastitu
poslovnih tajni koje su dostavili mjerodavni prijevoznici.

2. Regulatorna tijela usko suraduju, ukljucujuci putem radnih
sporazuma, kako bi jedni drugima pruzili potporu u zadacama
nadzora trziSta i rjeSavanja prigovora ili istragama.

3. U slucaju prigovora ili istrage pokrenute na vlastitu inici-
jativu vezano uz pitanja pristupa ili pristojbi vezanih uz medu-
narodne trase vlakova, kao i u okviru pradenja trzisnog natje-
canja na trziStu medunarodnih Zeljeznickih usluga, predmetno
regulatorno tijelo mora se savjetovati sa regulatornim tijelima
svih drugih drzava clanica kroz koje prolazi predmetna medu-
narodna trasa vlaka i, ako je potrebno, s Komisijom, te od njih
trazi sve nuzne podatke prije donosenja odluke.

4. Regulatorna tijela koja su savjetovana u skladu s ¢lankom
3. daju sve podatke kojeimaju pravo traziti prema svom nacio-
nalnom pravu. Ti se podaci mogu koristiti samo u svrhe rjesa-
vanja prigovora ili istrage iz stavka 3.

5. Regulatorno tijelo koje je zaprimilo prigovor ili provodi
istragu na vlastitu inicijativu, prosljeduje sve mjerodavne
podatke nadleznom regulatornom tijelu kako bi ono moglo
poduzeti mjere u odnosu na stranke.

L 281, 23.11.1995,, str. 31.
L

() SL
() SLL 8, 12.1.2001., str. 1.

6. Drzave clanice osiguravaju da svi povezani predstavnici
upravitelja infrastrukture kako je navedeno u c¢lanku 40.
stavku 1. odmah dostave sve nuzne podatke u svrhu rjesavanja
prigovora ili istrage iz stavka 3. ovog ¢lanka u skladu sa
zahtjevom regulatornog tijela drzave ¢lanice u kojoj se nalazi
povezani predstavnik. To regulatorno tijelo ima pravo prenijeti
podatke vezane uz predmetnu medunarodnu trasu vlaka regu-
latornim tijelima iz stavka 3.

7. Na zahtjev regulatornog tijela, Komisija moze sudjelovati u
aktivnostima iz stavaka 2. do 6. radi olakSavanja suradnje regu-
latornih tijela u skladu s tim stavcima.

8.  Regulatorna tijela razvijaju zajednicka nacela i prakse za
donosenje odluka za koje imaju ovlasti u skladu s ovom Direk-
tivom. Na temelju iskustva regulatornih tijela i aktivnosti mreze
iz stavka 1. i, ako je potrebno, kako bi osigurala u¢inkovitu
suradnju regulatornih tijela, Komisija moze donositi mjere
kojima se utvrduju takva zajednicka nacela i prakse. Ti proved-
beni akti donose se u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka
62. stavka 3.

9. Regulatorna tijela preispituju odluke i prakse povezanih
upravitelja infrastrukture iz clanka 37. i ¢lanka 40. stavka 1.
kojima se provode odredbe ove Direktive ili na neki drugi nacin
poti¢e medunarodni Zeljeznicki promet.

POGLAVLJE V.
ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 58.
Pravila javne nabave

Odredbe ove Direktive ne dovode u pitanje Direktivu
2004/17[EZ Europskog parlamenta i Vijea od 31. oZujka
2004. o uskladivanju postupaka nabave subjekata koji djeluju
u sektoru vodnoga gospodarstva, energetskom i prometnom
sektoru te sektoru postanskih usluga (3).

Clanak 59.
Izuzeca

1. Do 15. ozujka 2013. godine, Irska, kao drzava ¢lanica
koja se nalazi na otoku i koja je Zeljeznicom povezana samo
s jednom drugom drzavom c¢lanicom, kao i Ujedinjena Kralje-
vina u odnosu na Sjevernu Irsku, na istoj osnovi:

(@) ne moraju povjeriti neovisnom tijelu zadale utvrdivanja
jednakog i nediskriminirajueg pristupa infrastrukturi kako
je predvideno u prvom podstavku clanka 7. stavka 1. u
mjeri u kojoj taj ¢lanak obvezuje drzave ¢lanice da uspo-
stave neovisna tijela za izvrSavanje zadada iz clanka 7.
stavka 2,

() SL L 134, 30.4.2004., str. 1.
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(b) ne moraju primjenjivati zahtjeve iz ¢lanka 27., ¢lanka 29.
stavka 2., clanaka 38., 39. i 42., clanka 46. stavaka 4. i 6.,
¢lanka 47., ¢lanka 49. stavka 3. i ¢lanaka 50. do 53., 55. i
56. pod uvjetom da postoji moguénost Zalbe neovisnom
tijelu na odluke o dodjeli infrastrukturnog kapaciteta ili
ubiranju pristojbe, ako to pisanim putem zatrazi Zeljezni-
¢kih prijevoznik, a koje ¢e neovisno tijelo donijeti odluku u
roku od dva mjeseca od dostave svih potrebnih podataka i
Cija e odluka biti podlozna sudskoj kontroli.

2. U slucaju kada vise od jednog Zzeljeznickog prijevoznika
koji je dobio dozvolu u skladu s ¢lankom 17. ili, u slucaju Irske
i Sjeverne Irske, kada jedan Zeljeznicki prijevoznik koji je
dozvolu dobio negdje drugdje, preda sluzbeni zahtjev za pruza-
njem konkurentnih Zeljezni¢kih usluga u, prema ili iz Irske i
Sjeverne Irske, o primjeni ovog izuzeca odlucuje se u skladu sa
savjetodavnim postupkom iz ¢lanka 62. stavka 2.

Izuzea iz stavka 1. ne primjenjuju se kada Zeljeznicki prije-
voznik koji pruza Zeljeznicke usluge u Irskoj ili Sjevernoj
Irskoj preda sluzbeni zahtjev za pruzanjem Zeljeznic¢kih usluga
na, prema ili iz drzavnog podrudja druge drzave ¢lanice, osim
Irske za Zeljeznicke prijevoznike koji pruzaju usluge u Sjevernoj
Irskoj i Ujedinjene Kraljevine za Zeljeznicke prijevoznike koji
pruzaju usluge u Irskoj.

U roku od godinu dana od primitka odluke iz prvog podstavka
ovog stavka ili obavijesti o sluzbenom zahtjevu iz drugog
podstavka ovog stavka, predmetna drzava clanica ili ¢lanice
(Irska ili Ujedinjena Kraljevina u odnosu na Sjevernu Irsku)
donose propise za provedbu ¢lanaka iz stavka 1.

3. Izuzele iz stavka 1. moZe se obnavljati na razdoblja od
najviSe pet godina. Najkasnije 12 mjeseci prije datuma isteka
izuzeéa, drzava clanica koja koristi to izuzece moze Komisiji
predati zahtjev za produljenjem izuzeca. Svaki takav zahtjev
mora biti obrazlozen. Komisija ispituje takav zahtjev i donosi
odluku u skladu sa savjetodavnim postupkom iz ¢lanka 62.
stavka 2. Taj se postupak primjenjuje na bilo koju odluku
vezanu uz zahtjev.

Kod donosenja odluke, Komisija uzima u obzir promjene u
geopolitickoj situaciji i na trzistu Zeljeznickih usluga u, iz ili
prema drzavi ¢lanici koja je zatrazila produljenje izuzeca.

Clanak 60.
Provedba prenesenih ovlasti

1. Ovlast donoSenja prenesenih akata daje se Komisiji u
skladu s uvjetima iz ovog ¢lanka.

2. Ovlast donoenja prenesenih akata iz ¢lanka 20. stavka 5.,
¢lanka 35. stavka 3., ¢lanka 43. stavka 2. i ¢lanka 56. stavka 13.
daje se Komisiji na razdoblije od pet godina pocevsi od
15. prosinca 2012. Komisija priprema izvjese o prijenosu

ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja petogodisnjeg
razdoblja. Prijenos ovlasti presutno se produljuje na razdoblja
istovjetnog trajanja osim ako se Europski parlament ili Vijete
usprotive takvom produljenju najkasnije tri mjeseca prije isteka
svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vije¢e mogu ukinuti prijenos ovlasti
iz ¢lanka 20. stavka 5., ¢lanka 35., stavka 3., ¢lanka 43. stavka
2. i ¢lanka 56. stavka 13. u bilo kojem trenutku. Odlukom o
ukidanju prestaje prijenos ovlasti iz te odluke. Ona stupa na
snagu sljedeCeg dana od dana objave odluke u Sluzbenom listu
Europske unije ili na kasniji datum naveden u odluci. Ona ne
utjece na valjanost prenesenih akata koji su ve¢ na snazi.

4. Cim donese prenesene akte, Komisija istovremeno obavje-
$¢uje Europski parlament i Vijece.

5. Preneseni akti doneseni u skladu s ¢lankom 20. stavkom
5., ¢lankom 35. stavkom 3., ¢lankom 43. stavkom 2. i ¢lankom
56. stavkom 13. stupaju na snagu samo ako ni Europski parla-
ment ni Vijece nisu izrazili prigovor u roku od mjesec dana od
prijave tog akta Europskom parlamentu i Vijecu ili ako su, prije
isteka tog roka, Europski parlament i Vije¢e obavijeste Komisiju
da nece imati prigovora. To se razdoblje moze produziti za dva
mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta i Vijeca.

Clanak 61.
Mjere primjene

Na zahtjev drzave clanice, regulatornog tijela ili na vlastitu
inicijativu, Komisija ispituje posebne mjere koje su donijela
nacionalna tijela u odnosu na primjenu ove Direktive, vezano
uz uvjete pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi i uslugama, izda-
vanje dozvola Zeljeznickim prijevoznicima, utvrdivanje pristojbe
za koriStenje infrastrukture i dodjelu kapaciteta u roku od 12
mjeseci od donosenja tih mjera. Komisija odlu¢uje u skladu s
postupkom iz ¢lanka 62. stavka 2. o moguéem nastavku
primjene predmetne mjere u roku od Cetiri mjeseca od primitka
takvog zahtjeva.

Clanak 62.
Odborska procedura

1.  Komisiji pomaze odbor. Taj odbor je odbor u smislu
Uredbe (EU) br. 182/2011.

2. Pri upudivanju na ovaj stavak, primjenjuje se clanak 4.
Uredbe (EU) br. 182/2011.
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3. Pri upudivanju na ovaj stavak, primjenjuje se clanak 5.
Uredbe (EU) br. 182/2011. Ako odbor ne donese misljenje o
nacrtu provedbenog akta koji se donosi u skladu s ¢lankom 10.
stavkom 4., ¢lankom 11. stavkom 4., ¢lankom 12. stavkom 5.,
¢lankom 13. stavkom 9, ¢lankom 17. stavkom 5., ¢lankom 31.
stavcima 3. i 5., ¢lankom 32. stavkom 4. i ¢lankom 57.
stavkom 8., Komisija nee donijeti nacrt provedbenog akta i
primjenjuje se tre¢i podstavak ¢lanka 5. stavka 4. Uredbe (EU)
br. 182/2011.

Clanak 63.

Izvjesce
1. Najkasnije do 31. prosinca 2012., Komisija podnosi
Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i
socijalnom odboru i Odboru regija izvje$ée o provedbi poglavlja
II. U tom se izvjeS¢u procjenjuje i razvoj trziSta, ukljuCujudi
stanje pripreme daljnjeg otvaranja trziSta Zeljeznickih usluga.
Komisija u svom izvjes¢u isto analizira razli¢ite modele organi-
zacije ovog trziSta i u¢inak ove Direktive na ugovore o javnim
uslugama i njihovo financiranje. Pritom Komisija uzima u obzir
provedbu Uredbe (EZ) br. 1370/2007 i unutrasnje razlike
izmedu drzava clanica (gustoca mreZa, broj putnika, prosjecnu
udaljenost). Komisija, ako je prikladno, predlaze zakonodavne
mjere vezano uz otvaranje domadeg trziSta Zeljeznickog prije-
voza putnika i razvoj odgovarajucih uvjeta za osiguranje nedis-
kriminacijskog pristupa infrastrukturi nastavljajuéi se na posto-
jeCe zahtjeve za razdvajanjem izmedu upravljanja infrastruk-
turom i prijevoza i procjenjuje uc¢inak takvih mjera.

2. U svjetlu iskustva ste¢enog kroz mrezu regulatornih tijela,
Komisija, do 16. prosinca 2014., podnosi Europskom parla-
mentu, Vijetu, Europskom gospodarskom i socijalnom odboru
i Odboru regija, izvje¢e o suradnji izmedu regulatornih tijela.
Komisija, ako je potrebno, predlaze komplementarne mjere za
osiguravanje integriranog regulatornog nadzora europskog
trzista Zeljeznickih usluga, posebno za medunarodne usluge. S
tim se ciljem razmatraju i zakonodavne mjere, ako je potrebno.

Clanak 64.
Prenosenje

1.  Drzave ¢lanice donose zakone i druge propise potrebne za
uskladivanje s ovom Direktivom uklju¢ujuéi u odnosu na uskla-
denost prijevoznika, operatora, podnositelja zahtjeva, tijela i
drugih pravnih osoba do 16. lipnja 2015. One o tome
odmah obavje$¢uju Komisiju.

Kad drzave ¢lanice donose ove odredbe, te odredbe prilikom
njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili se
uz njih navodi takve upute. One ¢e ukljucivati i izjavu za
upulivanje na postoje¢e zakone i druge propise na Direktive
koje se stavljaju izvan snage ovom Direktivom i predstavljaju
upudivanja na ovu Direktivu. Drzave clanice odreduju nacine
tog upucivanja.

2. Drzave clanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba
nacionalnog prava koje donosu u podru¢ju na koje se odnosi
ova Direktiva.

Obveze vezane uz preno$enje i provedbu poglavlja IL. i IV. ove
Direktive ne primjenjuju se na Cipar i Maltu dok na njihovim
drzavnim podru¢jima ne postoji Zeljeznicki sustav.
Clanak 65.
Stavljanje izvan snage

Direktive 91/440/EEZ, 95[18/EZ i 2001/14/EZ, kako su izmije-
njene direktivama iz Priloga IX. dijela A, stavljaju se izvan snage
s ucinkom od 15. prosinca 2012. ne dovodeéi u pitanje
odredbe drzava ¢lanica vezane uz vremenske rokove za preno-
Senje u nacionalno pravo Direktiva iz dijela B Priloga IX.

Upudivanja na direktive stavljene izvan snage smatraju se upudi-
vanjima na ovu Direktivu i ¢itaju se u skladu s korelacijskom
tablicom u Prilogu X.

Clanak 66.

Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu sljedeCeg dana od dana objave u
Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 67.
Adresati

Ova je Direktiva upucena drzavama clanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu, 21. studenoga 2012.

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
M. SCHULZ A. D. MAVROYIANNIS



07/Sv. 25 Sluzbeni list Europske unije 167

PRILOG 1.

POPIS SASTAVNIH DIJELOVA 2EL]EZNI(?KF. INFRASTRUKTURE

Zeljeznicka infrastruktura sastoji se od sljede¢ih sastavnih dijelova, pod uvjetom da oni ¢ine dio otvorene pruge s glavnim
kolosijecima, ukljucujuéi sporedne kolosijeke, ali isklju¢ujuci kolosijeke smjestene unutar radionica za popravak Zeljezni-
¢kih vozila, depoa ili spremiSta za lokomotive te odvojke ili kolosijeke za privatno koristenje (industrijske kolosijeke):

— zemljiste,

— pruga i pruzno tijelo, posebice nasipi, odvodni kanali i jarci, zidani usjeci, propusti, oblozni zidovi, zastitni biljni
pojasevi za nagibe uz prugu itd.; peroni i utovarno-istovarne rampe, ukljucujuéi putnicke kolodvore i robne terminale,
pjesacke staze; pregradni zidovi, Zivice, ograde; pojasevi zastite od pozara; sklopovi za grijanje skretnica itd:, snjego-
brani,

— konstrukcijske gradevine: mostovi, propusti i drugi nadvoznjaci, tuneli, natkriveni usjeci i drugi podvoZnjaci; potporni
zidovi, konstrukcije za zastitu od lavina, odrona kamenyja, itd.,

— Zeljeznicko-cestovni prijelazi, ukljucujuéi uredaje za osiguranje sigurnosti cestovnog prometa,

— pruzni gornji ustroj, posebice: tracnice, tracnice vodilice i zatitnetracnice, pragovi i uzduzni nosaci, kolosijecni
pricvrsni i spojni pribor, kolosijecni zastor ukljucujudi tucanik i pijesak; skretnice, krizista itd.; okretnice i prijenosnice
(osim onih rezerviranih isklju¢ivo namijenjene za lokomotive),

— pristupni putovi za putnike i robu, uklju¢ujuéi pristupne ceste i pristup za putnike koji dolaze ili odlaze pjesice,

— signalno-sigurnosni i telekomunikacijski uredaji na otvorenoj pruzi, u kolodvorima i na ranzirnim kolodvorima,
ukljucujuéi postrojenja za proizvodnju, pretvorbu i distribuciju elektri¢ne energije za signalno-sigurnosne i telekomu-
nikacijske uredaje; zgrade za takve sustave ili postrojenja; kolosijecne kocnice,

— rasvjetni sustavi za prometne i sigurnosne svrhe,

— postrojenja za pretvorbu i prijenos elektricne energije za vucu vlakova; podstanice, vodovi izmedu podstanica i
kontaktne mreze, kontaktni vod i stupovi; treca tracnica s nosacima,

— zgrade koje koristi odjel za infrastrukturu, ukljucujuéi dio uredaja za naplatu prijevoznih pristojbi.
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PRILOG II.

USLUGE KOJE SE PRUiA]U zEL]EZNIéKIM PRIJEVOZNICIMA
(iz ¢lanka 13.)

1. Minimalni pristupni paket ukljucuje:

(a) obradu zahtjeva za dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta;
(b) pravo koristenja dodijeljenog kapaciteta;
() koristenje Zeljeznicke infrastrukture, ukljucujudi skretnice i ¢vorista;

(d) upravljanje prometom vlakova ukljucujudi signalizaciju, regulaciju, prijem i otpremu vlakova te priopcavanje i
pruzanje informacija o kretanju vlakova;

(e) koristenje opreme za za opskrbu elektricnom energijom potrebnom za vucu vlaka, gdje je na raspolaganju;

(f) sve ostale podatke potrebne za pruzanje usluge za koju je kapacitet dodijeljen.

. Pristup, ukljucujuéi pristup prugom, mora se dati sljede¢im usluznim objektima, ako postoje, te uslugama koje se

pruzaju u tim objektima:

(a) putnickim kolodvorima, kolodvorskim zgradama i drugim objektima, ukljucujuéi zaslone za prikaz informacija o
vlakovima i odgovarajuée mjesto za usluge izdavanja karata;

(b) robnim terminalima;
(¢) ranzirnim kolodvorima i objektima za formiranje vlakova, ukljucujuéi objekte za manevriranje;
(d) garaznim kolosijecima;

(e) objektima za odrzavanje, osim objektima za redovno odrzavanje posebno namijenjenih za vlakove velikih brzina
ili druge vrste Zeljeznickih vozila za koje su potrebni posebni objekti;

(f) ostalim tehnickim objektima, ukljucujuéi objekte za ¢iScenje i pranje;
(2) objektima pomorskih luka i luka unutarnjih voda koje su povezane sa Zeljeznickom mrezom;
(h) objektima za servisiranje;

(i) objektima za opskrbu gorivom i opskrbu gorivom u tim objektima, za $to se naknade prikazuju zasebno na
racunima.

. Dodatne usluge mogu obuhvacati:

(a) elektri¢na energija potrebna za vucu vlakova, naknade za koju ¢e se prikazivati na racunima odvojeno od naknada
za koristenje opreme za opskrbu elektricnom energijom, ne dovodeci u pitanje primjenu Direktive 2009/72[EZ;

(b) prethodno zagrijavanje putnickih vlakova;
(c) posebno prilagodene ugovore za:
— kontrolu prijevoza opasne robe,

— pomo¢ u upravljaju neuobicajenim vlakovima.

. Pratece usluge mogu obuhvacati:

(a) pristup telekomunikacijskim mrezama;

(b) pruzanje dodatnih informacija;

() tehnicki pregled Zeljeznickih vozila;

(d) usluge izdavanja karata u putnickim kolodvorima;

(e) usluge redovnog odrzavanja koje se pruzaju u objektima za odrzavanje posebno namijenjenima za vlakove velikih
brzina ili drugim vrstama Zeljeznickih vozila koja zahtijevaju posebne objekte.
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PRILOG IIL

SOLVENTNOST
(iz ¢lanka 20.)

Podaci koje moraju dati prijevoznici koji traze dozvolu u skladu s ¢lankom 20. obuhvacaju sljedece:

(a) raspoloziva financijska sredstva, ukljucujuéi stanje bankovnog racuna, ugovorena prekoracenja i zajmove;

(b) novcana sredstva i imovinu koji su dostupni kao jamstvo;

(c) radni kapital;

(d) relevantne rashode, ukljucujui kupovne troskove placanja za vozila, zemljiste, zgrade, uredaje i Zeljeznicka vozila;
(e) opterecenja na imovini Zeljeznickog prijevoznika;

(f) poreze i doprinose za socijalnu sigurnost.
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PRILOG V.

SADRZAJ 1ZVJESCA O MREZI
(iz ¢lanka 27.)

Izvjesée o mrezi iz stavka 27. sadrzi sljedece podatke:

1.

Odjeljak u kojem se opisuje priroda infrastrukture koja je dostupna Zeljeznickim prijevoznicima i uvjeti za pristup toj
infrastrukturi. Podaci u ovom odjeljku moraju biti na godisnjoj osnovi uskladeni ili upudivati na registre Zeljeznicke
infrastrukture koji se objavljuju u skladu s ¢lankom 35. Direktive 2008/57[EZ.

. Odjeljak o nacelima za odredivanje pristojbi i tarifama. On mora sadrzavati odgovarajuce pojedinosti o programima

ubiranja pristojbi te dovoljno podataka o pristojbama kao i sve druge potrebne podatke o pristupu koje se odnose na
usluge iz Priloga II. koje pruza samo jedan pruzatelj usluga. U njemu se navode pojedinosti o metodologiji, pravilima i,
ako je primjenjivo, mjerilima koja se koriste za primjenu ¢lanka 31. do 36., u odnosu na troskove i pristojbe. Mora
sadrzavati podatke o promjenama pristojbi o kojima se ve¢ odlucilo ili koje su predvidene u sljedecih pet godina, ako
ih ima.

. Odjeljak o nacelima i kriterijima dodjele kapaciteta. Njime se utvrduju opée znacajke infrastrukturnog kapaciteta koju

Zeljeznicki prijevoznici imaju na raspolaganju i bilo koja ogranicenja koja se odnose na njezino koristenje, ukljucujuéi
moguce zahtjeve za dodjelu kapaciteta za odrzavanje. Njime se takoder odreduju postupci i rokovi koji se odnose na
postupak dodjele kapaciteta. On sadrzava odredene kriterije koji se primjenjuju za vrijeme tog postupka, posebno:
(a) postupke prema kojima podnositelji zahtjeva mogu zatraziti kapacitet od upravitelja infrastrukture;

(b) uvjete koje podnositelji zahtjeva moraju ispunjavati;

(¢c) rokove za podnosenje zahtjeva za dodjelu kapaciteta i dodjelu kapaciteta te postupke koje treba slijediti prilikom
podnosenja zahtjeva kao i postupke za uvr$tavanje u vozni red planiranih i nepredvidenih radova na odrzavanju;

(d) nacela postupka usuglasavanja i sustava rjeSavanja sporova koji su dostupni kao dio ove procedure;
() postupke koje treba slijediti i kriterije koje treba primjenjivati u slucaju zakréenosti infrastrukture;
(f) pojedinosti o ogranicenjima koristenja infrastrukture;

(g) uvjete pod kojima se prethodni stupanj iskoristenosti infrastrukturnog kapaciteta uzima u obzir prilikom odredi-
vanja prioriteta u postupku dodjele.

Navode se pojedinosti mjera koje se poduzimaju za osiguranje jednakog tretmana usluga prijevoza tereta, medu-
narodnih usluga i zahtjeva koji su podlozni ad-hoc postupku. Sadrzi predlozak za podnosenje zahtjeva za dodjelom
kapaciteta. Upravitelj infrastrukture objavljuje iscrpne podatke o postupcima dodjele za medunarodne trase vlakova.

. Odjeljak o podacima koji se odnose na podnosenje zahtjeva za izdavanje dozvole iz ¢lanka 25. Direktive i rjeSenja o

sigurnosti izdana u skladu s Direcktivom 2004/49/EZ ili u kojem se navodi internetska stranica na kojoj su dostupni ti
podaci mora biti dostupan besplatno u elektronickom obliku.

. Odjeljak o postupcima rjeSavanja sporova i zalbenim postupcima vezanim uz pitanja pristupa Zeljeznickoj infra-

strukturi i uslugama i pristojbama koje ovise o poslovanju iz ¢lanka 35.

. Odjeljak o pristupu i pristojbama za koristenje usluznih objekata iz Priloga II. Operatori usluznih objekata koji nisu

pod kontrolom upravitelja infrastrukture dostavljaju podatke o pristojbama za pristup objektu i pruzanju usluga te
podatke o tehnickim uvjetima za pristup radi ukljucivanja u izvjes¢e o mrezi ili navode internetsku stranicu na kojoj su
takvi podaci dostupni besplatno u elektronskom obliku.

. Model okvirnog sporazuma izmedu upravitelja infrastrukture i podnositelja zahtjeva u skladu s ¢lankom 42.
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PRILOG V.

OSNOVNA NACELA 1 PARAMETRI UGOVORA IZMEDU NADLEZNIH TIJELA 1T UPRAVITELJA INFRA-
STRUKTURE

(iz ¢lanka 30.)

U ugovoru se navode odredbe ¢lanka 30. i on ukljucuje barem sljedece elemente:

(1) opseg ugovora u odnosu na infrastrukturu i usluzne objekte iz Priloga II. Obuhvaca sve aspekte upravljanja infra-
strukturom, ukljucujudi odrZavanje i obnovu infrastrukture u uporabi. Ako je potrebno, moze se obuhvatiti i izgradnja
nove infrastrukture;

S

strukturu placanja ili sredstava koja su dodijeljena za infrastrukturne usluge iz Priloga IL., za odrzavanje i obnovu ili za
rjesavanje postojecih kasnjenja u odrzavanju i obnovi. Ako je potrebno, moze se obuhvatiti struktura placanja i
sredstva za novu infrastrukturu;

&

rezultate rada u odnosu na korisnike, u obliku pokazatelja i kriterija kvalitete koji obuhvacaju elemente kao $to su:
(a) prometovanje vlakova, u smislu brzine i pouzdanosti pruga, te zadovoljstvo korisnika;

(b) kapacitet mreze;

(c) upravljanje imovinom;

(d) opseg aktivnosti;

(e) razina sigurnosti; i

(f) zastita okolisa;

(4) opseg moguceg kasnjenja u odrzavanju i imovina koja ¢e se izali iz uporabe i time izazvati drukcije financijske
tokove;

(5) poticaje iz ¢lanka 30. stavka 1., osim poticaja koji se provode kroz regulatorne mjere u skladu s clankom 30.
stavkom 3.;

(6) najmanje obveze izvjes¢ivanja za upravitelja infrastrukture u smislu sadrZaja i ucestalosti izvjes¢ivanja, ukljucujudi
podatke koji se objavljuju svake godine;

(7) dogovoreno trajanje ugovora, koji mora biti u skladu s trajanjem poslovnog plana upravitelja infrastrukture, koncesije
ili dozvole, ako je potrebno, te okvir za izra¢un pristojbi i pravila koje je propisala drzava;

(8) pravila postupanja u slucaju velikih smetnji u radu ili hitnih situacija, ukljucujuéi planove za izvanredne situacije i
prijevremeni raskid ugovora, te pravovremeno informiranje korisnika;

(9) mjere koje se poduzimaju u slucaju povrede ugovornih obveza od strane jedne od ugovornih stranaka, ili, u iznimnim
slucajevima koji imaju utjecaja na dostupnost javnih sredstava: to ukljucuje uvjete i postupke za ponovno pregova-
ranje i prijevremeni raskid.
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PRILOG VI.

ZAHTJEVI ZA TROSKOVE I PRISTOJBE VEZANE UZ ZEL]EZNI(?KU INFRASTRUKTURU

(iz €lanka 32. stavka 1. i ¢lanka 35.)

1. Parovi koje upravitelji infrastrukture moraju uzeti u obzir kod definicije popisa trzi$nih segmenata radi uvodenja marzi
u sustav ubiranja pristojbi prema ¢lanku 32. stavku 1. ukljucuju barem sljedece:

(a) usluge prijevoza putnika nasuprot usluga prijevoza robe;

(b) vlakovi koji prevoze opasnu robu nasuprot drugih teretnih vlakova;

(¢) nacionalne nasuprot medunarodnih usluga;

(d) kombinirani prijevoz nasuprot izravnih vlakova;

(e) gradske ili regionalne nasuprot medugradskih putnickih usluga;

(f) teretni vlakovi s kontejnerima nasuprot vlakova s jednim natovarenim vagonom;

(g) redovne nasuprot povremenih linija.

2. Plan rada iz ¢lanka 35. mora se temeljiti na sljede¢im osnovnim nacelima:

(a) kako bi se postigla dogovorena razina ucinkovitosti i kako se ne bi ugrozila ekonomska odrzivost usluge, upravitelj
infrastrukture dogovara s podnositeljima zahtjeva osnovne parametre pristojbi koje ovise o poslovanju, posebno
trajanje kasnjenja, maksimalni iznos placanja sukladno pristojpama koje ovise o poslovanju, kako za pojedine
voznje vlaka, tako i za sve voznje vlaka Zeljeznickog prijevoznika u odredenom vremenskom razdoblju;

(b) upravitelji infrastrukture svim Zeljeznickim prijevoznicima priopéava vozni red na temelju kojeg se izraCunavaju
kasnjenja i to barem pet dana prije voZnje vlaka. Upravitelj infrastrukture moZe primijeniti i krace razdoblje
obavje$¢ivanja u slucaju viSe sile ili izmjena voznog reda;

(c) sva se kasnjenja pripisuju jednoj ili viSe kategorija ili podkategorija kasnjenja:

1. Upravljanje radom/planiranjem za koje je odgovoran upravitelj infrastrukture
1.1. Sastavljanje voznog reda

1.2. Formiranje vlakova

1.3. Pogreske u upravljanju Zeljezni¢kim prometom

1.4. Nepravilna primjena pravila prvenstva

1.5. Osoblje

1.6. Drugi uzroci

2. Infrastrukturni uredaji za koje je odgovoran upravitelj infrastrukture
2.1. Signalno-sigurnosni uredaji

2.2. Signalno-sigurnosni uredaji na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima
2.3. Telekomunikacijski uredaji

2.4. Elektroenergetski uredaji

2.5. Kolosijek

2.6. Gradevinski objekti

2.7. Osoblje

2.8. Drugi uzroci

3. Uzroci u podru¢ju gradnje za koje je odgovoran upravitelj infrastrukture

3.1. Planirani gradevinski radovi



07/Sv. 25 Sluzbeni list Europske unije

173

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

9.1.

Nepravilnosti u izvedbi gradevinskih radova

Ogranicenja brzine zbog o$tecenja pruge

Drugi uzroci

Uzroci za koje su odgovorni drugi upravitelji infrastrukture
Oni koje je uzrokovao prethodni upravitelj infrastrukture

Oni koje je uzrokovao sljedeci upravitelj infrastrukture
Komercijalni uzroci za koje je odgovoran Zeljeznicki prijevoznik
Prekoracenje vremena stajanja

Zahtjev Zzeljeznickog prijevoznika

Utovarne i istovarne radnje

Nepravilnosti pri utovaru i istovaru

Komercijalna priprema vlaka

Osoblje

Drugi uzroci

Zeljeznicka vozila za koja je odgovoran Zeljeznickih prijevoznik
Plan obrta Zeljeznickih vozila i izmjene plana obrta

Formiranje vlaka od strane Zeljeznickog prijevoznika

Problemi s putni¢kim vagonima (prijevoz putnika)

Problemi s teretnim vagonima (prijevoz tereta)

Problemi s vozilima, lokomotivama i motornim vlakovima
Osoblje

Drugi uzroci

Uzroci za koje su odgovorni drugi Zeljeznicki prijevoznici

Oni koje je uzrokovao sljedeéi Zeljeznicki prijevoznik

Oni koje je uzrokovao prethodni Zeljeznicki prijevoznik
Vanjski uzroci za koje nije odgovoran ni upravitelj infrastrukture niti Zeljeznicki prijevoznik
Strajk

Birokracija

Vanjski utjecaj

Ucinci vremenskih i prirodnih uzroka

Kasnjenje zbog vanjskih razloga na sljedeCoj mrezi

Drugi uzroci

Sekundarni uzroci za koje nije odgovoran ni upravitelj infrastrukture ni Zeljeznicki prijevoznik

Opasni incidenti, nesreée i hazardi
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9.2. Zauzetost pruge zbog kasnjenja istog vlaka
9.3. Zauzetost pruge zbog kasnjenja drugog vlaka
9.4. Obrt

9.5. Veza vlaka

9.6. Potrebna daljnja istraga;

(d) kada je to mogudle, kasnjenja se pripisuju jednoj organizaciji, uzimajuéi u obzir odgovornost za smetnju i
moguénost ponovne normalizacije prometnih uvjeta;

() kod izrac¢una placanja uzima se u obzir prosjecno kasnjenje Zeljeznickih usluga sa sli¢nim zahtjevima za tocno$¢u;

(f) upravitelj infrastrukture, ¢im je prije mogudle, priopcava Zeljeznickim prijevoznicima izracun dugovanja u skladu s
pristojpbama koje ovise o poslovanju. Taj izracun obuhvaca sva kasnjenja u razdoblju od najviSe mjesec dana;

(2) ne dovodeci u pitanje postojeci zalbeni postupak i odredbe ¢lanka 56., u slucaju sporova vezanih uz pristojbe koje
ovise o poslovanju, mora biti dostupan sustav rjeSavanja sporova koji ¢e omoguditi brzo rjesavanje takvih pitanja.
Taj sustav rjeSavanja sporova mora biti nepristran. U slu¢aju primjena takvog sustava, odluka mora biti donesena u
roku od 10 radnih dana;

=

upravitelj infrastrukture jednom godisnje objavljuje godisnju prosje¢nu razinu poslovanja koju su ostvarili Zeljez-
nicki prijevoznici na temelju glavnih parametara dogovorenih u planu pristojbi koje ovise o poslovanju.
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PRILOG VII.

RASPORED ZA POSTUPAK DODJELE
(iz ¢lanka 43.)

. Vozni red utvrduje se jednom u kalendarskoj godini.

. Promjene voznog reda vrse se u pono¢ druge subote u prosincu. U slucaju promjena ili prilagodbi nakon zime,

posebno kako bi se uzele u obzir, ako je potrebno, promjene u regionalnim voznim redovima putnickih linija, one se
unose u pono¢ druge subote u lipnju i u drugim vremenskim intervalima izmedu tih datuma prema potrebi. Upravitelji
infrastrukture mogu dogovoriti razlicite datume i u tome slucaju e obavijestiti Komisiju ako bi to moglo imati utjecaja
na medunarodni promet.

. Rok za primitak zahtjeva za kapacitetom koji ¢e se ukljuciti u vozni red je najkasnije 12 mjeseci prije stupanja na

snagu voznog reda.

. Najkasnije 11 mjeseci prije stupanja na snagu voznog reda, upravitelji infrastrukture osiguravaju uspostavu privremenih

medunarodnih trasa vlakova u suradnji s drugim mjerodavnim upraviteljima infrastrukture. Upravitelji infrastrukture
osiguravaju njihovo postivanje u nastavku postupka u $to vecoj mjeri.

. Najkasnije Cetiri mjeseca nakon roka za predavanje ponuda podnositelja zahtjeva, upravitelj infrastrukture mora

pripremiti nacrt voznog reda.
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PRILOG VIII.

RACUNOVODSTVENI PODACI KOJI SE DOSTAVLJAJU REGULATORNOM TIJELU NA ZAHTJEV
(iz ¢lanka 56. stavka 12.)

1. Razdvajanje racuna

(a) odvojeni racuni dobiti i gubitka i bilance stanja za aktivnosti prijevoza tereta, prijevoza putnika te upravljanja
infrastrukturom;

(b) pojedinosti o pojedinaénim izvorima i uporabi javnih sredstava i drugih oblika naknade na transparentan i
podroban nacin, ukljucujudi iscrpan pregled protoka sredstava na poslovnim racunima kako bi se moglo utvrditi

na koji nacin su koriStena ta javna sredstva i drugi oblici naknade;

(c) kategorije troskova i dobitikoje omogucuju da se utvrdi je li doslo medusobnog subvencioniranja tih razlicitih
aktivnosti, u skladu sa zahtjevima regulatornog tijela;

(d) metoda raspodjele troskova izmedu razlicitih aktivnosti;
(e) ako je regulirano poduzece dio grupe, sve pojedinosti placanja izmedu poduzeca.
2. Nadzor pristojbi za pristup

(a) razlicite kategorije troskova, posebno one koje daju dovoljno podataka o marginalnim/izravnim troskovima
razlicitih usluga ili skupina usluga, radi nadzora infrastrukturnih pristojbi;

(b) dovoljno podataka za pracenje individualnih pristojbi placenih za usluge (ili skupine usluga); ako to trazi regula-
torno tijelo; ti e podaci sadrzavati podatke o opsegu pojedinih usluga, cijene pojedinih usluga i ukupan prihod od
pojedinih usluga koje su platili unutarnji i vanjski korisnici;

(c) troskovi i prihodi za pojedine usluge (ili skupine usluga) pomocu mjerodavne troskovne metode, u skladu sa
zahtjevima regulatornog tijela, radi utvrdivanja mogucih cijena kojima se naruSava trzisno natjecanje (unakrsno
subvencioniranje, predatorske cijene i neumjereno visoke cijene).

3. Pokazatelj financijskih rezultata:

(a) izjava o financijskim rezultatima;

(b) sazeto izvjesée o rashodima;

(¢) izvjesée o rashodima za odrzavanje;

(d) izvjesée o operativnim rashodima;

(e) izvjesée o prihodima;

(f) popratne napomene kojima se proiruju i objadnjavaju izvjei¢a, ako je potrebno.
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PRILOG IX.

DIO A
DIREKTIVE KOJE SU STAVLJENE IZVAN SNAGE S POPISOM NJIHOVIH UZASTOPNIH IZMJENA
(iz ¢lanka 65.)

Direktiva Vijeca 91/440/EEZ
(SL L 237, 24.8.1991,, str. 25))

Direktiva 2001/12/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
(SL'L 75, 15.3.2001., str. 1.)

Direktiva 2004/51/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
(SL L 164, 30.4.2004., str. 164.)

Direktiva Vije¢a 2006/103/EZ samo tocka B Priloga
(SL L 363, 20.12.2006., str. 344.)

Direktiva 200758 /EZ Europskog parlamenta i Vijeta ~ samo clanak 1.
(SL L 315, 3.12.2007., str. 44.)

Direktiva Vijeca 95/18/EZ
(SL L 143, 27.6.1995., str. 70.)

Direktiva 2001/13/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
(SL L 75, 15.3.2001., str. 26.)

Direktiva 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vijela ~ samo ¢lanak 29.
(SL L 164, 30.4.2004., str. 44)

Direktiva 2001/14/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
(SL L 75, 15.3.2001., str. 29.)

Odluka Komisije 2002/844/EZ
(SL L 289, 26.10.2002., str. 30.)

Direktiva 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vijela ~ samo ¢lanak 30.
(SL L 164, 30.4.2004., str. 44.)

Direktiva 2007/58/EZ Europskog parlamenta i Vijeca  samo clanak 2.
(SL L 315, 3.12.2007., str. 44.)

DIO B
POPIS VREMENSKIH ROKOVA ZA PRENOSEN]E U NACIONALNO PRAVO
(iz ¢lanka 65.)

Direktiva Vremenski rok za prijenos

91/440/EEZ 1. sijecnja 1993.

95/18[EZ 27. lipnja 1997.

2001/12/EZ 15. ozujka 2003.

2001/13/EZ 15. ozujka 2003.

2001/14[EZ 15. ozujka 2003.

2004/49(EZ 30. travnja 2006.

2004/51[EZ 31. prosinca 2005.

2006/103/EZ 1. sijecnja 2007.

2007/58[EZ 4. lipnja 2009.
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PRILOG X.

KORELACIJSKA TABLICA

Direktiva 91/440/EEZ Direktiva 95/18/EZ Direktiva 2001/14/EZ Ova Direktiva

Clanak 2. stavak 1. Clanak 1. stavak 1. Clanak 1. stavak 1., prvi Clanak 1. stavak 1.
podstavak

Clanak 1. stavak 2. Clanak 1. stavak 2.

Clanak 2. stavak 2. Clanak 2. stavak 1.

Clanak 1. stavak 2. Clanak 2. stavak 2.

Clanak 1. stavak 3. Clanak 2. stavak 3.

Clanak 2. stavci 4. do 9.

Clanak 2. stavak 4. Clanak 2. stavak 10.

Clanak 2. stavak 11.

Clanak 3. Clanak 3. stavci 1. do 8.

Clanak 3. stavci 9. do 13.

Clanak 2. tocke (b) i (c) Clanak 3. stavci 14. 1 15.

Clanak 3. stavci 16. 1 17.

Clanak 2. Clanak 3. stavci 18. do 28.

Clanak 3. stavci 29. i 30.

Clanak 4. Clanak 4.

Clanak 5. Clanak 5. stavci 1. do 3.

Clanak 5. stavak 4.

Clanak 6. stavci 1. i 2. Clanak 6. stavci 1. i 2.
Clanak 9. stavak 4. Clanak 6. stavak 3.
Clanak 6. stavak 1. drugi Clanak 6. stavak 4.
podstavak

Clanak 6. stavak 3. i Prilog L. . Clanak 7. stavak 1.

Clanak 4. stavak 2. i ¢lanak | Clanak 7. stavak 2.
14. stavak 2
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Direktiva 95/18/EZ

Direktiva 2001/14/EZ

Ova Direktiva

Clanak 7. stavci 1., 3.1 4.

Clanak 9. stavci 1.1 2.

Clanak 10. stavci 3.1 3.a

Clanak 10. stavak 3.b

Clanak 10. stavci 3.c i 3.e

Clanak 10. stavak 3.f

Clanak 10. stavak b

Clanak 10. stavak 5.

Clanak 3.

Clanak 4. stavci 1. do
4,

Clanak 5.
Clanak 6.
Clanak 7. stavak 1.

Prilog, dio I, tocka (1.)

Clanak 8.

Clanak 9.

Clanak 4. stavak 5.
Clanak 10.

Clanak 11.

Clanak 15.

Clanak 6. stavak 1.

Clanak 5.

Clanak 1. stavak 1., drugi
podstavak

Clanak 3.

Clanak 8. stavci 1., 2.1 3.
Clanak 8. stavak 4.
Clanak 9. stavci 1.1 2.

Clanak 10. stavci 1.1 2.

Clanak 11. stavci 1., 2. i 3.

Clanak 11. stavak 4.

Clanak 11. stavci 5. 1 6.

Clanak 12. stavci 1. do 4.

Clanak 12. stavak 5.

Clanak 13.

Clanak 14.

Clanak 15.

Clanak 16.

Clanak 17. stavci 1. do 4.

Clanak 18.

Clanak 19.

Clanak 20. stavak 1.

Clanak 20. stavak 2.

Clanak 20. stavak 3.

Clanak 21.

Clanak 22.

Clanak 23. stavak 1.

Clanak 23. stavci 2.1 3.

Clanak 24.

Clanak 25.

Clanak 26.

Clanak 27.

Clanak 28.



180

Sluzbeni list Europske unije

07/Sv. 25

Direktiva 91/440/EEZ

Direktiva 95/18/EZ

Direktiva 2001/14/EZ

Ova Direktiva

Clanak 4. stavci 1.1 3. do 6.

Clanak 6. stavci 2 .do 5.

Clanak 7.

Clanak 8.

Clanak 9.

Clanak 10.

Clanak 11.

Clanak 12.

Clanak 13.

Clanak 14. stavci 1.1 3.

Clanak 15.

Clanak 16.

Clanak 17.

Clanak 18.

Clanak 19.

Clanak 20. stavci 1., 2.1 3.

Clanak 20. stavak 4.

Clanak 21.

Clanak 22.

Clanak 23.

Clanak 24.

Clanak 25.

Clanak 29.

Clanak 30.

Clanak 31.

Clanak 32.

Clanak 33.

Clanak 34.

Clanak 35.

Clanak 36.

Clanak 37.

Clanak 38.

Clanak 39.

Clanak 40.

Clanak 41.

Clanak 42.

Clanak 43.

Clanak 44.

Clanak 45.

Clanak 45.

Clanak 45.

Clanak 46.

Clanak 47.

Clanak 48.

Clanak 49.

Clanak 50.

stavei 1., 2.1 3.

stavak 4.

stavak 5.
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Direktiva 95/18/EZ

Direktiva 2001/14/EZ

Ova Direktiva

Clanak 12.

Clanak 14.a

Clanak 11.a

Clanak 10. stavak 9.

Clanak 16.

Clanak 17

Clanak 18.

Prilog

Clanak 26.
Clanak 27.
Clanak 28.
Clanak 29.
Clanak 30.
Clanak 30.

Clanak 31.

Clanak 33.

Clanak 34.

Clanak 35.

Clanak 38.

Clanak 39.

Clanak 40.

Prilog 1I.

Prilog 1.

Prilog III.

stavak 1.

stavak 2.

stavei 1., 2.1 3.

stavak 2.

stavci 1., 2.1 3.

Clanak 51.
Clanak 52.
Clanak 53.
Clanak 54.
Clanak 55
Clanak 56. stavak 1.
Clanak 57
Clanak 58.
Clanak 59.
Clanak 60.
Clanak 61.
Clanak 62.
Clanak 63.
Clanak 64.
Clanak 65.
Clanak 66.
Clanak 67.
Prilog 1.
Prilog II.
Prilog IIL
Prilog 1V.
Prilog V.
Prilog VL
Prilog VIL

Prilog VIIL




	Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijeća od 21. studenoga 2012. o uspostavi jedinstvenog Europskog željezničkog prostora (preinačena) (Tekst značajan za EGP)

